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Aldega Regional de ©olares

FUNDADA EM 1935%

Grémio de Viticultores
Sede: COLARES-BANZAO

Telefone: COLARES 10

Telegramas: «Regional Colares»

Institu'icéo oficial que labora em comum
as uvas caracteristicas da regido de
Colares, e que garante, com a sua direc¢do
técnica e fiscalizacdo, a genuinidade e pu-
reza dos vinhos por essa forma fabricados.

«Niio é de louvaminha, nem de lisonja,
que tenho a satisfacdo de lhes afirmar
que trouxe da visita a vossa Adega a
melhor impressdo, sob todos os pontos
de vista, moral, material e social e
designadamente aquela relevante per-
centagem de ac¢do humanitaria, que é
a facéta altamente simpatica da vossa

utilissima organizacdo».

(CASA DO DOURO)

GREMIO DOS VINICULTORES
DO CONCELHO DE ALILJO

Alij6, 27 de Janeiro de 1936

Pela Direc¢ao
a) Manuel Carvalho de Mattos
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Sociedade A noninma

BROWIN, BOVERI & C.S

B ADEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

A firma que instalou o maior
nimero de kilowatios nas Cen-
trais Eléctricas Portuguesas—
A firma que montou o maior
ndmero de turbinas a vapor
e em Portugal. —

Representante geral:

EDOUARD
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO

escritorlo téenico: . PASS0S Manoel 1_9_1_-2

© turbo grupo a vapor de 5.000 kilowatts da Central de Massarelos

p 0 l' ‘: 0 da Companhia Carris de Ferro do Porto
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COMPANHIA DE SEGUROS

FONDADA EM 1922
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SEGUROS MARITIMOS
SEGUROS DE CAUCOES
SEGUROS DE AUTOMOVEIS
SEGUROS DE ACIDENTES DETRABALHO
SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS
SEGUROS DE ROUBOS E DE TUMULTOS .
SEGUROS DE RESPONSABILIDADE CIVIL
SEGUROS DE MERCADORIAS E BAGAGENS EM
SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
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FASSTO, L™

Motores industriais aCros,gley» a oleos e a gaz
pobre, terrestres e maritimos. —Locomoveis . Cami~
nheiras .Clayion».— Tractores . Oliver-Hart-Darrs

e «Allis-Chalmers-Monarch» a petroleo e a oleos, de rodas ou de
rasto continuo. — GAMIONS «Condor» a oleos. — COP-
reias de transmissao «Goodrich», para todas as
industrias, — Debulhadoras .Clayions e «Ajuriar, —
Haquinas agricolas e productos para a Agricultura. —
Haquinas a vapor «Wolf»

LISBOA — Rua Jardim do Regedor, 20
PORTO —Praga da Liberdade, 53-1°
BEJA — Largo da Feira

Cb/’_,?.“PAPEL pE FUMAR.

AfMTO TRIERTE L%UCE

BICICLETA APlLlA'

A dnica bicicleta que se vende em Por-
tugal, garantida por dés anos, montada |

com tobagem RENOLDE.S.

' E. a maquina preferida pelos principais

dses do ciclismo.

Acessorios e reparacdes |
Pinturas garantidas

| Joaoc Ferreira “
31, RUA FEBO MONIZ 35 LISBOA

CORDY

A MELHOR ESPINGARDA

DE

ICACA STAND

REPRESENTANTE EM PORTUGAL

i Praca D. Jodo da Camara, 3 LISBOA

PASSAGENS

E

PASSAPORTES

' Para todos os portos da América do Sul, do Norte e paises da Europa
|

TRATA O AGENTE HABILITADO
ANTONIO TOME D'OLIVEIRA

! Rua dos Remolares, 6, 1.° Dt.° (Ao Cais do Sodré)
‘ Telef. 2 6909-Lx."

JOAQUIM RAMALHO

Compra e Venda de Propriedades
— Recebimentos de Rendas, Hipo-
técas e Trespasses
COMISSOES e CONSIGNACOES

ROSSIO, 93, 1.° D.— TELEF. 2 8421
LS 1S G s A -

M. Gordon, L.%|

Armazem de Quinquilherias — Cutelarias, Brin-
quedos, Isqueiros, Lanternas, Pilhas, Pentes, Tra-
vessas, Oculos, Canetas, Lapiseiras, Boquilhas, etc.

IMPORTACAO DIRECTA
SEMPRE NOVIDADES
RCOS  SEM COMPETENCTA

103, R dos Fanqueiros, 105--LISBOA--Telefone 28389

_ml

Tinta Anti = terrosiva

CARSON’S

A tinta mais resistente para tolas as obras
de GRANDE ENGENHARIA

DEPOSITARIOS

MARIO COSTA & CA L.°A

Rua do Almada, 30-1.° e 2, —PORTO — Telefone 2571
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Controlae os vossos veiculos, as vossas méaquinas, o vosso pessoal

com os RELOGIOS de contréle
«CZ ENITH -~  Recorder
o mais perfeito e pratico que tem aparecido no mercado

N7 OLIVEIRA & CORTE REAL, L.

.\...gf‘%‘:!ggmmu?,:’-,) .
" Rua dos Fanqueiros, 62, 1.’ LISBOA

ACENCIA C. P. L.

COMISSGES, CONSIGNACOES,’ REPRESENTAC@ES nacionais e estrangeiras—
ANALISES QUIMICAS e BIOLOGICAS sob a direc¢do do Snr. Dr. Jorge Capinha
— SONOTONE — o0 melhor aparelho para surdos, fazendo voltar a audicio e reedu-
cando os ouvidos — SURDOTONE, especialidade estrangeira para VERTIGENS, SUR-

DEZ ¢ ZUMBIDOS. A venda nas Farmaécias _ao preco de FEsc. 25800 cada frasco,

para as provincias ao mesmo pre¢o. Portes gratis.

Escritorio e Laboratorio, no Poco do Borratem, 33, s/loja--Telef. 28352--LISBOA

= ARMAS

Nao compraes armas de caga, recreio ou de defeza, sem consultar a

ESPINGARDARIA BELGA

RUA DOS CORREEIROS, 269
(Frente 4 Praca da Figueira) q

LISBOA

oy - e

TELEFONE 22921

R@@h@t S Oliveilra

Importadores de todas as qualidades de carvao de pedra para maquinas, cogue de fundicdo e aniraciies

4 ESCRITORIO
TELEFONES 139, RUA DOS BACALHOEIROS AN CA
P. B. X.—28082, 28085 e 28084 b o s A DOCA DE ALCANTARA

Mala Real Inglezax
(Royal Mail laines, Iatd.)

Continuam regularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambu-
co, Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no regresso da Amé-
na, Cherbourg, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes desta antiga Companhia
dicoes de conforto e seguranca. Adentes para passagens e carda: Em Lisboal: Para 0s paque-
Rua Bernardino Costa, 47-1.° Telefones : 2 3232-3-4, Para os paquetes da classe

rica do Sul para Vido, Coru
téem as mais modernas con

tes da classe «A» James Rawes & Co.
«H» E. Pinto Basto & Ca. Lda. Avenida 24 de Julho, 1-1.° Telefones: 26001 (4 linhas). No Portc : Tait & Co. Rua In-

fante D. Henrique, 19 Telefone : 7.
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i1 b GBI & Prevdeaci

PPalacio do Calhariz-I.ISBOA.
Telegramas: ARGENTARIA — Telefones (P. B. X.) 26181 a 26189

DEPOSITOS:, " . v ' 512,131, 007 pontod - Il ACTIVD .7 /¥ o 2.379.216 contos
RESERVAS ., et & 177.141 contos | TITULOS EM CARTEIRA 472,941 contos

Caixa Geral de Depdsitos, Crédito e Previdéncia

Depdsitos a ordem, a prazo e obrigatdrios, Operagoes bancdrias, Empréstimos hipotecdrios, Emprésti-
mos soObre titulos na Caixa FEcondmica Portyguesa ao juro de 5 °/,.

Caixa Nacional de Crédito

Crédito Agricola, Crédito Industrial, Empréstimos a curto prazo, descontos de warrants, financiamentos,
empréstimos a 5, 10, 15-e 20 anos.

Operagdoes Coloniais
Caixa Nacional de Previdéncia: Aposentacdes, Montepio dos Servidores do Estado, Casa de Crédito Popular

Os servigos da Caixa Geral de Depdsitos, Crédito e Previdéncia, encontram-se assegurados por:
Filiais, Agéncias, Delegagdes, Agéncias da Casa de Crédito Popular e Caixas de Crédito Agricola Mutuo,
Num total de 458 dependéncias que o maior organismo bancirio portugues poe a disposi¢ao do piiblico.

No Brasil a Caixa Geral de Depdsitos, Crédito e Previdéncia é representada pela:

ARgéneia Financeial—Rua 1.° de Margo, 108 —RIO DE JANEIRO

m

Escola de Latino Coelho| | Dr. Augusto d'Esaguy

Rua Latino Coelho, 30 — Telefone 43956
ENSINO PRIMARIO E SECUNDARIO

CLINICA" MEDICA

Pessoal docente especializado—Laboratérios de Fisica e Quimica Assistente livre da Cadeira de Sifiligrafia
AMPLAS E HIGIENICAS INSTALACOES ; A
Director-Proprietdrio: ELIAS LOPES RODRIGUES da Faculdade de Medicina de Lisboa

ABERTA DESDE O DIA 7 DE OUTUBRO

GABRIEL LUIS | [P0OENCAS DA PELE E SIFILIS

Adente de passadens e pas- Ty % 1
saportes habilitado pelo Dis- CONSULTORIO : RESIDENCIA :

trito de Lisboa, Encarreda-se , "l

de documentos e passagens Rua Garrett, 17-2,90-D,. .

em tOdus as classes, poarda ) 2 Av. da Republlca, 33=r'c.
Europa, Américas € Coldnias Consultas 4s 17 horas

Escritério: R. da Prata, 40,
1.-D, (préximo a Praca do

Comeércio), Telefone 28963 TELEFONE : 25%5% LISBOA TELEFONE: NORTE 41990
Residéncia: L. Dr. Ah:ms_g
Eerm.léh‘, 2&“-., T*.‘[_l;t'lmli(')-l i“ﬁ Precos de Policlinica a todos os assinantes desta revista
=
ST T BT T ———

Laboratérios _l;otogréficos do “Amadér”

Telef, 252221

Praca Duque da Terceira, 24 (Caes Sodré) -LISBOA

Aparelhos fotogrificos a pronto e a prazo, peliculas, chapas, papeis, etc,—Trabalhos fotograficos para Amadores em 6 horas, 08 mais perfeitos

 TABACARIA ROCIO, L.PA_RUA DO OURO, 295 (esquina Rocio) LISBOA

LM
AGENCIAS | raBacaria INGLESA — PRACA DUQUE DA TERCEIRA, 18 (Caes Sodré)
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LISBOA- Ruinas do Convento do Carmo

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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| CAMINHOS pE FERRO

REVISTA QUINZENAL FUNDADA EM 1888

COMERCIO E TRANSPORTES - ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
— NAVEGAGCAO E AVIAGAO - AGRICULTURA E MINAS ~-ENGENHARIA - INDUSTRIA E TURISMO

Integrada na <¢Associacio Portuguesa da Imprensa Técnica e Profissional»
¢ na «Federacdio Internacional da Imprensa Técnica e Periddica»

PREMIADA NAS EXPOS[COE‘S .  GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898;~-MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto
Y 1897, — Liége 1906;—=Rio de Janeiro, 1908; Porto, 1934; -~ MEDALHAS DE BRONZE: Autuerpia, 1894
S. Luiz, (Estados Unidos) 1904;

Delegado em Espanha: EUGENIO DEL RINCON, Vicente Blasco Ibanez, 67-3.°—Madrid
Delegado no Porto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

S P MERAT RO

LISBOA, Iiuinas do Convento do Carmo. — Melhora-

mentos ferroviérios na estagao do Sabugo. — O empré-
go dos «Containers» nos transportes mixtos, pelo Eng.®
J. FERNANDO DE SOUSA. - Sinaliza¢des nas Es-
tradas. = As corrosdes do betio de cimento. — A reno-

vacio das vias férreas em Itélia. — Ateneu Ferrovidrio.

— Linhas estrangeiras. — De Paris ao Havre em Cami-
nho de Ferro em 1849, por F. X. LOPES. — Portugal
Turistico. — Caldeira elétrica com elétrodos para pro-
duzir vapor. — Assentamento de via férrea, por AN-
TONIO GUEDES. — Crénica Internacional, por NI-
CKLES. — Ecos 8 Comentérios, por SABEL. — Os
grandes inventos, por PLINIO BANHOS. — Hé qua-
renta anos, por MENDONCA E COSTA. — A Car-

o 1-: voeira do Baweeiro, — Parte Oficial :=:  1=:

P3O

ANO XLVIII 16 DE OUTUBRO NUMero 1172
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FUNDADOR
L. DE MENDONCA E COSTA
DIRECIORES

Eng.° FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D'ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACCAO
OCTAVIO PEREIRA
Eng.c ARMANDO FERREIRA

REDACCAO

Eng.c M. DE MELO SAMPAIO
DR. AUGUSTO D'ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
Dr. ALFREDO BROCHADO
ANTONIO GUEDES

EDITOR
FERNANDO CORREA DE PINHO
COLABORADORES
General JOAO D’ALMEIDA
General RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel Eng.® ALEXANDRE LOPES GALVAO
Endenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de Eng.®* MARIO COSTA
Endenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Endenheiro PALMA DE VILHENA
Capitdao de Engd.® JAIME GALO
Coronel de End.* ABEL URBANO
Dr. JACINTO CARREIRO
Tenente HUMBERTO CRUZ
Capitdo BELMIRO VIEIRA FERNANDES
Dr. PARADELA DE OLIVEIRA

DELEGACOES

Espanha— EUGENI ) DEL RINCON
Porto — ALBERTO MOUTINHO

FRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO

PORTUGAL (semestre) . 30800
ESTRANGEIRO (ano) £. 1.00
ESPANHA (i2)) pei*® 135,00
FRANCA e e e - 100
AFRICA (127) 72$00
Empregados ferrovidrios (tri-

IERITR) a e - s Ve e DG
Nimero avilso: . « . < % < 2%$50
Niimeros airazados. . . . . 5%00

REDACCA(, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA" DA HORTA SECA, 7, 1.°
Telefone P B X 2.0168
DIRECCAO 2.7520

_Me”'\oraﬁlpegios Ferroviérigs

na estacdo do Sabugo

EALISA-SE depois de amanhd, na estacdo de
R Caminho de Ferro do Sabugo, (Oeste) uma
festa de homenagem a trés distintos funciona-

rios da C. P., e para inauguragdo dos melhoramentos
introduzidos recentemente na referida estagcao, mercé

SABUGO — Antiga Estagao

de muito trabalho e vontade do novo chefe sr. Carlos
José da Costa, festa esta patrocinada pela Gazeta dos
Caminhos de Ferro.

Apds uma curta sessdo de homenagem aos agentes
superiores da Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses srs. Francisco Diogo da Costa, chefe da 1.*
seccdo de Via e Obras, inspector Alvaro de Figueiredo
e Jodo dos Santos Camarinhas, inspector de Contabili-
dade, tera lugar um almogo organisado por alguns
dos veraneantes que ainda se encontram nesta locali-

SABUGO - Vista Parcial

dade e que tém concorrido particularmente com bas-
tantes donativos para os refertdos melhoramentos,

Apdés a visita a estagdo e suas dependéncias, serd
feita uma visita as pedreiras de Pero Pinheiro, onde
sera oferecido aos convidados um «Porto de Honrar,
findo o qual regressardo ao Sabugo em automdveis
cedidos pelo comércio dessa localidade.

As 14 horas realizar-se-4 um almogo intimo para
os convidados para ésse fim.




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

483

L) EMPREGO

DOS

'CONTAINERS,

NOS

TRANSPORTES MIXTOS

Pelo Eng.o J. FERNANDO DE SOUZA

MA das causas do desvio do trafego
dos caminhos de ferro é o encargo
imposto ao trafego pelos transportes
prévios e complementares até a esta-

¢do de origem e da de chegada ao ponto de
destino. Principalmente quando o percurso em
caminho de ferro é relativamente curto, aque-
les dois transportes por estrada e as conse-
quentes baldea¢des oneram a mercadoria e faci-
litam a concorréncia dos veiculos automéveis,
que realizam com vantagem o transporte di-
recto de porta a porta.

No seu trabalho de defésa tém os caminhos
de ferro ensaiado véarios meios de vencer a
concorréncia e evitar quanto possivel as bal-
deacdes.

Procurou-se facilitar o afluxo & partida e
a distribuicdo a chegada da mercadoria no
transporte mixto por caminhdo e vagdo em
servicos coordenados em que em muitos casos
a emprésa de caminhos de ferro efectua— por
si directamente ou por empresa associada —
as duas operagoes.

Um dos mais interessantes meios de defesa
880 os chamados Containers, caixas ou gaio-
las, em que o expedidor agrupa em sua casa
Varias remessas € que seguem em caminhio
para serem colocados sobre vagao na estagdo
de partida e descarregados e levados a domi-

cilio da esta¢do de destino.
Para tornar mais frutuoso o sistema f01

submetido a estudos metédicos, para o que se
creou o escritério ou reparti¢do internacional
dos Containers, com séde em Paris, que pu-
blica uma revista semestral Le Container.

O seu ntimero de Janeiro de 1936 contém.,
entre outros estudos, um relatério acérca do
emprégo de Containers em 1935. F seu autor
o engenheiro Pressburger, secretdrio da Repar-
ticdo. Importa dar noticia désse trabalho.

Afirma-se néle que no ano de 1935 se de-
senvolveu imenso o emprégo de Containers e
fez-se desde logo a distincdo de aparelhos de
grande e pequena capacidade. Os primeiros sdo
empregados ha 8 anos, e desenvolveram-se
principalmente em Inglaterra, onde as quatro
grandes empresas pozeram em servico cérca
de 14.000 Containers.

O seu uso progrediu consideravelmente na
Franga e na Italia.

Constituiu-se em Franca em 1935 uma
comissdo de estudos désse ramo de trafego e
as grandes empresas tencionam por em servico
alguns milhares de Containers.

Na Itilia acentuou-se o progresso do em-
prégo de Containers refrigerantes para géneros
deterioraveis, o que também se faz na Hungria.

Nos dois dltimos anos, especialmente em
1935, progrediu notavelmente o uso de peque-
nos Containers com a capacidade minima de
1 metro cdbico e maxima de 3, com uma dis-
posi¢do fixa para rolamento e transportados
as mais das vezes em vagao coberto.

F, facil maneja-los e prestam-se facilmente
a transportes de carga.

A Alemanha, que em 1933 possuia 1.000
Containers, pa ssou a empregar 14.000 em 1935.

Empregou durante as festas do Natal
12.000 por semana, deixando de satisfazer
3.000 requisigoes.

A duracdo da circulagdo é, em média, uma
semana. Desde 1933 carregavam-se nos Con-
tainers 400 espécies diversas de mercadorias.

A Bélgica empregou 1.000 Containers pe-
quenos e 0 seu nimero vai crescendo. A Italia
comegou 0s ensaios. E:m Franca tencionava-se
por em circula¢do alguns milhares. ‘

Os Containers pequenos nio foram sujei-
tos a regras internacionais, enquanto aos gran-
des foram impostos normas conforme o regula-
mento que entrou em vigoér em Abril de 1935.
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De acérdo com a Unido Internacional
foi encarregada do estudo do assunto uma
comissdo internacional de delegados dos ca-
minhos de ferro da Alemanha, Bélgica, Franca
e Italia e da Reparticio Internacional.

O projecto elaborado estd em estudo.

Os tipos de Containers grandes ndo deram
resultados igualmente favoraveis. Manifestou-
-se 0 desejo de lhes aumentar a capacidade para
certos casos de mercadorias volumosas e de
harmonisar as dimensdes com a utiliza¢do do
material para se poder aplicar a tarifa de va-
880 completo. Essas dimensdes dependem dos
gabarits ou cerceas de carga.

Derivam também restricées do transporte
de Containers grandes nas estradas de modo
que uma das dimensdes: comprimento ou lar-
gura ndao meda 2™,15.

A (questdo foi minuciosamente estudada
pelos Caminhos de Ferro Italianos que elabo-
ram um projecto actualmente sujeito ao estudo
da Unido Internacional dos Caminhos de
Ferro e que deve entrar dentro em pouco em
vigor.

“Tem despertado particular interésse os
Containers especiais e nomeadamente os iso-
térmicos e refrigerantes, que, se vao desenvol-
vendo nos paises em que se transportam gran-
des quantidades de géneros deterioraveis: como
a Italia e a Hungria.

A questdio ndo tem a mesma importincia
na Inglaterra em que a duracdo média do
transporte nao excede 48 horas e as variacdes
de temperatura durante o trajecto ndo sdo con-
sideraveis.

Apesardisso construiram-se 14 alguns cen-
tos de Containers isotérmicos.

No continente a duracdo do transporte vai,
pelo contrario, as vezes, além de uma semana
e aumenta ainda quando se combinam os trans-
portes terrestre e aquético, como por exemplo,
entre a Franca e as colénias da Africa do
Norte, no qual tomou grande incremento o
emprégo dos Containers refrigerantes.

O probléma estd sendo estudado atenta-

mente em Fran¢a e na Alemanha. A Reparti-
¢do Internacional ocupa-se também cuidado-
samente do assunto.

Tornou-se também importante o emprégo
de Containers para transporte de liquidos,
pois se exige o de pequenas quantidades por
carregamentos completos, & maneira do que se
faz por vagdes-cisternas e outros recipientes
congéneres.

O Container péde prestar grandes servicos
no transporte mixto — estrada— caminho de
ferro — dos liquidos cujo trasbordo oferece
maiores dificuldades. F. para ésses transportes
que os Containers podem assegurar particula-
res vantagens, como o prova a experiéncia com
o leite na Fran¢a e na Austria. Fazem-se ex-
periéncias com cerveja e certos produtos qui-
micos. Tem-se porém em conta o aspecto eco-
némico do assunto para ndo prejudicar os
transportes por vagdes-cisternas.

Outro ponto se encontra em estudo e as
disposi¢des para rolamento dos Containers
grandes.

O trasbordo déstes de caminhéo para vagdo
e vice-versa tem sido resolvido por varios mo-
dos. Procurarse evitar os guindastes, embora
seja a melhor solu¢cdo quando possivel.

A adig¢ao de rodas tem o inconveniente de
aumentar o péso da tara.

F, assunto que continua em estudo depois
das demonstra¢oes organizadas em 1935 em
Mildo e Paris.

F.sse trasbordo ndo oferece dificuldades
para os Containers pequenos, que segundo os
regulamentos vigentes deve ter rodetes. Tem-se
deligenciado que ndo seja obrigatéria essa dis-
posi¢do e fizeram-se ensaios nesse sentido na
Itdlia, a fim de reduzir o paco morto, o que
dispensa o meio de as travar no vagdo ou ca-
minhao.

F.sse problema sé se poder& considerar re-
solvido quando haja nas estagdes carrinhos
elevados de dimensdes reduzidas e pouco peso
para a baldea¢do dos Containers.

(Continua)

v
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Variante a estrada n.° 77 -- 2.* junto a Estacao da AmaZora

A Junta Auténoma das Estradas, com o fim de
evitar a passagem de nivel da Amadora, elaborou um
projecto estabelecendo uma variante a estrada n.° 77
de 2.* classe, de Lisboa a Sintra.

Como para ser levado a efeito o projecto, se tor-
nava necessario construir uma passagem inferior ao
quilémetro 9,450 da linha de Sintra, trabalho ésse que
competia & Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses foi esta encarregada de fazer a referida cons-
trugdo com a maior brevidade. .

E digno de registo a actividade desenvolvida pela
C. P. no sentido de ser feita a P. I. dentro do mais
curto espaco de tempo. Assim, os trabalhos iniciados
em 2 de Outubro do passado ano, ficaram concluidos
em 11 de Dezembo, apesar das vastas dificuldades
apresentadas, durante a construcao. ] v

A grande frequéncia de comboéios na linha de Sin-
tra nao permitiu que se fizesse o trafego unicamente
por uma via, contrariando por consequéncia a possi-
bilidade de se reduzir ainda mais o tempo em que se
fez a construgio, na qual foram utilizados aproxima-
damente 1500 toneladas de materiais.

Sinal indicador de bifurcagiio de estragas

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Sinal aviso de P. N.

Porque rasdo, a J. A. E. ndo conclui os trabalhos
que sdo agora da sua competéncia e que se encontram
suspensos ha perto de um ano?

Nido apresentara, agora, a P. N. da Amadora os
mesmos inconvenientes e perigos que a J. A. E. re-
conheceu em 1932, quando da elaboragdo do projecto
da variante ?

O transito de veiculos e pedes continua a efec-
tuar-se utilizando a P. N., que dada a grande frequén-
cia de combdios, € interrompida aproximadamente
80 vezes por dia, correspondendo sensivelmente a sete
horas, o conjunto dos periodos de tempo em que estd
vedada a passagem ao publico.

E desnecessario encarecer a utilidade da conelusio
dos trabalhos referentes a variante, pelo que chama-
mos a atencdo das entidades competentes.

»* e ¥

Foi ultimamente inaugurado, na estrada de Caci~
lhas a Setibal um novo sinal luminoso que muito vem
contribuir para a seguranca dos automobilistas.

Este género de sinalizacao ¢ hd muito tempo usado
em Franga, Inglaterra e Espanha, notando-se nesta
ultima, nas estradas insignificantes.

Ha toda a conveniéncia em que a Junta Auténoma
das Estradas generalise éste sistema de sinalizacdo em
todas as estradas de grande e até mesmo pequeno
movimento, pois tdo notivel progresso trard imensas
vantagens para o desenvolvimento do Turismo em
Portugal.

As gravuras que publicamos neste artigo foram
gentilmente cedidas pela Revista do Automével Club
de Portugal.
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AS CORROSOES

DO

BETAO pE CIMENTO

utilizagdo do betdo ¢ cada vez mais freqiiente.

[Ha porém a notar, que em muitos casos

esbarrava-se com uma dificuldade importante:
€ que os betdes e’as argamassas sdo atacados pelos
meios com o0s quais estao em contacto.

Este ataque depende de numerosos factores e prin-
cipalmente da compacidade de betdo. Quanto mais
compacto é o betdo, tanto menor é a superficie em
que se exerce o ataque e tanto mais lento ¢ éste.

Conhecem-se actualmente regras que premitem dar
a um betdo o maximo de capacidade; o estudo da
granulemetria dos aglomerados, conveniente
dosajem, a reducdo da agua da amassadura, a coloca-

uma

¢ao em obras por meios especiais, a vibragdo, etc.

Todavia, em muitos casos, mesmo um betdo muito
cbmpacto pode ser atacado pélo meio em que se en-
“contra, E necessirio entdo tomar precaucoes especiais,
que se podem classificar em dois grupos principais :

1.°— Protec¢do por meio de uma pelicula super-
ficial.

2. — Emprégo de um anomeraute hidrdulico ina-
tacdvel pelo meio considerado.

A protecgdo por meio de uma pelicula superficial
pode-se fazer de trés modos:

a)—Emprégo de um verniz, de matéria conve-
niente, particularmente recomendado nos E. U. A,

b)—Quando se trate de produtos extremamente
nocivos, tais como os dcidos minerais, reveste-se
‘muitas vezes o betdo com folhas de metal inatacivel
ou com mastiques especiais.

¢) — Algumas vezes também pode-se criar sobre o
proprio betdo uma camada muito pouco atacdvel, por
exemplo, por meio de uma pintura que tinha por base
fluo-silicatos. L

Este género de proteccdo ¢ de uso corrente na
construgdo de cubas para vinho,

As proteccoes superficiais apresentam contudo um
grave inconveniente: se faltar a4 pelicula protectora
em qualquer ponto da superficie do betio, o ataque

que se exerce neésse ponto pode propagar-se sob a
camada de protecgao. Fste processo nao ¢ pratico para
as obras nao visitiveis e exige uma inovagdo perié-
dica da pelicula protectora nas obras vitaveis.

O emprégo de um aglomerante inatacdvel evita
naturalmente, éste inconveniente e valorisa uma espé-
cie de «auto proteccaor da obra.

Para obras em dguas sulfatadas, as solu¢des adop-
tadas sdo andlogas as precedentes. O emprégo de ci-
mentos aluminosos, neste caso particular, tem prestado
igualmente grandes servigos desde que a sua resistén-
cia extraordindria as dguas sulfatadas, depois de ter
sido estabelecida tedricamente, foi demonstrada pelos
trabalhos subterraneos da linhas férrea de Nice a
Coni, executados em terrenos particularmente agres-
sivos e que estdo em perfeito estado, sem vestigios de
ataque, desde a sua execucdo em 1922,

Ha uma novidade importante a assinalar nesta ma-
téria: o aparecimento na América de uma classe espe-
cial de cimento artificial, o «Iligh silica cementr de
elevado teor em silica (28 p. 100 em lugar de 20 p.
100) e contendo pouca alumina. Esta composi¢do qui-
mica especial dd a éste cimento um excelente compor-
tamento em dguas sulfatadas.

As dguas puras dos terrenos graniticos e as dguas
dos depdsitos de turfa atacam também as argamassas
e os betons. Fstes ataques constituiram matéria de
uma notavel exposi¢io do Sr. Anstett (vide «Génie
Civilr, de 20 de Julho de 1935), que pOs em evidéncia
o caracter corrosivo das dguas puras e os estudos que
foram feitos a éste respeito.

Na indastria hi numerosos casos em que é atacada
a cal, libertada na ocasiao da presa e do endureci-
mento dos cimentos artificiais.

Na maior parte destes casos esta indicado o em-
prégo do cimento fundido, porque éste, quando faz
presa, liberta, nio cal, mas alumina, muito mais inerte
quimicamente,

Nas fdbricas de lacticinios, de cerveja, de agucar,
etc,, os cimentos ordindrios sdo, em muitos sitios,
atacados por fermentagoes lacteas, sucos dcidos, etc.
A sua substituicao por cimento fundido ¢é satisfatéria.

Os oleos minerais e vegetais, e sobretudo o azeite,

corroem os cimentos ordindrios. Empregam-se com

vantagem nas cubas revestimentos interiores de ci-
mento fundido.

Os vapores sulforosos e sulfidricos (fumos das
locomotivas, fumos industriais, certas d4guas minerais,
certas dguas de esgoto) provocam, em contacto com
o ar, a formagao de compostos sulfatados que destroem

.‘\L'_J_.-‘ . Y
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muito rapidamente os betons, O cimento aluminoso
¢ de aplicagdo corrente em tais casos.

Em certas redes de esgotos tém sido empregados
cimentos aluminosos (esgotos de Vals-les-Bains, Lyon-
-Villeurbanne).

Certos productos, por exemplo os dcidos minerais,
mesmo frios e relativamente diluidos, atacam todos os
betons e argamassas, qualquer que seja o aglorme-
rante empregado na sua confecgao.

Pode recorrer-se entdo a protecgoes superficiais.
como acima se indicou.

e i b

oy

Repatriamento de combatentes politicos
espanhois, refugiados em Portugal

Da Arcada comunicam :

«Q Govérno portugués vai fazer repatriar a sua
custa os combatentes politicos espanhois, refugiados
em Portugal, mandando-os transportar para o porto
que para tal efeito foi marcado pelo Govérno de

Madrid».

1

A renovacio dag vias firreas em It

Os Caminhos de Ferro do FEstado Italiano, con-
tinuando o seu programa de adaptagao das vias férreas
e obras de arte (pontes e viadutos) de forma a po-
derem suportar comboies pesados e velocidades ele-
vadas (160 quilometros & hora) tencionam renovar
1.100 quilémetros de via e 240 pontes.

Os trabalhos de consolidagdo das vias comportam:

— Aumento da espessura de balastro.

— Substituigao dos carris de 40 por 50 quilos por
metro corrente, aumento do numero de travessas e
reforco de pregacio,

Com éstes melhoramentos pretende-se evitar o0s
incomodos provocados pelas grandes velocidades. As
curvas serdo corrigidas por novos métodos de cilculo,
estabelecendo as concordancias com uma suavidade
tal que o passageiro nao sofre a desagraddvel impres-
sao, que até aqui sofria quando o combdio entrava
em curva, Os carris sdo soldados evitando-se ainda os
saltos, produzidos pela md ligagdo das juntas.

O conjunto de todos éstes trabalhos deverdo im-
portar em 875 milhoes de liras e sdo necessarios em-
pregar 19.000 trabalhadores.

CASA BRANCA—Grupo_ dejld casas de pessoal (Conjunto)
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ATENEU FERROVIARIO

Na noite de 19 de Setembro findo realizou-se no antigo
Teatro Taborda, a festa de despedida da Direccédo do Ateneu
Ferrovidrio (1935-36), um espectaculo em que o Grupo Dra-
matico desta Institui¢do Cultural, em 2.* apresentacio, larga-
mente demonstrou as suas possibilidades, gracas a constante
e superior orientacdo do seu director artistico Heitor de Vi-
lhena.

Fomos dos que tiveram a dita de assistir a estreia do
Grupo Dramadtico, e muito esperdvamos, muito contavdmos de
futuras realizacoes, como nés prdprios aqui o dissemos. Mas
ndo seria jnsto ocultar que o espectdculo a que acabamos de
assistir, excedeu tdda a nossa espectativa.

Em teatro de Amadores, é do melhor que temos visto.

Na opereta a «Viuva Alegre em Cascais» que abriu o espec-
ticulo, Maria Cardim e Gabriel Paiva formavam um dueio
digno dos elogios do muis exidente critico.

Benedita Pimentel e Heitor de Vilhena, outro dueto qre
ndo desmerece o primeiro,

Eduardo Fortuna numa bela caracterizacdo, desempenhou
a primor o seu papel. Carlos Lopes compoz muito bem o difi-
cil tipo que lhe coniiaram. Completaram e embelezaram éste
magnifico conjunto: Ivone Guedes, Ludovina Silva, Maria Jus-
tina de Magalhdes, Maria Luiza Silva, Rosa, Afonso Rodri-
dues, Ofelia Melo, Alvaro Santos, Guerra, Mascarenhas, Veiga
Bogalho, Raul Ferreira, etc..

Resumindo : Heitor de Vilhena apresentou-nos uma ope-
reta bem desempenhada, bem cantada e bem acompanhada
por uma orquestra composta por elementos da Banda do Ate-
neu, sob a direc¢do do maestro Serra e Moura, & qual se deve
uma parte dos aplausos expontancos e unanimss, da selecia
assisténcia que enchia a eledante sala de espectdculos.

Assistimos em seduida 4 2.* representacdo do Quadro da
Revista «Porto-Lisboa e Volta», completamente remodelado,
original de José Rocha Pires. O autor é um novo cheio de
talento, com grande merecimento e que, se continuar a escre-
ver teatro, deve evidenciar-se.

Mais uma vez Heitor de Vilhena pdz 4 prova as suas exce-
lentes qualidades de ensaidor, intérprete, mestre e ensce-
nador. -

Heitor de Vilhena fundou o Grupo Dramético que dirige
e sem &le ndo existiria ésse Grupo.

A missdo do critico é sempre espinhosa, mas quando se
trata de falar de alguem que, como Vilhena, conquistou, mercé
do seu valor, o agrado deral, o critico escreve desasombra-
damente a sua opinido, com a certeza de que ela s6 terd
adeptos.

E por éste facfo que nos nos seniimos satisfeitos ao fazer
o elogio de Heitor de Vilhena; temos a certeza que, por mui-
tos e honrosos adjectivos com que o classificdssemos, a opi-
nido publica iria acrescentar outros tantos a esta despreten-
ciosa critica.

Diamantina Reis contrascena com Vilhena em tola a re-
vista com equilibrio e naturalidade dignos de registo.

No restante desempenho destacarem-se: Elvira Guedes

LINHAS ESTRANGEIRAS
[ [ TNS——————

) govérno italiano acaba de do-
tar o pais com um melhoramento
importantissimo, que consta da electrificagdo de todos
os combdios. O seu fim € alargar o campo de aplica-
¢oes da energia electrica e empregar a nafta, com o
fim de chegar a uma independéncia econémica o mais
completa possivel. O comprimento total dum combdio
eléctrico, é de 67™,5, a largura mdxima de 2%92 e a
altura acima dos carris de 3™,75.

A velocidade mdxima que estes combdios podem
atingir ultrapassa 160 quilémetros a hora. Se se com-
parar com as dos combdios ordindrios, verifica-se que
permite realisar uma consideravel economia de tempo.
Quanto a sua composi¢do € a seguinte: cada um é
formado por trés carruagens. Uma atrelada a um dos
extremos do combdio, é de 2.* classe, tem 24 logares
sentados, uma geleira para vinhos e dguas minerais,
um compartimento para os correios e outro para as
bagagens. A terceira carruagem, que estd situada a
meio do combdio, é de primeira classe, contando 35
lugares sentados e dois vestidrios. O servico de res-
taurante faz-se sem que o viajante tenha de sair do seu
iugar, havendo um dispositivo engenhoso que permirte
instalar mesas moveis entre os lugares.

Esta também previsto néstes combdios dispositivo
para assegurar a renovacao do ar, isto é para fazer
circular nos compartimentos uma corrente de ar frio,
e no inverno uma de ar quente.

na Velha Pandega; lvone Guedes na 7rova Popular; Maria
Justina de Magalhdes na Florista ; Rosa Afonso Rodrigues na
Noite de Luar; Bendita Pimentel na Saloia ; Guerra no Emi-
grante; Mascarenhas no 7ango; e ainda Loduvina Silva, Del-
mira Fernandes, Ofélia Melo, Maria Luiza Silva, Manuel For-
tuna, Veiga Bogalho, Raul Ferreira, etc..

Ha sinda um elemento que, por ter passado desperéebidu
do piiblico e, exactamente por isso, merece elogio : v ponto
Manuel Velozo.

Propositadamente deixdmos para o final Loubet Moreira
Bravo, o drande sucesso da noite.

Com os seus fados e cangdes, Loubet, com qualquer pii-
blico e em qualquer teatro, arrebata a uma plateia as mais
entusidsticas ovacdes, os mais frenéticos aplausos, Gostdmos,
como todos gostaram.

O maestro Serra e Moura, com a orquestra valorisou todos
0s niimeros musicados da reviste, imprimindo-lhes cor, anima-
cdo, vida.

ITALIA

Amador Desconh. '

» L L

Este especticulo foi seguido de baile que esteve anima
dissimo e se prolongou até de madruga la.
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DE PARIS AO HAVRE

EM CAMINHO DE FERRO EM 1849

Por F.

embarcadeiro do caminho de ferro de Pa-
ris ao Havre, esta situado na rua de
¢ Amsterdam, proximo a Egreja da Mag-
dalena, soberbo templo, comecado em
1674, por ordem de Luiz XV, segundo os desenhos
de Constant de Ivry, e aberto ao culto catélico no
més de Maio de 1842, no reinado de Luiz Filipe;
os combéios partem 3 vezes por dia: as 10 da ma-
nha, as 3 da tarde, e as 11 da noite; escolhi a mé-
dia, porque as 10 horas havia grande concorréncia
na estacio em conseqiiéncia de ser, nésse dia, a
exposicio dos gados em Poissy, a que devia assis-
tir o Presidente da Republica, hoje Imperador
dos Franceses, e ser-me encomoda a jornada das
11 horas da noite.

Por 20 fr. e 50 c. tomei lugar em um dos wa-
¢ons da 2.° classe, gastando 7 horas a percorrer os
229 quilémetros que separam as duas Cidades.
As estacdes mais importantes néste trajecto sdo:
Poissy, Meulan, Mantes, Bonnieres, Vernon, Pont-
-de-I' Arche, Yvetot, Bolbec e Harfleur. — Poissy &
uma pequena Vila, mal edificada sébre a margem
esquerda do Sena, importante somente peld feira
de gados, que ali se faz tédas as semanas, ha mais
de 600 anos por concessao do Santo Rei Luiz IX,
— Meulan, é uma pequena povoacdo, do Depar-
tamento do Sena e Qise, edificada em amfiteatro,
e cuja populacio ndo excede a 2000 almas. Tem
fabricas de meias, curtumes, e gesso. — Mantes, em
posicio pitoresca no Departamento do Sena e Oise,
é uma Vila muito antiga; foi saqueada pelas tro-
pas de Guilherme o conquistador, em 1087, e o
Rei Filipe Augusto ai morreu, em 1223. — Rosny,
é uma aldeia no Departamento do Sena e Oise,
cuja populacdo nao excede a 1000 almas. — No seu
Castelo habitou a Duquesa de Berry no tempo da
restauracio dos Bourbons, fundando, a expensas
suas, um hospital em 1820 para tratamento dos
indegentes da terra, Sully ali nasceu. — Bonnieres,
pequena aldeia situada na margem esquerda do
Sena, com a populagio de 800 almas.— Vernon,
Vila bem situada no departamento do I'Eure. Tem
belos passeios, merecendo particular mengéo o do
Castelo de Bisy, propriedade de Luiz Filipe. O seu
Covadreio consiste em grios e farinha. — Pont-de-
-1 Y:che. Pequena Vila, edificada por Carlos, o
calvo: néste ponto deixa a maré de se fazer sentir.
Entre Bonnieres e Pont-de-I'Arche, existem os
famosos tuneis de Rolleboise, Vidier e Tourville,

LOPES

o primeiro dos quais tem 2562™ de comprimento, o
2.° 1700™ e o 3. 400™: sdao obras gigantescas, exe-
cutadas por uma nac¢do inteligente, rica e poderosa.
-- Rouen. Com uma populacio de mais de 100 mil
almas, é a mais industriosa das cidades do Norte
da Franca. As suas ruas sdo estreitas e mal calca-
das: mas estes defeitos vao desaparecendo com a
nova redificacdo dos prédios arruinados; possue
todavia magnificos monumentos, como sdo a maior
parte dos templos, a torre do relégio, e o palécio
de justica. Tem muitas fabricas de productos qui-~
micos, de refinacdo de assucar etc.— Yvetot. F, uma
povoacdo no Departamento inferior do Sena, edi-
ficada no meio de uma fertil planicie; tendo ape-
nas uma rua de mais de meia légua de extensdo,
e uma populag¢dio de 9000 habitantes. — Bolbec.
Pequena Vila situada no declive de um risonho
oiteiro na juncdo de 4 vales; contém uma popuia-
¢io de 10:000 almas proximamente, gosando as
mulheres de grande reputacio de beleza. Tem fa-
bricas de panos, cortumes, e outros prédutos.=
Harfleur, era antigamente o porto de mar mais
freqiientado da- Normandia ; hoje porém esta quasi
obstruido pelas areias, permetindo somente a
navesacao dos pequenos barcos. Os Ingleses a pos-
suiram por diferentes vezes, mas Carlos VII se
assenhoreou definitivamente dela em 1450. — Ha-
vre, significa porto de mar. E’ uma bela Cidade
fundada por Francisco I, na extremidade seten-
trional da foz do Sena. Deve o seu engrandecimento
a queda de Harfleur. A grande chuva que caia,
nido me permeétio ver todos os monumentos da
Cidade, entretanto a néo ser a Torre de Francisco I
situada a entrada do porto, a Egreja de N. S." e a
Cidadela, pareceu-me que nenhum ha que mereca
ser recordado. Condé e Coligny, entregaram esta
Cidade a Rainha Izabel, em penhor dos socorros
que o Govérno Inglés lhes prestou contra Car-
los IX, em 1562, sendo restituida & Fran¢a 9 me-
ses depois, pelo Condestavel Montmorency por
capitulagdio das tropas inglesas, comandadas pelo
Conde Warwich.

Déste modo, e contia o preceito do filosofo
Chilon, que reputava perdido todo o tempo empre-
gado nas viagens, terminei o meu passeio, que ha-
vendo comecado num belo dia de Abril, acabou
por copiosas chuvas, que me privaram das visitas
que pertendia fazer ao campo, afim de me infor-
mar do sistema e estado da sua plantacdo e cultura.
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CALDEIRA ELETRICA COM ELECTRODOS

paARA PRODUZIR VAPOR

ELECTRICIDADE representa um papel pre-
ponderante 1nos programas com que 0O go-

verno italiano procura reduzir a importacao
samET }

de matérias primas e especialmente os com-

bustiveis solidos e liquidos. Ja se realizaram grandes
projectos, outros estio a caminho de se realizarem e
ha ainda outros em estudo para valorizar todas as
forcas hidricas da nagdo e obter das mesiias a ener-
gia eléctrica.

A utilizacdo das grandes disponibilidades de elec-
tricidade criadas déste modo, deve ser feita ndo so
para a electrificacao dos caminhos de ferro, como tam-
bém a da agricultura e da indistria.

Seriaum absurdo se ao dado da producdo da elec-
tricidade, ndop se realizasse o mesmo progresso nas
counstrugoes das maquinas para utiliza-la, no pais.

Entre as diferentes aplicacdes .de caracter indds-
trial é interessante a substitui¢do das instalagoes eléc-
tricas as instalagoes térmicas, empregadas até agora
para a producio de vapor imaginadas pela Compa-
nhia Geral de Electricidade, de Mildo, por meio da
caldeira elétrica com electrodos e com duas camaras
de vapor, que foi montada recentemente na fabrica de
papel Vita Meyer & C.? em Cairate (Varese).

Esta instalagio, que funciona ha jd alguns meses,
dando resultados muito satisfatérios sob todos o0s
pontos de vista, representa uma notdvel‘realizacao ita-
liana neste ramo industrial.

A caldeira serve para alimentar os maquinismos da
fibrica de papel, mediante uma regulagem completa-
mente automdtica, sob pressio de vapor constante e
sem necessidade de nenhuma interveng¢do de pessoal
para igualar a produgdo com a necessidade de vapor.

O conjunto da caldeira, que é ao mesmo tempo
«a camara da dguar inferior, estd ligado aos tubos de

alimentacdo de agua. Um segundo recipiente, situado

internamente e no alto da mesma caideira, forma a
cimara superior, que contem os electrodos e esta em
comunicacdo com a camara inferior por meio de uma
conduta de alimentacio que compreende uma bomba
com motor para a circulagdo, um tubo de descarga

cuja saida € regulada por uma pequena valvula.
A regulagem automdtica da pressdo faz-se por meio
de um regulador de pressio de comando hidraulico,
tendo acg¢do sObre a referida pequena composta si-
tuada no tubo de descarga da camara superior. Va-
riando a forga produzida néste tnbo, também varia o
nivel da cimara superior e por conseqiiéncia a carga
sobre os electrodos.

A forga produzida na bomba de circulagdo sendo
constante, fica garantido continuamente uma abun-
dante imissdo de agua sob os electrodos.

O emprégo de electrodos, separados uns dos outros
corpos especiais de afastamento, de porcelana, permi-
tiu alcangar resultados de importancia excepcional.

Uma escala graduada permite lér a poténcia ma-
xima, que a caldeira pode consentir para um deter-
minado nivel de dgua na'cdmara dos electrodos e de
reconhecer, pela comparacdo com®a leitura do watt-
-metro, se a concentragio dos sais e eventualmente
excessiva e requer variacoes de esvasiamento.

O quadro de regulagem acha-se num dos lados e
sobre éste estdo colocados os instrumentos indicado-
res, assim como os registadores e todas as chaves da
caldeira e da bomba,

Deve-se notar especialmente o espago extrema-
mente reduzido ocupado pela instalagio em relagdo a
poténcia da mesma. A caldeira tem um diametro de
cérca de dois metros, mede 6 metros de altura e na
base, incluindo os acessérios, tem 3,5>< 4,5,

A caldeira com todos os acessorios, de uso (ma-
nometros, niveis, comportas, instalagoes de seguranga,
bomba com motor, dispositivos de sinalizagdo, etc.),
para cérca de 16 toneladas.

— ESTE NUMERO FOI VISADO —

— PFLA COMISSAO DE CENSURA —
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ASSENTAMENTO DE VIA FERREA

PRECOS PARA ELABORACAO DE ESTIMATIVAS

Por

ANTONIO

(Continuacao)

GUEDES

BASE N.”

DESIGNACAO

Dos materiais

PRECO DE APLICACAO

Da percentagem Da percsniagom?
para ferramentas para acidentes |
599 (1,5 %) |

1

Dos jornais

96

97

98

99

100

101

102

103

Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. l., sendo
0,09 a tangente do dngulo da créxima e 300™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,05 e incluindo

balastragem

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. ., sendo
0,09 a tangente do ingulo da créxima e 300™, o raio
da concordancia, para entrevia de 2™,15 e incluindo

balastragem

Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. L., sendo
0,09 a tangente do dngulo da créxima e 300™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,15 e incluindo

balaatedBam X o 1t AL LAl s

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. I, sendo
0,09 a tangente do dngulo da créxima e 300™, o raio
da concorddncia, para entrevia de 2™,20 e incluindo

T PR ey A W e B P

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o pésode 30 quilos por m. l., sendo
0,09 a tangente do dngulo da créxima e 300™, o raio
da concorddncia, para entrevia de 2™,25 e incluindo

balastragem

Um S de ligacio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. 1., sendo
0,09 a tangente do dngulo da créxima e 300™, o raio
da concordéncia, para entrevia de 2™,30 e incluindo

balastragem

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. 1., sendo
0,09 a tangente do ingulo da créxima e 300™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,35 e incluindo

balastragem

Um S de ligacio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. 1, sendo
0,09 a tangente do dngulo da créxima e 300™, o raio
da concorddncia, para entrevia de 2™,40 e incluindo

balastragem

30.261$10,1

30.334%90,8

30.406$84,8

30.456%75,5

30.530$60,6

30.604$41,3

30.678%$33,1

|

30.727%$88,9

1.406$17,7. 70$30,9 21$09.3| 31.758$68

1.409%$70,2 70$48,5 21$14,5] 31.836%24

1.414$68,7 70$73,4 21$22 = 31.915$48,9

1.419$36 70$96,8 21$29 31.968%$37,3

1.424$02,8 71$20,1 21$36  32.047$19,5

1.429$32,8 71$46,6 21$44 32.126$64,7

1.433568 71%68,4

21$50,5 32.205%20

1.446%$35 72$31,7 21$69,5 32.268%$25,1

— - R
m e —
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. ASE N.°

DESIGNAGCAO

PRECO DE APLICACAO

Da percentagem Da percentagem
para terramentas para acidenles

(57 (1.5 *,)

Dos materiais Dos jornais TOTAL

104

105

106

107

108

109

110

111

112

113

114

Um S de ligagio para via férrea de 1™,655 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. L., sends
0,09 a tangent: do d@vgu'o da créxima e 300™, o raio
da concordaacia, para entresia de 2™,45 e incluindo

balasiragem

Um S de lijagiao para via férrea de 1™,655 de largura
entre carris com o péso de 39 quilos por m. L., sendo
0,09 a tanjente do adngulo da erSxima e 300™, o raio
da concorddncia, para entr:via de 2™ .50 e incluindo
balastragem 3

Um S de ligacio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. L, sendo
0,09 a tangente do dngulo da cr6xima e 300™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,55 e incluindo
balastragem

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. L., sendo
0,09 a tangente do dngulo da cré6xima e 300™, o raio
da concorddncia, para entrevia de 2™,60 e incluindo
balastragem

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. l., sendo
0,09 a tangente do angulo da créxima e 300™, o raio
da concordancia, para entrevia de 2™,65 e incluindo
balastragem

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. l., sendo
0,09 a tangente do angulo da créxima e 300™, o raio
da concorddncia, para eatrevia de 2™,70 e incluindo
balas ragem

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carrs com o péso de 30 quilos por m. L., sendo
0,09 a tangente do dngulo da créxima e 300™, o raio
da concordancia, para entrevia de 2™,75 e incluindo

balastragem

Um S de ligacio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m, L., sendo
0,09 a tangente do ingulo da créxima e 300™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,80 e incluindo
balastragem

Um S de ligagao para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. L, sendo
0,09 a tangente do Angulo da créxima e 300™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,85 e incluindo

N PN T R B S R SRR R SRS

Um S de ligacio para via férrea de 1™ 665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. |, sendo
0,09 a tangsnte do Angulo da crdxima e 300™, o raio
da concorddncia, para entrevia de 2™,90 e incluindo

T R T e i il SR o S Ll o &

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de larsura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. l., sendo
0,09 a tangente do Angulo da créxima e 300™, o raio
da concorddncia, para entrevia de 2™,95 e incluindo
balastragem

| 30.997874,6

32.801$78,4 1.451$83,5 72$59,2 218777 32.347$98,8

30.875%72,3 1,457$00,3 72985 21985,5 32.427$43.1

30.923%$71,8 1.462$11.,6 73%$10,6 21$93,2 32.480$87,2

1.467%$60,1 73%$38 22%01,4 32.560$74,1

31.071%$64,1 1.472$57,8 73$62,9 22508,9 32.639%93,7

31.186%$50,0 1.477$69,2 73$88.5 22$165 32.760%$24,2

31.260$39,5  1,482$86,1 74$14,3 229243 32.839$64,2

31.308$52,3  1.488$34,4 74%$41,7 22$32,5 32.893$60,9

31 382$19,6 1.493$88,3 74$69,4 22$40,8 32.973$18,1

31.456%33,5 1.498$87,8 74%94,4 22$48,3 33.052$64

31.530$38,5  1.504$48,1 75$22.4 229567 33.132$65,7

iy
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CRONICA INTERNACIONAL

Por

ALEMANHA

UEM se recordar do que foi a dltima guerra
e o que foi a perda de homens das grandes
nacoes nao pode nunca esquecer-se (ue a
grande nac¢do alema, na sua passagem do
Yser deu ao seu exército 90.000 baixas, pois o Unico
intiito do seu imperador era atingir Calais e
dai vem a nunca esquecida frase do Kaiser:
Nenhuma perda serd excessiva contanto que se
chegue a Calgis.
O Vser ficou juncado de cadaveres que ser-
viram para assentar tiboas para fazer uma ponte.
A Alemanha perdeu a guerra, a chamada {§
Grande Guerra, mas estd refeita dos efeitos &
nessa carnificina, e volta hoje a ocupar o seu Haus
antigo lugar, entre as grandes nagoes do mundo.
A sua frota é hoje poderosissima. A lista @
das construcdes navais alemas publicada em ‘
Berlim causou em Londres uma surpreza bas- |
tante desagradavel. Assim o «Morning Postr {
escreve em editorial: «A lista que acaba de
ser revelada contém nove surprezas: um
cruzador e oito submarinos. Quando o acordo
naval anglo-alemdo foi assinado em Junho dltimo,
pediu-se 4 Alemanha que declarasse o seu programa,
e a modéstia do govérno causou a omissdo de nove
admiriveis navios. Nds devemos aceitar os oito sub-
marinos que acabam de aparecer 4 superficie das

Reboque dum canhdo de 15 cm.

dguas, como um novo exemplo dos processos tacticos
de Hitler. Assim o cruzador sera do tipo de 10.000
toneladas com canhoes de oito polegadas que a Ingla-
terra se comprometeu a ndo construir durante seis
anos e os submarinos sdo provavelmente da categoria
dos do alto mar. Com os 18 destroyers que a Alema-
nha tem igualmente em wsstockr, podem revelar-se

mais poderosos que os da marinha inglésar,

NICKLES

As suas unidades motorizadas sdo superiores as
de 1914.

O servigo militar efectivo que recentemente por
lei foi elevado a dois anvs, ja entrou em execugao.

O poder ofensivo do seu exército aumentou porém
muito sobre o de 1914, pelas formidadveis dotacoes de
material que recebeu. Assim o seu exército tdo recen-

Tractor lagarta para reboque de canhdes de 15 em terreno variado

temente organizado- possue ja 4 divisoes motorizadas

cada uma das quais dotada de 500 carros de assalto
tipo cuidadosamente escolhido e standartizado fabri-
cados em série assim como as suas pecgas de reserva.
Como termo de comparacdo devemos lembrar-que a
Franca estd agora organizando uma segunda divisdo
motorizada. )

Um novo decreto determinou que todos os
alemais, que tenham obrigagoes militares e que
estejam aptos para o servigo do trabalho, de-
vem prestar seis meses déste servigo. Até ao
principio de '‘Outubro de 1937, os efectivos do
* servico de trabalho, serdo elevados a 230.000
homens; até Outubro de 1938, a 275.000. Em
Outubro de 1939, atingirao 300.000.

E interessante lembrar que a Alemanha
durante a guerra ndo fez uso de carros de as-
salto.

Nao tinha o assunto estudado e portanto
ndo tinha confianga nos modélos que cridra
4 pressa. Com efeito de 30 «tanks» construidos
pela Alemanha uns ndo entraram em combate por
se empanarem, alguns foram destruidos e varios
foram aprisionados. Com efeito esta mdquina de
guerra foi uma criacao inglésa, porém com o poder
de adaptagdo alema e com os poderosos meios indus-
triais que possue a Alemanha usou segundo parece
excelentes carros de assalto, carros blindados, de trans-
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porte e de reboque para artilharia ligeira e pesada.
Os seus carros de assalto continuam a ser do tipo
lagarta sendo os reboques, carros blindados e de
transporte de tropas mixtas de lagarta e rodado ou
simplesmente de rodado multiplo mas néste caso
sendo as rodas tdodas independentes e motoras.
Desta forma estas viaturas adaptam-se a

A produgdo de veiculos a motor no mundo, su-
biu de 3,7 milhoes em 1934 para 5,1 milhoes no
iltimo ano, tendo aumentado, por conseguinte em
S

A Alemanha com 242.000 veiculos, a motor exce-
deu assim a Franca no ano de 1935, achando-se agora

todos os terrenos e tem esfor¢o de tracgao o0 A
muito elevado. .JIV / --.\
As viaturas que equipam hoje o exér- ¥ ﬂ. !l B W o A D"
cito alemdo sdo dos seguintes tipos: : ' II P .}ﬂ |)_,..: SRRl e e
O «tanks mais pesado € o de 8a 10 T, ™I n,n el i‘l Ef_lﬂmwmm.'-
protegido contra projécteis anti-tank de 13 H\Q/n 798 / s h / H@h
e 20™™ e com velocidades que regulam entre D A A Bt - C )

—_—

35 e 45 quilémetros em terreno variado.

Os «tanks» pesados da ordem de 100 T

nao sao utilizados.

Seguem-se os «tanksr médios de 30 a 50 T com
proteccao contra projécteis de 37 e 47™™ que sdo ex-
tremamente manejaveis ¢ possuem T. S, F. tendo com-
prasso giroscépico para facilitar as eyvolugdes no
campo de batalha.

Possui o exército alemdo igualmente os «tanks»
de tipo anfibio cujo estudo contintia em grande se-
grédo e que se podem manter durante uma hora den-
tro de dgua, atingindo velocidades de 15 a 20 quil6-
meftros.

A estas mdquinas devem-se juntar os carros de
exploragdo de que existem 2 tipos: os auto-metralha-
doras de 3 T equipados com deis homens ¢ uma me-
tralhadora ligeira e com 4 rodas, e os de 6 T com 6
rodas e equipados de metralhadoras pesadas de 2""

ou de uma metralha-
Chassis Rodas de
princigal  Lagarta LSO yracho | dOra € um pequeno
VA S —— - (" *\ | canhdao de tiro ra-
 { BT \“1' \v‘*-xi

77 pido. Qualquer dos
dois tipos tém direc-
¢do dupla, com inver-
sor.

' H4 ainda as mo-
tocicletas dos esclare-
cedores equipadas
com uma metralha-
dora ligeira ¢ 3 ho-
mens.

E interessante co-
nhecer a constituicio duma divisao couragada: Cada
divisio possui dois regimentos de «tanks» a 3 com-
panhias de 20 a 25 cada, distribui dos por 3 secgoes
a 5 s«tanks» pesados cada (8 a 10 T) e uma de «tanks»
ligeiros (1,8 T).

Dois regimentos de infantaria motorizada de que
os veiculos de transporte sao protegidos contra balas
de 13 a 20™™,

Dois regimentos de artilharia motorizada, Um ba-
talhio a trés companhias de engenharia. Um batalhdo
de tropas de transmissdo. Uma esquadrilha de aviagdo

“dita de batalha.

Banco de ensaio para os «lagartas» dos

carros de assalto e de fracgio destinado

a obter dados exactos sébre a resistén-
cia o desgaste das suas pegas

Esquema dum veiculo ligeiro para transporte de tropas num terreno variado

com 6 rodas independentes e tractores

em 3.° lugar na lista dos paises construtores de auto-
maoveis, camionetes, motocicletas, etc..

No campo industrial estd marcando pois, efecti-
vamente o lugar que lA4 ocupava antes da grande
conflagragiao européa.

A exportagdo alemid de mdquinas que em 1932
perfizera quanto ao valor 13 °/, da exportagdo total,
diminuiu consideravelmente nos dois anos seguintes,
para depois tornar a aumentar com 446,1 milhdes de
Reichsmark, em 1935, a 10,4 /.

Este desenvolvimento continuou também no ano
corrente. Assim aumentou por exemplo a exportagao
de mdquinas texteis de 18,42 de Reichsmark, no pri-
meiro trimestre de 1935, para 23,58 milhdes noutro
trimestre do mesmo ano. Desapareceu muito em espe-
cial, quisi de todo, o mercado russo. Um forneci-
mento alemio de 137,7 milhoes de Reichsmark, no
ano de 1923 confrontou-se no ano passado apenas
com o de 13,6 do mercado russo. ;

Como se vé a Alemanha, pois vencida na Grande
Guerra estd hoje em melhor situagdo que a Franga
que longe de progredir entrou em decadéncia com
as suas fabricagoes de grande industria.

Os alemais reunem cursos de engenheiros que
viajam estudando e desenvolvendo os grandes pro-
blémas da indastria textil, visitam fibricas e para
finalizar, estudam.

O «Morning Postr publica as cifras das despesas
de rearmamento do Reich. «Primeiros pormenores
auténticos —anuncia o jornal até agora publicados a
éste respeito.

As cifras sdo:

Para 1935, 240 milhdes de iibras para a manu-
tencdo do Exército, Marinlia e Aviagdo. Capital em-
pregado no rearmamento, 400 a 500 milhoes de
libras.

Para 1936 : Manutengao 400 a 500 milhoes. Assim
— conclui o jornal—a Alemanha gastard em 1930
cérca de 900 milhdes de libras com o seu rearma-
mento, ao passo que o total do orgamento militar
inglés € de 800 milhoes de libras,
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ECOS & COMENTARIOS

Por

SABEL

AN A S S AR E RS A

IMPOSSIVEL VENCER

A

que, como se sabe, em nada adianta ou atraza ésse movimento nacio-

proposito da gucsrra civil em Espanha, os defensores do govérno
de Madrid vagueiam pelo Rossio espalhando atoardas infames

nalista. '

Quando nio é a morte do General Franco é uma sublevagio de
tropas do Tércio ou uma revolta dos Mouros pars matar os oficiais e
entregarem=-se aos comunistas.

O terror vermelho em Espanha, devido & sua série de crimes pra-
ticados, nio pode vencer, apezar do auxilio constante dos «camaradas
russos» e de outros camaradas bem visinhos.

Ji se travam combates violentos entre os socialistas e anarquistas,
ameagando éstes o Govérno, se éste nio colaborar nos roubos e assassi-
natos que éles desejam fazer.

Mas existe ainda alguma coisa em Madrid que se possa destruir?

Haverd ainda nos bancos alguns quilos de ouro para garantia da
fuga désse govérno e dos chefes marxistas para Franca ?

Depois de tantas mortes, do fuzilamento de antigos ministros,
de um grupo de intelectuais, enfim de tantos assassinatos ésses ban-
didos ainda querem espalhar mais 6dio por essa Espanha P

Impossivel. Estao proximo a dar contas ao poder nacionalista dos
crimes que praticaram.

Vé-se que em menos de uma semana d onda marxista em Valéncia
¢ 'Alicante praticou crimes virios, incéndios e outras barbaridades
como seja a de atarem de pés e mios, com arame, 440 oficiais e deita -
rem-nos ao mar; em Almendralejo obrigaram as pessoas mais abastadas
a assinar cheques sébre avultadas somas, que haviam depositado nos
bancos ¢ depois matarem-nos, regando os fatos com gazolina; em
Fuente de Cantos incendiaram a igreja Matriz, onde morreram 70
pessoas, que ali se encontravam encarcerados e que eram acusados do
grande crime de serem direitistas. Em Cartagena e Toledo tiraram
0s quadros de valor, venderam-nos ao estrangeiro e outra parte deita-
tam lhes fogo nas pragas centcais; em Talavera de La Reina, apoz a
entrada ali dos nacionalistas foram présas bastantes raparigas de 15
@ 20 anos que combatiam entre os governamentais, obrigadas por
€stes, depois de seduzidas, a praticar toda a casta de crimes repug-
Nantes ; etc., etc..

Mas ésses idiotas que passeiam no Rossio sorriem-se fingindo
nio acreditar nésses crimes praticados por essa onda selvatical. ..

E na Catalunha que foi publicado um decreto ameagando com
pena de morte todos os gque tive§sem imagens religiosas e que ds 3
horas passaria o carro do lixo para as recolher?!

Nio é possivel descrever-se o que se tem colhido de informagGes
de informagées veridicas dos actos praticados por essa canalha & sélta
€ a solda da Russia soviética.

A desgraca arrasa a Espanha mas o comunismo ali nio poderi
vingar nunca e a prova vamol-a ter muito brevemente, apsz a entrada

das tropas nacionalistas na capital.
PALAVRA DE REI

ONTA-SE, que a origem da Palavra de Rei deriva do seguinte
facto
Em determinada quinta-feira, dia em que El-Rei D. Luis dava
despacho aos seus ministros, Barjona de Freitas, que naquele tempo
deria a pasta da Justica, submeteu A assinatura régia um decreto de
Provimento de um lugar de tabelifo de notas em Lisboa. Antes de
Assinar, o rei pergu;xtou:

~— K para o Camilo ? .
— Nio, meu senhor — respondeu strpreendido e bastante con-

frariado o ministro. E expoz em seguida que entre todos 0s concor-

»
o

rentes tinha escolhido o mais digno e habilitado, pois nio sé era
bacharel em Direito, mas havia anos jd que exercia lugar idéntico em
determinado concelho, muito préximo de Lishoa.

Como se vé, o ministro Barjona de Freitas sustzntou a escolha
que fizera, e insistiu constitucionalmente no despacho.

— Pois bem, eu assino — disse D. Luiz. — Mas, na verdade,
tenho pena, porque havia dado a minha palavra de honra a Camilo
de que seria éle 0 nomeado.

Mudando repentinamente de resolugio, o ministro retirou o de-
creto diante do Rei, dizendo :

— Palavra de Rei ndo volta atraz! Na proxima assinatura apre-
sentarei a Vossa Majestade o decreto de nomeacio de Camilo. . .

— Deixe la, meu caro Barjona — atalhou o soberano — Eu
assino. .. Estou pronto & assinar ésse decreto.

E Barjona pediu entio ao Rei para se nao comprometer para a
outra vaga que seria para a pessoa indicada pelo ministro.

DURAGAO DE ANIMAIS

INDA ndo conseguimos topar uma nota que indiqus a duracio

dos animais, mas conseguimos saber que alguns que vamos

citar tém uma dura¢is que parecendo inacreditivel, dando-a como ve-
ridica. :

O Urso o Cado e o Lobo, poucas vezes vivem mais de 20 anos ;
a Raposa vive apr6ximadamente 16 anos; o Gato 15 anos; ¢ Coelho
apréximadamente 7 anos; o Elefante vive os seus 400 anos.

Tem havido Galinhas que duram 30 anos e conta-se de um ca-
valo que viveu quési 60, sendo isto de facto extraordindrio, porque
regularmente o Cavalo nio vive mais de 25 a 30 anos.

Alguns Camelos tém vivido até aos 100 anos e as Baleias costu-
mam durar dez séculos. Os Corvos vivem 100 anos e os Cysnes 360,

O QUE AS MENINAS DEVEM SABER

S meninas bem educadas ndo é necessirio dar conselhos, agora a

essiis lampreias que s6 passam o tempo a passear e a pintar-se

devemos aconselhar a que devem saber alguma coisa isto para nao
morrerem patvinhas de todo.

As meninas devem saber: -— Coser, cosinhar, pontear a roupa,
guardar um segredo — o que deve ser dificil, — dominar o seu génio,
cuidar dos doentes, lér obras instrutivas e ndo romances delambidos
e viciosos, fazer .exercicio, ter a casa limpa, vér um rato sem ter médo,
limpar as teias de aranha, respeitar a velhice, ser modesta na maneira
de vestir, etc..

Parece-me que se todas as meninas tivessem metade destas quali-
dades, era o suficiente para um marido se considerar muito feliz.

A MUDANGCA DA HORA

MUITAS pessoas ‘que se enfastiam com a mudanca da hora con-

venceram-se que esta resolu¢io foi uma enovacio durante a
Grande Guerra para poupar a luz do dia e evitar o dispéndio com a
luz artificial.

O avanco da hora data de tempos longinquos,

Diz-se que o primeiro que teve esta ideia, foi o célebre Benjamin
Franklin, estadista e publicista que nasceu em Boston e foi um dos
fundadores da independéncia americana, que ta_mbém inventou o péra-
raios. Portanto Franklin faleceu em 1790 e em Abril de 1784, seis anos
antes da sua morte, isto é hd nada menos de 152 anos, perconisava
esta medida num jornal francés, convidando os leitores a viver tnice-

mente no verdao 4 luz do dia, com o fim de evitar as despésas intiteis

em combustiveis.

Acrescentava Franklin, nas suas crénicas que «os homens devem
seguir o exemplo das galinhas», -

CAMINHO DE FERRO UNICO

HA um ano que péde ser admirado em Tiflis um caminho de fetro
que deve ser tnico no mundo. Foi respectivamente construido

por estudantes durante os seus divertimentos.
A largura da via ¢ de 75 sentimetros; o comprimento do seu



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

g 3

percurso é de 400 metros, e transpdrta num més perto de 20.000 pes-
soas atrayvés do parque. Ha tempos uma delegagio de jovens «enge-
nheiros» foi procurar o comisséirio das vias de comunicacdo e pediu-
lhe licenga «para se divertir» para prolongar a linha e acrescentar
uma «gare» as duas ji existentes. Como o combéio marcha a aprasi-
mento de todos, o alto funciondrio deu a licenca pedida.

A RUSSIA POR DENTRO

PEZAR da propaganda feita por portugueses que nunca daqui

sairam e que ndo sabem o que se passa na Russia, por dentro,

consegue-se saber de fonte autorizada que ali se vive num «céu aberto
de liberdade».

Todo aquéle que censure qualquer dos mandantes vermelhos j&
sabe que tem de ser liquidado, para ndo poder espalhar-se a grande
propaganda, que, apezar disso corre de Moscovo como relampago.

O Tribunal de Leninegrado que W& tempos condenou & morte
Kameeev, Zinoviev, Smirnov, Olpers, Gouzman, Berman, Yourin,
Nathan, Lourie, Moise, Tervaganiau, Fritz e David, por estes terem
sido descobertos na grande conspiragiio contra o Govérno, acaba de
condenar & morte mais alguns elementos pertencentes a uma nova
organiza¢io de conspiradores. .

A maioria déstes individuos que recentemente tém sido condena-
dos & morte e executados, fizeram parte dos Govérnos soviéticos tran-
satos bem como colaboraram nas conspira¢ies antes da execu¢iio do
Czar. :

O mesmo Tribunal condenou A& morte um antigo monarquico,
estudante, sob v protesto de que &ste exercia o repugnante mistér de
espiao,

Niao foi provado que éste individuo perteacesse a uma organiza-
¢do de estudantes mondrquicos e, que tivesse estado em relacdes
constantes com um constl estrangeiro a quem fornecera informagdes
relativas 4 defesa nacional, como o intersssava provar, mas, o homem

foi executado.

UMA VERBENA «A PIPOCAS»

A madrugada do dia 5 para 6 do carrente teve lugar, na rua

Herois de Kionga, uma grave desordem que pdz em sobres-

salto a populac¢do do bairro do Alto do Pina, muito pouco costumada
a festarolas da natureza da familia «Pipocas».

Tratava-se de uma interessante verbena que finalisou por se divi-
direm dois grupos e iniciarem combate com garrafas, copos e outros
objectos que eram arremessados de uma trincheira para a outra. Ban-
cos inteiros ndo ficou um dnico, e, 0s instrumentos da orquestra ini-
ciaram um paso-doble na cabega dos combatentes 36 finalizando a
tempestade quando apareceu a policia aos gritos de socorro que par-
tiam das janelas do populoso bairre.

Os «heréicos» combatentes do copo féram curar-se, uns i esqua-
dra e outros ao Hospital de S. José.

Niao teria sido esta festa organizada pelo Senhor Doutor, para
distrair esta semana a familia «Pipocas ?»

IRMAS SIANEZES

A em tempos fizemos aqui referéncia a um caso passado com certas

irmis sianezas, que viajavam no caminho de ferro, e que nio se

sabia se deviam pagar um ou dois bilhetes porque o regulamento fer-
rovidrio da nag¢do onde o caso se passou nada tinha regulado.

Agora a ac¢iio passasse numa companhia de navegacio.

Foi o caso de que duas irm@s sianezes quizeram fazer uma viagem
a4 Europa, a bordo dum navio, com um s6 bilhete. A companhia en-
tendeu que deviam pagar dois. Em resposta as duas raparigas dis-
geram que nos Estados Unidos, viajando ambas em caminho de ferro,
nunca lhe tinha sido exigido mais que um bilhete. Mas a Companhia
alegou que nas viagens em caminho de ferro nio esté incluida a ali-
menta¢do, enquanto que numa viagem por mar, ainda que para a
ciéncia e para todo o mundo sejam sé uma, sdo por certo duas bocas
que se alimentam. '

E ndo tiveram outro remédio sendo pagar.

O CUMULG

st, C .... forreta dos quatro custados e muito conhecido como
intrujio 86 nd&o o sendo nas casas de batota, onde a roleta vé

uma fona com o brilho dos seus olhos, porque «fixos» nem a sombra,
a nido ser alguém que cai repentinamente, obteve, no seu comégo de
vida de empregado da C. P. um passe ou seja uma viagem de caminho
de ferro para ir ao Pérto, na primeira classe.

Costumado a viajar em segunda, pediu ao director se lho trocava,
o que foi imediatamente concedido.

Feito éste novo favor, deixou-ge ainda ficar a espera,

— Porque espera, perguntou o director ?

— Que me deem a diferenga do bilhete, respondeu o C.. . ..

AMERICANICES

M americano, habitualmente exageradar das belezas do seu pais,
viu um dia passar, numa estagio inglesa, um combéio ripido.

E comentou:
— Nio anda mal. Mas isto é que é o vosso combéio mais rapido ?
— Qual ! — respondeu um descarregador. — Este anda em mano-
bras, e volta ja !...

NA ESTACAO DO ROSSIO

— Vais viajar ?

— Vou.
— Viagem de recreio ?
— Nio... Vou com minha mulher e levo também minha sogra.

Laboratérios Fotograficos do (Amador)
Pracga Duque da Terceira, 24 (Caes Sodré)—-hbISBOA

TABACARIA ROCIO,
AGENCIAS

Encarrega-se de todos os trabalhos de' reportagem fotogrifica, tais como: Casamentos, Saraus, Pic-Nics, Lunches ¢ Passeios.

EM LISBOA E PROVINCIA, PESSOAL ESPECIALISADO
L.PA __RUA DO OURO, 295 (esquina Rocio)

TABACARIA INGLESA — PRACA DUQUE DA TERCEIRA, 18 (Caes Sodré)

PEDIDOS PELO TELEFONE 25221

LISBOA
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OS GRANDES

INVENTOS

PLINIO

Por BANHOS

[11

A Metralhadora ¢ uma arma relativamente mo-

derna e usada no nosso pais hd relativamente umas
trés dezenas de anos. :

Em diversos paises fizeram-se tentativas varias
para reunir numa sé arma de fogo varios canhoes, e,
em 1860, por ocasido da expedigao a China, os chi-
neses usaram um artificio de guerra nrarecido, que
formavam reunindo diferentes fusis por meio de uma
espécie de marco; mas a verdadeira metralhadora
apareceu em 1891, época em que foi inventada pelo
americano Ricardo Gatling.

As metralhadoras de Gatling tinham seis canhoes,
0s quais por meio dum movimento,rotativo, se colo-
cavam sucessivamente diante do percussor, sistema
que, se bem que ndo fOsse muito pratico para a pon-
~ taria, permitia fazer fogo continuamente.

Gatling fez construir seis metralhadoras da sua
invencio para estudo mas foi infeliz porque nos pri-
meiros ensaiois do seu invento um grande incéndio
destruiu totalmente as suas oficinas e éle viu-se des-
gracado sem as suas metralhadoras e sem 0s moldes
do seu precioso invento.

A muito custo montou novas oficinas e construiu
doze metralhadoras que foram experimentadas na
guerra da Sucessao.

Aperfeicoado éste invento, foi adoptado nos Es-
tados Unidos e ¢ actualmente usada esta maquina de
guerra, que dispara grande nimero de projécteis em
muito pouco tempo, em. todos o0s paises da Europa.

Hoje jd existe a metralhadora aperfeicoada a qual
serviu de base a do americano Ricardo Gatling.

O Fondgrafo dizem que foi atribuido a sua criacao
a Carlos Cros (1877), inventor de fotografia colorida
pelo processo tricomo, mas, a operagao ndo se reali-
sou e foi entio Edison, em 1878, quem construiu o
fonégrafo registrador de palavra. : -
_ Edison, o célebre filésofo americano nascido em
1847, foi o inventor de numerosos aparelios eléctricos
entre éstes a limpada de incandescéncia.

Os Oculos parece terem sido inventados por Roge-
rio Bacon, frade inglés, cognominado o «Doutor Admi-
ravel», nascido em Ilcheeter.

No timulo de Salvino, que morreu em Florenga
em 1317, vé-se esta inscrigdo: «Inventor dos oculos.
Parece que nio tem razdo de ser esta inscri¢ao por-
que o invento dos Gculos é atribuido a Bacon, grande
$dbio e filgsofo do Século XIII que inventou o vidro
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de aumentar e aprofetisour o microscépio e o teles-
copio.

Em 1280 Bacon e Alexandre de Spina, monge de
Florenca, fizeram experiéncias scientificas, atribuindo
muitos escritores ao primeiro destes dois scientificos
a invencdo da polvora que ainda estd por descobrir.
E desta data que datam os Geulos.

H4 também quem diga que a invengdo dos dculos
se deve aos fithos de um fabricante holandés de nome
Matius.

O Radium foi descoberto em 1898 por Pedro
Curie, fisico e quimico francés, nascido em Paris em
1859. Este fenémeno tinha sido descoberto por Bec-
querel, em 1890, ao estabelecer que todos os sais de
uranio davam expontaneamente origem a radiagoes
catédigas. Sua mulher Maria Sklodowska, nascida em
Varsévia, em 1867, conhecida por Madame Curie,
colaborou com seu marido em todos ésses admiraveis
trabalhos que produziram tdo extraordinaria des-
coberta. O rddio irradia particulas ce hélio, de electri-
cidade negativa e de raio X.

O Microscépio, inventado por Zacarias Jansen,
que dizem ter nascido em Middleborough, em 1590,
foi e € um instrumento de precisao bastante apreciado-
Em 1618, o napolitano Francisco Fontana pretendeu
por sua vez, ter inventado, independentemente, o dito
instrumenio. :

O alquimista holanlés Cornélio Debbel demons-
trou em Londres, em 10619, os seus conhecimentos
sobre o instrumento de Jansen e construiu varios
em 1621.
~ Espinosa, o imortal filésofo de Amsterdam, dizem
os homens célebres, ganhava bastante dinheiro cortando
vidros para ésses instrumentos e assim fez a sua inde-
pendéncia.

Os Teares Mecanicos foram um interessante invento
de José Maria Jaquard, mecanico francés, nascido em
Lyao em 1752 e falecido em 1834. Conta-se a propo-
sito de Jacquard que Charles Richet contou a Luiz
Leitdo o caso que vamos narrar:

Achava-se o segundo, hd mais de 20 de anos na
Alemanha, a passar as férias numa povoagao de te-
celdes. Avistando uma pedra tumular, leu nela o se-
guinte : «Foram aqui sepultados trezentos dos nossos,
mortos na defesa do solo da Pdtria contra a invasao
francésar,

— Vs, disse €le aos teceldes, deveis odiar os
franceses. . .

— Porqué?

— Pelo mal que vos fizemos.

—E nao nos tendes feito ainda porventura, maior
bem ?

— Porque dizeis isso ? perguntou Richet.

~ Olhai, disse um deles, desabotoando a camisa:
vede esta medalha; todos nés a usamos. E a miniatura
de Jacquard; foi porque Jacquard inventou o seu tear,
que milhoes de operarios alemais ganham honestamente
a vida, fazendo nele os produtos da sua industria,
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HA QUARENTA ANCS

Da Qazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Outubro de 1896
O T
Mais estatistica

Por MENDONCA E COSTA

Tendo visto que o artido com que abrimos 0 nosso numero
anterior adradou geralmente, por ser curiosa a estatistica que
entdo démos sobre o trafedo das nossas linhas ferreas, damos
hoje uma estatistica mais recente, referindo-se ao movimento
e productos das linhas da companhia real.

E’ muito lisondeiro o augmento de movimento e produ-
ctos do trafedo, que accusa a estatistica do primeiro semestre
do anno corrente, comparado com egnal semesire do anno
anterior,

O movimento foi :

Passageiros Maercadorias, toneladas

" isee 18% 186 18%
Leste e Norte 804854 745903 299960 269 567
Ramal Caceres . 9.114 9.575 14.989 13.510
» Coimbra . 02.203 66.801 13.666 15.506
» Cintura . 260.853 254.159 46 074 57.821
Cintura-Torres . 256.099  245.275 57.638 56.074
CHECABS = ¢ st 366.102  145.002 25.954 4.801
Urbana . : 499,074  493.704 — —
Torres-Fidueira. 152,399  135.573 59.114 52.555
Beira-Baixa 61.771 51483 . 25915 21.709
Total geral 2:512474 2:147.475 541.310 469.345
a favor de 1896 ., . 364.999 71.967

Augmentou, pois, 0 movimento diario nada menos que em
2.000 passageiros e 400 toneladas de mercadorias, o que €im-
portantissimo n’uma réde de 1.070 kilometros. _ '

Os productos subiram tambem, posio que em menor pro-
porgéao.

Foram elles :

Em passageiros :

1896 184G
Lestee Norte . . . . 505:8438719  505:1138789
Ramal de Caceres. . . . . 5:1318983 6:008$308
» $ . Colmbras &5 e 2:0308652 1:357$768
» I L 15:2278787 15:1828525
Cintra-Toryres . « & + . 60:7008960 53:0918595
CONEREE o v o w A e 40:1355998 17:2428675
RIEDan o o o e Al e 27:6278472 26:754%428
Torres-Figueira . . . . 55:244$518 56:5998956
L e R A 27:7758152 27:1138552
AL oAy 7 o a Las e 719:3588241  638:444$154
Grande velocidade. . . . 115:9428105  113.047$516
~ Pequena veiocidade :
Leste ¢NoOHte . ..: . . el 574:8508939 551:2398325
Ramal de Caceres. . . . . 8:6238726 9:8508610
$ 7 9 ColmbEd:: 5:7893635 3:2648525
» » Cintura . I 7:374$548 6:2068649
CintraeTortes s « o o "' 54:7428994 47:9488427
Cascaes . k' ‘s 52038319 2:4958103
Torres-Figueira F ‘ 43:878$386 44:7595854
Beira~Baixa . . . .« .« + 44: 1608402 35:656§552
Total . R e v 747:2245249 701:470%030
Totaes geraes dos productos  1.580:524§595 1.502:961$700

Temos, portanto, que, emquanto que o movimento de pas-
gadeiros subiu 17 °/5, o seu producto s6 se elevou a cerca de
4,5°,, 0 que certamente resulta de que o grande augmento
de movimento foi na linha de Cascaes e nas de leste e Cintra
pela creacdo de maior numero de comboios tremvias.

Na pequena velocidade o movimento cresceu 159, € 0
producto 11,5 °9/,.

Deve-se notar que estes aumentos se deram em todas as
linhas e ramaes que a companhia explora, com unica excepcao
do ramal de Caceres, em que houve diminui¢cdo em movimento
de passadeiros e drande velocidade e um augmento da 109/,
no peso transportado em pequena velocidade, o que ndo im-
pediu que a diminuicdo se fizesse sentir em todas as fontes de
de receita d’esta linha. '

Comparande as verbas supra com as que, de todo o anno
de 1895 apparecem na estatistica deral, formulada pelo Minis-
terio das Obras Publicas, que distribuimos com 0 nosso nu-
mero anterior, vé-se que as quantidades e productos do tra-
fedo no primziro semestre d’este anno sdo em deral superio-
res 4 metade dos totaes do anno passado.

Ora, como é sabido, o maior movimento de passageiros
accentua-se nos primeiros mezes do sedundo semestre, e 0
movimento de mercadorias augmenta sempre desde meiados
d’este semestre até o final.

Calcula-se, pois, assim, como os resultados do anno cor-
rente devem ser muito superiores aos do passado e compre-
hende-se quanto util tem-sido & companhia o periodo da acti-
vidade que nos ultimos annos tem atravessado, e quanta rasao
teem os que consideram a réde dos nossos caminhos de ferro
como das melhores da Europa.

E adoptando esta formula deral ndo esquecamos que nao
sé6 na réde da companhia real que o augmento de trafedo e de
productos se accentua mais em cada mez.

Como se vé dos boletins que temos publicado na sec¢édo
competente de todos os numeros, tambem as demais linhas
viram crescer os seus productos e o seu movimento augmen-
tou.

A companhia da Beira Alta, apesar do desfalque que a0
seu trafego resulta da exploracdo da Beira Baixa, teve no pri-
meiro semestre um augmento de receita de cerca de 12 contos
de réis representando 9 por cento dos productos do anno

passado.

O Sul e Sueste, egualmente teve até ! de
julho um rendimentode . . . . . . . 350:5728170
tendo tido em 1805 . PR RS P e - T
O:BUgmentn PoL. -5 " & % Pt M e it e 21:462$100
ou mais de 6 por cento.

O Minho e Douro, no primeiro semesire,
completo, liquidou a sua receita em réis, . .  506:0148379
contra, em 1895, réis . . . . « + « . . 456:7938705
dilerencaa MR « 5l v e % le, i 50: 1208676

ou quasi 11 por cento de melhoria de productos.
Carris do ferro de Lishoa

Esta companhia. pretextando o augmento do pre¢o dd
palha, supprimiu todas es suas carreiras de 20 réis ou, melhor,
augmentou-lhes o prego a 30 réis, e subiu tambem a tarifa em
outras linhas,

Ndo temos sendo a louval-a por esta sabia determinagao-

Desde o momento que a camara municipal lhe consente
que altere as tarifas sem sequer Ih'o participar, bem anda 8
sollicita direccéo da companhia em estabelecer os precos queé
muito bem entenda sem dar satisfacgdes a ninguem.

E tanto mais que esta resolucdio é de incalculaveis bene”
ficios para o publico, para o gado, e 86 representa sacrificio
para a companhia na diminui¢do das suas receitas, o qué
prova que ella estd sempre prompta a sacrificar-se para bem

geral,

L R
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Como dissémos, o publico ganha immenso com a elevacao
de tarifas adora posta em vidor. A baixa tabella de 20 réis nos
pequenos percursos fazia com que toda a dente se habituasse
a servir-se dos carros repetidas vezes, ndo dando, quasi um
passo a pé. Sabe-se quanto este costume € anti-hygienico,
Hoje o pedestrianismo estd muito mais desenvolvido, e n’isso
lucra tambem o dado que, ja que a palha, por mais cara, ndo
lhe € fornecida com abundancia, emprega muito menos esforgo
para traccionar os carros, que sobem, vasios, a rua Aurea,
Avenida, rua da Palma e outras.

Os assignantes e os que viajam a londo percurso tambem
lucram porque andam nos carros muito mais 4 vontade, livres
dos importunos que por 20 réis os enchiam ainda ha pouco.

S6 quem se sacrifica é a companhia que, desprezando 0s
milhares de 20 réis que diariamente ficam hoje no bolso dos
ex-passagdeiros, vé as suas receitas diminuir.

Quanto 4 camara municipel, os srs. Germano Claro e Pi-
res Branco levantam a questdo da companhia ter elevado as
tarifas sem sequer dar d’isso parte dquella corpor¢do, mas lo-
g0 na sessdo seguinte o primeiro d’aquelles senhores se deu
por convencido de que o direito da companhia o fazer estd tdo
claro como o appellido do illustre vereador. Crémos que o
mesmo ndo succede ao seu outro collega que, pelo contrario,
continua a achar o negocio... escuro.

Mas, ndo faz mal; tudo vae perfeitamente.

Caminho de ferro de Lourenco Marques

Eis um assumpto que tem conseduido prender as attengoes
de tddas as nacdes, e por isso mesmo de vez em quando sur-
dem boatos, propalam-se noticias, que em seguida se des-
mentem e desapparecem, para pouco tempo depois voltar com
0 primitivo aspecto de verdadeiras,

Agdora, segundo consta os peritos srs. Stockalper e Die-
tles apresentarem ao tribunal que os nomeou uma extensa lista
de nomes, para que entre elles se escolha o terceiro perito,

Esta escolha deve ja ter sido feita, seguindo depois d’ella
um dos peritos para Lourengo Marques. :

Sobre o caso é bom registar as avalia¢des inglezas e ame-
ricanas, tdo elevadas sao ellas. O sr. Bates Dorsy avalia a
concessido em 6.000.000 libras, sem contar o porto. O sr. Walf's
dd-lhe o valor de 9.000.C00 de libras, entrando o porto, em-
quanto que o sr. Pauling chega & enorme importancia de
10.000.000 libras.

Estes numeros foram baseados sdbre o provavel augmento
de 30 °/, sobre o trafego do Transvaal ; o relatério da Coms
Panhia Neerlandeza consigna que esse augmento se eleva
a 130 9/,

Suppde-se que o relatério dos peritos serd feito em prin-
Cipios de novembro, e que a sentenca serd dada pouco depois.

Ainda a proposito d’este assumpto encontrdmos n’um dos
numeros da Semaine a seduinte noticia que transquevemos tal
qual, para lhe ndo tirarmos o valor:

«E preciso ter esperanca de que a avalia¢éo dos peritos ndo
exercerd influéncia sobre a decisdo.

O americano Bates Dorsy & uma creatura de Currie, Re-
Presenta a companhia de barcos de vapor, e sir Donald Currie
tem gordos interesses em Lourengo Marques,

O sr. G. G. Wolff ¢ um velho conhecimento, o famoso
George Garcia Wolff, que dirigia outr’ora, em Kimberly, uma

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

A CARVOEIRA DO BARREIRO

NAO E POSSIVEL DESCOBRIR A HISTORIA

DA SUA CONSTRUCAO

Tres ou quatro tentativas temos feito para conse-
guir publicar nesta Revista a histéria da construgao
da Carvoeira que existe na estacio do Barreiro, que

A CARVOEIRA DO BARREIRO (Cliché C. Grnellas)

tantas centenas de contos custou e que vai ser demo-
lida, sem que, até A presente data tenha servido para
guardar uns «baguinhos» de carvao.

Quem a mandou fazer ndo se consegue saber,
quanto custou também ndo, para que serviu, porque
vai ser demolida? Nada se consegue saber porque o
processo respectivo ndo aparece.

S6 sabemos que a Carvoaria Mecédnica foi princi-
piada a construir em Margo de 925, e terminou em
Outubro de 926, e era um deposito para 250 toneladas
de carvao.

E, disse. .

folha de couve, por conta de Barney Barnate. Em que seja
este cavalheiro competente para dar parecer sobre um pleito
de caminho de ferro, confessamos néo o poder comprehender.,
Quando ao sr. Paulo, € uma creatura da companhia Char-
fezed, e, natutalmente, por isso mesmo, fard todo o possivel
para prejudicar os portuduezes,
Devemos concordar em que € bem singular este trio I»

Ignoramos o que ha de verdadeiro n’esta noticia. No en-
tanto, como o assumpto muito nos interessa, para elle chama-
mos & attencdo das reparticoes competentes.

Rua do Amparo, 51 §
LISBOA
Sempre Sortes Grandesl
By e A e hma T v hua b s kb anan a4 sahnnnssnnatnsnsansdanasinsanisnanahbsssnssnnesbbsonesnvaesiinss Eﬁ
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GFIOIAL

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

Junta Autonoma de Estradas

Direcgaa dos Servigos de Melhoramento Rurais

Distrito de Iiisboa
Concelho de Mafra

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Fiblicers e Comunicacdes, anular a portaria
de 8 de Junho de 1936, publicada no Didrio do Qovérno n.°
147, 2." série, de 26 do mesmo meés e ano, que concede a
comissdo administrativa da Cdmara Municipal de Mafra e com-
partecipacao condicional do Estado de 91.278365 para a exe-
cuc¢do dos seduintes trabalhos :

Reparacéo da «strada municipal n.° 10, entre Vila Franca
do Rosdrio e a estagdo do caminho de ferro de Péro Negro,
na extensao de 7:003 metros. ,

Esta anulagdo & motivada pelas altera¢des impostas pela
revisdo a que se procedeu do projecto ¢ or¢camento apresen-
tados e da lugar a concessdao de uma nova compartecipagao,

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 25 de
Agosto de 1936. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cacoes, Joaquim José de Andrade e Silva Abrarches.

Direcgdo Géral de Caminhos de Ferro

Por Portaria de 17 do corrente, visada peio Tribunal de
Contas «em +3:

Jo-é Teodoro Caria, maquinista de 2.* classe da réde do
Sul e Sueste dos Caminhos de Ferro do E-tado na situacdo
d- sadido — concedida a reforma, nos termos dos artidos 23.°
e 26.° do regulamento da Caixa de Reformas e Pensdes dos
me-mos Caminhos de Ferro, aprovado pelo decreto 0.2 16:242,
de 17 de Dezembro de 198, ficando com a p. nsdo mensal de
3 4877. (Sao devidos emolumentos, nos termos do decreto
n.° 22:257).

Direc. a0 Geral de Caminhos de Ferro, 23 de Setembro de
1936. — Pelo Director Geral, José Gromwell Camossa Pinto.

Divisao dos Secsvigos Gerals
Secciio de Expediente

Manuel Anténio Junior, fiscal de via e obras da Direc¢iio
Geral de Caminhos de Ferro concedidos trinta dias de li-
cenga draciosa, nos termos do artigo 12,° do decreto n.*
19.478, g

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro, 19 de Setembro de
1956 — Pelo Director Geral, José Gromwell Camossa Pinto.

Jodo Exaltagdo Cunha, engenheiro civil de 2.* classe —

-

concedidos sessenta dias de licenca, nos termos dos artigos
12.9 e 15.° do decreto n.° 19:478.

Henrique de Albuquerque Ramos, adjunto de inspec¢do
de exploracdo — idem, idem.

Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro, 22 de Setembro de
1956 — Pelo Director Geral, José Gromwell Camossa Pinto.

Por despacho de 23 de Setembro :

Joaquim Camilo Fernandes Alvares, endenheiro electro-
técnico de 3." classe da Direccdo Geral de Caminhos de Ferro
— concedidos sessenta dias de licenca, nos termos dos artigos
12.° e 15.° do decreto n.° 19:478.

Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro, 25 de Setembro
de 1936, — Pelo Director Geral, Jilio José dos Santos.

Repartigao dos Servigos Gerais
Sec¢iio do Expediente, Pessoal e Arquivo Geral

. Agosto 12

Rodério Vasco Ramalho, endenheiro director geral de ca-
minhos de ferro — prorrogada por 15 dias a autorizacgdo de
trinta dias que, por despacho de 22 de Julho proximo passado,
lhe foi concedida para se ausentar para o estrandeiro em
missdo de estudo dratuita.

Direccéo Geral de Caminhos de Ferro, 26 de Setembro de
1936. — Pelo Director Geral, José Gromwel Camossa Pinto.

Divisao Fiscal de Via e Obras

Manda o Govérno da Reptiblica Portuguesa, pelo Minis=~
tro das Obras | tiblicas e Comunica¢des, aprovar o relatorio,
apresentado pels comissdo de pontes, do exame e provas a
que procedeu na nova ponte de Mortddua, situada ao quilo=
metro 74,200 da linha férrea da Beira Alta, e autorizar, sem
restri¢does, a circulagdo d.s combdios sObre a mesma ponte.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacgdes, 24 de Se-

tembro de 1936.— O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cagldes, Joaguim José de Andrade e Stlva Abranches.

Direcgao Geral dos Servigos de Viagdo
Repartigcao de Exploragao e Estatistica

Para os devidos efeitos se declara que, em data de 12 de
Setembro corrente, foi cancelada a carreira regular de passa-
geiros entre Viseu e Podrto, concedida a Sociedade para 8
Construgdo e Exploracdo de Caminhos de Ferro no Norte de
Portugal, por despacho de S. Ex." o Ministro das Obras Pui-
blicas e Comunicagdes de 19 de Fevereiro de 1934, publicado
no Didrio do Govérno n.° 45, 2. série, de 24 do mesmo més.

Direccdo Geral dos Servigos de Viagdo, 25 de Setembro
de 1936, — O Engenheiro Director Geral, José Miranda Cou*

tinho.
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Anionio Rodriques de Sousa

“__“
Despachante oficial

na

Delegacao de Leixodes
Com servico directo de todo o Norte do Pais
Telefones n.”* 35 159 e M. e 24 M. — Andresse Telegrafico :

«Antos-Leixoes»

Escritorio: RUA CARVALHO ARAUJD

(Antiga Rua da Praia)

Ihega da Palmeira hheixdes

Delegado no Porto
da

Companhia Geral de Angola

Escritorio no Porto:
RUA SA DA BANDEIRA, 88, 1.°— Telef. 5976
V.

e
Despachos de vapores, pavios e mercadorias.
Armazens no Cais do Molhe Norte
~para recolba de mercadorias
Bagagens entre Leixoes e Rio Douro
Fretamento de embarcacoes
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DE NEW YORK

* luncia nfernacional

ﬂe JfOrmacoes comerclals
FUNDADA EM (841

ESCRITOHIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGAL)

1. Rua dos Fanguelros

SUCURSAL NO PORTO

venida dos Aliados, od

Frein pour Chemins de Fer 2 \/apeux° & éleetriques, I
ARutomotrices, Camions automobiles &e.
Chauffage & Conditionnement de 'air pourtous Véhiecules

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGHMOSE
ETABLISSEMENTS “DE FREINNILLE
Sevran (Seine- et-Olse) France |

bUsleaxTE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, fetos,

isolamentos, etc. Canalisagoes de agua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccdo de redes
subterraneas electricas e telefonicas, etc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.™

RUA DE S. NICOLAU, 123 -LI1SBOA-—Telefones 23948 e 28941
: Enderéco telegrafico: LUSALITE

at"w
Bty

"Ilf{_' i




CAZETA DOS CAMINHOS DE

FERRO

ML

-------

AGENTE:

VILARINHO

& RICARDO L.™

Rua da Prata, 230 '
LISBOA

)

S, - - G_ g 0’_‘/‘, o

maalia  JRone
PROVEM @ FELHOR © HAIS ACREBITARD
VINHO BA MADEIRA #Z

[omds a Gruz & Filnos, bin.

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
Armazéns de madeiras e Fabricas Macéanicas de Serragéo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA

DOCA DE ALCANTARA

LI SBOA
Séde para ondé deve ser dirigida tdda a correspondéncia :

PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo

i ————— —

|T/endas a Pres‘[ag;(’“);e:l

de todos os artigos de
primeira necessidade

Rua dos Fanqueiros, 44, 2.°

l Telef. 26014

— e e _—

RESTAURANTE

DO

Entroncamento

Sob a direccdo de

FRANCISCO MERA

Otimo servico de mesa

Klmogos e Jantares

por encomenda

Entroncamento-Estacao

i \\\ / }
POS:KEATING

MAS TEM.DE SER KEATING

DANIEL DE CARVALKO

Compra e Venda
" N

CEREAIS E LEGUMES

3, Campodas Cebolas, 3

Telef. 2 6855 LISBOA

e i

Toda a pessoa que apresentar éste anuncio na
Alfaiataria Rex—Rua Eugénio dos Santos, 99,1.°
tem direito a um bonus de 59/, sébre o valor total
das suas compras quer se trate de fatos a feitio,
completos ou fazendas.

AT

| casa a.

Quere uma boa espingarda?
R

Superiorlqualidade, porfinferior custo fnica em Portugal vendida ao preco da Fabrica
Grande stock de espingardas Belgas com ciies a precos fora de tdoda a concorréncia

A MAIOR CASA IMPORTADORA DO PAIS

CARTUCHOS, POLVORAS E TODOS OS UTENSILIOS PARA CACADORES
DESCONTOS PARA REVENDA

A casa que mais barato vende e que maior sortido tem
M. SILVA —R. da Betesga,67—LISBOA—Telef. P.B. X.25424

Compre

_, SARASQUETA

e R S T A M A N S M
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VAI VIAJAR?

Lembre-se de que pdde sofrer um aci-
dente e de que um penso répido
APPLICA, que custa 10800 ou
12$00, é o socorro pronto, faci-
limo de executar, para

todos os ferimentos.

A’ venda em todas as farmacias e drogarias

PEDIDOS A

Costa Santos & Stadlin, L.

Rua da Trindade, 15, 1°
TELEFONE 25970

CAFE>
DA/ MELHORE/ PROCEDENCIA/Z TRATADO/ E TORs
RADO/ /EGUNDO O/ MAI/ MODERNO/ PROCE//Q/

CHAS
DA/ MAI/ VARIADA/ QUALIDADE/

CACAUL CHOCOLATE/ EE/PECIALIDADES
FARINHA/ DE TODA/A/ QUALIDADE/ EPROCEDENCIA /
==t = - £ e e sty

PEDIDOS PELO TELEFONE 2: 7972

2-RuA DE S.pALLO 2

(FRENTE A EGREJA)

LISROA

; V| riato Cabeleireiro”

Ex-socio do «CABELEIREIRO VOGA»

participa as suas Ex.m" Clientes que se mudou para a Rua Eugé-

nio dos Santos, 76-1.", telef, 20190 (junto a igreja) e com €le oS seus

empregados Berta g«manucure» e o cabeleireiro Sousa. Mais parti-

cipa as suas Ex.m" Clientes que mantém os mesmos precos, Esta

casa € a melhor que serve pois possui os mais aperfeicondos apa-
rethos «<EUGE» sem fios e quimica auto-color.

Permanentes desde 35$00; tintas desde 20$00;
mise-en-plis 7$50; corte de cabelo 3$00

Declaro com o maior gosto e a pedido do meu
amigo Sr. Alfredo Pinheiro, agente n’esta cidade do
magnifico especifico «Steinonitr, que em varios doen-
tes meus que ha muito sofriam de calculos hepaticos
e suas complicacdes inherentes, venho receitando
aquela especialidade, que o é de facto, em casos mes-
mo que pareciam perigar a vida dos doentes e que ti-
nhain sido aconselhados por varios colegas a deixa-
rem operar-se,

Em todos deu o melhor resultado.

Por amor da verdade e da humanidade sofredora,
faco esta declaracdo com a maior satisfagao,

(a) DR, AUGUSTO CESAR BIANCHI
Medico-Cirurgido

A o Lia e Canlesire’

Vende ao preco da tabela: Fogdes, Esquentado-
res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM

Unica casa no género que tem ao seu servigo pessosal
técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando res-
ponsabilidade em todos os concertos que lhe sejam con-
fiados. Pregos da tabela e acabamento garantido.

R. Horta Séca, 9-LISBOA-Tel. 22942




INCENDIOS

SALVANTE
FABRICAGAO NACIONAL
O mais pratico

O mais seguro
Nao tem vdlvulas nem torneiras

SIMPLES-SEGURO
ECONOMICO

O EXTINTOR

SALVANTE

foi oficialmente aprovado para uso

da Marinha de Guerra e pela

Direcgio da Marinha Mercante
para uso de navios mercantes

DAO-SE FACILIDADES
DE PAGAMENTO

Extintores «PRIMEX»
Pistolas «ANTIFYRE~

Para Automobveis e Camionetas
Teatros e Cinemas
e Antifyre Pum

CONSULTE:

F. ROSA PEGA

HOC‘O, 93’ 1-" DD
Telefone 2 2450

S B O A

Fabricam-se dois tipos
Marinha e Industrial
e qualquer outro
tipo de encomenda L. |

OFICINA DE SOLDADURA ELECTRICA
A PROGRESSO, L.”

SERRALHARIA MECANICA E TORNOS

Executam-se todos os trabalhos em Soldadura elec-
trica pelos processos meis modernos; as nossas Maqui-
nas de Soldadura electrica sdo adaptadas com enerdia
propria que nos facilita fazer qualquer travalho de solda-
dura, cortes, etc., em casa do cliente e em qualquer ponto
do paiz, mesmo que nesse local nao tenha enerdia elétrica.

" Executa-se tambem todos os trabalhos de Soldadura
Autogenia.

Reparacdo em Motores a oleos pezados, Maquinas a
Vapor, Debulhadoras, Tractores e todo o Material Adri-
cola e Naval,

Picagem e pinturas de Navios, e servigcos do Mergu-
lhador.

ORCAMENTOS GRATIS, EXECUCOES RAPIDAS

SEbE:
LISBOA—Doca de Alcantara (lado Noxte)

FILIAIS:
Porto—Rua da Restauragao, 84
Vila Franca de Xira-L. do Marquez de Pombal, 70

Lisboa 2 2064

TELEFONES ( Porto 1065
Vila Franca 24

__ GAGETA . DOS - CAMINHOS,.DE . FERRO

UNICO AGENTE

CARLOS CUDELL GOETZ,
PR. DA ALEGRIA, 65

el S B O A

TEBLEFPFONE: 5831
TELEGRAMAS: CARDELETZ

Uepurdvo Dieg An

Hd algumas dezenas de anos que éste conhecido espe-
cifico, se afirma como um poderoso anti-sifilitico, tendo
a sua aplicacdo clinica causado verdadeiro assombro.

Os doentes encontram néle o seu elixir dg vida, assim
piirificando o sangue, reconhecem rdpidamente os bene-
ficios que éle origina,

Sucederam-se os diplomas, as medalhas de Grande
Prémio, obtidas em exposicoes feitas em vidrios paises
e atestados de sumidades ciéntificas: Ex.m9s Srs. Drs.
Angelo da Fonseca, Augdusto Rocha, Prof. Charles Lepier-
re, etc., provando a superioridade do nosso preparado.

Em todas as afeccdes sifiliticas, escrofuloses, linfa-
tismo, eczemas, herpes, tlceras e em todas as enfermi-
dades originadas nas impurezas do sangue e linfa o seu
emprégo produz resultados brilhantes.

DEPOSITO GERAL :

FARMACIA ULTRAMARINA

Rua de S. Paulo, 10/ —LI1SBOA

TELEFONE: 21771

Consultas meédiecas diarias
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locomotivas para répidos,

2 D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por
tuguéses da

BEIRA ALTA,

fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A. G,

Mais de 200 locomotivas «(Henschel»

circulam nas linhas Portuzuesas da Metropele e do Ultramar

Ha ja mais de meio século

que as locemotivas «Henschelh sao conhecidas e preferidas
em Portagal ¢ suas Ceolonias, onde se teem qualificadeo.

Todos os «<EXPRESS0OS» e «RAPIDOS» sao rebocados
em Portugal por LOCOMOTIVAS «HENSCHEL»

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colénias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 12

LISBEOA

HENSCHEL & SOHN A.O.
KASSEL - ALLEMANHA



