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Adega Kegional de Colares

FUNDADA EM 1931

Grémio de Viticultores
Sede: COLARES-BANZAO

-Telefone: COLARES 10

Telegramas: «Regional Colares»

Institu'igﬁo oficial que labora em comum
as wuvas caracteristicas da regido de
Colares, e que garante, com a sua direcgéo
técnica e fiscaliza¢do, a genuinidade e pu-
reza dos vinhos por essa forma fabricados.

«N do é de louvaminha, nem de lisonija,
que tenho a satisfa¢io de lhes afirmar
que trouxe da visita a vossa Adega a
melhor impressdo, sob todos os pontos
de vista, moral, material e social e
designadamente aquela relevante per-
centagem de accdo humanitiria, que é
a facéta altamente simpdtica da vossa

utilissima organizacdo».

(CASA DO DOURO)

GREMIO DOS VINICULTORES
DO CONCELHO DFE ALIJO

Alijé, 27 de Janeiro de 1936

Pela Direccdo
a) Manuel Carvalho de Mattos
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 EXTINTOR DE INCENDIOS

SALVANTE

FABRICACAO NACIONAL
O mais pratico

O mais seguro
Nio tem vdlvulas nem torneiras

SIMPLES-SEGURO
ECONOMICO
O EXTINTOR

SALVANTE

foi oficialmente aprovado para uso
da Marinha de Guerra, pels
Direccdo da Marinha Mercante
para uso de navios mercantes e
pelo Comando do Batalhdo de
Sapadores Bombelros,

DAO-SE FACILIDARES
DE PAGAMENTO

Extintores «PRIME X »
Pistelas «ANTIFYRE»
Antifyre Pump

Aprovados pelas mesmas entida-
des, para Automodveis, Camione-
tas, Teatros e Cinemas.

CONSULTE :
F. ROSA PEGA

Rocio, 93, 1.0 D.
Telefone 2 2450

S B O A

Fabricam-se dois tipos
Marinha e Industrial
MAQUINAS
Reaquecedores
Pas
Relogios ZENITH para o contréle
INDUSTRIA NACIONAL

e qualquer outro
SRS o
Sopradores
Enxadas
de veiculos e toda a especie
ENTREGAS IMEDIATAS

tipo de encomenda L. |
Carros de mao em ferro
EscOvas de piassaba
de maquinas

PR e
Espalhadeiras
Picaretas
EscoOvas de ago
etc., etc., etc..

Oliveira & Corte Real, L.d2
Rua dos Fanqueiros, 62, |.°
LISBOA

Telefone: 20646 Telegramas: CORAL

Rocio, 114-Lisgox

ELEFONE ~-2624 4

ttt

Vende ao preco da tabela: Fogdes, Esquentado-
res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM

Unica casa no dénero que tem ao seu servi¢co pessoal
técnico que pertenceu aquela Compahhia, tomando res-
ponsabilidade em todos os concertos Gue lhe sejam con-
fiados. Pregos da tabela e acabamento garantido.

R. Horta Séca, 9- LISBOA - Tel. 22942
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epuraliyo Dias Am

Hé aldumas dezenas de anos que éste conhecido espe-
cifico, se afirma como um poderoso anti-sifilitico, tendo
a sua aplicacdo clinica causado verdadeiro assombro,

Os doentes encontram néle o seu elixir da vida, assim
purificando o sangue, reconhecem rdpidamente os bene-
ficios que éle origina.

Sucederam-se o0s diplomas, as medalhas de Grande
Prémio, obtidas em exposicdes ieitas em vdrios paises
e atestados de sumidades ciéntificas: Ex.m° Srs. Drs.
Andelo da Fonseca, Augusto Rocha, Prof. Charles Lepier-
re, etc., provando a superioridade do nosso preparado.

Em tdodas as afeccoes sifiliticas, escrofuloses, linfa-
tismo, eczemas, herpes, tilceras e-em todas as enfermi-
dades oridginadas nas impurezas do sandue e linfa o seu
emprédo produz resultados brilhantes.

DEPOSITO GERAL:

FARMACIA ULTRAMARINA
Rua de S. Paulo, IOI—L_I SBOA

TELEFONE: 21771

Consultas meédiecas diarias

OFICINA DE SOLDADURA ELECTRICA
A PROGRESSO, L.”

SERRALHARIA MECANICA E TORNOS

Executam-se todos os trabalhos em Soldadura elec-
trica pelos processos mais modernos; as nossas Maqui-
nas de Soldadura electrica sdo adaptadas com energia
propria que nos facilita fazer qualquer trapalho de solda-~
dura, cortes, etc., em casa do cliente e em qualquer ponto
do paiz, mesmo que nesse local ndo tenha energia elétrica.

Executa-se tambem todos os trabalhos de Soldadura
Autogdenia.

Reparagdo em Motores a oleos pezados, Maquinas a
Vapor, Debulhadoras, Tractores e todo o Material Agdri-
cola e Naval.

Picagem e pinturas de Navios, e servicos do Mergu-
lhador.

ORCAMENTOS GRATIS, EXECUCOES RAPIDAS

SEDE:
LISBOA-~Doca de Alcantara (lado Norte)

FILIAIS:
Porto-—Rua da Restauragao, 84
Vila Franca de Xira-L, do Marquez de Pombal, 70
\ Lisboa 22064

TELEFONES ( Porto 1065
Vila Franca 24

UNICO AGENTE

CARLOS CUDELL GOETZ,
PR. DA ALEGRIA, 65

oSl S el MR PR

T ELRBRPRONE: %5831
TELEGRAMAS: CARDELETZ

A S L AR T T T T T T e I O S SR P I SR

olclinea da Rua do Ouro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2° Telef. 26519

Dr. Armando Narciso — Medicina, coragio e pulmdes
AS 5 HORAS

Dr. Bernardo Vilar— Cirurgia geral, operac0es

AS 5 HORAS

Dr. Miguel de Magalhdis — Rins e vias urinarias
AS 10 HORAS

Dr. Correia de Figueiredo—Pele e sifilis
AS 6 HORAS

Dr. R, Loff — Doengas nervosas, electroterapia
“AS 3 HORAS

Dr. Mario de Mattos—Doengas dos olhos
AS 2 HORAS

Dr. Mendes Bello — Estomago, figado e intestines
AS 4 HORAS

Dr. Filipe Manso — Doengas das creangas
AS 12 HORAS

Dr, Casimiro Affonso—Doengas das senhoras e operagdes
AS 2 HORAS

Dr. Francisco Calheiros — Garganta, nariz e ouvidos
AS 31/, HORAS

Dr. Armando Lima— Bbca e dentes, prétese
AS 12 HORAS

Dr. Aleu Saldanha — Raio X
AS 4 HORAS
ANALISES CLINICAS



s

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
T Y AL N R S R T R Y O S R =2 ; s

S ociedade A moninman
BROWIN, BOVERI & G~

m

=B ADEKEIN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

A firma que instalou o maior
niimero de kilowatios nas Cen-
trais Eléctricas Portuguesas—
A firma que montou o maior
nimero de turbinas a vapor
— em Portugal. —

Representante geral:

EDOUARD
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO

eserorio tenios . PA5S08 Manoel 191-2.9

p 0 r ‘ 0 O turbo grupo a vapor de 5.000 kilowatts da Central de Massarelos
- da Companhia Carris de Ferro do Porto

M@@%@?@@?@M@%@@@@@&?é@?é&?@@?é@§%§

IR M - WK | . R
Pk COMPANHIA DE SEGUROS

FONDADA EM 1922

@ 20000,
SEGUROS DE INCENDIO gl
SEGUROS MARITIMOS _
g
\i

SEGUROS DE CAUGOES
SEGUROS DE AUTOMOVEIS
SEGUROS DE ACIDENTES DETRABALHO
SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS
SEGUROS DE ROUBOS E DE TUMULTOS
SEGUROS DE KESPONSABILIDADE CIVIL
SEGUROS DE MERCADORIAS E BAGAGENS EM
SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO

SEDE EM LISBOA -~ Rua Nova do Almada, 64, l°--TELEFONE 2 0911
9@&%&%@%@%@6@@%@@%@9@@%@%@9@@
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FASSIO, L™

Motores industriais «Crossley», a oleos e a gaz
pobre, terrestres e maritimos.— lOCOMOWVeils . Cami=-
nheiras .Clayton».— Tractores .Oliver-Hart-Parr»

e «Allis-Chalmers-Monarch» a petroleo e a oleos, de rodas ou de
rasto continuo. — CAMIONS .Condor» a oleos. — COP-
reias de transmissao .Goodrich», para todas as
industrias. — Debulhadoras «Clayton» e «Ajuria», —
Haquinas_ agricolas e productos para a Agricultura, —
Maquinas a vapor «Wolfs
ISBOA - Rua Jardim do Regedor, 20

L
PORTO — Praca da L:berdade, 53, 1.°
B EJ A — Largo da Feira

- . & SO ‘rm:[rr.

“Viriato Cabeleire;ro"

Ex-socio do «CABELEIREIRO VOGA»

participa as suas Ex.»™ Clientes que se mudou para a Rua Eugé-

nio dos Santos, 76-1.°, telef. 20190 (junto & igreja) € com &le os seus

empregados Berta ¢manucure» e o cabeleireiro Sousa, Mais parti-

cipa as suas Ex.m Clientes que mantém os mesmos precos. Esta

casa € a melhor que serve pois possui os mais aperfeicoados apa-
rethos «<EUGE» sem fios e quimica auto-color,

Permanentes desde 35$00; tintas desde 208$00;
mise-en-plis 7$50; corte de cabelo 3$00

Tinta Anti «CoOreosiNs.

CARSON’S

A tinta mais resistente para tddas as obras
de GRANDE ENGENHARIA

DEPOSITARIOS

MARIO COSTA & C* L™
Rua do Almada, 30-1.° e 2,°-—PORTO — Telefons 2571

M. Gordon, L.

Armazem de Quinquilherias— Cutelarias, Brin-
quedos, Isqueiros, Lanternas, Pilhas, Pentes, Tra-
vessas, Oculos, Canetas, Lapiseiras, Boquilhas, etc.

IMPORTACAO DIRECTA
SEMPRE NOVIDADES

PRECOS SEM COMPETENCIA

103, R. dos Fanqueiros, 105--LISBOA--Telefone 28309

Tonds fa G & Filos, 0 |

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
Armazéns de madeiras e Fabricas Macanicas de Serragdo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
DOCA DE ALCANTARA
LISBOA

Séde para onde deve ser dirigida 10da a correspondéncia :
PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo

JOAQUIM RAMALHO

Compra e Venda de Propriedades
— Recebimentos de Rendas, Hipo-

técas e Trespasses
COMISSOES e CONSIGNACOES

ROSSIO, 93, 1° D.— TELEF. 28421
e e LINEBOUA

DANIEL DE CARVALHO]

Compra e Venda
- DE -

CEREAIS E LEGUIVIES

3, Campo das CeboIas, 32

LISBOX

Telef. 2 G855
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REVISTA QUINZENAL FUNDADA EM 1888

COMERCIO E TRANSPORTES - ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
— NAVEGACAO E AVIAGAO “AGRICULTURA E MINAS —~ENGENHARIA - INDUSTRIA E TURISMO

Integrada na cAssociacdo Portuguesa da Imprensa Técnica e Profissional»
e na «Federacdo Internacional da Imprensa Técnica e Periddica»

- ‘GQRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisbos, 1898;~ MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto
PREMIADA NAS EXPOSICOES > 1897; — Liége 1906;—Rio de Janeiro, 1908; Porto, 1934;~MEDALHAS DE BRONZE: Autuerpia, 1894
— S, Luiz, (Estados Unidos) 1904;

Delegado em Espanha: EUGENIO DEL RINCON, Vicente Blasco Ibanez, 67-3.°—Madrid
Delegado no Porto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

e R VIR S B

Castelo Branco, Vista geral. — Marechal Gomes da
Costa. — O emprégo dos «Containers» nos transportes
mixtos, pelo Eng.® J. FERNANDO DE SOUSA. —
As velocidades méximas dos comboios no estrangeiro.
— Carlos d'Ornellas. — Coordenagio dos transportes
em Mogambique, pelo Coronel de Fng.® ALEXAN-
' DRE LOPES GALVAO. — Assentamento de Via
Férrea, por ANTONIO GUEDES. — F.conomia des-
organizada, — Crénicas de Espanha, por CARLOS
D’ORNELLAS. — Caminhos de Ferro Coloniais, —

Imprensa. — Parte Oficial. — Hd& Quarenta anos,

£ 8 3 6

A”NO XLVIII 16 DE DEZEMBRO NUMERO _’_l176'
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FUNDADOR
L. DE MENDONCA E COSTA
DIRECIORES -

Eng.° FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D’ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACCAO

OCTAVIO PEREIRA
Eng.c ARMANDO FERRFEIRA

REDACCAO

Eng.° M. DE MELO SAMPAIO
DR. AUGUSTO D’ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
Dr. ALFREDO BROCHADO
ANTONIO GUEDES
EDITOR
FERNANDO CORREA DE PINHO
COLABORADORES
General JOAO D’ALMEIDA
General RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
| Coronel Eng.2 ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdao de Eng.? MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Engdenheiro PALMA DE VILHENA
Capitdo de Eng.? JAIME GALO
Coronel de Eng.2 ABEL URBANO
Dr. JACINTO CARREIRO
Tenente HUMBERTO CRUZ
Capitdo BELMIRO VIEIRA FERNANDES
Dr. PARADELA DE OLIVEIRA

DELEGACOES

Espanha — EUGENIO DEL RINCON
Porto — ALBERTO MOUTINHO

FPRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO

PORTUGAL (semestre) . . 30$00
ESTRANGEIRO (ano) £. . 1.00

ESPANHA (> )'ps™- 35 00
FRANCA {3 Jfr 100
AFRICA (-2 ) e 72400
Empregados ferrovidrios (tri-

mestre) . . e o 0 10800

Nimeéro avulso., . .. 5% o o & 2$50
Niumeros airazados. . . . . 5%$00

REDACCAO, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.°
Telefone P B X 2.0158
DIRECGAO 2.7520

Marechal Gomes da Cosla

Passa amanha o sétimo aniversdrio sdbre a'
Morte do Marechal Gomes da Costa— o glorioso
soldado da Flandres e o chefe do movimento na-
cional de 28 de Maio.

Dessa veneranda figura jé por diversas vezes

aqui temos feito algumas linhas de homenagem ao
satidoso heroi, ao chefe, ao amiso.
Hoje recordamos a sua figura de homem, salya-

Marechal Gomes da Costa

dor, por diversas vezes do nosso vastissimo Impe-
rio Colonial e depois de Portugaf Inteiro.

Nio esquecamos nunca o valoroso soldado,
aquele que, como Mousinho e outros deram sobejas
provas ao mundo do valor dos portugueses.

* k%

Amanhé 17, pela passagem do sétimo aniverss-
rio da Morte do Marechal Gomes da Costa reali-
zar-se-80 exéquias por sua alma, na Igreja de S.
Domingos as 11 horas, as quais assistem o Govér-
no e os oficiais generais.

O sr. Ministro da Guerra convidou as Direc-
¢oes Grerais do seu Ministério, das Armas, Servi-
¢os e Estabelecimentos dele dependentes, a faze-
rem-se representar nas exéquias.

O lugar para essas entidades é no Cruzeiro do
Templo, do lado esquerdo do catafalco, devendo a
entrada ser feita até as 10,45.

O mesmo titular fez idéntico convite aos ofi-
ciais generais que terdo lugar reservado na capela-
-mor. |

Os oficiais fardo uso de pequeno unifirme,

sem espada.
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O EMPREGO

.

L]

‘CONTAINERS,

NOS

TRANSPORTES MIXTOS

Pélo Bpg.° ). FERNANDO DE SQUZA

—— ———————

kContirzuapéo. Vidé Gazetas de 16-10, 1-11, 10-11¢ 1-12)

A importincia que na exploragdo dos ca-
minhos de ferro vai assumindo o emprégo dos
Containers para o transporte de mercadorias
sem baldeagdo num itinerdrio mixto de via
férrea e estrada justifica o desenvolvimento do
estudo presente. |

Findou o artigo de 1 do corrente com a refe-
réncia a uma sub-comissdo técnica do Bureau
International para alguns estudos especiais.

O problema versado foi o de fixar condi-
¢Ses indispensaveis para que um Container de
capacidade ttil superior a 3" e de péso total

de 2,5t a 5t possa receber em qualquer lugar
orgaos de rolamento, que permitam:

1.°— manutengdo entre vagdes, caminhges,

cais e o solo; |

2.°— Jeslocamentos nos cais ou nos arma-
zens das esta¢bes ou dos clientes.

Pretende-se determinar, ndo o melhor tipo
de orgdo de rolamento, mas o meio mais sim-
ples de permitir a fixagdo, nos Containers, de
um orgio qualquer de rolamento.

Foram examinados tipos franceses, italia-
nos e alemaes. Concluiu-se que nenhum dos

tipos estudados estava isento de inconve-

nientes, que impediam a sua utiliza¢do-inter-
nacional, sendo pois necessério continuar os
“estudos. A

Séguiu-se o exame das disposigdes para
trashordo e transporte dos Containers a domi-
cilio.,

a) CONTAINERS GRANDES

1— Trasbordo de vagao para caminhido
e vice-versa.

O primeiro sistema utilizado foi o de apa-
relhos elevatérios; guindastes, porticos e pon-
tes rolantes.

Fm Franca e na Gra-Bretanha utilizam-se
guindastes montados em zdérras automéveis,
que tém a vantagem de poder trabalhar em
qualquer ponto dos pateos de mercadorias.

A manuten¢do com aparelhos elevatérios,
que é um dos meios mais simples e seguros,
oferece o inconveniente de limitar o uso dos
Containers grandes aos centros importantes,
que disponham dos aparelhos elevatérios ne-
cessarios.

Procurou-se por isso recorrer a diversos
sistemas de rolamento, para o que se experi-
mentou em Itdlia, Alemanha e Franca os rodeé-
tes moveis.

2 —Veiculos para o transporte por estrada
e a entrega a domicilio.

O método mais usado é o do emprégo de
veiculos rasos ordinéarios; automotoras ou re-
boques. Torna, em geral, indispensavel o uso
de aparelhos elevatérios para os diversos tras-
bordos. Por isso ficam os Containers muitas
vezes sobre o veiculo transportador até se ul-
timar a descarga e a carga para voltarem em
seguida a estagdo, o que oferece inconvenientes.

Para os evitar experimentaram-se diversos
sistemas na Alemanha, Gra-Bretanha, Franca
e Italia.

'b) CONTAINERS PEQUENOS

S&o normalmente transportados em vagdes
fechados. O seu trasbordo n&o oferece difi-
culdades.

Utilizam-se actualmente, para o transporte
em estrada e entrega no domicilio, de cami-
nhdes ordinérios, que necessitam porém de dis-
posi¢Oes especiais para por em terra os Con-
tainers. | _

Resolveu a Sub-comissio continuar coli-
gindo elementos de estudo acérca dos diversos
tipos empregados para ilucida¢io do Bureau
International. F.sse trabalho deve ser coorde-
nado com o da anédloga Sub-comissio da
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Unido Internacional de Caminhos de Ferro,
para que os dois se completem.

¥ ¥ x5

Fizeram-se ensaios praticos na estacdo de
mercadorias de Francfort-Héchst, compreen-
dendo uma exposicao de Containers e dos
meios da sua manutencdo, assim como ensaios
de certos meios técnicos de ligacdo da estrada
e do carril diferentes dos Containers.

O material exposto provinha da Austria,
da Bélgica, de Franca, da Gr&-Bretanha, da
Italia, da Hungria e sobretudo dos Caminhos
de Ferro Alemais.

Assim poderam os delegados tomar conhe-
cimento dos progressos realizados, verificando
que ndo havia ainda solu¢des definitivas.

Consagrou-se uma secc¢io especial aos Con-
tainers isotérmicos e refrigerantes.

Foram numerosos os tipos de grandes e

pequenos Containers especiais apresentados
nessa exposi¢cdo, bem como de meios de tras-
bordo e transporte ao domicilio. .

N T

Devem ser também mencionados os meios
técnicos diferentes dos Containers para a
coordena¢do dos transportes estrada e carril.

Citemosum vagaofechado francés Willeme-
-Coder, que pode ser atrelado como semi-re-
boque a um tractor para o transporte em es-
trada. Basta um homem para o passar do car-
ril & estrada e vice-versa.

Apresentou-se também uma carruagem de
passageiros Sistema Karrier, susceptivel de
circular tanto em estrada como em via férrea.

Viam-se também diversos tipos de material
alemio e italiano.

(Conclue)

AS VELOCIDADES MAXIMAS
DOS

COMBOIOS NO ESTRANGEIRO

Ja l1a vao mais de 22 anos — ou seja em 9 de Maio
de 1904 — que a locomotiva «Ciiy of Truror da Great
Western Railway rebocando um combdio correio es-
pecial com malas do ultramar, de Plymouth para
Paddington, atingiu a velocidade de 102,3 milhas por
hora. Até hd dois ahos, com essa tinica excep¢do, nio
houve locomotiva ou combéio que tivesse atingido a
velocidade de 100 milhas por hora.

Actualmente esta velocidade ¢é atingida freqiiente-
mente em virios paises. E possivel que, em vez de
um ndmero limitado de combdéios de passageiros, fa-
zendo os seus percursos a estas grandes velocidades,
vejamos talvez no futuro os servigos de combdios or-
dindrios enormemente acelerados.

~ Dizem que a Gra-Bretanha é detentora do récorde
mundial para o percurso sem paragens, mais longo e
ripido, com o seu expresso «Silver Jubileer que atingiu
uma velocidade de 113 milhas por hora em servigo regu-
lar ¢ que percorre actualmente as 232,26 milhas entre
King’s Cross e Darlington, em ambos os sentidos, em
198 minutos, ou seja uma média de 70,4 milhas por
hora. A London Midland and Scottish Railway com
um combdéio especial de ensaio parece ter conquistado

o recorde mundial para viagens de longo curso sem
paragem, para combdios a vapOr, numa viagem entre
Londres e Glasgow em 16 de Novembro, com uma
velocidade média de 68 milhas por hora. No dia seguinte,
no regresso de Glasgow, bateu éste récorde percorrendo
as 401 -}- milhas em cinco horas e 45 minutos, ou seja 2
veloc:dade média de setenta milhas por hora. J4 era
de esperar que a viagem de volta fosse mais facil,
visto serem menores os declives, mas por outro lado
trazia atrelado mais uma carruagem, perfazendo ao
todo 8 carruagens com um péso total de 225 tone-
ladas.

Se a carruagem dos dinamometros e observagoes
tivesse sido substituida por uma de passageiros, have-
ria acomodagdo para 275 passageiros.

m
CARLOS D'ORNELLAS

De regresso de Espanha assumiu as suas fungoes
nesta Revista o nosso director Carlos d'Ornellas que
durante algum tempo andou no pais vizinho em ser-
vi¢o profissional.

Durante a distribui¢do do tltimo combdio auto-
movel do Rddio Club Portugués o nosso director
colaborou, em Fuentes de Oiioro, Ciudad Rodrigo,
Salamanca Valladolid, Zamora e outras, como Dele—l |
gado do jornal A Voz, i
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EM MOCAMBIQUE

Pelo Coronel de Eng.® A_LEXANDRE LOPES GALVAO

F tddas as nossas possessdes de além-mar é sem
divida Mocambique aquela que vai na van-
guarda das nossas actividades coloniais. Nao
h4 manifestacio de progresso material que

ela nio adopte, logo que tenha objectivagdo pratica.
Debaixo désse ponto de vista vai muitas vezes na
dianteira da Metropole, ndo obstante a minguada po-
pulagio europeia que ainda tem.

Onde essa acgdo civilisadora e de progresso se
manifesta mais intensamente ¢ nos meios de comuni-
cagdo. :

Quando é que a Metropole terd comunicagoes
aéreas regulares entre 0S Seus principais centros de
actividade e nomeadamente entre Lisboa e Porto ?

Pois Mocambique estd ji dotada com uma réde de
aviacio civil que promete tomar rapido incrt?mento.

Tem a Mettopole farta camionagem entre pontos
onde o trifego ¢ intenso. As vezes, as carreiras atro-
pelam-se umas as outras, tao grande € a luta pelo
trifego que paga. Mas, apesar dessa concorréncia, por
vezes inconveniente para a seguranga do transito, ainda
h4 muitas regioes do pais bastante pox:or«..ldas,!”que nao
gosam dos beneficios de viagdo mecdnica. E que no
Continente nao se pensou ainda em regular e meto-
dizar o servico da camionagem, de qup a que todas
as localidades que meregam ésse beneﬁC}o dele gosem.

Em Mocambique a camionagem est.a e,ntregue: a0s
cuidados da Direcgdo (Geral dos Csu;unhos de Ferro
que organisa metodicamente as carreiras, Procurando
levar o beneficio da viagao acelerada a toda a parte.

As carreiras que dao iucro pagam para as que o nao

- dio. A camionagem ali nao é encarada como fonte
de receitas, mas sim como instrumento piiblico, posto

a0 servico do progresso da Coldnia. _
E se nao se tem intensificado a construccao dos

caminhos de ferro, que no govérno de Fr’eirfe de; An-
drade, e logo apds a proclamagdo da Repub_[tga ia to-
maudo notavel incremento, € porque a camionagem
veio dar nova orientagdo, novo rumo ao problema
dos transportes colectivos, tanto a pequenas como a

grandes distancias. & )
Hoje, como muito bem se definio no tltimo Con-
)

gresso Internacional e Intercolonial de Transportes,

S R S 2 S R R N e S S S s, WA

realisado em Paris, onde, diga-se de passagem, as
nossas Col6nias tdo brilhantemente foram represen
tadas pelo falecido Coronel de Engenharia Lisboa de
Lima, as regioes, ainda ndo valorisadas, onde se ma-
nifesta algum progresso e onde comeca a acumular-se
a populagao, servem-se por carreiras de camionagem
a que se vai dando uma intensidade proporcionada ao
desenvolvimento que as regides vdo tendo. E sé
quando o trafegc comega a ser muito intenso é que
se deve pensar na construcgdo.do caminho de ferro,
cuja directriz e cujas caracteristicas se acham entao ja
clamente definidas pelo trifego criado e que é preciso
servir capazmente.

Antes da existéncia da trac¢do mecanica as coisas
nao se passavam assim.

As regidoes novas que tinham grandes possibili-
dades, mas que ndo entravam em valorisa¢do por nao
serem facilmente acessiveis, tinham de ser servidas
desde a primeira hora pelo caminho de ferro, tnica
maneira de as abrir as influéncias da civilisacido e de
as tornar ocupadas.

E como o estabelecimento das linhas férreas era
operacdo muito dispendiosa, o aproveitamento das re-
gides, mesmo quando cheias de possibilidades, fazia-se
lentamente.

O grande impulsionador da viagdo acelerada, em
Mogcambique, foi Freire de Andrade. E também éle
quiz iniciar a trac¢do mecanica em transporte colec-
tivo, comegando por tentar estabelece-la entre Lou-
renco Marques e Marraquene.

Para o efeito fizeram-se experiéncias que nao deram
resultado satisfatério. O automdével empregado nelas
avariou-se a meio caminho e regressou ao ponto de
partida, puxado por uma junta de bois. Mas o facto
marcou como tentativa, arrojada para € tempo sem
divida, mas bem justificada para encurtar distincias
num pais onde as distincias entre os centros habita-
dos, sdo qudsi incomensurdveis.

A partir das principais povoacdes do litoral, ini-
ciou Freire de Andrade a construcdo de varios cami-
nhos de ferro. 'Assim é que construiu o caminho de
ferro da Vila Jodo Belo (Chai-Chai) a Manjacaze e
construiu o caminho de ferro de Inhambane a Inhar-
rime, E se mais ndo fez foi porque para mais lhe nio
deram tempo. De dinheiro ndo preeisava éle, como
sobejamente o provou. Mas a semente, porque era
boa, frutificou. Em obediéncia'a sua orientagdo deu-se

-

em breve inicio ao estudo do caminho de ferro de

Moamba a Xinavane, na margem direita dos rio Inco-
mate; e a estrada, comecada a construir entre N’nha=
macurra ¢ M’cuba, em breve se havia de converter
num caminho de ferro que tanto havia de contribuir
para o desenvolvimento do vale do rio Licungo.

Foi logo a seguir a proclamagio da Repiiblica,’

que se langaram as bases para a construgao do cami-
nho de ferro da cidade de Mogcambique a fronteira do

Niassaland britanico, com o objectivo de valorizar o

territério do distrito e de atrair ao porto de Mogam-
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bique o trafego da colénia inglesa. Com a construgao
déste caminho de ferro, ficaram os principais portos
da Colénia que entao estavam subordinados a admi-
nistragdo directa do Estado, servidos por caminhos
de ferro que a pouco e pouco se iriam prolongando
para o interior e se ramificariam conforme mais con-
viesse ao desenvolvimento da Coldnia.

Assim se procurara facilitar o acesso a todas as
regides dela com o fim de valorisar aquelas que maio-
res possibilidades oferecessem aos colonos.

A Grande Guerra determinou a suspensio das
actividades constructivas e depois dela, o rapido incre-
mento que tomou a traccdo mecanica, fez com que se
sobreestivesse no prosseguimento daquele plano de
valorisagdo econdémica da Colonia. ; Pois se era pos-
sivel tornar facilmente acessiveis todas as regides do
interior com camionetes que circulavam em boas con-
di¢oes nos caminhos abertos atravez dos campos, bas-
tando para isso arredar as pedras e arrancar as arvo-
res, para que se havia de construir, desde [ogo, um
caminho de ferro dispendiosissimo cuja justificacio
assentava apenas em hipdteses plausiveis, mas que nao
passavam de hipéteses tantas vezes faliveis como os
factos comprovaram ?

Em Mog¢ambique, como na Metrdpole, comegaram
a aparecer carreiras de camionagem entre pontos onde,
em regra, elas ndo eram precisas por ja existirem
meios de transporte adaptados ao trifego existente.

Assim se iniciava a luta entre a camionete e o ca-
minho de ferro, e até entre as camionetes entre si, tal
qual como acontecia na Metrépole.

Mas em Mogambique viu-se a tempo o perigo da
livre concorréncia, e por isso a administragao ptiblica
interveiu logo, monopolisando as principais carreiras
de camionagem, expropriando, sem violéncias escusa-
das, as que se achavam ji estabelecidas.

A Direcgdo Geral dos Caminhos de Ferro, 4 qual
o novo servico foi entregue, comprou as camionetes
em circulagdo e admitiu ao seu servico os motoristas
que as guiavam, Assim passou para as maos do Es-
tado um servigo que se disciplinou logo de comégo,
criando-se novas carreiras, nio com mira em lucros,
mas com o propdsito de bem servir todos os que que-
riam trabalhar.

A camionagem veiu assim como complemento da
réde dos caminhos de ferro que ja mede cérca de 1.600
quilémetros.

Ao lado e em segulmento da réde ferro-vidria, ha
a réde de camionagem, regularmente estabelecida e
mantida em estradas e em caminhos que medem ji
para cima de 3.000 quilémetros.

A carreira mais extensa até hoje estabelecida é a
que vai de Namina a Mandimba, no Niassa, com 417
quilémetros de extensdo.

- Sensivelmente da mesma extensdo ¢é a carreira que
liga Mandimba 4 testa do caminho de ferro de Mocam-

bique em Ribaué.
As carreiras de camionagem sdo em nimero de 18

e cobrem como ficou dito, uma réde de 3.000 quild-
metros.

Com acérto determinou o Govérno que a grande
ponte sobre o rio Zambeze, destinada a dar ligagdo
do transzambeziano ao caminho de ferro que desce do
Niassaland, se adaptasse também ao trinsito de auto-
moveis e camionetes. A solug¢do adoptada, de as trans-
portar sobre um w«charriotr que circula sobre a via
férrea, ndo é perfeita, mas, enfim, dd ligagao 4s rédes
de estradas que ficam a norte e a sul do rio o que é
muito importante.

Assim, € jd possivel ir de automdvel de Lourengo-
Marques ao Niassa sem os precalgos de uma travessia
dificil e perigosa do rio Zambeze.

A AVIACAO EM MOCAMBIQUE

Criada a aviagde comercial em diversos paises, ndo
ficou Mocambique atraz dessa nova avangada do pro-
gresso e montou ji também a aviagdo civil.

A exemplo do que fez a Unido Sul Africana, que
entregou a exploragdo déste novo servigo a adminis-
tracio dos caminhos de ferro e portos, também em
Mogambique a Direc¢do Geral dos Caminhos de Ferro
foi encarregada de o montar e de o explorar.

Para o efeito adquiriu ji avides bimotores dos
melhores modelos a uma casa inglesa e vai estabelecer
carreiras que liguem entre si 0s prmclpals centros
populosos da Colénia.

Mas antes de o Estado montar &sse servig. . j4 a
Coldnia possuia muitos avides civis que voam em to-
das as direcgdes e por toda a parte.

Em Lourenco Marques existe uma companhia de
linhas aéreas, a Aero-Colonial, L.9% e existe também
um Aero-Club com escolas de pilotagem a funcionar
regularmente. O gdsto pela aviagdo desenvolve-se e o
nimero de pilotos com «brevets» € jd avultado. Em
Quelimane ha também um Aero-Club.

No fim do ano de 1935 estavam inscritos na Co-
I6nia 10 aparelhos. Em todos os distritos hd hoje
bons campos de aterragem, que sdo largamente utili-
sados, ndo sé pelos avides nacionais como pelos es-
trangeiros que freqiientemente visitam a Coldnia.

No ano de 1935 realizaram-se 284 viagens sendo
110 portuguesas e 174 estrangeiras.

O nimero de passageiros transportados ¢ ainda
muito reduzido, mas aumentara r&pidamente com a
nova organizagao dos servigos.

[ curioso notar que ndo é Lourengo Marques,
a-pesar-de ser a capital da Colonia, que regista maior
nimero de viagens de avido. Quelimane bateu o aré-
cordr em 1935, seguindo-se-lhe o distrito de Tete
com 51 visitas, todas de estrangeiros.

Isto mostra bem o interesse que &ste distrito da
Coldnia esta despertando. Tete €, como se sabe, uma
regiao de notdvel mineralizagdo. Sé as dificuldades de
acesso tém conservado o distrito fechado as activida-
des minerais e aos trabalhos de pesquizas, agora gran-
demente facilitados com &ste novo meio de transporte,
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Urge por isso que o Estado construa o chamado
caminho de ferro de Tete para que aquele notavel
distrito seja acessivel a actividade de todos.

D4-se a circunstincia notdvel de grande parte do
distrito ser apto para a colonizagdo europeia, como 0
atestam centenas de relatérios e como o comprovam
0s colonos ji ali estabelecidos.

Seria para desejar que se promulgasse legislagao
mineira que impusesse aos futuros concessionarios
de minas a obrigagdio de sO terem ao seu servigo
pessoal portugués.

Fra uma maneira de colonizar rapidamente o dis-
trito. _

Nio se pense que uma tal legislacdo representaria
violéncia. O Estado é o dono das minas e concede a
sua exploragdo nas condi¢does que melhor entende.

Por outro lado, ndo faltam em Portugal engenhei-
ros e mao de obra especializada em trabalhos de mi-
nas e que de bom grado se transportariam para Mo-
cambique com familia e haveres para criar ali uma
segunda patria que lhes ofereceria condi¢des de bem
estar e de desafogo que na Metrépole ndo conseguem.

A sugestdo af fica.™

Voltando a aviagdo da Coldnia, devemos dizer que
é digno de registo e de aplauso o diploma legislativo
1.0 521 de 26 de Agosto tltimo, ali publicado, pelo
qualise reserva para o Estado o direito de explorar,
dentro da Coldnia, os transportes aéreos colectivos.

No @iploma se define o que se deve entender por
transportes colectivos. Resa assim o diploma mencio-
nado : ' ;

«Entende-se por transporte colectivo todo o trans-
porte remunerado de pessoas e de bagagens,-ou mer-
cadorias, seja qual for a parcela de capacidade do
aparelho por umas e outras ocupada. O transporte
mesmo -gratuito de .mais de_ duas pessoas além do
piloto precisa de autorizagao do Secretirio do Conse-

lho de Aerondutica.»

No mesmo diploma reserva-se também para o Es-
tado o transporte aéreo de correspondéncia € enco-
mendas postais, salvo 0s casos em que por acoydo ou
contracto do Govérno Central, €sse servigo seja per-
mitide a outras entidades.

Dois désses acordos ji hoje existem, sendo um
celebrado com o Govérno Francés para os transpor-
tes entre Mocambique e Madagascar e outro com o

Govérno Inglés para os transportes entre as Colénias

inglesas africanas e Mogambique.

H4i ainda um terceiro que se refere as viagen-s
extra-rdpidas que se vao realisar, a .partir de Abril
préximo, entre a Inglaterra e a Adfrica do_Sul, pelo
oriente africano, tendo como términus Durb.an e como
pontos de escala na nossa Colonia; Mocambique, Beira
e Lourenco Marques. .

Déstes nossos aérodromos partirdo carreiras com-
plementares destinadas a servir o Niassaland, as Rho-

désias e o Transvaal,

As viagens entre Londres e Durban devem fazer-se
em 4 dias e meio. Utilisando-as convenientemente;”
Lisboa pode corresponder-se com Lourenco Marques,
por via aérea em pouco mais de 5 dias.

Uma parte importante do acordo com a Inglaterra
¢ aquela que auctorisa os avides de companhias por-

tuguesas que pretendam ligar Mog¢ambique com An-
gola, sobrevoar e aterrar nos territérios das Rhodesias.

E a éste propdsito, os instrumentos diplomdticos
trocados entre os dois govérnds sugerem um pequeno
reparo motivado pelo rigor que os ingleses diao as
expressoes que tais instrumentos contém.

Pelo acordo de 24 de outubro de 1935 ficou assente
que aeronaves pertencentes a uma companhia ou com-
panhias portuguesas de transportes aéreos, designadas

pelo Govérno portugués, tenham o direito de sobre-
voar e de aterrar na Rhodesia do Norte numa carreira
regular. '

No nimero 2 do referido documento, que se refe-
re a autorizacdo que o Govérno Portugués dd 3 Com-
panhia ou Companhias inglesas de sobrevoarem e
aterrarem em Mocambique fala-se, nio em uma car-
reira regular, mas sim em carreiras regulares.

E singular a diferenca no modo de dizer. Oxal4
ndo possa set causa de desinteligéncias futuras.

Quem conhece o aditamento do Modus Vivendi
de 1901 realizado entre o transvaal e Mocambique, o
qual nos tirou a maior parte das regalias de ordem

comercial, com fundamento na distingdo entre «pro-
duts» e «productions« que nds traduziamos por pro-
dutos, pode achar justificado o reparo.

Desejar seria que as relagdes comerciais entre as
duas colénias, Mocambique e Angola se igtensificasem
por forma que uma companhia aérea portuguesa se
abalancasse a iniciar as carreiras entre uma e outra
Colénia, beneficiando da autorizagdo que nos foi dada.

Da parte da Colénia de Mogambique estamos cer-
tos que nenhuma hesitacdo haveria em subvencionar
uma tal emprésa, porque ela procura ir sempre na

vanguarda do progresso ainda que isso-lhe acarrete
sacrificios. E € tao patriéta como as outras a-pesar-
~de tudo o que se diz.

E uma gléria para uma Nacdo ter uma Colénia que
consegue hombrear com os paises visinhos, incompa-
ravelmente mais ricos do que ela e que suplanta, em
certos aspectos, a Mae Pdtria. Nao é pelo niimero do
seus habitantes civilizados que bem poucos sio, nem
pelas riquezas minerais que nao explora, mas s por
orgulho da raga; pelo espirito de emulagdo; pelo de-

sejo legitimo de ndo fazer m4 figura junto dos outros
paises com 0s quais convive, a-pesar déstes, pelas suas
riquesas mineiras e potencialidades econémicas. faze-
rem, por necessidade, aquilo que nds s6 A custa de
sacrificios, mas sempre com espirito alegre e coracoes
ao alto conseguimos fazer.

E uma gléria para Portugal,
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ASSENTAMENTO DE VIA FERREA

PRECOS PARA ELABORACAO DE ESTIMATIVAS

Por ANTONIO GUEDES

(Continua¢ao)

PRECO DE APLICAGAO

BASE N.° DESIGNAGAO PRI T RGN , ,
‘ Da percentagem Da percenfagem
Dos jornais |para ‘icrramantas pau{u acidentes TOTAL
5"\ 1,5 "1,)

Dos materiais

172 Um S de ligacdo para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 36 quilos por m. 1., sendo ' "
0,09 a tangente do dngulo da créxima e 300”‘, 0 raio |
da concordancia, para entrevia de 2™,70 e incluindo '

e O ) SRR SRR A, 10T TR RS 84$15,6 25$24,7 37.325$32

173 Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 36 quilos por m. 1, sendo
0,09 a tangente do angulo da créxima e 300™, o raio
da concordancia, para entrevia de 2™,75 e incluindo

Balibadai: ' /T e R ek ety gt e el SY 61064 1.690$64,9

84$53,z;‘ 25936 | 37.414$18,1

174 Um S de ligagao para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 36 quilos por m. L., sendo ,
0,09 a tangente do @ngulo da créxima e 300™, o raio |
da concordancia, para entrevia de 2™,80 e incluindc | !

Balaatragam: - i v il e T e e e e R B8.667864.4 1.696$93,4| 84$84,7 25545,4 37,474$87,9

175 Um S de ligacio para via férrea de 1™,665 de largure
entre carris com o péso de 36 quilos por m. 1., sendo
0,09 a tangente do Angulo da créxima e 300™, o raic
da concordincia, para entrevia de 2™,85 e incluindo |

Balustradets =i o "5 e cins artetiat sl S8.T47809,2 1.701$06,7 85405,3 25$51,6/ 37._589$2z.8

176 Um S de ligacdo para via férrea de 1™,665 de largura f
entre carris com o péso de 36 quilos por m. 1, sendo l I

0,09 a tangente do dngulo da créxima e 300™, o raio

da concordancia, para entrevia de 2™,90 e incluindc ]I

balastragem . . . . . . . . . . . .| 35827854 | 1.707$377 85$36,9, 25$61,1) 37.645$89,7

,; l
| |

177 Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largure
entre carris com o péso de 36 quilos por m, L., sendo|
0,09 a tangente do dngulo da créxima e 300™, o raic
da concordancia, para entrevia de 2™9§, e incluindo

balagtedemn . . i Ceita wisk elve tetiw ok, 8389078466 1.713506,2

178 Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largure
entre carris com o péso de 36 quilos por m, L., sendo
0,09 a tangente do angulo da créxima e 300™, o raio
da concordincia, para entrevia de 3™,00 e incluindo

- BRIt Bain® ~ot ] s a et Bt e b v vk SE98 T8 AL L TGN T 85$93,7 25$78,1 37.817$87.9

f

§ 2"~ TANGENTE DO ANGULO DA CROXIMA 0,11

179 Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o pso de 36 quilos por m. L., sendo
0,11 a tangente do angulo da créxima e 250™, o raio
da concorddncia, para entrevia de 2™,00 e incluindo

balastiagem . . . . . .o .. . . | 33833863 | 14688939 738447 22$03,4 35,398$08

I
| A

— —* s e e ——————tmman]

85$65,3 25$69,6| 37.731$87,7



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

BASE N.°

DESIGNAGAO

PRECO DE APLICAGAO

Dos materiais

Dos jornais

Da percentagem
para ferramentas
(5 %)

para acidentes

('rs '-".,-}

Da parcaniagaml

180

181

182

183

184

185

186

187

188

189

190

Um S de ligacio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 36 quilos por m. 1., sendo
0,11 a tangente do angulo da créxima e 250™, o raio
da concorddncia, para entrevia de 2™,05 e incluindo
balagtragem

Um S de ligagdao para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 36 quilos por m. 1., sendo
0,11 a tangente do dngulo da créxima e 250™, o raio
da concorddncia, para entrevia de 2™,10 e incluindo
balastragem

Um S de liga¢io para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 36 quilos por m. 1., sendo
0,11 a tangente do dngulo da créxima e 250™, o raio
da concordéncia para entrevia de 2™,15 e incluindo
balastragem

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 36 quilos por m. 1., sendo
Q,11 a tangente do angulo da créxima e 250™, o raio
da concordéncia, para entrevia de 2™,20 e incluindo

balastragem

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 36 quilos por m. L, sendo
0,11 a tangente do angulo da créxima e 250™, o raio
da concordancia, para entrevia de 2™,25 e incluindo

balastragem - .

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 36 quilos por m. I, sendo
0,11 a tangente do angulo da créxima e 250™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,30 e incluindo

balastragem

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 36 quilos por m. 1., sendo
0,11 a tangente do dngulo da créxima e 250™, o raio
da concordancia, para entrevia de 2™,35 e incluindo

balastragem . . . .

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 36 quilos por m.-l., sendo
0,11 a tangente do dngulo da créxima e 250™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,40 e incluindo
balastragem . .

- - - - . - -

Um S de ligagho para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 36 quilos por m. 1., sendo
0,11. a tangente do angulo da créxima e 2507, o raio
da concorddncia, para entrevia de 2™,45 e incluindo

balastragem . . . .

Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 36 quilos por m. L, sendo
0,11 a tangente do dngulo da créxima e 250™, o raio

'da concordincia, para entrevia de 2™,50 e incluindo
balastragem . L Bk PR S il o

’

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura

entre carris com o péso de 36 quilos por m. 1., sendo

0,11 a tangente do dngulo da créxima e 250™, o raio

da concordincia, para entrevia de 2™,55 e incluindo
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33.879$33,5

33.949564,2

33.994$07,1

34.064$37,8

34,134%68,5

34.179%09,2

34.249%42,1

-

34.319%$72,8

34.363$22,6

34.409%$08,5

34.476$79,7

1.474%$10,7

1.478%$84,1

|
1.484$06,5

1.492%$90,5

1.497$63,7

1.502%$97,2

1.508$68,7

1.513$38,9

1.517$49,7

1.522$22,9,
|

13$70;8|

73$94,2

74%42,1

“74$64,5

74$88,2

|
r
|

75$14,9

75%$43,3

75$66,9|

75$87,5'

76%11,1

22%$11,2

22$18,3

22$26,1

22$32,6,

22$39,3

22{{546,4

22$54,4|

22%$63

22%$70,1

.’

22$76,2

22585,3;

35.449$25,9

35.524$60,8

55.674$60,0

35.649$54,7

35.724$62,8

35.774%07,5

35.850%08,6

35.926$44,8

35.974%$98,5

36.025%$21,9

36.097$97

M
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DESORGANIZADA

O CARRIL E A ESTRADA

O jornal A Voz iniciou a publicagcio de uma série
de artigos sob o titulo Economia desorganizada, pro-
ficientemente elaborados, acérca da coordenacdo do
caminho de ferro e da estrada de modo que haja coo-
peragdo itil em vez de concorréncia nociva ao interésse
nacional. :

Vamos reproduzi-las dentro dos limites do espago
desponivel. - '

Fis um problema importantissimo e grave que
desde hi muito vem reclamando a intervengao seéria
do Estado. '

Num pafs de organizagdo corporativa e de eco-
nomia dirigida, ndo se compreende que 0s meios de
transporte, factor decisivo para a vida nacional, tenham
estado abandonados e qudsi entregues a luta da con-
corréncia, arruinando empresas e empreendimentos,
destruindo capitais preciosos e aniquilando algumas
fortunas.

Quando o desenvolvimento dos veiculos motori-
zados devia constituir um elemento fecundo de riqueza,
a observacdo mostra-nos que, de facto, éle se trans-
formou num instrumento de perturbagdo e de ruina.

A insia da novidade, a reparacdo rapida dases-
tradas, o recurso ao alcance de todos, o prazer de
viajar, a vertigem da velocidade, a propaganda das
marcas industriais, o pequeno prego do combustivel,
e, enfim, muitos outros e poderosos factores de su-
gestio — contribuiram para fazer precepitar toda a
gente, desordenadamente, no delirio do automobilismo,
sem reflexdo, sem plano, sem tino, e muitas vezes,
sem meios.

O automobilismo tornou-se um vicio para muita
gente, vicio grave pelo dispéndio que exige e pelo
contdgio que provoca. :

Nio se olha ao que era preciso gastar com a sua
sustentagdo, tendo-se apenas em vista 0 dinheiro pre-

ciso para o comprar.

Daqui resultou logo, a revenda de muitos carros

com prejuizos consideraveis e a evaporagdo -de nu-
merosas pequenas economias,

Por outro lado, nos pequenos meios, COmMo 0 N0sso,
a posse de um carro desperta 1o conhecido ou no
vizinho um sentimento de emulagdo a que nem as
préprias familias sdo estranhas.

Se fulano tem um automével, eu também posso
té.lo e qudsi sempre sem real capacidade de recursos

para &sse luxo.

Pelos Tribunais surgiram numerosos alcances €.

desfalques motivados pelo vicio do automdavel, como
j4 os havia, motivados pelo vicio do jogo e das mu-~

| lheres.
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To6da a gente sabe, também, que hd mais carros
que as necessidades e os recursos do meio exigem.

A respeito, por exemplo, de aluguer, € notorio
que uma grande parte dos particulares, para suportar
os encargos ou por espirito de especulacdo, poe 0s
seus carros na praca a fazer concorréncia aos profis-
sionais, resultando dai um desiquilibrio e uma crise
que desde hd muito vem clamando solugao.

Nas localidades da provincia, a compra duma ca-
minheta para transporte de passageiros & cidade ou
vila préxima, faz nascer desde logo a inveja e a co-
bica dos visinhos do lugar com alguns pés d¢ meia
amealhados, sobretudo entre pequenos' comerciantes e
industriais que jd entre si disputayam a concorréncia
do negécio. |

Postas as carreiras a circular, a luta desencadeia-se
furiosamente, chegando-se ao extremo.de transportar
gente de graga, na dnsia de aniquilar o antagonista.

E, daqui resultou, logo, outro mal: como o custo
de transporte era barato, toda a gente tinha o natural
desejo de ir passear até i cidade, sem I4 ter que fazer,
donde resultava gastar dinheiro sem necessidade e
abandonar a sua ocupagdo do trabaiho ipdispensavel
a vida.

Quem estas linhas escreve, é de uma regido da
Beira onde estas coisas, bem deplordveis, se vém es-
tadeando sem remédio, e onde se contam as dezenas
os pequenos proprietirios arruinados. |

Por essas comarcas da provincia contam-se as cen-
tenas -e aos milhares, as execugdes judiciais por divi-
das contraidas no automobilismo, nao chegando mui- |
tas vezes o produto das glebas arrematadas para os
crédores salvarem o seu dinheiro por ndo haver con-
corréncia a praga. i

Num tribunal, sabemos nés, que foram arremata-
das algumas por um escudo, arrependendo-se depois
o arrematante, por ndo contar com as custas da praga!

Perde o crédor, perde o devedor.

“Quem lucra, afinal ?

Quem mais lucra sdo as fabricas respectivas, «to-
dasr» esjrangeiras, por ndo haver inddstria, dentro do
pais, nem de fabrico de carros, nem de pneus, nem
de sobrecelentes, nem de camaras de ar, nem tao
pouco fontes de 6leo e de gazelinal, ,

A maior e melhor parte do capital, sangrado a
economia nacional, que representa somas astronémi-

cas, escOa-se caudalosamente para fora do pais.
O que essa industria representa em numerdrio

para os paises, onde se exerce em larga escala, como
a América do Norte, a Itdlia, a Franca, a Alemanha e
a Inglaterra, mostra-nos o potencional econémico de
que gosam na balanga internacional. '

E certo que o Estado lucra em grande parte pelos
impostos cobrados nas alfindegas, Ymas nunca ésse
lucro pode compensar os prejuizos causados A econo-
mia privada, e nem mesmo, 4 face dos principios, tal

sistema se pode defender. _
Veremos, noutro artigo, mais aspectos graves

déste problema.

Ld
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Pessoal do Hospital de la Pasion depois duma festa de homenagem
ao jornal «A Voz», na pessoa do seu delegado Carlos d'Ornellas:

s——eea médicos, religiosas,

enfermeiras e doentes =————

CRONICAS DE ESPANHA

Por CARLOS

O material sanitirio e outros vdrios donativos que
A Voz tem enviado para os hospitais nacionalistas de
Espanha tém sido também repartido por ambuladncias
e casas de caridade que, neste momento de grande
actividade prestam também grandes auxilios 4s tropas
da Ordem. _ |

As ambuldncias improvisadas carecem de facto de
grande auxilio, e 0s hospitais mais ainda pela grande
actividade que estdo desenvolvendo em virtude dos
dltimos combates para a conquista de Madrid.

Um destes é sem divida o de Ciudad Rodrigo,

antigo estabelecimento fundado no dltimo quartel do

‘século XV por uma dizia de pessoas amigas e vizi-

nhas. desta cidade. : Lo
Hospital de la Pasion se chama éste simpatico es-

tabelecimento,..onde gentilmente trabalham perto de
sessenta enfermeiras, ndo profissionais, por turnos
de doze. ; :

O seu director —um grande amigo de A Voz—
capitio-médico Don Ernesto Sanchez, ¢ um assiduo e
constante trabalhador que tem posto em prova as suas
maravilhosas qualidades de trabalho. . .

Depois da entrega, ao Hospital de la Pasion, de

‘uma remessa de material sanitdrio, foi improvisada
ama lindissima festa de homenagem a &ste jornal ali

representado pelo autor desta cronica, festa a que,
prestaram © Seiu COncurso as gentis enfermeiras de
guerra Filomena Marcos, cantora distinta, Lucia Or-

A ACTIVIDADE DOS HOSPITAIS E AS SUAS NECESSIDADES

D’ORNELLAS

tega, pianista de grandes recursos e o hospitalizado
Agustin Isoina, argentino, estudante de direito e natu-
ralizado espanhol para enfileirar no Exército naciona-
lista. P

Terminada esta tocante cerimodnia a que assistiram
todo o corpo clinico do hospital, enfermeiras, irmas
de caridade e os doentes que o podiam fazer, foi-nos
proporcionada uma rdpida visita do interior do velho
edificio.

Tivemos entdo ocasido de observar o.que de bom
e mau éle possue e chegamos a-conclusao de que de
bom sé tem a assisténcia graciosa de tdoda esta gente
que, desde o comeco da guerra, trabalha com abnega-
cdo e sentimento. O carinho das irmas de caridade na
geréncia dos servigos que lhes estao entregues, a assis-
téncia permanente dos clinicos o trabalho insano das
enfermeiras e de todo o respectivo pessoal, é realmente
o que tem de bom éste hospital.

De mau tem o que € natural numa casa com qui-
nhentos anos de existéncia, com algumas das sus de-
pendéncias completamente arruinadas e outras recons-
truidas com donativos particulares, apesar de, quando
da sua fundagdo, ter sido decretado que nao poderia
receber quaisquer donativos particulares, nem do Es-
tado, conservando-se unicamente com os que, es-
pontaneamente eram concedidos por Rodrigo de
Valladolid, Pedro de Aguilar, Hernan Lopez, Pedro
de Valladolid, Pedro Montero, Pecro de Paz, Hernan
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COLONIAIS

MOCAMBIQUE

Ja foi adquirido, pela direccdo dos Servigos de
Portos, Caminhos de Ferro e Transportes, o terreno
em que serd implantado o aeropdrto de' Lourengo
Marques, que ficard localizado cérca do forno crema-
torio, além da linha férrea de Marracuene.

— Foram abertas definitivamente ao piiblico a
ponte sobre o rio Zambeze e as vias férreas que lhe
dao acesso.

—Foi dado inicio A construcdo da estrada defini-
tiva de Naguema ao Lumbo (Mussurie). Como se sabe,
¢ na sede déste posto que estdo instalados a direcgao,
oficinas e mais servicos dos Caminhos de Ferro de
Mocambique.

— Os trabalhos de montagem eléctrica no caminho
de ferro de Nampula estio mais adiantados, embora
se tenha feito sentir falta de material.

— Prosseguém activamente os trabalhos de recons-
trugio da ponte metilica sobre o Chiveve, territério

IMPRENSA

«NOVIDADES»

Passou mais um ano de publicagio o importante
diario catdlico de Lisboa «As Novidades», motivo
porque felicitamos todos os seus componentes com 0s
desejos de muitas prosperidades.

uA VOZr

E déste importante didrio portugués a Crénica de
Espanha que noutro lugar transcrévemos, com a de-
vida vénia, e da autoria do nosso director Carlos
d'Ornellas.

A Pl S A AT R B AR e R e A e ey i e o P

VA

—— ESTE NUMERO YOL 'VISADO ==
—=— PELA COMISSAO DE,CENSURA =

da Companhia de Mogambique, a qual devera ser rea-
berta ao trinsito em breve.

— Foi mandada construir a estrada de Naguema
ao Lumbo numa extensao de 23 quilémetros, a qual
ligard com a estrada de Messuril-Nampula, conside-
rada de grande importdncia para a coldnia, visto o
Lumbo ser testa do Caminho de Ferro e o ponto de
partida das carreiras para a Ilha de Mocambique.

Barbero, Diego de Valderas, Pedro Armero, Alfonso
del Campo, Hernando Felipe e Alvaro de Miranda,
segundo real decreto de 10 de Janeiro de 1479.

O modesto mobilidrio que possue é o mais pobre
que pode ser. Falta tudo o que necessario € para po-
der ser considerado um hospicio regular. O pouco
material cirdrgico que possue, foi o enviado por éste
jornal mercé da inesquecivel subscri¢do das Senhoras
portuguesas.

E necessdrio neste hospital «vitrines» para sala de
operagdes, um carro volante para transporte de ma-
terial, caixas metdlicas esterilizadoras, aventais de
borracha para os médicos, uma lampada de 120 alterna
com respectivo suporte, também para a sala de ope-
racdes, ventosas, aparelhos cirdrgicos, etc., etc., ndo
contando com roupas e camas que ultimamente t€m
sido cedidas por particulares.

Este hospital ¢ um enorme casardo que cheio de,

tradicoes histéricas, mantém as suas paredes da primi-
tiva. Os seus fundadores, enquanto viveram, foram os
seus sustenticulos, mantendo sempre ali 4 sua custa

os hospitalizados e velhinhos impossibilitados do tra-
balho. A caridade e o respeito pelo semelhante nunca
faltou aqui, e 4s irmazinhas de caridade se deve o amor
e o carinho aos doentes que sempre daqui saem com
saudade.

Mantém-se no Hospital de la Pasion a capela da
primitiva, que os reis D. Fernando e D. Isabel,
por decreto de 25 de Maio de 1492, lhes conce-
deram.

Passado um século, Gregério XIV, a pedido de
Felipe 11, concedeu a agregagdo de mais algumas pro-
priedades, que ficaram como casas de renda, para
auxilio ao hospital.

Mas, estas rendas desertaram e os donativos foram
escasseando a ponto de ter o hospital uma vida di-
ficil.

A sua situagdo é angustiosa, e hoje, que tem enfer-
marias improvisadas com mais de mil doentes neces-
sita o maior auxilio de todas as pessoas que possam
contribuir para suavizar, quanto possivel, as dores dos
que combatem contra a onda marxista.
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O RLCEALE

- MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

Direcgcdo Geral ds Caminhos de Ferro

Atendendo ao que foi proposto pela Direccdo Geral de
Caminhos de de Ferro: manda o Govérno da Repiiblica, pelo
Ministro das Obras Piiblicas e Comunica¢des, que o engde-
nheiro director geral de caminhos de ferro, Rogério Vasco
Ramalho, outorgue, em nome do mesmo Ministro, no contrato,
a celebrar com a firma Chester Merril Ramos e C.% para exe~
cu¢do do fornecimento de diversas mdquinas pneumadticas,
destinadas as Novas Oficinas Gerais dos Caminhos de Ferro
do Sul e Sueste, no Barreiro.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 25 de
Novembro de 1956. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comu-
nicagoes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Divisao Fiscal de Via e Obras

Concordando com o parecer da comissdo a que se refere
o artigo 2.° do decreto n.° 19:881, aprovo o projecto de subs-

“tituicdo dos taboleiros metdlico do pontdo situado ao quil6-

metro 71,490.85 da linha de Leste, conforme estd indicado no
desenho n.° 10:841, apresentado pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portudueses.

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro, 26 de Novembro
de 1936, — O Engenheiro Director Geral, Rogério Vasco Ra~

malho.

Concordando com o parecer da comissdio a que se refere
o artido 2.° do decreto n.° 19:881, aprovo o projecto de subs-
tituicdo dos taboleiros metalicos do pontdo situado ao quil6-
metro 22,807.80 da linha de Leste, conforme estd indicado no

desenho n,° 10:807, apresentado pela Companhia dos Caminhos,

de Ferro Portudueses.

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro, 26 de Novembro
de 1936, — O Endenheiro Director Geral, Rogério Vasco Ra-

malho.

Concordando com o parecer da comissio a que se refere
o artigo 2.° do decreto n.° 19:881, aprovo o projecto de subs-
tituigdo do pontdo situado ao quilémetro 76,776 da linha de
Leste, conforme estd indicado no desenho n.° 10:815, apre-
sentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro, 26 de Novembro
de 1936, — O Engenheiro Director Geral, Rogério Vasco Ra-

malho.

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Por portaria de 19 de Novembro findo, visada pelo Tribu-
nal de Contas em 26 do mesmo més: o

Reformados, nos termos dos artigos 23.°, 26.° e 29.° do
regulamento da Caixa de Reformas e Pensdes dos Caminhos
de Ferro do Estado, aprovado pelo decreto n.° 16:242, de 17
de Dezembro de 1928, os funciondrios da réde do Sul e Sueste,
dos mesmos Caminhos de Ferro, abaixo indicados, ficando
com as pensdes mensais adiante mencionadas :

Abilio Teixeira de Freitas, sub-chefe de depdsito —

ORGR63.

Luiz Urbano Tarouca, contramestre de 2.2 classe —690865.
José Joaquim Carito, duarda-freio de 1." classe — 5334$91.
Jodo Joaquim Sapo, fodueiro de 2.* classe — 261§97.

(Sdo devidos emolumentos, nos termos do decreto

it T

Direc¢dio Geral de Caminhos de Ferro, 2 de Dezembro
de 1936, — Pelo Director Geral, Jilio José dos Santos.

Repartigao dos Servigos Gerais

Seccdo do Expediente, Pessoal e Arquivo Geral

Por portaria de 11 de Novembro proximo passado, ano-
tada pelo Tribunal de Contas em 19 do mesmo més ;

Equiparado o endenheiro Albino da Silva Aroso a enge-
nheiro civil de 2." classe, nos termos do artigo 54.° do decreto
n.° 26:117, e, nos termos do artigo 68.° do mesmo decreto,
considerado na situagdo de licenca ilimitada.

Direcc¢éio Geral de Caminhos de Ferro, 2 de Dezembro
de 1936, — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

e e .

Por portaria de 25 de Novembro findo, visada pclo Tri-
buna) de Contas em 28 do mesmo més:

Reformados, nos termos do artido 9.° do decreto-lei
n.° 26:115, de 25 de Novembro do ano findo, e em harmonia
com 0s artigos 26.° e 29.° do redgulamento da#aixa de Refor-
mas e Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado, aprovado

pelo decreto n.° 16:242, de 17 de Dezembro de 1928, os fun-

ciondrios, adidos, da réde ‘do Sul e Sueste, dos mesmos Ca-
minhos de Ferro, abaixo indicados, ficando com as pensdes

mensais adiante mencionadas :

Anténio Francisco da Silva Vieira, chefe de servico —

1.187$08.

José Antonio Pena, chefe de reparticdo — 675878.

Manuel Roque da Silveira Castelo Branco, chefe de
secqdo — 654$36.

Tomaz Aquino do Nascimento, mestre de obras — 396$27.

(Sao devidos emolumentos, nos termos do decrzlo
n.° 22:257).

Direc¢dao Geral de Caminhos de Ferro, 5 de Dezembro
de 1936, — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Rua do Arﬁparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes 6randes!

.................................................................................................................
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Dezembro de 1896
A
Caminhos de Ferro economicos em Inglaterra

Foi approvado no parlamento inglez um projecto de lei
para a creachio, no reino unido, dos caminhos de ferro econo-
micos, pelo systema belda.

Alduns membros do Board of trade acabam de fazer uma
viagdem pela Franca e Brlzica afim de estudarem a ordanisacdo
d’estes caminhos de ferro,

E opinido do auctor do referido projecto, que a egricul-
tura e commercio em deral, e com especialidade o commercio
do peixe, terdo grandes vantagens pela facilidade com que
poderdo fazer a suas remessas. x

As linhas belgas d’estes caminhos de ferro custam 75.000
francos por kilometro. O seu desenvolvimento tem sido tal,
que ha dez annos a esta parte augmentaram mais 1,000 kilome-
Iros, e espera-se que dentro em pouco attingirdo 2.000 kilome-
tros. Todas as lihas percorrem grandes distancias,

Para facilitar a construc¢do e a exploracio dos caminhos
de ferro economicos em Indlaterra, constituir-se-ha uma
commissdo composta de tres membros, que serdo designados
com o titulo de commissarios dos caminhos de ferro economi-
cos, e nomeados pelo presidente do Board of trade.

Os poderes d’estes commissarios terminardo em 31 de
dezembto de 1901, salvo o serem prorogrados pelo parlamento,
recebendo cada commissario uma remunera¢do annual, que
ndo poderd exceder a 1,000 libras.

O pedido de aucterizagdo para a creacdo de qualquer ca-
minho de ferro economico devera ser dirigido aos respectivos
commissarios, e poderd ser feito :

1.° — Por todo o concelho de condado, burdo ou districto
em cujo territorio deva passar o caminho de ferro requerido

— Por qualquer particular ou companhia.

3. —~ Em commum por todos os conselhos, particulares e
companbhias.

Os conselhos de condados, communas, ou districtos, estan-
do auctorizados por decreto do poder executivo em conformi-
dade da lei, pddem usar das segduintes attribui¢oes :

1. — Emprenhender, construir, explorar ou conceder por
arrematacdo, a construcgdo ou exploracgdo do caminho de ferro
economico auctorizado.

— Adeantar a uma companhia de caminho de ferro eco-

nomico, quer sob a f6rma de emprestimo, quer subscrevendo

com uma parte d’ac¢les emittidas, quer parte d’'uma e parte
d’outra férma, qualquer somma auctorizada pelo mesmo de-
creto,

— Unir-se a outro conselho, a particular, ou mesmo a
reunido de particulares, para realizar qualquer dos fins jd
mensionados.

— Fazer tudo quanto diga respeito ao seu fim e que
esteja auctorizado pelo decreto referido.

(Quando o concelho d’um condado, burgo ou districto tiver
resolvido adeantar qualquer quantia a uma companhia de cami-
nhos de ferro economicos, o ministerio das financas poderd
tambem emprestar uma somma, mas que ndo exceda um quarto
da quantia precisa, para a installagdo; no emtanto, se esta
quantia estiver coberta por ac¢des ou por capitaes particulares,
0 mesmo ministerio ndo fard adeantamento algum,

' Qualquer emprestimo vencerd o juro de 3°/o a0 anno. :

Se o conselho geral d’agricultura ou o Board of trade
informar o ministerio das finangas, que em qualquer localidade
€ conveniente a creacdo d’'um caminho de ferro economico, o
Estado emprestard, ao juro que for estipulado, as quantias

presisas para a construgde, tendo sempre em vista que o total
nao poderd exceder a um mildo de libras.

Os commissasios da divida nacional e o ministerio das
finangas poderdo emprestar, mutuamente, os fundos de que
necessitem para satisfazerem os encargos que assumir o Esta-
do, destinados 4 construcgdio e exploracdo ¢’ estes caminhos
de ferro,

Os commissarios dos caminhos de ferro economicos seréo
encarredados de fiscalizar tudo quanto diga respeito 4 cons-
truccdo, exploragdo e cumprimento da lei, antes de se proce-
der aos trabalhos, informando os requerentes sobre os pontos
que entendam ndo estar conformes.

Entregardo depois o seu relatorio ao Board of trade, que
examinara o projecto, dando-lhe a maior publicidade, avisando
que admittem qualquer reclamagdo dentro do prazo designado.

O Board of trade deverd ter o maior cuidado :

— Na conveniencia de que as propostas sejam submet-
hdaa ao parlamento.
— Na seduranca publica.

5." — Em qualquer reclamagéo que lhe tenham dirigido.

Poderd confirmar o projecto com ou sem notificacdo,
conforme os casos, tendo os mesmos effeitos como s= tivesse
a sanc¢do do parlamento.

A lei € aplicavel 4 Escocia, ficando a Irlanda féra da sua
alcada,

A designacéio Companhias de caminhos de ferro econo-
micos refere-se a um ou mais individuos, proprietarios ou con-
cessionarios d’'um caminho de ferro economico auctorizado
pela lei, ou explorando o mesmo caminho de ferro, em con=
formidade com um contracto de exploragao,

Carris de ferro de Lishoa

Continuam a sentir-se as consequencias do monopolio. Os
bilhetes d’assignatura nas linhas d’esta companhia soffrem, no
anno proximo, grande alteracdo de precos, para o que a com=
panhia annunciou que 86 concede, por emquanto, bilhetes
semestraes, até junho, ao preco de 158000 réis para a réde
antiga e 205000 réis para toda a réde.

Quanto aos bilhetes d’este genero que eram tomados,
aos centos, pelos empregados da companhia real residentes

- em Lisboa, taes foram as exidencias que a companhia carris

fez para a reforma do. respectivo contracto, que a direccdo
d’aquella companhia resolveu ndc o reformar. Assim ficaram
os empregados de caminhos de ferro sem essa redalia que lhes
foi obtida, em 1884, pelo director d’este jornal.

Tinha entdo a companhia carris ndo mais de 728 bilhetes
annuaes, e deveu 4 iniciativa de quem esta noticia escreve,
vér entrar para seus assignantes cerca de 200 empredados da
companhia real, visto que, a troco de uma reduccdo de 25°/,
no preco d’esses bilhetes, o administrador delegado da com-
penhia, o sr. marquez de Fontes, entdo servindo de director,
concedeu que a companhia abonasse por inteiro o custo dos
bilhetes, descontando-o em prestagdes mensaes ao pessoal,

Agora que o contracto se acabou, é bom que fiquem estes
apontamentos para a historia.

Mais tarde estas concessdes reciprocas foram, nas mesmas
bases, adoptalas pelas reparticdes publicas, e®os assignates
da companhia Carris passaram, de 969 em 1884, a 2,505 em
1886, a 5 832 em 1888, a 6.156 em 188D, isto é, de 27:0568000
em 1884 passou @ ser em 1889 o producto dos bilhetes pessoaes
réis 103:9588750.

Sedundo nos dizem, no segundo semestre do proximo
anno a companhia ou acabard com os bilhetes de assignatura,
0 que € o mais natural, ou elevard o pre¢o talvez a 508000 réis
annuaes.

Consta tambem que a direcgdo dos correios e telegraphos
informou desfavoravelmente sobre a adopcﬁo da tracgdo elec-
trica por conductores aéreos.
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CAFES GABRIEL ELUIS |
DA/ MELHORE/ PROCEDENCIAZ TRATADQ/ E TOR: Adente de passadens e pas-
RADO/ JEGUNDO O/ MAI/ MODERNO/ PROCE// O/ saportes habilitado pelo Dis-
. trito de Lisbosa. Encarreda-se

CHAS
DA/ MAL/ VARIADA/ QUALIDADE/S
CACAULZ CHOCOLATE/ EE/PECIALIDADES
FARINHA/ DE TODA/ A/ QUALIDADE/ E PROCEDENCIA /

R R e

de documentos e passadens
em tOdus as classes, p-ra a
Euro »a, Américas € Coldnias
Escritdrio: R. da Prata, 40,
1.%-0, (proximo a Praca do
« omercio), Telefone 28463

Residéncin: L. Dr. Afonso
Pena, 46, 2 ", Teletone 4 1857
| | S B O A

[\_/ endas a Prestacoes|
de todos os artigos de |

| | primeira necessidade
,22w 7o e Rua dos Fanqueiros, 44,2 °
RUADESPELLS L_ Telef. 26014 I

LISBOA

TELEFONE 2 7303

I S 1D R O

Vende por conta dos proprietirios e com sua Autorisa¢do: Prédios Modernos,
Prédios Antigos, Moradias; Bonitas Quintas e grandes herdades;
trespassa lojas de todas as qualidades, em todos os bai:.:ros da cap;tal."‘
Todos os negécios sdo fechados na presenca dos proprietarios e os respectivos
sinais sdo também recebidos pelos Proprietarios. Negoceia com a maior leal-
dade. D4 informacoes Comerciais e Bancarias, a todos os clientes que desejarem.

ISIDRO S IL VA Comerciante Registado no Tribunal do Comércio

Rua Eugénio dos Santos, 39-3.-L ISBOA

AGENCIA C. P. L.

COMISSOE.S, CONSIGNACOES, REPRESENTACOES nacionais e estrangeiras—
ANALISES QUIMICAS e BIOLOGICAS sob a direcgio do Snr. Dr. Jorge Capinha
— SONOTONE — o melhor aparelho para surdos, fazendo voltar a audi¢io e reedu-
cando os ouvidos—SURDOTONE, especialidade estrangeira para VERTIGENS, SUR-

| DEZ ¢ ZUMBIDOS. A venda nas Farmécias ao prego de Esc. 25800 cada frasco,

para as provincias a0 mesmo Prego. Portes gratis.

Escritério e Laboratorio, no Pdco do Borratem, 33, s/loja--Telef. 28352--LISBOA

I e

|

= ARMAS|

Nao compraes armas de caga, recreio ou de defeza, sem consultar a

ESPINGARDARIA BELGA

RUA DOS CORREEIROS, 269

. (Frente & Praga da Figueira)
| TELEFONE 22921 LISBOA %
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Laboratérios Fotograficos do (Amadér
Pragca Duque da Terceira, 24 (Caes Sodré) -LISBOX

Encarrega-se de todos os trabalhos de reportagem fotografica, tais como: Casamentos, Saraus, Pic-Nics, Lunches e Passeios.

EM LISBOA E PROVINCIA, PESSOAL ESPECIALISADO PEDIDOS PELO TELEFONE 25221
TABACARIA ROCIO, L.PA_RUA DO OURO, 295 (esquina Roeio)

TABACARIA INGLESA — PRACA DUQUE DA TERCEIRA, 18 (Caes Sodré) I_ I S BOA

AGENCIAS ;

Mala Real Inglez=a
(Royal Mail laines, latd.)

Continuam redularmente as carreiras para Madeira, L.as Palmas, S. Vicente, Pernambu-
co, Buia, Rio de Janeiro, Santos, Montevid=o, e Buenos Aires, e no r-gresso da Amé-
rica do Sul para Vido, Coruna, Cherbourg, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes desta antiga Companhia
téem as mais mode=rnas condi¢d-s de conforto e seguranca. Adentes para passajens e carga: Em Lisboal: Para os paque-
tes da classe «A» James Rawes & Co. Rua B rnardino Costa. 47-1.°9 Teletones : 2 5252-5-4. Para vs paquetes da classe
«H» E. Pinto Basto & Ca. Lda. Avenida 24 de Julho, 1-1.° Telefones : 26001 (4 linhas). No Pérte: Tait & Co. Rua In-

fante D. Henrique, 19 Telefone: 7.

! 3 .: -) » =) .
Rocha & Olivelra
[mportadores de todas as qualidades de carvio dg pedra para maquinas, coque de fundicdo & antracites
ESCRITORIO ' -
PR 139, RUA DOS lBAcALHOEIROS s GA' DiRM:IZ_EédA A

-

i s S —é
A lampada que se troca por outra quando se funde, dentro dum ano!

A’ venda em todo o paiz
reeresEnTANTE: . MLAARIO ESTEWVES,

LARGO DE 8. JULIAO, 12, 2.°

LISBOA

Telefone 24469II

AOCOS AUTOMOBIILLISTAS
ULTIMA NOVIDADE ,

Gracas a @&ste sistema de 3 macacos, que se encontram permanentemente fixados nos eixos do seu carro, pode V. Fx." mudar uma roda, ou
levantar 0 carro completamente, sem se sujeiter 4 incomoda e aborrecida operacio de colocar 0 macaco sob o carro, Com © auxilio de um
cabo-manitha, e com um esfor¢co minimo, pode V. Ex." levantar qualquer das rodas trazeiras, o jogo dianteiro, ou ainda o carro todo, sem ter
que tomar posicdes incomodas ¢ sem correr o risco de o carro lhe cair, como acontece com oS macacos portateis, quando mal aplicados,

- Pondere nestas enormes vantagens que lhe proporciona o Sistema de macacos permansntes D. W. S!
PARA ESCLARECIMENTOS E VENDA:

AUTO-RADIOFONICA, L.PA—RUA BRAKMCANP, 62-64—Teleione: 40630— Telegramas: cAufoionica»

s

Controlae os vossos veiculos, as vossas méaquinas, o vosso pessoal

com os RELOGIOS de contréle
Z ENITH - Reconrdemrs |

o mais perfeito e pratico que tem aparecido no mercado

OLIVEIRA & CORTE REAL, L.*

Rua dos Farqueiros, 62, 1. "LMS BOA

-y
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DE_NEW_YORK
. d0emeia nteenacional *

18 Iformacies comereiai
FUNDADA EM 1841

RIS A e

ESCRITORIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGAL)

1o, Rud dos Fangueings

T D T

SUCURSAL NO PORTO

enila dos Aliades, B4

Frein pour Chemins de Fer & Vapeur & electriques,
ARutomotrices, Camions automo’bx‘les &e. s
Chauffage & Conditionnement de l'airpourtous Véhicules

COMPAGNIE DES FREINS WESTxNGHOSE,
ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE,

. Sevran (Seine-e_t—Oise) Fr'.:apceA

Chapas onduladas pa.ra telhados, e lisas para tabiques, tetos,
isolamentos, efc. Canalisagbes de agua, gaz e virios produtos

quimicos, industriais -e agricolas para proteccio de redes
subterraneas electricas e telefonicas, etc,

CORPORAGCAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.°

RUA DE S. NICOLAU, 123 —-L1I18SBOA-Telefones 23948 e 28941
Enderéco telegrafico: LUSALITE
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Vinho «Madeira IZIDRO»

-----
........

.......

AGENTES :

VILARINHO

& RICARDO L.

Bua da Prata, 230
TELEFONE 21711

LISBOA

° o
PROVEN © RELHOR @ HAIS ACREDITADO
VINHO MADEIRA #

0

Toda a pessoa que apresentar éste antincio
na Alfaiataria «Rex» —Rua Fugénio dos
Santos, 99, 1.° tem direito a um bonus de
5 °/, sobre o valér total das suas compras
quer se trate de fatos a feitio, completos
ou fazendas :-: -z -

C o ® el e
. . L

s N SR

Aos doentes do Figado

Para os devidos efeitos, em abono da verdade,
certifico que tendo experimentado numa doente o
preparado «Steinonitr da firma F. P. Winkler & C.°
de Hamburgo, verifiquei um resultado pronto,
completo e rapido na hepatite crénica e cholecis-
tite calculosa de que ela sofria ha muitos anos.

No ‘dia seguinte ao do tratamento, com facili-
dade e sem o menor incomodo a doente expeliu |
grande numero de calculos biliares cujo volume
variava de um grao de milho a uma avela.

Por tao surpreendente resultado considero pois
o referido medicamento o que ha de melhor no
tratamento das doencgas déste género.

(@) Dr. José Francisco Tavares
Major-médico

Dr. Augusto dEsaguy
CLINICA MEDICA

Assistente livre da Cadeira de Sifilidrafia

da Faculdade de Medicina de Lisboa

DOENCAS ‘D& PELE . E SiFILISr

CONSULTORIO : RESIDENCIA :

Rua Garrett, 17-2,%-D. |
Consultas 4s 17 horas

Av. da Republica, 33-r/c.
TELEFONE: 2355 LISBOA TELEFONE:NORTE 4190

Precos de Policlinica a todos os assinantes desta revista
. : e ————— ——

—
Escola de Latino Coelho

Rua Latino Coelho, 30 — Telefone 43956
ENSINO PRIMARIO E SECUNDARIO

Pessoal docente especializado—Laboratsrios de Fisica e Quimica
AMPLAS E HIGIENICAS INSTALACOES
Director-Proprietdrio: ELIAS LOPES RODRIGUES

ABERTA  DESDE O DIA 7 DE OUTUBRO

Infornmacoes

Com indagacdes e inquéritos de todos 08 géneros,
absolutamente seguros e confidenclais, Ligagdo com
todos os paises, Piefss 40 alcance e fodos 0s cllentes.

<A TUNIVERSAL,

R. DA BETESGA, 43, 3.° Tel. 24546

PrPE ILLE S

Ulfimas novidades em capas, romeiras, dolas e peles
finas. Raposas nacionais e estrangeiras por pregos
de armazem.

CASA ANADO

Rua dos Fanqueiros, 378, 2°—L | S B 0 A
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s

A Pelicala das Boas Fotogratias
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GARCEZ, L °*

RUA GARRETT, 88
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locomotivas para répidos,
2D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por-
tuguéses da

BEIRA ALTA,

fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G.

Mais de 200 locomotivas «(Henschel»

circalam nas liphas Pertuguesas da Metropele ¢ do Ultramar

Ha ja mais de meio século

que as lecemotivas «Henschel sao conbecidas e preferidas
em Portagal e suas Colénias, onde se teem qualificado.

Todos os «<EXPRESS0OS» e «RAPIDOS» sao rebocados
em Portugal por LOCOMOTIVAS «HENSCHEL»

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colonias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 18

LISBOA
T T T

. HENSCHEL & SOHN A.O.
KASSEL+- ALLEMANHA



