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! FUNDADAEM 19312
Grémio de Viticultores
Sede: COLARES-BANZAO
l Telefone: COLARES 10
Telegramas: «Regional Colares»

Institu'ic;ﬁo oficial que labora em comum
as uvas caracteristicas da regido de
Colares, e que garante, com a sua direc¢ao
técnica e fiscaliza¢do, a genuinidade e pu-
reza dos vinhos por essa forma fabricados.

| «NEO é de louvaminha, nem de lisonja,
que tenho a satisfacdo de lhes afirmar

que trouxe da visita a vossa Adega a
melhor impressdao, sob todos os pontos

de vista, moral, material e social e
designadamente aquela relevante per-
centagem de accdo humanitiria, que é

a facéta altamente simpatica da vossa
utilissima organizag¢do».

(CASA DO DOURO)

GREMIO DOS VINICULTORES
DO CONCELHO DE ALIJO

Alij6, 27 de Janeiro de 1936

Pela Direcgao
a) Manuel Carvalho de Mattos
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QUE POMADA USA?

Qualquer certamente; eis o mal!

SE. QUEREIS VOSSOS SAPATOS
LIMPOS E BRILHANTES,
MAS COM A CERTEZA QUE O
CABEDAL DOS MESMOS NAO
APARECERA CORTADO ALGUM |
TEMPO DEPOIS, EXIJA SEMPRE {
AO VOSSO FORNECEDOR &
OU ENGRAXADOR A POMADA

Méquinas 0e escrever Royal

AOS MELHORES PRECOS DO MERCADO

Tanto a prestacdes com bonus pela lotaria
como a pronto com oS méximos descontos

N&o comprem sem consultar
0 AGENTE GERAL da

Regal Typewriter Company Iac. de New York
A. S. MONTEIRO

Rua da Assuncdo, 42, 2.°-D. Telefone 2 9443

Aceitam-se maquinas velhas em pagamentos

FAZEM-SE REPARAGOES |

Campo 28 de Maio (Campo Grande) 11 a 19-D

M

Hutomobilistas

A primeira garagem ao entrar em Lisboa ¢ a

GARAGEM ESTRELA- DO NORTE

TELEFONE 44569

Ahi encontrareis tudo quanto vos € necessdrio para o
vosso carro, incluindo toda a espécie de reparacoes:

Mecanica, Bala-Chapa, Carpintaria, Pintura e Electrecista
SOCIEDADE NACIONAL DE GARAGENS LIMITADA

FASSIO L™

Motores industriais  Crossley», a oleos e a gaz
pobre, terrestres e maritimos. Locomoveis . Cami-
nheiras :Clayton».— T ractores .Oliver-Hart-Parrs
e «Allis-Chalmers-Monarch» a petroleo e a oleos, de rodas ou de
rasto continuo, — GAMIONS «Condor» a oleos. — Cor-
reias de transmissSao Goodrich», para todas as
industrias, — Debulhadoras Clayton» e «Ajuria». —
Haquinas agricolas e productos para a Agricultura. —
“aquiﬂas a vapor «Wolf»
ISBOA - Rua Jardim do Regedor, 20

L
PORTO — Praga da Liberdade, 53,
BE]JA - Largo da Feira

Chapelaria Jillio Cesar dos Santos & C.
Sucessor: H. BRANCO V. BARROS

Sempre as ultimas creagdes em chapeus
de Feltro e Mescla. — Bonets para
chauffeur, Exército, Marinha e Sport,

10, LARGO DO CORPO SANTO, 12
2, RUA BERNARDINO COSTA, 6
T TELEFONE 22209

lAprecm BOM CAFE?

Puro ou com mistura
«NELITO» é sempre
am CAFE que se impoe

O mms completo sortldo de CHAS

VISITE A

CASA NELITO

289-Rua dos Correeiros-291|

(Em frente da Praca da Fidueira)

Tel. 29.562 LISBOA

M A G E S T i ©
MARCA REGISTADA
Tinta cinzenta metélica para pontes e costados de navios

B I T W ML IN A

MARCA REGISTADA
Verniz preto para chassw e construcﬁes metalicas

ALVAIADES E ESMALTES
MARCA REG!STADA g
E TODOS 0S ARTIGOS DA SUA INDUSTRIA

Consultas a: F. MARTINS, L.0A
COMERCIANTES

DROGAS E PRODUTOS QUIMICOS

210, Rua de S. Paulo, 212 -LISBOA—Telefone 26083

Tomas da Cruz & Filnos, bi0.

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
Armazéns de madeiras e Fabricas Macénicas de Serragdo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
DOCA DE ALCANTARA

L+l . 8.8 0.:A
Séde para ondé deve ser dirigida tdda a correspondéncia:

PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL

Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo
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COMPANHIA DE SEGUROS

opurdvo Diag Amat

Ha algumas dezenas e anos que éste conhecido espe-
cifico, se afirma como um poderoso anti-sifilitico, tendo
a sua aplica¢do clinica causado verdadeiro assombro,

Os doentes encontram néle o seu elixir da vida, assim
purificando o sandue, reconhecem rdpidamente os bene-
ficios que éle origina.

Sucederam-se o0s diplomas, as medalhas de Grande
Prémio, obtidas em exposi¢Oes feitas em vdrios paises
e atesiados de sumidades ciéntificas: Ex.m%% Srs. Drs.
Andelo da Fonseca, Augusto Rocha, Prof. Charles Lepier-
re, etc., provando a superioridade do nosso preparado.

Em todas as afeccoes sifiliticas, escrofuloses, linfa-
tismo, eczemas, herpes, tlceras e em todas as enfermi-
dades originadas nas impurezas do sandue e linfa o seu
emprédo produz resultados brilhantes.

DEPOSITO GERAL:

FARMACIA ULTRAMARINA
Rua de S. Paulo, I0l—LISBOA

TELEFONE: 21771

Capital realisado: 560.000%$00

SEDE

Rua Nova do Hlmada, 64, 1.°

TELEFONE 2091
) & I S B O A

Seguros de ACIDENTES ¢ DOENCAS

TARIFAS ESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS

Servi¢o combinado com os Caminhos de Ferro para Gonsultas médieas diépias

seguros de Passageiros, Bagagens e Mercadorias.

A. Moraes Nascimento, L.”

(SECGAO TECNICA)

Calcada de S. Francisco, 15-1."— LISBOA

bompanhia do Caminho
ie Ferro de Benguel

CAPITAL ACCOES—Esc. (ouro) 13.500.000$00

CAPITAL OBRIG. — Esc. (ouro) 44.165.070$00 ~ Telefone 24700
: A AN RN

Pror il e 2 S i ,
@) 1 O R E
g , | @ SRR I e
SEDE EM LI SBOX | B T A :

LARGO DO QUINTEL A,' 3 Moinhos de Martelos, Moinhos tipo « Perplex»
| Moinhos «Agribop»

(Especiaes para a moagem de Rag¢des, Palhas, Fenos, Carélo

de Milho, Matos, ete.)

Grupos Moto-Bomba . « Extran
N SR R TR (Tiram 100 Litros de Agua com o dispendio de um centavo)

Linha férrea construida e em exploragdo: OS mals pl‘é[lCOS e econémlcos
Desde o Lobite a Fronteira, quilometros
DOIS ANOS DE GARANTIA

1,347, Distancia do Lobito a regido mi-
neira da Katanga: Quilometros 1.800 Pegcam Orgamentos

COMITE DE LONDRES:

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2
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INSTRUMENTOS
DE PRECISAO

fe

TAQUEOMETROS
X1 DADES
TEODOLITOS
BINOCULOS

Vendas a retalho
em todas as casas
da especialidade

AGENCIA EM LISBOA

| Rua dos Fanqueiros, 15, 2.°

Nascimento, L.

(Secgdo Técnica)

AN

Calcada de S. Francisco, 15, 1.°

Telefone 24700

agquinas
otores
oinhos
Mmetais

LISBOA

REPRESENTANTES DE:
Winget Limited-Rochester
(Inglaterra)

Betoneiras, britadeiras, mdquinas de blocos e elevadores
mecanicos para material de construg#o
Broderna Skoogs Wotorfabrick —
— Borlange
(Suécia)

Motores maritimos «Solo», a petréleo e a gasolina

Maximilian Fuchs & C.°-Viena
(Austria)

Moinhos de martelos, moinhos «ldeal-Triunfo», moinhos
de bolas e de discos.Instalagdes de moagem e trituragdo
para qualquer produto

Dobbertin & C.-Hamburgo
(Alemanha)

Zinco, Ferro, Aco, Cobre, Bronze, Latdo, Aluminio,
Chumbo, etc., em tubos, barras, chapas, arames, etc.

INCENDIOS

SALVANTE

FABRICACAO NACIONAL

O mais pratico

O mais seguro
Nio tem vdlvulas nem forneiras

SIMPLES-SEGURO
ECONOMICO
O EXTINTOR

SALVANTE

foi oficialmente aprovado para uso
da Marinha de Guerra, pela
Direcgcdo da Marinha Mercante
para uso de navios mercantes e
pelo Comando do Batalhdo de
Sapadores Bombelros.

DAO-SE FACILIDADES
DE PAGAMENTO

Extintores «PRIMEX~»
Pistolas «ANTIFYRE~
Antifyre Pump

Aprovados pelas mesmas entida-
des, para Automoveis, Camione-
tas, Teatros e Cinemas.

CONSULTE:
F. ROSA PEGA
Rocio, 93, 1.2 D.
Telefone 2 2450

S B O A

EXTINTOR DE

Fabricam-se dois tipos
Marinha e Industrial
e qualquer outro
tipo de encomenda L. |

Policliica 2 fua do Ouro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2° Telef. 26519

Dr. Armando Narciso — Medicina, coragdo e pulmdes
AS 5 HORAS
Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral, operagdes
AS 5 HORAS
Dr. Miguel de Magalhais — Rins e vias urinarias
AS 10 HORAS
Dr. Correia de Figueiredo—Pele e sifilis
AS 6 HORAS
Dr. R. Loff — Doencas nervosas, electroterapia
AS 3 HORAS
Dr. Mario de Mattos—Doencas dos olhos
AS 2 HORAS
Dr. Mendes Bello — Estomago, figado e intestines
AS 4 HORAS
Dr. Filipe Manso — Doengas das creangas
a AS 12 HORAS
Dr. Casimiro Affonso—Doencas das senhoras e operagdes
AS 2 HORAS
Dr. Francisco Calheiros — Garganta, nariz e ouvidos
AS 31/, HORAS
Dr. Armando Lima — Boca e dentes, protese 2
AS 12 HORAS
Dr. Alen Saldanha — Raio X
AS 4 HORAS -
ANALISES CLINICAS
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Através de todos os perigos, em dias de temporal, fustigados pela incleméncia
do inverno, os GUARDA-FIOS da Companhia dos Telefones velam dia e noite para
que nunca falte & cidade o indispensdvel servico Telefdnico.

Poucos se lembram disto — e, no entanto, quasi todos os servicos da A. P. T., sao
assim executados com mil dificuldades por pessoal experimentado e habil.

The Anglo-Portuguese Telephone Co., Lid.
Rua Nova da Trindade, 43--LISBOA
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GUIMAR AIS—Monumento a D. Afonso Henriques
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SAZETA

DOS

CAMINHOS bpEe FERRC(

REVISTA QUINZENAL FUNDADA EM 1888

COMERCIO E TRANSPORTES - ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
— NAVEGACAO E AVIAGAO —AGRICULTURA E MINAS -ENGENHARIA - INDUSTRIA E TURISMO

Integrada na «Associacdo Portuguesa da Imprensa Técnica e Profissional»
e na «Federacdo Internacional da Imprensa Técnica e Periédicar [

PREMIADA NAS EXPOSICOES: GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898;~ MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto
1897; ~ Liége 1906;=Rio de Janeiro, 1908; Porto, 1934;~-MEDALHAS DE BRONZE: Autuerpia, 1894
S. Luiz, (Estados Unidos) 1904;

Delegado em Espanha: EUGENIO DEL RINCON, Vicente Blasco Ibanez, 67-3.°—Madrid
« Delegado no Porto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

G U M R L0

GUIMARAIS, Monumento a D. Afonso Henriques.
1 — Batalhdo de Sapadores de Caminhos de Ferro. —
A soldadura dos tipos de carris, pelo Eng.° J. FER-
NANDO DE SOUZA. — Uma grave situacdo consti-
tue a explora¢io das linhag férreas do Minho e Douro
e Sul e Sueste pela C. P. — Aggentamento de via fér-
rea, por ANTONIO GUEDES. — Os servicos aéreos
combinados com os caminhos de ferro, — Na Associa-
¢do Comercial de Lighoa foi homenageado o professor
Vitorino Moreira, presidente, da Embaixada dos Portu-
gueses do Brasil. — Caminhos de Ferro do Norte de
Portugal. — A Tabela, pelo Eng.° ARMANDO FER-
REIRA. — Portugal Turistico, — Um verdadeiro caso
de hostilidade contra o director de «A Voz». — Linhas

estrangeiras. — No pais vasco feg-se o restabelecimento,
nos caminhos de ferro, dos direitos de armazenagem de
mercadorias. — Caminhos de Ferro.— Imprensa.—F.cos

& Comentéarios, por SABEL, — H4 quarenta anos. —
1.* Exposi¢io de Trabalhos dos Artistas Combatentes.
— Livros novos.— Crénica Internacional, por PLINIO

BANHOS. — Casa da Imprensa e do Livro. :-:

893 7
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GAZETADOS CAMINHOS DE FERRO
FUNDADOR
L. DE MENDONCA E COSTA

DIRECTORES

Eng.° FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D’ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACCAO

OCTAVIO PEREIRA
End.° ARMANDO FERREIRA

REDACCAO

_Eng.° M. DE MELO SAMPAIO
DR. AUGUSTO D’ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
Dr. ALFREDO BROCHADO
ANTONIO GUEDES
JOSE DA COSTA PINA

EDI10R
CARLOS D’ORNELLAS
COLABORADORES

General JOAO D’ALMEIDA
General RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitiio de Eng.® MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Engenheiro PALMA DE VILHENA
Capitdao de Eng.* JAIME GALO
Coronel de Eng.* ABEL URBANO
Capitdo HUMBERTO CRUZ
Capitdo BELMIRO VIEIRA FERNANDES
Dr. PARADELA DE OLIVEIRA

DELEGACOES
Espanha — EUGENI ) DEL. RINCON
Porto — ALBERTO MOUTINHO

Batalhao de Sagadores de Caminhos de Ferro

FRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO

PORTUGAL (semestre) . . 30$00
ESTRANGEIRO (ano) £. . 1.00
FRANCA (e 100
AFRICA A SRt .

Empregados ferrovidrios (tri-
mestre) . - G LN 10800

Nidmeto avilso. . . ¢« « o & 2$50
Nimeros atrazados. . . . . 5$00

REDACCAO, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.°

Telefone P B X 2.0168
DIRECCAO 2,7520

LT D il i g D e e e e O
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A sua interessante festa assistirdo

e o General Raul Esteves, antigo

comandante da unidade

Os combatentes do antigo Batalhido de Sasadores de Caminhos de
Ferro, que seguiram para Franca em 1917, regressando a Portugal
dois anos depois, vao celebrar, na historica cidade de Guimarais, em
2 de Maio, num ambiente de grandesa e patriotismo, a sua festa anual
de confraternizacéo, que hi-de decorrer com brilhantismo.

Assistirio ao almégco os srs. Joagquim Abranches, ministro das
Obras Pablicas e Comunicagées, e general Raul FEsteves, antigo co-
mandante da aludida unidade.

Os festejos comemorativos serdo organisados por ama comissao
de antigos combatentes, Neles tomario parte cérca de 300 pessoas, en-
tre militares e civis, todos combatentes da Grande Gueria: oficiais,
sargentos, cabos e soldados,

E éste o 3.° banquete de confraternizagio.

A histérica cidade de Guimariis, que perpetua em pedra, a
grande figura de D, Afonso Henriques, O Congquistador, prepara-se
para uma grandiosa recepgio aos combatentes que souberam honrar a

Pitria-Mater.
Assim a comissao organisadora tem recebido calorosas adesies e

incitamentos a sua iniciativa,
Sob a regéncia do maestro Armando Fernandes a Banda do R.

S. C. F., comvosta, por 42 fisuras, dard um concerto, cujo programa

€ 0 s2guinte :

1.9 PARTE
R. Oropeza
Henry Litolff
P. Sorozabal
M. Mussorgsky

«Esse és el mio», P, D.

«Maximilian Robespierre», Ouverture
«Katiuscka», 2.* fantasia .

«Boris Godunow», Fantasia .

2.8 PARTE

«La Torre del Oro», Preladio sinfénico .
«Rapsédia Portuguesa»

a) — Maia de Cantigas.

b) — Sombras do Choupal,

¢) — Sol no Adro.
«Cadetes do Diabo», Marcha do concerto

Gimenez
José S. Marques

José S. Marques

Também a banda executard a marcha «Sempre Fixes, da autoria
do sr. capitio Manuel Gomes (musico amador), e a qual é dedicada
aos ex-combatentes do B. S. C, F,, expediciondrios a Franga, em 1917,

oWy

Consta mais da parte oficial do programa o seguinte:

Os combatentes serdo recebidos pelas autoridades locais, colecti~
vidades, corporagio dos Bombeiros Voluntarios, trés bandas de musi-
ca, que num grandioso cortejo os acompanhario até & Cimara Muni-
cipal, sendo-lhes, no salao nobre dadas as boas-vindas. Também no
Pérto haveréd recepgio aos combatentes.

O almégo efectuar-se-hd no Hotel da Montanha, seguindo-lhe o

aladido concerto da Banda S. C. F. no Jardim Piblico, que estard

vistosamente enga}'ansdo.
Das 21 as 23 horas, no mesmo Jardim, rfeah'uré a Banda dos

Bombeiros Voluntéirios um novo concerto,
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A SOLDADURA

DOS

TOPOS DE CARRIS

ITI
(Vidé «Gazeta» de 1 e 16-4-37)

Pelo Eng® J. F;_RNANDO DE} SOUZA

No final do dltimo artigo desta série—em
que tenho procprado resumir e condensar os
esclarecimentos acérca da aplica¢do da solda-
dem dos carris contidos no relatério de M.
Ridet para o préximo Congreso de Caminhos
de Ferro em Paris—referi os comprimentos
excepcionais de carris soldados, que se tém em-
pregado em via corrente.

F.sse emprégo suscita naturalmente a ques-
tdo da dilatagdo.

Fntende-se geralmente que os carris de
comprimento ordinédrio devem dilatar-se e con-
trair-se livremente entre as temperaturas extre-
mas a que sdo submetidos.

As folgas entre carris devem ser tais que
as temperaturas altas os ndo fagam chegar ao
contacto, nem sejam submetidos a tens@o por
intermédio dos parafusos de talas as tempera-

turas baixas.

Nas juntas ordinarias, com folga maxima
de 20™™ e talas, o comprimento ndo pode ex-
ceder 24™,

Certas rédes admitem que para comprimen-
tos de 30 a 60™ os topos dos carris cheguem
ao contacto a temperaturas inferiores & méxi-
ma de 60" e sejam postos em tensdo por tem-
peraturas superiores a minima de 20". O es-
forco de compressiao exercido com o calor tende
a deformar a via, que precisa portanto de ter a
suficiente rigidez.

A dilatagdo e compressdo oferecem certo

“_

estdorvo a pregacdo nas travessas e a ac¢do do
balastro, 0 que torna menos importantes os
movimentos. F,sse estorvo pode ser despresado
para comprimentos até 60™, Taes carris dils-
fam-se quasi co;no se estivessem livres.

Os mais compridos, até 300™, estdo sujeitos
a um estorvo da dilatacdo uniformemente re-
partido de 300 quilogramas por carril e por
metro, que reduz as variacdes de comprimento
determinadas pelas da temperatura.

Parece recomendavel, para reduzir ao mi-
nimo os riscos de deformacdes transversais das
vias com carris muito compridos, que as jun-
tas estejam de modo que os topos dos carris
nunca cheguem ao contacto, nem estes sejam
submetidos a tensdes.

A folga dos topos ndo deve exceder 20™™
para que a passagem das rodas ndo dé lugar
a choques violentos. Para folgas maiores teria
lugar o emprégo de aparelhos de dilata¢do anéa-
logos aos empregados nos extremos das vias
das pontes metéalicas.

O custo da soldagem de uma junta varia
muito com o processo e as circunstancias. Em
geral o processo alumino-térmico por fusdo é
um pouco mais barato que o processo por

pressao.

A SOLDAGEM NOS APARELHOS
DE, VIA

Tem-se feito recentemente experiéncias da
aplicacdo da soldagem, sob o receio porém de
deficiéncia na resisténcia dos aparelhos, sujei-
tos a choques repetidos. Por isso essas expe-
riéncias tem-se limitado a vias acessdrias.

Tem-se soldado em placa de assento os
diversos elementos de carris aplainados que
formam a crossima e os contra-carris, assim
como se tem soldado as barras de ligagdo que
mantém o afastamento dos carris, que assim
se ndo deslocam, assegurando-se melhor e
mais facil conservacdo dos aparelhos.

As reparacdes limitam-se a reconsrituicéo,
com o arco eléctrico, das superficies de rola-
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mento no coracdo e nas patas de lebre das
crossimas e dos contra-carris.

A soldagem simplifica a constru¢do dos
aparelhos. As ligacdes transversais podem ser
feitas com trocos de tubos de ago.

O processo de soldagem é o do arco eléc-
trico.

A reconstituicdo, pela soldagem, das partes
principais dos aparelhos de via (cora¢do e pa-
tas de lebre) n&o estd ainda muito vulgarisada.

O Boletim de Abril de 1936 da Associa¢do
Internacional dos Congressos dos Caminhos
de Ferro publicou uma nota de M. Servais,
chefe dos ensaios do material de via na Socie-
dade Nacional dos Caminhos de Ferro belgas,
acérca do tratamento térmico das extremidades
dos carris, que vamos resumir por ter afini-
dade com a matéria dos artigos que temos pu-
blicado.

Segundo refere a nota, mais de 80 °, das
fracturas de carris dao-se nas extremidades
apertadas por talas. F.ssa cifra ndo compreende
os carris retirados por aparecerem fendidos. A
percentagem global de fracturas e avarias nas
ex remidades eleva-se a 90 °/, do total dos car-
rir retirados acidentalmente.

Fssas avarias sdo originadas pela avaria
do topo do carril, devida aos choques das rodas
e ddo lugar ao desnivelamento das superficies
de rolamento. Os choques vao-se amplificando
e originam o deslocamento do conjunto das
juntas e a folga nas talas.

Agravam-se as reagdes e afinal aparecem
fendas junto da cabeca, na sapata ou nos fu-
ros das talas, até que se produz afinal a
fractura. ‘

Tem-se procurado reconstituir as talas, in
loco, os topos dos carris, o que sé abrange
pequena extensao.

O melhor é actuar durante o fabrico do
carril, o que permite eliminar os que o trata-
mento ndo melhore suficientemente,

'Os Caminhos de ferro belgas, num propédsito
de economia e simplificacdo, tém ensaiado certo
ndmero de carris, que sé6 nas extremidades so-
freram o tratamento térmico.

Consiste éste em resfriar rapidamente
os extremos do carril a saida do laminador ou
em aquecer os extremos de carris frios (novos
ou usados) e resfria-los em seguida rapidamente
para obter a temperatura desejada. F.sse aque-
cimento da lugar ao recosimento, que afina o
grao e melhora a estrutura antes da témpera.
Varia-se o grau de temperatura dos diversos
elementos do perfil.

F.scolhe-se de preferéncia, como fluido re-
frigerador, o ar comprimido, que da melhores
resultados de seguranca e regularidade.

Fm Setembro de 1933 foram tratados nas
extremidades 58 carris de perfil de 50 quilos e
27™ de comprimento. Exm trés anos de uso néo
apresentaram alteracdo sensivel, nem fendas,
emquanto em carris ordindrios se notaram
desnivelamentos e rebarbas.

Fm 1934 assentou-se nova série de 60 car-
ris de 27™ numa via de circula¢do intensa.
Notou-se acentuada superioridade sébre os
carris sem tratamento.

F.m vista désses resultados a Sociedade as-
sentou em 1935 cérca de 3.000 carris de 27™
com os extremos tratados e em 1936 deve ter
empregado igual quantidade.

Os ensaios mecanicos e micrograficos vie-
ram confirmar os bons resultados obtidos. Os
de trac¢io mostraram aumento do limite elastico
e da resisténcia a rotura com diminui¢do do
alongamento e da estricgdo.

Tudo mostra que aquele tratamento faz
diminuir consideravelmente os esmagamentos
e os desgastes do plano de entalamento. N%o
se deve porém exagerar a velocidade do resfria-
mento, nem partir de excessiva dureza inicial
do aco. F digno de especial recomendagdo o
equilibrio estrutural determinado pelo recosi-
mento dos topos de carris frios antes de se lhes

dar témpera.
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UMA GRAVE SITUACAO

constifue a explo_ra_g__&o

CIBS |mhas {erreas CIO

L po e ] nlrarmd s i
Mlnho e Douro e Sul Suesie_

pela CP

E do sr. José Lucas Coelho dos Reis o artigo que,
com a devida vénia, transcrevemos do nosso presado
colega A Voz, e o qual pela sua oportunidade deve

-, fazer ponderar ou meditar, sobre o grave assunto, as
entidades oficiais.

No Didrio do Govérno n.° 65 (2 2 série) de 25 de Mar¢o
i ds 1927, foi publicado o termo do contracto entre o Govérno
e a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugdueses, de adju-
dicacdo da exploragdo das linhas férreas do Minho e Douro e
Sul e Sueste, cujo contracto havla sido assinado a 11 do refe-
rido més, estando portanto ja decorridos 10 anos depois da
sua assinatura.

Creio ter sido eu a tinica pessoa que ataquei as bases do
referido contracto de arrendamento, na minha qualidade de
accionista da C. P., por as julgar desde o primeiro momento
ruinosas para a Companhia e o tempo veiu provar que tinha
razao em tudo quauto disse.

Na verdade bastava saber-se que a antida réde da C. P.
com os seus 1169 quilémetros de via, a-pesar-de produzir uma
receita trés vezes mais do que a linha dv Sul e Sueste, ndo
podia remunerar o Capital accionista e ja ndo pagava juro
algum as obrigacdes priviligiadas do 2.° drau desde 1918, para
se prevér desde lodo que o arrendamento das linhas do Es-
tado, nas bases em que era feito tinha fatalmente de ser um

W péssimo negdcio para a Companhia, tanto mais que jd se esbo-
cava a concorréncia feita por meio do automével.

w E interessantissimo saber-se que os 1169 quildmetros da

w‘”\ antiga réde da C. P, produziram de receita em 1935 a quantia

ﬁg de 162.064.5349857, enquanto que os 940 quilometros da linha
do Sul e Sueste apenas renderam 50.713.528805.

5 E.que as linhas da antiga réde da C. P. atravessam as re-

19 J‘é\ gioes mais ricas, ferteis e populosas do pais, o que ndo sucede

as do Sul e Sueste.

Se se juntar a receita dos 364 quilometros das linhas do

‘rp \ inho e Douro, que no referido ano de 1935 renderam

," 33.950.565854, verifica-se que tdoda a réde do Sul e Siteste e
Minho e Douro, com uma extensao de 1351 quilémetros, ren-
deu apenas 84.663.801$59, enquanto que a antiga réd= da C. P.
com os scus 1169 quilometros produziu a soma de 162.064 349857,
e contudo a situagdo da C. P. e de tal ordem, que ndo remu-
nera o capital accionista ha muitos anos, com a circunstancia
ainda, de em vez das suas receitas aumentarem de ano para
ano como era indispensdvel, pelo contrério, tém-se visto cair
fortemente, também de ano para ano.

Por aqui se faz ja uma pequena ideia, em que condi¢Ocs
se pode fazer a exploregdo das linhas do Estado, principal-
mente no momento que passa.

E certo que a passagem das linhas do Sul e Sueste e Mi-
nho e Douro para a C. P. foi de incalculdveis vantagens para
o Estado sob todos os pontos de vista que se queira encarar,
e muito til pera o piiblico que passou a ser melhor servido,

—_

mas o que € inedavel € que foi ruinosissimo para a C. P.,
pois contribue poderosamente para o agravamento da sua
situacao financeira.

No concurso a que se procedeu nos termos do Decreto-
Lei n.° 12684 publicou no Didrio do Govérno n.° 258 (1.2 sé-
rie) de 18 de Novembro de 1926, para adjudicacﬁo das linhas
do Estado, concorréram como ¢é sabido a C. P. e o grande
industrial sr. Alfredo da Silva, tendo sido preferida no refe-
rido concurso a C, P., por esta Companhia ter aceite todas as
bases do mesmo concurso, € oferecer portanto a sua pro-
posta mais vantagens ao Estado.

Eu faco ideia quantas vezes o sr. Alfredo da Silva se deve
ter rido e esfregado as méaos de contente, por se ter livrado
de tal negdcio — e o facto vem provar mais nma vez, que sua
Ex.?, sendo inegdavelmente um drande industrial, € também
dotado de muita sorte, ou entdo tem Deus por seu lado a pro-
tede-lo, o que parece nao suceder a C, P.

Quem se der ao cuidado de l|ér com atencd@o o contrato
de arrendamento das linhas do Sul e Sueste e Minho Douro,
como eu tenho feito por vdrias vezes, fica desde logo, depois
da sua leitura, com a impressdo, de que ele havia de ser fatal-
mente ruinoso para a C. P., e ainda mesmo que néo tivesse
aparecido a tremenda concorréncia feita, ndo sé pelos auto-
moéveis particulares e de aluguer, mas muito especialmente
pelas caminhetas para o transporte colectivo de passageiros e
de mercadorias, nas estradas paralelas ao caminho de ferro.

Com esta concorréncia que aumenta todos os anos, a situa-
cdo dos caminhos de ferro agravou-se de tal forma, que se
torna absolutamente indispensdvel modificar por completo as
bases do referido contrato de arrendamento, de maneira que
a Companhia em caso algum possa sofrer prejuizds, ou entdo
entregarem-se as linhas do Sul e Sueste e Minho e Douro ao
Estado, para que o Govérno faca novamente por sua conta a
exploragdo destas linhas.

Se ndo estou em erro, foi em 10 de Maio de 1927 que a
exploracdo das linhas do Sul e Sueste e Minho e Douro se
comegou a fazer por conta da C. P., faltando portanto poucos
dias para se completar os primeiros 10 anos a que se refere o
art. 3.2 do contrato de arrendamento que diz :

«A adjudicacdo é feita pelo prazo de 30 anos a contar da
data da exploragdo pelo seguudo outorgante, podendo qual-
quer dos outorgantes pedir a revisdo das suas clausulas no
fim dos primeiros 10 anos e em periodos subsequentes de
cinco em cinco anos, reservando-se o primeiro outordante
(O Estado) o direito de rescindir o contrato a partir do dé-
cimo quinto ano e bem assim o de proroga-lo até a data do
termo de qualquer concessdo de caminhos de ferro coma qual
[he convenha englobar a das suas linhas.

§ tinico — No caso de revisdo as clgusulas do contrato,
ndo havendo acordo entre as partes, serd o litigio resolvido
por arbitragem, organizada como se estipula no art. 35.%».

E chegado pois o momento de se fazer a reviséo das clau-
sulas do indicado contrato de arrendamento como preceitua o
referido art. 3.°, parecendo-me porém que antes disso se deve
proceder primeiro & devida coordenacdo dos transportes por
via férrea e estrada, dando-se a Deus o que é de Deus e a
a Cesar o que é de Cesar.

A ndo se proceder a urdente coordenagdo dos transportes
por via férrea e estrada, com a coragem necessdria que 0
Bem de Nacgdéo requere, a revisdo das cldusulas do contrato
de arrendamento das linhas do Estado deve fatalmente trazer
ao pais um encargo anual de muitos milhares de contos, em
face da grande quebra de receitas que os caminhos de ferro
tém sofrido, com a agdravante de se estar a preparar um mau
futuro para os seus muitos milhares de empregados e suas
respectivas famil \as.

ESTE NUMERO FOI VISADO -
PELA COMISSAO DE.CENSURA =—

|||||| {
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ASSENTAMENTO DE VIA FERREA

PRECOS PARA ELABORACAO DE ESTIMATIVAS

Por

ANTONIO

(Conclusdo)

G UEDES

BASE N.”

DESIGNACAO

Dos materiais

PRECO DE APLICACAO

Dos jornais

|
Da pnrccniagnmlDa percentagem
|para ferramentas para acidentes

‘5 na’i]) I

l

(1:5 Ul

TOTAL

337

338

339

340

341

342

343

344

Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 44,9 quilos por m. 1., sendo
0,13 a tangente do Angulo da créxima e 180™, o raio
da concordancia, para entrevia de 2™,55 e incluindo

balastragem

Um S de ligacio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 44,9 quilos por m, 1., sendo
0,13 a tangente do dngulo da créxima e 180™, o raio
da concorddncia, para entrevia de 2™,60 e incluindo

T R R AU R o

Um S de ligacio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 44,9 quilos por m. L., sendo
0,13 a tangente do angulo da créxima e 180™, o raio
da concorddancia, para entrevia de 2™,65 e incluindo

- balastragem

Um S de ligacio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 44,9 quilos por m. 1., sendo
0,13 a tangente do angulo da créxima e 180™, o raio
da concorddncia, para entrevia de 2™,70 e incluindo

balastragem

Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 44,9 quilos por m. L., sendo
0,13 a tangente do angulo da cr6xima e 180™, o raio
da concordancia para entrevia de 2™,75 e incluindo

balastragem

Um S de liga¢io para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 44,9 quilos por m. L., sendo
0,13 a tangente do angulo da créxima e 180™, o raio
da concordancia, para entrevia de 2™,80 e incluindo

balastragem

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 44,9 quilos por m. I., sendo
0,13 a tangente do dngulo da créxima e 180™, o raio
da concordincia para entrevia de 2™,85 e incluindo

balastragem

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 44,9 quilos por m. 1., sendo
0,13 a tangente do dngulo da cré6xima e 180™, o raio
da concordancia, para entrevia de 2™,90 e incluindo

balastragem

|
|
38.846$538,7

| 58.916$58,6)

38.960$45,7

39.030%$67,8

39.074%554,9

39.144%77.0

39.188%41,9

39.258%$72,9

1.522%24,2
|

1.526$97,4

1.531$08,2'

1.537$99,5

1.542$1o_,z'

1.546%21,0

1.550$94,2

2

1.555%05,0

76%$11,2

76$34,9

76$55,4

77$10,5|

77$31,0

77§54,7

77$75,2

22%$83,4

[

22$96,6

23%07,0

23$13.1!

23$19,3

23%$26,4

23$32,6

' 40.467$57,5

40.542$81,4

40.591$05,9

40.668%64,3

40.716$88,7

40.791$48,3

40.840%17,2

40.914$85,7
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PRECO DE APLICACAO

BASE N.° DESIGNAGCAO R I T 5 B i
| 'Da percenfdgem Da percentagem ‘
Dos materiais | Dos jornais ‘para ferramentas! para acidentes TOTAL
I 590 (1,5 %) ;
~| | |
345 Um S de ligacdo para via férrea de 1™,665 de largura |
entre carris com o péso de 44.9 quilos por m., 1., sendo I
0,13 a tangente do angulo da créxima e 180™, o raio !
da concordéancia, para entrevia de 2™,95 e incluindo !
T T i Dt e e N R s 39.328%$92,9 1.5598$78,2 77%$98,9 23$39,7 40.990%$09,7
{ | -
345 Um S de ligagido para via férrea de 1™,665 de largura ! ;
entre carris com o péso de 44,9 quilos por m. 1., sendo | '
0,13 a tangente do dngulo da créxima e 180™, o raio !
da concordincia, para entrevia de 3™,00 e incluindo | | {
balastragem - 39.372$79,9! ' 1.565%11,7 78$25,6| 23%$76,7, 41.039$93,9
| |

Consideramos terminada a publica¢do dos
precos para elaboracdo de orcamentos por
estimativas.

Parece-nos que alguma coisa de 1itil for-
necemos aos leitores que a esta especialidade
se dedicam. Faltas, omissdes e erros, certa-
mente serdo encontrados por todos que co-
nhecem éste assunto, mas ésses sdo sempre
tolerantes. |

A inteng¢do do autor, publicando os pre-

¢os para elaboracao de estimativas referentes

aos trabalhos de assentamento de via férrea

foi exclusivamente no intuito, dos mesmos
terem mais larga utiliza¢io, evitando aos ou-

tros dificuldades que teve de remover.

Houve o cuidado de discernir o préco de
aplicacdo em trés grupos: materiais, jornais
e percentagens. ‘

Assim, julgamos ter facilitado a sua apli-
cacdo. |

0OS SERVICOS AEREOS

M Reineich amrel 1 b

COMBINADOS COM OS CAMINHOS DE FERRO

»

E. no préoximo més de Junho que se reunira,
em Berlim, o Congresso da Camara do Comércio
Internacional. Dentre as teses a defender ha uma
que sobremaneira interessa os ferroviarios de todo
o mundo: os servi¢os aéreos combinados com os
Caminhos de Ferro.

Uma pequena taxa serd paga do servico auxi-
liar aéreo, o qual correspondera as chegadas e par-
tidas fixadas nos horarios das principais estacdes.

Os gananciosos, que vém nesta iniciativa uma
perda para as suas morosas encomendas, ja fazem
guerra sem tréguas as expedi¢cdes ferro-aéreas, por
" causa dos ilimitados desastres. O sublinhado de-
fine bem a consciéncia désses tdo honrados comer-
ciantes ou industriais.

Aqui é que fica 0Otimamente registada a ja per-
corrida frase inglesa: times in monys.

regime tarifario, que apés o Congresso deve
entrar em vigor, esta sendo estudado, e deve con-
cernir com o estabelecido pelo movimento trafico
dos servicos internacionais, combinados com os
caminhos de ferro e servigos aéreos.

Mais de espaco nos referirémos a éste momen-
toso assunto, - |

foi homenageado o professor Vitorino Moreira,
presidente, da Embaixada dos Portugueses do Brasil

Foi homenageade pela Associacio Comercial de
Lisboa — Camara de Comércio — o sr. Vitorino Mo-
reira, presidente da embaixada dos portugueses do
Brasii, na sua qualidade de presidente da Camara Por-
tuguesa de Comércio. e Inddstria do Rio de Janeiro.

Ao banquete, a que presidiu o sr. Roque da Fon-
seca, dando a direita ao prof. Vitorino Moreira e a
esquerda ao sr. Embaixador do Brasil, assistiram cérca
de cem pessoas, entre as quais os membros da embai-
xada e os srs. eng. Sebastido Ramires, dr. Fernando
Emidio da Silva, José Maria Alvares, dr. Fernandes
de Oliveira, Alvaro de Lacerda, dr. Pestana Reis,
director do «Didrio da Manhar, dr. Castro e Almeida,
eng. Fernando de Sousa, Alberto Spratley, Vitor
Guedes, Gongalves Pereira, eng. Lima Basto, Carlos
Xafredo, prof. Cincinato da Costa, etc.

O sr. Raul Vieira leu o expediente, entre o qual
cartas de satidacdo das Associagoes Comerciais do
Porto e de Lojistas de Lisboa. i -
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Caminhos de Ferro do Norte de Portugal

O GOLPE VIBRADO
NA COMPANHIA

eo _|a_|::_h_eu_ in"igic]o aos seus corpos gerentes,

sem que haja acusagdo em juizo,

que implique responsabilidade sua

O nosso querido director sr. engenheiro Fernando
de Sousa, uma das grandes auctoridades em assuntos
ferroviarios, ampliando as suas interessantes conside-
racoes sobre Caminhos de Ferro do Norte de Portu-
gal, honra hoje as colunas da (Gazefa com o seguinte
artigo, que, com devida vénia transcrevemos do Jor-
nal de Noticias, do Porto.

«Na entrevista anterior recapitulei a histéria acidentada da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal e referi o in-
qualificdvel assalto de que foi vitima,

A publicagio do decreto-lei de 15 de Margo dltimo constitui o
inicio da liquidagdo da Companhia, como que o golpe de misericérdia
na sua existincia auténoma, derivada do decreto de 5 de Agosto de
1933, hd quarenta e trés meses promulgado.

Dois preceitos essenciais continha &sse diploma, O primeiro era
o inquérito as actas da Administracdo suspensa, obrigada a prestar a
assisténcia e esclarecimentos que determinasse a famosa Comissdo
Administrativa. . omisso o novo decreto sébre &sse ponto. Continua,
pois, pendente o labeu inflingido h4 quési quatro anos aos Corpos
Gerentes, sem que haja acusa¢io séria em juizo, que implique res-
ponsabilidade sua.

O outro ponto era o acdrdo com os crédores, que deveria ser
elaborado e no proposto «prazo méximo de seis meses», Trinta e sete
meses depois declara-se que a Comissio fez oportunamente — e eu
direi tarde e a mds horas — as suas propostas aos crédores, os quais
aceitaram qudsi todas as ofertas recebidas, isto é, o pagamento ime-
diato de 50°/o em dinheiro ou de 60 °/o em obrigacdes de 5 °/o com
o valor nominal, ao par, de 100$00.

Este caso fica para futura ilucidag¢dio que o harmonize com re-
centes recusas ou aceitagdes condicionais que apelavam para a hones-
tidade do Estado.

Nao se diz se &sses créditos, a que se aplica a percentagem de
redugdo e ¢compreendem ou ndo os juros, que sdo devidos, salvo esti-
pulagdo em contrdrio, ndo existente, selvo prova em contririo.

Esses juros, no tempo decorrido desde o fim do prazo dos seis
medes, representam congiderdvel agravamento da divida ocasionada
pela demora havida, E importa notar que segundo o plano da Com-
panhia todos os créditos seriam pagos sem redugdo.

Agsim a Comissio prejudicou gravemente tanto a Companhia
tomo os crédores. .

Determinou o novo decreto que até 31 de Margo estivessem pa-
gos os créditos reduzidos a 50 °/o. Fez-se &sse pagamento? Com que
tecursos, pois, deveriam vir da conversdo e essa depende do voto da
Assembleia Geral cuja reiinido tarda? Negociou-se algum suprimento,
que ndo vemos previsto nem autorizado no decreto, como foram ou-
tros autorizados, anteriormente, por decreto ? .

Ests negociada a conversio com algum estabelecimento bancério,
mediante suprimento por conta de lucros da operagdo e prescindir-se,

para isdo, da intervencao da Assembleia, a meu vér necegsdrio, para
votar a operacgao ?

O que vemos é a perpetuacio do dominio de certa individuali-
dade sobre a Companhia amparada pelo Govérno que a desviara,
anteriormente, de um cargo de confianga. A comédia, que se prcpara
de uma assembleia geral com a grande maioria das ac¢des distribuidas
a testas de ferro, fard a sabotagem dos contratos anteriores. Tornar-se-a
definitivo o prejuizo causado aos crédores pela redugdo dos seus cré-
ditos 2 Companhia pelo encargo de juros proveniente de tanta demora
na liquidacio.

Ha, sobretudo, um caso gravissimo que tem sido votado, ao que
parece ao mais lamentdvel abandono, com grave prejuizo para a Com-
panhia, A éle me referi ja ao de leve, na entrevista anterior, A Com-
panhia recebeu por arrendamento da C. P. a linha do Tamega e cons-
truiu o seu prolongamento da Chapa a Celorico, esperando vé-la atin-
gir em breve o Arco de Baulhe. Seria construida ao mesmo tempo a
linha do Ave e de Basto, de carreiras ao Arco, prolongada mais tarde
a9 Pedras Salgadas e por Valpagos a Mirandela para ligar todas as
linhas de via estreita ao norte do Douro, teria essa providéncia grande
alcance de ordem econémica ¢ militar e vantagens considerdveis para
a exploragio pelas trocas de material circulante e possibilidades da
sua afluéncia a oficinas comuns. Tratava-se de linhas deficitirias ou
que pudessem, quando muito, ocorrer com as receitas as despesas de
exploragio, sem que a receita liquida compensasse os encargos do ca-
pital ? E certo, mas nio é isso razdo suficiente para se ndo construi-
rem, Pois, n@o se encontram com «deficit” de explora¢io os seryigos
de Correios, Telégrafos e Telefones que tem a avultada renda de cérca
de naventa e cinco mil contos, sem que se possa aspirar a auferir re-
munera¢io directa do considerdvel capital imobilizado nas instala¢Ges?
E, todavia, vio-se digpender com aplauso geral quatrocentos mil con-
tos em as melhorar, sem que se possa aspirar a receita liquida avul-
tada e muito menos ao juro e amortizagdo do capital.

Porque se ndo ha-de aplicar o mesmo critério a construgio de
linhas férreas necessirias e altamente beneficiosas para a economia da
vasta regido transmontana e melhoria da exploragio das linhas
exigtentes P .

A linha do Tamega e as outras a que me referi, construidas pelo
Estado, deviam encorporar-se por arrendamento nag da Companhia
do Norte, com og «deficits® a cargo do Estado e partilha das receitas
liquidas.

Nada se tem feito para modificar o ruinoso e justo contrato ce-
lebrado, nem mesmo para utilizar a participagio, néle prevista, do
Estado nos <«deficits» mediante juro arbitral. F. uma das principais
causas da crige financeira da Companhia.

A conversido feita em devido tempo conjugada com vantajosa
mobilizacio das accBes e a supressio dos encargos da linha do Ta-
mega junto A pronta abertura do trégo Boa Vista-Trindade a explo-
ra¢io provigéria teriam desafogado a situagio.

A abertura désse trd¢o para trazer os combdios ao centro da ci-
dade e a independéncia das linhas do Minho-Guimardis assegurada
entre Lousado e a Trofa dariam a maior intensidade ao movimento
suburbano, livre de peias.

— Como é que gse agsegura essa independéncia ?

Vou dize-lo, peis é um caso interessante, que nao foi versado na
entrevista anterior. Conforme referi nela, consentiu-ge, em tempos,
que a Companhia da Guimar@is economisasse a construgio da infra~
<estrutura do Lousado a Trofa, com a respectiva ponte sdbre o Ave,
Assentaram-se, pois, entre os carris da via larga os da via estreita
naqugle trogo com grandes sujei¢Ges para a circula¢do nas duas linhas,

Desde 1909 deligenciei, em diversas situacdes oficiais e privadas
que se puzesse termo a essa inconveniente confusio de vias até que a
lei de 20 de Julho de 1912 determinou a supressiao désse trégo comum,
Os decretos com forga de lei n.° 12.563, de 26 de Outubro e n.° 12.988
de 23 de Dezembro de 1926 impuzeram essa cldusula 4 Companhia
que se formasse pela fusio das da Pévoa e Guimardes e concedeu
darantia de juro a &sse novo trdgo. Era essa a condigio obrigatéria
das concessdes feitas.

A Companhia cumpriu o preceito elaborando vdrios projectos e
ficou aguardando a escolha e aprovagio de um deles e a celebragio



CAZETA DOS CAMINHOS DE EERRO

229

A TABELA

Os combéios da "exposicao”

Aproxima-se a inauguracio da exposi¢do inter-
nacional de Paris. O acontecimento nesta Furopa,
mexida, desconfiada, barulhenta e confusa, tem
qualquer coisa de estranho e quési irénico: uma
exposi¢ao internacional!! |

Mas, como todas as manifestacdes artisticas da
Franca, ela ndo deixara de ser um triunfo ; triunfo
para todos, 0os que a organizam e pdem em pé, e
para os que l4 vdo marcar sua presenca altiva e
orgulhosa.

A-pesar das horas amargas e incertas porque
0s povos passam, multidées vao afluir as margens
do Sena. Aparecem ja pelos jornais, pelos ecrans,
pelas montras das agéncias de viagem, os cartazes,
os panfletos anunciadores. A organizacdo turistica
aparece com todas as facilidades a fazer cocegas
no mais tranqiilo burgués, no mais singelo artista
pequeno proprietario...

«Ir & exposicdo de Paris!!» |

Tudo sdo atraccdes; o custo barato, as diver-
soes, as excursoes adicionais, os festejos da cidade
].uz. ..

S6 uma pequena nuvem turva essa cavalgada
para o centro da Franca; a viagem para la e
para ca.

As agéncias de navios bem aproveitam a oca-
sido, mas o pretenso viajante, a-pezar-de ser des-
cendente dos descobridéres dos oceanos, ndo gosta

muito dos balancos do mar: sempre preferiu o
rolar embalador e cantante das rodinhas do rapido

ou do Sud.

Ora a travessia por terra, até Franga, esta tm

pouco compromeiida, e por isso o portuguesinho
sente a primeira contrariedade nesse projecto de
ida até a exposicéo.

Repara entdo na importdncia que tem para a
vida social e econémica dum pais a réde ferro-
viaria.

Um combéio que se suprime, um servico de-
sorganizado, quantos transtornos e prejuizos !

Uma malha que se rompe nesta teia de liga-
¢Oes internacionais e quantos males consequentes.

Quando serid que a F.spanha Nacionalista nos

unird novamente a vida europeia? Quando sers
que a Franca estendera o seu brago de aco e car-
vao, e, até ao extremo ocidental da Furopa? ;

Quando voltara a sentir-se entre os povos civi-
lisados a fraternidade de que os expressos inter-
nacionais sdo o0s tracos de unido ?

A exposi¢do de Paris exige o rdpido restabele-
cimento do Sud; a confianca nos caminhos de
ferro, é muito mais firme do que no turismo néau-
tico... A-pezar dos taneis, das trepidacdes, os
homens ainda preferem as paisagens rapidas, fugi-
tivas, o galopar noite e dia, com a matraca dos
verdugos nos carris,  serenidada higiénica, a calma
das viagens por mar.

Facamos votos para que os portugueses que vao
a Paris éste verdo, tenham a sua conducdo pre-

dilecta: os expressos para a exposicio.

ARMANDO F8R-B-E IR A

do contrato adicional que fixava o custo dele ao qual se aplicava o
juro garantido de sete e meio por cento.

Asseguravam-se-lhe, assim, os recursos precisos.

Apesar disso nem se aprovou o projecto nem se celebrou o con-
trato com prejuizo do piblico e da Companhia. Entretanto, promo-
veu-ge a renova¢io da parte metdlica da ponte do Ave. Impunha-se,
portanto, que o seu estudo se conjugasse com o do taboleiro privativo
da via estreita, Trés solugdes podiam ser adoptadas: taboleiros sobre-
postos com a via estreita no superior; taboleiros justapostos pelo pro-
longamento dos pilares e assentamento da terceira viga ou aproveita-
mento do taboleiro velho para as menores cargas de via estreita se o
seu estado de conservag¢ao o comportasse,

Pois, que me conste nada se fez, Projectou-se a ponte nas condi-
¢bes da anterior sem que nenhuma das entidades que no assunto in-
tervieram se recordasse que era obrigatéria por ter a separacio das

duas vias que a renovag¢ao da ponte a tornava possivel com a mixima
economia e que a Companhia do Norte, a ela obrigada, tinha a ga-
rantia do juro para o dispéndio necessirio.

Construiu-se e assentou-se o novo taboleiro sem a minima de-
monstragio de que ia cumprir a lei e 14 ficou ésse aleijao de via co-
mum em quatro quilémetros, de duas linhas de intensa circulacdo.

Se os corpos gerentes da Companhia nio tivessem sido substitui-
dos, indefinidamente, por uma Comissdo intrusa, tal ndo teria suce~

dido, seguramente.

Também o nosso presado colega A Voz na Pdgina
Vida Cientifica e Industrial transcreveu éste artigo
que tdo bem pode a claro o lamentdvel caso da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal.
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UM VERDADEIRO
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CONTRA s DIRECTOR DE

Pela pena auctorisada do sr. engenheiro. Fer-
nando de Sousa, cujas cins brancas devem infundir
respeito a nossa engenharia, A Voz publicou uma
carta do administrador delegado dos Caminhos de
Ferro do Norte de Portusal, que denunciava o
contrato de publicidade celebrado com o jornal
em fins de 1933, ja sob a gerencia da Comissdo
administrativa delegada do Govérno, que desde
Agosto désse ano substituin os Conselhos de
Administracio e Fiscal, suspensos pelo mesmo
diploma.

A conseqiiéncia dessa rescisdio — que, a tornar-
-se efectiva, surtiria efeito a partir de 25 de Maio
préximo — seria a supressdao do transporte de
massos de jornais e dos passes concedidos a 4 ven-
dedores.

O assunto vai ser entregue ao Grémio Nacional
da Imprensa Diaria. FEntretanto, sdo oportunas
algumas reflexdes que frisem o caracter e o alcance
désse acto administrativo.

A Voz cumpriu sempre fielmente o contrato,
observando as suas clausulas, como a Comissao
Administrativa cumpriu as que lhe diziam respeito.
Nenhuma infraccdo houve que justificasse o acto
praticado agora.

Uma providéncia genérica, pela qual se pusesse
termo a todos os contratos de publicidade, poderia
ser tomada, embora sem justificacdo.

Todas as empresas celebram contratos dessa
natureza, que facilitam a difusio dos jornais e
satisfazem mais cabalmente o publico, ao qual sao
ministrados na troca prcfusos e frequentes esclare-
cimentos de interésse para as companhias acérca
de horérios e tarifas, compras e vendas de materiais,
tudo publicado gratuitamente.

N3io sido, nem podem ser celebrados ésses con-
tratos, conforme caprichos e preferencias pessoais;
estendem-se as empresas jornalisticas dispostas a
cumpri-los.

omar para com uma delas medidas de excepcao,
implica favoritismo ou inimisade que nféo sdo
licitos em servico de interésse ptblico.

Em harmonia com os seus contratos ha muitos
anos celebrados, organiza uma emprésa a distri-
bui¢io dos seus jornais. Como pode vir prejudi-
ca-la profundamente quem, rescindindo o contrato
que para 0S8 outros jornais mantem, cria assim ad
odium uma situagdo de desfavor?

Nenhum motivo se encontra de ordem admi-
nistrativa.

Procurando a razdo de ser de tal desigualdade
sé6 a podemos pois encontrar num propésito de
vinganca pela série de numerosos artigos que desde
1933 A Voz tem publicado acérca da situacdo da

- T

Companhia, estudando os decretos-leis, & sombra
dos quais foi entregue a sua administracio a uma
comissao.

E.sses artigos versavam uma grave questio de
interesse pablico e nunca foram contrastadas, nem
refutadas, as suas afirmacdes devidamente funda-
mentadas. A sua publica¢do foi autorizada. Nunca
a comissdo administrativa as refutou. Nunca usou
do direito de fazer publicar comunicados, nem
recorreu a lei de Imprensa. Nenhum agravo pes-
soal se fez nesses escritos ao adminisirador-dele-
gado. _

Como é entdo que ao cabo de quatro anos se
priva A Voz de ter contrato analogo ao dos outros
jornais e a submetem a um regime de excepcio.

O Sindicato Nacional da Imprensa foi criado

para a defesa dos interésses e direitos comuns.

A sua Direc¢do vera se é licito criar situagdes
de “excepcdo, retirar a uns regalias que a outros
sio mantidas.

A exploracdo dos caminhos de ferro é um set-
vico pablico que néao pode estar & mercé de ca-
prichos e rancores pessoais, 1mp0nd0 injustificados
desfavores a determinada emprésa que desagrada
os dirigentes désse servico.

Acima do, caso individual de A Voz ha uma
questio genérica de principios de igualdade que
tém de ser respeitados.

Levaremos pois esta questao até onde for pre-
ciso para evitar providéncias arbitrarias e desi-
gualdades injustas e inadmissiveis.

A Gazeta cumpre consciosamente o seu dever
pubhcando na integra a prosa do sr. engenheiro
Fernando de Sousa, nosso querido director.

Comentarios, para qué?

x B ¥

Ja a nossa folha se referiu ao assunto nos

seguintes termos:

«E a vinganga consistiu numa persegui¢io imperdoavel a «Gazeta
dos Caminhos de Ferro» por parte de determinadas pessoas que lhe
fazem uma campanha surda. Nem um passe, nem uma viagem, nem
uma assinatura, nem um favor. E nds ndo morremos. Estamos aqui
no mesmo lugar que tinhamos quando Eduardo Plicido era o Chefe
dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal.

Agora que éle morreu, prudéncia senhores.

Saibam vencer na vida como o soube o homem que acabamos de
perder, isto para bem da humanidade».

A meméria de Eduardo Placido, foi ha dias

recordada pela Gazeta dos Caminhos de Ferro.
¥ 'x ¥

Reproduzimos na integra a seguinte noticia
publicada, na Gazeta dos Caminhos de Ferro em

16 de Maio de 1898.

Bilhetes de assinatura

«As companhias vio compreendendo que muitas vezes o8 seus
interésses sao harmonicos com os interdsses do pdblico.

A Companhia de Oeste (Franga) propds a administra¢io superior
a concessdo de novas facilidades aos seus assinantes, Tais como 1

Assinaturas fraccionadas por 1 mds, 3 meses, 6 meses e um ano.

Pagamentos em prestagées, Assim, a assinatura de ano, paga-se
em 3 prestagdes.

Os assinantes de 2.* classe na linha dos arrabaldes, e de 3.* nas
grandes linhas, podem pagar em presta¢ies mensais.

Assinaturas de familia, Fazem-se redugdes, segundo o niamero dos
membros, de 10 a 25 °o sdbre o preco das assinaturas ordindrias.

Com estas disposi¢des, que serdio aprovadas seguramente pelo go-
vérno, presta a Companhia um grande servigo ao piblico, favorece a
desacomulagio das cidades, promove o habito das viagens e aumenta

as suas receitas e lucros»,

E esta?!... —ha& 39 anos!
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LINHAS ESTRANGEIRAS |

—
INGLATERRA Os servicos explorados pelos

Caminhos de Ferro Britani-
cos, com os combéios rapidos de mercadorias,
tém ja uma grande extensio quilométrica. FE ver-
dadeiramente consideridvel o movimentio de trafego,
desde manha a noite. As expedi¢des sdo numerosas.

Desde ja se pode anunciar que tais meios
de transportes sdo uma realidade de Londres até
Bristol. Qutréra fizeram-se experiéncias neste
sentido (em 1905), por étapes, mercé da iniciativa
da Great Western Railway.

Nesta hora.de velocidades compreende-se bem
que os comboios rapidos de mercadorias resolvem
o problema das chamadas pequenas e grandes ve-
locidades. O material existente, na Gran-Breta-
nha, é suficiente, pelo nimero, a satisfazer os
desejos urgentes de comerciantes e industriais.

Um factor importante ha a registar-se: é que
os combéios de mercadorias acelerados sdo intei-
ramente compostos por material moderno e ada-
ptavel, bem como pessoal adextrado.

O quadro seguinte representa bem os progres-
sos realizados praticamente para o movimento de
expedigdes:

Niimero de Combdios rapi-
dos de mercadorias

I

Companhias de Caminhos de Ferro

1931 | 1936

B L T it hesat st b o o) 82 | 120
BN T il T e bt e 73 | 186
oy v U R 173 | 303
St ERN A N 4 o f 10 | 26
Totaia. H 338 635

Veerifica-se, pois, que a Great Western Railway,
tende a prosperar, pondo a coberto os desastres,
morais ou materiais.

Deve-se esta iniciativa, inspirada numa hora
feliz, a super-producido de transportes automaéveis.
A concorréncia foi de tal ordem, apés o periodo
da grande guerra, que a Direccdo dos Caminhos
de Ferro consultou in-continenti as sumidades
mais em evidéncia na engenharia nacional.

Resultado : hoje tddas as administra¢des brita-
nicas afixaram editais, demarcando as étapes e qui-
lometragem por horas, a pregos reduzidos.

O ntmero méximo de wagons autorisados
variam segundo a cotegoria do combdio.

Todo o comerciante, industrial ou proprietario
de lavoura serd reembolsado—se porventura as
suas mercadorias nao chegarem ao devido destino,
por qualquer motivo de desastre.

NO PAIS VASCO

Fez-se o restahelecimento, nos caminhos de ferro,
dos direitos de armazenagem de mercador.as

A revista quinzenal Informacion, 6rgdo oficial
da Camara do Comércio, Inddstria e Navegagao,
de Bilbau. insére, dentre outras disposicoes dicta-
das pelos departamentss do Govérno do Pais
Vasco, a seguinte ordem :

De acordo com o dispdsto da Ordem Munici-
pal publicada na Gacéta de la Republica, o De-
portamento de Bilbau ha por bem dispor o se-
guinte: _

Are. 1.° — Restabelecer em todas as linhas fer-
roviarias os direitos de armazenagem e paraliza-
cdo de material, assim como os prasos de entrega
das expedicGes e da retirada das mesmas por parte
dos consignatarios.

Art. 2.°—Fnquanto duram as circunstalicias
actuais e até nova ordem, consideram-se amplia-
dos os prazos legais de mercadorias num ndmero
de 50 por 100.

Art. 3.°— Qs chefes de estacdo ficam faculta-
dos, quando assim o requeiram as necessidades de
servico, a proceder a4 descarga de vagdes e armaze-
nagem de mercadorias por conta dos consignata-
rios. '

Art. 4.°— Quando seja decorrido o prazo legal
da retirada de mercadorias com o augmento even-
tual consignado no art. 2.° desta Ordem, desde que
elas ndo tenham sido retiradas pelo consignatéario,
em que os chefes das estacoes ndo procedam a sua
descarga, comunicar-se-a oficialmente aos:consi-
énatirios que o prazo é improrrogavel de 3 dias
e retirada. Terminado o prazo, proceder-se-a a
venda de mercadorias com as formalidades estabe-
lecidas por as disposicGes vigentes.

El Consejero de Obras Publicas,
J. ASTIGANABIA

Comeércio e Abastecimento

O Didrio Oticial publica um decréto, segundo
o qual o café cru é tabelado, dado ao seu alto
preco. O Departamento de Comércio e Abasteci-
mento dispora das existéncias de café na quanti-
dade necessaria para cobrir as requisi¢coes da Inten-
déncia Militar, Assisténcia Social, Sanidade ¢
demais servigos oficiais. |
mesmo Depattamento fixard os pregos de
venda e se as circunstdncias assim o aconselharem
impora a distribui¢io de maneira igual & que se
emprega com os outros produtos alimenticios.

L T A M RIS AR R B B B T Y R N SR

F, éste um grande factor e precioso para a
economia do tempo.

O ndmero possivel das étapes é de 160 a 320
quilémetros e os wagons de 45 a 70.

Sabemos, por noticias publicadas na imprensa
francésa, que outros Caminhos de Ferro vao se-
guir o exemplo dos da Inglaterra; como seja a
Holanda, a Franca e a Bélgica.

F, nés ficarémos parados... com o andamento
progressiva da nossa velha aliada?
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Nova dotacao destinada a construcado de casas
para o pessoal do Sul e Sueste

O sr. Ministro das Obras Pablicas e Comuni-
cacdes concedeu a Direccio Geral dos Edificios e
Monumentos Nacionais a dotacao de mais duzen-
tos contos, destinada & construcdao de casas para o
pessoal dos Caminhos de Ferro do Estado, nas
linhas do Sul e Sueste.

S. N. dos Ferroviarios do Sul de Portugal

Por iniciativa do Sindicato Nacional dos Fer-
roviarios do Centro de Portugal — Pessoal dos
Servicos Centrais, — vai ser oferecido um almégo
de homenagem aos srs. dr. Miguel de Sa e Melo
assistente do Instituto Nacional de Trabalho e
Previdéncia e Restituto José Coelho, procurador
dos Ferroviarios & Camara Corporativa. '

As inscricoes sdo feitas na sede do Sindicato
promotor ou pelo telefone 26368 todos os dias
tteis das 14 as 19.

Uma determinacao oficial

Ao abrigo do § 3.° do artigo 4.° da lei n.° 1.952,

o sr. sub-secretirio de FEstado das Corporagdes

determinou que os guardas das oficinas gerais da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
sejam classificados como assalariados, atendendo
3 natureza do trabalho prestado, no qual néao
existe predominio de esfor¢o intelectual, nem tédo
pouzo, colaboracdo directa com a empresa.

Camionetas da C. P.

Fntrou em vigor no transporte de passageiros,
por camionetas da C. P., entre Evora e Reguen-
g0s, uma nova tarifa para bilhetes inteiros e meios
bilhetes, para criancas de 4 a 10 anos de idade.

Caminho de Ferro de Arganil

Vai ser brevemente entregue ao sr. Ministro
das Obras Publicas e Comunicacdes uma repre-
sentacdo no sentido de se tornar em realidade o
grande melhoramento do Caminho de Ferro de
Arganil, problema éste que constitue o sonho dou-
rado do sr. conselheiro Afonso de Melo e que tem
merecido as atencdes dos elementos de maior re-
lévo da colénia arganilense de Lisboa.

Caminho de Ferro de Tete

O sr. engenheiro Lopes Galvao concluiu ja o
seu parecer acérca da construcdo do caminho de
ferro de Tete, devendo ésse parecer ser apreciado
na primeira retinido do Conselho Superior de Fo-
mento Colonial.

Ligacdo ferroviaria entre o Brasil e Paraguai

Segundo as tltimas noticias telegraficas do Rio
de Janeiro recebidas em Lisboa, esta sendo estu-
dada a ligacio ferroviaria entre o Brasil e o

Paraguai.

ASSENTAMENTO |

DE VIA FERREA

Néste interessante trabalho em que se fixam
precos para elaboracao de estimativas, devido a
pena do nosso querido colaborador sr. Anténio
Guedes, funcionario superior da C. P., ha matéria
suficiente para interessar os que se dedicam ao
magno problema das linhas férreas. Trabalho
consciencioso que termina néste ndmero da «Ga-
zeta dos Caminhos de Ferro». A Anténio Guedes
consignadmos nestas modestas, mas sinceras linhas
o preito da nossa admiracio por tdo proveitoso
estudo de orcamentos por estimativas.

Felicitando-o, felicitamos os nossos leitores.

., i e o Sk

«OS RIDICULOS»
Festejou o seu 33.° ano de existéncia o popular
bi-semanario Os Ridiculos, a cuja redac¢do ende-
recamos felicita¢des, ao mesmo tempo dque lhe
desejamos longa e préspera vida.

«JORNAL DE ESTARREJA»

Um dos mais antigos jornais da provincia é o
Jornal de Estarreja, que acaba de completar 50
anos e do qual é proprietario ha largo tempo o
sr. Carlos Alberto da Costa, catélico praticante, a
quem efusivamente abracamos. Jornal de Estarreja
tem sido orientado no sentido patriético, regiona-
lista e religioso, ideais de que nunca o seu director
se afastou. Formulamos sinceros votos de pros-
peridades.
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S gastos efectuados pela Coréa britanica com a béda dos Duques
de Kent atingiram a formiddvel soma dc 15 milhées de libras
esterlinas,

Agora, com a coroagio do rei Jorge VI e da rainha Izabel vai o
Tesoure inglés gastar 524 mil libras, das quais, uma grande parte
em obras na abadia de Westminster., Com a coroagiao de
Jorge IV gastaram-se 238 mil, com a de Guilherme IV 43 mil, com a
da Rainha Vitoria 70 mil, com a de Eduardo VII 193 mil e com a do
Jorge V, em 1911, 185 mil.

Claro que os facciosos reinvindicadores de tal igualatarismo social
(simbolo ousado duma utopica idealizacio), trataram logo de fazer
desprimorosas apreciagbes ao facto de semelhante dispendio de dinheiro
representar, pela sua avultada importincia, uma flagrante provocagio
a necessidade publica,

Afinal é dinheiro que se espalha e que ndo sai de Inglaterras
voltaré ao Tesouro, depois de circular, ji refrigerando, jé lubrificando
toda a mecanica do trabalho e do comércio.

De facto, a despesa a realizar-se poderia antes, de preferéncia,
vir a beneficiar muitissimos necessitados; mas, — repetimos — também
é certo e incontestivel que, dessa importdncia assim movimentada
através das mais diversas ocupagébes, farto proveito rezultard, em bene-
ficio de milhares de pesséas que prestam servigos, desde as mais im-
portantes e valiosas as mais modestas e insignificantes.

Ao invez, se nio houvesse essa enorne despesa, determinada evie
dentemente para se conseguir em tal solenidade o preciso luzimento
que o acto requeria, ou, no lesouro britanico, ciosamente e fora de
todas as regras protocolares limitasse as despesas com a efectivagcio do
acto, o que diriam entdo os tais censores gue so encaram vesgamente
o que por ser racional é admissivel ?

Nada. Se calhar até eram capazes olvidar que os erarios pablicos
840, quasi sempre, 08 miximos repositorios dé onde sai o lucro repre-
sentativo do pao quotidiano gue serve para manter a vida das nagdes
através de todas as formas da actividade social.

AS VALIOSAS JOIAS DO REI DE INGLATERRA

INTE e cinco milhtes de délares nido chegariam para adquirir as

‘insignias e condecora¢des que ostentard o Rei Eduardo VIII,

no dia da sua coroagio em 12 de Maio corrente. Qudsi se torna impos-

sivel calcular o valor destas jéias, pois o seu valor de antiguidade e
histérico torna-as valiosigsimas.

Entre essas valiosas j6os figuram a “Ampola», espécie de vaso de
ouro onde é deitado o azeite para a ung@o. A «colher» com que se
deita a azeite é de prata e tem no cabo incrustadas quatro perolas.
Cré-se que data do século treze. O «Orbe», é uma bola de ouro, sébre
a qual se destaca uma fita de ouro com véarias jé6ias. A cruz que a
encima estd também cravejada de pedras preciosas. O «Anel», conhe-
cido pelo «Anel nupcial d Inglaterra», feito em ouro puro, é feito
especialmente para cada soberano e quanto mais apertado vier segundo
a tradi¢io, maior serd o reinado do monarca. Héa dois cetros. O «Cetro
Real», dividido em trés partes, uma de ouro, outra encrustada de pedras
preciosas em que figura o diamante Culliman e por Gltimo uma cruz
com pedras de grande valor. O «Cetro da Pomba» é montado com
pedras preciosas e encimado por uma pomba de esmalte branco que se
ergue sdbre uma bola de ouro. O «Béculo de Saint Edward» é um
comprido bastio incrustado com pedras que tem ao cimo um bola de
ouro e uma cruz. E usado nas procissdes.

O tesouro real britanico tem duas cordas., Uma a de «San

Edward» é empregada nas coroac¢des. E de ouro e pedras preciosas. A
coroa imperial do Estado, é utilizada nas ceriménias oficiais. Entre
as suas numerosas pedras destaca-se um rubi que se cré ter pertencido
ao Principe Negro, e uma safira que parece pertenceu a um anel de
FEduard o Confessor. O trono chamado de «San Edward», é de caz-
valho e foi construido_em 1300. Foi utilizado pela primeira vez na
coroacio de Rei Eduardo II. A «Pedra de Econe», é um tosco bloco
de pedra vermelha. Fra empregada na ceriménia dos reis escoceses em
Scone. Foi trazida para Inglaterra pelo rei Eduardo I, e em 1296,
depois da derrota dos escoceses.

O uso desta pedra nas coroagdes remonta aos tempos anglo-saxdes,
quando todos os reis ingleses eram coroados sébre uma pedra em Kin-
gston, que ainda se pode observar na praga da dita cidade,

PENAS DESTE NUNDO...

M todas as partes do mundo as penas dos crimes mudam como as

do pombo e do pavio.

Ora, vejamos:

Em Nylstroom, na Africa do Sul, um rapazola de quinze anos,
que assassinou um indigena — um homem, para todos os efeitos — foi
apenas condenado a oito chicotadas e deixado em paz e em liberdade.

Um tal Albert Fielston, cidaddo americano de Denver, roubou
3.000 délares, que sdo 72 contos da ncssa moéda. Pois a pena que
lhe aplicaram foi esta, Gnica e simplesmente: 28 délares de multa
(cerca de 680 escudos). O roubo deu-lhe, de lucros liguidos, mais de
71 contos. .. ; ?

Uma menina de Kingston, na Jamaica, apesar de ter 86 catorze
anos, golpeou profundamente o pescogco de um seu colega da escola.
E, em vez de lhe darem dois pares de agoites com a mao bem aberta,
obrigaram-na a escrever cem vezes: Nao devo cortar os pescogos alheios.

Contraste curioso: h& juizes benevolos que perdoam aos crimi-
nosos e severos em demasia, quc aplicam penas crueis, por déd cé
aquela palha, ou seja roubar um pdo...

O Direito encebolado !

JORNAIS E MAIS JORNAIS

M Franca hd mais de quatro mil periédicos matutinos e vesper-
tinos. Alguns déles sio quési tio velhos como Matusalem. Um

a Abelha de Etampes, completou agora 125 anos de existéncia. O
decreto imperial que autorizou a sua fundagdo foi assinado por Napo-

ledo, em Margo de 1813,
Fm Lishoa, o decano dos jornais é O Jornal do Comércio e das

Colénias, que foi fundado em 1853.
E, mais novo, pois, que o seu colega francés quarenta e um anos.

UM HONRADO CONTRIBUINTE

ICAM, senhores contribuintes! O que vou contar-vos passou-se
em Inglaterra, a fleuméatica nagdo de Jorge VI,

Numa reparti¢io de Finangas, em Londres, os empregados ao
Jancar as contribui¢des devidas por um cidaddo qualquer, engana-
ram-se.

E deu-se éste caso estupendo e inacreditdvel : enganaram-se con-
tra o Estado e a favor do contribuinte nada menos de 20 libras de
diferenca.

Pois o hontado contribuinre, que foi incontinenti a reparticdo,
censurou os empregados e exigiu que lhe puzessem as 20 libras que
faltavam. Nao sairia d’ali sem as pagar. _

O chefe de servigos, no cimulo de assombro, exclamou :

- Vou fazer 70 anos. Pois s6 agora me convengo de que ainda
ha homens honrados nesta questio das contribui¢des.

Haverd c4 em Portugal um avis-rara da naturesa daquele filho

da velha Albion ?
BUSINAS AOS OUVIDOS _

E facto, existe uma determinagio do Govérno Civil que proibe
em redor dos hospitais, o uso de businas fortes nos automa-
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veis. Mas, como muito bem disse o Didrio de Lisbhoa tal pritica ndo
se observa.

Exemplo : desgracado do doente que v& parar ao Hospital dos
Capuchos, em cuja rua onde se instala o incémodo provocado pelo
businar dos conductores de automdéveis é constante e por vezes afli-
tivo.

Héa hospitais que pela sua prépria localizagio estdo livres déste
mal, Mas, e os outros? A determinag¢io policial devia ser cumprida a
risca.

PAZ... ARMADA
M jornalista de Viena, que anda a estudar a organizagdo peda-
g6gica da Alemanha, apresenta éste probléma, entre os outros

de género idéntico que se dedicam as creancas das escolas:

«— Uma esquadrilha composta de 46 avides de bombardeamento,
transportando cada um 500 bombas incendidrias de quilo e meio,
sobrevéa uma cidade inimiga. Pregunta-se :

a) — Qual o péso da carga total ?

b) — Supondo que 30 por cento das bombas atingem o seu fim
e que 20 por cento delas provocam um incéndio, qual serd o nimero
dos incéndios ?

¢) — De dia, a velocidade dos aparelhos é de 280 quilémetros a
hora; de noite, é de 240. Quanto tempo se gastaria para ir de Bres«
Jau bombardear Praga, durante o dia e durante a noite ?»

_E dé-se isto as creancas das escolas! :

Porque é que s cansam, pois, a prégar a Paz, Harmonia e De-
sarmamento...

Oh ! que visiondrios !

BEM PREGA FREI TOMAZ. ..

NOS meios cientificos conta-se a seguinte anedocta, que, por ser
interessante, vamos reproduzi-la aos nossos presados leitores :

«O célebre professor Bilbrock disse um dia aos seus alunos, na
sua clinica, que o bom cirurgiio nio deve ter nojo, mas possuir um
profundo espirito de observacio. Juntando o exemplo a palavra, mer-
gulhou um dedo numa cuveta de d4gua suja e levou-o a béca.

A seguir, os alunos fizeram o mesmo, para demonstrar que niao

tinham néjo.»

Quem se riu do facto foi o velho professor, de cins e barba
branca, émulo do que educara o Estidante Alsaciano. E esclareceu:

— Vejo que ndo tém nenhum espirito de observacio; é que eu
mergulhei na dgua suja o indicaddr e meti na bdca o médio.

CONTRA O APERTO DE MAO

antigo presidente dos Estados Unidos da América Hoover sem-
 pre detestou, como o nosso querido colegn Rogério Pires, re-
dactor do Didrio de Lishoa, o cumprimento do apérto de mao.

Um dia ao receber uns turistas estrangeiros, teve de distribuir
750 apertos de mio. Ficou tio furioso que durante 15 dias ndo rece-
beu ninguém... para descansar a mio.

E dali em diante passou a conceder audiéncias apenas uma vez
semana, tanto médo tinha a certos apertos de mdo muito expansivos
e calorosos, que lhe deixavam os dedos como se tivessem sido aperta-
dos num tdrno.

Jé o sucessdér de Hoover, o popular chefe do Estado Roosevelt,
é expansivo, democritico e cordeal. A maneira efusiva como aperta a
mido a toda a gente é um dos segredos da sua nobre amisade para
cqm.'n’nobre povo. A

VITIMA DA BOA E MA SORTE...
A imprensa francesa d& relevo & seguinte interessante noticia ;

«A telefonista dum grande café da Gare Montparnasse, em
Paris, é, em verdade, vitima da boa e da mé sorte... Compréra o
passado ano um bilhete de uma das emissdes da lotaria nacional. No

dia da extrac¢do verificou haver sido premiado com um milhdo de
francos o seu nimero. A alegria que se imagina, Todo um plano de
gosos e comodidades foi arquitectado.

Porém, quando procurou o bilhete, éste ndo apareceu. Havia-o
perdido.

Ultimamente, todavia, ao por em ordem as suas cousas caseiras,
encontrou o famoso bilhete. Ventura de curta duragdao. Segundo o
regulamento da lotaria, o prémio ndo podia ser pago, porquanto de-
correra o praso de seis meses desde a data da extrac¢iio. A pobre tele-
fonista ndo embolsara pois o seu milh&o».

E em verdade ter uma sor com arreliadora sorte.

ESTATISTICAS. ..

COMO hé4 estatisticas de tudo, esta serd verdadeira ?

Um inglés acaba de dizer que, apés estudos pacientes, averi-
guou que o homem que se barbeia rapa uma superficie de 367 centi~
metros quadrados e corta uns 25 mil cabelos. Na Inglaterra h4 10
milhdes de homens que fazem a barba todos os dias e os cabelos que
cortam didriamente devem atingir o comprimento de 80 mil quilo-
metros.

Fste inglés ndo serd algum émulo dum original americano ?. .,

LER E ESCRVER

AO do ilustre escritor sr. dr. Jodo de Barros, colaborador do nosso
presado colega «Didrio de Lisboa» as seguintes palavras, que
extraimos dum seu livro recentemente publicado.

. » . - . . . . - - . . - - . s . . . . . . . . . .

«Sem saber ler e escrever o homem é um ser incompleto. Traba-
lhemos, portanto todos para que o homem seja tdo completo quanto
possivel, ensinando a lér todos os que o ndao sabem»,

Como disse um conhecido educador, «a leitura e a escrita séo o
nosgo sexto sentido»,

Um cidaddo que verdadeiramente o seja, assim o afirma o sr. dr.
Jodo de Barros, que trabalha pelo seu pais, que ama a sua Pétria,
tem o indiclindvel dever de saber ler e escrever.

UM RADIO QUE DESCONCERTOU A VIDA
DUM POLIGAMO

progresso também tem os ssus inconvenientes. H4 dias, um
parisiense foi vitima dum desastre de automével, ficando du-
rante muitas horas sem pronunciar palavra. Na sala de vbservagdes
do Hospital, o médico impossibilitado de estabelecer a sua identidade,
para avigsar a familia, visto o ferido ndo trazer consigo qualquer
documento, julgou que o Rddio podia servir para os seus desejos:

Minutos depois de uma emissdra ter dado todos os pormenores
fisicos e do vestudrio do doente, apareceu no hospital uma senhora
que provou ser esposa daquele. Ainda ndo havia terminado quando
surgiu no gabinete do referido médico outra senhora que, momentos
depois, conseguia provar a sua qualidade de espdsa do atropelado.

O espanto do médico j& ndo era pequeno. Mas ainda tinha de
passar por esta: uma terceira senhora provava, também, ser espdsa
do doente em questdo.

A vantagem ou inconveniéncia da existéncia da radiofonia foi,
simplesmente, esta; o atropelado, por ser poligamo, saiu do Hospital
para a cadeia !

BANQUETE MONSTRO

ELEBROU-SE em Paris um banquete monstro, comemorando
o jubileu das associa¢des de beneficéncia dos operdrios fran-

ceses. Presidiu o chefe do govérno. Consumiram-se entre outras igua-
rias, 200 porcos, 52 vitelas, 5.000 galinhas, 65.000 paesinhos, 85.000
garrafas de vinho e 32.000 charutos.

E. néo se registou, sequer, uma congestao ! ..

Porque esta noticia se verifica que os operdrios franceses nio siio
frugdes, como pinta a Oeuvre.
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HA OUARENTA ANOS 1.

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Msio de 1897
.
Data lutuosa

1.° de Maio. A Gazeta perde um dos seus mais solicitos e
inteligentes colaboradores: Alberto Urban, nosso redactor na
Belgica. Endenheiro distintissimo, chefe de servico — director
da mais importante Companhia de Caminhos de Ferro daquele
pais. Os pequenos d6cios que um téo alto cardo lhe permetia
empredava-os em profundos estudos sObre eng-nharia, sobre
economia politica e outras ciencias, na parte que se relacionam
com a viagao acelerada.

Redactor do antigo Ingeniur-Conseil, mais tarde L'Indus-
trie, de Bruxelas, o nosso saudoso amigo, ali deixa publicados
0os mais completos trabalhos sObre todas as questoes cienti-
ficas e industriais, em numerosos e sucessivos artigos.

Entre outras obras suas, o seu 1iltimo livro analisando a
conven¢do de Berne sObre o transporte de mercadorias, Le
noveau droit internationale em matére de transport de mar-
chandises, € um estudo que tornaria distintos a um tempo um
advogado e um engenheiro,

Empréstimo sdbre as linhas do Estado

Insistem jdmais do pais e do estrandeiro em que o govérno
esta negociando um empréstimo com a darantia do rendimento
das linhas do Estado, depois de ter aberto negociacdes para
um arrendamento destas linhas a um grupo estrangeiro.

Novas linhas no Alentejo

Foram concedidas, por alvard do Ministério das Obras
Piiblicas, ao sr. Bardo de Matosinhos, trés novas linhas férreas
no Alentejo, para serem exploradas pelo sistema americano
com tracc¢do a vapor.

Ponte da Cruz Quebrada

A Companhia Real vai construir uma passerelle para ser-
vigo do piiblico ao lado da ponte sdbre o rio Jamor, a-fim-de
evitar aos passageiros que vdo ao lado do Dafundo ou para
ele se dirigem, terem que dar a drande volta pela estrada.

Pontes de Leste

Foram montados os taboleiros metdlicos da linha descen-
dente das pontes de Vila Nova e Armazens, entre as estacOes
do Carregado e Azambuja, ficando em seguida restabelecido
0 servico pelas duas vias que estava interrompido pela via
descendente, em consequéncia déstes irabalhos,

Companhia Viagdao Funicular

Constituiu-se em Lisboa esta Companhia que veiu subs-
tituir a Viacdo Urbana proprietdria do elevador de S. Sebas-
tido da Pedreira, cujos trabalhos de construcdo da linha de-
vem comecar sedgunda feira proxima,

Caminho de Ferro Americano

Em Outubro de 1887 foi pedida ao govérno, por trés empre-
dados superiores da Companhia Real, a concessdo de uma
linha férrea, assente, parte sGbre estrada, parte sobre leito

- Exposigéo de | Trabalhos
DOS

ARTISTAS COM BATENTES

Visitimos, ha dias, a Exposi¢do dos Artistas Com-
batentes, nas salas da respectiva Liga, e ficamos otima-
mente impressionados com os trabalhos apresentados,
mormente os de frisos da autoria do tenente coronel
sr. Brusck.

A propésito devemos dizer que éste brioso e va-
lente militar, nas trincheiras era, de facto, brusco de
mais para com os seus subordinados. Nao deixa,
porém, de ser uma alma bem formada e de compleigdo
artistica. Os nossos parabens.

Desde a Pintura a oleo, em que primam os quadros
do Mestre Sousa Lopes, aos «Azulejosr do coronel
sr. Victorino Pereira, no «Pastel» do falecido capitdo
Menezes Ferreira, a «Aguarelar, de S4 Chaves, ao
«Desenhor» & pena e a «Esculturar respectivamente de
Anténio Soares e do tenente coronel Vasco Lopes de
Mendonga, «Artes Decorativas e Aplicadas», como
seja a «Filigrana», de Candido Malafaia, 4 «Gravurar
e «Esmalter, de Elder Cunha, «Ourives de Pratar, de
Anténio Cabral e José Maria Matos, com aplicacoes
em ¢bano de Jaime Fernandes Ribeiro, desde os
«objectos de cobrer (trabalho manual), de Domingos
Orrico, aos trabalhos executados na Tipografia da
Liga dos Combatentes, tudo é digno de ver-sé e co-
mentar-se favoravelmente,

No Museu encontra-se exposto, com profusio,
muitas recordacoes da Grande Guerra, tais com em-
blemas militares, cartuchos; placas de identidade, esti-
lhagos e espolétas de granada, distintivos, medalhas,
carregadores ingleses e franceses, azagaias, chapeus
e capacetes, sabres, granadas de mio, etc. etc.

préprio, entre a estacdo da linha do norte, em Paialvo, e a
cidade de Tomar. 3
A ligacdo desta com a linha férrea do norte é a de mais
absoluta necessidade que actualmente se reconhece.
Devemos acrescentar, para concluir, que a ideia dos con-
cessiondrios ¢ formar-se uma empresa genuinamente portu-
duesa, absolutamente portuguesa.

Carris de Ferro de Lishoa

O dovérno aprovou o contracto feito pela cAmara com a
Companhia para traccao eléctrica dos carros com as cldusulas
de se atender as prescricOes feitas pela direcgdo geral dos
correios e telégrafos do Ministério das Obras Piblicas no
modo de orgdanizar e colocar os aparelhos necessdrios para
as correntes eléctricas e de estabelecer-se o sistema de

traccdo,
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as bampadas PHMILIPS

CASA AFHICANA

SEDE SUCURSAL
RUA AUGUSTA, 161 | R. 31 DE JANEIRO, 220
LISBOA f PORTO

Alfaiataria e Camisaria para Homens e Rapazes,
Modas e roupa branca para Senhoras e Creancas,
Sedas e Veludos, Las, Malhas, Algoddes, Decorador

e Estofador, Cintas e Soutiens, Retrozaria, Luvaria,
Perfumaria e todos os artigdos para Homens, Senhoras
e Creancgas

PRECOS FIXOS E MARCADOS
EM TODOS OS ARTIGOS

ON PARLE FRANCAIS —ENGLISH SPOKEN

U b C 151, 1&43{;;15/3%/5 3
N3 TEL. 2203
Al Hs\\ e
\
Chapeu M‘ti\:‘ :\\:‘\ A

ADRIANO SEIXAS

OCULISTA
Execucéo ridorosa de receitudrio dos Ex mos Médicos
oftalmolodistas

MAQUINAS E MATERIAL FOTOGRAFICO

Reparacgdo de 6culos, binculos e aparelhos de precisdo
[rabalho de laboratério fotogrédfico para amadores

TUDO AOS MENORES PRECOS
Rua Augusta, 188—-LISBO A

CASA CREOULA 41, R, D. Pedro V, 43

Telef. 20350 LISBOA
CASA ESPECIAL DE CAFES, CHAS, CHOCOLATES, CACAUS
E FARINHAS
Cafés mistura 5$60 7$60 10$00
ESTES CAFLES SAO PARA QUEM NAO PUDE TOMAR
CAFES PUROS
Cafés combinados, sé6 Café 12$00-—-14$00-16$00
ACEITAM-SE VENDEDORES AO DOMIC!LIO
COM BOA PERCENTAGEM

-

Aulomovels com e sem Chauﬁeur

Das melholes marcas e de toclos 0s modeélos
ALUGAM-SE a precos convencicnais.

Ensino rédpido e médico na condugdo de Auto-Ligeiros

BLOCO CENTRAL, L.da—Rua Rodrigues Sampazio, n.° 29
Telefone 4.1439 NOVA GERENC!'A
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«O GALA DE ALCANTARA",
por Armando Ferreira

Discipulo dilécto do saudoso humorista Gervdsio
Lobato ¢ o nosso secretdario de redaccao sr. Armando
Ferreira. Deu-nos ultimamente a lume um triptico de
costumes em trés niveis: O casamento da Fifi Antu-
nes, (Sociedade Burguesa); O Baile dos Bastinhos,
(Sociedade «Chicr) e O Gala de Alcantara, (Sociedade
Popular).

- O triptico intitula-se L isboa sem camisa, actualisacio
do inolvidavel romance Lisboa em camisa.

Armando Ferreira trabalha os seus livros, segundo
declarou numa entrevista concedida a um jornalista,
«d janela, a ver passar os tipos e lembrando o caso
de todos os dias. Mas estou a pensar, prossegue, que
me vai perguntar qual o perfume que prefiro, o autor
que admiro e a flor de que mais gosto—e respondo
ja: o perfume de que ndo gosto é o dos carros eléctri-
cos do Lumiar, o meu autor preferido é meu pai,
auctor «dos meus dias», e a flor de que mais gosto é
a couve flor com molho branco.. . »

Sempre irénico, sempre bem disposto, éste suce-
daneo de Giervdsio.

Muito bem observado no Gala de Alcantara a ma-
neira de Jorge de Mascarenhas viver, sem canceiras e
a larga—Um homem de vida fdcil. Bem talhado também
0. corte... literario do figaro Ernesto e dos vestidos da
Maria Rosa, caixa do Grandela, e da Fifi Antunes.

Enfim:. O Gala de Alcantara é o melhor brinde
que se pdéde dar aos neurasténicos e aos hipocon-
driacos. Ha alegria sd em todas as suas paginas, ilus-
tradas com a natural graga de Botelho. A capa de
Valenga é bastante expressiva.

Arimando ferreira promete-nos para breve um novo
trabalho, ao qual j4 auguramos um novo éxito de li-
vraria: O Testamento da velha.

«MADRID-MOSCOVO,
por Armando Boaventura

Com uma interessante capa de Stuart Carvalhais,

acaba de sair a lume da publicidade mais uma obra
- literdria dedicada a guerra civil de Espanha: Madrid-
-Moscovo, firmado pelo ilustre jornalista sr. Armando
Boaventura, chefe de redaccido do nosso presado co-
lega Didrio de Noticias.

E obra que se 1& dum folego, pois estd escrita em
linguagem facil e persuasiva. Dir-se-hd que estamos
vendo projectado no écran um filme dos trigicos
acontecimentos passados no pais visinho.

Lt L et it 2 s S
|

A documentagdo grifica é primorosa e auxilia o
leitor a meditar... H4 ainda céticos que descrém dos
horrores porque passam as chamadas cldsses reme-
diadas e certos vultos politicos que actuaram na Di-
tadura até a queda da Mondrquia. Isto é: ndo con-
tando com os suplicios que os marxistas infligem as
mulheres e criancas indefésas.

Madrid-Moscovo deve figurar em todas as estantes,
nao so como um apreciavel documentdrio, como ain-
da tratar-se duma obra de grande relévo literario.

Armando Boaventura, companheiro nas ingratas
lides da imprensa, dedica ao sr. dr. Oliveira Salazar,
Presidente do Conselho e Chefe da Revolucao Nacio-
nal as seguintes sinceras e patriéticas palavras :

«a quem todos nds, portugueses, devemos mais do
que o ressurgimento financeiro politico, moral e so-
cial da nossa Pdtria, a Independéncia de Portugal —
porque foi o Estado Novo, pela sua forga, pelo seu
prestigio nacional e internacional, pela sua autorida-
de, em regime de absoluta Ordem nos espiritos e nas
ruas, que, em grande parte, impediu 0o marxismo es-
panhol, as ordens de Moscovo e da Magonaria Inter-
nacional, de subverter inteiramente a Peninsula Ibéri-
ca e de destruir a Civilizacdo Crista Ocidental.» |

«ALMAS NEGRAS»,
 por Jodo de Lemos

A Africa tem dado ensejo a que 0s nosso escrito-
res facam sObre ela—a Misteriosa — varios estudos
geogrificos, econémicos e sociais, monografias, des-
cripcdo de viagens, contos e novelas. Deve-se, em par-
te, aos concursos literdrios, abertos pela Agéncia Ge-
ral das Coldnias e pelo Secretariado de Propaganda
Nacional. Estimulos que dao aos concorrentes nio sé
a honra de ver os seu trabalhos nos escapardtes das
livrarias, como também o prémio monetdrio.

Cabe, agora a vez, de sair do prélo um livro de
contos: «Almas Negras», da autoria de Joio de Le-
mos, que ensaia os seus primeiros voos literdrios.

Edi¢cdo cuidada da Livraria Classica Editora A. M.
Teixeira & C.* Filhos. Capa sugestiva, a sépia, de Gal-
vao, do Porto. |

«O Antoninhor, primeiro conto que abre o traba-
lho do j4 esperangado escritor, € de fino joio moral e

Mas, nao a atenta! -

Verlhca -se que um trabalhador incansédvel, cdm_&r-
ciante atrevido, medrara rapido, abarcando as conces-.
soes dos visinhos individados, com manobras subtis
de agiotagem. A mulher embora tivesse contribuido-
também para a prosperidade da fazenda fora ma e boa
com os capitdis de navios que ficaram dias seguidos’
a meter ‘lenha, e as visitas a beberricar Wisky em
orgias ruidosas, afundados nos maples enquanto o
marido vigiava a grafonola ou falcatruava na prala a
contagem da madeira que lhes vendia.

O sr. Jodo de Lemos no Frélogo confessa que nas
almas Almas Negras compilou notas, concretisou fac-
tos passados, respigou cartas indimas etc, Lubrtcxdade.\
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CRONICA
INTERNACIONAL

Por PLfNIO_ BA_NHOS

A Abissinia e a sua historia

O escritor sr. Anténio Sergio, escreveu, na Grande
Enciclopédia Portuguesa e Brasileira, o seguinte no-
tivel artigo fazendo a historia da Abissinia, o império,
em parte, conquistado pelo Exército italiano:

«A Abissinia parece ter devido uma parte importante da
sua civilizaclo a sequases da religido judaica, vindos da Ard-
bia. Foram homens dessa origem que ocuparam o trono desde
os principios do século X até 1262. O cristianismo foi ali pré-
dado por um jovem chamado Fulgéncio, que um naufrégio
deitou a costa, e que foi o primeiro bispo do pais. O cristia-
nismo que os abissinios reclamam foi o de Eutiqués, que apenas
reconhece em Jesus a natureza humana, e, por estarem élcs
muito distanciados da Europa, em tal doutrina se mantiveram,
enquanto na Europa os concilios a condenavam como herélica.

Quando a invasdo dos bdrbaros derrubou o império ro-
mano, perdeu-se na Europa a memoria désse povo de fé crista,
ficando apenas a ideia vaga dum rei cristdo que vivia em terras
remotissimas, rei que a lenda rodeava de esplendores mara-
vilhosos, e que recebia o nome de Preste Jodo. Nesse soberano
pensaram os portugueses, mal planearam descobrir o caminho
maritimo para as Indias. Entretanto um dos monarcas abissi-
nios, Zara Jacob, desejando estabelecer rela¢des com o resto
da cristandade, de que o seu reino estava separado havia
tanto, enviou embaixadores que apareceram no concilio de
Florenca, onde causaram grande impressao. O Infante D. Hen-
rique chegou a receber um enviado dc Négus. Mais tarde um
embaixador do rei de B=nnim, chedado a Lisboa, informou
D. Jodo I, de que, cérca de duzentas e cingiienta leguas para
leste dos Estados daquele rei, havia um principe poderosissimo
chamado Ogaué, do que o de Benin era vassalo. Da suspeila
de que seria ésse o Freste resultou a ordem dada pelo rei a
Bartolomeu Dias de que, nas terras que fosse descobrindo,
deixasse certos negdros e negras, a fim de, que por via déles
chegasse ao Preste Jodo a noticia de que o rei sentia desejo
de o conhecer e tratar com éle amizade. Ao mesmo tempo
enviava D. Jodo Il emissdrios que deviam segduir através o
Edipto e da Siria em demanda do Négus. O primeiro désses
parece ter sido um frade, Anténio de Lisboa, o qual por des-
conhecer o 4drabe, ndo pOde passar de jerusalém. Seguiram-
~-se~lhe outros sem melhor éxito, até que em 1847, partiram
para o Oriente, Pero da Covilhd e Afonso de Paiva. Este
entrou finalmente na Abissinia e foi recebido pelo Negus com
a maior benevoléncia, mas teve de ficar na regido onde faleceu
depois em 1515, - e

Entretanto, chegava a Lisboa um enviado que encheu de
contentamento D. Jodo Il: Lucas Marcos, sacerdote etiope,
que fora a Roma beijar o pé de Inocéncio IlI, e a quem a Papa
mandou a Lisboa com recomendacdo para o rei.

Tardando noticias de Covilhd e Paiva, D, Jodo Il expediu
dois judeus, o rabino Abrado de Beja e José Lamego, Covilha
encontrou-se com ambos na capital do Egipto mugulmano e,

despachando para o reino José de Lamego, mandou por éle
cartas a D. Jodo II, a informd-lo de que, contornando a Africa,
sem diivida, se chegaria a India, e que o Preste Jodo ndo po-
dia ser outro sendo Négus, da Abissinia. Durante o periodo
de oito anos, que decorreu desde a chegdada de Covilha a
Corte do Preste até a de Vasco da Gama a Calicute, houve
ainda outras expedicoes em demanda do Preste, sedundo se
conclue das palavras de Garcia de Rezende: «depois foram
outios com muitos gastos que o rei nisto fés»,

Na sua viadem do descobrimento do caminho maritimo
para a India, Vasco da Gama obteve noticias do Preste Jodo
em Mocambique. Lé-se no Reteiro da viagem: «Disseram-nos
que o Preste Jodo estava dali cérca, e que tinha muitas cidades
ao londo do mar, e que os moradores delas eram grandes
mercadores e tinham drandes naus, mas que o Preste residia
muito no interior, aonde se ndo podia ir sendo em camelos».

Alvares Cabral e Tristdo da Cunha desembarcaram em
Melinde exploradores para que tentassem chedar & Abissinia;
ésses emissdrios ndo lograrm por entdo, penetrar no interior.
Em 1508, Afonso de Albuquerque encontra-os e transporta-os
ao Cabo Guardafui, de onde, por fim, conseguiram chegar a
cOrte do Nédus. Governava entdo a Abissinia a Imperatriz
Helena, redente durante a menoridade de seu filho David. A
ida désses emissdrios determinou a vinda a Portugal do embai-
xador Mateus, que trouxe a D. Manuel uma carta da Imperatriz,
escrita em 1509,

Em 1515, Mateus partiu de Portugal para a India, acompa-
nhado pelo cronista Duarte Galvdo, embaixador do rei. Em-
barcado em Goa, Galvdo morreu no caminho para Massui
(1517); os seus dois companheiros Mateus e o Padre Fran-
cisco Alvares, esperaram durante trés anos os meios e o en-
sejo de continuar a viagem da Etiépia. Finalmente em 1520,
Mateus desembarcava em Massud na companhia do novo em -
baixador Portugués D. Rodrigo de Lima. Chedou D. Rodrigo
a cOrte da Abissinia em Abril de 1520.

Em 1526, os portugueses da embaixada puderam embar-
car na armada de Heitor da Silveira, que os viera receber ao
Mar Vermelho. D. Rodrigo de Lima e o Padre Alvares parti-
ram lodo para a Euroqa, desembarcando em Lisboa no dia 21
de Junho de 1527,

Entretanto, procuravam os sacerdotes portugueses ligar
a Abissinia ao catolicismo no que trabalhou ésse mesmo padre
Francisco Alvares, Alguns obtiveram de vdrios pontifices
bulas que os constituiam patriarcas da Etiépia. D, Jodo Ber-
mudes que pretendeu obter tais bulas, veio a Portudal por or-
dem do Négus, pedir auxilio contra os mugulmanos que amea-
¢cavam invadir a Abissinia; porém o préprio rei de Portugal
D. Jodo IlIlI, declarou numa carta que nunca vira as bulas de
nomeacgdo; o que ndo impediu de aceitar de principio a ideia
do socorro. . :

Achava-se Bermudes na armada em que o governador da
India, D. Estevam da Gama, filho de Vasco da Gama, regdres-
sava duma expedi¢cdo a Suez, quando veio a Massud, onde
surgira a frota, o «<bahr nagax» (dovernador da regido costeira)
com uma embaixada da rauinha Sambla Vaugel, mai de Asuaf
Sagad, rei da Eti6pia. O governador mandou armar tendas em
terra e recebeu-o com muita honra, tendo consigo o Patriarca
Jodo Bermudes, todos os fidalgos e capitiis, e os soldados e
marinheiros da frota postados em formatura diante da sua
tenda. O «bahr nagax» disse-lhe, perante todos, que a rainha
lhe mandava parabens da sua vinda, e lhe fazia saber que o
imam de Zeild Ahmad ben Ibrahim Al-Gazhi, mais conhecido
pelo sobrenome de Grapelo (canhoto a frente dum exércilo
composto de mu¢ulmanos de Adal e de turcos mercendrios,
invadira o reino da Etiopia, vencera o seu rei em numerosos
recontros ; assenhoreara-se de qudsi todas as provincias do
seu reino, e vendia como escravos aqueles que se nédo con-
vertiam ao islamismo e se ndo submetiam ao seu dominio,
destruindo as igdrejas, incendiando os mosteiros, vexando os
mounges, pelo que estava em risco de se perder aquela cris-
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tandade ; e que pois Deus s trouxera ali em tempo d: tanta
necessidade, por Cristo lhe pedia que o socorresse.
Despedido o sbahr nagdax», o governador chamou a con-
selho todos os capitais, e assentaram que se prestasse ao rei
da Etiopia o socorro pedido. Confiou o comando da Expedi-
cdo a seu irmdo Cristovam da Gama ; designou-lhe quatrocen-
tos homens. dos melhores da armada, que se lhe foram ofere-
cer; deu-lhe oito pecgas de artilharia, cem mosquetes, muitas
municoes e a 9 de Julho de 1541, iniciou D. Cristovam da sua
marcha para o sertdo, indo com éle o Patriarca Jodo Bermu-
des e o «bahr nagaz» com 200 abexins para servi¢o do arraial.»

0 general Franco elevou-se a ésse posto
com 32 anos de idade

O generalissimo Franco é o mais jovem dos gene-
rais do exército espanhol, tendo sido elevado ao pos-
to de general com a idade de trinta e dois anos. Deve
contar, pois, quarenta e cinco. Nasceu na Galicia, num
lar pequeno-burgués e depois de terminar os estudos
militares ingressou na Legido Estrangeira de Marro-
cos. Aos trinta anos foi comandante desta unidade do
exército espanhol.

Trata-se de um individuo de extrema auddcia, que
tomou parte na guerra contra os mouros chefiando
pessoalmente os ataques de seus soldados, com tal
felicidade que jamais foi ferido. Em certa época go-
zou de grande popularidade no exército, havendo-se
destacado como eficiente organizador das tropas acti-
vas em Marrocos. Nos tempos da ditadura militar de
Primo de Rivera, mostrou-se um intermediario habil
entre as diferentes fracgdes do exército que Se dividiu
inteiramente. Participou da organizagdo de uma esco-
la de oficiais, destinada a unificar todas as armas do
exército e a destruir rivalidades.

Desde o advento da Republica dizia-se sempre
partidirio do Govérno e durante a insurrei¢do de
1034, comandou as tropas enviadas contra os minei-
ros rebeldes das Astirias. Apds as ultimas eleigoes
em Janeiro, o Govérno destacou-o para as Ilhas Ca-
narias como governador militar. Esta transferéncia foi
uma medida disciplinar por suas acentuadas tendén-
cias conservadoras. Fugiu das Candrias para Marrocos
a-fim-de dirigir a actual rebelido.

Franco é um individuo de estatura baixa, forte,
dotado de grande forga de vontade e de muitos re-

Cursos.

0s tragicos acontecimentos espanhois

Eis aqui uma lista dos principais acontecimentos
que tiveram lugar na Espanha desde a abdicagdo de
S. M. o Rei Afonso XIII, até ao inicio da guerra civil

actual :
1931

12 de Abril —Pela primeira vez desde 1925, re-
corre-se ao sufrdgio universal. As eleicdes da Espa-
nha dao uma maioria esmagadora aos repiblicanos.

14 de Abril — E proclamada a 2.* Reptiblica Espa-

nhola. Afonso XIII assina a abdicagdo. Constituiu-se
um govérno provisério sob a presidéncia de Niceto
Alcald Zamora. O coronel Macia proclama a Repibli-
ca Catala. Realizaram-se manifestagdes reptblicanas
em toda a Espanha. _

- 15 de Abril— Afonso XIII embarca em Carthage-
na no cruzador «Principe Afonsor, viajando para
Franca.

27 de Abril — Detencdo do general Berenguer.

11 de Maio — Regista-se em Madrid uma ligeira
efervescéncia mondrquica. Alguns tumultos.

12 de Maio — Declara-se a gréve geral. Decreta-se
o estado de sitio.

14 de Maio — Restabelece-se a calma.

28 de Junho — Eleigdo das Cortes. Vitéria da coli-
gacdo republicano-socialista.

14 de Julho — Abertura das Cortes Constituintes.
Julidn Besteiro € eleito presidente da Assembléia.

1932

21 de Janeiro — Movimento comunista na Catalu-
nha. 15,000 insurrectos ocupam aldeias e cidades.

23 de Janeiro —E sufocada a inssurrei¢ao catala.

24 de Janeiro — Greve geral em Sevilha. Eferves-
céncia operdria.

1 de Agosto— Um «camplotr» militar dirigido pelo
general Sanjurjo fomenta sedi¢oes em Madrid e em
Sevilha.

11 de Agosto — Abandonado por suas tropas, o
general Sanjurjo foge e é préso em Sevilha. O almi-
rante Magaz e o general Berenguer sdo encarcerados
em Madrid, mas sdo os donos de Sevilha.

15 de Agosto — Todo o movimento insurrecto foi

abafado.
1933

0 de Janeiro — Elementos extremistas fomentam
sangrentos motins em Barcelona. Fracassa uma ten-
tativa de greve geral. A insurreicdo € abafada. ,

26-27 de Abril— Gréve geral em Barcelona, pro-
vocada pelos mesmos elementos extremistas.

Julho — Durante todo o més, os niicleos da extrema
direita fazem agita¢des em Madrid.

14 de Julho— Organiza-se um ataque contra a
sede dos Amigos da U. R. S. S.

De 23 a 26 de Julho— Os partidos da extrema di-
reita provocam efervescéncia em tdoda a Espanha, e
rebentam revoltas em Madrid, Mdlaga, Oviedo, Gijon,
Granada e Sevilha, mas sao logo reprimidas.

1934

4 de -Outubro — Desde a constitui¢do do novo ga-
binete Lerroux, dd-se ordem de greve geral. Numero-

sos tumultos.

5 de Outubro — Proclama-se os estado de sitio nos
Asturias.

6 de Outubro--A Catalunha proclama sua inde-
pendéncia. As autoridades militares tratam de resistir
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ao govérno da generalidade. O Estado de sitio é de-
clarado em téda a Espanha. Efervescéncia e greve ge-
ral em Marrocos. Ha numerosos conflitos e motins

em todo o pais.
1935

7 de Julho — Companys, presidente da Generali-
dade da Catalunha, é preso assim como os membros
do Govérno provisério. Did-se ordem aos grévistas
de voltar ao trabalho.

8 de Julho — Recrudescimento dos movimentos
anarco-sindicalistas e comunistas. A repressao comega
nas Astdrias e dura vdarias semanas. A Legido Estran-
geira e os atiradores marroquinos sao atirados sobre
os revoluciondrios, 3

1936

Fevereiro — Durante todo o més, a direita provo-
ca numerosos incidentes e motins.

12 de Julho — O tenente dos guardas de assalto,
José Castilho € assassinado. .

13 de Julho — O «leader» monarquista Calvo So-
telo é assassinado em Madrid, provocando cargas- de
fuzilaria em Sevilha: hd um morto.

18 de Julho — Insurreicao militar em Marrocos. As
forcas insurretas desembarcam em Cadiz.

~ Uma linda sinopse, ndo ha duvida!

20 milhdes de [ranccs para os marxistas espanhois

Segundeo o jornal O aati-religioso, de Moscovo,
orgdao da Liga dos Ateus da Soviécia, o auxitio mone-
tario fornecido pela «Federagao dos Livres Pensado-
res de Francar a Espanha vermelha é de vinte milhoes
de francos.

Foram os scamaradasr» Galperine e Lorulot que
levaram esta declaracao oficial a recente sessao anual
da Unido dos Sem-Deus na Rassia, de que O anti-re-
ligioso se faz eco.

il oy — - —_— e

i - TELEFONE 2 7303

f e,

| IS 1D R O
Vende por conta dos proprietarios e com sua Autorisacio: Prédios Modernos,
| Prédios Antigos, Moradias; Bonitas Quintas e grandes herdades;

ISIDRO SILVA

trespassa lojas de todas as qualidades, em todos os bairros da capital.
Todos os negécios sdao fechados na presenca dos proprietarios e os respectivos
sinais sdo também recebidos pelos Proprietarios. Negoceia com a maior leal-
dade. D4 informacdes Comerciais e Bancérias, a todos os clientes que desejarem.

Comerciante Registado no Tribunal do Comércio

Rua Eugénlc_a cdos Santos, 39-3. - L I_S B OA

No Japdo suicidam-se vinte mil pesszas por ano

O problema dos suicidios no Japdo revestiu um
caracter tdo grave que o govérno acaba de ordenar a
abertura duma reparticdo especial, cuja missao serd a
de fazer desaparecer da ideia do suicida o desejo de
acabar com a vida.

Ou por contrariedades amorosas ou por nao pce
derem resistir & morte do so ser amado, suicidam-se,
l4 no Extremo-Oriente, cérca de vinte mil pessoas
por ano.

A policia de Téquio emprega todos os seus esfor-
cos para impedir que os desesperados da vida se sui-
cidem atirando-se para a rua, do cimo dos edificios
mais altos da capital. H4 pouco tempo trés pessoas
suicidaram-se empregando &ste sistema.

A Sociedade Contra o Suicidio abriu, recentemen-
te, uma secg¢do especial & frente da qual se encontra
um funciondrio conhecido com um «técnico em suici-
diosr. A sua principal missdo serd a de dissuadir dos
seus propdsitos os presumiveis suicidas.

Kobayashi, que conta actualmente quarenta anos e
tem uma grande experiéncia déstes problemas, rece-
berd todos os desgragados que atravessaram uma Si-
tuagdo na vida que lhes faga crér que a tnica solugao
para o seu mal é o suicidio. Aconselha-los-a e pro-
curara despertar néles novas ilusdes e esperaugas.
Tratard evitar principalmente os suicidios por amor,
a maior parte dos quais se registam na Ilha de Oshima.

Ja se realizaram vdrias reiinioes de professores e
de outras’pessoas especializadas em trabalhos sociais,
a-fim-de empreenderem uma intensa campanha ce
conferéncias contra a mania do suicidio.

—= FSTE, NUMERO FOI VISADO —_
—== PFLACOMISSAODFE CENSURA =

S P N R e A A R R R S g e S

‘
s

JOGAI NO

o AL
& 4 .
A

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!
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CASA DA INPRENSA E DO_LIVRO

Na antiga Associa¢do dos Jornalistas e [Tomens de
Letras do Porto, hoje Casa da Imprensa e do Livro,
reiiniu hd dias, a assembleia geral, para aprovaciao do
Relatério, Contas e eleicdo dos novos corpos gerentes.

Presidiu o sr. dr. Antdnio de Oliveira, secretaria-
do pelos srs. Silva Couto e José Luiz Lopes Ferreira.

Como ndo houvesse nimero bastantg e por pro-
posta do presidente da Direcgdo, sr. dr. Alberto Pi-
nheiro Torres, a reiinido suspendeu os seus trabalhos,
tendo prosseguido no dia imediato.

Foi readmitido, por unanimidade, o consdécio sr.
Ernesto Varzea Jdanior (Balmaceda) e ventilada uma
transacgdo referente a Casa dos Jornalistas.

A lista a votar serd a seguinte :

Assembleia Geral — Presidente, dr. Damido Peres;
1.° secretdrio, Matias Rodrigues de Aratjo Lima; 2.°
secretario, José dos Santos Castro.

Direcgao — Presidente, dr. Alberto Pinheiro Tor-

[ S i S T R i e R b e TR BRI T

Antes de comprar investigue
0 Aeromotor melhorado

que resist'u e resiste a todos

os ciclones, como provaram

centenas deles que se encon-

tram espalhados pelo nosso Pais
Ld

A melhor compra. Mais seguro.
O mais conveniente.

De lubrificacdo automatica. Ino-
xidavel em todas as suas pecsas,
Endrenagem dupla. Regulacdo
perfeita, Freio eficaz,

O moinho de vento mais popular

V. Ex.® verificard que a insta-
lacfio de um «Aeromotor» repre-
senta uma drande economia.

Os ¢Aeromotors» adquiriram fa-
ma_por seu baixo custo de ope-
racio,

Funcionam com uma simples
brisa e duram uma vida inteira.

Por ser de lubrificacio automad-
tica, completamente & prova de
ferrugem, e ter perfeita regula-
¢ao, engrenagem dupla e outras
caracteristicas igualmente impor-
tantes, V., Ex." obtem um moinho
de vento diferente de todos os
demais, pelo facto de ser de
muito melhor con -truc#o.

Tenho sempre para entrega
mediata

AUGUSTO MARINHEIRO
R. Joao do Outeiro, 32

res; vice-presidente, Henrique ‘de Castro Lopes; 1.° |LISBOA Tel. 2 8334

secretdrio, Tomds Pessoa; 2.° secretirio, Armando
Augusto B. Corregedor da Fonseca; tesoureiro, Au-
gusto Guerra; vogais, Anténio Loureiro Dias e Artur
Sandao.

Comissdo de Contas — Mdrio de Figueiredo, José
da Silva Petiz, Salvador Braga,

GONCALVES & SOUSA, L.

COMISSOES E CONSIGNACOES _
Rua da Gloria, 20-A — LISBOA — Telefone 29603

DEPOSITARIOS DO MELHOR QUEIJO

: DA ELIRA D EVS M TG ECL
Junta de Conciliagdo — Hugo' Rocha, dr. Antdnio : 2 : st
de Oliveira, dr. Artur Magcalhiis Basto. dr. Carlos Unicos importadores dos afamados  coalhos
Passos Rau’l Ca.ldevila s s dinamarquezes «Reymannw

rovem OS

INSTRUMENTOS

para Banda,

Tuna, Orques-
tra, Jazz

Acordéono — Con-
' certinas

O estabelecimento VINO-VITO, acaba
de langar no mercado um apsrelho Mé odo
Oficial (Redistudo e Patenteado) para o
Investigacdo de oleos extranhos nos sazei-
tes, podendo tambem verificar com o mes-
mo aparelho se o Olzo de Amendoim estd
dentro da lei,

Mais umg iniciativa desta casa para de-
fender o comercio honesto, pois é notoério,
os azeites falsificados abundam no mer-
cado, e é necessario defender-vos do pre-
juizo Moral e Material que uma ma comp a
vos poderda ocasionar, Tudo isso podera
evitar comprando éste apareiho que é aces-
sivel no seu preco a toda a dente,

Winhos

Esta casa bastante conhecida no mercado
de vinhos, pela honestidade dos seus ser-
vicos, continua a prestar a sua assistencia

Pianos — Orgios

Acessérios para
todos
08 instrumentos

Reparagdes

: técnica, fazendo analises, procedendo &

it Sl bl montagem de pequenos ou grandes jubora-

i torio , counsultas sobre tratamentcs de vi-

nhos, assim como venda de todo o materinl

PECAM paraoamilis(gs da casa Saleron de Paris e
VINO-VITO. _ |

CATALOGOS Fabricante dos solutos para todas as ana-

lises da acreditada marca VINO-VITO,
marca que se impoOz pela sua precisfo.

ATENCAO

Nao esquecer se precisar de fazer aiguma
consulta técnica, ou analise dos productos
indicados, de dirigir-se ao

ESTABELECIMENTO VINO-VITO,
Rua Caes de Santarém, 10 (0 Caes -
da Areia) LISBOA Telefone 27130

Santos Beirdo, L.”

R. 1." DE DEZEMBRO, 2-C A 8

‘ (Rossio-frente a R. do Carmo)

TELEFONE 22180
8. 8B 0O A

Rocio,114-LisBoa
-Tmrone -26244

B 01
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r ™ ]
d
_ de Mario da Cruz Pimenta, LY
A lémpada que se troca por outra quan&o ge funde,dentro dum ano! FUI_\"DADA EM 9 DE NOVEMBRO DE 1936
A'vendaemtodoopaiz N-A O K EM S UCURSALS
gmnpra e troca nas melhores condi¢des, ouro,f prata e brilhantes,
4 a0 comprem noutra casa sem primeiro' certificarem a realidade.
3 OFICINA DE OURIVES E RELOJOEIRO-Colossal sortido de
REPRESENTANTE : MARIO ESTEVES rel6gios de ouro, prata, aco, parede e meza das melhores marcas,
- 34-A, Rua do Registo Civil, 33-A
. pe ] ’
largo de 8. Julido, 12-2.% — LISEOA Telefone 24469 (Préximo ao Cinema Liz e Intendente) LISBOA
R

Electro - Auto - Renovadora S FE LS

‘ANTIMAGNETICO

NOVOS E IMPORTANTES APERFEICOA

MATERIAL ELECTRICO

Instala¢des de Luz e Forca Motriz, etc. — Reclames luminosos
e Neon. — Encarrega-se de orgamentos para todo o Pais

Telefone 2 2359 — Secgdo de material eléctrico w0 N pooE DAROATANTES APEAREICDA
j ' : PECAVEL . A0 AINIMO CUS
Rua dos Correeiros, 224 LISBOA . A0 cusTo

PHILCO

TRANSITONE
IRédio-Peeeptc")p para automodveis e barcos a motor

A marca mais popuar de todo o mundo. & O receptdr preterido pelas policias Americana e Indleza para equipamento das suas viaturas,
O radio inteligentemente escolhido pela grande maioria de fabricavtes de automéveis americanos, para equipamento standard dos seus productos

AUTO-RADIOFONICA, L.°"— RuaBraacan, -6 Tel. 40630

Sociedade A nomnimnmaa
BROWN, BOVERI XX €.

BADEN-SUISSA

A firma que instalou o
maior ndmero de kilowatts
nas Centrais Eléctricas
Portuguesas. — A firma
que montou o maior ni-
mero de turbinas a vapor
=—: “em Portugal. :—:

=5

— LN L% Y
2 e | N NS 1 )
: 'r"-‘. '
|ii.
L7 o)
b W1 e
5 "

Representante Geral
para Portugal e Collnias :

"W

ESCRITORIO TECNICO :

Rua de Passos Mancel 191-2°

Central do Freixro da Socledade

Andnima Unido Electrica Portu-

guesa.— Um dos dols turbo-grupos
de 7500 kilowatts
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¢ ESCRITORIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGAL)

Mo R RS [0, R 105 Fangueio
o | SUCURSAL NO PORTO
B Iveida dog Mliados, B
[ ' '

Frein pour Chemins de Fer & Vapeur & électriques,
ARutomotrices, Camions automobiles &e.
Chauffage & Conditionnement del'airpourtous Véhicules

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGMOSE
PR ENYsSEMBENTS DE “FREINVILLIE,
Sevran (Seine-et-Oise) France

LUSALITE

Chapas onduladas para telhados, e frsas para tabiques, tetos,

isolamentos, etc. Canalisacoes de agua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccio de redes
Subterraneas electricas e telefonicas, etc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.°

RUA DE S. NICOLAU, 123 -LI1SBOA—Telefones 23948 e 28941
Enderécgo telegrafico: LUSALITE
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[ INovo Paradeix;a-c: da Fortu‘:da ‘ ARA
: de |
'JANEIRO & LIBANIO, L.>* INEAR
| T, OTARIAS | AREDES
l Pogo Borratem, Lefras, J. L.—LISBOA | Use M U B\ A L !h N E
. TELEFONE 22340 ': UMA TINTA QUE SE PREPARA
‘ Tabacos Nacionais e Estrangeiros Valores Selados ‘ EM MINUTOS
B T Rt of SECA EM HORAS
E DURA ANOS

DA DEPOSITARIOS
M- BASTO, L. MARIO COSTA & C.A L.0A
CASA DAS CARNES : : Rua do Almada, 30-1.° e 2.9 —=PORTO — Telefone 2571

Casa Fundada em 1870 . -
Carnes preparadas de todas as regidoes do paiz & .
AZEITES, CONSERVAS, «CHARCUTERIE» TINTUHAHI A [}amhﬂm‘ﬂan
R. dos Fanqueiros, 86-88—LISBOA—Tel. 25868
_ 11, LARGO DA ANUNCIADA, 12

TELEFONE 2 6415

3 Sucursal no Péorto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
ESCO]& de Laflno C(_)e]bo Oficinas a vapor —RIBEIRA DO PAPEL
Rua Latino Coelho, 50—Telef0ne 43956 Tintas- para escrever de diversas qualidades

%1 . rivalizando com as dos fabricantes
ENSINO PRIMARIO F SECUNDARIO ingleses, alemais, e outros
Pessoal docente especializado —Laboratérios de Fisica e Quimica:- . ’ ; .
Tinge seda, 18, linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
AMPLAS E HIGIENICAS INSTALACOES ft;tﬂog fle:{‘:mdouf deslmanchado%- Encarrtega-ize direexpedicﬁo pelo ca-
. AR i lquer ra via —Limpa polo processo
Director-Proprietirio: ELIAS LOPES RODRIGUES Pa':'lils?iel:?lsg, ?atggtl:e:ﬁhn?:%qvesttjﬂggs ge lsﬁedlll_oupde lﬁn:(?ttc-; 41
5 — Os artigos de 13, limpos por éste pro-
ABERTA DESDE O DIA 7 DE OUTUBRO aere?es;a:n:lggc;gt;: sujeitos a serem atacados pela traca.

Materiaes de Construcao

BETONE IRAS para misturar cimento. — GUIN-
CHOS .l.vatsrios. . CARROS DE MAO e ferro.
_FOROQUILHAS, PICARETAS, PAS, . ..
TUBOS d ferro.. ACESSORIDS (Inglezes). —

PAUL DITISHEIM

o |NCOHPAPAVEL A c 0SS para molas, ferramentas, Tornos, brocas, etc., etc.

PRECISAD- GARANTIA-ELEGANCIA REPRESENTANTE DA
NORTH BRITISH LOCOMOTIVE Coy. Ltd.

| — |l casa Cassels
ARCADA DE LONDRES LISBOA PORTO
ATLFAIATARIA Av. 24 de Julho, 56 R. Mousinho da Silveira, 191

Telefone 250

Completo sortido e Esmerado acabamento Telefone 23743
Vendas a Prestagdes com sorteio semanal nas seguin-
tes modalidades: 11$50 16800 ¢ 20800 por semana

RUA DOS CORREEIROS, N.° 120-1°

Fica entre a R, da Vitoria e R, da Assungéo

LISBOA Telefone 2 9460

S ———— e —— T

porque estd provado
que ¢ o melhor ma-
terial impermeabili-
sador para vedar
dguas e humidades
em terragos, caboucos
tanques d’agua etc..

o

P B L, B s

Ultimas novidades em capas, romeiras, dgolas e peles
finas. Raposas nacionais e estrangeiras por precos
de armazem.

CASA ANAO

Rua dos Fanqueiros, 376, 2°-L | S B O A

Agenles gerals para Portugal :
‘FORROBETON-

RUA DO BARAO, 18-B
Tel, 20.752 LISBOA




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

£ 4R et Il b et

E e LT

- A Pelicala das Boas Fotogratias

R R R
N NN
IR .‘F: NS

T e

77,

P

d”" ] I’
" fj ‘{' -,
T
At

(J

k\‘ X m.-’t;i; i

\‘ ”’J“l"’"
&m" "’f;}-
N )‘,’/

A L .
AN l‘-" ' ."T"\ (

GARCEZL, L™

RUA GARRETT, 88
LISBOA
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locomotivas para rapidos,

2 D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) .da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por-
tuguéses da.

BEIRA ALTA,

bornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G.

Mais de 200 locomotivas «Henschel»

circulam nas liphas Portuguesas da Metropele ¢ do Ultramar

Ha ja mais de meio século

que as locemotivas «Henschel sao conbecidas e preferidas
em Portagal e suas Colénias, onde se teem qualificade.

Todos bs «EXPRESS0OS» e «RAPIDOS» sao rebocados
em Portugal por LOCOMOTIVAS «HENSCHEL»

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Coldnias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 12

LISBOA

HENSCHEL & SOHN A.G.

KASSEL- ALLEMANHA



