12.° DO 49. ANO

Lisboa, 16 de Junho de 1937 Niumero 1188

GAZETA

DOS

CAMINHOS o FERRO

COMPOSICAO E IMPRESSAO
Tip. Gazeta dos Caminhos de Ferro
5, Rua da Horta Sécsa, 7

FUNDADA EM 1888

REVISTA QUINZENAL

| COMERCIO e TRANSPORTES /| ECONOMIA e FINAN-
| CAS /| ELECTRICIDADE e TELEFONIA / NAVEGACAO
| e AVIACAO / OBRAS PUBLICAS / AGRICULTURA
\MINAS / ENGENHARIA / INDUSTRIA |/ TURISMO
! ECAMINBHBOS DE- FERRO

REDACCAO E ADMINISTRACAO
Rua da Horta Séca, 7, 1.°
Telefone: P B X 2 0158

—/lGe
i Gk

e
FORIALECE

AGENTES EM PORTUGAL

ALSIMOES sPINA, 1 &

R.DAS FLORES.22.22A
L 1SBOA

Wo’/dx@’,/ 3

/S,




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Adega Regional de Colares

FUNDADA EM 1931

Grémio de Viticultores
Sede: COLARES-BANZAO

Telefone: COLARES 10

Telegramas: «Regional Colares»

Institui’gé‘io oficial que labora em comum
as uvas caracteristicas da regido de
Colares, e que garante, com a sua direc¢do
técnica e fiscalizacdo, a genuinidade e pu-
reza dos vinhos por essa forma fabricados.

«Nﬁo é de louvaminha, nem de lisonja,
que tenho a satisfacdo de lhes afirmar
que trouxe da visita & vossa Adega a
melhor impressido, sob todos os pontos
de vista, moral, material e social e
designadamente aquela relevante per-
centagem de ac¢do humanitdria, que é
a facéta altamente simpéatica da vossa

utilissima organizac¢do».

(CASA DO DOURO)

GREMIO DOS VINICULTORES
DO CONCELHO DE ALIJO

Alij6, 27 de Janeiro de 1936

T B ; 1 Direccdo
a) Manuel Carvalho de Mattos
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FABRICO NACIONAD

Para cimento armado, tabiques, estuques, etc..

CASA LINQ e o siaoros, 1

Telefone 213745 LISBOA

Méquinas de escrever Royal

AOS MELHORES PRECOS DO MERCADO

Tanto a prestacoes com honus pela lotaria
como a pronto com os méximos descontos

Néao comprem Sem consultar
o AGENTE GERAL da

Regal Typewriter Company Inc. de New York
A. S. MONTEIRO

Rua da Assuncao, 42, 2.°-D. Telefone 29443

Aceitam-se maquinas velhas em pagamentos

FAZEM-SE REPARAGCOES

QUE POMADA USA?

Qualquer certamente; eis o mal!

SE QUEREIS VOSSOS SAPATOS
LIMPOS E BRILHANTES,
MAS COM A CERTEZA QUE O
CABEDAL DOS MESMOS NAO
APARECERA CORTADO ALGUM ||
TEMPO DEPOIS, EXIJA SEMDRE (¥
AO VOSSO FORNECEDOR N\§
OU ENGRAXADOR A POMADA

FASSIO, L.”

Motores industriais «Crossley» a oleos e a gaz
pobre, terrestres e maritimos.—kOCOMOVeis . Cami-
nheiras .Clyton».— T ractores  Oliver-Hart-Parr»
e «Allis-Chalmers-Monarch» a petroleo e a oleos, de rodas ou de
rasto continuo. — GAMIOMS «Condor» a oleos, — Cor-
reias de transmisSa0 . Goodrich», para todas as
industrias. — Debulhadoras . Clayton» e «Ajuriar. —
Haquinas agricolas e productos para a Agricultura, —
Haquinas a vapor «Wolf»
ISBOA - Rua Jardim do Regedor, 20

L
PORTO — Praca da Liberdade, 53, 1.
BEJA — Largo da Fenra

I Chapelaria Jilio Cesar dos Santos & C.

Sucessor: H. BRANCO V. BARROS

Sempre as ultimas creagdes em chapeus
de Feltro e Mescla, — Bonets para
chauffeur, Exército, Marinha e Sport,

10, LARGO DO CORPO SANTO, 12
2, RUA BERNARDINO COSTA, 6

I et TELEFONE 22209

MARCA REGISTADA
Tinta cinzenta metélica para pontes e costados de navios

B I T W ML LI IN A

o MARCA REGISTADA
Verniz preto para chassis e construcoes metahcas

ALVAIADES E ESMALTES

E’@ﬁT"U@AL

MARCA REGISTADA
'JE TODOS 0S ARTIGOS DA SUA INDUSTRIA

Consultas a: F. MARTINS, L.PA

COMERCIANTES
DROGAS E PRODUTOS' QUIMICOS

210, Rua de S. Paulo, 212 - LISBOA—Tslefons 26083

IApreua BOM CAFE?

Puro ou com mistura
«NELITO» é sempre
um CAFE que ge impoe

O mais completo sortido de CHAS

VISITE A

CASA NELITO

289-Rua dos Correeiros-29I

(Em frente da Praca da Fidgueira)

Tel. 29.562 LISBOA

- == e

Tomds da Cruz & Filhos, Ltd.’ |

Armazens de madeiras e Fabricas Macanicas de Serragéo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA

DOCA DE ALCANTARA
L) 8 B OK

Séde para ondé deve ser dirigida tdda a correspondéncia:
PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL

TELEFONE PRAIA 4
Escritorios — L. DOS STEPHENS, 4-5-LISBOA

Telegramas: SNADEK—LISBOA Telefone : 21868

i . S e i it R . 5. B e e S R .



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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Capital realisado: 560.000$00

SEDE

Rua Nova do Almada, 64, 1.°

TELEFONE 2091

) X = B O A

Seguros de ACIDENTES ¢ DOENCAS
TARIFAS ESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS

Servigo combinado com os Caminhog de Ferro para

seguros de Passageiros, Bagagens e Mercadorias,

!

_h
4

Haé algumas dezenas de anos que éste conhecido espe-
cifico, se afirma como um poderoso anti-siflitico, tendo
a sue aplicacéo clinica causado verdadeiro assombro,

Os doentes encontram néle o seu elixir da vida, assim
purificando o sangdue, reconhecem rdpidamente os bene-
ficios que éle origina.

Sucederam-se os diplomas, as medalhas de Grande
Prémio, obtidas em exposi¢des {feitas em vdrios paises
e atestados de sumidades ciéntificas: Ex.mo5 Srs. Drs.
Angelo da Fonseca, Augusto Rocha, Prof. Charles Lepier-
re, etc., provando a superioridade do nosso preparado.

Em tddas as afeccoes sifiliticas, escrofuloses, linfa-
tismo, eczemas, herpes, tlceras e em tddes as enfermi-
dades originadas nas impurezas do sandue e linfa o sey
emprédo produz resultados brilhantes.

DEPOSITO GERAL:

FARMACIA ULTRAMARINA
Rua de S. Paulo, 10— LISBOA

TELEFONE: 21771

Consultas meédicas diapias

A. Moraes Nascimento, L.

(SECCAO TECNICA)

Calcada de S. Francisco, 15-1.°—LISBOA

Telefone 24700
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Moinhos de Martelos, Moinhos tipo «Perplex»
Moinhos «Agribop»

(Especiaes para a moagem de Ragdes, Palhas, Fenos, Carélo

de Milho, Matos, ete.)

Grupos Moto-Bomba «Extran

(Tiram 100 Litros de Agua com o dispendio de um centavo)

Os mais praticos e econdmicos
DOIS ANOS DE GARANTIA

Pegcam Opgamentos

INSTRUMENTOS
DE PRECISAO

fe

TAQUEOMETROS

ALIDADES
TEODOLITOS
~BINOCULOS

Vendas a retalho
em tOdas as casas
da especialidade

AGENCIA EM LISBOA

® " Rua dos Fanqueiros, 15, 21
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&guesa,- Um dos dois turbo-grupos

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

R GDUNGC

DE NEW YORK

RARgéncia internacional de |
informacdées comerciais

FUNDADA EM 1841
NS T

ESCRITORIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGAL)

[0, Rua o Fanqueiros

SUCURSAL NO PORTO

Avenida dos Aliados, b4

Sociedade A ndninmnmau
BROWN BOVERI & ._.7“’“

BADEN-SUISSA
A firma que instalou o Rl
maior nimero de kilowatts s
nas Centrais Eléctricas y
Portuguesas. — A firma
que montou o maior ni-
mero de turbinas a vapor

i~ em Portugal. :—:

i
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Representante Geral
para kortugal e Coldnias:

EDOUARD
DALPHIN

ESCRITORIU TECNICO :

Rua de Passos Mangel 191-2.¢
PO ﬁ T O

IGE RN
o |

Central do F're!.ro da Socledade
Andnima Unido Electrica Portu-

de 7500 kilowatts
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A,f‘ffff" i, (Quinquilherias, Brinquedos,

//Jii"i AN Malhas. Novidades Estran-
Vi 2% geiras. FRECOS PARA
Am-“—*‘f{,‘;v% REVENDEDORES

% fgl s B,
f;f‘ﬂg_é”'f ‘-‘""’\I;’f % N 132-1.°, Rua da Palma, 132-A

ADRIANG SEIXAS

Execucéo rigorosa de receitudrio dos Ex. ™o Médicos
oftalmologistas

MAQUINAS E MATERIAL FOTOGRAFICO

Reparacdo de 6culos, bindeulos e aparelhos de. precisdo
Trabalho de laboratério fotografico para amadores

TUDO AOS MENORES PRECOS
Rua Augusta, 188—LISBO A

Transportes

para todos os pontos do Pais

d0cietade Naclonal 0@ Garagens, b.”

POR CAMIONETTES APROPRIADAS

Campo 28 de Maio, 11 a19-D  LISBOA

TEILEFONE 4944569

Sempre pontual s
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. A '_,-J. V.
ANTIMAGNETICO
. NOVOS E IMPORTANTES APERFEICDA-
AAENTOS TECNICOS - QUALIDADE. 1AA-
PECAVEL . A0 MINIAMO CUSTO

. N/
POS:KEATING

MAS TEM DE SER KEATING

Joalheria, Ourivesaria e Relojoaria
de Mdrio da Gruz Pimenta, L.93

FUI}IDADA EM 9 DE NOVEMEBRO DE 1936

NAO TEM SUCURSAILS
Compra e troca nas melhores condicdes, ouro, prata e brilhantes,
Ndo comprem noutra casa sem primeiro certificarem a realidade,
OFICINA DE OURIVES E RELOJOEIRO - Colossal sortido de
relégios de ouro, prata, aco, parede e meza das melthores marcas,
34-A, Rua do Registo Civil, 33-A

(Préximo ao Cinems Liz e Intendente) LISBOA

e
ORNUZ

A lampada que se troca por outra quando se funde, dentro dum ano!

A venda em todo o paiz

MARIO ESTEVES

REPRESENTANTE :
I Largo de 8. Julido, 12-2.° _ LISBOA — Telefone 24469

Vidal & Vidal

(Sucessores)

RUA DA VICTORIA, 9

TELEFONE 2 4788 LISBOA

Mudangas e transportes em todo o Paiz,
domicilio a domicilio.
Despachos nas Alfandegas.

ORCAMENTOS “GRAVEDRS

A EOQQUILHA-FILTRO

DR. DANERS ANTINICOT

A (nica eficaz—A’ venda nas farmécias e tabacarias a 14800

Agentes exclusivos: Victor Chaskelmann & C.* (Irmio)
LISBOA — Rua da Palma, 268 — Tel. 28656

Dr. Augusto d’Esaguy
| CLINICA MEDICA

Assistente livre da Cadeira de Sifiligrafia
da Faculdade de Medicina de Lisboa

DOENCAS DA 'PELB B .S1EILLS

CONSULTORIO : RESIDENCIA :

Rua Garrett, 17-2,°-D.
Consultas ds 17 horas
TELEFONE : 925753 LISBOA TELEFONE: NORTE 41990

Av. da Republica, 33-r/c.

Precos de Policlinica a todos os assinantes desta revista
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REVISTA QUINZENAL FUNDADA EM 1888

COMERCIO _E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
»NAVEGAQAO E AVIAGAO — AGRICULTURA E MINAS —-ENGENHARIA - INDUSTRIA E TURISMO

Integrada na «Associacdo Portuguesa da Imprensa Técnica e Profissional»
e na «Federacdo Internacional da Imprensa Técnica e Periddica»

PREMIADA NAS EXPOSICOES: GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboas, 1898; ~-MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto
1897; - Liége 1906;=—Rio de Janeiro, 1908; Porto, 1934;-MEDALHAS DE BRONZE: Antuerpia, 1824
S, Luiz, (Estados Unidos) 1904,

Delegado em Espanha: EUGENIO DEL RINCON, Vicente Blasco Ibanez, 67-3,°—Madrid
Delegado no Porto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

87 BN AR D

Guarda, Vista geral da cidade. — A defeza civil das

popula¢des. — 17 de Junho, Portugal glorioso. — Noti-

cidrio do XIII Congresso Internacional dos Caminhos
de Ferro, por A. G.— Livros novos. — Internacional
Rédio-Telegréfico. — Turismo, por JOSE DA NATI-
VIDADE GASPAR. — Caminhos de Ferro. — Portu-

¢al Turistico. — Linhas estrangeiras. — III Semana

Militar, — Caminhos de Ferro Coloniais. — O Grande
Casino de Mont-Dore. — O problema das regas em Por-
tugal, por ANTONIO GUEDES, — Aviagio, pelo Ca-
pitio HUMBERTO DA CRUZ. — Imprensa. — O que
todos devem saber.—F.cos 8 Comentérios, por SABEL. .

— O primeiro combéio de Irun para Lisboa.—-O prego

dos jornais vai aumentar. — Correio dos bastidores.

G
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L. DE MENDONCA E COSTA

DIRECTORES

Eng.° FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D’ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACCAO

OCTAVIO PEREIRA
Eng. ARMANDO FERREIRA

REDACECAO
Eng.° M. DE MELO SAMPAIO
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EDITOR
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Espanha — EUGENI ) DEL RINCON
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| ESESSAES. 1 A el SSWERSL St Siawoy TIATE T s

FRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO

PORTUGAL (semestre) 30$00
ESTRANGEIRO (ano) £. 1.00
FRANCA B N 100
AFRICA SR 5 PR L
Empregados ferrovidrios (tri-

mestre) o s o L 16800
Nimero avulso. . . . . . . 2$50
Niimeros atrazados. . . . 5$00

REDACCAO, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.°
Telefone P B X 2.0158
DIRECCAO 2.7520

A DEFESA CIVIL
DAS POPULACOES

O Conselho Técnico e Administrativo da Liga dos
Bombeiros Portugueses conferenciou com o sr. mi-
nistro do Interior a quem exp0s os seus projectos
respeitantes a realizacio de cursos de instrugdo para
a defesa civil das populagdes contra a guerra aéro-
-quimica.

O sr. dr. Pais de Sousa concordou com a patriética
iniciativa da Liga, prometendo-lhe todo o seu apoio,
e aceitou a presidéncia de honra da comissao organi-
zadora, de que fazem parte, além do referido Con-
selho Técnico, o sr. dr. Marques da Mata e represen-
tantes do Batalhio de Sapadores Bombeiros, da So-
ciedade da Cruz Vermelha, dos Escoteiros, dos Guias
de Portugal, do Corpo Nacional de Escutas, etc.. O
presidente da comissdo nomeada pelo Govérno para
proceder ao estudo da defesa passiva das populagoes
civis concordou também com a iniciativa da Liga.

Os cursos serdo classificados em curso central: a
organizar em Lisboa e que serd dirigido por pessoas
especializadas ; destina-se a preparar instrutores entre
os comandantes e 2, comandantes das diferentes cor-
poragdes e a proporcionar instrucdo especializada;
cursos regionais: organizados pelos instrutores for-
mados no curso central e destinados sobretudo aos
graduados das diferentes corporagoes de Salvagao
Pdblica; cursos locais: organizados nas sedes das
associagoes e corpos de Salvagdo; serdo feitos pelos
instrutores que freqiientaram os cursos regionais.

Estes cursos terdo trés fins principais: ensinar aos
bombeiros os processos mais modernos da luta contra
os fogos chamados cientificos; preparar bombeiros
auxiliares e dar instrucdes aos habitantes. entre os cur-
sos especializados pensa ainda a Liga dos Bombeiros
abrir um curso para enfermeiros «Z».

17 DE JUNHO

PORTUGAL: GLORIOSO

Faz amanhd, precisamente, 15 anos, que desceu na
baia de Guanabara o Pairey 17.

Marcaram, pois, Gago Coutinho e Sacadura Cabral,
a alvorada do renascimento nacional.

Os dois ilustres marinheiros terminaram glorio-
samente a primeira travessia aérea do Atlantico Sul—
os portugueses haviam ensinado ao Mundo que a na-

F

vegagdo astrondOmica era possivel para as aeronaves, I
I . . e S S TR = e
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RO TICIARTO

DO

il CONGRESSO)

INTERNACIONAL

e —— —————

DOS

CAMINHOS DE FERRO

Por intermédio do nosso querido director
Carlos d’Ornellas, que se encontra em Paris
para assistir aos trabalhos do XIII Congresso
Internacional de Caminhos de Ferro, vamos
prestar aos nossos leitores informagdes acérca
das sessdes efectuadas.

No passado dia 1 do corrente més, teve
lugar a sessdo de abertura do Congresso, que
se efectuou na Sala das Sessdes do Palacio da
Quimica.

As 11 h. do referido dia, deu entrada o Se-
nhor Presidente da Repidblica, que foi recebido
pelo Senhor Ministro das Obras Puablicas e
outras personalidades.

Na tribuna presidencial tomaram lugar os
Senhores, Ministro dos Correios, Telégrafos
e Telefones; Marcel Réguier; Prefeito do Sena
e Prefeito da Policia; Srs. Charlot, Presidente
do Conselho Superior de Caminhos de Ferro;
Mollard, Presidente da Comissdao das Obras
Pablicas e Lafaye Presidente da Comissdo das
Obras Publicas na Camara dos Deputados;
Srs. Labbé, Comissario Geral da Exposigdo
Internacional de Paris, de 1937 ; Tissier, Vice-
Presidente do Conselho de Estado e Weil
Raband, Chefe do Gabinete do Ministro das
Obras Pdblicas.

O corpo diplomaético, delegados dos gover-

»

nos representados no Congresso e membros da
comissio permanente, tomaram assento dum
lado e doutro da tribuna presidencial. Em ou-
tros lugares estavam os Srs. Ministro das
Obras Pablicas, Rothshild, Rulot e Grimpret
e outras figuras em destaque no meio politico
e ferroviario.

O Ministro das Obras Pdablicas Sr. Be-
douce, deu as boas vindas aos membros do
congresso, exprimindo em nome do govérno
francés, a honra que a Franca sente por ter
sido escolhido Paris para séde do XIII Con-
gresso Internacional dos Caminhos de Ferro.

Sua F.xceléncia referiu-se ainda a obra gran-
diosa realizada pelos Caminhos de Ferro e aos
progressos que nos mesmos se tém verificado
nestes wltimos tempos. O sr. Ministro das
Obras Pablicas, declarando aberto o XI1I Con-
éresso Internacional dos Caminhos de Ferro,
faz votos para que éle seja motivo de maiores
conquistas na técnica ferrovidria.

Fm seguida o senhor Rulot, presidente da
comissdo permanente, agradece a presenga de
Sua F.xceléncia o sr. Presidente da Repiblica
na sessdo inaugural. Igualmente agradece ao
senhor Ministro das Obras Pdblicas, o cordial
discurso de bdas vindas e as amabilidades
cllspensadas ao0s congressmtas por parte das
autoridades francesas.

Depoisde render homenagem a memoria das
personalidades falecidas que tomaram parte
no Congresso do Cairo, o Senhor Rulot refe-
riu-se aos principais assuntos que serdo discu-
tidos durante a XIII Sessdo. No seu discurso
acentuou os esforcos dispendidos na organiza-

¢do e modernizacdo ferrovidria a-fim-de aten-
der as actuais exigéncias. Disse ainda «que o

Congresso se felicita, por S. Ex.* o Presidente

da Repdablica, ter aceite de muito boa vontade
a presidéncia de honra do Congresso e o

St. Ministro das Obras Pablicas a vice-presi-
déncia de honra».

O Sr. Bardo de Rothschild toma posse do
seu cargo de presidente do Congresso e apre- -
senta as homenagens e reconhecimento de
todos os delegsados das companhias ferro-
viarias ali representadas. Referindo-se a obra
de grande importancia atribuida & Associagdo
Internacional, observa que é pela terceira vez
que se faz a sess8o do Congresso em Paris

5
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coincidindo sempre com a Exposicao Interna-
cional. Fala ainda sébre a utilidade do Con-
gresso como factor de primordial importancia
para melhorar as relagdes econémicas das
Nag¢des. Disse o Bardo de Rothschild, que
apesar da concorréncia doutros meios de trans-
porte, abalando profundamente a economia
geral dos Caminhos de Ferro, éste, reagiu com
inergia renovando os seus métodos, havendo
muito a esperar das conclusdes a que se che-
gard nas sesses do Congresso sob o ponto de
vista do seu renascimento.

O Sr. Rothschild em seguida as boas vin-
das aos delegados estrangeiros, faz votos para
que as excursdes que estdo previstas, lhes per-
mitam observar as belezas das provincias fran-
cesas. Para finalizar a sessfo inaugural, o
Sr. Rothschild designou para secretarios gerais
do Congresso os Srs. de Boysson, Cambour-
nac e Ghilain e como secretarios gerais adjun-

tos, os Srs. Nigel Gresley e Kittel.

"

M Rl b4

A Comissdo Permanente elaborou um
completo programa dos assuntos a tratar na
XIII Sessao do Congresso, os quais serdo di-
vididos, nas cinco seguintes seccdes :

I Seccio — Via e Obras

IT Seccao — Material e traccdo

III Sec¢ao — Exploracdo

IV Sec¢do — Ordem Geral

V Sec¢do — Caminhos de ferro econémi-

cos e coloniais

Comparticipam nos debates, delegados de
34 Nagdes que representam 538.453 quils-

metros de via férrea, descernidos como segue :
Km,

Alemanha . 54.365
Argentina . 35.062
Austria . 5.797
Bélgica 14.587
Brasil . . 6.616
Bulgaria . 2.843
Chile . 909
China . 4.010
Colombia 252
Dinamarca . 3217
Egipto. 3.270
Fspanha. =3 12.189
Fstados Umdo.s da Amemca e 33.670

Finlandia 5.363
Franca e Colénias. 70.328
Gran-Bretanha e Colénias . 136.946
Grécia. . 2.435
i 57000 o T Ot S RN S i 7.795
Telaatdnt . o T R R 4.537
Italia . 22.287
Japdo . 17.799
Luxemburgo . 400
México .o B 700
INGkigega. o S 5 3.584
Paises Baixos. 9.071
VOIOBIR: & %y S ess imemesa 17.500
Partadal. o e TE Ay, 6.082
Romania. . 11.129
Salvador. . 161
ST 7o . S SR o R e R 3 12.992
Suissa. 3.932
Tchecoslovaquia 12.429
Turquia . 5.674
Uruguay. ) I 7 )
Jougoslavia 9.344

| Sec¢cdo— Via e Obras

Pelo Sr. Rockley, membro da comissdo
permanente, foi aberta esta sec¢do as 9 horas
da manhd. Por sua proposta, e aceite pelos
congressistas foi confiada a presidéncia ao
Sr. Ralph Wedgwood, o qual nido se encon-
trando presente, foi nomeado provisdriamente
para assumir a presidéncia o Sr. Rockley.
Depois de aceite o lugar por ésse senhor, foi
proposto para a vice-presidéncia os Srs. Has-
higuchi, chefe dos servigos de informacdo do
Fstado japonés; Walter Nugent, Presidente
da «Great Southern Railways» (Irlanda);
Mellissinos, Director Geral dos Caminhos de
Ferro do Estado Helénico; Philipoff, enge-
nheiro em chefe dos Caminhos de Ferro do
Fstado Balgaro.

Como secretario geral foi designado o
Sr. Dubus da Sociedade Nacional dos Cami-
nhos de Ferro Belgas e como secretarios adjun-
tos os Srs.: Dr. Schramm («Deutsche Rei-
chsbahn»); Schutz (dos Caminhos de Ferro
da Alsicia e Lorena); Walter (dos Caminhos
de Ferro do Estado francés); Whiteside (do
«London Midland and Scottish Railway).

As 9,30 6 Sr. Presidente passa a ordem do
dia, submetendo & aprecia¢io da Assembleia,
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as modifica¢ées dos estatutos, j4 aprovados
pela comissdo permanente, designando a sec¢do,
o Sr. Wedgwood, como delegado & comissdo
especial, previsto pelo art. 21 dos estatutos.

Fm seguida o Presidente faz a leitura do
primeiro assunto a tratar, que é:

Condi¢oes de estabelecimento duma via
moderna, sob cargas pesadas e grandes velo-
cidades e modos de modernizacdo das antigas
vias para estas cargas e velocidades.

O Sr. Presidente da a palavra ao relator,
Sr. Flament. Este dltimo, depois de ter agra-
decido aos outros relatores, faz um resumo
sucinto do seu relatério especial.

Os congressistas iniciarame ntdo o estudo
do primeiro assunto proposto.

Destaca-se o Sr. Muller do «Deutsche Rei-
chbahn» que se refere as experiéncias ultima-
mente feitas nos caminhos de ferro alemais,
relativamente as circulac¢bes de ensaio efectua-
das sobre via com material de 50 kg/m. 1. a
velocidades que atingiram 200 km h., sem que
fossem verificadas reac¢des encémodas. Infor-
mou também que os combéios relativamente
ligeiros e muito réapidos, ndo produzem altera-
¢Oes sensiveis na via, ao contririo do que se
verifica nos combdios de mercadorias muito
pesados, circulando a velocidades relativamente
reduzidas, que originam desloca¢ées impor-
tantes, sobretudo no que diz respeito ao nive-
lamento, e muito especialmente nas juntas. Em
presenc¢a de tais factos, o «Reichshahn» estuda
a classificagdo das suas linhas em duas cate-
gorias; uma destinada ao trafego internacional,
com velocidades elevadas e cargas reduzidas e
outra para o trafego de mercadorias para com-
béios de caracteristicas inversas.

O Sr. Bouteloup dos caminhos de ferro do
Midi refere-se as sobreelevacdes méaximas
adoptadas na réde daquela companhia, nos
Gltimos tempos. Que a sobreelevacio de 180
mm., corresponde a um forca centrifuga média
estabelecida em func¢do das velocidades méaxi-
mas e que nas vias electrificadas, percorridas
por grandes velocidades, a Companhia do Midi,
aumentou de um quarto éste limite, que é dado
pelo valor de, h—"" em lugar de >¥" adop-
tado anteriormente.

- Refere-se também o Sr. Levi, da réde do
Estado francés, as sobreelevaces, informando

que até a presente data se tem adoptado 150
mm., para os combdios ordinarios circulando
em curvas de raio igual ou superior a 500 m..

Os ensaios pelo aparelho Hallade, Mauzin
e acelerégrafos de quartzo confirmaram o valor
desta prética. |

Outros assuntos foram discutidos. todos
éles subordinados, ao tema apresentado. Como
complemento, informamos resumidamente os
nossos leitores das conclusdes a que chegaram.

Exceptuando os caminhos de ferro do con-
tinente Norte Americano, cuja tonelagem por
eixo atinge 35 T., todos os paises em geral
adoptam o limite de 20 T.. Que a construgéo
do material é duma maneira geral subordinado
ao péso de 20 a 25 T. por eixo.

Quanto a velocidades, a de 120 km. a hora
que foi durante muito tempo fixada para com-
béios de passageiros, foi ultrapassada em
grande ndmero de casos. As velocidades méa-
ximas tendem actualmente a estabelecer-se a
roda dos 150 km. a hora para os combédios or-
dinarios e de 160 km. a hora para automo-
toras.

O péso dos carris nos trocos de via mais
pisados pelas circulacbes é de 50 kg/m, diver-
gindo as opinides quanto & oportunidade de
aumentar o péso do carril, para fazer face ao
acréscimo de fadiga que resulta das cargas e
da velocidade.

Observa-se também, que o comprimento
dos carris e os tipos de juntas de ligacdo sdo
muito varidveis segundo as rédes; que as tra-
vessas de madeira sdo as mais indicadas para
suportar as grandes velocidades e que se impde
aumentar a plataforma de balastro, a-fim-de
distribuir mais convenientemente as cargas e
os esforcos verticais, provenientes da passagem
dos veiculos. O balastro que deve ser comple-
tamente calibrado passard por anel de 6 até 7
centimetros.

Quanto ao tracado e nivelamento da via,
deverdo ser feitos atendendo as velocidades a
realizar, A rectificagdo das curvas e as suas
concordancias devem ser objecto de atenc¢do
minuciosa, a-fim-de evitar os choque se des-
continuidades da via, bastante incémodos e
prejudiciais.

Foram tratados outros assuntos, tais como:
resultados técnicos e econémicos obtidos com
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o emprégo da soldadura nos aparelhos de via;
resultados obtidos com o emprégo de carris de
grandes comprimentos; fabrico e assentamento
dos aparelhos de via.

Informa o Sr. Ridet dos caminhos de ferro
do FEstado francés, que a soldadura tem sido
geralmente feita em carris usados.

Os carris que no geral tém 12 métros de
comprido sdo cortados nas extremidades em
50 centimetros, soldando-se dois a dois a-fim-
-de se obterem frac¢Ses de 22 metros.

O Sr. Lemaire declara que na Sociedade
Nacional dos Caminhos de Ferro Belgas, os
carris sdo laminados em barras de 27 metros,
soldados dois a dois, como se verifica na linha
electrificada de Bruxelas a Anvers.

Informou ainda que os Caminhos de Ferro
belgas fizeram os ensaios metalograficos e das
flexdes vibratérias, dos carris soldados, verifi-
cando a superioridade da soldadura eléctrica,
sobre o processo aluminotérmico.

Depois de debatido tdo importante assunto,
no qual usaram da palavra varios delegados,
concluiu-se que a soldadura néo s6 contribuira
para o progresso da construcdo de via, como
também para notaveis economias nas despesas
de assentamento de via. Que a grande van-
tagem da soldadura consiste em reduzir duma
maneira considerdvel as juntas dos carris, su-
primindo-as mesmo em grandes comprimentos.

Nas obras de arte, a soldadura das juntas
diminue consideravelmente os efeitos dindmi-
cos.

Finalmente foram debatidos assuntos que
dizem respeito a pontes metalicas, sinais e su-
portes das linhas de contacto dos caminhos de
ferro eléctricos.

Pelo Sr. Kalpls Wedgwood foi dada a pa-
lavra ao Sr. M. Mundt como relator espe-
cial.

Nos debates havidos, verificou-se de utili-
dade que as empresas ferrovidrias facam por
administra¢do prépria a pintura das suas pon-
tes. O Sr. Levi (Estado Francés) refere-se ao
emprégo do cauchu em lugar de chumbo nas
placas de apoio, informando que éste processo
é adoptado também nas longarinas, onde sdo
colocadas placas de cauchu a-fim-de evitar as
trepidag¢bes. Varios delegados defendem a pro-
teccio das pontes metilicas com betdo, envol-

LIVROS NOVOS

SALAZAR E “A VERDADE”

Por COSTA BROCHADO

O antigo director do semandrio republic no inde-
pendente A Verdade acaba de publicar uma interes-
sante obra, dedicada a memdria do grande Arcebispo
de Braga D. Manuel Vieira de Matos, o primeiro que
confiou na pena de Costa Brochado e no seu espirito
de cristio —segundo o auctor ndé-lo confessa. O livro
intitula-se Salazar e «A Verdader, em cujas pdginas
se arquivam, duma férma pratica e condigna, algumas
importantes declaragoes, até agora dispersas em jor-
nais, do ilustre Presidente do Conselho. Trata-se, pois,
de um trabalho de compilagdo, onde hd apontamen-

tos de memdrias pessoais e as quais foram redigidas
sob a influéncia das emogodes ainda vivas no coragdo

e cérebro do jornalista Costa Brochado.
Agradecemos o exemplar que nos foi enviado.

Sk

Internacional Radio-Telegrafico

L]

Foram convidadas as colénias a fazerem-se repre-
sentar no Congresso Internacional Rddio-Telegrafico,
que se realiza no Cairo, em Fevereiro do préximo ano.

vendo-as por uma camada nunca inferior a
trés centimetros. O Sr. Lemaire defende éste
ponto de vista, informando que na réde dos
caminhos de ferro belgas assim se precede ha
mais de 25 anos, com bastante éxito.

Sébre sinaliza¢do o Sr. Ridet anuncia que
na sua réde ferrovidria se adoptam lampadas
periformes em vez de lampadas esféricas, por
aquelas fornecerem uma luz duma intensidade
mais normal.

Oportunamente faremos referéncia aos de-
bates realizados nas restantes sec¢bes que fi-
zeram parte da XIII sessio do Congresso de
Caminhos de Ferro.

F.ste ano os 23 delegados portugueses, no
s6 assistiram a todas as sessdes do congresso,
como também comparticiparam nos assuntos
debatidos, facto que registamos com satis-

fagao— A. G.
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TURISMO

TORRE DE BELEM.
DE PRATA...

A NAU

Por JOSE DA NATIVIDADE GASPAR

Quando, hd mais de quatro séculos, o requin-
tado arquitecto Francisco de Arruda, por mandado
de el-rei D. Joao II, ergueu a beira-Tejo essa ar-
rendada filigrana de pedra que é a Torre de Be-
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vem, navegando, de terras estrangeiras, a primeira
pagina da biblia sagrada da raca portuguesa: «Os
Luziadas». Essa lauda triunfal avulta logo ali
adiante: F, a fachada grandiloqua dos Jerénimos,
o pantedo sacrosanto dos génios nacionhais, dor-
mindo sob as abdbadas solenes, em apoteosa que
nao finda, como de justica é L& estdao Vasco da
Gama, Camaes, D. Manuel I, Alexandre Hercu-
lano, Guerra Junqueiro, Jodo de Deus, Sidénio
Pais. Faltam outros muitos, é verdade...

Filhos do mesmo século aureo, nascidos na
mesma praia histérica do Restelo, mosteiro e torre
nunca mais se separaram, nunca mais se perderam
de vista. Liga-os 0 mesmo destino que lhes emba-

lou o berco; une-os o0 mesmo simbolo: a perpetua-

TORRE DE BELEM

lem, ndo imaginou de-certo que o seu saxeo lavor
muito mais serviria em tempos vindouros como
brinde turistico de boas-vindas ao forasteiro que
entra a barra em demanda do confortavel porto
da urbe de marmore e granito, do que aos fins
estratégicos para que a destinara o robusto mo-
narca que primeiro sonhoua conquista dos mundos.

F.ra outrora uma ilha essa tdrre, pois as aguas
em todo o redor a cingiam, rochedo estranho feito
de espuma e mais belo ainda como joia de prata
em estojo de veludo azul-glauco, do que hoje sem
divida em que, apenas de leve beijada pelo rio, é
como velha caravela varada no areal.

Chamou-se outrora, nos tempos em que era o
padrdo maritimo, a assinalar o ponto de partida
para as aventuras heroicas, o «Castelo de S. Vi-
cente a par de Belem», e a consagragido ao piedoso
maértir de Valéncia explica-se no facto de ser entéo
0 santo saragocano, padroeiro de Lisboa.

O dedo branco do monumento, sentinela nobre
da egrégia capital, aponta assim ao viajante que

cdo da gléria maritima de Portugal. Vista do mar,
a torre é como airoso navio de proa apontada as
dguas para comecar viagem. As ameias, cada uma
um escudo triunfal, é bem a amurada dessa nau,
A edificacdo quadrangular do lado de terra é a
ponte altaneira onde a todo o momento se espera
vér assumar o vulto sobrena tural do Gama, a
comandar o icar da ancora.

Quem transpde a ponte levadica do puro cas-
telo medievo, e penetra no gracioso fortim, a altu-
ras tantas hesita sem perceber bem se estd num
paco de reis, se, ao cruzar o pequeno claustro que
uma sombra contemplativa’ embrulha, se alberga
num mosteiro trangiilo de freires doutos que fe-
riassem as horas livres dos deveres do coro com as
veladas de estudo tracando sapientes tratados ou
compilando substanciosas crénicas.

Depois, passeando o turista ao longo das ameias,
espreitando o rio por entre as atalaias, firma-se
entdo a impressdo marvotica da verdadeira origem
da fortaleza. O minuete palaciano que na imagi-



268

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

x — ——

nativa primeiramente haviamos ouvido esvai-se,
os acordes sacros amortecem-se e das pedras doi-
radas por um sol mediterraneo sobe a pouco e
pouco, mas sempre mais nitida, sempre mais pre-
cisa & medida que os olhos abrangem novos por-
menores arquitecténicos, uma marcha bélica, um
hino triunfal. F, bem o templo de conquistadores
que se define. J4 nada nos autoriza a.ddvida. Tra-
cam-se ali cruzes, mas mesmo essas sdo as mes-
mas que, cor de sangue, brilhavam nos campos das
batalhas: enovelam-se esferas armilares, ha mo-
mentos em que a evocacado do moiro vencido res-
salta em inspira¢Oes muritanas; é robusta a amu-
ralhada cortina do baluarte que circunda o reduto,
ersuem-se de todos os lados escudos firmes na de-
fensiva e cada angulo se guarnece de vigilante gua-
rita. Aos pés dessa princesa branca e formosa, ajoe-
lha submisso o rio, solene na sua majestade, tam
vizinho éle esta de se aliar ao potentado imenso
do grande oceano, que jé a poucos passos adiante

g *Mr.ta"w;«
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o chama, ora no gesto espreguicados das horas
tranquilas, ora no grito bravio dos momentos de
faria. No claustro de que atras se falou, a ideia reli-
giosa mesmo desapatece se o0 visitante despreve-
nido baixa os olhos ao solo. Vé nele abrirem-se
sradeados buracos negros, lagubres, misteriosos.
Sio os respiraculos das prisdes, sacréfagos de so-
frimentos de que aquelas paredes viscosas, igno-
rantes do sol como um cego de nascenca, guarda-
ram para todo o sempre o segrédo.

Depois, se a tarde morre e os olhos involunta-
riamente contemplativos se perdem no mar e no
ceu ferventes de oiro, desenham-se-nos na mente
sugestdes venezianas, sonhamo-nos em S. Marcos
olhando a laguna na hora nostéalgica do tramonto.

Mas, viradas as costas ao mar, voltando outra
vez os olhos a torre, a esfera manuelina varre a
impressdo estrangeira. I, bem Portugal que ali im-
pera, no que éle tem de mais representativo, no que
éle possui de mais consolador para almas lusitanas.

. X% x 4 t ‘ ‘ ¥
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PORTICO DA IGREJA DOS JERONIMOS
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0 apeadeiro de Monte Negro vai ser elevado a estagdo ?

O povo das freguesias de Vale de S. Tiago, Mes-

sejana, Panoias, Colos e Santa Luzia enviou uma re-
presentagdo ao sr. director geral da C. P. a pedir que

o apeadeiro de Monte Negro, situado ao quilémetro
157,200, da linha do Vale do Sado, seja elevado a ca-
tegoria de estagdo. Os peticiondrios fundamentaram a
sua reclamagdo na circunstancia de o movimento do
referido apeadeiro ter tomado, nos dultimos tempos,
tal incremento que, bem deixa prever que, €le-vird a
ser, no futuro, uma das mais importantes estagdes da-
quela linha. O trafego de adubos, cereais, cortiga, pa-
lha, etc., pelo referido apeadeiro é enorme. -
Alegam também os signatdrios da representacao,
que o facto de as cobrangas serem efectuadas como
se os transportes procedessem da estagdo imediata ou
a ela se destinassem obriga, muitas vezes, os indus-
triais e negociantes, em defeza dos seus interésses, a
encaminhar os seus produtos para a estacdo seguinte,
0 que prejudica a prépria C. P. Os peticiondrios es-
peram ver satisfeita a sua legitima reivindicagado.

% * *

Nas antigas linhas do Sul e Sueste, a C, P. estabe-
leceu um servico especial de bilhetes de ida e volta, a
pregos muito reduzidos, para Beja, por ocasiao da vi-
sita do sr. Presidente da Republica, no dia 20, vélidos
para ida de 19 a 21 e para regresso até o dia 22,

* * *

Prosseguem com actividade as obras de construgao
do apeadeiro de Donas (Fundao).

Constituigdo do Conselho Superior de Caminhos de Ferro

O sr. ministro das Obras Pdblicas nomeou, por
indicagdo das empresas ferrovidrias, representantes
destas no Conselho Superior de Caminhos de Ferro
0s srs. engs. Lima Henriques, Pedro Joice Deniz e
Augusto Cancela de Abreu, e para fazerem parte do
mesmo Conselho os srs. engs. Jaime Nogueira de Oli-
Veira e Flavio Marinho Pais, escolhidos pelo Govérno;
José¢ Maria Alvares, nresidente da Associagdo Iudus-
frial Portuguesa, como representante das associagdes
Industriais de Lisboa e Porto; Anténio de Oliveira
Calem,'_’presidente da Associagio Comercial do Porto,
Como representante das associagdes comerciais de Lis-
boa e Porto; e Luiz Gama, da Associagdo Central da

(|

Agricutura Portuguesa, como represntante da Agri-
cultura.

Companhia da Beira Alta

Sob a presidéncia do sr. dr. Joaquim Saldanha,
secretariado pelo sr. José Parreira, e com a presenca
do representante do Govérno, sr. engenheiro Esme-
raldo Carvalhais, iniciou-se a assembleia geral da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta. Dentre
os oradores, hd o sr. Fausto de Figueiredo, que re-
cordou as conversas havidas com o falecido visconde
de [Lscoriaza acérca da necessidade dum convénio
com os seus obrigatdrios, de molde a tornar possiveis
para a companhia melhores dias, modificando também
0s seus antiquados estatutos.

O orador, escutado com grande interésse, ocupou-se
doutros altos problemas para a vida da companhia,
como o das pontes, oportunamente tdo bem encarado
pelo sr. engenheiro Joaquim Abranches, actual minis-
tro das Obras Publicas, e o da contribuicdo, e afirmou
que s6 apos um acordo e estudo leal se pode chamar
a atencdo do Estadc para o momento que os cami-
nhos de ferro atravessam, bem merecedor da atengdo
e carinho dos poderes publicos.

As consideracoes do sr. Fausto de Figueiredo, re-
presentante dum grupo minoritirio da assembleia, res-
pondeu o sr. coronel Cristovao Aires, que criticou o
ponto de vista do orador e do seu grupo.

Ficou assente, depois de breve troca de impressoes,
o ponto de vista dum acodrdo, na generalidade, mas
divergente em pormenor.

Usou, depois, da palavra o sr. dr. Domingos Pinto
Coelho que esclareceu certos pontos juridicos da as-
sembleia susceptiveis de provocarem desacordo.

Houve, depois, grandes divergéncias quanto a
forma de votar algumas conclusdes do relatério e
contas, tendo a assembleia decidido, por grande maio-
ria, que essa votacao fosse nominal e tendo sido apro-
vados aqueles documentos.

Seguidamente, o administrador-delegado, sr, enge-
nheiro Xavier Esteves, respondeu a todos os oradores,
fez o relato do passado e do presente da Companhia
e afirmou que sombrios horizontes antevé para a nova
geréncia.

O sr. Fausto de Figueiredo fez o elogio da expo-
sicdo do orador antecedente, em seguida ao que se
deu comégo a eleicdo para preenchimento de trés va-
gas no Conselho de Administracio e de uma no Con-
selho Fiscal.

Foram apresentadas duas listas, claras, e a conta-
gem surgiu um incidente por os.escrutinadores, srs.
Fausto de Figueiredo e dr. Campos Figueira, ambos.
do grupo menor, considerarem nulas todas as listas
da maioria, representando uma totalidade de 9.700
acgdes com fundamento.de que estavam marcadas
exteriormente,

A assembleia prestou homenagem a memdria dos
srs. Viscondes de Marco e de Escoriaza.
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BRAGANCA — Entrada da cidadela
PENHA— Um aspecto do santuario

o n -c el ho POVOA DE VARZIM— Um aspecto da praia de banhos
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LINHAS ESTRANGEIRAS

INGLATERRA A Companhia «London and
North Eastern Railway» vai re-
"novar os sinais da linha Northallerton - Darlington.
Para tal fim a referida companhia efectuou um con-
tracto com a importante casa Westinghouse. Hd mui-
tos anos que os caminhos de ferro ingléses, nao faziam
um contracto de tdo grande importancia, pois com-
porta o fornecimento e instalacdo de sinais projectores,
numa extensdo de linha de 27 quilémetros, sendo
aproximadamente 22,5 quilometros uma  sinalizacdo
dinamica, completa s6bre duas, trés e quatro vias.

O mesmo. contracto prevé também a renovacgio de
Northallerton a Darlington.

— A Companhia «Great Western Railway» resol-
veu mandar construir 50 vagdes especiamente desti-
nados para o transporte de mercadorias frageis: ovos,
frutas e outros artigos delicados. Estes vagoes terao
prateleiras méveis que permitem a disposi¢do confor-
me o tamanho dos volumes.

O trdfego dos pequenos volumes isto é dos volu-

es que pesem menos de 50 quilogramas transpor-
tados por combdius de passageiros tomaram uma
grande proporgdo nos caminhos de ferro britanicos no
decorrer dos ultimos anos. A «Railway Gazetter de 8
de Janeiro de 1937, informa-nos que o trdfego atingiu
em 1935 uma receita de 06.550,000 libras nas quatro
companhias de caminhos de ferro.

— Animados pelo sucesso crescente dos «Wagons-
~camping» postos em servigo depois de 1933, a com-
panhia « London and North Eastern Railway» deci-
diu modificar imais dez carruagens para oferecer &ste
ano aos amadores do «camping» destinando-as as re-
gioes particularmente pitorescas da Inglaterra seten-
trional e “da Escécia. A referida companhia reunira
assim no seu parque 116 unidades déste género.

— Os alto falantes intalados na Companhia «Lon-
don Midland and Scottish Railway», nas virias esta-
coes tém sido duma eficiéncia notdvel, nomeadamente
para guiar os passageiros nas horas de grande afluén-
cia, informando-os das linhas onde estacionam os
combdios. Em vista de tais resultados resolveu a
Companhia montar mais désses aparelhos, nas estagdes
de Chester, de Crewe, de Leicester, de Manchester,
de Preston, de Sheffield e de Wembly. Os alto falan-
tes, instalados nas estagoes de Londres, de Birmingham
e de Derby e ainda nas estagdes balneares, tém pres-
tado grandes servigos, em particular durante os dias
de festa.

A uDeutsche Reichsbahn» resol-
veu no fim do passado ano esten-
der as novas tarifas, ao transporte de automdgveis, que

ALEMANIA

foram introduzidas a titulo de ensaio em 1930. Esta
medida permite aos automobilistas utilizar o transporte
por via férrea em percursos parciais. A «Zeitung des
Vereinsr, calcula que esta nova faculdade serd parti-
cularmente interessante no caso onde o trajecto por
estrada comporta uma paragem de noite, ou atraves-
sando uma regido isenta de atractivo turistico, ou
ainda com dificuldades de acesso.

O Reichsbahsn ™ transportou depois do més de
Marco de 1936, os automodveis de turismo com uma
redugao de 331/3%, s6bre a tarifa geral. A taxa utili-
zada para o transporte de veiculos automoveis entre
as estagoes de Berlim, encontra-se agora reduzida a
metade da taxa normal. Desta maneira resulta que o
Reichsbahsn faculta de futuro, aos automobilistas um
transporte por via férrea, que ndo ultrapassa a despesa
que fariam por estrada. A redugdo das tarifas é impnr-
tante em certos percursos e em certas estacoes devida-
mente designadas.

A expedigao € feita por combdios de recovagens,
nos comboios de mercadorias e nos combdios de pas-
sageiros, cuja lista figura no hordrio geral dos com-
boios. O prego do transporte é calculada por um
minimo de 200 quilémetros. O embarque e desembar-
que dos veiculos sdo feitos por conta do proprietario,
mas o «Reichsbahsn» tomard conta destas operagoes
por intermédio duma pequena taxa. Os reservatorios
de gasolina podem conservar-se cheios contanto-que
se encontrem herméticamente fechados. O carburador
e as condutas deverdo estar vasios. O condutor ndo
pode viajar no seu automdvel, mas poderd excepcio-
nalmente ser autorizado a tomar lugar no «fourgonr
do combdio, sébre o qual o veiculo foi carregado. As
bagagens podem ser transportadas nos automaveis
desde que sejam devidamente fechadas ou solidamente
fixadas ao veiculo. Ao seu proprietirio é facultado
fazer um seguro que nao deverd exceder 200 marcos.

— O trafego de «ferry-boats” de Warnemiinde a
Gedser e de Sas-Suitz a Trilleboy foi grandemente
desenvolvido em 1936,

Verifica-se que o ntimero de passageiros transpor-
tados que tinham sido de 135.634 em 1035 elevaram-
-se a 156.292 em 1930. O namero de vagdes carrega-
dos passaram, de 17.919 a 18,946 e os veiculos auto-
maoveis embarcados directamente sofreram um aumento
de 3.078 para 4.611, o que representa um acréscimo
de 16°/y para o tridfego de passageiros, e de 6"/ para
os vagoes e de 50"y para os veiculos automdoveis.
Este dltimo trafego foi particularmente activo por
ocasiao dos jogos olimpicos, durante os quais foram
carregades uma média de 30 a 40 veiculos por dia.

A actividade do servico de «ferry-boats», germa-
no-suecos de Sassuitz a Trilleboy, nao foi menor no
que diz respeito ao ndamero de passageiros transpor-
tados que passaram de 137.831 a 170.879 (+ 25%),
em relagdo aos vagoes houve um ligeiro aumento
(23.148 vagdes em lugar de 22,567 em 1935) o péso
de mercadorias decresceu ligeiramente (201.336 tone-
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ladas em lugar de 200,124 toneladas em 1935); esta
diferenga provem da concorréncia do automadvel, bas-
tante desenvolvida em 1936. Quanto ao numero de
veiculos automdveis carregados directamente sobre o
cais, passaram de 890 a 1,292 ndo compreendendo
107 motocicletes, quando em 1935 se tinha verificado
apenas o transporte de 57.

FRANCA O Conselho Superior de Cami-
nhos de Ferro aprovou o pro-

grama de encomenda de material circulante, destinado

as grandes rédes ferrovidrias francesas, a realizar-

durante o ano de 1937. A verba aprovada que €
de 606 milhdoes de francos ou seja na nossa
moeda, aproximadamente 610 mil contos serdo des-
tinados 4 compra do material que segue: 12 loco-
motivas a vapor, sendo 4 do tipo Hudson, destinadas
a réde do Norte, para rebocar combdios de passa-
geiros de grande velocidade e 8 locomotivas do
tipo 151 para a réde de Alsdcia e Lorena, destina-
das a combdios pesados de minério, nas rampas da
baixa Lorena, a-fim-de evitar a trac¢do por duas loco-
motivas. O programa prevé ainda a compra de 72
«tenders» e de 20 locotractores. As automotoras enco-
mendadas em 1937 sdio em nimero de 151, sendo 131
de motor térmico e 24 eléctricas ou mixtas. As pri-
meiras sdo destinadas sobretudo para substituicdo dos
combdios por tracgdo a vapor nas linhas transversais.
Entre as automotoras eléctricas figuram 8 unidades
mixtas destinadas & Companhia P. O.— Midi, cujos
orgados motores, actualmente em estudo, serdo conce-
bidos de tal maneira que possam circular indiferente-
mente, nas linhas ndo electrificadas, utilizando um ou
dois motores térmicos e nas linhas eléctrificadas em-
pregando directamente a energia fornecida pelas linhas
de distribuigao.

O P. O.— Midi estabeleceu como dados do pro-
blema uma poténcia de 500 cavalos, uma velocidade
~médxima em patamar de 150 quilémetros a hora, pos-
sibilidade destas unidades constituirem ramos multiplos
e ainda de rebocar um veiculo de cincoenta toneladas,

Trés solugdes estio em estudo: a primeira consis-
te em montar um motor «Diesel» de transmissio me-
canica, um motor eléctrico de poténcia equivalente e
ainda duma caixa de velocidades, com dispositivo
apropriado a-fim-de utilizar um ou outro motor. Numa
segunda solucdo o motor «Dieselr de transmissao
mecanica serd montado numa das extremidades do
_ veiculo e no «bogier situado na outra extremidade os

motores eléctricos alimentados directamente pela cor-
rente das linhas de distribui¢do. Finalmente numa ter-
ceira solugido, serd utilizada uma automotora «Dieselr
de transmissdo eléctrica cujos motores de tracgao
poderdo ser isolados a-fim-de receberem a corrente
das linhas de distribuicdo. Atendendo esta ultima
solugdo pens'a-se transformar duas automotoras «Die-
selr eléctrica de 500 cavalos actualmente em constru-
cdo. Por crédito especial deverd adquirir trés autome-
toras eléctricas, a Companhia P. O.— Midi, para o
servigo dos arredores, as quais também fazem parte
do programa de 193/7.

Quanto a carruagens para passageiros estd prevista
a compra de 281 carruagens metalicas, para-longo
curso e 174 carruagens também metdlicas para servico
dos arredores.

Finalmente o programa de 1937 inclui ainda a
aquisi¢do do seguinte material :’

170 «fourgons» metdlicos dotados dos mais recentes
melhoramentos, destinados aos comboios de G. V. e
P. V. de marchas rdpidas; 840 vagoes, uns 30 vagoes

- frigorificos e ainda 2.390 «containersr.

Os caminhos de ferro do Estado
de Vitéria submeteram a ensaios
na Universidade de Melbourne, um aparelho para
soldadura de carris. ‘Estes ensaios determinaram o va-
lor da solidez da soldadura obtida por meio déste apa-
relho, o qual permite obter soldaduras rapidas. Duas
equipas trabalhando cada uma 44 horas por semana
efectuaram 2.538 soldaduras em carris de 44,7 quilos por
metro corrente, retinindo-os em trogos de 68,5 metros.

AUSTRALIA -

Termas de S. Pedro do Sul

A melhor estincia de cura e turismo, as suas dguas sio mara-
vilhosas eficazes nas virias doencas de reumatismo e
aparelho circulatério.
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~ Quereis dinheiro?
; JOGAI NO

Rua do Amparo, 54
LISBOA .

Sempre Sortes Grandes!
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Il SEMANA MILITAR

NO REGIMENTO DE SAPADORES
DE CAMINHOS DE FERRO EFEC-
TUOU-SE UMA INTERESSANTE
FESTA, A QUE PRESIDIU O SR. MI-
NISTRO DAS OBRAS PUBLICAS
.—: E COMUNICACOES ::=:

Continuando na execucdo do programa da Semana
Militar, promovida pela revista Defeza Nacional, houve,
no Regimento de Sapadores de Caminhos de Ferro,
uma interessante festa desportiva, a que presidiu o
sr. major Joaquim Abranches, ilustre ministro das
Obras Piblicas e Comunicagoes.

Assisténcia numerosa e selecta. Alguns nomes: ge-
neral Domingos de Oliveira, Governador Militar de
Lisboa; comandante Fortée Rebelo e major Roque de
Aguiar, da «Legido Portuguesar, que foram recebidos
com extremos de gentilésa pelos srs. coronel Vaz
Coelho, e tenente-coronel Julio Cesar Teixeira, respec-
tivamente 1.° e 2.° comandantes do regimento; major
Eduardo Pires, e capitio Anténio Rosa Bastos.

Do programa, faziam parte vdrios ndmeros de
caridcter militar e desportivo. Daqueles merece espe-
cial referéncia os manejos de arma por um pelotdo e
déstes a gindstica pelos recrutas da 7.* Comganhia,
que executaram, sem vozes de comando, todos os
movimentos, alguns déles bem complicados, ao ritmo
de vérias misicas populares tocadas pela banda regi-
mental, sob a direcgdo do tenente Armando Fernan-
des, a quem se deve, igualinente, a boa regéncia do

orfedo que se exibiu em excelentes composi¢oes. Uma

langa da Legido Portuguesa, organizada pelo major
Eduardo Pires e instruida pelos 1.° sargento Tigdo,
2.° sargento Lopes e 1.° cabo Vicente, féz varias evo-
Ingdes, manejo de arma e trés descargas finais sem

_qualquer espécie de comando. Os «Voluntirios da

Ordem» do «Sempre Fixer portaram-se magnifica-
imente e mereceram as palmas da assisténcia e os cum-
primentos dos srs. ministro das Obras Publicas e Go-
vernador Militar de Lisboa.

Depois dos homens da L. P, terem cantado o seu
hino — cuja letra é do major Eduardo Pires e a mu-
sica da autoria do arquitecto Cotinelli Telmo—aquéle
oficial abracou nesse legiondrio todos os que naquela
unidade fazem a sua instrugdo miliiar,

Néste momento, o ptblico manifestou-se com mui-~ -

tas palinas e avivass.

Da segunda parte do programa constavam recita-
¢oes, representacdo duma comédia e nimeros de mii-
sica e canto, ensaiados pelo sr. tenente Garrido, e le-
vados a efeito num teatro improvisado, onde o sr.

CAMINHOS DE FERRO

COLONIAL

O Conselho do Govérno de Mogambique aprovou
o projecto do diploma que vai ser submetido a apro-

vacao do sr. Ministro das Coldnias e que remodela os

quadros dos servicos dos portos e caminhos de ferro
e transportes; concede ao pessoal désses servigos as
regalias recentemente estabelecidas para o pessoal
assalariado em servicos similares da metrépole. A
administracao dos referidos portos e caminhos de
ferro poderd segurar, de conta prépria ou alheia,
contra riscos de acidentes de trabalho, invalidez, doenga
e velhice o seu pessoal assalariado e eventual, nos'
termos que vierem a ser regulamentados.

tenente sr. Ruy Freire e o 1.° cabo Jcrge Rodrigues
demonstraram as suas qualidades de decoradores e.
scendgrafos. Todos os actores foram aplaudidissimos
e os numeros muito apreciados, especialmente o que
foi escrito propositadamente pelo tenente-coronel Jilio
César Teixeira, que se revelou como poeta militar de
verdadeira intuigdo patridtica.

Na parede, que estava vistosamente engalanada,
realizou-se, a noite, um jantar de despedida das pragas
prontas, que decorreu num franco ambiente de cama-
radagem e alegria. |

O sr. coronel Vaz Coelho explicou o sentido désse

banquete de confraternizacdo e agradeceu aos »Volun-
tirios da Ordem» a sua presenga que demonstrava
bem gquanto éles compreendiam a solidariedade com
a tropa, aceitando aquela frugal refeicdo a que, de-
certo, muitos ndo estavam habituados.

A lanca eléctrica, que fez os exercicios auto-co-
mandando, bem merece a homenagem de todos 0s
presentes.

Continuando, deu conselhos aos soldados que par-
tiam e aos que, agora, entraram. Evocou os mortos
do «Sempre Fixer e fez tocar a sentido.

Um siléncio impressionante pairou, enquanto o
clarinr vibrava com a marcha de continéncia.

Ouviram-se depois muitos «vivas» a Portugal, ao
Exército, A4 Legido e ao Regimento de Sapadores de
Caminhos de Ferro e o rancho foi comido, alegre-
mente em bda camaradagem., ' :

Também foi oferecido um «Porto de Honrar aos
convidados, findo o qual se efectuou um animado
Baile, no recinto do Teatro.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro fez-se represen-
tar pelo seu director Carlos d'Ornellas.
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O GRANDE CASINO DE MONT-DORE

A ESTACAO TERMAL DE MONT-DORE

Acaba de abrir com Grancleﬁ _Melhoramen_tg_s

Depois de uma radical transformacdo que le-
vou 2 anos de continuos trabalhos, abriu a 25
de Maio o grande FEstabelecimento Termal de
Mont-Dore. :

As inovacdes e melhoramentos feitos, tanto no
Palacio das Nascentes, como nas suas originais
aplicagdes de inalagdes, gargarejos, gaz termal’
«douches», demi-banhos, etc. ficaram uma maravi-
lha que muito vai agradar e interessar aos frequen-
tadores das termas de Auvergne.

Fom tédas as transformacgdes houve o maior
cuidado em satisfazer os milhares de pessoas que
procuram as milagrosas adguas e as suas aplica-
¢Oes para as vias respiratdrias.

A Companhia Fermier é digna de todos os
. elogios pelos importantes melhoramentos com que
acaba de dotar o seu importante Fstabelecimento
Termal. |

Com um magnifico critério conseguiu reunir o
itil ao agradavel. .

As perspectivas distintas e as linhas graciosas
do novo «hall» completam o monumental conjunto
do suntuoso edificio termal, onde se podem tratar
diariamente 2.000 pessoas, pois dispde de 32 am-
plas e originais salas de inala¢des, 6 grandes sa-
15es de hidroterapia, 20 cabines de luxo para tra-
tamento individual completo, 20 cabines com ba-
nhos e douches de 1.* classe, 47 de 2.* classe, 45 de
«douches» de vapor e 25 para demi-banhos com
agua corrente,

Para as pilverizacoes de garganta conta com
200 aparelhos e 150 banheiras para os banhos aos
pés, de descongestionamento.

Além desta enorme aparelhagem, as instalacdes
para gaz termal, «douches» nasais e todas as mais

aplicacoes necessarias as vias respiratérias, sdo em

grande ndmero e o que ha de mais moderno, hi-
giénico e comodo, tanto para adultos, como para

as criancas, em todas as idades.

O Estabelecimento Termal de Mont-Dore, pela
sua grandeza, pela riqueza das suas decoragdes e
originais instalacGes, marca como uma das melho-
res entre as melhores do mundo.

Centenas de pessoas de todas as nac¢des, anual-
mente, procuram as termas de Mont-Dore, pelas
suas benéficas dguas e pela beleza e encanto que
encontram na linda regido de Auvergne, situada

no mais pitoresco rincdo, da Franca.

Mont-Dore é das termas estrangeiras, que os
portugueses procuram com mais fé, para o trata-
mento dos bronchios pois nenhumas outras as

igualam na cura das vias respiratérias e asma,

| No fim do tratamento podem os aquistas visitar
a Exposicio de Paris, pois combéios rapidos e a
precos baratissimos, fazem o trajecto em poucas
horas, e o regresso, pode-se fazer pelo combdio até
Bordeaux, onde embarcam para Lisboa, isto, se
ndo preferirem embarcar no Havre, Boulogne ou

Marselha.
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“ANTONIO GUEDES

S péssimas condigoes em que o nosso trabalha-
dor rural exerce a sua profissdo, tem sido
brilhantemente exposta na imprensa didria. De
todos nds € conhecida a exigiiidade dos seus

saldrios, a falta de higiene das suas habitacdes, as can-
ceiras € o esfor¢co que dispendem no amanho das
terras. Para melhorar todos éstes males, pretende-se
agora estabelecer o saldrio minimo, que apesar de
justo e humano sé poderd ser levado a efeito, quando
a produgao possa equilibrar-se com o enorme encargo
que representard essa alteracao.

Ha ainda que atender ao desiquilibrio que poderia
originar um aumento brusco de produgdo, sem que
antecipadamente houvesse o cuidado de preparar os
respectivos mercados de consumo.

A complicada engrenagem administrativa ndo per-
mite transforinagdes tan rdpidas, pelo que incumbe
saber esperar, deixando aos poderes publicos, a solu-
cdo destes graves problemas.

Nesse sentido tem o Estado, sempre vigilante, de-
ligenciado melhorar, tanto sob o aspecto social como
econémico, a situagdo de todos os trabalhadores.

Tanto as casas do povo como os grémios da la-
voura, ultimamente estabelecidos, serdo certamente o
primeiro passo para a capital transformagio que o
Estado pretende efectuar no meio agricola.

Por oufro lado a criacdo da Junta Auténoma das
Obras de Hidrdulica Agricola, que tem por finalidade
o estudo da rega de 400.000 hectares de terreno, con-
tribuird grandemente para a completa solucio de tio
magno assunto. Tem ésse organismo do Estado, cum-
“prido com a mais rigorosa consciéncia os importantes
estudos da rega em Portugal, como se observa por
um circunstanciado relatério que publicou ao qual
extraimos, as referéncias de ordem técnica e econd-
mica que se seguem, a fim dos nossos leitores conhe-
cerem a importancia de tdo valoroso empreendimento.

* * »*

Sdo ja bastante numerosos os estudos de barragens
efectuados pois comportam os mesmos, a rega de
80.000 hectares de terreno aproximadamente, Entre
¢les figuram as barragens do Pego do Altar e do Ca-

beco Monteiro, verdadeiramente grandiosos, tanto
como obras de engenharia como de arquitectura.
Num aprecidvel estudo do distinto engenheiro
Castro Cabrita, em que observa as condigdes neces-
sirias a que devem ser subordinadas as barragens,
atende duma forma muito particular ao arranjo arqui-
tectonico que deve ser cuidado, a-fim-de apagar o as-
pecto geiado e rigido que apresentaria um muro que
de impressionante teria apenas as suas grandes pro-
por¢des. Diz o engenheiro Castro Cabrita, que «con-
ceber, projectar e construir uma barragem, 4s vezes
de uma altura que lhe empresta uma magestade que
impressiona, ndo € uma obra completa se a isso se
nao juntar uma parcela mais. A essa ideia, a ésse la-
bor de cédlculo a ésse exemplo de como se conseguiu
uma técnica capaz de erguer estructura de tal grandeza
em condigoes vidveis de economia, tem de dar-se um
coroamento. Um fecho que denota a sensibilidade do

criador de tal obrar. E mais adiante diz que «0 re-
curso a habilidade e A cultura de um arquitecto justi-
ficam-se sempre que o engenheiro seja pessoa desti-
tuida de sentimento bastante para compor um esbogo
que satisfaca devendo lealmente lancar mao désse
auxilion.

Assim se procedeu com as barragens do Pego
Altar e do Cabego Monteiro. Pela Junta Auténoma
das Obras de Hidrdulica Agricola, foi encarregado o
ilustre arquitecto Cassiano Branco do embelesamento
da obra, que numa ornamentagdo sébria, soube cortar
a monofonia que apresentava uma mole de granito,
imprimindo graca e magestade, revelacdes que se ve-
rificam em todos os trabalhos de tio consumado artista.

* * *

A Albufeira do Pego do Altar, a que se deu o
nome de Barragem Salazar, destina-se a regar o Vale
do Sado, ficando situada na Ribeira de Santa Catarina,
afluente da margem direita do Rio Sado.

Para se avaliar a grandesa da obra, bastard dizer
que serdo armazenados na Albufeira, perto de 80 mi-
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Ihoes de metros cubicos, dos quais sdo utilisados 75
para regas, sendo os 5 restantes destinados a perdas
resultantes do sistema de rega.

A drea dominada e regada por tdo elevado volume
de dgua, serd aproximadamente de 5.500 hectares de
terreno.

Quanto a parte econdmica, calcula-se que o valor
da produgdo, que era de 6.400 contos, aumente para
29.000 contos aproximadamente..Isto no que respeita
ao aproveitamento hidro-agricola, pois se levarmos
em conta o aproveitamento hidro-eléctrico verificare-
mos que a central projectada langard na réde eléctrica
do Pais cérca de 5 milhoes de Kwh., o que corres-
ponde a um rendimento liquido de 900 contos.

* %%

Expostas as condigdes de ordem econdémica da
projectada barragem para o Pego do Altar, vamos in-
formar os nossos leitores das suas caracteristicas técni-
cas, que sdo :

1 — Cota do coroamento (56.00).

2— Cota média do terreno de fundacdo na secgdo
mais alta (0.00).

3— Altura da barragem acima do ponto mais baixo
da fundagio 506 metros.

4— Cota do eixo da tomada de dgua (15,00).

5—Diametro desta e velocidade de esgoto: 1,50
metros e 4,00 metros,

6 — Largura do coroameuto 5,00 metros.

7— Largura maxima na base 163,00 metros.

8 — Desenvolvimento do coroamento da barragem
192 metros.

0 — Inclinagdo dos paramentos:

- Montante 1,25 /1.

Jusante 1,4 /.

10 — Constitui¢do do corpo da barragem de mon-
tante para jusante:

@) Muro corta dguas na base do paramento de ju-
sante que vai de 1,50 metros a 2,50 metros de espes-
sura e 2,00 metros a 4,50 metros de altura sob o qual
se fard uma cortina com injeccdo de cimento,

b) Cortina impermidve! metdlica, formada por
quarteladas de chapas de ago com 720>< 250 e !/, de
polegada de espessura, ligada por junta flexivel e pro-
tegidas por inducto betuminoso.

¢) Camada de formigao com 10 centimetros - de

espessura, na qual se apoia a cortina metlica.

- d) Camada de alvenaria regular ligada com arga-
massa de cimento, de espessura variavel de 80 centi-
metros no coroamento da barragem de 2 metros na
base.

¢) Enrocamento arrumado com 7(°/, de pedras de
péso ndo inferior a 500 quilos, e espessura de 3 metros
no topo e 8 metros na base.

f) Enrocamento alto com 70Y de pedras de péso
ndo inferior a 160 quilos.

g) Enrocamento arrumado de blocos com 1500
quilos no pé de jusante da barragem.

.

i) Eurocamento de blocos de 1500 quilos em re-
vestimento do paramento de jusante.

Como orgdos de govérno da Albufeira temos:

1 — Galeria de fundo, calculada para descarregar
255 m. c./ segundo e provida de dois pares de com-
portas com 1:20 < 1.20 metros.

2—Tomada de 4dgua constituida por torre de for-
migdo com 46 metros de altura, dentro da qual estd a
tubagem com 1,50 m. de didmetro, que conduz a
central e ao canal de rega.

A entrada da dgua da Albufeira para esta tubagem
faz-se por 3 tomadas de dgua localizadas ds cotas
(15,00), (27,00) e (39,00) providas de vilvulas de corre-
dicas de manobra hidriulica.

A conduta da tomada de 4gua é provida de val-
vula de agulha na derivagdo para a turbina e de vil-
vula de borboleta na derivacido para o canal de rega.

3—A cérca de 1500 metros a montante do local
da barragem ficam as portelas das Sesmarias aonde se
projectou o descarregador de superficie, dividido em

3 secgOes com o desenvolvimento total de 300 metros,

podendo descarregar 1000 m. c¢. de d4gua por segundo
para a carga de 1,56 m. sObre a soleira a cota (50.70)
e coeficiente de vasdo igual a 0,385. O volume previsto
corresponde a 1,35 m, c. por quildmetro quadrado de
bacla. O descarregador lanca as dguas sobrantes na
vertente da ribeira de Santa Suzana, afluente-da ribeira
de Santa Catarina, a uns 1.600 metros a juzante da
barragem.

Como acima jd tivemos oportunidade de informar
0s nossos leitores, além do fim agricola a que se des-
tina a Barragem Salazar, houve também o objectivo
do aproveitamento hidro-eléctrico, pelo que foi pro-
jectado um elegante edificio destinado a central, no
pé da barragem. :

A aparelhagem da central eléctrica consta duma
turbina de reacgdo «Francis» de eixo horisontal, tra-
balhando sob queda varidvel de 38,50 a 24,00 metros;
de um alternador trifdsico de 2.000 KwA, 6.000 véltios
e 50 ciclos de um transformador trifdsico de 2.000
KwA, 0.000,60.000 voltios, 50 ciclos.

Do estudo que foi elaborado, verifica-se como
acima ja dissemos, uma inergia disponivel de 5 milhoes
de Kwh aproximadamente.

Para a construgdo desta barragem, foi organizado
um orgamento que unportou em 63.000 contos apro-
ximadamente.

9% ¥ *

A rega da Campina da Idanha que é uma das pre-
tencdes do povo daquela regiao, contribui para o
enriquecimento duma extensa drea de terrenos. Pelo
j4& nomeado - relatério observamos a existéncia de
20.000 hectares de terreno a beneficiar, considerando-se
no entanto apenas 8.000 hectares para a primeira étapa
a realizar. |

Projecta-se a Albufeira a uns 4 quilémetros a mon-
tante da povoacgido de Senhora da Graga e a cérca de 5
quilometros de Idanha a Nova, num local denominado
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Cabeco do Monteiro, no rio Ponsul, que ¢ um afluente
da margem esquerda do Rio Tejo. A superficie co-
berta serd aproximadamente de 700 hectares de terreno
num perimetro exterior de 30 quilémetros, armaze-
nando o volume de 78.000 m. c., 20s quais hd a des-
contar cerca de 12.000 m. c. ficando por consequéncia
66.000 m. c. disponiveis para rega.

As principais caracteristicas da barragem sdo:

1 — Cota do leito do rio (214,50);

2— Cota do vértice do perfil triangular e nivel
maximo de dgua (258,50);

3 — Cota de represamento normal (255,50);

4 — Altura mdxima da barragem acima do leito do
rio 45 metros. :

5— Altura acima do terreno de fundacio no ex-
tremo de montante do perfil 52,00 metros;

6 — Largura da barragem no coroamento 5,20 m;,

7— Largura ao nivel do leito 36,00 m.;

8 — Raio do arco de concordincia do coroamento
com o paramento de jusante 5,00 m.;

9 — Cota da tomada de dgua (228,00);

10 — Coeficiente de atrito 0,75;

11— Jorramento do paramento de montante 0,05;

12 — Jorramento do paramento de jusante 0,75;

13 — Afastamento das juntas de contracgao 15,00;

14— Largura do coroamento entre parapeitos 4,00;

15 — Desenvolvimento no coroamento 143,00.

Para construcdo desta barragem serdo necessarios
14.349 m. c. de formigdo de 300 kg.; 14.410 m. c. de
formigdo de 250 kg. e 23.568 m. ¢. de formigdo de
175 kg.

A drenagem da barragem e das fundacdes foi pre-
vista por duas galerias, uma nazona das fundagdes com
2,2)><1,50, outra horisontal com o fundo A cota (240,00)
e com as dimensdes de 2,00>< 1,20 tendo uma e outra
acesso e fdcil visita. Além destas galerias estdo ainda
previstos um sistema de drenos, distribuidos vertical
e transversalmente dispostos, com 30 centimetros de
diametro, afastados os primeiros de 3 metros e os
outros de 0.

A tomada de dgua é constituida por uma conduta
de chapa de ago com 1,50 m. de didmetro interno,
estando calculada para deixar passar o caudal de 8.500
litros de dgua por segundo. Diz ainda que a saida do
corpo da barragem, a conduta divide-se em dois
ramos: um para a central eléctrica e outro que ali-
menta directamente o canal de fuga, quando a turbina
nao trabalhe.

Depois de devidamente estudada a drea a benefi-
ciar, determinaram-se as condi¢des a que devia obe-
decer a distribuicdo da rega, a qual se compde dum
canal geral com 35.000 metros, que parte do canal de
fuga central, com o fundo a cota (218,00).

Ao longo da conduta geral hd 14 tomadas de dgua
em duas das quais serdo montadas estacdes elevatérias,
que tém como caracteristicas:

Caudal maximo: 1.513 litros por segundo,
Altura total da elevagdo: 18,6 metros.

Tipo da bomba: centrifuga 485 rotag¢des, acuplada

' directamente por motor eléctrico.

Além do aproveitamento hidro-agricola foi pre-
visto também o hidro-eléctrico. Apesar da inergia ser
utilizada pelas duas estagdes elevatdrias, poderd a
excedente reforgar a réde eléctrica do Pais.

A central serd equipada com umaturbina de reacgao,
do tipo «Francisuz, extra rdpida de eixo horisontal e
de poténcia igual a 2,100 cavalos. O alternador terd a
poténcia de 2.000 cavalos ou 1.600 Kw, tensdo de
6.000 vdéltios e frequéncia de 50 cicles por segundo.
O transformador serd estitico de poténcia igual a do
alternador e elevard a tensao de 6.000 a 30.000 véltios,

para o caso da central ter de funcionar em paralelo
com outras centrais.

Com a constru¢do da barragem do Cabe¢o Mon-
teiro, cujo projecto é da autoria do distinto engenheiro

Pais Clemente, verificar-se-a um aumento de produgao
de 502 °/, dispendendo-se com a sua valorizagdo
38.500 contos.

# % *

Uma vez realizadas estas barragens e tantas outras
que foram e estdo sendo projectadas, ndo se fardo
demorar os beneficios que advém tanto para o traba-
Ilhador rural como para o lavrador. E dum vasto
alcance social e econémico o empreendimento que o
govérno do Doutor Oliveira Salazar pretende realizar
e portanto cabe-nos o dever de confiar nas palavras
de Sua Exceléncia, que nos permitimos aqui repro-
duzir,

uEnquanto houver um portugués sem pao, a revo-
lugdo continuar.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA

I I l
i {
1 i
|

| | | | I
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CAMPOS DE ATERRAGEM

Pelo Capitio HUMBERTO DA CRUZ

A assuntos que ressaltam uma tal dose de evi-
déncia, ajustando aos seus titalos uma tao
forte realidade por vulgares e até triviais, de
todos bem conhecidos e de ficil trate, que é

pretensao atrevida dedicar-lhes palavras que os apre-
sentem a publicidade, por mais honestas que sejam as
intengdes do reclamista.

E o caso dos campos de aviacio.

Todos sabem qual o seu valor, as consequéncias
da sua existéncia e a urgéncia do seu arranjo.

Vencendo a hesitagio de me expor ao aborreci-
mento dos que me léem, sempre me resolvi a enfren-
tar o receio, a vencé-lo, e procurar dizer, ou melhor,

agitar as constantes preocupacoes dos que nao pensam
sO em marcos fontendrios para contibuigio de engran-

decimento e progresso das suas terras.

O dinamismo da vida actual, as exigéncias da época
enriquecida por novos processos de actividade nio
toleram abiilicos alheamentos, provocados por defi-
ciencias organicas, responsdveis pelo atrazo que des-
doira porque ndo perdoa,

Na sociedade, se ha individuos que recebem de
olhos at6nitos os entremeios enfeiticadores de espe-
rangas faceis de satisfazer, hi também os que ‘deses-
peram por ansia construtiva desejosos dos meios que
os desobriguem do involuntirio marasmo, incémodo
e intolerdvel como carga iniitil, deliquescente de ener-
gias.

Os campos de aterragem devem merecer um bom
bocado de deferéncia aos que arcam com as fungoes
de dirigentes.

Considerada no seu verdadeiro valor como indis-
pensdvel na paz e na guerra, a aviagio pede, se nio
reclama, a réde de campos que lhe pode dar a pre-
ciosa eficiéncia, sem mais esperas, inadmissiveis quando
entra em exagéro o retardo da sua realizagio.

Cada ano que passa aumenta consideravelmente,
por todo o Mundo, o nimero de quilémetros pecor-
ridos pelos avides e variedade do seu aproveitamento.

E 16gico pensar que éstes factos implicam o acrés-
cimo do nimero de campos de aterragem néste ou
naquele pais, em todos quantos queiram aceitar os
beneficios da navegagio aérea. O arranjo de campos
¢ condigdo inprescindivel para o desenvolvimento do
trafego aéreo para que a aviagdo militar consiga cum-
prir integralmente a sua acgdo. A sua distribuicio

]
deve ser condicionada aos estudos do organismo di-
rectivo que sobre éles tem sua ingeréncia,

H4 que ter cautela preventiva contra o fenémeno
muitas vezes observado da brusca passagem do estado
de debilidade ao de crise de abundancia. «Nem oito
nem oitentar. ,Deixemos porém agora o oitenta e fa-
lemos do oito.

Sem campos nao € possivel julgar eficiente o me-
lhor material servido pelo mais hdbil pessoal.

A perfeicdo do «todor estd na perfeicio de todos
0s seus «componentesr. A aviacao civil tem de ter nas
suas caminhadas aéreas, as maximas possibilidades de
seguranga oferecidas pelas linhas de campos.

A aviagao militar carece de ter, bem distribuidos
pelo pais —segundo as exigéncias provdveis da sua
intervengdo — os seus campos bases, de desdobra-
mento e de recurso.

Declarada a guerra é imediato o abandono das ba-
ses para campos secunddrios bem reconhecidos e pro-
tegidos, que podem chamar-se campos de desdobra-
mento, com o fim de evitar as complica¢des de toda
a ordem provocadas pelos certos ataques aéreos.

Os campos de recurso facilitam as variadas acgoes
e salvam material nos vdrios voos que nem sempre
saem em boas condigdes por ataques sofridos de qual-
quer espécie, por mudanga brusca de tempo, por de-
sarranjo préprio de qualquer mdquina.

As bases devem ser de boas entradas e alisado
piso em amplas dimensdes permitindo movimento de
conjunto em aterragens e descolagens; convexos ou
bem sangrados para. permitirem utilizacio em época
de chuvas. | '

Os de desdobramento devem ser talhados em po-
sicoes estratégicas o mais disfarcadas possivel. Nor-
malmente, quando a regido admita, devem ter faixas
cortadas entre o arvoredo, desligadas umas das outras,
nos varios, sentidos em que devem existir, separados
também dos abrigos de material e munigdes que serdo
mascarados e protegidos contra os ataques aéreos, ou
ainda enterrados.

' Os campos de recurso deverdo ser escalonados ao
longo das mais provaveis linhas de navegacao aéreas,
podendo em certos casos ser marcados numa estrada
a cujo tracado se deu uma inflecgdo aproximada de
90.° livre de obstaculos — postes telefénicos, drvores,
etc.—em igual extensdo nos dois lados do angulo
que forme, e conveniente sinalizagdo terrestre que pro-
voque precauc¢ao dos que nelas transitam.

Para aumento de campos de recurso, evitando pa-
ralizagio de terrenos ricos de boa cultura, devem li-
mitar-se e definir-se em certos pontos, bem assinalados,
os trabalhos de regos e valagens nas lavouras dando-
-lhes um minimo de profundidade e uma sé direcgio.

Nas bases e nos campos de desdobramento h4 van-
tagens em construir pistas de beton, ou melhor ainda,
de asfalto, que facilitem a descolagem dos avides de
grande carga. |

Os campos que servem a aviagdo civil, indispensa=
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«Comeércio do Porto»

Acaba de passar o seu 83.° aniversario da sua pu-
blicacio o nosso presado colega portuense Comércio
do Porto, que recorda, com justica, o nome do seu
ilustre e saudoso director Bento Carqueja. Cumpri-
mentamos sinceramente o sr. F. Seara Cardoso e o
corpo redactorial do expléndido orgdo da imprensa

do pais.
. <Jornal de Noticias»

Comemorou o seu 49.° aniversirio o Jornal de No-
ticias, do Porto, que foi, antigamente dirigido pelo
ilustre jornalista, sr. Anibal de Morais.

Hoje, a direccdo daquele nosso querido colega
estd confiada ao sr. dr. Guilherme Pacheco, motivo
porque a Gazeta dos Caminhos de Ferro lhe endereca
as suas saudacoOes, e nas quais € envolvido o corpo
redactorial do interessante didrio matutino.

¢«Diario de Coimbra»

Fez o seu ndno aniversario o nosso presado colega
Didrio de Coimbra, orgdo do movimento regionalista
das Beiras, a cujo director sr. dr. Torres Garcia e de-
mais corpo redactorial, enviamos as nossas mais efu-

sivas sandagoes.

.y

0 QUE TODOS DEVEM SABER

IMPOSTO COMPLEMENTAR

Pagamento, com juros de mora, das 1.*° prestagoes
semestrais e das 1.* e 2.* trimestrais, umas e outras
jguais ou superiores a 100%.

Em 30 do corrente relaxa-se toda a divida se ndo
estiverem pagas, até 20, a 1.* e 2.* prestagoes trimes-
trais.

Quem nido pagou ainda a 1.* prestacio semestral
pode pagi-la com juros, até 31 de Julho.

JUROS E DIVIDENDOS DOS TITULOS
ESTRANGEIROS

Pagamento, pelos estabelecimentos bancirios e
cambistas, do impdsto sObre a aplicacao de capitais
1°/, que recai sobre os juros e dividendos dos referi-
dos titulos, em circulagio no pais e negociados em
Maio tltimo (decreto 24.263, de 31-7.°-1934, art. 4.°).

VERBETES ESTATISTICOS

Remessa até 30, ao Instituto Nacional de Estatistica
(por parte das sociedades coloniais ou das que tenham
de aguardar elementos do estrangeiro) das informa-
coes que deixarem de prestar nos verbetes enviados
até 15 de Abril dltimo (decreto 26.188, de 10-1.°1930,

art, 1.°, § tnico).

veis para facilidade de relagdes rdpidas, sdo todos
aproveitiveis para a aviagdo militar pelo que devem
ser construidos também com atengdo a essa finalidade.

Este aspecto aerondutico, o dos terrenos, tem me-
rdcido a maior atencdo em todas as Nagdes que mol-
dam os seus servigos as organizagoes que oS regem.
Estid bem de ver que sem campos nao € possivel man-
ter em criteriosa actividade uma aviagao. '

A distribuicdo dos campos obedece a razoes escla-
recidas pelas necessidades de accdo e defesa.

Em situacdes bem estudadas, os campos de aterra-
gem devem fugir a préxima aglomeragdo das constru-
¢Oes, mesmo das que lhe dizem respeito mais directo,
como abrigos de recolha de material e outros edificios
necessdrios, os quais devem ser dispersos para dimi-
nuicao da eficiéncia dos bombardeamentos.

Alguns dos campos devem ser providos de dispo-
sitivos de iluminacdo, rudimentares que sejam, porque
actualmente a aviacdo trabalha bastante de noite.

Refiro-me aos campos de menor importancia, visto

que os principais devem ser providos de bons siste-

mas de iluminacdo e sinalizacdo fixas, ou material
mével montado em viaturas.
O arranjo de campos, de muitos campos, além do

precioso servico que prestam, pelas necessidades cria-

das por contigéncias diversas, dao lugar ao desenvol-
vimento da aviacdo privada— desportiva, de turismo

‘e comercial —que neles vé o aumento da seguranga

de vdo e um estimulo a sua formacao.

E ficil comprar avioes, para servigo individual,
mas ndo me parece ficil arranjar terrenos particulares
de aterragem,

Em muitas terras a criagio dum campo de aterra-
gem € motivo para formagao dum Aero-Club que dé
a mocidade ensejo de praticar o novo desporto que
tanto serve o progresso da Nagido pelos elementos de
trabalho e de defesa que lhe pode oferecer —avioes e
pilotos.

E com campos por toda a parte — por toda a parte
que convenha— que se vulgariza a aviagdo que a to-
dos abrange nos seus préstimos surpreendentes.

Alguém, julgo que Didier Poulain, disse:

«Para se avaliar da poténcia duma aviagdo € neces-

sario calculi-la em funcdo dos seus elementos mais

fracos.
Ela é como uma cadeia em que a resisténcia €

igual 4 do elo mais fraco.r

Sem campos de aterragem pouco pode valer a
aviagao.
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1 rEm cada porfuguds vive o sincero desejo de profundar a alma
ECOS & COMENTARIOS »icie

Por _SABEL

NN
Op LORTES SADEM SERCOENEROSOS

Generalissimo Franco, como ji é do dominio piblico, mandou

restitair a liberdade, para os repatriar, dezenas de estranjeiros
que serviam nas fileiras dos «rojos» e foram aprisionados, em combate:
pelas tropas nacionalistas. A ésses antigos combatentes, aos quais
foram fornecidos roupas e fatos, fez o comandante do C. E, M., sr.
Medrano, a seguinte alocugio :

«Sua Ex.2 o generalissimo Franco, Chefe do Estado espanhol,
encarrega-me de dizer-vos, no momento em que idés partir de Es-
panha, para voltar aos vossos lares, que nio vos julga responsdveis de
haver empunhado armas contra a nossa causa, Por isso, vos poe em
liberdade. :

Trabalhadores ingleses, franceses, romenos, hungaros, fostes en-
ganados por uma falsa propaganda que tem explorado, na maioria dos
cagos, a vossa condiciao de sem-trabalho, para vos alistar nos batalhées
«vermelhos».,

Muitos de vés foram contratados como trabalhadores, e a seguir
0s obrigaram a empunhar a espingarda, Fez-se-lhes crer que defendiam
a causa da Humanidade e da Justica contra a tirania e a opressio,
Porém, a triste experiéncia que sofrestes vos permitiu julgar, por vis
proprios, dos assassinios de pessoas sem nenhuma defesa, das viola-
¢oes, dos roubos e saques de tesouros artisticos das igrejas e museus.

Muitos de vés foram testemunhas de actos execrdveis que vos de-
monstraram nio lutardes por uma causa justa, mas, pelo contririo,
defenderdes a barbaria soviética, que é completamente estranha & ver-
dadeira, auténtica e cavalheirosa Espanha, Os sentimentos humani,
¢drios gue encontrastes na zona nacional, o respeito pela vida e pelas
consciéncias, a bondade cristi vos patentearam que — agui € que estéd
a verdadeira civilizagio — as tradicionais e cavalheirosas condigdes
do povo espanhol! honram, hoje mais do que nunca, a Espanha de
Franco.

Deveis sentir-vos agradecidos aos sentimentos humanitdrios do
deneralissimo Franco. que vos concede a liberdade, sem para nada ter
em consideragio a vossa nacionalidade.

Muitos de vés pertencem a paises que seguem uma politica con~
trdria & nossa causa, Poderiamos reter-vos como refens, ou frocar-vos
pelos nossos que estio presos, Porém, Franco ndo costuma comerciar
com a sua generosidade. Dentro de alguns dias sereis postos em liber-
dade e conduzidos a fronteira francesa, correctamente vestidos e com
o dinheiro suficiente para regressardes aos vossos paises. Ides encon~
trar vossas mais, vossas esposas e vossos filhos, e estar preparados
para combater, logo ao erguer do dia, & sombrs da vossa bandeira, se
a vossa pétria o pedlir.' '

Amai o vosso pais e nao vos deixeis seduzir outra vez por um
falso id.al internacionalista, que conduz, como o sabeis muito bem,
ao inferno da Espanha «vermelha».

Q generalissimo Franco vos restitue a vida e a liberdade. Em
troca, nada vos pede : Que isto ndo vos surpreenda. Nos somos a ver-
dadeira Espanha, segura da sua vitéria e da sua férga, Sé os fortes
sabem ser generosos»,

Saberio os ¢vermelhos» corrésponder a éste humano gesto, filho
da cavalheiresca fidalguin dos seus compatriotas, agora irmaos como
Abel e Caim ?

Duvidamos.

A ALMA BRASILEIRA COMUNGA
COM A PORTUGUESA

Embaixada Académica do Btasil, que tomou tontacto com Lis-
boa, Pérto e Coimbra, teve a sua marcha triunfal, em todas as
vidades nas quais os ilustres visitantes foram recebidos apotedticamente,

Desta sorte os estudantes, nossos irm&os, foram satidados com
afecto, sinceridade e carinho.

Ainda bem.

O sr. ministro da Educacdo Nacional recebeu da Embaixada Bra-
sileira, que nos visitou, o seguinte telegrama:

«Os estudantes”brasileiros, encantados com as festivas recep¢es
que lhe foram dispensadas em todo o Portugal, deslumbrados com as
organizacdes universitirias, pedem permissio para saudar V. Ex.2,
grande educador e eminente mestre. —a) Pela Embaixada Franchini
Neto,»

O «PARAISO» NA «FRENTE POPULAR»

ARIS continua a sentir a ac¢io do Govérno da Frente Popular,
Hé pouco aumentou por véarias vezes o preco do Pido e os
jornais vao, também, subir de custo. Agora, nova medida a favor do
povo e anunciada oficialmente: o preco de consumo de gaz vai au-
mentar. Cada metro cabico passard a custar, em harmonia com o
aumento decidido em 31 de Marg¢o dltimo, 1 franco e 20 centimetros,
ou seja mais 15 centimos sdbre o preco que tinha.

LITLLE WALTER NA MISERIA

JALECEU, 1& para os lados de Castelo Branco, o conhecido pa-
Iha¢o Litlle Walter, que encheu de alegria no velho Coliseu dos
Recreios, ndo s6 as creancas, como os homeng seus admiradores.
Clowm que tantas tardes de gléria teve e que, como tantos outros
artistas, morreu na miséria,

«Walter veio hd muitos anos para Portugal e por cd ficou como
némado que era, trabalhando ora em Lishoa, ora no Pérto. Constituiu
familia e ela, como éle, também por cd ficou. :

Com a idade, o famoso palhaco teve de abandonar o circo e co-
megou a travessar uma situa¢do de miséria, um drama completo. Dei-
xou de fazer rir a multiddo e passou a sofrer em siléncio com a sua
companeira, que lhe foi dedicada até ao dltimo momento.»

Assim, nestes dilacerantes termos se refére a imprensa do pais

Pobre Walter! Como criminosamente te olvidaram !

Quantos imbecis nado fizeste rir e que hoje, gracas a sorrisos de
cinismo, éles vivem a larga. explorando os tristes néscios...

PARA A TERRA NOVA

OM tdda a solenidade, & qual agsisiitam o Chefe do Estado.
ministro da Marinha e demais entidades oficiais, foram langados
A dgua dois lugres de ago destinados & pesca de bacalhau,

S&o caracteristicas comuns as seguintes

Comprimento de fora a fora, 62,445 metros ; comprimento entre
perpendiculares, 52,765 metros; boca, 9,900 metros; pontual, §,940
metros ; deslocamento carregado, 1.247 toneladas; tripulacio (fora
capitdo, oficiais e motorista), 52 homens.

Os alojamentos do capitdo, oficiais e motorista sio a ré; a vante
as dog tripulantes. ,

A estrutura robustissima déstes navios torna-os especialmente
aptos para 4 navegacdo em mares de gelos.

Siéo munidos de quanto necessdrio para o desempenho da sua
drdua fungéo.

A iluminagdo é eléctrica. Um grupo electrogéneo a assegura, O
mesmo grupo fornece a corrente necessiria aos projectores, a T. S, F.
e & instalagdo frigorifica.

Sdo dotados de sonda eléctrica cuja utilidade evidente n&o precida
de ser encarecida, Metdlicos sdo também os quatro mastros de cada
lugre, e de «pitschepine» 05 respectivos mastateus, retranca e caran-<
guejas, _

O custo dos 'dois batcos anda por 5.000 contos.

Construidos no estaleiro naval da Administra¢io Geral do Pérto
de Lisboa pela Companhia Unido Fabril, actual concessionéria da
exploragio do estaleiro, pode a inddstria n.acienal_ lisonjear-se d¢
haver produzido obra boa:
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LIBERDADE DE IMPRENSA.

S palavras que se seguem s@o atribuidas ao sr. dr. Oliveira Sala-
zar, Presidente do Coseelho, numa recente entrevista concedida
a um jornalista alemdo:
«Nio sinto, ndo posso sentir, Inenhuma. simpatia da censura.
Sofria na época em que, nio tendo ainda ascendido ao Poder, era
professor de Economia Politica e ederitor. FEssa impressio de asfixia
que se sente quando um homem, por uma razio qualquer, se lembra
de pdr-nos a mdo na boca é horrorosa! Nunca tolerei qus a censura
barre o caminho a estudos de ciéncia, obras de arte, filosofia, ou li-
terdrins, (com excep¢do, naturalmente, das imorais ou pornogrificas).
Nunca pensarei, por exemplo, em proibir, como fez recentemente o
chefe dum outro Govérno ditatorial, um tratado sébre o Cédigo Pe-
nal. As idéas devem poder exprimir-se sem obsticulos. As idéas e as
doutrinas. Mas é preciso ndo pensar em conceder a mesma licenga a
certas estreitas discussdes politicas e lib:zlos e polémicas, nas quais as
inj&rias' substituam os argumentos. O meu Pais era e ainda é um
doente. E indispensdvel, para o szu repouso, poupa-lo; nio se deve
gritar inutilmente no quarto de um doentz».
Também o semandrio regionatista do distrito de Setabal, O Bar-
reiro inseriu, «sem comentirios» estas criteriosas palavras do chefe do

Govérno.

MILHAO E MEIO DE CRIMES
NOS ESTADOS UNIDOS

COMUNICACGES telegraficas, Hoover, chefe da- secretaria de
Investigacio Criminal Federal, recebeu os representantes da Im-
prensa, a quem pediu a colabora¢do, na luta contra o crime.

Para mostrar a importacia da tarefa da Policia. Hoover informou
que, durants o ano passado, se cometeram 1.333.526 crimes nos E.sta-
dos Unidos. o que representa um’ crime por cada 49 minutos; um
roubo com arrombamento cada 10 minutos; um roubo simples cada 2
minutos, e um roubo de pequena importincia cada 40 segundos.

SEMPRE A NOVE!

S inglese, a despeito da sua fleuma, do seu sangue frio, da sua
serenidade tdo apregoada, também causam indmeros desastres
de automdveis. Temos presente uma estatistica dos desastres do ano
pretérito. Foi um record. Morreram nesses desastres 6.561 pessoas e
ficaram feridas 228.813. Isto é: 1936 tem sdbre 1935 mais 59 mortos
e 6.000 feridos. Ora, 7.000, mortes em 265 dias dd a percentagem de
um desastre em cada dois minutos.
Abre nincio!

UM SELO POR 300 CONTOS"

LY

M filatelista, de Mildo, examinando o album de um amador, que
pouco ou nada percebia do assunto, descobriu, ali um velho

selo, rarissimo,

Uma auténtica fortuna revelada nesse mindsculo quadro de papel,
44 amarelecido pelo tempo: uma estampilha de 80 céntimos, emitida
em 1859 pelo govérno provisério de Parma. Nada mais, nada menos
de que avaliado em 300 contos !

O dono do selo ia endoidecido com a noticia dada pelo seu colega

italiano. Al _ﬂm
0 PRIMEIRD GOWBOIO DE IHUN PAHA LISBOM

E restabelecido no préximo dia 25 o combéio in-
ternacional de Lisboa a Irun. '

A composi¢do respectiva serd ligada ao «rdpidon
do Porto, das 8 e 40, e rebocado por éle até A estacio
de Pampilhosa. O primeiro combédio de Irun para
Lisboa chegard no Sabado, 26, ds-23 e 55,

O preco dos joernais vai aumentar

A partir de 1 de Julho préximo os jornais vdo su-
bir de preco : de trinta centavos passam para quarenta.
Nao buscam lucros novos, irdo tio somente reagir con-
tra inesperados encargos e despesas. — segundo bem
afirmou o nosso presado colega Didrio de Lisboa.

De factc assim é. Os encargos das empresas jorna-
listicas sao grandes; o aumento do papel verifica-se
de semana a semana. O papel e outras matérias primas.

Os jornais, a despeito dos sacrificios a que se re-
signaram, desde 1924 que tém mantido o mesmo preco.

Passam para $40, no més que vem. Nao achimos
0 prego caro, visto as circunstdncias assim o exigirem.
E os leitores hao-de fazer justica 4s empresas jorna-
listicas, filiadas no Grémio da Impresa Didria.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro nao sébe de
preco, atendendo a que os seus leitores, assinantes e
anunciantes lhe tém dispensado o maior carinho,

A essa consideracio oferecemos o nosso sacrificio
— porque a Gazeta sofre tanto como os jornais.

et
CORREIO DOS BASTIDORES

NOTICIAS VARIAS

No préximo sdbado efectua-se no Teatro da Trindade um
drandioso espectdculo em homenagem & ilustre e talentosa
actriz Aura Abranches, figura prestigiosa do teatro declamado.

— A distinta declamadora D. Anita Patricio realiza na
noite de 19, no Grémio de Traz-os-Montes, um interessante
recital de poesias portuduesas e brasileiras,

CARTAZ DE HOJE
TEATROS

NACIONAL-Nio ha espectdculo

EDEN-=N#fio hd especticulo

TRINDADE~-N#fo hd espectdculo,

AVENIDA~N#o hd espectdculo,

APOLO -NAo hd espectdculo,

MARIA VITORIA-20,45 e 25=<O Brasileiro Pancrdcio»
GYMNASIO=- 20,45 e 22,45—«Balancé».

VARIEDADES =21,45 e 2 <O Liros,

COLISEU 21 -A opera «Tda-Mar»,

CINEMAS

CENTRAL~-«<Luzes da China»,
TIVOLI—«Revolugiio de Maio»,
ODEON=—«O Estudante de Praga»,
CONDES—«Beleza de maridos».
PARIS-«O meudo».
POLITEAMA -21,30-¢A noiva que volta:.
PALACIO—«O Estudante de Pragas.
OLIMPIA —«O mijstério do subterrineon»,
CHIADO TERRASSE~—Cinema sonoro,
JARDIM-CINEMA~—Nido hd espectdculo,
“  CINE-REX~«Uma noite na operas.
ROYAL~-Cinema sonoro,
SALAO IDEAL (Loreto)=Cinema $onoro.

R I I S i



GCAZETA

A Mioraes Nascimento L

(Seccao Técnica)

Cal¢ada de S. Francisco, 15, 1.°

LISBOA Telefone 24700

aguinas
otores
oinhos
etais

REPRESENTANTES DE:
Winget Limited-Rochester

(Inglaterra)

Betoneiras, britadeiras, mdquinas de blocos e elevadores
mecanicos para material de construgédo
Broderna Skoogs WMotorfabrick —
— Borlange
(Suécia)

Motores maritimos «Solo», a petr6leo e a dasolina

Maximilian Fuchs & C.°-Viena
(Austria)

Moinhos de martelos, moinhos «Ideal-Triunfo», moinhos
de bolas e de discos. Instalacdoes de moadem e trituracio
pera qualquer produto

Dobbertin & C.-Hamburgo
(Alemanha) _

Zinco, Ferro, A¢o, Cobre, Bronze, Latdo, Aluminio,
Chumbo, etc., em tubos, barras, chapas, arames, etc.

DOS CAMINHOS DE FERRO

Prodins “OVARZON

KELVINATOR = Trifcruices domsssiesns s

HOBART_Moinhos electricos para cafe e di-
versas maquinas para o ramo
de alimentacgao.

BIZEHBA — Balangas automaticas.
TOLEDO — Basculas automaticas. .

Concessiondrios exclusivos para Portugal :

R. OYARZUN, L.”
57—RUA DO MUNDO-59

Telef, 25822

Teleg. ROYUNARZ

M ala

e Gl A R R

fante D, Henrique, 19 Telefone: 7.

TELEFONE 2 2297

Damiao
LISBO

Real
(Royal Mail lhines, latd.)

Continuam regularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambu-
co, Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no rcdresso da Amé-
Fica do Sul para Vigo, Coruna, Cherbourd, Boutogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes desta antiga Companhia
eém as mais modernas condi¢cdes de conforto e seguranca. Adentes para passagens e carga: Em Lisboa 'Para os paque-
fes da classe «A» James Rawes & Co. Rua Bernardino Costa, 47-1,° Telefones : 2 3232-3-4. Para os paquetes da classe
«H» E, Pinto Basto & Ca. L.da. Avenida 24 de Julho, 1-1.° Telefones : 26001 (4 linhas). No Pérfc : Tait & Co. Rua In-

—

Ingle=ax

INFORMAGCOES

|
!

| SICILO ABSOLUTO ||
| REFERENCIAS COMERCIAIS E BANCARIAS |
lRua da Conceicao, 46-2. |
[

Telefone 29872 LISBOA |

AGUA DAS LOMBADAS

GASOSA NATURAL

A dnica de efeitos absolutamente imediatos
Medicinal e de mésa A venda em toda a parte

Dep. em LISBOA: 114, Avenida da Liberdade, 118 - Telef. 2 4240

Aguaa do Tagarral
A MELHOR AGUA DE MESA
QUE SE BEBE EM PORTUGAL
PARA DOENCAS DE ESTOMAGO
E INTESTINOS NAO TEM RIVAL

DEPOSITO —Rua da Madalena, 125-1/c Dt.0— LISBOA

e e e e et it L e S i S, 4 8 Ll e om
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porque estd provado
que é o melhor ma-
terial impermeabili-
sador para vedar
dguas e humidades
em terragos, caboucos
tanques d’agua etc..

| eoeutes gerals para Poringa
t FORROBETON

RUA DO BARAO, 18-B
LISBOA

Tel. 20.752

PR

Materiaes de -Construgéo

BET 0 L5} EIRAS para misturar cimento. — G“l“'
CHOS .l.cat6rics. —- CARRDS DE “50 em ferro.
~FORQUILHAS, PICARETAS, PAS, ... c«.
TUBOS i ferro. - ACESSORIDS (Inglezes). —

A c oS para molas, ferramentas, Tornos, brocas, etc., etc. l
REPRESENTANTE DA

NORTH BRITISH LOCOMOTIVE Coy. Ltd.

Casa Cassels

LISBOA PORTO
Av, 24 de Julho, 86 R. Mousinho da Silveira, 191
Telefone 2 3743 Telefone 250

r

P E=E I, E S
Ultimas novidades em capas, romeiras, gdolas e peles

finas. Raposas nacionais e estrangeiras por precgos
de armazem,

CASA ANAO

Rua dos Fanqueiros, 376, 2°-LL | S B O A

ARCADA DE LONDRES

AL TFAIATARIA
Completo sortido e Esmerado a-abamento
Vendas a Prestagoes com sorteio semanal nas seguin-
tes modalidades: 11$50, 1€$20 e 20$00 por semana
RUA DOS CORREEIROS, N.° 120-1.°
Fica entre a R, da Vitéria e R, da Assuncilo
LISBOA Telefone 29460

g ._Lm Sido centenas de jaes-
ETOI

s soas de reconhecida

oso |i! competéncia e a}utori-
o v RO i dade, que afirmam
¥/l a exceléncia do

'NETOI0SOL

¥ | como descarbonisador

wwxd e lubrificantesdos mo-
tores.

PEDIDOS A: ‘
Netoiosol, E.*
Rua Viriato, 8 C e 8-0 — Telef. 50557 — L'SB0OA

Tirita Anti - Corrosiva

CARSON’S

A tinta mais resistente para tédas as obras
de GRANDE ENGENHARIA

DEPOSITARIOS

MARIO COSTA & C.A L.oA

Rua do Almada, 30-1.° e 2,°—FP03T0 — Telefone 2571

il

PAUL DITISHEIM

PRECISAD- GARANTIA-ELEGANCIA

Pasta JUPITER

Aos automobilistas, pessosl de oficinas e de escritério
e ainda as dona- de casa, recomendamos o uso d-sta pasta
ndo »6 para a limpeza a séco des maos sujas por 6leos,
ti itas, gorduras etc,, como para a lavag-m de qraisau-r
ut-=neflios do mésticos. Nao risca e é i enta de qualquer
substéncia caustica pelo que ndo irria a pele,

A venda nas garagens, drogarias e mercearias

M. BASTO, L.
CASA DAS CARNES

Casa Fundada em 1870

Carnes preparadas de todas as regides do paiz
AZEITES, CONSERVAS, «CHARCUTERIE~

R. dos Fanqueiros, 86-88—LISBOA—Tel. 25868

I INovo FParadeiro da Fortuna :
- de
JANEIRO & LIBANIO, L.”

ILO T ARIAS

Pogo Borratem, Letras, J. L.—LISBOA
] TELEFONE 22340

Tabacos Nacionais e Estrangeiros Valores Selados
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AZEITES-VINHOS

O estabelecimento VINOG-VITO, acaba
de lancar no mercado um aparetho Mé: odo
Oficial (Redistado e Patenteado) para #a
Investidaciio de oleos extranhos nos azei-
tes, podendo tambem verificar com o mes-
mo apuarelho se o Oleo de Amendoim estd
dentro da lei.

Mais uma iniciativa desta casa para de-
fender o comercio honesto, pois é notorin,
os azeites falsificados abundam no mer-
cado, e ¢ neces-ario defender-vos do pre-
juizo Moral e Material que uma ma comp 4
vos poderd ocasionar. Tudo isso poderad
evitar comprando éste aparetho que é aces-
sivel no seu preco a toda a gente,

5 - " |
WVinhos,

Esta casa bastante conhecida no mercado
de vinhos, pela honestidade dos seus s'r- 1
vicos, continua a prestar a sua assistencia
técnica, fazendo anulises, procedendo a
montagem de pequeno< ou grandes lubora-
torio+, consultas sobre tratamentcs de vi-
nhos, assim como venda de tddo o material
para annlises da casa Saleron de Paris e
VINO.VITO.

Fabricante dos solutos para todas aR ana-
lises da acreditada marca VINO-VITO,
marca que se impOz pela sua precisfo.

ATENGAO

N#o esquecer se precizar de fazer alduma
consulta técnica, ou analise dos productos
- indicados, de dirigir-se ao

ESTABELECIMENTO VINO-VITO,

melhores.

VERDE, ANG

7

Apreciam bons CAFES ? I
Compre-0s na nossa casa que |
sdo hoje os melhores entre os |

Sio qualidades verdadeira- |
mente selecionadas recebidas di- |
rectamente de S. TOME, CABO |
OLA e BRAZIL. |

Experimentem V. Ex*
0 nosso lote

“TACA. DE OURO"
Kilo

0d60

Superior a todos os congéneres

«TACA DE OURO »

INSTAUMENTOS

para Banda,

Tuna, Orques-
tra, Jazz

f _
11| Acordéono — Con-
| certinas

Pianos — Orgios

Acessérios
todos

para

i o8 instrumentos

Reparagdes
e niquelagens

il
PECAM
CATALOGOS

Santos Beirdo, L.”

R. 1. DE DEZEMBRO, 2-C A 8

(Rossin-frente a R. do Carmo)

TELEFONE 22180

COMISSOES E CONSIGNACOES
Rua da Gloria, 20-A — LISBOA — Telefone 29603

DEPOSITARIOS DO MELHOR QUEIJO
DT AT D EYS .. MG B L

Unicos importadores dos afamados coalhos
dinamarquezes «Reymann»

Rua Caes de Santarém, 10 (20 Caes ROSSIO, 114 LISBOA

da Areia) LISBOA Telefone 27130 Telef. 2 6244 NS s - SRR e & e
151 RAUGUSTAISS

GONCALVES & SOUSA, L. Um bom TEL 22030

Antes de comprar investigue
o Aeromotor melnorado

que resist'u e resiste a todos  [The
os ciclones, como provaram AFR ;
centenas deles que se encon- [AENI@ ]
tram espalhados pelo nosso Pafs

A melhor compra. Mais seguro.
O mais conveniente.

De lubrificacdio automatica, Ino-
xidavel em todas as suas pecas,
Engrenagem dupla. Regdulagio
perfeita. Freio eficaz,

O moinho de vento mais popular

V. Ex.” verificard que a insta-
tacio de um ¢«Aeromotor» repre-
senta uma grande economin,

0s «Aeromotors» adquiriram fa-
maapur seu baixo custo de ope-
racao ;

Funcionam “com uma simples
brisa € duram uma vida inteira, ¢

Por ser de lubrificacfio automd-
tica, completamente a prova de
ferrugem, e ter perfeita regula-
cho, endrenadem dupla’e outras
caracteristicas igualmente impor-
tantes, V. Ex.* obtem um moionho
de vento diferente de todos os
demais, pelo facto de ser de
muito methor con . frucho.

Tenho "sempre para enfrega
mediata

AUGUSTO MARINHEIRO

s
T

=3

R. Joao do Outeiro, 32 e 3
LISBOA

Tel. 2 8334

USHJA:

Chapeu
significa

Um Chapeu

Automoveis com ¢ sem Chauffeur

Das melhores marcas e de todos os modélos

ALUGAM-SE a precos convencicnais.
Ensino rdpido e médico na conducgio de Auto-Ligeiros
BLOCO CENTRAL, L.de—Rua Rodrigues Sampszio, n.° 29
Telefone 4.1439 NOVA GERENCIA

CASA CREOULA 41, R. D. Pedro V, 43

Telef. 20350 LISBOA
CASA ESPECIAL DE CAFES, CHAS, CHOCOLATES, CACAUS

E FARINHAS

' Cafés mistura 5$60 7$60 10$00

ESTES CAFES SAO PARA QUEM NAO PUDE TOMAR
CAFES PUROS

Cafés combinados, s6 Café 12$00—14$00—16$00

ACEITAM-SE VENDEDORES AO DOMICILIO
COM BOA FPERCENTAGEM




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
oot o i B e S L e b e

AOS AUTONMOBIILLIS T AS
ULTIMA NOVIDADE

Gracas d4 @éste sistema de 3 macacos, que se encontram permanentemente fixados nos eixos do seu carro, pode V. Ex." mudar uma roda, ou
levantar o carro Completamente, sem se sujeitar a IIILUmUdH e aborrecida operacdo de colocar 0 macaco bob o carro. Com o tluxlllo de um
cabo-manitha, e com um esfor¢o minimo, pode V. Ex.* levantar qualquer das rodas trazeiras, o jO0go dianteiro, ou ainda o carro todo, sem ter
que tomar posicdes incom.das e sem correr o risco de o carro lhe cair, como acontece com 08 macacos portateis, quando mal nplu,adus

Pondere nestas enormes vantadens que lhe proporciona o SIStha dB macacos PBFmaﬂBﬂtBS D. w s ' _-l

PARA ESCLARECIMENTOS E VENDA:

AUTO-RADIOFONICA, L.PA—R[A BRAAMCAMP, 62-64—Telefone: 40630— Telegramas: <Aufofonica»

| TELEFONE 2 7303 O ‘J.
| B=AN =) ﬂ\ (® ) R |

| Vende por conta dos proprietarios e com sua Autorisa¢ao: Prédios Modernos,
Prédios Antigos, Moradias; Bonitas Quintas e grandes herdades;
trespassa Iolas de todas as quahdades em todos os bairros da capital.

| Todos os negéeios sdo fechados na presenca dos proprietiarios e os respectivos

sinais sio também recebidos pelos Proprietarios. Negoceia com a maior leal-

i dade. D4 informacées Comerciais e Bancérias, a todos os clientes que desejarem.

|S|DRO SILVA Comerciante Registado no Tribunal do Comércio
Rua Eugénlo dos Santos 39 3 —L IS B O A

Frein pour Chemins de Fer a Vapeur & é¢électriques,
ARutomotrices, Camions automobiles &e.
Chauffage & Conditionnement de l'air pourtous Véhicules

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGMOSE
ETABLISSEMENTS . DE. FREINYILIL T
Sevran (Seine-et-Oise) France

Rocha & Olivelra
[mportadores de todas as qualidades ie carvao de pedra para mquinas, coque de fundicdo & antracites
TE_LEFONES 139, RUA gSOCSFIL(A)\IgSLHOEIHOS AREOEEA
P» B. X.—28082, 28085 e 28084 LISBOA DOCA DE ALCANTARA

LU SALITE]

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,

isolamentos, etc. Canalisacoes de agua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccio de redes

subterraneas electricas e telefonicas, eftc.
CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.™
RUA DE S. NICOLAU, 123 —-L18SBOA-—Telefones 23948 e¢ 28941
Enderéco telegrafico: LUSALITE




GARCEZ, L.

RUA GARRETT, 88

LISBOA

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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A Pelicala das Boas Fologratias
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locomotivas para répidos,

2 D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por-
fuguéses da

BEIRA ALTA,

fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G.

Mais de 200 locomotivas «Henschel»

circulam nas liphas Portuguesas da Metropcele ¢ do Ultramar

Ha ja mais de meio século

que as locometivas «Henschel sdc conhecidas e preferidas
em Portugal ¢ suas Colénias, onde se teem qualificado.

Todos os «<EXPRESS0S» e «RAPIDOS» sao rebocados
em Portugal por LOCOMOTIVAS «HENSCHEL»

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Coldénias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 12

LISBOA

MENSCHEL & SOHN A.G.

KASSEL- ALLEMANHA



