g- 20.° DO 49.° ANO Lisboa, 16 de Outubro de 1937 Nimero 1196

(> Al bd- A

DOS

| CAMINHOS vt FERRO

- FUNDADA EM 1888

REVISTA QUINZFNAL

” COMERCIO e . TRANSPORTES | ECONOMIA e FINAN-
CAS / ELECTRICIDADE e TELEFONIA | NAVEGACAO
| e AVIACAO | OBRAS PUBLICAS | AGRICULTURA /|
| MINAS / ENGENHARIA /| INDUSTRIA |/ TURISMO

5.Rua_daHortaSeca.7 ” ECAMINHOS DE FERRO |I

REDACCAO E ADMINISTRACAO
Rua da- Horta Séca, 7, 1.°
Telefone: P B X 2 0158

COMPOSICAO E IMPRESSAO
l Tip. Gazeta dos Caminhos de Ferro

FO DTALECE

AGENTES Ebl PORTUGAL

7 ALSIMOES 6PINA, | 4

R.DAS FLORES.22 224
LISBGA

=




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A . e =7 T . i g O V) I T ST T F T e e T e e s
¥ - 3 oy g, v by 24 gL LA i 1 vy *"__j_-,‘.f;v_'&gu;;,ﬂ-l—‘:’_-“.- o R A R N I e b % i 4isE

-;’ Hals alale
es = vinaqgre

A firma E. A. Rodrlgues & C.%, rua da Prata,
142 a 146 em Lisboa, lembra aos Ex.™* Srs. Vini-

Vinhos - Azeit

cultores, Oleicultores, Analistas e Comerciantes
antes de adquirirem qualquer aparelho de Andlise,
Reagente titulado, ou Especialidade para o trata-
mento dos vinhos, se informarem do preco e das
vantagens oferecidas pelos
artigos de fabricacao portu-
guesa VINALIS que a firma
destribue e fem a venda. Os
Aparelhos de Andlise VI-
NALIS (antiga marca Rol-
ils) sdo na verdade, o que de
melhor se fabrica entre nds

e Y e tém sobre os de origem es-
OLEACIDIMETRO VINALIS psfrangeira a vantagem de
Aparelho (oratico, ridoroso  dar resultados concordantes

e econdmico para a dosagem 4
rapida e sem cdiculos, da com os que se-obtém nos La-

acidez dos. AZEITES boratdrios Oficiais Portu-
gueses. A firma E. A. Rodrigues & C.* dispoe tam-
bém dum grande sortido de material para uso de
laboratorio como: pipétas, burétas, provétas, baloes,
e duma grande variedade de densfmetros, aredme-
tros, alcoometros que vende aos melhores precos do
mercado. Dispoe ainda a firma E. A. Rodrigues &
C.* dum laboratorio privativo para serem efectuadas
andlises e de técnico quimico especializado que dard
aos Ex.”” Srs. Vinicultores, Oleicultores ¢ Nego-
ciantes os esclarecimentos necessdrios.

e

ESTAB ELECIMENTOS

Manoel A. F. Calado & C.* L.
TﬂleUHB 26123 *LISB[IA—Largu o Cnrpu Santo, 21

Drogas, Tintas e Productos Quimicos

Depositarios Gerais dos Productos « Pearson»

Creolinas «Pearson» - O melhor desinfectante,
indispensdvel em todas as casas. / Creolina «Pear-
son» — Paco-Creolina — Sanitdrios sabonetes de
cre: lina «Pearson». poderosos e unicos para a
higiene dos animais, estdbulos, cocheiras, etc..

Fabricantes dos Alvaiades
POMBA—VIRIATO —RECLAME

Os melhores do mercado

|Almcassis (rmaos) Buzaglos & C:

Praca do Municipio, 32-2."  Rua 31 de Janeiro, 15
LISBOA PORTO

IMIGAS, PARASITAS

eqtra;.{am a fruth nos pomares e acabam
por destruir as proéprias arvores

FOR

Evital ésses prejuizos aplicando desde j4 os Insecticidas

S OILLU NV OL,

emulsdo de oleo purissimo mais barata,
que se pode aplicar mesmo com ddua
calcarea e misturado com Calda Bor-
daleza. Destroi rdapidamente a iceria,
cochonilhas pulgdes, piolhos, etc.

FORMITOS

Xarope andlogo ao que recomenda
o Ministério da Agdricultura para
exterminar as formigas

Pedir consultas gratuitas e folhetos,
que serdo remetidos imediatamente

DESCONTOS AOS REVENDEDORES

) Nova Loja de Candeeiros

Vende ao preco da tabela: Fogdes, Esquentado-
res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM

Unica casa no género que tem ao seu servigo pessoal
técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando res-
ponsabilidade em todos os concertos que lhe sejam con-
fiados. Pregos da tabela e acabamento garantido:

R. Horta Séca, 9- LISBOA - Tel, 22942




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

S6 hda um papel de fumar, que desempenha

bem o seu papel

CONQUISTADOR

Os livros « CONQUISTADOR? teem 40 "o
de fo6lhas a mais do que as marcas concorrentes

Livros simples: 30 centavos; duplo 60 centavos

CONQUISTADOR

Marca portuguesa

Magquinas de escrever Royal

AOS MELHORES PRECOS DO MERCADO

Tanto a prestacdes com bonus pela lotaria
1 &
como a pronto com 05 méaximos descontos

Nédo comprem sem consultar
0O AGENTE GEHRAL da

Regal Typewriter Company Inc. de New York
A. S. MONTEIRO

Rua da Assung¢do, 42, 2.°-D. Telefone 2 9443

Aceitam-se maquinas velhas em pagamentos

FAZEM-SE REPARAGCOES

Tomds da Cruz & Filhos, Ltd.

Armazeéns de madeiras e Fabricas Macanicas de Serragao

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA

D:OCCADE ALCANTARA

LIS B O A
Séde para ondé deve ser dirigida tdda a correspondéncia :

PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4
Escritorios — L. DOS STEPHENS, 4-5—-LISBOA
Telegramas: SNADEK—LISBOA Telefone : 21868

— Sao centenas de pes-

- =% soas de reconhecida

' "ETOIOSO ;J competéncia e autori-

| GERE| dade, que  afirmam
a exceléncia do

'NETOI0SOL

] TEES || como descarbonisador
m ML::W.&‘M el e lubrificante dos mo-
-~ tores.

'-i" || i |

PEDIDOS A:
letoilos @!lt,) | TP
Rua Viriato, 8 C e 8-D — Telef. 50557 — LISBOA

2=

CELITE G

G 151 RALGISIALS) . gy
| Um bom DA% TH 22650 Cure a sua blenorrogia em quinze dias sem
H- N ) [ ISB)A e BN 4
Ch A S lavagens sem intervengdo de enfer-
apeu RN a : P ;
P P Tl N 1| meiros. Seja médico de si mesmo.
SIQnmca = T | Basta encher éste coupon, pedindo o livro gratis

A cura completa da Blenorrogia

y |Nome ‘.
l.

Um simples postal a

Rua dos Anjos, 171-1,0 | Enderego

LISBOA l

'h e—— v
Artigos Ceramicos da

Fabrica das Devezas, L.

Tubos de grés e acessorios, azulejos,
bacias, estdtuas, vasos, colunas, cache-
pofs, tijolos, barro refratirio e mosaico
R LM B S NLET S S

62-Rua Vasco da Gama 66 -- LISBOA
'S TELEFONE 61760

da

Tinta Anti- Corrosiva

CARSON’'S

A tinta mais resistente para tdédas as obras
de GRANDE ENGENHARIA

DEPOSITARIOS

MARIO COSTA & CA* L.
Rua do Almada, 30-1° e 2.°—PORTO — Telefone 2571
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;;H ocha Cabral & Chaves i.'”a“

ALFAIATES

| COM ATELIER DE MODISTA |
A PRESTAGCOES I
\ Rua Aurea, 20, 3. —Telsfone 26975 — LISBOA ||

EPELES

| Ultimas novidades em capas, romeiras, golas e peles finas.
| Raposas nacionais e estrangeiras por precos de armazem |

|
cAS A A N A ©

H i P, 36, 20~ Tt 2055--LIShK \‘

Comprzmzdos ME[RICH para motozes‘.

E' o preparado ideal para limpeza de todas as pecas do motor
e para drande economia de dazolina chedando a 27 °/,.

Néao suja as méaos, lubrifica todas as pecas ¢ retorga a com-
pressdo.

Estio sendo usados por todos os azes do volante, A fabricacdo |
destes comprimidos obedecem a wn preparado secreto e aplicam-se
a qualquer motocicleta, automovel, camido, anto-omnibus, lancha,
tractor, ou charrua a motor

N&o espere para amanhd, requezite ja hoje uma caixa, que con-
tem 60 comprimidos que t..hega para 200 litros—PRECO 20800,

Unicos representantes: MACHADO, L.da _ R, S. Paulo, 29 _\

A nova casa do chumbo

DE
L..DA

CARLOS A. SANTOS, |
Rua de S. Paulo, 174176 — LISBOA |

|

|

|

|

|| - Tubo de chumbo para canalizagdes, torneiras de todos os forma- J
|

|

| tos, autoclismos, lguca sanitdria e soldas de estanho. Metal
| anti-friccio marca «VICTOR» o melhor metal na sua classe.

RESUMIDOS

PRECOS

“TELEFONE 2 2297 l
Quem em melhores condicdes Damlao

vende prédios em Lishoa € o

i¢
h R. do Amparo, 102, 3.°

e . . -

LISBOA |

.;y Armando Jose S |m6es
4 Avenida Almirante Reis, 190

W SOCIED. INDUST.
| & Toldos e Encerados

’4.,‘.',‘;".."
R. Vale S.to Antonio, 59

' Telf. 2 5357
barracas, sombreiros, toldos, tendas,

\ encerados, vestuirio de oleado, etc,

) REPARAI QUE:

' l.“ — Com L UC E s6 se fuma o tabaco ; o papel fica em cinza.
‘ " — E’ de todos o mais econémico porque Ihe mantem o cigarro
| acéso, sem fumar demasiadamente,

| 3.”— Mantem-lhe o cigarro Iimpo e branco até ao fim.

VENDAS A PRESTACOES

SEM FIADOR

i Prazo 5 e 10 meses

TODNS OS ARTIGOS PARA HOMENS E SENHORAS

Fatos — Gabardines — Sobretudos ~ Calgas Casacos de senhora
Sapatos — Chapeus — Moveis - T, 8§ Joias — etc., ete., etc.

'DUARTE & CARMO, LTD.*

' R. S. NICOLAU, 13.2° LISBOA

e — e =

PELVE,

REGISTADO ‘A venda em toda
L. © ¢ & © aparte. Depésito :

para evitar a quéda do cabtlo Rua da Madalena,
CARLOS MARTINS 287, 2.°-D. Telef. |
| LISBOA 2 9623 — LISBOA

1.°-D,
| Telefone 51023 LISBOA

| Encarreda-se da conferéncia das importancias cobradas
| pelas Emprezas Ferro-vidrias, reclamagoes, Bonifica¢oes,

| etc.- Camionetes de carga de preferéncia para 0 Algarve
| r B

.
P :

ey i A

=
llf Usaios produtos «ENGER!TE"

vossos soalhos e mobilias

1n.0A |

A 10

| nnos

'} R ENGERRDOR“s

y ' d& orcamentos gritis para todo o paiz

,‘ LISBOA (U PORTO
| Av. Repiiblica, 47 - E-F ||i Praca dos Poveiros, mot” ||
' Telef. 4 3243 ' Teief.

1770 i

e i
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AZEITES-VINHOS

O estabelecimento VINO-VITO, acaba
de 1ancar no mercado um aparelho Método
Oficial (Registado e Patenteado) para a
Investigagiio de o.eos extra..hos nos azei-
tes, podendo tambem verificar com 0 mes-
mo aparetho se o Oleo de Amendoim estd
dentro da lei,

Mais ume iniciativa desta casa para de-
fender o comercio honesto, pois é notorio,
os azeites falsificados abundam no mer-
cado, e é necessario defender-vos do pre-
juizo Moral e Material que uma ma compra
vos poderd ocasionar. Tudo isso podera
evitar comprando &ste aparelho que ¢ aces-
sivel no seu preco a toda a dente,

Winhos

Esta casa bastante conhecida no mercado
de vinhos, pela honestidade dos seus ser-
vicos, continua a prestar a sua assistencia ¢ P
técnica, fazendo analises, procedendo a
montagem de pequenos ou grandes lubora- |
torios, consultas sobre tratamentos de vi-
nhos, assim como venda de tddo o material
para analises da casa Saleron de Paris e
VINO-VITO.

Fabricante dos solutos para todas as ana-
lises da acreditada marca VINO-VITO,
marca que se imp0dz pela sua precisio.

ATENCAO

Nio esquecer se precisar de fazer alguma
consulta técnica, ou analise dos productos
indicados, de dirigir-se ao g

ESTABELECIMENTO VINO-VITO,
Rua Caes de Santarém, 10 (20 Caes
da Areia) LISBOA Telefone 27130

T T

SANCTOS BRICO, L.

CALLENCER'S CABLE & CONSTRUCTION C.* LTD., de LONDRES

Material electrico de toda a especie

R.do Arco Bandeira, b-3.°
B O A

HNE 25988
Tﬂ'ﬂtsmms SANBRITOS

L I 5

MANUAL
VIAJANTE

PORTUGAL

1 EDIGAO

PREPARACAO

INSTRUMENTOS

para Banda,

Tuna, Orques-
tra, Jazz

Acordéono — Con-

DO

EM

certinas
Pianos — Orgios

Acessérios para

todos

o instrumentos

Reparagdes

e niquelagens

|
PECAM
CATALOGOS

Santos Beirao, L.”

EM R. 1." DE DEZEMBRO, 2-C A 8

(Rossio-trente 4 R. do Carmo)

TELEFONE 22180
S. B O.A

MAS TEM DE SER KEATING

| GONCALVES & SOUSA, L.

COMISSOES E CONSIGNACOES
Rua da Gloria, 20-A — LISBOA— Telefone 29603

DEPOSITARIOS DO MELHOR QUEIJO

CASA CREOULA 41, R. D. Pedro V, 43
Telef. 2 0350 LISBOA
CASA ESPECIAL DE CAFES, CHAS, CHOCOLATES, CACAUS
E FARINHAS
: Cafés mistura 5$60 7$60 10$00
ESTES CAFES SAO PARA QUEM NAO PODE TOMAR

AT EH A D.E ) | % ) s CAFES PUROS
3 : Café bi i
Unicos importadores dos afamados coalhos P ;(SEI?A:“?&?"'};SD%‘I‘){;Rg§$£g ;gﬁ?gglgﬂiw
dinamarquezes «Reymann» COM BOX PRRCENTAARI 1
R ——

COSE E REMATA
Leve e Silenciosa
PECAS SOLTAS
CONCERTOS AFIANCADOS
M. F. PINTO
44-P.DO BRASIL-44

Automoveis com e sem Chauffeur

Das melhores marcas e de todos os modélos
ALUGAM-SE a precos cenvencionais.

Ensino répido e médico na conduciio de Auto-Ligeiros

BLOCO CENTRAL, L.d*—Rua Rodrigues Sampaio, n.° 23
Telefone 4,1439 NOVA GERENCIA
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™Novo Paradeiro. da ¥Fortuna

de =
JANEIRO & LIBANIO, L.
IT._.OT ARIAS : L
Poco Borratem, Letras, J. L.~ LISBQA .
TELEFONE 22340 - &

Tabacos Nacionais e Estrangeiros Valores Selados

Joalheria, Ourivesaria e II:Iojoaria
A B O _QU“'HAF “—T R O de Mério‘ da Cruz Pimenta, L.42
DA NERS ANT'N I[;OT | EU‘?IJ(;\DATEEA;DESNSx'g:MUB%osog 119?.3

= Compra e troca nas melhores condicdes, ouro, prata e brilhantes.

OR.

A Gnica sficaz—A' venda nas farmicias o tabacarias a 14800 1 OFICINA’ B "SURIVES" E RECOIGRIRG. Cooa: sortido de
Fats 4 . s reldgios de ouro, prata, aco, parede e meza das melhores marcas.

Adentes exclusivos: Victor Chaskelmann & C (lrmi:)) 34.A Rua dog Anjos 35K, Chnites Rua' il Rigisto Civil)
LISBOA — Rua da Palma, 268 — Tel. 28656 (Préximo ao Cinema Liz e Intendente) LISBOA

- Sociedade Pollux, L.°

A ILUMINADORA DA ESTEFANIA, L.

Instalagdes Completas' para Agua,
(3az e Eléctricidade — Niquelagem
¢ Cromagem. em todos o0s metais

Rua Pascoall de Melo, 77 —Telef. 44354 - LISBOA

Quinguilherias, BrinEtsdos,
Malhas. Novidades eqa-rnu
geiras. FRECOS PARA
REVENDEDORES

132-1.°, Rua da Palma, 132-A
Telefone 22204 | LISBOA

ARCADA DE LONDRES ORMUZ

AL TFAIATARIA
Completo sortido e Esmerado acabamento i
Vendas a Prestagoes com sorteio semanal nas seguin- A venda em todo o paiz
tes modalidades: 11$50, 15800 ¢ 20800 por semana

RUA DOS CORREEIROS, N.° 120-1.° RE?RESENTANTE: MARIO ESTEVES

Fica entre a R, da Vitoria e R, da Assuncgio

LISBOA Telefone 29460 Largo de 8. Julido, 12-2.° . LISBOA — Telefone 2 4469

A lampada que se troca por outra quando se funde, dentro dum ano!

'Aga;? do Tag;?rralﬂ M. BASTO, L.°P*
A MELHOR AGUA DE MESA - CASA DAS CARNES

QUE 'SE BEBE EM PORTUGAL Casa Fundada em 1870 -
PARA DOENCAS DE EST OMAGO Carnes preparadas de todas as regides do paiz
E INTESTINOS NAO TEM RIVAL | AZEITES, CONSERVAS, «CHARCUTERIE”

DEPOSITO— Rua da Madalena, 125-r/c Dt.’— LISBOA R. dos Fanqueiros, 86-88—LISBOA—Tel. 25868
: ; . ok

-_—M

ADRIANO SEIXAS |10 Suisso Atlantic Hotel

Execucéo rigorosa de receitudrio dos Ex.mos Médicos ) to
oftalmologistas Roga que experimentem o seu tratamen

MAQUINAS E MATERIAL FOTOGRAFICO e pregos sem confronto. Muito espeCla

Reparacao de 6culos, binGeculos e aparelhos de precisdo para familia. Condicz’io unica pélO socego:

= —

Trabalho de laboratério fotografico para amadores 25
TUDO AOS MENORES PRECOS H i 2]‘9
| Rua Augusta, 188—LISBOA Rua da Glbrla! 3 Telefone al
' s et e e A S y
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REVISTA QUINZENAL FUNDADA EM 1888

COMERCIO E TRANSPORTES ECONOMIA E FINANGAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
— NAVEGACAO E AVIACAO — AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA—INDUSTRIA E TURISMO

Integrada na <Associacao Portuguesa da Imprensa Técnica e Profissional»
e na «<Federacdo Internacional da Imprensa Técnica e Periédica»

PREMIADA NAS EXPOSI -‘OES: GRAND!'E DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898; —~MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897: Porto
- S. Luiz, (Estados Unidos) 1904; :

2 o b - == &
L]

Delegado em Espanha: EUGENIO DEL RINCON, Vicente Blasco Ibanez, 67-3.°~Madrid
Delegado no Pérto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 895

S AT NS A R SR e
Porto, Edificio da Bolsa, Tribunal do Comércio. —
A tabela, pelo Fng© ARMANDO FERREIRA. — l
O Congresso de Caminhos de Ferro de Paris, pelo
Eng.° J. FERNANDO DE SOUZA. — Coimbra e as

vias de comunica¢io da bacia do Mondego na defesa do

Pais. — Dr. Manuel Murias. — A I Exposi¢ao de Bi-

bliografia Comercial. — Hé quarenta anos, — Publica-
¢des recebidas. — Linhas Portuguesas. — Cartaz, —
Parte oficial. — Do factor espionagem ao critico mo-

mento que avassala o Oriente, por ALEXANDRE
PR 0 Ay e o S S T T T N L

k) 8

BNy XX 16 DE OUTUBRO - NOMERO 1196
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

FUNDADOR
L. DE MENDONCA E COSTA

DIRECTORES

Eng.° FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D'ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACCAO
OCTAVIO PEREIRA
"Eng.c ARMANDO FERREIRA
REDACCAO
Eng.e M. DE MELO SAMPAIO
QR. AUGUSTO DESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
Dr. ALFREDO BROCHADO
ANTONIO GUEDES

JOSE DA COSTA PINA
ALEXANDRE SETTAS

EDIT1OR
CARLOS D’ORNELLAS

COLABORADORES

General JOAO DE ALMEIDA
General RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de Eng.?* MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Engenheiro PALMA DE VILHENA
Capitdo de Eng.* JAIME GALO
Coronel de Eng.* ABEL URBANO
Capitdo HUMBERTO CRUZ
Capitdo BELMIRO VIEIRA FERNANDES
Dr. PARADELA DE OLIVEIRA

DELEGACOES
Espanha — EUGENIO DEL RINCON
Porto — ALBERTO MOUTINHO

PRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO

PORTUGAL (semestre) . . 30$00

ESTRANGEIRO (ano) £. . 1.00
FRANCA SR A Ay 100
AFRICA Cac ey ST2800
Empregados ferrovidrios (tri-

RBI®) wiivie i e o a2 3000
Nimero avulso. . . . . . . 2$50
Numeros airazados. . . . . 5%00

REDACCAO, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.°
Telefone P B X 2.01568
DIRECGAO 2,7520

A TABELA

HOMENS E SENHORAS

A em Portugal a ideia maligna de que tudo
quanto um critico aponta € para demolirs
¢ escrito com espirito destrutivo, e por
isso, ou se aplicam represdlias ou se fica

de ma catadura; 4s vezes vai-se ao ponto extremo
de proclamar fdbi obras inferiores e mesquinhas
porque as subscrevem nomes de bonzos que a ver-
dade reduziria a expressio dos mortais sem valor.

O espirito critico pode porém ser honesto, ser
animado de maior sentido construtivo de que o ser-
ventualismo louvaminheiro.

Quantas vezes a um olhar mais perspicaz saltam
defeitos fdceis de remediar, que ao apontar-se so
tem por fim prestar servico. E' uma cooperagio in-
directa, desapaixonada mas muitas vezes incom-
preendida.

Este entroito vem a propdsito de alguns reparos
que temos feito a diversos servicos ferrovidrios
portugueses, e, porque hoje também queremos cha-
mar a atencdo para mais outre caso, de mau gosto;,
mas que facilmente se pode remediar.

Quem vai por essas linhas nacionais em viagem
— e 0 exemplo pode ser até o trajecto Lisboa Porto —
¢ preciso conhecer muito bem o pais, os panoramas
peculiares a cada regido, as cercanias naturais e as-
pectos rurais em volta da estacdo para saber onde

esta.
De noite, isso entido, s6 preguntando aos con-

dutores.

As estagoes de maior ou menor importancia, com
edificio j4 em estilo portugués ou nido, com mais
ou menos azulejos, tem o nome da estagao,

Mas primeiro que se descubra, é obra. Deita-se-
a cabeca de fora da carruagem e sé por feliz acaso
o letreirinho aparece.

Outro ha, porém, que é visivel a distancia, feliz-
mente para os necessitados :

Retretes — Homens — Senhoras.

A’ noite, a negrura iguala todas as estagdes para
o vialante menos famaliarisado com o percurso, €
as raras e pequenas tiras nos candieircs nido se
veem, .

Porque ndo se aproveitam barracoes, depdsitos
de dgua, armazens, préximos da paragem dos com-
bbios, ou se colocam taboletas grandes com letras
brancas bem visiveis, prevenindo o ptiblico da esta-
¢do onde vai parar o expresso ?

Sem espirito de anedota, j4 vimos dois estrangei-
ros cuja janela parou em frente do infalivel letreiro
«Retretes Homens Senhoras® dizerem um para O
outro: — ¢Oh! . Retretes.-.. Vamos tomar alguma
coisa. . Demora aqui?

ARMANDO ' FEREREIIRN

-
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O CONGRESSO

CAMINHOS DE FERRO

DE PARIS

COORDENACAO S0 TRANSPORTES

Pelo FERNANDO DE SOUZA

Eng.° 7.
A Gazeta de 1 de Agosto comecei a dar
conta do notavel relatorio apresentado
3 Seccio IV — Questdes Gerais, pelo
Dr. Cottier, dos Caminhos de Ferro Federais
Suissos acérca da momentosa Questio X — A
crise mundial e a concorréncia do automével.

Esse relatorio resumia e coordenava 0s
dados e reflexdes dos trés relatorios elabora-
dos mediante inquérito as EEmpresas.

Naio posso infelizmente concluir hoje essa
mnoticia sobremodo instrutiva, porque apos o
regresso de Sintra o meu modesto escritorio
é a imagem de caos; ordena-lo é verdadeira
tortura alias inevitavel.

Nio encontro neste momento o folheto
dos relatorios especiais. Ficara pois para outra
vez o que falta referir da sintese proficiente
do Dr. Cottier e da discussido havida. Vou
porém referir desde ja as conclusdes votadas
apés prolongada discussio pela Secgdo 1 V
perfilhadas pelo Congresso em sessdo plena-
ria, tais como se encontram no forn;af quoti-

diano do Congresso de 9 de Junho.

1 — Gracas & renovagio mundial dos ne-
g6cios, o trafego por via férrea acusa; em geral
certo crescimento, que todavia se mantem infe-
rior ao aumento geral de produgdo.

Uma das principais causas, pelas quais a
situacio financeira dos caminhos de ferro tarda
em melhorar na maior parte dos paises, provem
de serem estorvadas as trocas de mercadorias

entre Estados, especialmente pelas restricGes
da importagdo, pelos sistemas de Clearing e
da regulamenta¢io das divisas, assim como
pela’instabﬂidade monetaria.

F, pois para desejar, no interésse do sanea-
mento econémico dos transportes, que as bar-
reiras artificiais que limitam o comércio inter-
nacional sejam abaixadas e, quanto possivel,
suprimidas.

2— A causa mais importante da demora

reconhecida no melhoramento da situacdo

financeira dos Caminhos de ferro reside no
desenvolvimento incessante da concorréncia
dos transportes automéveis. Em todos os pai-
ses, o efectivo dos veiculos automéveis e a sua
capacidade de transporte vio aumentando, ao
mesmo tempo que a réde de estradas se estende
e melhora.

Disso resulta uma concorréncia cada vez
mais viva do automével, que faz sentir os seus
efeitos nocivos na situacdo geral dos Caminhos
de ferro.

Se & indiscutivel que o automével deve ter
o seu lugar na organizacdo geral dos trans-
portes, o seu papel que deve ser definido no
quadro de uma organizagdo racional, ainda

nao estd hoje definitivamente determinado.

3—Os Caminhos de ferro tém a obriga-
¢do legal de assegurar os transportes ptiblicos;
ifi'guind]g principios ditados pelo interésse pa-

ico. Disso lhes advem encargos especiai
que aos outros modos de transpor%ce nio f:z::s:
bem e cujas repercussdes sébre o seu rendi-
mento técnico e econémico impedem 0s que 0s
utilisam de fazer a sua escolha em condigdes
comparaveis.

F, preciso portanto que as emprésas de
transportes investidas de funcdes publicas,
essenciais sejam protegidas contra a concor-
réncia de todos os modos de transporte que
ndo estdo sujeitos as mesmas obrigacbes de
interésse publico e podem livremente escolher
o seu trafego e fixar-lhe as tarifas.

Numa organizac¢do racional o transporte
por estrada deve ser complementar e ndo con-
corrente do transporte por carril; ndo se deve
pois anima-lo sen&o nos limites do indispen-
savel e quando efectua um servigo que o carril
ndo pode assegurar. Convém, particularmente
vigiar por que os trafegos a grande distdncia
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ou de grandes massas sejam assegurados pelos
Caminhos de ferro, aos quais importa conser-
var a sua missdo econémica no interésse geral.

Convém realizar a coordenacdo, tdo com-
pleta como possivel, entre os Caminhos de
ferro, e os Servicos automoéveis, que efectuam
transportes oferecidos ao piblico.

Pode-se considerar especialmente para ésse
efeito

a) Uma participagio dos Caminhos de
ferro em servicos automéveis, que podem ir,
em certos casos, até a concentra¢do de certos
servicos sob a mesma direc¢do;

b) Uma reparticio do trafego entre os
dois modos de transportes, quer mediante en-
tendimentos sancionados pelos Poderes ptbli-
cos, quer por via directa de autoridade;

c¢) A substituicdo dos servi¢os de estrada
concorrentes por servicos carril-estrada combi-
nados (Containers, transporte por carril de
camidis ou de reboques carregados, etc.).

Convém igualmente sob pena de tornar
inuteis esforcos tentados para a coordenacdo
de transportes pablicos, que se tomem medidas
‘apropriadas acérca de transportes privados,
por automovel, das mercadorias principal-
mente a grandes distancias.

A aplicacdo dessas diversas providéncias
demandaria a generalizagdo de estatisticas su-
ficientes do trafego automovel, tais como se
fazem ji em vAarios paises.

4 — A-fim-de evitar concorréncia desleal
e dar aos clientes dos transportes automoveis
do mesmo modo que aos que utilisam a estrada
as garantias necessarias, as autoridades compe-
tentes deveriam : .

a) Velar atentamente pela observancia,
pelo automével, dos regulamentos de policia
dos transportes a-fim-de conseguir maior segu-
ranca de circula¢io na estrada.

b) Impor aos transportes publicos auto-
moéveis regulamentacdo que tornaria a sua res-
ponsabilidade para com os clientes e para com
terceiros comparavel a dos Caminhos de ferro;

c) Assegurar ao pessoal empregado nos
transportes publicos de passageitos e a todos
os transportes de mercadorias condigdes de

trabalho comparaveis as do pessoal de Ca-
minhos de ferro:

5 —Para satisfazer as necessidades da
economia, é importante que todos os meios de
transporte pdblico adoptem as tarifas pablicas
e baseadas quanto
possivel em principios anédlogos.

A adopcao de tal providéncia parmitiria,
se alids se realisasse, condicdes compara-
veis entre o caminho de ferro e o automével,
e evitar as lutas derivadas dos abaixamentos

regularmente aplicaveis

reciprocos das tarifas.

Na espectativa de se resolverem as dificul-
dades dessa realizacdo, os Caminhos de ferro
da maior parte dos paises estdo ainda obriga-
dos a recorrer a meios de defesa tarifarios.

As redugdes isoladas para casos determi-
nados, que podem comportar clausulas de fide-
lidade, tém dado, em geral, melhores resultados
que os abaixamentos gerais de tarifas.

6 — Nas linhas cuja explora¢do deve con-
tinuar a ser assegurada pelo Caminho de ferro.
o melhoramento dos horarios dos combdios
de passageiros pelo aumento de velocidade e
da sua frequéncia, assim como o do seu con-

forto, revelaram-se meio eficazes de luta con-

tra a concorréncia; ha logar de continuar a
aplica-los.

No servico de mercadorias, tem mostrado
a experiéncia que a regularidade dos prasos
praticos de transporte, a aceleracdo dos mes~
mos e a extensdo dos servi¢os de porta a porta
sdo excelentes meios de aumentar o tréfego ¢
por isso é para desejar que se generalisem na
medida do possivel.

7 — A experiéncia das diversas Adminis*
tracoes de Caminhos de ferro mostrou a etica-
cia da propaganda e da publicidade comer-
cial. Tem logar o desenvolvimento sisteméatico
dessa propaganda e publicidade sob todas a$
formas, o acentuar a prospec¢do metédica
do trafego, a multiplicacdo de relacGes com 2
clientela, informando-a das diversas possibili‘f
dades e vantagens dos Caminhos de ferro.

8 —De modo mais geral, o Caminho J'e
ferro deve continuar, na sua explorac¢do a apli-
car principios de geréncia comercial, que dera™
as suas provas nos outros negocios, sobretudo

desde que perdeu o monopélio de facto. Nos

L
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COIMBRA

E AS VIAS DE COMUNICACAO

DA BACIA DO MONDEGO

.. NA DEFESA DO PAIS :—:

Do nosso antigo colaborador, coronel de enge-
nharia Abel Urbano recebemos um exemplar de
«Coimbra e as vias de comunica¢cdo da bacia do
Mondego na defesa do Pais».

Trata-se dum folheto editado pela Sociedade
de Defesa e Propaganda de Coimbra, no qual o
autor reuniu uma série de artigos publicados nesta

Gazeta em Marco e Abril de 1933.
Expoe o nosso querido amigo sr. Abel Urbano

qual a importdncia militar de téda aquela regido
pelo que se impde a ampliacdo da réde de comu-
nicacdes em téda aquela zona, «pois sio um ele-
mento essencial ao bom éxito das operac¢des mili-
tares de mobiliza¢do, de concentragio, de manobra
estratégica e de reabastecimento. Sdo também
indispensaveis ao rapido escoamento, da popula-
¢do e dos véarios recursos das zonas do territério
em perigo de ser ocupadas por o inimigo». O autor
diz ainda: «Nos paises de pequena éarea territorial,
com uma extensa linha de fronteira, aberta em.
Varias zonas afastadas umas das outras, como em
Portugal, com efectivos mobilizaveis muito infe-

A A R R S L T A G L s A TR AT A RN, BRI g,

riores ao do pais visinho, seu natural adversario,
atinge o maximo a importadncia militar duma béa
réde de vias de comunicacdo, tracada e construida
de harmonia com os preceitos de defesa do terri-
torior,

A propésito relata o autor as dificuldades
observadas quando da invasio francesa em 1810
para a Beira Alta, no que respeitava as vias de

comunicacao.

O autor encerra. o folheto com uma série de
conclusdes das quais destacamos a necessidade da
substituicdo das pontes metalicas do caminho de
ferro da Beira Alta, fatigadas por a passagem de
combéios, durante cincoenta anos de exploracio :
assentar uma terceira via, de cardcter militar ao
longo e ao lado da via dupla, entre Pampilhosa e
Coimbra bem como da construcio de outros cami-
nhos de ferro, na regifo Central do Pais.

DR. MANUEL MURIAS

Foi condecorado, com a Ordem de Santiago da
Espada, o nosso prezado amigo e ilustre colabo-
rador dr. Manuel Murias.

Ao ilustre director do Arquivo Histérico Colo-
nial, que é um escritor de raros méritos, com rele-

vantes servicos prestados a cultura portuguesa.

Cumprimentos e felicitacdes.

U

Casos em que seja necessirio é para desejar
que . 0s poderes pablicos dém ao Caminho de
ferro os meios de facilitar uma geréncia comer-

cial.
F, particularmente desejavel que ésse possa
interessar o pessoal no desenvolvimento do

trafego, assim como na melhoria geral e na
‘economia do servigo.

E ocioso encarecer o alcance destas con-

clusées inspiradas pelo senso pratico.
Em retinido conjunta das Secgoes [1l e V

(E xploracdo e Caminhos de ferro econémicos

e coloniais) discutiram-se e formularam-se as

conclusdes relativas a coordenacio na explo-
racao das grandes linhas e dos Caminhos de
ferro econdmicos, assunto que tem intima
conexdo com o que foi versado na Seccdo 1V
— Questdes Gerais, cujas conclusées sobre a
defesa do trafego contra a concorréncia do
automovel referi.

Deixarei para outro artigo a noticia das.
referidas conclusées para ndo alongar éste
demasiadamente.
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Ak EXPOSICAO

DE BIBLIOGRAFIA

COMERCIAL

O pretérito dia 3, do corrente més, o ilus-
tre Chefe do F.stado inaugurou no Ate-
neu Comercial de Lisboa, com grande
solenidade, a I Exposicao de Bibliografia

Comercial levada a efeito pelos corpos gerentes do
referido organismo, animados pela excluida inteli-
géncia do seu principal organizador o habalizado
comercialista sr. F.verard Martins.

Sua Ex.* o sr. Presidente da Republica, que
viera acompanhado pelo sr. general Amilcar Mota,
chefe da sua Casa Militar, era aguardado no atrio
do edificio pelo sr. Ministro da Fducacio Nacio-
nal e os representantes dos titulares das pastas do
Interior e a Justica. Estavam, ainda presentes os
srs. general Arrobas Machado, do govérno militar
de Lisboa, coronel Cameira, comadante da P. S. P.;

tenente Toscano, pelo sr. governador Civil de
Lisboa; Adolfo Sim&es Muller, pelo S. P. N,;
Guilherme Cardim, da' «Sociedade F.storil»; Diniz
de Barros, do Ateneu Ferrovidrio; Domingos
Garcia e Aquiles Teixeira, pela Associacio Comer-
cial de Logistas; e Mendes de Oliveira e Sllveno
Matos Carvalho, do S. N. dos Caxeiros, assim
como as Associa¢des Comercial e Industrial que
também ali estavam representadas.

Em nome do Ateneu Comercial de Lishoa, de-
ram as boas-vindas ao Chefe do Estado os srs.
FEurico Pereira Cabecinha, Chefe da Secretaria

Geral, o Presidente de Direcgdo e os professores
da escola comercial do Ateneu: sem esquecer o
sr. Everard Martins que foi duma cativante ama-
bilidade elucidativa para todos os assistentes.

O curioso certame, muito interessante, conta
entre livros, jornais, revistas, optsculos e manus-
critos, mais de mil e duzentos especimes e esta
decomposto em vinte sete interessantes seccoes
onde também se podem admirar preciosas rarida-
des bibliograficas, muitas das quais sdo pertenca
do seu principal organizador.

Entre elas figuram na Exposicio, um «Tratado
sobre partidas dobradas», impresso, em 1764, em
Turim; a lista dos accionistas do banco de Lisboa,
em 1826, actas da Associa¢io de Lojistas, de 1870,
e um livro de facturas de 1790 da Casa Batalha,
de cujo proprietéario flgura também o seu antigo
«bastao do povo».

O sr. general Carmona visitou depois o museu
colonial, felecitando o seu organizador, sr. dr. Mar-
que Costa, e as aulas instaladas no 2.° andar do
edificio, em' cujas ardésias se liam disticos de enal-
tecimento do Fstado Novo.

Ao retirar-se, o Chefe do F.stado, que foi acom-
panhado até a porta por todos os presentes, feleci-
tou os corpos gerentes do Ateneu Comercial pelo
éxito que representava a exposi¢do, a primeira do
g¢énero efectuada em portugal. A importancia do
certame estava bem marcada pelo valor e quanti-
dade das obras expostas. Aquela iniciativa, digna |
dos mais conscientes elogios era uma das demons-
tracoes da senda progressiva trithada por aquela
prestigiosa instituicdo e do desenvolvimento que
tem tido o comércio portugués.

O Chefe do Estado, antes de retirar-ge, assinott
o seu nome no livro de honra dos visitantes, 0
mesmo tendo feito o st. Ministro da F.ducacdo
Nacional. |

A Exposi¢dio durante o tempo em que tem es-
tado patente tem sido muito visitada.

ALFAIATERIA AMERICANA

——— D E e —

ADELINO NUNES DA COSTA

FORNECEDOR DA ESCOLA DE GUERRA
Completo sortido de fazendas Nacionais e Estrangeiras
EXECUGAO RAPIDA PELOS ULTIMOS FIGURINOS

202, RUA DOS FANQUEIROS, 206
TELEFONE N.° 297832 LISBOA

TINTAS, ESMALTES E VERNIZES
FABRICA INGLESA
FUNDADA EM 1760

AGENTES GERAIS
MARIANO C. COSTA L.%

RUA DOS CORREEIROS, 5§5-59
LISBOA

I A L A B
Quereis dinheiro? (/2
JOGAI NO 7,

e

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Outubro de 1897
AR
A ponte Maria Pia

Por XAVIER CORDEIRDO

Pela segunda vez acaba esta ponte de ser examinada por
uma commissdo de engenheiros, nomeada pelo governo, em
virtude de aprehensdes de uma parte do publico da segunda
cidade do reino, sobre as condi¢des de resistencia da mesma
ponte. j :

A primeira vistoria teve logar em janeiro de 1891, isto €,

14 annos depois da construccéo terminada em 1877,
Receava-se que a proximidade da fabrica de sulfureto de

carbone, pelo desenvolvimento de vapores de acido sulfuroso,
Prejudicasse a ponte, visto taes vapores, que na atmosphgra
se transformam em acido sulfurico, poderem atacar-lhe a pin-
lura, e em seguida o ferro.

De taes receios, que se baseavam em meras presumpcoes,
nasceu por esse tempo, tambem, a famosa lenda da chuva- de
rebites. Dizia-se que a ruina chegara a ponto dos rebites
Cahirem... de podres !

A commissido ndo encontrou vestigio aldum do effeito do
acido sulfuroso na pintura. As pecas da ponte estavam per-
feitamente resguardadas dos agentes atmosphericos por ca-
madas de tinta.

Pelo que respeita aos rebites, os que cahem sao os que
s#io cortados, por estarem leves, para serem substituidos por
Outros, como acontece com todas as pontes metalica:s; no-
tando-se que n’esta a proporgéio dos rebites substituidos ¢
muito menor do que nos taboleiros rectos, ordinarios, po-
dendo-se affirmar que até hoje a substituicdo de rebites se
tem limitado ao pavimento da ponte, formado de ferro Zotés,
€ 4o corrimdo, isto é ds pecas independentes do taboleiro,
Propriamente dito, e do arco.

Os fundamentos da segunda vistoria, agora realizada, sao
dinda os mesmos, e as conclusdes da commissdo egualmente
as mesmas. A ponte, decorridos mais seis annos, isto €, 20
annos depois da construcgdo, acha-se em perfeito estado de
conservacéio; nem de outro modo podia ser, porque & sua
conservacdo estd entregue a um partido permanente de pin-
tores e de serralheiros, resultando que a ponte ¢ toda pintada
de tres em tres annos, e

A commissdo procedeu tambem a varias experiencias,
medindo as flechas produzidas nos rins e no fecho do arco
Pela passagem de varios comboios. Achou-se nos rins uma
flecha de 20 milimetros, em media, e no fecho 15 milimetros.
Estas flechas, que estdo de accordo com as medidas nas ex-
Periencias feitas em 1877, parece ndo deixarem a menor
duvida sobre ‘a resistencia e rigidez da construcc¢do. Em 160
Metros de vio, uma flecha de 15 a 20 milimetros é quasi phan-

tastica,
E' de esperar que as appreensoes do publico nﬁo reappa-

recem,

Com o tunnel da Serra do Pilar deram-se casos seme-
thantes. Este tunnel havia ficado com um pequeno defeito de
Construcgdo, consistindo em que o pé direito do ladq do norte,
Proximo &4 testa’ lado do Porto, apresentava um jorro para
dentro do tunnel, parecendo que tendia a cahir.

Logo em seguida 4 ebertura da ponte é exploracdo, es-
Palhou-se no Porto que o tunnel ameacava ruina.

A commissio que o examinou ndo ficou inteiramente
Convencida da sua estabilidade e recommendou que o tunnej
fosse observado durante um certo tempo. Assim se fez. Nao
S€ manifestando, porém, signal algum de ruina, brev:e cessou
8 fiscalisac#io e cessaram tambem os receios do pudlico,

Passados 14 annos, em 1831, surdiram novamente as
apprehensdes pela estabilidade do tunnel, como se um tdo
longo praso nao fosse prova sufficiente de que o defeito da
construccao era apenas aparente, e em virtude d’isso ordenou
0 governo que se fizesse o estudo da reconstruccdo da parte
do tunnel que se julgava em mau estado. Foi, com effeito,
projectada, a demoli¢@o e a reconstruccio dos pés direitos na
extensdo de 20,0 metros e este projecto foi levado 4 execucéo
em 1893, reconhecendo-se entdo quanto eram infundados os
receios pela estabilidade do tunnel, pois que a alvenaria
demolida estava perfeitamente consolidade néo apresentando
fenda alguma.

Nao é muito de suppor que a Companhia Real, desconhe-
cendo por completo os seus interesses, oculte a ruina de um
tunnel ou de uma obra da importancia da ponte Maria Pia.

A grande tarefa da substituicdo dos taboleiros metallicos
das pontes permitivas do typo Kennard, encetada pela com-
panhia em 1389, ndo foi motivada por apreheusdes do publico,
mas sim resultou da sua propria iniciativa.

Até a4 presente epoca ja foram renovados 48 tramos de
11m, 24 de 15™, 14 de 18™, 12 de 22™, e 29 de 30™, além das
pontes de Tejo, Asseca, Alviella e _]amor € outras pontes de
véo inferior a 11™,

A ponte Maria Pia € uma obra magistralmente projectada
e executava com mnotavel perfeicdo; podendo-se dizer que
constitue, com o viaducto de Garabit, as duas obtas primas
de Eiffel.

Como se sabe, o projecto da ponte Maria Pia foi subme-
tido ao exame de uma commissdo de engenheiros fsrmada das
tres summidades, Krantz, Molinos e de Dion.

O relatorio d'estes engenhelros conclue do modo seguinte:

«Le project de M. M. Eiffel & C.¢ est bien congu et par-
faitement executable dans ses données générales: les con-
ditions de stabilité de Parc sont satisfaisantes ; I’écartement
donné aux naissances entre les fermes le met dans de bonnes
conditions pour résister aux efforts du vent et aux oscillations
horisontalles qui peuvent se produire au passage des traians.
Les coeficients de résistance sont généralement peu élevés,
on peut donc assurer que ce pont, bien executé et monté avec
soin, se comportera bien»,

O projecto foi éstudado por M. Seyrig, que entdo estava
ao servico da casa Eiffel. Ndo podemos dar melhor ideia d’esta
importante obra do que mencionando alguns dados de cons-
truccdo, A

O comprimento total da parte metalica da ponte, entre os
paramentos dos dois encontros, é de 352,875, do qual 160™
correspondem ao arco e 192™,875 aos viaductos de um e outro
lado. O arco ¢ de forma parabolica ; a sua flecha de intradorso
é de 37™, 50 ; a sua altura no meio de 10™, Esta aitura, que d4
ao arco uma grande regidez, diminue de um e outro lado,
sendo, porém, ainda de 7™ nos rins, isto é, nos pontos onde
se inserem dois pilares que supportam o taboleiro recto.

Os apoios do arco consistem em quatro fortes articulagdes
duas de cada lado, distantes 15™ uma da outra. D’este modo
o arco offerece uma grande base para resistir aos efeitos do
vento.

O peso total da parte metalica da ponte ¢ de 4:100 tone=
ladas, sendo 512 do arco, na razdo de 3:200 kilos por metro
corrente.

A ponte Britannia, com vaos de 140™, peza 11:300 kilos
por metro linear. Isto mostra a grande vantagem do arco.

A sobrecarga adoptada para o calculo da resistencia da
ponte foi de 4.000 kilogrammas por metro corrente ou 640
toneladas em todo o arco. Esta sobrecarga excede por tal
forma o peso dos comboiovs ordinarios, que tendo-se empre~
gado, nas experiencias, um comboio formado de duas maquinas
Sharp do Minho e Douro, seguidas de wagons com o maximo -
de carda, ndo se obteve para meio arco mais de 3.000 kilos
por metro corrente, Segue-se que realmente a ponte, nos
casos mais desfavordveis, ndo esid sujeita a esforcos supes
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PUBLICACOES
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A prestimosa Liga dos Combatentes da Grande
Guerra acaba de publicar o relatério da geréncia
administrativa do ano findo.

Muito desenvolvido, completo e expressivo ¢é
indice incontestivel do carinho, probidade e com-
peténcia dos dirigentes dessa humanitdria e patrid-
tica associagdo. |

A edicdo, de perfeita apresentag¢do grdfica honra
as oficinas onde foi elaborada; a Tipografia da Liga
dos Combatentes da Grande Guerra.

Agradecemos o exemplar enviado.

riores a %/; dos calculados no projecto, isto é a 4k,5 em lodar
de 6 k. por milimetro quadrado,

E’ esta uma das razdes que explicam o facto ja citado
de ndo ter sido necessario substituir rebites nem no arco nem
nos taboleiros rectos. Mas duas outras razdes ha d’este facto
notavel ; sdo ellas, a drande massa metalica da ponte e a pro-
priedade que apresenta o arco, de trabalhar em todas as suas
partes, exclusivamente 4 compressdo. Effectivamente os re-
bites affrouxam, em virtude das vibrag¢des, proporcionalmente
aos esforgos que supportam, e mais quando estes esforgos
variam de sentido do que quando actuam n’um sentido cons-
tante,

Na ponte Maria Pia o trabalho do ferro é peqneno, como
vimos, e € sempre de compressdo no arco. As vibra¢des sdo
portanto pequenas e, distribuindo-se por toda a ponte exercem
pouca ac¢do nos rebites,

Estd, pois, esta importante obra de arte em excelentes
condigoes de resistencia; e se a sua conservagdo for sempre
cuidadosa, ndo pode haver receio de que estela proximo o
termo da sua duragdo.

Mostram, com effeito, as innumeras experiencias exe-~
cutadas por habeis experimentadores, que uma barra de ferro
sujeita a choques repetidos de uma forca inferior 4 sua resis-
tencia no limite de elastecidade, ndo chega a romper. por
mais que se repitam os choques. Se, pelo contrario, a barra
for sujeita a uma forgca que exceda o limite de elasticidade, a
fractura tem logar tanto mais rapidamente quanto maior fOr
essa forca.

O facto dos taboleiros do typo Kennard nédo terem re-
sistido mais de 30 annos, prova unicamente que n’elles o ferro
trabalhava a coefficientes superiores ao limite de elasticidade
do ferro, o qual é de 15 a 20 kilogramas ; o que ndo sucede na
ponte Maria Pia, como mostrdmos. A ponte Britannia, cons-
truida em 1850, isto €, ha proximadamente 48 annos, continua
a estar de pé, e ndo ha receio algum de que morra de velha,

Néo se diga que a proximidade do mar é causa de mais
rapida ruina para a ponte Maria Pia, porque a ponte Britannia,
situada no estreito de Menai, isto €, sobre o mar, ndo se acha
mal por esse motivo.

A acg¢do do ar maritimo obriga certamente a uma conser~
vacdo activa, e a nada mais,

LINHAS PORTUGUESAS

TRAFEGO IN FERNACIONAL

As madeiras de pinho vulgar, procedentes da
Galiza, que transitem por Portugal em expedlc¢ido
directa para as outras regié:s da Espanha, serd
aplicado no percurso da C. P. o prego que, conforme
o estado em que essas madeiras se encontrem,
corresponda as rubricas da classificagcio geral de
mercadorias respeitantes a4 madeira de pinho na-
cional.

A C. P. poderd anular estas disposi¢des logo
que assim o julgue conveniente, mediante simples
publicacio de um aviso nesse sentido feito com
antecedéncia ndo inferior a 15 dias.

FEIRA EM TOMAR

Por ocasido da feira de Santa Iria, em Tomar, nos
dias 19 a 21 do corrente, serdo postos a4 venda bi-
lhetes de ida e volta para aquela cidade, a pregos
reduzidos, com validade para a ida de 17 a 21 e
para o regresso de 10 a 24.

FEIRA DAS MERCES

Nos dias 17 a 24 do corrente, devido A feira das
Mercés, serdo estabelecidos os combdios suplemen-
tares que a afluéncia de passageiros justificar. Para
estes combdios vender-se-do exclusivamente bilhetes
de ida e volta, aos quais serdo aplicdveis as condi-
coes da tarifa especial n.° 3 de grande velocidade

(tramueis).
E 3 'ég

CARTAZ DE HOJE

TEATROS

EDEN—-920 e 45 e 25—«Chuva de mulheres».

MARIA VITORIA -20,45 e 25—«0O Cartaz de Lisboa»,
VARIEDADES =920 e 45 e 25—«Desculpa, ¢ Caetano !1»,
COLISEU - 21,30 — Companhia de Circo,

CINEMAS

POLITEAMA =21 e 30- «0O deneral morreu #do amanhecery,

S. LUIZ - 15 e 21,60 — «A rainha do patim».

TIVOLI — 21 e 50~¢0O rei dos optimistas».

CENTRAL - 15,30 e 21,30 = «Concerto na cortes,

CONDES — 15,30 e 21,30 — «Maria Papoilas.

CAPITOLIO - Salfio e Terraco — 21 — <A Reévolucio de Maio*

ODE ON — 15 e 2,15 - «Café Metropoles,
PALACIO — 21,30 — «Café Metropoles,
LIS - 21,16 — c¢Alarme em Pequim»,

CHIADO TERRASSE - 15 e 21,15 — «Alarme em Pequim».,
PARIS~14,50 e 21 —«A Revolugio de Maion,
SALAO PORTUGAL,
PALATINO-21-«0Os dois garotos».
OLIMPIA.
REX - 15 e 21,16 — «Alta roda».
SALAO DE ¢A VOZ DO OPERARIO,
EDEN-CINEMA.

ROYAL.
PROMOTORA.
IMPERIAL-Rua Francisco Sanchea.
CINE~-ORIENTE~21—<Luzes da China»,
SALAO IDEAL (Loreto) Cinema sonoro.
CINEMA-RESTAURADORES.
CINE-ROSSIO = 15 e 21 — «O ultimo combate»,
EUROPA—21—Filmes variados,
BELGICA-CINEMA -Rua da Beneficéncia (a0 Régo).
MAX-CINE ~Rua Barfio de Sabrosa,
JARDIM-CINEMA
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES
[
Direccao Geral de Caminhos de Ferro

O «Disrio do Govérnos», n.” 224, de 24 de Setembro, pu-~
blica o seguinte :

Nos termos dos artidos 2.2, 5.2, 10.%, 11.° e i2.° do decreto
n.° 27:236, de 23 de Novembro de 1936, se faz ptiblico que esta
aberto concurso de provas praticas, pelo prazo de trinta dias
a contar da publicagdo déste aviso no «Didrio do Govérno»,
para o preenchimento das vagas de primeiro oficial existentes

no quadro permanente desta Direc¢dio Geral e das ocorrentes

durante o praso de dois anos, contados da data em que for
publicada no «Didrio do Govérno», a lista dos candidatos
aprovados. .

As respectivas provas serdo prestadas de harmonia com o
programa aprovado superiormente e inserto no «Didrio do
Govérno» n.° 222, de 21 de Setembto de 1936, o qual, para
conveniente elucidacdo dos interessados se transcreve no
final desta ribrica.

O «Di4rio do Govérno», n.® 225, de 25 de Setembro, pu-
blica o seguinte : -

Nos termos do disposto na alinea ) do artigo 19.° do de-
creto n.° 27:236, de 23 de Novembro de 1936, determino que
0 jiiri para o concurso de primeiros oficiais do quadro perma-
nente desta Direccdo Geral seja constituido da seduinte forma:

Presidente — Dr. Jodo de Matos Rodrigues, vogal secre-
tdrio do Fundo Especial de Caminhos de Ferro. :

Vogais — Engenheiro civil de 2.* classe Jo#o Exaltacéo
da Cunha e Engenheiro civil de 3. classe Anténio Alfredo

Sanches de Castro da Costa Macedo.

O «Didrio do Govérno», n.° 226, de 27 de Setembro, pu-
blica os seguintes despachos :

Em conformidade com o artigo 3.° do decreto-lei n.°
27:665, de 24 de Abril do corrente ano, foi aprovado por des-
Pacho desta Direcc¢iio Geral de 17 do corrente o projecto de
aviso ao piblico relativo ao transporte de madeiras de pinho
da Galiza em trénsito por Portugal, proposto pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Em conformidade com o artigo 3.° do decreto-lei n.°
27:665, de 24 de Abril do corrente ano, foi aprovado por des-
Pacho desta Direccdio Geral de 22 do corrente o projecto de
1.% complemento ao 1.° aditamento & tarifa especial interna
N.° | de pequena velocidade, aplicando as tabelas 9 e 11 da
Citada tarifa aos transportes de telhas ou telhdes de barro ou
drés, tsjolos de barro ou drés e manilhas de barro ou de

Stés, proposto pela Sociedade Estoril.

O «Didrio do Govérnos, n.° 251, de 2 de Qutubro de 1937,
Publica o seguinte :

~ Em conformidade com o artigo 2.° do decreto-lei n.° 27:665,
de 24 de Abril do corrente ano, foi aprovado, por despacho
de S, Ex.* o Ministro das Obras Piblicas e Comunicagdes de

. - i

19 do correrte, o projecto do 1.° aditamento aoc complemento
a tarifa de despesas acessérias sdbre aluguer ao priblico dos
terrenos disponiveis nas estagdes para depésito de mercado-
rias, proposto pela Companhia dos Caminhos de Ferto Por-
tugueses da Beira Alta. :

4.% Reparticao

O «Didrio do Govérne», n.° 220, de 20 de Setembro, pu-
blica o seduinte :

“Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicag¢des, concordando com o
parecer favordvel do Conselho Superior de Obras Piiblicas,
aprovado o projecto de um dormitério para o pessoal de ma-
terial e traccdo, a construir em Vila Nova de Gaia, apresen=
tado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
constante do desenho n.° 10:731, e bem assim a instalacdo e
localizacdo de uma fossa Mouras, conforme o desenho n.°

'10:917, apresentado por aquela Companhia.

Repartigao de Exploragao e Estatistica

O «Didrio do Govérno», n.° 213, de 11 de Setembro, pu-
blica o seguinte :

Em conformidade com o artigo 3.° do decreto-lei n.°
27:665, de 24 de Abril do corrente ano, foi aprovado o pro-
jecto de acordo com a firma Manuel B, Vivas, Limitada, para’
o transporte de peixe e marisco em drande vélocidade em to-
das as linhas da Companhia Nacional de Caminhos de Fetro.

O «Didrio do Govérno», n.° 216, de 15 de Setembro; pu-
blica o seyguinte :

Em conformidade com o artigo 3.° do decreto-lei n.°
27:655, de 24 de Abril do corrente ano, foi aprovado o pro-
jecto de aditamento a classificacdo deral de mercadorias, bai-
xando para as terras corantes o minimo de péso, para aplica-
cdo da tarifa especial interna n.° 1 de pequena velocidade, de
500 e 1:000 quilogramas, para 100 quilogramas, proposto pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,

O «Didrio do Govérno», n.° 229, de 50 de Setembro, pu-
blica os seduintes despachos :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunica¢des, ouvida a Direccdo
Geral de Caminhos de Ferro, que seja aprovada provisoria-
mente a conta da garantia de juros da linha férrea de Santa
Comba a Viseu, apresentada pela Companhia Nacional de Ca-
minhos de Ferro, referente ao 1.° semestre do ano de 1937
(periodo decorrido de | de Janeiro a 30 de Junho), e que a
mencionada Companhia seja paga a quantia de 16.716§12 como
complemento desta garantia,

Manda 0 Govérno da Reptiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, ouvida a Direccao Geral
de Caminhos de Ferro, que seja aprovada provisoriamente a
conta de darantia de juros da linha férrea de Tua a Mirande-
la, apresentada pela Companhia Nacional de Caminhos de
Ferro, referente ao 1.° semestre do ano de 1937 (periodo de-
corrido de 1 de Janeiro a 30 de Junho), e que & mencionada
Companhia seja paga a quantia de 8.687$73 como complemen~
to desta darantia. . 34 :

O «Didrio do Govérnos, n.e 230, de 1 de Outubro, publica
0 seduinte :

Manda o Govérno da Repiiblica Poriuguesa, pelo Ministra
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das Obras Piblicas e Comunicacdes, ouvida a Direccdio Geral
de, Caminhos de Ferro, que seja aprovada provisoriamente a
conta de garantia de juro da linha férrea de Mirandela a-Bra-
ganca, apresentada pela Companhia Nacional de Caminhos de
Ferro, referente ao 1.° semestre do ano de 1937 (periodo de-
corrido de 1 de Janeiro a 30 de Junho), e que a mencionada
Compenhia seja paga a quantia de 28:566$03 como comple-
mento dessa darantia.

Divisao dos Servigos Gerais

O «Didrio do Govérno», n.° 213, de 11 de Setembro, pu-
blica os seguintes despachos:

De 4 de Setembro :

Herminio Soares da Costa e Sousa, engenheiro civil de
1.% classe da Direc¢éo Geral de Caminhos de Ferro — conce-
didos trinta dias de licenca graciosa, nos termos do artido 12.°
do decreto n.° 19:478.

José Martine, encarregado de obras, idem -
dias, idem.

Manuel Martins, encarregado de obras, idlem—idem trinta
dias, idem.

idem trinta

‘De 6 de Setembro :

Jilio José dos Santos, engenheiro chefe da Reparticéio
dos Servigos Gerais, ilem — idem vinte e cinco dias, idem.

Henrique de Albuquerque Remos, adjunto de inspeccéo
de exploracdo, idem — idem trinta dias, idem.

Repartigao dos Servigcos Gerais

Sec¢io do Expediente, Pessoal e Arquivo Geral

O «Didrio do Govérno», n.° 219 de 18 de Setembro, pu-
blica o seguinte :

Por despacho de 13 de Setembro :

Jaime da Costa Simdes, escriturdrio de 1.* classe do
quadro da Direccéo Geral de Caminhos de Ferro — conce-
didos trinta dias de licen¢a graciosa, nos termos do artigo 1%
do decreto n.? 19:478.

Em harmonia com o disposto no arjigo 26.° .do decrete
n.% 27.236, de 25 de Novembro de 1936, se publica a relacdo
dos segundos oficiais aprovados no concurso para o preen-
chimento de lugares de primeiros oficiais do quadro per-
manente desta Direc¢do Geral, aberto no <«Diario do Go-
vérno» n.° 125, de 28 de Maio do corrente ano :

Valores
1.° — Anténio Pinto Serra. . . .. ... .. - 15,40
2.° — Jiilio Emilio Moreira Marques . . . . . ... 14,29

O «Didrio do Govérno», n.° 220, de 20 de Setembro, pu~
blica o seguinte :

Por despacho de 14 de Setembro :

Bernardo da Rocha Piris Espregueira, engenheiro, con~
tratado, da Direccdo Geral de Caminhos de Ferro — concedi-
dos trinta dias de licenca graciosa, nos termos do artigo 12.°
do decreto n.* 19:478,

O «Didrio do Govérno»,

n.% 222, de 22 de Setembro, pu~
blica o seguinte : -

Anténio Moreno Lagarto Junior, fiscal de 2.2 classe de

via e obras desta Direccéio Geral — concedidos trinta dias de
licenga graciosa, nos termos do artigo 12.° do decreto n.°
19:478,

O <«Didrio do Govérno», n.° 229, de 50 de Setembro pii-
blica o seguinte :

Anténio Marques Antunes, escriturdrio de 1.* classe do
quadro permanente desta Direc¢do Geral — concedidos, nos
termos do artigo 13.° do decreto n.° 19:478, de 18 de Marco
de 1931, com coméco em 9 do corrente, trinta dias de licenca
por doenca, por parcer médico, de harmonia com a portaria
n.° 7:456, de 7 de Novembro de 1932, (Sdo devidos emolu~
mentos). ' :

José Gromwell Camossa Pinto, engenheiro chefe da Re-
particdo de Exploracdo e Estatistica desta Direccdo Geral —
concedidos quinze dias de licenca draciosa, ao abrigo do
artigo 12.° do decreto n.° 19:478,

Anténio Pinto Serra e Jilio Emilio Moreira Marques, se-
gundos oflciais do quadro permanente desta Direcc¢io Geral —
promovidos, por concurso, a primeiros oficiais do mesmo
quadro, nos termos da alinia 5) do artigo 11.° do decreto
n.° 27:236, de 25 de Novembro de 1936.

Augusto César das Neves, Agdostinho Bastos da Silva e
Ant6nio Augusto de Freitas da Luz Maltés, terceiros oficiais
do referido quadro permanente — promovidos, por concurso,
a segundos oficiais, do mesmo quadro, nos termos da alinea a)
do artigo 11.° do cltado decreto n.° 27:236,

O «Didrio do Govérno», n.° 230, de 1 de Outubro de 1937,
publica o seguinte:

Hélio Rodrigues Gongalves, segundo oficial do quadro
permanente desta Direc¢do Geral — concedidos quinze dias
de licen¢a draciosa, nos termos do artigo 12.° do decreto
n.° 19:478.

Emidio Pereira dos Reis, terceiro oficial idem — idem
trinta dias, idem.

Rail Guedes de Matos, desenhador de 2. classe idem =
idem trinta dias, idem, - :

Raiil Mesttier de Ponsard, desenhador de 2,* classe idem
-~ jdem trinta dias, idem,

O «Didrio do Govérnos, n.° 235, de 7 de Outubro, P#
blica o seguinte despacho :

Heitor de Carvalho, chefe de secc¢do do quadro pe(ﬂ'“'
nente da Direcedio Geral de Caminhos de Ferro — concedido®
50 dias de licenca por doenga, nos termos do artigo 13.° ¢°
decreto n.° 19:478. g

Carlota Teixeira, dactilografa, idem, idem — idem, quinZ

dias, idem, idem.

Comissao Administrativa do Fundo Especial
" de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno», n.° 2537, I série, de 11 de Outubr?
publica o seguinte despacho : -

Publica~se, de harmonia com as disposi¢des do artiﬂoj;)
do decreto-lei n.° 25:209, de 6 de Maio de 1935, que S. Ex. ¢
Ministro das Obras Piiblicas e Comunicacdes autorizoth f{g- |
despacho de hoje, nos termos do § 2.° do artigo 17.° dogfe?
creto n.° 16:670, de 27 de Margo de 1929, a seguinte tra? g 5
réncia de verba, no orcamento do Fundo Especial de Ca

nhos de Ferro para o corrente ano econémico :
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A sair do n.0 3), alinea a), do artigo

11.°, «Garantia de juros: linha da

. Senhora da Hora a Tro6fa (linha
classificada)» .

Para a alinea d) do mesmo nimero e

artigo, «Garantia de juros: linha

12,753%46

de Foz-Tua a Mirandela» 5.687%73
Para a alinea ¢) do mesmo nimero e
artigo, «Garantia de juros: linha
de Santa Comba a Viseu» 7.065%73
12.753%46
P ——

ANUNCIOS OFICIAIS

O «Diario do Govérno», n.° 230, 11l série, de 1 do corren-
te més, insere o seguinte antncio :

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Nos termos dos estatutos se anuncia que foram sorteadas,
Para amortizacdo, as obrigacdes da 1." série Mirandela-Viseu
com os n.% 671/5, 2.861/5, 3.191/5, 3.401/5, 7.501/5, 11.611/15,
12,636/40, 12.781/5, 15.166/70, 15.846/50, 16.111/15, 20.936/40,
21.751/5, 25.748/50, 25.816/20, 26.061/5, 27.326/30, 29.006/10,
29.061/5 e 29.136/40. A :

O pagamento dos titulos amortizados e juros das obnga:
¢Oes relativo ao 1. semestre de 1937 (cupdo n.° 96) comecara
o dia 1 de Qutubro préximo futuro e continuerd até ao dia 15
do referido més, todos os dias titeis, excepto aos sdbados,
das onze as doze e das catorze as dezasseis horas, na sede
da Companhia, Avenida da Liberdade, 18, 3.% e no Pérto, na
filial do Banco Pinto & Sotto Mayor. '

Este pagumento continuard depois do dia 15 as sextas-fei-
ras, para as relacoes conferidas em cada semana.

A importancia liquida do imposto de aplicacdo de capitais
€ avenca de sélo e de registo € de 1§64 por cupdo ou obriga-
40 ao portador e de 1§72 para os titulos nominativos.

0 «Diario do Govérno», n.® 231, Il série, de 2 do corren-
te més, publica o seguinte antincio :

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

Sdo avisados os portadores do cupdo n.° 17 das obriga-
¢Oes de 7 3/; por cento (Minho e Douro e Sul e Sueste) de que
0 seu pagamento, pela importancia de 3$%87(5), terd lugar a
Partir de 15 do corrente més de Outubro.

O pagamento efectua-se em Lisboa, na sede da Compa-
hhia, e no Porto, na tesouraria da Companhia (estacdo de S.
Bento), todos os dias tteis, desde as dez e meia as treze ho-
'as e das catorze &s quinze horas e meia, e aos sabados desde

48 dez e meia as doze horas.

MINISTERIO DAS COLONIAS
(T
Direccdo Geral do Fomento Colonial

Repartigdo de Obras Publicas, Portos e Viagao

O «Didrio do Govérno», n.° 212, I série, de 10 de Setem-
bro, publica o segduinte :

DECRETO N.° 28:022

Considerando que, nos termos do acordo de 21 de Adosto
de 1902, entre a The West of India Portuguese Guaranteed

e

Reailway C°, Ltd.,, e a The Southern Mahratta Railway Co,
Ltd., passou a iltima destas companhias, mais tarde substi-
tuida pela The Madras & Seutharn Mahratta Railway Ce, Ltd.,
a realizar a conservacdo e exploracdo do caminho de ferro e
porto de Mormugddo, que, até essa data, eram efec:uadas dj-
rectamente pela primeira, conforme contratos com o Govérno
Portugués de 18 de Abril de 1881 e 19 de Dezembro de 1892:

Considerando que, pela cldusula 3. do mencionado acor-
do, ficou entendido que, oportunamen:e, lhe poderiam ser fei-
tas, por consentimento miituo, as modificacdes julgadas con-
venientes, e, de harmonia com a cldusula 4.2, igualmente se
estabeleceu que o seu prazo de vigéncia poderia ser prorro-
gado, se essa fosse a vontade de ambas as partes;

Considerando que, nos termos do artigo 2.° do decreto
de 3 de Outubro de 1902, que sancionou o referido acérdo,
quaisquer modificacoes que se lhe pretendam introduzir nos
termos da clausula 3.* e a prorrogacdo de que trata a cldusula
4.2 86 poderav ter lugar quando autorizadas.pelo Govérno;

Considerando que em 30 de Junho do corrente ano termi-
nou o prazo de vigéncia da ultima prorrogacéo, eutorizada
por decreto n.” 21:877, de 18 de Novembro de 1932;

Atendendo ao que foi exposto pela The West of India
Portuguese Guaranteed Railway C°, Ltd., no sentido de se
autorizar nova prorrogacdo do acordo de 21 de Agosto de
1902, com as alteragdes que posteriormente lhe foram intrody-
zidas com a aprovacdo do Govérno, expressa nos decretos
n.% 14:201, de 25 de Julho de 1927, e 21:877, de 18 de Novem-
bro de 1932; - _

Atendendo ainda ao que representou a mesma companhia
acérca da necessidade da modificacao da cldusula 19.2 do ci-
tado documento; '

Ouvido o Conselho dc Império Colonial e visto o disposta
no artigo 28.° do Acto Colonial; ;

Usando da Faculdade conferida pelo artigo 10.° da Carta
Organica do Império Colonial Portugués e pelo n.° 5.° do ar-
tigo 109.° da Constitui¢do, o Govérno decreta e eu promulgo
o seguinte :

Artigo tnico. E’ aprovada a prorrogacédo, até 31 de De-
zembro de 1945, do acdrdo de 21 de Agosto de 1902 entre a
The West of India Portuguese Guaranteed Railway C°, Ltd., e
a-The Southern Mahratta Railway C°, Ltd., a que se substi-
tuiu @ The Madras & Southern Mahratta Railway C°, Ltd.

§ 1.° E’ autorizada, para vigorar durante o periodo de
validade desta prorrogacao, a modificacdo da clausula 19.2 do
acordo de 21 de Agdosto de 1902, a qual passard a ter a se-
duinte redaccao : '

Em conta separada serdo lancadas as importancias
respeitantes a direitos do porto, de acostagem, de guin-
dastes, de armazenagdem e de outras fontes de receita
do porto de Mormugéo, e a quantia que ha-de ser leva-
da a conta de explorag¢do do porto de Mormugéo pela
M. & S. M. Railway ser4 a despesa efectiva de explo-
racao e conservacdo (incluindo as despesas “ordinarias
de inspeccdo) mais 7 !/» por cento da receita liquida
anual do dito porto pela inspeccdo dos funciondrios su-
periores da M, & S, M. Railway.

§ 2.° Sdo mantidas, no texto do referido acordo, as alte-
racoes sancionadas pelo artigo 2.° do decreto n.° 14201, de
25 de Julho de 1927, e pelo artigo 3." do decreto n.° 21.877, de
18 de Novembro de 1932,

Publique-se e cumpra-se como néle se contém.

—= ESTE NUMERO FOI VISADO
—= PELA COMISSA O DE CENSURA.

AR
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UM “ASSUNTO EMPOLGANTE | -

Do factor espionagen EH”EU momento que avassala o Driente

Por ALEXANDRE F.
ITI

Mas porque razdo os japoneses! . Em 1868, os grandes senhores |

SETTAS

pais estava absolutamente despro-

. . | w e . » s o » . .
se arrogam ao direito de manter japoneses (Daimios) fizeram uma vido de indiistrias, sem caminhos
guarnicdes em Pequim e em Tien- revoli¢io da qual resultou o po-|de ferro a sulcarem-lhe o vasto
-Sin, sem um possivel desrespeito|der ser transferido em absoluto | territério, sem conhecer os magni-

pelos tratados internacionais ? h)ara o Imperador (Mikado). Po-l'
E, ainda o que tornou possivel |rém, o que nos interessa sobretudo
tais acidentes? conhecer é que esta revolugio foi
Certamente que nio € s6 a ideia |'0 ponto de partida duma completa
louvdvel e apregoada de estabele-itransformagao social do Japio.
cer uma formiddvel barreira con-| A partir désse momento, aban-
tra o bolchevismo, nem um pre- donando a velha civilizacdo orien-
tenso castigo a inflingir aos indis- tal o Japdo enviou os seus naturais
ciplinados soldados da'China. 'a aprender nos grandes centros da
Primeiro do que tudo impde-se industrial ocidental e em particular
como necessirio demonstrar-lhes|na Gran-Bretanha, sem esquecer-se
uma forte correcgio pelo seu in-!de mandar frequentar em escolas,
consciente proceder, é o que di-|institutos e liceus todos os seus
zem o0s japoneses e o que nos|
vamos demonstrar aos nossos lei- | turo a ser titeis ao seu pais.
tores, tiv sucintamente quanto pos—! Por ésse motivo dentro de algu-

naturais que pudessem vir de fu-

sivel nos seja dado fazé lo. ‘mas dezenas de anos, o Japio tor-
Mas para evidenciar o que acima nou-se, na extremidade da Asia,
afirmamos é preciso e indispensd- um grande pais moderno, podendo
vel mesmo recorrer a um passado rivalizar pelo seu exército, pela sua
longiquo, porque todos os efeitos | marinha e pelas suas novas indis-
tém a sua Histdria casual e, muito | trias, todas florescentes, com a In-
mais facilmente se compreenderd glaterra, a Franca, a Alemanha e
cada um dos pequenos aconteci-;'os Estados Unidos da América.
mentos particulares quando se co-| Pela sua prépria situagio geo-
nhecam as linhas gerais em que| grifica era racional que o Japio
a questdo se debate. idesde hd muito pensasse em con-
Contudo, ainda antes disso, sai- | siderar a China como sendo um
ba-se que é comunmente admitidolpa_fs propicio para lhe absorver
que o nome do china deriva da|téda a produgio nacional e, nor
vetusta dinastia de Ts’in, a qual ésse facto, naturalmente indicado
imperou no século III, antes da|para a colheita de aprecidveis van -
era de Cristo e que, presentemente | tagens econémicas pela manuten-
o nome oficial do Estado Chinés | ¢io e desenvolvimento dum comér-
€ : Tchong Houo Min Kouo. Isto|cio activo e permanente que, pelas
quere dizer: - Reptiblica Florida razoes expostas se mostrava evi-
Central e representa a soma das | dente, como vamos mais exempli-
antigas designacdes; Tchong Kouo ficadamente demonstrar : primeiro,
significando Império do Centro, e porque a China é sua bem préxima
Houo Kouo que ¢ sinénimo de visinha; segundo, porque ainda

Reino Florido. 'nos fins do século passado aquele

ficos beneficios da electricidade e,
numa palavra, desconhecendo por
completo a conquista do progresso
e os seus efeitos na civilizagio mo-
derna dos povos. :

Porém, sob outro aspecto, a
China era um pais literalmente fe-
chado a intromissio de estranhos,
nio obstante Portugal ter ld in-
crustado um dos seus dominios,
na provincia de Kouang-Toung—
Macau — e haver amistosas e de-
senvolvidas relagdes comerciais
com o0s seus nativos.

Esta nossa Coldnia, de cérca de
10:000 metros quadrados de super-
ficie, e com.a populacio de 157:157
habitantes, fica situada na penin-
sula, ligada a Ilha de Hiang Hiang-
-Can, na embocadura do rio Can-
tdo.

Separa-se da China pela G ande
Muralha, que atravessa o istmo no
sentido da largura, e numa exten-
sdo de 1800 metros.

Ali, todos os demais estrangeiros
eram considerados como bdrbaros
e os portos chineses ficavam inter=
ditos aos navios de outras nagoes:
tornando por isso impossivel a3
relagbes comerciais ou, pelo meé€7,
nos, extremamente dificultosas.

Por éste poderoso motivo é qué
no final do século XIX qudsi t0das
as grandes poténcias industrial
comecaram a hostilizar abertamenté
a China, declarando-lhe guerra.
Franca ganhou-lhe Tonquim, que
ainda actualmente esti sob o S€Y
protectorado; a Inglaterra apod®”
rou-se de Hong-Kong, cidade 1M

[
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portantissima, de gande comércio|nheiros estrangeiras arrancarem da|efectivo aéreo atingird a enorme ci-

Alemanha confiscou-lhe a baia de
Kiao-Tchéou ;

rais do solo e instalarem no|

de trinsito, e de Wei-Hai-Wei; a sua terra as proprias riquezas natu-‘fra de. 2:000 aeroplanos, dos dlti-

| mos modeéles, sem contar ainda

o Japao tomou- lhe | seu pais os caminhos de ferro em ‘com uma reserva de outros apare-

conta da Ilha Formosa, cuja capital manifesto interesse de orandes lhos de ataque aéreo.

€ Tai-Wan, situada entre os mares

companhlas inglesas ou franco- bel- |

Ndo obstante éste esforco ex-

da China e da Coreia e de onde,'ﬁas. os chineses dessa época, to-'traordmano a desordem interna
em 1884, e 1885 os franceses dm-lcados por um muito louvdvel brlo ainda ¢ tio grande e manifesta na

giram as suas operacgoes bellcas|
'daram revoltosos e qudsi unisona-

Depois, éste ambicioso pais, em 1 mente, insuflados por uma potente

virtude da guerra contra a Russia

e da qual saiu vitorioso, em 1905, | |
'vergonhosamente e sem herdica |

contra a China.

anexou a peninsula de Porto Artur
que, pela sua especial posigdo es-
tratégica comandava a passagem
das unidades dessa beligerancia
entre o mar amarelo e o porto de
Pétchili.

Ainda além disso apoderou-se
igualmente da Coreia que ficousob
0 seu protecturado, cujas negocig-
¢0es ndo constituiram sendo um
simples pretexto, pois em 1910 a
Coreia ficou pura e simplesmente
anexada ao Império Nipdnico.

Desde entio o Japdo ndo tem
cessado nunca de se aproveitar de
tdda a sua intensiva propaganda e
influéneia para ocasionar a China
grandes e graves perturbagoes, des-
de as desordens internas, provo-
Cadas sob varias desculpas, até ao

aproveitamento das circunstincias

Ocasionadas pela conflagracdo de
1914-1918, servindo-se mesmo do
desencadeamento de continuos e
desastrosos reflexos da revolugdo
fussa de 1917.

De maneira muito sucinta, como
Convém, pelo espago de que dis-
Pomos e também para nao abusar-
Mos da tolerincia dos nossos pos=
Siveis leitores, expuzemos a situagio
Opressa em que a China se tem

debatido improficuamente. Toda-

Via, logo no inicio déste século se
COmecaram a esbogar no Celeste
Império os primeiros vislumbres
duma forte reaccdo, tendente a
Obtar a0 desmembramento total do
S€u territorio.

A reacgdo da China

E que a forca de serem batidos
Pelos franceses, pelos alemais, pe-
08 ingleses, pelos russos e pelos
lponeses; i forga de verem enge-

de incontestdvel patriotismo, bra-f

corrente de puro nacionalismo:
«Porque nos submetemos, nds,

oposicdo, da nossa incontestdavel
forca»?

Se a China € o maior e o mais
potente Império do mundo porque
razio se permite aos estrangeiros
que nos vilependiem ?

Porque nio se pensard em criar
com intusiasmo uma China nova,
uma outra China que, recordando
os oprdbios sofridos saiba criar
um Novo Estado para o seu povo?
Assim pensavam os nacionalistas
chinese, na mais calorosa das in-
tensoes, acalentadas pelo fogo sa-
grado do patriotismo mas, de tudo
o idealizado nada teve -realidade
ainda efectiva, porque do seu atrazo
na civilizacdo se ressentiam os que
pensavam em ser soldados-refor-
mados dum Império Vasto mas
desmembrado por atagues de di-
Versos povos.

Consubstanciando em si o ardor |
patriético dos seus patricios o ge-
neral Chiang-Kai-Chek, confiado
arreigadamente de que a sua patria
ha de triunfar, finalmente, desde
1931, que vem elaborando uma
consciente propaganda de efeitos
evidentes no progresso da sua
reorganizacio nacional, como se
pode notar por estas simples indi-
cagoes que apresentamos.

Em 1934 a China possuia mais |
207 avides de guetra do que no
ano anterior e nesse mesmo ano
contava cérca de seis vezes mais
de unidades do que a existéncia
do ano de 1932,

Sem que se indiquem nestes ele-
mentos qual a quantidade actual

de aeronaves, diz-nos contudo o
documento que compulsamos que,

dentro trés ou quatro anos, o seu

China que chegam a acusar de
traidor o general Chiang-Kai-Chek,
a quem se deve tudo'o jd4 conse-
guido, porque sempre se tem

oposto, com inabaldvel firmeza, a

fomentar — pelo menos por agora
~—a guerra com o8 nipdes.

A revolta dos <Boxers?

Um exemplo célebre é o da re-
volta dos «Boxers?, no ano de 1900.

Fstes elementos perturbadores
eram os que constituiam um par-
tido ou sociedade secreta, cujo fim
em vista era o da ansiada revolu-
¢do nacional.

Provocaran nesse ano uma re-
volta em Pequim, mas como para
acordar do letargo moral os seus
adormecidos. sentimentos patrié-
ticos de alguns dos seus patricios,
chegaram ao excesso de prégar
imponderadamente, a necessidade
de chacinar todos os estrangeiros
residentes na China.

E as turbas ignaras, maldosas e
sanguindrias, macularam as nobres
intencdes que ditara a sua revolu-
¢do, suscitada por um elevado sen-
timento altruista, com o hediondo
massacre de europeus e america-
nos, especialmente em Pequin.

Como resultado de tio formida-
vel chacina, imediatamente o Japio,
Estados Unidos e Franca, decidi-
ram-se, seé bem que ainda um
pouco tardiamente, a intervir. Ora,

como estas trés potéacias coliga-

das e, — mesmo que fosse cada uma
de per si,—eram bem mais fortes,
visto que o govérno chinés nio
dispunha do mais insignificante
exército moderno para lutar com
o inimigo aliado, deu em resultado
que esta revolta foi para a China
um grande desastre, pois teve de
indemnizar as poténcias estrangei-
ras com fabulosas quantias em va-
lores reais, além da concessdo de’
intimeras vantages econémicas € 0
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direito garantido de protegerem as/|
legacOes e as industrias pertencen- |
'a Lorena,
provincias do seu territério ma- |
constitui- |

tes aos seus nacionais, com contin-
gentes das nagdes que assinaram o
pacto, armadas e que tivessem guar-

ni¢Ges efectivas em determinadas

cidades chinesas.

No entanto, as poténcias aliadas
informavam por tratados posterio-
res, renunciarem a conquista de
novos territorios chineses, compre-

metendo-se todavia a respeitar a|

integridade da China.

sado e expor neste despretencioso

‘artigo alguns pontos essenciais da|

‘terno e

exemplo, a Prissia fez em 1870 a |

Franca, conquistando a Alsicia e
mas destacando estas

levando-as a
rem-se independetes, ainda que
submetidas a sua directa influéncia,
como alids ¢ do dominio de tdéda

'a gente que tem acompanhado a
' situacdo dos paises orientais nestes

tiitimos tempos.
Assim
nasceu de uma revolta inesperada

Permitimon-os recorrer ao pas- para‘a China o novo Estado da

Manchuria.
Foi a 1 de Marco de 1032 que

hdi cérca de cinco anos|

histéria, ndo para se alardear a se registouonascimeoto dessanova,
posse de grande erudigdo neste nacionalidade. Com efeito os diri- |

assunto, mas tio somente para que | ' gentes notificaram ao mundo a
lendo o que aqui se escreve se| vontade dos seus concidadios se

possa asseverar melhor as graves emanciparem da tutela chinesa pa-

circunstancias da actualidade.
Comecgando pois, a ligar o pas-
sado com o presente, vé-se logo
que, foi por virtude do acdrdo a que
acima aludimos que os japoneses
mantém guarnicdes completas e |
bem equipadas, tanto em Pequim

como Tien-Sin, cidade muito evo-,
cada no presente, para se relatar a!
posicdo dos acontecimentos e que o |

incidente de Lou-Kou-Chiao, em 7

de Julho ultimo sé foi possivel su-|

ceder em circunstincias especiais
como aquelas a que nos referimos.

Ainda sob outro aspecto, nota-se
que como entre as poténcias signa-|

tirias do acdérdo a que anterior-
mente aludimos,
bém o Japdo, éste pais se via
inibido de, legalmente se apoderar

» . |
de novos territérios por anexacgao.
Encontraram porém os seus in-f

teligentes estadistas uma fdrmula

inesperada que lhes podia servir a‘

maravilha.

Trataram, para isso, de gncon-
trar um subterfiigiu e resolveram
po lo rapidamente em prética. Con-
sistia essa solucdo em cultivar pela
propaganda os desejos emancipa-
dores dos povos, preconizando
entre éles as vantagens da auto-

nomia, . o
Tactica politica

Nio pretendiam conquistar na
verdadeira acepcido do termo, no-
vas provincias 4 China como, por

se contava tam-

'ra, pelos pr6prios meios de que

dispunham dirigirem -0s seus des-
tinos.

Como se sabe a Manchtiria é, na
realidade, um grande pais vastis-
simo e situado a mesma latitude
da Franca e da Europa Central e
Meridional.

Transportou-se depois a capital |

Moukden, a capital désse novo es- |

Guinchos-Elevadores
PARKER

tado independente e conduziu-se
um descendente antigo do impera-
dor chinés, para 14 fazé-lo procla-
mar imperador da Manchuria.

Desta maneira nio se poderia
considerar que houvesse infracgio
a letra dos compromissos tomados
em 1900 e até mesmo, sem risco
de controvérsia se poderia afirmar:
¢O Japdo respeitou a integridade
da China?2.

Mas, note-se, a Manchiiria, con-
'siderando-se oprimida pelo go-
‘vérno de Nanquim -proclamou a
'sua independéncia e recorreu ao
auxilio do Japido para vir em seu
' socorro.

Desta maneira a intromissio dos
exércitos chineses na revolta da
Manchitiria foi somente um caridoso
auxilio de visinhos que se estimam
e, sabem prestar ajudas nos mo-=
mentos das suas situacdes criticas.

Todavia, como a Sociedade das
Nacoes nido concordasse com O
critério apresentado pelo Japdo e
éste pais ndo lograsse demover-1he
a forma de encarar o assunto, re-
'solveu por isso demitir-se de seu
membro.

(Continna)
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Carros de mao, em ferro,

(-parelho para eleuar cargas
rapidamente e economica-
mente a varias alturas)

Forquilhas,
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Depositarios :

HERBERT CGASSELS JUNIOR

Avenida 24 de Julho, n.® 56
23743
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F, a marca da mais
Capital realisado: 560.000$00 economica, resistente
SEDE e duradoira tinta de

Rua Nova do Almada, 64, 1. ik e i

TELEFONE 2 09Il
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AGENTE EM PORTUGAL
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TARIFAS ESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS R S NICOLAU I3 20E500
. - - ’ , L |

Servico combinado com os Caminhos de Ferro para

seguros de Passageiros, Bagagens e Mercadorias. Telefone 29776 LISBOA

Slemens Reiniger:

A PRt T

Rpapelhos para RZR!OS X
ELECTROMEDICINA -

ELECTRODENTARIA

LAMPADAS DE RAIOS
Ultra-Violetas e Infra-Vermelhos

ORIGINAL HANAU

Aparelhos de ondas
curtas por faiscadores

LISBOAR- Rua de Santa Manrta, 153
I Telefone 44329 Telegramas: «Electromed-
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Lot o —

SILVA & NASCIMENTO, LIMITADA ( Jose agngULs}gs A lves

LOTARIAS, TABACOS E VALORES SELADOS : :
Impermeabelizacdo e isolamento

termico de terragos, paredes

Compre o seu jogo na «Casa do Diabo» e terd tudo o que ambiciona umidas ou salltrozas, CEIEII"OS, etc.

I8-R. Eugénio dos Santos-20—LISBOA—Telef, 27912 R. Victorino Damazio, 16 a 22 — LIS B0 A — Telefone 21814 lﬁ

Enquanto o Diabo esfresga um &8lho melhora-se a nossa vida

AGUA DAS LOMBADAS | |J. V. FEIJO, LIMITADA

GCGASOSHA NATURAL. OURIVES-JOALHEIROCS

_r
B \ v ) | Grande e Variado Sortido em Objectos com Brilhantes,
A dnica de efeitos absolutamente imediatos [[ Ouro, DPratas ‘e - Relégiva — Variadissimo -~sortido
|

3 S bj brind
Medicinal e de mésa A venda em toda a parte em objectos para brindes

Dep. em LISBOA: 114, Avenida da Liberdade, 118 - Telef 2 4240 |

Rua da Prata, 299 a 303 e Rua da Betesga, 51 a 55
(frente an Mercado) LISBOA

TELEF, 21896

c1m~ oo | PEROLA DO ROCIO

E um produto analisado composto de AMIDOS de varias fa-
rinhas e outros sucedanios de elevado poder nutritivo, sepor_
t—!—3:—1:—; tado por todos os organismos : —: —:—:_ :

(CARR S DESDE S480°A" 11460) Casa especialisada em cha e café
TMTorrefacgcao Modelar, I.td'®
TELEFONE 43355 D E \
LISBOA ALFREDO CINTRA Bolachas, Chocolates ¢ Bonbons

RUA FRANCISCO LAZARO, 1= (AOS ANJOS)

Encomendas para fora contra reembolso

C O FEX T X | |Telefone 20744--ROCIO, 105--LISBOA

: A marca que marca
E a melhor espingarda para caca e «Stand»
ESPINGARDARIA CENTRAL

©. Heitor Ferreira, Suc. A. Montez °

Praga D. Jodo da Camara, 3 — LIS BOA — Telefone 2 5731 C|ment0 T E J 0
x C.ANT A RIA N

SOCIEDADE ISBONERSE DE INFORNACOES - CONERLIAE e outros materiais de construcao

Fundada em 191

o w23, 35 -t 25000 | | (1610 MOreira Ralo & Filos, b.°

LISBOA
Correspondentes em todos os pontos do paiz, ilhas fo - T - an 3
e colonias e Representantes em Portugal de 54-F Avemda 24 de -/u”w 54-F
VARIAS CONGENERES DO ESTRANGEIRO Telef. 2 GOS0 LISBOMA
M

Mala Real Ingle=a
(Royal Mail laines, Iatd.)

Continuam regularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambu-
co, Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no regresso da Amé-
rica do Sul para Vigo, Coruna, Cherbourg, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes desta antiga Companhid

teém as mais modernas condi¢des de conforto e seguranca. Adentes para passagens e carga: Em Lisboa: Para os pﬂqﬂe;
tes da classe «A» James Rawes & Co. Rua Bernardino Costa. 47-1.° Telefones : 2 3232-3-4. Para os Faquetes da class

| <H» E, Pinto Basto & Ca. L.da. Avenida 24 de Julho, 1-1.° Telefones : 26001 (4 linhas). No Porfc : Tait & Co. Rua In-
fante D, Henrique, 19 Telefone: 7.




Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabigues, tetos,

isolamentos, etc. Canalisacées de agua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccdo de redes
subterraneas electricas e telefonicas, etc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.~

RUA DE S. NICOLAU, 123 —-LI1SBOA-—Telefones 23948 o 2 8941
Enderécgo telegrafico: LUSALITE

FREINAGE - SIGNALISATION - CHAUFFAGE

COMPAGNIE DES FREINS & SIGNAUX WESTINGHOUSE
Siége social: 23, rue d’Athénes, Paris (1X°)

Usines @ Freinville-Sevran (S. & 0.) et 2 Pons (Charente-Inf.™) -- FRANCE

et e

Rocha & Oliveira

_Impurladnras 06 10das as qualidades de carvao de pedra para maquinas, coque de fandicao e antracites

SN RS ESCRITORIO

FERBRONGS 139 RUA DOS BACALHOEIROS ARTASEA ,

P. B. X.—28082, 28083 e 28084 LISBOA DOCA DE ALCANTARA |
e e L e N S S S S R TN T St N R B
O ST N P a Ma A—iﬁ;ugurar no p. mez: Dis- |
DODEIail¥a 08 CXCUrSORS & Iransportes [errastres o firags * s mo v mes. s

; (8. C. A. R. L. a hora certa em Lisboa.

Séde: Rua da Gléria, 4-1.° — Telefone 26391 — LISBOA Ei‘l]tlﬁ‘;pazg‘:%:nﬁ’c‘;”rii‘i
INSCRIGAO DE SOCIOS: g b e : |
- Fundadores: Minimo 500$00, pagos em prestagdes até 31 de Dezamhqo mercial e turistica 2 Angola

Assistentes: Minimo 100$00, pagos em cinco prestacoes mensais S———

< o abore n 2 < E T T A\ Inscreva-se sicio da CETTA
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| AOS AUTOMOBIILLISTAS

ULTIMA NOVIDADE

'Gfﬂcaa # este sistema de 3 macacos, que se encontram permanentemente fixados nos eixos do sey carro, pode V, Ex." mudar uma rods, ou
levantar O carro completamente, sem se sujeiter a incomoda e aborrecida operacio de colocar O macaco sob o carro. Com o auxilio de um

“manitha, e com um esforgo minimo, pode V. Ex." levantar qualquer das rodas trazeiras, o jogo dianteiro, ou ainda o carro todo, sem ter
aue tomar posicdes incomodas e sem correr o risco de o carro ihe cair, como acontece com oS macacos portéteis, quando mal aplicados,

Pondere nestas enormes vantagens que Ihe proporciona o 9iStema de macacos permanentes D. W, § !
PARA ESCLARECIMENTOS E VENDA :

AUTO-RADIOFONICA, L.PA—jj[| BRAAMGAMP, 62-64 —Telefong: 4 0630— Telegramas: «Amufnnihan
\_—“_— '
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Gompra ¢ Venda de Propriedades

As vendas déste escritério sao feitas sem comissdo
alguma levar ao comprador.

Também o comprador ndo compra mais caro por com-
prar por nosso intermédio, pois 0 preco que os Ex,mos
proprietdrios fazem directamente com o comprador é o
mesmo que 0 nosso escritério faz.

Facam pois os interessados uma visita @ao nosso

escritdrio.
E PREFIRAM A AGENCIA
DOS PROPRIETARIOS DE [] CUSTA
COMPRA E VENDA DE PROPRIEDADES
Tomem bem nota: Ly Almirante Reis. 132-LISBOA
TELEFONE 4 2868

AR duragé@ao e reqgularidade

de trabalho nas maguinas depende, principalmente, dos OLEOS
EMPREGADQOS. Use V. Ex.* exclusivamente os 01808 Minerais

« £\ GG W 0| A\ we ficard satisfeito
A. de Sousa Andrade, Sucessores, L.

Rua S. Catarina, 299 —PORTO — Telef. 1197

caEETE

e e— TR

——

A melhor
estancia
de cura e
turismo,
as suas
aguas sao
maravi-
lhosas
eficazes
nas va-
rias doen-
¢as de
reumatis-
mo e apa-
relho cir-
culatério.

Termas de S. Pedro do Sull

 Aprecia BOM CAFE?

Puro ou com mistura
«NELITO» é sempre
um CAFE que se impde

0 mais completo sorﬁdo de CHAS

YISITE A

CASA NELITO

289-Rua dos Correeiros-29I

(Em frente da Praca da Figueira)

Tel. 29.562 LISBOA

Agencia Internacional Aduanecira

MANUEL B. VIVAS, LIMITADA

TRANSPORTES IN TERNACIONAIS
ESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTACOES

Casas em:
LISBOA VILAR FORMOSO
RUA DOARSENAL, 124, 1.0 (FRONTEIRA PORIUGUESA)
End. Teleg.: TRANSPORTES End, Teleg.: VIVAS
BEIRAM (MARVAO)

reRTy o (FRONTEIRA PORIUGUESA)
TRAV. pA PICARIA,9-B,2." End. Teleg.: VIVAS

m

COMPANHIA DE SEGUROS

‘ACOREANA

Sociedade Anénima de Responsabilidade Limitada
i FUNDADA EM 1892
CARLT Al ESCS' FORTES 400.0008%

Sinistros 1()35 ESC. 2.444.191%71

pagos até

Agentes Gerais LANE & C.* L.>

Rua do Alecrim, 22 LISBOA Telefone 2 2384_'

- .

Vidal & Vidal

(Sucessores)

RUA DA VICTORIA, 9

TELEFONE 2 4788 LISBOA

Mudancas e transportes em todo o Paiz,
domicilio a domicilio.
Despachos nas Alfandegas.

ORCAMENTOS GRATIS

Comantia Cooial €0 Boveaci

SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS

Carreira rapida da Costa Oriental e Ocidental
Saidas de Lisboa no 2.° sabado de cada més, pelas 12 h.

Carreira rapida da Costa Ocidental
Saidas de Lisboa no 3.° sabado de cada més, pelas 12 h,

Carreira da Guiné - |
Saidas de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas
Lisboa—Rua Instituto Virgilio Machado, 14

(4 Rua da Alfindega) — TELEFONE 20052

ESETIIO[‘I&S‘POPtO Rua do Infante D. Henrique, N.° 9
TELEFONE 2542




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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CRGDON & (!

.4 DE NEW YORK

| Agéncia internacional de
informagcdes comerciais

] FUNDADA EM 1841
~ ESCRITORIO EM LISBOA |
] (DIRECCAO PARA PORTUGAL)

10, Rua dog Fanqueiros

SUCURSAL NO PORTO

Avenm [0 Aliatos, o4

Sociedade A nddninmay

BROWIN, BOVERI & CG.'7
BADEN-SUISSA

A firma que instalou o
maior numero de kilowatls
nas Cen'rais Eléctricas
Portuguesas. — A firma
que montou o maior ni-
Mmero de turbinas a vapor
i~ em Portupal.,  :—:
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Repreqe ntante Geral
‘Para Portugal e ColOnias :

EDOUARD
DALPHIN

ESCRITORIO TECNICO:

Rua de Passos Manoel, 191-2.0

c*'lfral do Freixo da Socledade
s ASnima Unigo Electrica Portu-
. ®8esq,— Um dos dois turbo-grapos
H;.» . de 7500 kilowatts
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

bocomotivas para rapidos,

2 D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por-
huguéses da

BEIRA ALTA,

lornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN'A. G.

Mais de 200 locomotivas «Henschel»
circalam nas liphas Portuguesas da Metropele ¢ do Ultramar
Ha ja mais de meio século .

que as locomotivas «Henschel sao conbecidas ¢ preferidas
em Portugal e suas Colénias, onde se teem qualificado

Todos os «EXPRESSOS» e «RAPIDOS» sdo rebocados
em Portugal por LOCOMOTIVAS «HENSCHEL» 3,

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colénias?

CARLOS EMPIS 4.

Rua de S. Julido, 23, 12 F

LISBOA

HENSCHEL & SOHN A.G.

KASSEL- ALLEMANHA R e s sl




