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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Adega Regional de @olares

I FUNDA-DA E M 195%

Grémio de Viticultores
Sede: COLARES-BANZAO

Felefone: COLARES 310

Telegramas: «Regional Colares»

Institui’géo oficial que labora em comum
as uvas caracteristicas da regido de
Colares, e que garante, com a sua direc¢do
técnica e fiscalizacdo, a genuinidade e pu-
reza dos vinhos por essa forma fabricados.

«N3o é de louvaminha, nem de lisonja,
que tenho a satisfacio de lhes afirmar
que trouxe da visita a vossa Adega a
melhor impressdo, sob todos os pontos
de vista, moral, material e social e
designadamente aquela relevante per-
centagem de ac¢do humanitaria, que é
a facéta altamente simpatica da vossa

utilissima organizacdo».

(CASA DO DOURO)

GREMIO DOS VINICULTORES
DO CONCELHO DE ALIJO

Alij6, 27 de Janeiro de 1936

Pela Direccdo
a) Manuel Carvalho de Mattos
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‘KROMARD il mermeabiisadord
Antl LOTrosiva

Evita totalmente a ferrugem

A maior resisténcia a acidos, ar do mar,
agua do mar, humidade, calor torrido e
todas as intempéries em todos os climas.

A tnica tinta que resiste ao fogo confor-
me atestado da Fire Brigade de Londres

A dnica tinta que pode ser aplicada sdbre ferrugem sem ser necessario raspar ou picar.
A ferrugem é eliminada por absorcdo e ndo volta a formar-se. Aplica-se directamente sébre

FERRO, "ACO,"  MADEIRA, CIMENTO B S TAQME et

Algumas referéncias: Marconi,, Armstrong-Vicker's, British Broadcasting, Ministério
da Aeronautica Britdnico, Ministério da Guerra Britanico, Di-
reccio Geral das Centrais Fléctricas Inglezas, Camaras Municipais
de Londres, Liverpool, Glasgow, Manchester, Birmingham, etc., etec.

REPRESENTANTES PARA PORTUGAL, COLONIAS E BRASIL

MoiTiINHO D ALMEIDA, LIMITADA

RUAR DA PRATA, 7i-i°
TELEEONE 2 3617

= LISBOA

Fsmaltes — Tintas — Vernizes para todos os trabalhos

Um bom E \ 111, 22030
SN Wiimeagsm
Chapeu A
significa E -’w“{é\
Um Chapeu L "ld /t
A— 7
\ 7 hoda
A .

.Rua da Assuncdo, 42, 2.°-D.

ELITE

Maquinas de escrever Royal

AOS MELHORES PRECOS DO MERCADO

Tanto a presta¢des com bonus pela lotaria
< LA , =
como a pronto com 08 maximos descontﬂs

Nao comprem sem consultar
0 AGENTE GERAL da

Reqal Typewriter Company Inc. de New York
A. S. MONTEIRO

Telefone 2 9443

Aceitam-se maquinas velhas em pagamentos

FAZEM-SE REPARACOES

Cure a sua blenorrogia em quinze dias sem
lavagens sem intervengdo de enfer-

» | meiros. Seja médico de si mesmo.

Basta encher éste coupon, pedindo o livro gritis

A cura completa da .Blenorrogia:

| Nome

Um simples postal a |
Rua dos Anjos, 171-1.° Enderego

LISBOA

Sdo centenas de pes-

w soas de reconhecida

NETOIOSO | competéncia e autori-

x|l dade, que afirmam
il a exceléncia do

INETO10SOL

|| como descarbonisador
i ¢ lubrificante dos mo-
tores.

PEDIDOS A:
Netoiosol, E..*
Rua Viriato, 8 C & 8-D — Telef. 50557 — LISBOA
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{'Hoché Cabral & Chaves, L.”

| . ALFAIATES
| COM ATELIER DE MODISTA
| A PRESTACOES

f

S

Ultimas novidades em capas, romeiras, dolas e peles finas.

cArASA ANAO
Rua dos Fanqueiros, 376, 2.~ Teleone 28155 -- LISBOA |

CORONIN?

Comprimidos MEIRICH para motores |
| E o préparado ideal para limpeza de todas as pecas do motor
|| e para drende economia de gazolina chegando a 27°/,.

Ndo suja as maos, lubrifica todas as pecas ¢ reforca a com-
pressao.

Estdo sendo usados por todos os azes do volante, A fabricagdo
destes comprimidos obedecem a wn preparado secreto e aplicam-se

!
|

| a qualquer motocicleta, automovel, camidio, anto-omnibus, lancha,
i tractor, ou charrua a motor.

s

tem

680 comprimidos que chega para 200 litros—PREC(O 20%00. ‘

A nova casa do chumbo
f D

| F,
CARLOS: A. SANTOS, L.pA

|
|
|
!
|

| Tubo de chumbo para canalizacdes, torneiras de todos os forma-

| tos, autoclismos, louga sanitdria e soldas de estanho. Metal |
| anti-friccdio marca «VICTOR» o melhor metal na sua classe. |
|

PRECOS RESUMIDOS

TeiEFoNE 22097

Quem em melhores condigdes Damia !_

vende prédios em Lishoa ¢ o

' R. do Amparo, 102, 3.° LISBOA

_—

Rua Aurea, 220, 3."—Telefone 26975 — LISBOA |

Raposas nacionais e estrangeiras por precos de armazem |

Nao espere para amanhd, requezite ja hoje uma caixa, que con- ||

Unicos representantes: MACHADO, L.da R, S, Paulo, 29 |

| Rua de S. Paulo, 174176 — LISBOA |

i Telf. 2 5357
barracas, sombreiros, toldos, tendas,

' VENDAS A PRESTACOE

I A r-r_n an do José—S imoes

' Telefone 51023

. Encarrega-se da conferéncia das imporiancias cobradas
| pelas Emprezas Ferro-vidrias, reclamacoes, Bonificagoes,

SOCIED leUST.
Toldos e Encerados

R. Vale S.to Antonio, 59 |

e | e
T T

encerados, vestuario de oleado, etc,

APEL DE FUMAR,

=Y
ﬁ i T
ﬁ-m@rﬁ

REPARAI QUE:
1.° — Com L U C E s6 se fuma o tabaco ; o papel fica em cinza.
2." — E’ de todos o mais econémico porque the mantem o cigarro
acéso, sem fumar demasiadamente.
3.9 — Mantem-lhe o cigarro limpo e branco até ao fim.

— I—
|

~ |
.

SEM FIADOR
Prazo 5 e 10 meses

TODNS OS ARTIGOS PARA HOMENS E SENHORAS

Fatos — Giabardines — Sobretudos — Capas Casacos de senhord
Sapatos — Chapeus — Moveis - T, 8. F. - Joias — etc., etc., etc.

DUARTE & CARMO, LTD.*

R. S. NICOLAU, 13.2° ILISBOA

—

REGISTADO
L. o ¢ & ©

para evitar a quéda do cabélo

CARLOS MARTINS

LISBOA

venda em toda
a parte. Depdsito:
Rua da Madalena,
287, 2.°-D. Telef.
29623 —LISBOA

—

—
L. —— — —

Avenida Almirante Reis, 190, 1.-D,
LISBOA

etc. - Camionetes de carda de preferéncia para o Algarve

= — = —_— — e _-..._,_.'_._"'.-'—-
Usdi os produtos «ENCERITE"”

nos vossos soalhos e mobilias

A ENCERADORA, Ih.D
; ddé orcamentos gritis para todo o paiz S
LISBOA PORTO
Av. Repiiblica, 47 - E-F ;I Praca dos Poveiros, 110-1."
Telef. il Teief. 1771

4 3243
- - ——— —__-_—_'_':'.—"’-’-F;"

J.
:
i
I
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AZEITES -VINHOS

O estabelecimento VINO-VITO, acaba
de lancar no mercado um aparelho Método
Oficial (Regdistado e Patenteado) para a
Investidacio de o.¢os extra..hos nos azei-
tes, podendo tambem verificar com o0 mes-
mo aparetho se o Oleo de Amendoim esta
dentro da lei,

Mais uma iniciativa desta casa para de-
fender o comercio honesto, pois € notorio,
os azeites falsificados abundam no mer-
cado, e é necessario defender-vos do pre-
Juizo Moral e Material que uma ma compra
vos poderd ocasionar. Tudo isso poderd
evitar comprando éste aparetho que € aces-
sivel no seu preco a téda a dente,

-
Winhos

Esta casa bastante conhecida no mercado
de vinhos, pela honestidade dos seus ser-
vicos, continua a prestar a sua assistencia
técnica, fazendo analises, procedendo a
montagem de pequenos ou drandes lubora-
torios, consultas sobre tratamentos de vi-
nhos, assim como venda de tédo o material
para analises da casa Saleron de Paris e
VINO-VITO.

Fabricante dos solutos para todas as ana-
lises da acreditada marca VINO-VITO,
marca que se impoz pela sua precisao,

ATENGAO

N#o esquecer se precisar de fazer alduma
consulta técnica, ou analise dos productos
indicados, de dirigir-se a0

ESTABELECIMENTO VINO-VITO,
Rua Caes de Santarém, 10 (¢o Caes
da Areia) LISBOA Telefone 27130

SANCOS BRICO, L

Exclusivista da: ‘

u
CALLENDER'S CABLE & CONSTRUCTION C." LTD., de LONDRES |

Material electrico de toda a especie ‘|

R. do Arco Bandeira, 5-3."
B O A

it 25988
TBIB{GHAMAS SANBRITOS

L 1 S

FORQUILHAS INGLESAS

BULL DOG fcitas de uma s6 peca

PICARETAS INGLESAS

BALFOUR de 3 1/2 Ibs. feitas com o melhor aco

Pas — Carros de mao
Batoneiras para misturar cimento
Elevadores para construcdo, etc.

"HERBERT CASSELS — Av. 24 de Julho, 56 — Telef. 23743

\\\/]

POS 5 KEATING

MAS TEM DE S5ER KEATING

BRIQUETES ““PEJAO"

0 melhor e mais barato carvao de cosinha
Fogoes a pronto e a prestagcoes por precos excepcionais

Empreza Carbonifera do Douro, L

(Delegacdo do Sul)

2 5540
Telefones{2 1108
5 0565

CASA CREOULA 41, R. D. Pedro V, 43

Telef. 2 0350 LISBOA
CASA ESPECIAL DE CAFES, CHAS, CHOCOLATES, CACAUS

E FARINHAS

_ Cafés mistura 5$60 7$60 10800

ESTES CAFES SAO PARA QUEM NAO PODE TOMAR
CAFES PUROS

Cafés combinados, sé6 Café 12$00—14$00—16$00

ACEITAM-SE VENDEDORES AO DOMICILIO

Rua dos Sapateiros, 139, 3.°-D. LISBOA COM BOA } ERCENTAGEM
oog, 3 "

MEC 2 Automoveis com e sem Chauffeur
COSE E REMATA Das melhores marcas e de todos os modélos
Lev;géggﬂl‘gg&m‘s ALUGAM-SE a pregos convencionais.

lat‘gljhﬂul[m'\'ga Ensino répido e médico na condugio de Auto-Ligeiros
44:P.DO BRASIL-44 BLOCO CENTRAL, L.d®—Rua Rodrigues-Sampaio, n.° 29
(5 Telefone 4.1439 NOVA GERENCIA
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INovo Paradeiro da Fortuna

de
JANEIRO & LIBANIO, L.™ .
I._.OTT A RIAS
Pogo Borratem, Letras, J. L.—LISBOA
TELEFONE 22340 &

Tabacos Nacionais e Estrangeiros Valores Selados I

Joalheria, Ourivesaria e Relojoaria
A BO_Q U“-HA FILTRO de Mario da Cruz Pimenta,’ L%
DR. DANERS ANTINICOT | | NAO TEM SUGURSAIS

Compra e troca nas melhores condigdes, ouro, prata e brilhantes.
Nao comprem noutrs casa sem primeiro certificarem & realidade.

" Alinica eficaz—A' venda nas farmécias e tabacarias a 14$00 OF l(,lNﬁ(L] DE OURIVES E thLOJUE|R(‘)1 Colossai sortido de
A entes EXCIlISiVU;‘: V, to Ch k 1 & C.:I l . relogios de ouro, prdata, ago, parede € meza das melhorés marcas.
g ¥ o o manrt i (rmaf') 34-A, Rua dos Anjos, 33-A,  (antiga Rua do Registo Civil)
LISBOA — Rua da Palma, 268 = Tel. 28656 (Préximo ao Cinems Liz e Intendente) LISBOA

ey

Sociedade Pollux e

A ILUMINADORA DA ESTEFANIA, L.°*

Instalagdes Completas para Agua,
Gaz e Electricidade — Niquelagem
~ e Cromagem em todos os metais

Rua Pascoal de Melo, 77 - Telef, 44354 - LISBOA

QQuinquilherias, BrinEtsdos,
Malhas, Novidades eqa-rnn
deiras, FRECOS PARA
REVENDEDORES

132-1.9, Rua da Palma, 132-A
Telefone 22294 LISBOA

TINTAS, ESMALTES E VERNIZES

FABRICA INGLESA ORMUZ

FUNDADA EM 1760 A lampada que se troca por outra quando se funde, dentro dum ano!

AGENTE-S-,- GERAIS A venda em todo o paiz

MARIANO C. COSTA L.°" | | gepresentante: MARIO ESTEVES

RUA DOS CORREEIROS, 55-59
LISBOA Largo de 8. Julido, 12.2.° . LISBOA — Telefone 2 4469

ALFAIATERIA AMERICANA M B_.As-i"o LDA
W ’ =

DE ‘
ADELINO NUNES DA COSTA CASA DAS CARNES
FORNECEDOR DA ESCOLA DE GUERFAA Casa Fundada em 1870
i e g e S sl Carnes preparadas de todas as regides do paiz

EXECUCAO RAPIDA PELOS ULTIMOS FIGURINOS

202, RUA DOS FANQ QEIROS. " 906 A/,E”Ek!, C()NSI.RVAQ, “C”ARCUTERIE"

R. dos Fanqueiros, 86-88—LISBOA—Tel. 2586_8_‘J

TELEFONE N.° . 290732 LISBOA
ARRIANG SEIXA8. |10 Sulese AUEDUS WEL
OCULISTA | UiSSO C no
Execucéo rigorosa de receitudrio dos Ex ™o Médicos t
| oftalmologistas Roga que experimentem o seu tratamento
MAQUINAS E MATERIAL FOTOGRAFICO e precos sem confronto. Muito especial
Reparagdo de 6culos, binculos e aparelhcs de precisdo o
pI‘ra?:oalhc:o de laboratorio futngrdhfn para amadores para familia. COIIdl(;aO unica pEIO socego:
TUDO AOS MENORES PRECOS : _Telefone 21925
Rua Augusta, 188 -LISBO A Rua da Glérla’ 3 J

r
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GAZETA

DOS

CAMINHOS pe FERRO

REVISTA QUINZENAL FUNDADA EM 1888

COMERCIO E TRANSPORTES - ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLI
— NAVEGACAO E AVIACAO —AGRICULTURA E MINAS—ENGENHARIA-INDUSTRIA E TuntsCAz
M

Integrada na c¢Associagio Portuguesa da Imprensa Técnica e Profissional»
e na «Federagdo Internacional da Imprensa Técnica e Periddica» :

GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898;~=MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto
: S, :

PREMIADA NAS EXPOSICOES : o N=r oo
07: — Liége 1906;—=Rio de Janeiro, 1908 Porto, 1954; ~-MEDALHAS DE
» 1908; ; BRONZE: i
S. Luiz, (Estados Unidos) 1504; T

Delegado em Espanha: EUGENIO DEL RINCON, Vicente Blasco Ibanez, 67-3.°—Madrid
Delegado no Porto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 895

£ IOME A Ry 1)

Um aspecto do Castelo de Almourol. — Ateneu Ferro-
vidrio. — O Congresso de Caminhos de Ferro de Paris,
pelo Eng® J. FERNANDO DE SOUZA. — Luiz
Trigueiros. — Imprensa, — Instantaneos de viagem, por
LUIZ FORJAZ TRIGUEIRQOS. — Almdgo dos «Car-
1,s», — «O homem e a méquina». — Cartaz. — Portu-
gal turistico.— A propésito dum centenario. — Ecos
8& Comentarios, por SABEL. — Ha quarenta anos, —

Do factor espionagem ao critico momento que avassala

por ALEXANDRE F- SETTAS —— E pre-

o Oriente,
ciso acabar com a areia nas estradas. — Herois do Na- <
cionalismo. — Linhas Portuguesas. — Parte oficial, —

- ... Os nossos mortos.— Gralhas. -tz :e
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FUNDADOR
L. DE MENDONCA E COSTA

DIRECTIORES

Eng.° FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D’ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACCAO
OCTAVIO PEREIRA
Eng.c ARMANDO FERREIRA
REDACCAO
Eng.c M. DE MELO SAMPAIO
DR. AUGUSTO D'ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
Dr. ALFREDO BROCHADO
ANTONIO GUEDES
JOSE DA COSTA PINA
ALEXANDRE SETTAS

EDITOR
CARLOS D’ORNELLAS

COLABORADORES

General JOAO DE ALMEIDA
General RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdao de Eng.* MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Engenheiro PALMA DE VILHENA
Capitdo de End.* JAIME GALO
Coronel de Eng.* ABEL URBANO
Capitao HUMBERTO CRUZ
Capitdo BELMIRO VIEIRA FERNANDES
Dr. PARADELA DE OLIVEIRA

DELEGACOES
Espanha — EUGENIO DEL RINCON
Porto— ALBERTO MOUTINHO

FRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO

PORTUGAL (semestre) . .  30$00
ESTRANGEIRO (ano) £. . 1.00
FRANCA R AL R 100
AFRICA o 0 MRty o

Empregados ferrovidrios (tri-
MIEStre) o & 5 e e 1000

Numero avulso. . « . « o 2$50
Niimeros atrazados. . . . . 5$00

REDACCAO, ADM!NIS_TRACAO E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.°
Telefone P B X 2.0158

Ateneu Ferroviario

Realizou-se no passado dia 30, para aber-
tura do ano lectivo desta prestimosa colecti-
vidade, uma sessdo solene a qual presidiu o
sr. Vasco de Moura, como representante do
Director Geral da Companhia Portuguesa de
Caminhos de Ferro que tinha a secretarid-lo
os srs. Felix Perneco e Mdrio de Sousa De-
niz, respectivamente presidente da assembleia
oeral e da direccdo.

Depois de aberta a sessdo usou da palavra
inicialmente o sr. Sousa Deniz que se referiu
aos beneficios que o Ateneu tem desenvolvi-
do em prdl dos seus filiados e realgou o
significado que representava a criagdo do
curso comercial.

Seguidamente o sr. Dr. Jodo Faria Lapa,
sub-chefe do Servi¢co de Trdfego, proferiu
uma espléndida alocu¢cdo em que exaltou a
obra levada a efeito, do novo curso comer-
cial demonstrando que ésse facto preenchia
todos os fins que o Estatuto impunha ao Ate-
neu. Além da funcdo educativa désse curso,
referiu-se o orador também a funcado utilita-
ria, muito para considerar no tempo presente,
em que se justifica maior rigor de seleccdo e
se verifica mais intensa luta de competéncias.

Depois do sr. Dr. Faria Lapa ter aplaudido
o esforco da Direcgdo, dirigiu alguns conse-
lhos aos alunos, exortando-os a trabalhar e a
bem cumprirem o seu dever de bons estudan-
tes, com o que se mostrariam assim reconhe-
cidos para o Ateneu.

O sr. Felix Perneco depois de felicitar o
orador acima referido agradeceu a comparén-
cia dos assistentes, especializando nésse agra-
decimento os organismos congéneres e, den-
tre éstes, salientando o Ateneu Comercial.

Estavam presentes, além de muitas pes-
soas de categoria social alguns funciondrios
superiores da Companhia Portuguesa, desta-
cando-se os seguintes: Engenheiro Botelho
da Costa; Dr. Francisco Pinto Moledo, chefe
dos servicos de contabilidade central; Feli-
ciano Pereira Barral, chefe de reparti¢do dos
mesmos servigos; Alfredo Jilio dos Santos,
Restituto José Coelho, representante da clas-
se na Camara Corporativa e ainda vdrios sin-

l DIRECGAO 2.7520 dicatos da classe ferrovidria.

«
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i

O CONGRESSO

i

DE

CAMINHOS DE FERRO

DE PARIS

(‘OORDENA CAO D ~TRA N%PORTEQ

J. FERNANDO DE SOUZA

Eng.°

Publicou a Gazeta de 1 de Agosto, a pri-
meira parte do resumo do magnifico relatdrio
especial, apresentado a IV Sec¢do— Ordem
geral do Congresso Internacional de Caminhos
- de Ferro celebrado em Paris, em Junho dltimo,
por Mr. Cottier, acérca dos efeitos da Cxise
Mundial e da concorréncia automével na situa-
¢do dos caminhos de ferro. Era uma disserta-
¢do notavel, que importava tornar conhecida.

S6 hoje posso concluir ésse trabalho depois
de ter reproduzido na Gazeta de 16 de Outu-
bro as conclusdes relativas a essa questao
votadas pelo Congresso.

No final do artigo de 1 de Agosto ocupa-
va-me do trafego de mercadorias, em relacdo
ao qual eram postos dois problemas: |

Como pode ser coordenado o novo meio de
transporte (automével privado) com os servi-
¢os publicos existentes?

Como se deverfio regular as relagGes entre o
trafego privado de origem recente e 0 trafego
piblico ?

Afirma o relatério qize a coordenagdo sé se
realiza eficazmente pelo monopédlio, como na
Hungria e na Irlanda, em que o transporte
profissional de mercadorias foi entregue aos
caminhos de ferro.

Oferece dificuldades a determinagéo gené-
rica, sob o ponto de vista econémico, das rela-
¢Oes entre o carril e a estrada.

O transporte pablico pelo carril e pelo auto-
mével encontra diante de si um trafego pri-

505

vado liberto dos encargos de um servigo regu-
lar, que escolhe os transportes e s6 opera os
dque sdo remuneradores.

Pode ser explorado profissionalmente ou
para uso individual de explora¢des industriais,
que fazem os seus préprios transportes. Nos
dois casos a empresa sé faz os transportes que
lhe dao lucro. :

Em tais condi¢cdes o automével ndo tarda
em acambarcar todos os transportes que dariam
receita liquida aos servicos pablicos e compen-
sariam 0S encargos dos transportes improdu-
tivos que ésses servicos tém que efectuar. Esses
servigos estardo pois cada vez menos aptos
para desempenhar as funcdes de interésse geral
que lhes incumbem, enquanto os transportes
privados funcionardo em condicGes cada vez
mais econéomicas.

H4 duas solug¢des técnicas do dilema :

1— O Estado emancipard as empresas de
transportes puiblicos das tarefas que elas ja
ndo podem executar pelas suas préprias forcas
e renuncia a pdr os meios de transporte ao
servico dos seus préprios interésses.

2— 0O Estado mantém a organizacdo do
servigo pablico de transportes que possa ga-
rantir o desenvolvimento harménico de todas
as partes do pais e servir o interésse politico
no bom sentido da palavra, e pSem-no em
condi¢bes de subsistir perante a concorréncia
privada.

Na pratica a primeira solucdo ndo é acei-
tavel nos paises em que a economia se desen-
volveu pela ac¢do dos transportes econémicos
colectivos. A ésses transportes publicos estdo
ligados interésses demasiado numerosos e im-
portantes para poderem ser abandonados.

Exm paises novos compreende-se o regime
do trafego privado para sem 1ntervem;ao do

Estado.

F.std posto, pois para os outros paises o
problema de saber como se hdo de salvaguar-
dar os meios de transportes piblicos dos efei-
tos da concorréncia privadr.

Dois meios ocorrem : limitacdo .adequada
do tréafego privado, ou subvencoes do Estado
as empresas encarregadas de servigos puablicos
importantes, sistema aplicado j4 em vérios
paises onde o Fstado toma sobre si os deficits
dos grandes caminhos de ferro.
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Os encargos do Tesouro crescem assim
com o desenvolvimento da via¢do automével
até atingirem propor¢des excessivas, de modo
que vem a tornar-se preciso restringir por
qualquer forma a concorréncia.

F.m muitos casos contentaram-se em sub-
meter o trafego automével profissional a con-
cessdo obrigatéria e a regulamentacdo que
torne impossivel a concorréncia desleal.

Com o tempo essa providéneia tornar-se-4
insuficiente, porque ésses concessiondrios, que
continuam a escolher os seus transportes,
véem-se obrigados pelo desenvolvimento do
trafego a adquirir novas concessdes e a inten-
sificar a concorréncia.

As vantagens do automével manifestam-se
sobretudo nos transportes a pequenas distan-
cias e os feitos a grandes distdncias sdo os
mais rendosos para os caminhos de ferro. F,
portanto ésse trafego a grande distdncia que
se procura principalmente proteger eficazmente.
Para isso submeteu-se o automével profissio-
nal a um sistema de concessdo que lhe impde
uma esfera de ac¢ao limitada no espago.

Outra solucdo é a partilha regional do
trafego efectuada dentro do quadro da regula-
mentacdo das concessdes, reservando-se o tra-
fego a grande distdncia para o caminho de
ferro e o de pequeno percurso, em principio,
para a estrada. Nao seria porém admissivel
suprimir ésses transportes curtos por caminho
de ferro sem prejudicar as populagdes.

A incorporacdo dos transportes automéveis
no sistema colectivo de trafego e de tarifas dos
caminhos de ferro sem limitacdo de espaco e
sem monopélio encontra dificuldades na fisca-
lizacdo de numerosas empresas.

Na Alemanha instituiu-se um sistema de
concessoes para o trafego a grande distdncia
(sem se regulamentar o de curtos percursos)
pelo qual se reunem os empresarios concessio-
ndrios numa associacdo profissional central e
sdo obrigados a aplicacdo de tarifas andlogas
as dos caminhos de ferro, mas cuja fiscaliza-
¢do é dificil.

A Alemanha e a Italia recorreram a tribu-
tacdo langando sobre os transportes automé-
veis o imposto sobre a base da tonelada quilo-
métrica, o qual atinge tanto o trdfego profis-
sional como o privado,

As providéncias citadas sé atingem, salvo
na Checoslovaquia, o tréfego profissional. A
experiéncia mostrard se ha que limitar o tra-
fego privado ou conservar liberdades dificil-
mente concilidveis com um servico de trans-
portcs favoravel ao interésse geral.

A importancia da defesa déstes consta da
seguinte declarag¢do do Conselho Federal Suisso
na sua mensagem de 24 de Novembro de 1936.

A solugdo do problema carril-estradacons-
titue a condigdo inicial indispensével de uma
teforma duradoura dos Caminhos de Ferro
Federais. Enquanto se nao fizer a éste res-
peito algo definitivo, todo o resto ficard pro-
visorio e duvidoso... A regulamentacdo dos
transportes que se trate de instituir devera
especialmente garantir aos caminhos de ferro
uma parte do trafego futuro equitativa e pro-
porcional ao seu papel no quadro da econo-
mia nacional e aos capitais neles investidos.

Repercussoes na economia dos transportes

O efeito do trafego automével na economia
dos transportes nos Estados que ndo querem
abandonar a sua execu¢do segundo métodos
de interésse geral, nem restringir suficiente-
mente o trafego individual do automével em
proporc¢ao suficiente, cifra-se principalmente em
cobrir os deficits dos caminhos de ferro com os
recursos gerais do Tesouro depois de esgotadas
as possibilidades de racionaliza¢do do servigo
dos caminhos de ferro (incluindo em certos
casos o emprégo do automével).

Por outro lado a economia dos transportes
sofrerd, no futuro, a influéncia da respectiva
politica geral.

Pode-se realizar uma protec¢cdo indirecta
dos caminhos de ferro pela aplica¢do rigorosa
dos regulamentos de policia. Nao parece que
por enquanto se tenha recorrido a ésse expe-
diente.

As prescricoes relativas a dimensdes, pesos
e velocidades maximas dos veiculos, conten-
tam-se geralmente com as exigéncias da razoa-
vel conservacdo das estradas.

H&a a impressao de que ésses preceitos se-

riam mais rigorosos e sobretudo a fiscaliza¢ao

da sua observancia em muitos paises se toda @
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economia dos transportes fosse sujeita a regras
uniformes. F.sse rigor e uniformidade sdo tam-
bém exigidos pela seguranga do transito, bem
inferior nas estradas ao que é nos caminhos de
ferro. Consideracdes analogas se aplicam a
tributacdo dos transportes automoveis que va-
riam com os paises. A par de contribui¢des
fixas anuais subordinadas as dimensdes, ao
peso ou a poténcia do motor do veiculo, exis-
tem impostos sdbre o combustivel e os pneu-
maticos.

Fssas taxas tém, em .parte, o caracter de
tributa¢do geral, mas a tendéncia é para os
regular pelo desgaste da estrada, cajas despe-
sas de conservacdo, repartidas pelo Estado,
pelas provincias e pelas comunas é dificil de-
terminar com exactidéo.

Em casos recentes cobram-se também im-
postos determinados segundo os objectivos da
politica dos transportes (na Alemanha, Italia
e Checoslovaquia). A tnica forma conveniente
com ésse fim é a que tem por base os percur-
sos tteis efectuados (passageiros ou toneladas
quilémetros).

Fom principio ésses impostos devem com-
Pensar a exonerac¢do dos encargos que pesam
sobre os servicos ptblicos, usufruida pelo tra-

fego automével privado.
Factores determinantes de natureza diversa

H& que ter em conta certos factores que
s@o estranhos a politica dos transportes, entre
0s quais ocupam lugar primacial as considera-
¢oes de defesa nacional.

A motorizacio dos exércitos modernos
exige grande ndmero de veiculos automéveis
de crescente importancia, visto as instalagdes
ferrovidrias serem vulnerdveis pelos ataques
aereos.

Muitas vezes assevera-se erradamente que
0 Estado deve favorecer a multiplicacdo dos
automéveis, sem nada despender pela dimi-
Nuicdo de impostos.

Fsquece-se que a concorréncia aos caminhos
de ferro assim fomentada os pde em termos
de nzo poderem ocorrer com 0s seus proprios
Yecursos ao desempenho das fungdes publicas

&

bor éles exercidas.
Tem o Fstado que lhes conceder subvengdes.

émais, é preciso ndo esquecer que oS ca-

minhos de ferro sdo importantes elementos da
defesa nacional, sendo por isso necessério con-
serva-los por motivos de ordem militar.

Quando o Estado tenha de ocorrer aos de-
feitos ocasionados pela concorrencia dos auto-
méveis necessarios & defesa nacional, hd que
examinar se nao é preferivel confiar a estes
parte do servigo de via férrea, mesmo que disso
resulte aumento de despesa para ter a certeza
de dispor sempre de veiculos em estado apro-
taveis para fins militares.

H& quem considere os transportes auto-
moéveis meio, eficaz para limitar as exigencias
das organizac¢des sindicais ferroviarias. Consi-
deram-se também uteis, como sintoma de pro-
gresso social a existéncia de empresas inde-
pendentes.

Finalmente em alguns paises favoreceu-se
o desenvolvimento dos servicos automéveis
que obriga a importantes trabalhos de estrada
para minorar o desemprego.

Necessidade de bases estatisticas

A execugdo de providénciaslegislativas para
a resolugdo do problema dos transportes é
dificultada pela falta de dados estatisticos se-
guros, que sdo muito para desejar e convém
organizar conforme a resolucdo votada em
1935 pelo VIII Congresso da Camara de Co-

mércio Internacional.

Adaptacao da gerencia comercial dos caminhos
ferro as condicdes novas
Mudancas na organizacao

A queda das receitas tem obrigado os ca-
minhos de ferro a remodelar os servicos sdbre
bases mais econémicas.

Desde 1929 tem-se procedido por téda a
parte a trabalhos de racionalizacdo que aumen-
tam o rendimento dos transportes. Os acres-
cimos de despesas tém sido em geral inferiores
aos das receitas. Todavia a legislagio social
tem imposto em muitos paises, como na Franca
e nos Estados Unidos, pesados encargos a
exploracdo ferrovigria.

As colaboragdes e fusdes de empresas tém
dado lugar a ecénomias notéveis. As Compa-
nhias inglesas centralizaram as receitas das
linhas concorrentes em pools comuns, o que
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deu lugar a colaboracdo em vez de competen-
cia. O mesmo tera de se fazer de futuro para
as linhas concorrentes internacionais.

Vérias empresas separaram o servico comer-
cial do de exploracdo técnica, assegurando-lhe
independéncia. : |

Assim, a London Midland & Scottish
Railway reiiniu os servicos comercial e de pro-
paganda numa direc¢do de forte organizacdo,
que d& as directivas para a propaganda ttil e
cuja aplicagdo incumbe aos servicos técnicos.

Por téda a parte se manifesta o desejo de
estabelecer contacto tao directo quanto possivel
entre os caminhos de ferro e a sua clientela.

Propaganda

Em relacdo ao trafego de mercadorias, nu-
merosas administracdes encarregam agentes
especiais de visitar com freqiiéncia os expedi-
dores, fazer-lhes conhecer as vantagens do
transporte por caminho de ferro e indagar as
suas exigéncias especiais.

Quanto a passageiros, a propaganda foi
estabelecida em muitos paises sobre uma base
nacional.

Organizag¢des oficiais ou semi-oficiais pos-
suem geralmente agéncias no estrangeiro, coo-
peram com os caminhos de ferro e as autori-
dades puablicas em todos os ramos de turismo
relacionados com os meios de transporte de
que dispdem.

Certos caminhos de ferro ddo ao pessoal
prémios em propor¢do dos resultados obtidos.

Melhoramento de servicos

&

Tem-se melhorado os servicos de passagei-
ros para obviar a concorréncia. Aumentou-se

a comodidade em todas as classes.

O melhoramento dos horarios, com au-
mento de velocidade comercial e introducio de
novos combéios, é de grande valor. [sentaram-se
para isso certos combéios de servicos deter-

minados.

Para os longos percursos crearam-sc com-
béios com muitos poucas paragens.

O emprego das automotrizes deu lugar a
aumento de velocidade em diminuicdo das des-
pesas de trac¢do.

Recorreu-se ao motor Diesel e a trac¢do
electrica. O perfil aerodindmico do material
determinou reducbes de resisténcia.

No servico de mercadorias manifesta-se a -

tendencia para acelerar os transportes.

Fm Franca criou-se um modo de trans-
porte (velocidade tdnica) para os volumes de
menos de 50 quilos. |

A creagdo dos servicos de porta a porta
por veiculos préprios ou por acérdo com os
camionistas é objecto de solicitude das em-
presas com redugdes de taxas de camionagem,
cujo servi¢o da lugar a subvencdes.

Na Holanda as tarifas de pequenos volumes
compreendem em principio a entrega no domi-
cilio.

O emprego dos containers também desen-
volve o servico de porta a porta.

R;aforma de tarifas

Multiplicam-se as providéncias para adap-
tar as tarifas as circunstincias presentes, tanto
para para 0s passageiros como para as mer-
dorias. :

—

ESTE. NUMERO FOI VISADO =_
PELA COMISSAO DE CENSURA -

il il

LUIZ TRIGUEIROS

De regresso de Franga encontra-se ji nas suas
ocupagoes o nosso distinto colaborador e amigo Luiz
Forjaz Trigueiros que foi encarregado, pelo Instituto
Francés de escrever um livro sobre o panorama literdrio
da Franca contemporanea.

Da-nos, no presente ntimero Luiz Trigueiros al-
gumas notas da sua viagem a Paris que, sobre todos
os aspectos foi um triunfo literdrio e turistico para o
novo escritor,

E

“() BARRE[RO»
Com o niimerero 249 entrou no 6.° ano de publi-

cagdo o semandrio regionalista «O Barreiro» de qué

¢ director o sr. Raposo de Oliveira.
Entre os semandrios que se publicam em Portugal
«() Barr@iro» é um dos que mais se salienta na defesa

- dos interésses do seu concetho, e, no seu bom aspecto

grafico marca um lugar de destaque.
Felicitamo-lo e, o desejo de longa vida.

NS A

A
£
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INSTANTANEOS

Por LUIZ FORJAZ TRIGUEIROS

PORTUGAL EM PARIS

Nada mais consolador para o portugués que hoje
visita a Franca do que a transformagdo total que se
operou no animo e no espirito dos franceses em re-
lagdo ao nosso pais. Concordancia? Aplauso? Identi-
ficacio de opinides? Nao se trata de saber isso. O
que se faz mister fixar é que hd hoje uma coisa que
nio havia antigamente: conhecimento-das nossas pos-
sibilidades, das nossas riquezas e até — o que ¢é essen-

“cial. .. — conhecimento da nossa posi¢do geografica.
De facto, longe vai o tempo em que se falava de Por-
tugal como duma provincia espanhola:

— Lisbonne, je sais; ld-bds en Espagne. .,

‘Esta idéa-feita, dum Portugal vago e anodino que
mal se distinguia no mapa, desapareceu. Mercé duma
propaganda inteligente e oportuna, somos hoje conhe-
cidos, admirados ou discutidos. E € de essencial jus-
tica arquivar aqui o nome de Anténio Ferro que tem
sido o grande porta-voz de Portugal em Franga. s

Aqui, em Portugal, onde todos os valores sio dis-
cutidos sendo parcial e facciosamente a luz de mes-
quinhas preferencias pessoais, ainda ndo chegou para
Anténio Ferro a hora da justica. Mas a verdade € que
0s portugueses que vdo a Paris nao deixam de reco-
nhecer quanto o pais ji lhe deve em propaganda insl.s-
tente, inteligente e tenaz. Anténio Ferro conseguiu
isto apenas: criar em Franga o «snobismov d(_e Portugal.
E em Franca o «snobismor de qualquer coisa € a sua
melhor recomendacdo, a certeza do seu triunfo.

Na festa portuguesa que se realizou em 17 de Ou-
tubro no Teatro dos Campos Eliseos —uma das me-
lhores salas de Paris —tivemos a confirmagdo bem
nitida do que acima escrevemos; a melhor.sociedade
parisiense, os mais altos nomes da aristocracia francesa
e do mundo cosmopolita da Cidade-luz, arrebataram-se
de entusiasmo ao ouvirem os fados de Ercilia Costa
ou as can¢oes da montanha, de Mirita Casimiro, en-
tusiasmo que ndo era s6 lisonja ou efemero prazer
dum especticulo novo~—porque representavam actma
de tudo, sentimento e emogdo, compreensao do nosso

lirismo e da nossa sensibilidade.

Pormenor inédito e que revela bem o nosso pres-
tigio em Franca: na véspera realizdira-se no mesmo
Teatro, e também adentro das Festas da Exposicio, a
Gala polonaise. Organizagdo deficiente; Jean Kiepura
a cantar o «Ay... Ay... Ay que ndo pode, l6gica-
mente, ser considerado um modélo de cangdo... po-
laca. Mas, em compensacdo, larga publicidade na im-
prensa e grandes cartazes em toda a parte. Pois a
Gala polonaise tinha apenas algumas filas da plateia e
dois ou trés camarotes cheios. Nao se via, de resto,
uma foilette de cerimonia,

No dia seguinte a Gala Portugaise acorreu tudo o
que Paris tem de melhor, nomes como o do Marahdji
de Kapurtala, todo o corpo diplomdtico, a viscondessa
de La Rochefoucauld, os marqueses de Canisy, os
principes Galitziani, Senhora de Maeterlink, André de
Fouquieres, Madame Randal de Bouriat, Madame
Siegman, os condes de Chambrum, os condes de Cam-
briac, a auténtica «vieille rocher francesa. E juntou-se
gente nas largas avenidas iluminadas, assistindo ao
desfile dos casacos e dos vestidos da noite, opulentos
e ricos, em que se misturavam joias e condecoragdes,
a «legido 'de honrar e os turbantes orientais. . .

Paris consagrou mais uma vez Lisboa na festa de
17 de Outubro no T/éatre-des-Champs Elysées. 1nol-
vidz’wel’ noite, essa, para os portugueses que assisti-
ram! E que tivemos a sensacdo evidente de que reto-
méamos ja em Franca a nossa personalidade e a nossa
independéncia. Em verdade, hoje jid ninguem nos des-
conhece e até os que estdo num plano oposto ao
nosso nos ouvem e discutem, A velha frase que nos
confundia eternamente com a Espanha e que ainda
hd sete ou oito anos era a nossa humilhacgio, foi subs-
tituida e anulada. Hoje é vulgar ouvir-se dizer em Pa-
ris, em qualquer meio ou a qualquer pessoa:

— Maintenant tout est changé ld-bas. Les choses
vont bien, au Portugal, ..

E hd um sentimento intimo de orgulho a que, em
boa verdade, nenhum portugués node resistir.

VISITA A RAINHA - D. .AMELIA

Nestes breves instantaneos de viagem nio pode-
mos deixar de arquivar, em palavras simples de sin-
ceridade, a profunda impressdo.que nos causou, e que
para sempre perdurard, a visita que em 18 de Outu-
bro fizémos no seu Castelo de Versailles, a S. M. a
Rainha D. Amélia. Nunca haviamos visto Sua Mages-
tade—pois que nascemos ji depois da implantagdo da
repablica. Mas Alguem que j4 nido existe habitudra-
nos desde sempre ao respeito e 4 admiracdo por essa
extraordindria figura de Senhora que a maior dor
humana trés vezes marcdra com o estigma do sacrificio
e do sofrimento. : |

Impunha-se pois a solicitagdo dessa audiéncia em
que pudéssemos, pessoalmente, dizer 4 Rainha D. Amé-
lia tudo o que sentiamos como portugués e mondar-
quico, em admiragdo e veneracdo pela Sua vida e pelo
Seu exemplo,
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E assim, numa tarde de fins de outono, Versailles ji
envolto na neblina leve do crepusculo, fomos recebi-
dos no Chateau de Bellevue, nessa casa tio portu-
guesa em que tudo nos fala de Portugal.

Dignou-se Sua Magestade conversar comnosco du-
rante mais de uma hora—uma hora em que tivemos
ensejo de descobrir os primotes da Sua inteligéncia,
a elevagdo da Sua bondade. Desde inicio foi Portugal
que falou pela sua voz, em evocagdes sentidas dum
passado distante, na lembranca de mil pormenores
que uma prodigiosa memoaria ndo esqueceu. Falou
S. Magestade a Rainha D. Amélia, demoradamente, de
Portugal, do Estado Novo, da obra do Sr. Presidente
do Conselho. Inteiramente ao facto de todos os epi-
sodios, mesmo ‘os menos importantes, da vida nacio-
nal, 2 Senhora D. Amélia ndo desconhece nada do que
a Portugal diga respeito. E, em palavras que nos
tocaram muito fundo, referiu-se a obra do Estado
Novo na depuracdo da mentalidade nacional que o
liberalismo subvertera e destruira,

Na nossa vida que apezar de relativamente curta
tem ji algumas horas de grande emoc¢do a ilustri-la,
ndo € das menores impressdes a que sentimos no aco-
lhedor sosségo do Plateau Saint Antoine, em Versail-
les, ouvindo as palavras bondozissimas e tio portu-
guesas da Rainha D. Amélia. Niao esqueceremos
jdmais a dogura do seu olhar que abarcava num
mesmo sentimento de perdio até os que ousa-
ram um dia ferir a Sua sensibilidade de Mae, de Esposa
e de Senhora. Mas foi com uma intima consolagdo
que nos lembridmos serem bem diferentes os tempos
de hoje e que em verdade a nossa geragdo tem resga-
tado em sacrificio o que as geracdes passadas tinham
de comodismo odioso ou de negra ingratidio e des-
respeito. .

As palavras que ouvimos a Sua Magestade a Rai-
nha, em 18 de Outubro em Versailles —ndo as esque-
ceremos. E que, na verdade, hd vidas fadddas por Deus
para serem, desde sempre, ensinamento e ligdo.

PARIS INTELECTUAL E ARTISTICO

Enganam-se os que julgam Paris modificado ou
prejudicado’ naquilo que conta de mais sdlido e de
maior projec¢do no mundo: a sua vida intelectual ou
artistica. Paris continua a ser a capital do Espi-
rito, pdtria de todas as maravilhas nos dominios
do pensamento, da Arte e da beleza...
fazer, em Franc¢a—e cremos ser essa uma das suas
maiores for¢as — uma distincdo essencial e 1til entre
a vida politica e a vida espiritual. Os congés-payés,
que tantas criticas tém suscitado, e com certa razao, aos
conservadores franceses, ndo tém nada que ver com a

vida mental ou artistica que ocupa, hoje como ontem,

um lugar essencial na vida francesa. Nesse critério
de imparcialidade que nado é imparcialidade — palavra
que ja. por si implica a idea contrdria ao seu sentido
—o0 que hd, de facto, é superioridade, superioridade
mental colectiva que coloca os homens em planos

Sabe-se’

diferentes, bem superiores e distantes das mesquinhas
discussoes partidarias. Talvez, porisso, seja possivel
ver-se nas colunas dum didrio parisiense o sr. André
Malraux chamar a Leon Daudet «um dos maiores
escritores franceses de todos os temposr e Aragon,
outro nome marcante da extrema esquerda, ndo hesitar
em dizer de Jacques Bainville, ter sido o autor de Les
Dictateurs «um dos mais lucidos pensadores da Franga
contemporanear.

E esta serena imparcialidade nos juizos e nos jul-
gamentos uma das maiores forgas da Francga.

Nesta nossa passagem por Paris fomos recebidos
por Paul Valery, Georges Duhamel, Francis Carco,
Henri Massis, Luc Durtain, etc.. Escritores vindos de
todas as latitudes politicas a todos unia um mesmo
traco que é indispensavel narrar: o mesmo respeito
pelos direitos do Espirito em téda a sua plenitude
criadora e a mesma fé nos destinos imortais da Franca.

E, assim, por toda a parte, nos teatros como nos
cinemas ou nas Exposi¢oes, o velho Espirito francés
ndo estd perdido nem disperso, antes se renova na
sua permanente seiva, que tanta obra-prima tem gerado.

Nas Exposi¢oes de pintura mais variadas, como,
por exemplo, o Salon des Indépendants, nos bailados
estranhos de Serge Lifar, como em tudo quanto seja
interpretacdo artistica, a Franca continua a ser a grande
patria do bom-gosto e da beleza, O préprio Salon do,
Automovel que éste ano, no Grand Palais exibiu mo-
délos admirdveis de carrosseries nao serd ainda um
produto da Franca sempre nova que ndo quere nern
sabe envelhecer?

E a Exposi¢do de Artes e Técnicas —a Expo—na
abreviatura parisiense ji universalmente adoptdda?

Em todos os dominios, do Espirito, da Arte, da
Indistria ou da Ciéncia, a Franga continia a ter o pri-
mado € a soberania que de direito lhe pertence. Go-

-vérnos da esquerda, da direita, do centro, comicios,

manifestagoes, tudo sdo pormenores acidentais, qué
existem, sem didvida, mas de que, geralmente, o por-
tugués em Paris s6 tem conhecimento — pelos jornais

de Portugal. ..

No proximo numero: — Il — Instantaneos
" da Exposi¢io— Paris de sempre—
Espanha nacionalista — Impressoes

da viagem por fterra.

Almoéco dos «Carlos»

No «Retiro da Severar realiza-se no dia 4 do cor*
rente o IV almogo dos «Carlosr. ] :

A concentragdo dos convivas é feita no propri?
dia das 12 as 12/30 na séde desta Revista.

Inscreveram-se até agora os srs.: Dr. Carlos Ne-
ves, Engenheiro Carlos Osério, Coronel Carlos Mel0;
Carlos Leal, Carlos Mendes da Costa, Carlos Costd

" Carlos Barral Filipe, Carlos Rei, Carlos de Vasconcé

los e S4, Carlos Mega e Carlos d’Ornellas.
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A CONFERENCIA, COM ESTE TITULO,

DO ENG. ARMANDO FERREIRA

sY O Sindicato Nacional dos Telefonistas e
Oficios Correlativos do Distrito de Lis-
boa realizou no passado dia 27 uma in-
teressante palestra subordinada ao tema

«O homem e a méaquina» o nosso querido amigo
e colesa de redac¢io, Eng.” Armando Ferreira,
secretario seral da Companhia dos Telefones. Em
primeiro lugar, usa da palavra o Presidente da
Direc¢io do Sindicato, Sr. Rodrigues Dias que
poz em relévo as qualidades literarias e profissio-
" nois do sr. Eng.° Armando Ferreira que, ndo s6
como escritor muito distinto, mas no desempenho
do seu cargo no A. P. T., tem numerosissimos
admiradores.

Ao iniciar a sua conferéncia referiu-se o sr.
Eng.° Armando Ferreira & mdquina e sua fungdo
na vida humana, papel que desempenha — auxi-
liando o homem, facilitando a sua vida e ndo, de
forma alguma, a dificultando. Seguidamente, des-
creveu rapidamente mas de maneira clara e pre-
cisa, com esclarecimentos cientificos e histéricos,
entremeando a sua exposi¢gio de fino humorismo,
os diversos maquinismos que atravez os tempos, O
engenho do homem descobriu. Desfilaram, numa
curiosa eirocacﬁo, a alavanca, as méaquinas de tece-
lagem, de costura, as locomotivas, etc.. O esférco
do bom\em, disse, ¢é diminuido pelo auxilio pode-
roso da maquina. |

Fm sesuida, o sr. Eng.° Armando Ferreira
tratou dos motores de gaz e de explosdo e salien-
tou que o homem orientou sempre 0s seus esfor¢os
no sentido de aplicar a electricidade nas varias
maravilhas que ia criando.

Vieram depois o telegrafo, o telefone e a tele-
visio — engenhos que .a inteligéncia humana con-
quistou para o seu servigo e, a propbsito, o confe-
rente referiu al¢umas maquinas que estdo expos-
tas na Exposicio de Paris e que constituem ver-
dadeiras glorias do talento criador humano.

Acrescentou ainda que o homem, apossan-
do-se da electricidade se tornou um semi-Deus,
transmitindo a palavra, a musica e a imagem a
$randes distincias. Terminou por dizer que os
seus objectivos ao realizar aquela conferéncia eram
os de reforcar o amor pelos maquinismos que os
Operarios ja de ha muito manifestam.

O seu objectivo -- disse — foi despertar mais
‘ainda o interésse pelo assunto, que contém belos

ensinamentos histéricos e despertar também o
legitimo orgulho pelas profissdes que tanto se inte-
gram na civilizacdo humana. '

Alongando-se em consideracdes sdbre o selector
o sr. Eng.® Armando Ferreira poz em relévo a
funcio essencial déste aparelho na vida telefénica
e a facilidade assombrosa como um selector traba-
lha —automaticamente —sem o auxilio do homem.
«Ele pertence ao nimero, acrescentou, das maqui-
nas inteligentes, das que trabalham pelo homem e
para o homem.

O ‘conferente foi muito aplaudido pela nume-
rosa assisténcia que por completo enchia a sala
do Sindicato Nacional dos Telefonistas e que lhe
tributou uma calorosa ovacéo. :

Seguidamente, o sr. Eng.° W. Pope, Adminis-
trador Geral da Companhia dos Telefones deu a
palavra ao sr. Eng.° Oscar Saturnino, dos C. T. T.
que se referiu em termos entusiasticos a palestra
do nosso prezado colaborador Armando Ferreira
que, com justica, classificou como ium notabilis-
simo trabalho literario e cientifico.

F, digna dos maiores encémios esta iniciativa
do Sindicato Nacional dos Telefonistas e Oficios
Correlativos do Distrito de Lisboa, promovendo
palestras culturais para os seus filiados, palestras
a que estd reservado, certamente, o mais seguro
dos éxitos. '

Bem o indica a palestra que em 2 de Qutubro
ali fez o nosso querido amigo sr. Eng.° Armando
Ferreira.

e RS T Y i
CARTAZ DE HOJE

TEATROS

NACIONAL-21,50—«Loucura de amor»,
TRINDADE—21,45—-«Mam#f bonitas,
AVENIDA=921,350~«A Miliondria», :
EDEN—-20,45 e 25—«Chuva de mulheres».

MARIA VITORIA-20,45 e 25—«0O Cartaz de Lisboas,
VARIEDADES -20,45 e 25-«Desculpa, ¢ Caetano s,
APOLO-20,45 e 95—«Pfo Saloio»,

CINEMAS

POLITEAMA ~ 15,15 2 21,530~«Horizonte perdido».

S. LUIZ -921,530-¢<Margarida Gautier»,

TIVOLI — 21,50—<A drande ilusdo».

COLISEU-21,15~Cinema brasileiro—«Bonequinha de séda».

CENTRAL-15,50—¢<Manhéis de amor». 21,30-«Casamento sensa-
cionals,

CONDES-15,15 e 21,50—<«Troikas.

CAPITOLIO—21 -<Maria Papoilas.

ODEON-15 e 21,30—-«Doutor Socratess.,

PALACIO-21,30—«Doutor Socratess,

LYS-21,15—¢A hora supremas.

CHIADO TERRASSE-15 e 21,15--«A menina Ching-Chings,

PARIS-21-«A menina Ching-Chingy.

SALAO PORTUGAL~-2]1-¢A Revolucio de Maio».

PALATINO-21-<O preco dum beijo>.

OLIMPIA,

REX~15 e 21,15-cImperatriz vermelhas.

SALAO DE «A VOZ DO OPERARIO:.

IMPERIAL -Rua Francisco Sanches.

SALAO IDEAL (Loreto)- Cinema sonoro.

CINEMA-RESTAURADORES-14 &is 0—«A escrava do marajé»,

CINE-ROSSIO-21~«Os cem diass. :

EUROPA—21—¢«0 10bo do mar».

CINE-BELGICA ~Rua da Beneficéncia (a0 Régo).

MAX-CINE ~Rua Bardo de Sabrosa,
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BRAGANCA — Solar de Morgado de Vilar
PENACOVA — O nascer da lua
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BUSSACO — O Hotel

Capela de N. S. da Conceéicio de Braga
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A PROPOSITO

DUM

CENTENARIO

A vida dos caminhos de ferro nio é ainda extre-
mamente longa pois sé hd uma dezena de anos a esta
parte se estdo a festejar os centendrios das primeiras
linhas que entraram em expléragao normal,

A propdésito déste facto ndo é sem interésse a des-
‘cricdo da primeira linha francesa que entrou em
exploragao.

Entre 1828 e 1834 existiam em Franca diversas
linhas de caminho de ferro irradiando de Saint-Etienne,
Andrezinne e Lyon. Podia-se-lhe, porém, dar, na rea-
lidade, o nome de Caminhos de Ferro?

De inicio transportava-se unicamente por esta
forma o carvdo. S6 excepcionalmeute e por acaso se
ligava ao combdio uma berlinda para passageiros.
Duma parte do trajecto a traccao era feitas por cava-
los e noutra por guinchos a vapor e s finalmente
por locomotivas tipo Marc Seguin. Desta forma
pode-se admitir' que a primeira linha de caminho de
ferro construida unicamente para o transporte de pas-
‘'sageiros ¢ a linha de Paris a Saint-Germain ou Laye
aberta ao publico em 26 de Agosto de 1837.

A concessdo foi pedida por Emile Pereire e foi-lhe
concedida por Thiers, entdo ministro dos Trabalhos
Pidblicos que publicamente tinha exteriorizado o seu
pouco entusiasmo pelo novo sistema de locomogdo.

A autorizagdo para a construcio foi concedida a
9 de Julho de 1835. A construgio exigiu dois anos.

A estagdo de partida devia ser construida perto da
Igreja da Madalena. Provisoriamente foi construida no
extremo da Praca de Europa sob a qual se passava
em subterrineo. Como se vé é pecha dos paises lati-
nos a indefenida conservacio das construcdes de
caracter provisorio. Virias vezes reconstruida a esta-
¢do ainda hoje se conserva no mesmo local. A linha
atravessava duas vezes o Sena, um pouco depois de
Clichy primeiramente e depois em Chatou. O ponto
terminus era Le Pecq, sdbre a margem direita do
Sena, a-pesar-de Saint-Germain se encontrar sdbre o
planalto que domina a margem esquerda. Tinha-se
temido a rampa da encosta para Saint-Germain. A
distancia entre as duas estagdes era assim de 18.430

L

metros. A parte final do trajecto era feito em viatu-
ras de tracgao animal!!!

No dia da inauguragio numerosas personalidades
oficiais entre as duais a rainha Maria Amélia, mulher
do rei Luiz Felipe utilizaram o primeiro combéio que
fazia o trajecto sem paragem em cérca de meia hora-

S6 depois se construiram estacoes em Asnicres,
Nanterre e Chatou. ‘

Pcuco a pouco as locomotivas foram melhoradas
embora incapazes de levar o combdéio a Saint-Germain
a-pesar-da linha ter sido construida até ali. Em 1844
imaginou-se um sistema «atmosféricor. Entre os carris
colocou-se um tubo de ferro fendido segundo a gera-
triz superior. No interior encontrava-se um embolo
estanque reiinido 4 primeira viatura do combdio por
um tirante.

Uma tira de couro encebado tapava a fenda do
tubo, a-fim-de assegurar a sua estanquecidade. Quando
tudo se encontrava disposto, rarefazia-se o ar no tubo
por meio duma bomba aspirante que se encontrava
instalada junto ao extremo superior do tubo, e 0
embolo era atraido por esta forma e portanto rebo-
cando o combdio. Desta forma o combdio atingia
Saint Germain. Contudo o rendimento do sistema era
deplordvel. O tirante que ligava o embolo ao com-
bdio, necessariamente levantava a tira de couro o que
provocava entradas de ar donde resultava a necessi-
dade do emprégo duma bomba poderosa e por isso
mesmo pouco econémica. A traccido «atmoféricar fol
unicamente utilizada de 1847 a 1859. Foi por esta
época que se principiou a construgdo das locomotivas
a trés eixos coniugados cujo péso aderente ji permi-
tia a traccdo das carruagens na rampa de Saint Ger-
main. Quando os combdios se tornaram mais pesados,
atém da locomotiva de vante colocou-se outra &
rectaguarda a empurrar o combdio.

A partida era de hora a hora e a curiosidade do
publico era tal que nos tiltimos quatro meses do ano
foram transportadas 520.000 pessoas.

A linha de Saint Germain cujo centendrio de inau-
guragdo passou a 26 de Agosto tltimo, foi portanto @
prinieira linha de passageiros francesa que se cons:
truiu,

Em 18390 seguem-se a de Saint-Lazare a Versailles
pela margem direita e em 1840 Montparnasse a Ver
salhes pela margem esquerda. Foi nesta linha que €™
1842 se deu a catistrofe que custou a vida a Dumond
d'Urville. Estas linhas encontram-se hoje electrificadas
e a cadéncia das partidas de combdio anda por o

a hora.
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ECOS & COMENTARIOS

Por SABEL

O FUTURO DA MULHER PORTUGUESA

ECORDO alguém ter escrito «Nenhuma hé no mundo que

exceda a mulher portuguesa em sentimento, em ternura, em
dedicagio».

De facto assim foi a mulher portuguesa enquanto de pequena lhe

foi ministrada a educacio religiosa, factor importantissimo para a{or-

nar a companheira fidelissima do lar, a mii carinhosa, e a educadora
[ 4

dos seus filhos.

E estas linhas véem a propdsito de um novo estabelecimento de
ensino que na Vivenda Adelaide, em S. Jodo do Estoril foi creado
recentemente e onde foi instalada a «Escola da Padroeira de Portugal»»
onde um distinto grupo de professores ministra as creancas do sexo
femenino um ensino 'completo destinado a desenvolver-lhe as facul-
dades fisicas, intelectuais e morais.

A finalidade dessa Fscola é também preparar a mulher para o
futuro da sua Pétria e para o futuro da sua casa, tornando-a digna e
respeitavel na Sociedade o que se fazia antigamente, pois durante uma
dezena de anos foi essa Sociedade abalada com a falta de sentimento
e moralidade do ensino anti-religioso gque era ministrado nos estabele-
cimentos oficiais da nagao.

A mulher portuguesa nio é completa sabendo ser mulher e maii,
cavando, semeando, mondando, tratando da sua casa, cuidando da fa-
milia; tem de ser educada a ponto de em qualquer parte do mundo
ser respeitada como a mulher de outrora que mantinha tradi¢Ges do
passado.

E a «FEscola da Padroeira de Portugal» dirigida pelas sr.** D.
Victéria Pamplona Cérte-Real, D. Cimodocée  Martins Pamplona
Cérte-Real, e pelo sr. Dr, Mério Pamplona Ramos Cérte-Real, profes-
sores ilustres diplomados respectivamente pela Escola Superior de
Belas Artes e Ensino Secunddrio Particular foi precisamente creada
para fazer da creanca a mulher do futuro, educando-a na musica, na
Arte, e na vida pritica onde adquire conhecimentos de culindria do-
méstica, higiene alimentar e da habitagio, costura, enfermagem, etc.,

Nio faltam os cursos de portugués, francés pratico, historia
Pitria, Aritmética, Botinica, Desenho geral, Taquigrafia, Gindstica,
2001031'8. Inglés, Pintura, etc., 0 que demonstra que éste modelar es-

tﬂben’ecimenro veio encher uma lacuna na instrugao portuguesa o gue

hé muito era desejado.

A POPULACAO AFRICANA

OS 150 milhdes de habitantes da Africa somente 97 milhdes sio
" de negros, espalhados em quatro quintos do continente. Os

restantes dividem-se como segue:
Arabes, 15 milhdes; Egipcios, 14 milhdes e meio; Etiopes, 10

milhges; Furopeus, 3.800.000.

F, muito varidvel a distribuicdo da POP“I““O africana. Assim,
nas terras cultivadas do Egipto a densidade é de 429. habitantes por
quilémetro quadrado e na regido deserta do sudoeste, com 0,3 habi-

tantes,
A Africa poderia conter sem esforo e alimentar facilmente 2

biliges de pessoas.

o CRESCIMENTO DO EVEREST

TE 1934, o Everest — que durante muito tempo foi confundido,
com o Gaurisenkar — tinha a altitude de 8841 metros. No

Passado ano, porém um grupo de gedlogos verificaram que o Everest
havia crescido 311 metros, passando por conseqliéncia a ter 9152

Wetrgsg,
Atribui-se gsse sensivel aumento a um violentissimo tremor de

terra ocorrido em 1935 naquela zona,

NAVIOS DE GUERRA

ORAM hoje & praca numa dependéncia das constru¢Ges Navais

os seguintes antigos barcos de guerra: O navio hidrografico

«Cinco de Outubro» foi langado & 4gua ha 37 anos, e a sua tonelagem,

na altura da experiéncia era: deslocamento, 1365 ; bruta, 1.047,08 ;

liquida, 471,19. Imersdo: a prda, 2,96 ; a popa, 4,62, Comprimento,
61,16 metros lineares : velocidade, em milhas, 15.

Nas quatro canhoneias observam-se as seguintes caracteris-
ticas :

A ‘«Bengo», foi lancada ao mar em 1917. Tonelagem : desloca-
mento, 407, bruta, 428,66 ; liquida, 192,90. Imersao : a proa, 1,66 ; a
popa, 2,14,
milhas, 13.

A «Damido», foi lancada ao mar em 1926. Tonelagem : dealoca—
mento, 408, bruta, 428,66 ; liquida, 192,90. Imersdo : a préa, 1,66 ;
popa, 2,14, Compr:mento 45 metros lineares; velocidade, em mllhas 13

Comprimento, 45 metros lineares; velocidade, em

A «Quanza» fo! langada a §gua em 1918 ¢ as suas caracteristicas
sdo perfeitamente iguais as da «Bengo».

A «Raul Cascais» foi lan¢ada ao mar um ano depois. Tonelagem:
deslocamento, 188. Imersdo: a prda, 1,50; A pdpa, 1,50. Comprimento,
40 metros lineares; velocidade, em milhas, 13.

O torpedeiro «Mondego», lancado & dgua em 1918, tem estas
caracteristicas: Tonelagem: deslocamento, 250; bruta, 308,74 liquida,
138,93. Imersdo: a préd, 1,50, a popa, 1,50. Compnmento 57,475
metros ; velocldade. 12 milhas.

Os submarinos «Foca» e «Hidra», que a almoeda vai tocar, foram
lan¢ados A d4gua em 1916 e tém as mesmas caracteristicas: Tonelagem :
deslocamento, 260,389. Imersdo, 2,12. Comprimento, 45,60 metros
leneares ; velocidade, 13 milhas.

Para o navio «Cinco de Outubro» e canhoneira «Damdo» apre-
sentaram propostas a firma Durand Garcia 8 C.%, com a.oferta de
escudos 906.900$00, o sr. Anténio Jorge Jinior 200.000$00 e a firma
Andrade & C.*, 215.000%00.

Em seguida, procedeu-se a licitacdo verbal, sendo aqueles dois
barcos arrematados pela quantia de 229 contos; provisdoriamente, &
firma Durand Garcia & Companhia.

A mesma firma que arrematou 0s navios compromete-se a en-
tregar o material preciso para as vedetas a construir no Alfeite.

Na 2.* praca para a compra dos navios «Quanza», «Raul Cas-
caig», torpedeiro «Mondego» e os submarinos «Foca» e «Hidra»,
apresentaram propostas os srs. José Maria Mendes e José Matria
Martins com a oferta de 55 contos; a Unido de Sucatas Limitada,
109.000$00 ; Alfredo dos Reis Silveira Janior, 25.000$00; José An-
ténio Silveira 35.000$00; Bernardino Pereira 30.200$00 ; Manuel
Fernandes Santos, 20.000$00; Oliveira & C.%, 75.000$00; Gui-
lherme Paulo Soares, 49.000$00; Angelo Lage, 51.000%00 e José
Coelho da Rocha Silva Jinior e Francisco Baptista Ruc¢o & Irmio,
50.000$00 cada; Luiz Gonzaga e Henrique da Costa".oureiro, 63.000%
cada ; José Luiz da Costa e José Canjas Lima, 67.500$00 cada ; Ma-
nuel Henriques, 65.000$00; José Maria Gomes & Irmio, 66.666$00 ;
Bordalo & C.2, L.da,  73,000$00; Miguel Rugo, 67.500$00; Alberto
Simdes Carneiro, §8.000$00; Américo Pinto da Silva, 57.000$00 ;
Anténio Jorge Jdnior, 106.000$00; A. de Andrade 8 Companhia,
110.000$00 e José Pereira de Sousa, 10.000$00. ¥

Esta proposta causou grande hilaridade em tdda a assisténcia.

Sobre a base de 110.000$00 passou-se a licita¢io verbal que
depois de muito disputado foi adjudicado, provisoriamente  firma
Oliveira 8 Companhia Limitada, pela quantia de 257.000$00.

Passou-se a terceira praca paa a arremata¢iio da sucata tendo
o sr. Manuel de Brito oferecido $05 por quilo e os srs, Antdnio dos
Santos e S:Iva. José Maria Mendes, Unido de Sucatas e Anténio
Jorge Junior, cada $10 em quilo e José Maria Gomes 8 irmio $20
e a firma Andrade & Companhia $30.

Sobre esta base procedea-se depois a licitasdo verbal, sendo arre
matada provisdriamente a Unido de Sucatas por 44.9.

As trés pragas foram muito concorridas, sendo a mesa constituida
pelos srs. capitio de fragata engenheiro construtor naval Avila de
Melo ; pelo capitdo-tenente do mesmo quadro sr. Lemos Viana e pelg
1.° tenente da Administra¢io Naval Soares de Oliveira,
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Novembro de 1897
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Estatistica

O movimento e productos das linhas constituindo a réde
da Companhia Real no primeiro semestre do anno corrente,
demonstram um lideiro augmento em relagdo a egual periodo
do anno anterior, como vamos detalhar:

O movimento nos dois primeiros semestres foi:

Passadeiros 1897 1896
Leste, Norte e ramaes . . . . . - . 1.255,318 1.167.029
RNt LOTreE i oo it o oo i e e A 307 .826 286.099
T R M b R PR " e 507 .266 366,102
T T N R B A TR R P P 556,852 499,074
Torres-Figueira . . . . . . . . 169,526 152.399
Beira Beixa «.. o vs 8 0. @ s . 95.919  61.771

Fotmes. . Liwie Wik 2.838.707 2.512.474

Mercadorias em pequena velocidade; '
toneladas :

Leste, Norte e ramaes . ., . . . . . 387.662 574 .689
CaaTorres i o v % srerscwrs s 75,997 57 638
BRGSO vl v e, & il oAbk 18.435 23 954
Torres-Figuelra '« . - . « . o <% . 62.522 59.114
Belen BalB & oot s o el 22,907 25.915

TOWREE' L™ s 567.525 541 310

Como se 'vé, em passadeiros ouve augmento em todas as
linhas, sendo mais accentuado o do ramal de Cascaes, ndo
obstante esta linha ter o seu principal elemento de prosperi-
dade nas praias de banhos que serve e para as quaes o grande
movimento comeca no segundo semestre.

Na Beira Baixe, por mais que a companhia tenha creado
tarifas de precos reduzidos e incluindo as procedencias d’esta
linha nos mais importantes servigos especiaes, parece que o
espirito sedentario d’aquellas povoacdes ndo se altera, e assim
o augmento de circulagdo de passadeiros é o mais insignificante.

Em relacéo a mercadorias néo se percebe bem como, ha-
vendo augmento, e consideravel, em todas as linhas, sendo
recente a abertura da maior parte das estacoes de Cascaes ao
servico de pequena velocidade, se demonstre ahi uma demi-
nui¢éo sensivel de tonelagem,

O mesmo succede na Beira Baixa, ndo obstante todos os
esforcos que a Companhia tem feito para desenvolver o tra-
fedo d’aquella linha,

Questdo, em grande parte, da rotina e da apathia com~
mercial que ndo € facil combater por mais que se estudem as
causas e se chegue a conhecel-as.

Os productos foram 0s segduintes, em mil réis.

Passagdeiros :
1897 + 1896
Réde ndo darantida que comprehende
todas as linhas excepto Torres e
Beira Baixa . . ., . . ¢ e ek, « 688,485 656,559
Torres-Figueira . . . . . . s 40.836  35.245
Beéira Baifd e &0 WAMA AT, AN B 2801 LY TG
Totadu, 5 /8% o aiale 758.02¢ 719.359

No augmento total da réde ndo garantida entram as linhas
de Leste e Norte com 20 contos, Cintra-Torres com 3, cintura
com 1, Cascaes com 9, havendo diminui¢do nes demais, pouco
importante.

Os productos da grande velocidade foram :

i e < Y. i 126 : 2239257 réis
113:9428105 »

em 1897, .
TR 0 SRERER RIS Y, .

A differenca provém de maiores ou menores augmentos
em todas as linhas,
Em pequena velocidade houve os segduintes productos,

em mil réis :

1897 1896
Réde ndo garantida., . . . ... ... . ©677.538 654.185
Torres=Riguelra | 20 o v o TR 53,459 48. 875
Beélra” Balaa: ', WS Y 41.257  44.160
39017 AR A L NAL G S 772.254  747.225

O augmento na réde ndo garantida accentuou-se mais ot
menos proporcionalmente em todas as linhas, sendo a maior
percentagem nas de Cintra-Torres, em que 0 excesso attingin
mais de 20 °/,, e de Cascaes, em que se elevou a 40 /,

A linha de Torres-Fidueira progrediu em receitas em
pequena velocidade uns 9,5 °/, e a da Beira Baixa teve dimi-
nuigdo de cérca de 7 /.

O total geral das receitas foi, em mil réis:

1897 1RG6
Passagdeiros . . . . . . b e 75%.021 719,558
Grande velocidade . . . . . . . . . 126,225 115,942
Pequena Bl LAY o Ryt 772,234 74?_.295
ERSRL- L e ST 1.656.478 1.580.525

ou um augmento, no anno corrente, de 75,955$569 réis, o queé
d4 a média annual Kilometrica de

3:113%8151 réis em 1897
2:0628178 » » 1896

Desde entdo até hoje, sabe-se pelos boletins que temo$
publicado na tabella respectiva, o augmento de receitas tem
continuado, sendo natural que em todo o anno se elevara 8

cérca de 200 contos.

_ Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Rua do Amparo, 51
LISBOA

~ Sempre Sortes Grandes!
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Do factor espionadem o critico momento que avassala o Oriente

=g

Foi assim, sob éste aspecto que|

chiria, antiga provincia chinesa, com |

0 seu chefe chinés, mas... cercado |
de conselheiros e consultores japo- |

SETTA-S

ALEXANDRE ¥,

IV — Conclusao

Agora o govérno de Nanquim |louvavel intuito de pretender a todo
foi criado o novo estado da Man-|pretende que o Japao ultrapassa 0s | 0 transe evitar o calamitoso desen-

seus direitos, enviando exércitos im-

portantes 4 regido de Hopei, aos,

quais determina a execu¢do de ma-

neses, com um exército da mesma |nobras militares as ocultas, de noite,

nacionalidade, assim como a imensa
réde ferrovidria e com todas, ou
quasi todas, as inddstrias exploradas’
por entidades nipodnicas. |

Uma vez regulada a questdo da
Manchiiria, os japoneses, povo me- '
tédico e empreendedor até ao sa-
crificio, voltaram entdo as suas aten- |
- GOes para as provincias do norte da|’
China: o Jehol, o Chan-Si, o Chang-
Tung e o Hopei, esta tltima bem
proxima de Pequim, a antiga capital
do Império Chinés.

Seguindo o processo jd empregado |
Para a sublevagio da Manchiria o‘
Japao predispos-se a fomentar novas,
revoltas nestas provincias o que, |
alidgs, ndo é emprésa dificil e insi-
nuou-se de tal forma no dnimo dos |
Seus generais que, mais uma vez fot |
considerada nagio amiga e generosa
libertadora. |

Por esta actividade de politica e es- |

tratégica j4 em 1935 se esbogou uma‘
llova guerra entre a China e o Japao. |

Porém, o govérno chinés querendo |
evitar a todo o transe o eminente |
conflito que seria deveras desastroso |
Para as suas tropas, de formidé.veisi

Prejuizos sob o ponto de vista eco-|

Nomico, pela manifesta inferioridade
das suas forcas, mal ou insuficien- |
temente organizadas, que ficariam
Por inteiro subjugadas debaixo da|
bem conduzida- influéncia japonesa,
deixou que lhe fosse atribuida a su-
zerinia das provincias do Jehol, do
Chan-Si e do Hopei, assegurando-se.
Mais de que as autoridades chinesas

Nunca terceriam armas nos dominios } procura determinar concgssﬁes ao de
| Toquim porque € bem evidente o seu

de Hopei.

e que parecem obedecer a ardilosos
e instantes problemas de guerra.

O Japao, por sua vez responde
que tem necessidade de bastantes
homens para garantir a protecgao
de seus naturais, habitantes da China,
e também por receiar a propaganda
anti-nipénica existente nesse pais e
que considera extremamente peri-
gosa para os seus stibditos.

Sejamos justos asseverando que,
até certo ponto, ndo deixam de ser

| bem fundamentados tais argumentos.

Mas, convindo que 0S$ propagan-
distas japoneses ja hd mais de cin-
qiienta anos vém exercendo a sua
maxima actividade na China, sera
qudsi impossivel prégar aos chineses
o amor e o respeito pelo Japao.

 Afora isto os chineses alarmados
pelas sucessivas manobras militares
dos seus visinhos, e, presumindo
eminentes ataques, resolveram enviar
tropas sobre Hopei, ao que os ja-
poneses responderam: «Como se
nota pela violéncia efectuada, sois
vGs, os chineses, que violais o res-
peito devido ao acordor.

E, firmados neste argumento exi-

‘giram que essas tropas de ataque se

retirassem imediatamente. Para mais
recusaram-se a negociar com o go-
vérno de Nanquim, pretendendo que
assim ésses incidentes sucedidos nas
proximidades de Tien-Si, apenas as
suas autoridades lhe competiam tra-
tar com oS japoneses.

cadeamento da guerra.

E desejava evitar a conflagracio
porque, em virtude das revolugdes
de 1912/1918, conduzidas por Sun-
-Yat-Sen (nascido em 1866 e falecido
em 1925) que depois de um govérno
cheio de inteligéncia e de energia,
conjugado com a mais lata to-
lerdncia e o apoio do general
Tchang-Kai-Check, a China entrou
num periodo de incontestivel reno-
vacdo e economia, ainda que muito
lentamente.

Nanquim e Changai sdo, agora ci-,
dades modernas e magnificas, se as
compararmos cCom o que eram em
outras afastadas eras. Muitas indiis-
trias chinesas foram criadas moder-
namente e muitas outras desenvol-
veram-se e estdo hoje mesmo com
indicios de razodvel prosperidade.

A China da época presente dispoe
de boas estradas, ampla réde ferro-
vidria aviagio moderna e um exér-
cito, em parte, bem apetrechado
para possiveis combates mas ainda
muito longe de atingir o estado
conveniente para suportar defesa ou
provocar ataques guerreiros.

Ora, uma guerra viria certamente
estorvar o desenvolvimento asse-
gurado désse progresso indiscutivel
e seria um crime de lesa-patria a
propria China predispor-se a manter
ou nao estorvar uma guerra.

Contudo, como todas as surpresas
se podem admitir, garantimos que
ainda ¢ muito cedo para se asseverar
com fundamento o resultado de todas
as graves questdes que se colidem
para fazer oscilar a paz oriental e
que muito bem se podem reflectir:

Geralmente o govérno de Nanquim | neste abencoado rincio do extremo

ocidente, o nosso querido, bem admi-
nistrado e patriético PORTUGAL.
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E PRECISO ACABAR
COM A AREIA NAS

ESTRADAS

Um alarme de “O Vo|anie“

Ha ainda em Portugal varios problemas de
automobilismo que ¢é indispenséavel resolver quanto
antes.

Na realidade, ndo se compreende que, sendo o
automobilista o dnico a pagar a conservacio das
estradas, pela sua contribuicio em gazolina e em
pneus, seja, dentre todos os que nelas transitam
sem nada pagarem (como ciclistas, pedes, carrocas,
etc.), o tinico que ndo tem qualquer auxilio, nem
boas condigées de poder circular. Nao importa
que o automobilista tenha apenas, como ja real-
mente possui, muitas vias de comunicacdao em bom
estado.

Isso nido basta. E preciso dar-lhe o maior auxi-
lio possivel. E preciso conceder-lhe todas as con-
di¢des, para poder circular com seguranca —e a
vontade. Porque é necessario que se afirme esta
verdade, sem receio de contestacdo: a grande maio-
ria dos desastres nas estradas ndo sdo causados
pelos automobilistas, mas por agentes alheios a
éles. E. mais: grande parte das multas nas estra-
das sdo aplicadas indevidamente por mé interpre-
tagdo da policia.

Ora, o automobilista pode, em virtude das
contribui¢des que paga — que somam milhares de
contos por ano —pedir as entidades competentes
que o dinheiro que éle entrega seja integralmente
empregue em crescentes beneficiaces de estrada e
da sua seguranca. Quere-nos parecer também que
ao Estado compete zelar pela circulacdo, e por-
tanto, auxiliar, na medida do possivel, o esforco
sempre crescente do automobilista — porque cada
ano a circulagéi_o aumenta, mas também a contri-
buicdo é maior,

Tomando a defesa do automobilista, «O Vo-

lante» cumpre apenas o seu dever. Mas faz obra
de justica, apontando as instincias competentes o
mal, para que se lhe dé remédio.

Apontamos ja alguns dos problemas mais ur-~
gentes que importa resolver e que estio ligados
ndo sé6 a seguranca do automobilista como a nor-
maliza¢do da circulagdo. Sdo éles: a aboligdo da
areia nas estradas; a falta de policiamento; o
perigo das passagens de nivel; a circulacdo dos
ciclistas fora do seu lugar; o reférco de guardas
das passagens de nivel e o aumento de vigilancia;
a sinalizacdo e quilometragem nas estradas secun-
darias; o arranjo das estradas municipais; a ne-
cessidade de disciplinar a circulacdo das caminhe-
tas de carga, etc..

O automobilista tem o direito de exigir, para
sua seguranca, que a estrada seja policiada como
o sdo as ruas da cidade, para que ndo seja apedre-
jado ou vexado e para impdér aos que na estrada
transgridam que sigam no seu lugar, E tem tam-
bém o direito de exigir todas as facilidades possi-
veis para circular a vontade — o que ndo quere
dizer andar depressa. A passagem de nivel do Vale
de Santarém, por exemplo, na estrada de maior
movimento do Pais, tem numerosas vezes as can-
celas abertas, pondo em risco a vida de quem nela
passa. Isto tem que terminar!

¥ 3 ¥

i3

Vamos referir-nos hoje ao primeiro dos pro=
blemas anunciados. |

F, preciso acabar de vez com a areia nas estradasi

A Junta Auténoma manda deitar a areia nas
estradas para, segundo parece, aumentar a sua
conservacao. Propésito, na verdade, se nao tivesse
inconveniente de ser o agente de grande nimero
de desastres. Nao é preciso que um automével va
a grande velocidade para derrapar e se voltar, por
os pneus deslizarem sbébre a areia e ndo agarrarem
o solo. Supunhamos, por exemplo, que um carro
vai a entrar numa curva a 40 quilémetros a hora
—velocidade normal para a circulagio nas nossas
estradas. Basta que lhe surja pela frente um veiculo,
um pedo ou um ciclista, a meio da estrada ou da
mao contraria— e isto é possivel porque nido hé
bom policiamento — para que o automobilista sej@
forcado a fazer uma manobra rapida, a qual, sobre
a areia, d4 quasi sempre, como resultado, voltar-sé

por derrapagem brusca.

Ora quere-nos parecer que se a areia é posta n&.

e I
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Herois do Nacionalismo

e
AT W

Pelayo Serrano— Presente !
Fernando de la Cuadra Salcedo — Presente!

Joagin Adan—Presente !

E com sentida mdgua que a Uazeta dos
Caminhos de Ferro, faz a chamada déstes
herois, que lutando pelo nacionalismo, atraves
das pdginas do nosso colega [Informacion
foram covardemente assassinados- pelas
hordas vermelhas.

Pelayo Serrano, redactor chefe da Infer-
macion, era um patriota inflexivel, um es-
panhol que vivia para o engrandecimento da
sua Pitria. Os separatistas, tinham-lhe decla-
rado um 6dio de morte, porque temiam o seu
espirito combativo, a sua_inteligente activi-
dade e a sua intrepidez.

Fernando Salcedo e Joagin Adan, cola-
boradores assiduos da Informacion, de almas
nobres e leais manifestavam sempre atraves

.

LINHAS PORTUGUESAS

Ligagdo da linha de Evora com a de Leste

Estdao prestes a comecar os trabalhos para a con-
clusado da linha de Estremoz a estagdo de Portalegre,
ficando assim ligada a linha de Evora com a de Leste.
Trata-se dum trogo de 13 quilémetros, de Cabego de
Vide a Portalegre, cuja terraplenagem estd qudsi pronta.
Esta nova linha, que se espera esteja concluida na
primavera proxima, foi comegada ha cérca de 20 anos
e ¢ de uma grande importancia para as relagdes do
Alentejo com o resto do Pais.

AL g BT RL R SAAR

dos seus artigos de elegante estilo literdrio,
o desejo de uma Espanha cheia de aléria e
de grandesa.

Eram estes os crimes que atribuiram os

~vermelhos, a estes camaradas da imprensa.

Paz as suas Almas.

Pelayo Serrano — Presente !

Fernando de la Cuadra Salcedo —Presente!
Joaqin Adan — Presente !

& '

estrada para a conservar, € Sse O automobilista
paga todos os anos para a sua conservagio nao
serq éste, certamente, 0 meio mais pratico de o
conseguir —a custa da saide e da vida de quem
guia um carro, em prejuizo do automével e até da
Propria vida dos pedes que nela circulam.,

Mas — e isto é também para ponderaf-—hé
s6bre o assunto entre opinido diferente. I a de
que o grio de areia entre a estrada e o pneu pro-
voca o desgaste do pavimento, concorrendo, por-
tantp, para a sua ma conservagao. A ser assim,
Nio ha que acrescentar mais comentarios ao caso.

Mas, mesmo na hipétese da areia ser ttil para
Aumentar o estadé) de conservacdo da estrada, é
Preciso atender a esta verdade: se o automobilista
Paga a sua conservagao, contribue também para a
Sua seguranca prépria quando circula. Logo, se a
areia for retirada e a estrada se for desgastando,
8le 14 ests com as suas contribui¢des em oleos e
em gagolina para pagar o seu arranjo, sempre que
8ste ge torne necessario. Mas pagar para ela estar
Congervada e andar permanentemente em perigo
Na egtrada é que nos parece nao estar certo...

«O Volante» julga interpretar bem o sentir de

todos os automobilistas apresentando éste caso
justissimo a apreciagdo da Junta Anténoma das
Estradas. Sem alardes de campanha jornalistica,
estamos apenas servindo uma boa causa, que
decerto, encontrara éco nas instadncias superiores.

F. cremos que alguma coisa se fara —dentro do

que praticamente é possivel.

No desempenho desta missao a que nos impu-
semos, contamos com o apoio de todos os que,
viajando de automével, sabem, por experiéncia
prépria, quando se torna dificil, por vezes, circular
com seguranca nas nossas estradas.

«O Volante» recebera com agrado e publicara
todas as sugestoes e alvitres dos automobilistas
sobre éstes problemas, bem como as reclamacdes
que entenderem dever fazer e a explicagdo sobre
determinadas multas aplicadas nas estradas que
julguem ndo ser justas.

«O Motorista» apresentava no seu ultimo nu-
mero um alvitre. A éle nos referiremos oportuna-
mente,
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES
T
Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

O «<Didrio do Govérno», n." 242, de 15 de Outubro, pu-
blica o seduinte :

Em conformidade com o artigo 2.° do decreto-lei n.° 27665,
de 24 de Abril do corrente ano, foi aprovado, por despacho
de S. Ex.* o Ministro das Obras Piiblicas e Comunicagdes de
4 do corrente, o projecto do 1.° aditamento a classificacéo
deral de mercadorias, uniformizando nas linhas do Sul e Sueste
e do Minho e Douro o tratamento tarifdrio de que disfrutam
vdrias rubricas de substincias insecticidas e fundicidas, para
efeito da aplicacdo das tabelas 11 e 13 da tarifa especial in-
terna n.° 1 de pequena velocidade, proposto pela Companhia
do Caminhos de Ferro Portugueses,

O «Diario do Govérno», n.° 246, Il série, de 20 de Outubro
publica o seguinte portaria:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das o bras Piiblicas e Comunicagdes, a quem foi presente
o auto de recepg¢do definitiva do fornecimento e instalacédo de
telefones automadticos e campainhas electricas, de um carre-
gador automdtico e bataria de acumuladores e ampliagéo da
central automdtica futura para vinte e oito aparelhos e quatro
vias de ligacdo, incluindo a instalacdo completa nas depen-
déncias das novas oficinas derais dos Caminhos de Ferro do
Sul e Sueste, no Barreiro, pela importancia total de 33.515800,
adjudicado a firma Primex, Limitada, aprovar o referido auto
e, bem assim, declarar o citado adjudicatdrio quite, para com
Estado, das obrigacdes que contraiu em virtude do seu con-
trato de 30 de Agdosto de 1957,

Reparticdo de Estudos, Via e Obras

O «Didrio do Govérno», n.° 240, I série, de 13 de Outu.
bro, publica as seguintes portarias:

Manda o Govérno da Rzpiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, conformando-se com o
parecer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19:831, de
22 de Maio de 1931, aprovar o processo de expropriacao do
terreno para construgdo de um triingulo de inversdo de loco-
motivas, na estacdo de Carvicais, na linha do Vale do Sabor,
para efeitos do disposto no ariigo 7.° do mencionado decreto.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicac¢des, conformando-se com o
parecer da comissdo a que se refere o decreto n.’ 19:881, de
22 de Maio de 1931, aprovar o processo de expropriacdo de
duas parcelas de terreno na ectacdo de Leixdes, da linha de
cintura do Porto, destinada & construgéio de casas para pessoal
do servico de tracc¢do, para efeitos do disposto no artigo 7.°
do mencionado decreto.

O «Didrio do Govérno», n.° 247, 1l eérie, de 21 de Outubro
de 1937, publica as seguintes portarias:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, conformando-se com o

parecer da comisséo a que se refere o decreto n.° 19.881, de
22 de Maio de 1931, declarar sobrantes, nos termos do § 2.°
do artigo 2.° do decreto-lei n.” 22:562, de 23 de Maio de 1933,
duas parcelas de terreno, com as superficiés de 1:448"2,44 e
5:921m2 35, localizadas, respectivamente, aos perfis n.°s 28 a
33 (lado direito) e 28 a 36 (lado esquerdo) do quilémetro 4 da
variante de 30 de Janeiro de 1930 da linha de cintura do Porto
entre o quilémetro 8,517 do projecto 1904 e Leixdes.

As referidas parcelas de terreno estdo situadas no lugar
de Araiijo freguesia de Leca do Balio, concelho de Matozinhos,
distrito do Porto; e confrontam, a primeira, ao norte, com
Rua Rodrigues Vieira; ao sul, com linha de cintura ao Porto ;
ao nascente, com Joaquim dos Santos Torres; e ao poente,
com Albino de Almeida; e a sedunda, ao norte, com linha de
cintura-do Poérto; ao sul, com Joaquim dos Santos; ao nas-
cente, com Maria Teixeira Rosa da Silva; e ao poente, com
Alvaro Seabra.

Em conformidade com o disposto no artido 4.° do men-
cionado decreto-lei n.° 22:562, as parcelas de terreno em re-
fergncia estdo sujeitas a reversdo, por haverem sido expro-
priadas em 28 de Janeiro de 1931.

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Camunica¢des, concordando com o pa-
recer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19:881, que
seja declarada sobrante e aliendvel uma parcela de terreno,
com a drea de 218m%*44, entre os quilémetros 151,020 e
151, 143,25 da linha férrea do ramal internacional de Valenga,
nos termos do § 2.° do ariigdo 2.° do decreto-lei n,® 22:562, de
23 de Maio de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada no lugar do
Cais, freguesia de Santa Maria dos Anjos, concelho de Va-
lenca e distrito de Viana do Castelo; confronta no norte €
nascente com Belmira dos Santos Ribeiro e sul e poente com
o caminho de ferro.

A venda da supracitada parcela de terreno € regulada
pelas disposi¢cdes do artigo 6.° e § 1.° do mesmo artigo do
mencionado decreto.

Manda o Govérno da Reptiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Pfiblicas e Comunica¢odes, conformando-se com 0
parecer da comissdio a que se refere o decreto n.° 10:881, de
22 de 1931, aprovar, para efeitos do artigo 7.° do mencionado
decreto, o processo de expropriacdo de 204™*,50 de casas,
sendo 181 metros quadrados pertencentes a Alfredo Vileld
Costa e 25m%,50 a Joaquim Machado, situados entre os perfis
913 e 915 do lango de Celorico de Basto a Arco de Baiilhé;
para a construcdo da linha férrea do Vale do Tamega.

Manda o Govérno da Reptiblica Portuguesa pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicac¢des, conformando-se com &
informagdo da Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro de 4 do
corrente més, adjudicar a Francisco José Morgadinho, medianté
concurso piiblico realizado em 29 Setembro iltimo, a emprei”
tade n.° 18 da linha de Portalegre (lanco de Cobeco de Vide
a linha de leste), de fornecimente de 33:000 metros ciibicos de
pedra britada para balastro de via férrea, pela impn::u'tanE:ia
de 525.000$00.

Manda o Govérno da Repiiblica Poriuguesa, pelo Ministr?
das Obras Piiblicas e Comunicac¢des, concordando com 0 pa-
recer da comissdo a que se refere o artigo 3.° do decre
n.° 19:881, aprovar o projecto de substitui¢do dos tabule?qu
metdlicos do pontdo situado ao quilémetro 4,165.12 da linh®
férrea de Lisboa 4 Sintra e Torres, apresentado pela Com
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.
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Concordando com o parecer da comissdo a que se refere
0 artigo 2.° do decreto n.° 19:831, aprovo o projecto de subs-
tituicde dos tabuleiros metdlicos do . pontdo situado ao quilo-
metro 86,175.80 da linha férrea de leste, apresentado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses. :

Repartigcao dos Servigos Gerais

Seccio do Expediente, Pessoal e Arquivo Geral

. O «Diério do Govérno», n.° 241, 1l série, de 14 de Outubro
de 1937, publica as seguintes portarias:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicacdes, que seja dissolvida a
comissdo nomeada, por portaria de 9 de Maio de 1934, para o
estudo dos elementos que permitam a adopcdo de material
Circulante apropriade a modificar vantajosamente o sistema
em uso de exploragdo de caminhos de ferro, e que sejam lou-
vados os seus componentes, engenheiro Henrique Kopke
Jorge Malheiro, Manuel de Paiva Couceiro, Jaime Ferreira e
Rogério Vasco Ramalho, pelo muito zélo e inteligéncia de-
monstrados o desempenho da referida missdo.

Reformados, nos termos dos aitigos 21.° e 29.° do regu-
lamento da Caixa de Reformas e Pensoes dos Caminhos de
Ferro do Estado, aprovado pelo decreto n.° 16:242, de 17 de
Dezembro de 1928, os funciondrios dos mesmo Caminhos de
Ferro abaixo indicados, ficando com as pensdes mensais
_adiante mencionadas :

Da réde do Sul e Sueste :

Joaquim da Silva Simplicio Junior, chefe de circunscri¢do
- 1.719$30.

José Jodo Palmela, inspector de trens — 1.404$62,

Joaguim Lucas Coelho dos Reis, empredado principal
402439,

Armando Anténio Moreira Pratas, fiel de esta¢ao —345$50.,

Augusto Ant6nio dos Santos, sub-chefe de depésito
~ 1.268%24,

Joaquim Augusto Peral, inspector principal—1.669$26.

Francisco José dos Santos, chefe de estacao de 1.* classe
= 564$64.

Sebastido Robrigues Capela, chefe de estacdo de 2.° classe
~ 604%25,

Ant6nio de Sousa Calado, ou Aniénio Calado, maquinista
de 3, classe — 554$96.

Da réde do Minho e Douro :

Francisco José Ferreira, maquinista de 2.* classe — 699§59.
Jodo Gabriel, pagador — 737$50. _

Alfredo de Oliveira Costa, encarregado de contabilidade

de 1, classe, adido — 302886. :

Anténio Lourenco, revisor principal — 629$48,

Domingos Anténio Lopes, maquinista de 1.* classe—805§.
Ant6nio Coelho de Almeida maquinista de 2.* cl. — 752§36.
Anténio Vieira da Silva, maquinista de 2.? classe—712§53,

José Mendes Pereira, escriturdrio de 1.* classe do quadro
Permanente desta Direcclio Geral — colocado no lugar de
terceiro oficial do mesmo quadro, nos termos do § tinico do
artigo 7.0 decreto-lei n.° 26:115, de 25 Novembro de 1935.

_ Joaquim José de Almeida, terceiro oficial na situacao de
"ceﬂ(:a ilmitada — ingressado no quadro permanente desta
Irecedio Geral, nos termos do § 1.° do artigo 14.° do decreto

0.° 19:478, de 18 de Marco de 1931,
(S@io devidos emolumentos, nos termos do decreto n,°22,257),

Comissao Administrativa do Fundo Especial
de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérne», n.° 243, [ série, de 18 de Outubro
publica o seguinte :

Publica-se, de harmonia com as disposi¢des do artigo 7.°
de decreto n.° 25:209, de 6 de Maio de 1935, que S. Ex.2 o
Ministro das Obras Publicas e Comunicagdes autorizou, per
seu despacho de 11 do corrente, nos termos do § 2.° do artigo
17.° do decreto n.° 16:670, de 27 de Marc¢o de 1929, a trans-
feréncia da quantia de 551$10 da alinia ¢) do n.° 3) do artigo
11.° «Garantia de juros: linha da Senhora da Hora & Trofa
(linha classificada)» para os mesmos artigos e nimero, ali-
nea ¢) «Linha de Mirandela a Braganca» do orcamento do
Fundo Especial de Caminhos de Ferro para o ano econ6émico
corrente,

ANUNCIOS OFICIAIS

O «Diario do Govérno», n.° 237, Il série, de 11 de Ou-
tubro, publica os seduintes antincios: '

Comissao Administrativa da Caixa de Reformas
e Pensoes dos Caminhos de Ferro do Estado (Mioho e D.u:0)

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicacao déste antincio no Didrio do Go-
vérno correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da comissdo administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
das Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julguem com direito ao total ou a parte da pensdo de sobrevi-
véncia legada por José Mendes dos Reis, chefe de estacdo
reformado, falecido em 16 de Setembro de 1937, nesta data,
Iria Moreira dos Reis, filha do aludido reformado.

Findo éste prazo, tomar-se-4 deliberacdo em conformidade
com o estabelecido nos regulamentos em vigor.

A coniar da publicagao déste antincio no Didrio do Go-
vérno correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da comissdo administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessos que se
julguem com direito ao total ou a parte da penséo de sobrevi-
véncia legada por José Augusto Constantino, carregador,
falecido em 5 de Margo de 1937, a qual se habilitam nesta data
Margarida de Jesus, Felismina e Jodo, viiva e filhos do alu-
dido agente. o

Findo éste prazo, tomar-se-d deliberacdo em conformidade
com o estabelecido nos regulamentos em vigor. '

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

EDITOS DE TRINTA DIAS

A partir da publicacdo do presente antincio correm éditos
de trinta dias para se habilitarem, junto da Companhia Nacional
de Caminhos de Ferro, os herdeiros de Adriano Jilio Cot-
deiro, agulheiro da linha do Corgo, falecido em 21 de Julho do
corrente ano, a lutuosa por éle legada, nos termos do redula-
mento em vigor, concorrendo & sua divisio ou impugnando o
pedido ja feito em requerimento assinado por Laura do Céu,
vitiiva do referido agente, '

A partir da publicacéo da presente antincio correm éditos
de trinta dias para se habilitarem, junto da Companhia Na~
cional de Caminhos de Ferro, os herdeiros de José Monteiro,
chefe de 4.2 classe do linha de Braganca, falecido em 8 de
Agosto do corrente ano, & lutuosa por éle ledada, nos termos

~do regulamento em vigor, concorrendo a sua divisdo ou ims
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pudnando o pedido ja feito em requerimento assinado por
Abigail Guedes da Costa Monteiro, vitiva do referido agente.

O «Didrio do Govérno», n.° 238, III série, de 12 de Ou-
tubro, publica, em segunda inserc¢do, os seyuintes anincios:

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

Servico de Contabilidade Central
EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da sedunda publicacdo déste aniincio no Didrio
do GQovérno correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
perante & Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
todas as pessoas incerias que se jalguem com direito a tdodo
ou a parte dos vencimcntos que ficaram em divida ao falecido
assentador reformado do Minho e _Douro, Jodo José Nobre,
aos quais se habilitam, nesta data, Emilia Fernandes de Car-
valho, Maria, Aurora, Cristina e Laura, vitiva e filhas do alu-
dido reformado.

Findo o prazo sem coutestacdo, serdo resolvidas estas
pretensoes.

Caixa de Reformas e Pensdes

A contar da publicac@o do presente aniincio correm éditos
de trinta dias para se habilitarem, junto da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portudueses, os herdeiros de Cristévao
Rodrigues de Oliveira, chefe de Armazém, Divisdo de Material
e Traccgdo, contribuinte n.” 872, 4 pensdo de sobrevivéncia
por éle legada, como contribuinte da Caixa de Retormas e
Pensdes da Referida Companhia, nos termos do regulamento
de 1887, concorrendo a sua divisdo ou impugnando os pedidos
ja feitos em requerimento de Ermelinda Augusta de Oliveira,
vitiva.

Findo éste prazo, serd tomada deliberagédo na conformi-
dade das disposi¢des do citado regulamento, para os devidos
efeitos.

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

Secretaria Geral

Tendo sido publicado no n.° 219, da 1.* série do Didrio
do Govérno, de 17 de Setembro corrente, o decreto n.” 27:014,
que, nos termos do artigo 30.° do decreto-lei n.° 26:117, de 25
de Novembro de 1935, regulamenta os concursos para admissédo
e promocdo dos funciondrios dos quadros permanentes do
Ministério, por determinac¢éo de S, Ex." o Ministro se publicam
0s programas, aprovados por S. Ex.* em seu despacho de 29
de Agosto iiltimo, para os concursos de dactilégrafos, escri-
turdrios, oficiais, chefes de sec¢do e chefes de reparticao.

Pessoal do quadro administrativo
1 — Dactilégrafos

a) Prova de deditacdo e velocidade:

1.° Copia de um documento contendo cérca de seiscentas
palavras nc tempo minimo de vinte minutos;

2.,° Ditado de cérca de oitocentas palavras durante vinte
minutos.

b) Prova de estética dactilografica:

Cépia de um documento contendo um trabalho estatistico
ou mapa discriminativo no tempo mdximo de trinta minutos,

Il — Escriturérios

Programa do concurso de admissdo :

1.2 Prova de dactilografia :

a) Coépia de um cocumento contendo cérca de quinhentas
palavras no tempo médximo de vinte minutos;

b) Elaboracdo de um mapa estatistico (mapa ou quadro).

2.2 Prova de ortografia (ditado).

3.° Prova de redacgdo e caligrafia (aplicacdo de cursivos,
letras inglesa incllinada e francesa).

4.° Conhecimentos elementares acérca da organizacgdo dos
servicos piiblicos (decreto-lei n.° 26:115) especialmente do
Ministério das Obras Piiblicas e Comunicac¢des (decreto
n.° 26:117) e dos servicos a que concorre o candidato.

Programa do concurso para promocio & 1." classe

1.° Prova de redaccdo.

2.° Prova aritmética (problema sObre a redra de trés,
niimeros complexos, fracciondrios e decimais).

3. Conhecimentos derais de contabilidade dos servigos a
que pertence o candidato no que respeita & ordanizacdo de
folhas do pessal, processos de aposentacdo e documentos de
despesa, contas correntes ¢ finais de obras ou fornecimentos.

Oficiais

Prodrama do concurso de admissédo :

1.° Prova de dactilografia (diditacdo e velocidade):

a) Cépia de um documento contendo cérca de quinhentas
palavras no tempo maximo de vinte minutos;

b) Elaborac¢éo de um trabalho astatistico (mapa ou quadro).

2.° Prova ortogréfica,

3.° Prova de redacgdo.

4.° Resolugdo de problemas sébre redra de trés, juros e
equacdes de 1.° grau,

5. Legislagdo : conhecimentos gerais sobre a organizacéo

dos servigos ptiblicos, e em especial sdbre a organizacéo dos
servicos do Ministério das Obras Piiblicas e Comunicag¢oes,
sobretudo dos servigos a que concorre o candidato. '

Programa do concurso para a promogdo a 2." classe

1.° Conhecimentos gderais dos regulamentos sObre conta-
bilidade piiblica.

2.2 Redaccdo de uma informacéo sdbre assuntos de servico.

3.° Redaccdo de oficios sdbre assuntos de servico.

4.° Traducdo de um trecho em francés para portugués,

Programa do concurso para a promogio a 1." classe

1. Conhecimentos derais sdbre contabilidade piiblica e
sObre contabilidade industrial e comercial.
2.° Disposicdes gerais relativas aos funciondrios publicos.
3. Redaccéo de uma informacdo sdbre assunto de servigo.
4, Redaccdo em francés de uma carta simples de caracter
comercial. :
Chefes de Secgio

Programa do concurso:

1.° Explanacée escrita sObre um assunto relacionado com
os servicos da Direcg¢dio Geral a que pertence o candidato,
devendo o ponto indicar o tempo concedido para a elaboracao
déste trrbalho.

2,° Estudo de uma pretensdo ou processo de caracter
administrativo e elaborag¢éo do respectivo parecer,

3.° Resolugdo de diplomas sobre contabilidade.

4.° Redacgdo de diplomas referentes a assuntos de servi¢®
da Direccio Geral a que pertencer o candidato (decretes ol
portarias referentes a assuntos administrativos, contratos
ordens de servi¢o, etc.).

Chefes de reparticio
Servigos gerais
Programa do concurso:
1.° Conhecimento da legislaciio de caricter administrativo:

interessando os servigos piiblicos em deral e em especial 05_

da Direccdo Geral a que o candidato pertence ou em qu®
pretende ingressar.
2.o Conhecimento deral das leis de contabilidade publicd-
3.° Apresentacéo e defesa de uma tese, & escolha do can-
didato, sObre assunto referente & Direc¢do Geral a qué a
candidato pertence ou deseja ingressar.

Disposigcdes gerais
Todos os concorrentes sdo obrigados ao conheciment?

das matérias que constituem o programa para as classes infe”

riores ao mesmo quadro.
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CORONIN

E a marca da mais
economica, resistente
e duradoira tinta de
esmalte holandeza

COMPANHIA DE SEGUROS

Capital realisado: 560.000$00

SEDE

Rua Nova do Almada, 64, 1.

TELEFONE 2091

AGENTE EMPORTUGAL

JULIO DE FREITAS

R.S. NICOLAU, 13, 2." ESQ."

Telefone 29776

I = B O A

Seguros de ACIDENTES ¢ DOENCAS

TARIFAS ESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS

. Servico combinado com os Caminhos de Ferro para

seguros de Passageiros, Bagagens e Mercadorias, LISBOA

Siemens Reiniger

NS e ———— PSS R —. -

=N, A.  R. L.

Aparelhos para RAIOS X

ELECTROMEDICINA
ELECTRODENTARIA

LAMPADAS DE RAIOS
Ultra-Violetas e Infra-Vermelhos

ORIGINAIL. FHIANAU

Aparelhos de ondas
curtas por faiscadores

LhlISBOAR-—Rua de Sanrta Marta, 1853

Telefone 44329 Telegramas: «Electromed»

H - *
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OS Nossos MORTOS

DR. GUILHERME DE MORAIS

Pelos jornais recentemente chegados do Funchal
sabemos ter falecido em Ponta Delgada o Dr. Gui-
lherme de Morais, advogado iiustre e um dos nossos
antigos colaboradores.

Novo, cheio de talento, Guilherme de Morais veio
para o continente e
formou-se pela Uni-
versidade de Lisboa,
onde obteve uma alta
classificagdo, partindo
depois para os Ago-
res, estabelecendo
banca de advogado
em Ponta Delgada.

Escritor, poeta de
grandes recursos e
jornalista de muito
merecimento, colabo-
rou em varios jornais
da capital e, em 1026,
na Revista Insular e
de Turismo onde to-
mou a seu cargo as secgoes de «Grandes dos
Acores», «QGrandes de Portugal», «Regionalismo
Acoreanor, etc.. ;

Professor do Liceu Antero do Quental, comecou
colaborando no Correio dos Acores, como critico de
Arte, jornal onde recentemente assumiu a sua direccao
por ter saido, por motivo de doenga, o nosso presado
amigo dr. José Bruno Carreiro.

Coroados de éxito os seus escritos Guilherme de
Morais ainda o ano passado veio A Ilha da Madeira,
ilha de cujas belezas naturais era um devotado admi-
rador, rendendo-lhe a imprensa agoreana curiosos
elogios.

O finado que se consorciou hi sete anos, deixa
esposa e dois filhitos de tenra idade.

Guilherme de Morais deixa nesta casa bastantes
~saiidades, pois aqui conseguiu gerais simpatias pelo
seu belo caracter e pelas suas belas qualidades.

A toda a familia e ao nosso colega Correio dos
Acores o nosso cartio de pesames,

DR. GUILHERME DE MORAIS

Aos lapsos de origem tipogrdfica a que habitualmente e
por bem ignoradas bulas se classificam de gralhas opde-se
sempre a esclarecida e indulgente percepcdo dos leitores que,
por essa circunstidncia tornam inieligivel o que se mostra
confuso, omisso ou ilusério, pela alteragcdo casual do que os
outros escreveram,

Vem isto a propdsito de no artigo <A I Exposi¢do de Bi-
bliografia Comercial» inserto no nosso niimero referido a 16
de Outubro ter saido irritantemente gralhada, logo na 6.* li-
nha, a faculdade intelectual do sr. Everard Martins que, de
esclarecida (como se deveria ler) se transformou vocédbulo
excluida, que ndo escrevemos,

E como as gralhas séo o martirio constante de quem es-
creve esta que aqui apontamos nos seja lancada em desconto

dos nosscs pecedos,
L]

|

! Semanais todos podem adquirir Relogios de todas
|

i

as marcas, joias e objectos de ouro e pratas, ins-

crevendo-se jd, no sistema de Vendas a Prestacoes,

com Bonus em todas as lotarias, prazo de

| pagamento 30 semanas, podendo o objecto ser
adquirido na primeira prestacio somente por 5$00.

| RUA DE 5. PAULO, 106 — F. de Sousa Torroais — Telel. 26508-LISBOA

‘Manteigaria Londrina, L.

Espccialidade em: Chd e café, manteidas,
queijos e conservas — Variado sortido em artigos
de mercearia, vinhos, licores, Champagnes, etc.

Telefone 27754583
I 63, Rua Eugenio-dos Santos, 55 LISBOA

Telefone 21245 Codigo : RIBEIRO

- J. B. Santos, L.°°

}' Armazem de Mercearias e Importadores de Bacalhau
. Representantes do Pimentdo Nacional «AGUIA»
‘- SEDE ESCRITORIO

| Rua de S. Paulo, 222 LISBOA Rua de §. Panlo, 220, 1 ©-D.

______ ERGRAo :l 50 M0e
Matos & Pina, L.*
lArmazem de:

'MALHAS, RETROZEIRO E NOVIDADES

O maior sortido do Paiz
’T. Nova -de §. Domingos, 10 LISBOA

i iy,

Rafacl Lopes, L.

Ferragens e Ferramentas—Loucas de ferro esmal-
. tado e estanhado — Zinco, estanho e chumbo —
' Redes de Arame — Tornos e Engenho de furar —
Mangueiras e artigos de borracha — Arame de bi-
cos, etc.—Cabo de arame e apetrechos maritimos

R. de S. Paulo, 43 a 47-T. dos Remolares, 50 e 52
Telefone 2 6938 LISBOA 1

Como obter uma JOIA
por 5800

Como possuir um RELOGIO de pulso, bdlso ou de sala por 5$00.
S6 inscrevendo-ss nas vendas a prestagdes com bénus pela Lotarie,
na Ourivesaria CORREIA & MOURA, L.da

Rua de S. Paulo, 186 — LISBOA — P Gi"Moeun
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bUsszxTE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,

isolamentos, etc. Canalisacoes de agua, gaz e vdrios produtos

guimicos, industriais e agricolas para proteccio de redes
subterraneas electricas e telefonicas, etc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.™

RUA DE S. NICOLAU, 123 -LISBOA-—Telefones 23948 e 28941
Enderécgo telegrafico: LUSALITE

FREINAGE - SIGNALISATION - CHAUFFAGE

COMPAGNIE DES FREINS & SIGNAUX WESTINGHOUSE
Siége social: 23, rue d’Athéenes, Paris (IX")

Usines a Freinville-Sevran (5. & 0.) et a Pons (Charente-Inf.”) -~ FRANCE

J. V. FEWO, LIMITADA | José Augusto Alves

OURIVES-JOALHEIROS ATST AL A0S

Grande ¢ Variado Sortido em Objectos com Brilhantes, Impf?rm eabelizacdo e isolamento
QOuro, Pratas e Relogios — Variadissimo sortido termico de terr acos, paredes

- em objectos para brindes umidas ou salitrozas, celeiros, etc.

| da Bet 51a 55 |
kel 29%13"3%?:1103 “vseoa | | R Vi Tomei, 522 —LISBOA— Tl 1814 |

TELEF. 21896

e e e e -————

— s — e e e e e e e e ___l

[Ilnuuﬂralwa  Eseres o Tralsors Temeskes  doros 5 o

(8, C. A. R. Xu.) a hora certa em Lisboa.

; " ’ - Em preparacdo: Excursdo
) (e THAOT ==
Séde: Rua da Gléria, 4-1. Telefone 26391 —LISBOA cultural, econdémica, co-

JSORIGAQ “DE socios: mercial e turistica a Angola
Fundadores : Minimo 500$00, pagos em prestacoes até 3! de Dezembro |'
Assistentes: Minimo 100$00 pagos em cinco prestac0es mensais ——

@'@Il'a.b@ne mas G E "I "H A\ Inscreva-se sicio da CETTA | ‘

e —— e ——— ~ ——— e 2

I PHILCO e

TR ANSITONE
Radio-receptdér para automoveis e barcos a motor

A marca mais popular de todo o mundo. O receptor preferido pelas policias Americana e Ingleza para equipamento das suas viaturas,
O rddio inteligentemente escolhido pela grande maioria de fabricantes de automéveis americanos, para equipamento standard dos seus productos

AUTO-RADI OFONICA, L. ® A~ Rug Braancamy, 62-64 Tel. 40630
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Compra e Venda de Propriedades

As vendas déste escritério sdo feitas sem comissdo
alguma levar ao comprador.

Também o comprador ndo compra mais caro por com-
prar por nosso intermédio, pois o preco que os Ex.mos
proprietdrios fazem directamente com 0 comprador €0
mesmo que 0 nosso escritério faz.

Facam pois os interessados uma visita ao nosso
escritério.

E PREFIRAM A AGENCIA

DOS PROPRIETARIOS DE D COSTA
COMPRA E VENDA DE PROPRIEDADES

Tomem bem nota: Ay \Inipante Reis 132-LISBOA

TELEFONE 4 2869

A duracao e reqularidade

de trabalho nas méquinas depende, principalmente, dos OLEQOS
EMPREGADOQS. Use V. Ex.2 exclusivamente os 01605 Minerais

AR
« A G WYY A\ » ¢ ficars satisfeito
A. de Sousa Andrade, Sucessores, L.”

Rua S. Catarina, 299 —PORTQO — Telef. 1197

Termas de S. Pedro do Sul

A melhor

estancia
de cura e
turismo,
ag suas
dguas sdo
maravi~
lhosas
eficazes
nasg va-
rias doen-
¢as de
reumatis-
mo e apa-
relho cie-
culatério,

COMPANHIA DE SEGUROS

ACOREANA’

Sociedade Anénima de Responsabilidade Limitada
FUNDADA EM 1892
CAPITAL: F%CS IORTF% 400.000%

Sinistros pagos até 1935: ESC. 2.444.191571

Agentes Gerais LANE & C.*, L.>*

Rua do Alecrim, 22 LISBOA Telefune 22384

————

Apeeca BOM CAFE?

Puro ou con® mistura
«NELITO» é gempre
um CAFE que se impde

O ma:s comp]eto sort:do de CHAS

VISITE A

CASA NELITO

289-Rua dos Correeires-291

(Em frente da Praca da Figueira)

Tel. 29.562 LISBOA

Vidal & Vidal

(Sucessores)
RUA DA VICTORIA, 9
TELEFONE 24788 LISBOA

Mudancas e transportes em todo o Paiz,
domicilio a domicilio.. * -
Despachos nas Alfandegas.

ORCAMENTOS GRATIS

Agencia Internacional Aduancira

MANUEL B. VIVAS, LIMITADA

TRANSPORTES INTERNACIONAIS
' DESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTACOES

Casas em:
LISBOA VILAR FORMOSO

! RUADOARSENAL, 124, 1.,c (FRONTEIRA PORTUGUESA)
End. Teleg.: TRANSPORTES End. Teleg.: VIVAS

BEIRAM (MARVAO)
PORTO (FRONTEIRA PORIUGUESA)
TRAV.pa PICARIA,9-B,2.° End. Teleg.: VIVAS

Compantia Coloial @@ Navedae

SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS

Carreira rapida da Costa Oriental e Ocidental
Saidas de Lisboa no 2.° sabado de cada més, pelas 12 h.

Carreira rapida da Costa Ocidental
Saidas de Lisboa no 3.° sabado de cada més, pelas 12 h.

Carreira da Guiné
Saidas de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas
(Lisboa—Rua Instituto Virgilio Machado, 14
sseririos) (3 Rua da Alfandeda) — TELEFONE 2 0052
WHNS' popto ~ Rua do Infante D. Henrique, N.2 9
( TELEFONE 2342

 r— e e e S, e
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Casa do Diabo

SILVA & NASCIMENTO, LIMITADA
LOTARIAS, TABACOS E VALORES SELADOS

Enquanto o Diabo esfrega um &4lho melhora-se a nossa vida

Compre o seu jégo na «Casa do Diabo» e ters tudo o que ambiciona

I8-R. Eugeénio dos Santos-20—LISBOA—Telef, 27912

AGUA DAS LOMBADAS

GASOSHA NATURAD

A dnica de efeitos absolutamente imediatos
Medicinal e de mésa A venda em toda a parte

Dep. b LLSBOA: 114, Avenida da Liberdade, 418 - Telef. 2 4240

C IIN C O

E um produto analisado composto de AMIDOS de varias fa.
rinhas e outros sucedanios de elevado poder nutritivo, sepor.
tf—i—1—:-—; tado por todos os organismos : —; __ ;. ,__ :

(CAFES: DESDE 5%60 A 12800)
Morrefacgcao Modelar, I.td."
TELEFONE 43355 D-E

LISBOA ALFREDO CINTRA
RUA FRANCISCO LAZARO, 1— (AOS ANJOS)

e O R D Y
g A marca que marca
E a melhor espingarda para caca e «Stand»

ESPINGARDARIA CENTRAL
6. Heitor Ferreira, Suc. A. Montez

| Praga 0. Juio da Cmare, 3 — LIS BOA — Telefone 2 5731

SOCIEDADE - LISBONENSE DE - INFORMACOES ~COMERCIAES

* Fundada em 1918
Rua Augusta, 213, 3.°, Esq.°— Telefone 25880
- LISBOA

Correspondentes em todos os pontos do paiz, ilhas
e colonias e Representantes em Portudal de
VARIAS CONGENERES DO ESTRANGEIRO °

—

Fugénio Figueira
L.anificios
Representante de Fabricas Nacionais e estrangeiras

Rua Palmira, 31-r/c-E.
L I S B O A TELEFONE 4 9285

e ———
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INSTRUMENTOS
DE PRECISAO

Ke

TAQUEOMETROS
ALIDADES

Vendas a retalho ¢
em tOdas as casas
da especialidade

AGENCIA EM LISBOA

bompanhia do Caminho
10 Ferro de Benguela

CAPITAL ACCOES—Esc. (ouro) 13.500.000200
CAPITAL OBRIG. — Esc. (ouro) 44.165.070$00

Pt LB A TS Ok

LARGO DO QUINTELA, 3

COMITE DE'LONDRES:

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 9
EERNEE R

Linha férrea construida e em exploragao:
Desde o Lohito & Fronteira, quilometros
1.347, Distincia do Lobito a regido mi-
neira da Katanga: Quilometros 1.800 ..




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Cimento TE]O

CANTABILIAS
e outros materiais de construcao

Antonio Moreira Rafo & Filhos, b."

54-F — Avenida 24 de Julho — 54-F

Telef. 26930

I_ISBOA

ARA
INTAR
AREDES
== MIUR A L.INE
UMA TINTA QUE SE PREPARA
EM MINUTOS
SECA EM HORAS
E DURA ANOS

DEPOSITARIOS :

MARIO COSTA & @ .4 L%

Rua do Almada, 30-1.° e 2, —PORTO — Telefone 2571

'| parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 14, ete., sem

TINTURARIA Camimrta:

, LARGO DA ANUNCIADA, 12
TELEFONE 2 6415
Sucursal no Porto: RUA DE S.ta CATARINA, 380

Oficinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

» Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, aleméais, e outros

Tinge seda, 13, linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou desmanchado— Encarrega-se de reexpedicdo pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa p<lo processo

serem desmanchados/— Os artigos 'de 13, limpos por éste pro-
cesso ndo estdo sujeitos a serem atacados pela traga,

Artigos Ceramicos da

Fabrica das Devezas, L.

Tubos de grés e acessorios, aZulejos,
bacias, estatuas, vasos, colunas, cache-
pots, tijolos, barro refratirio e mosaico
C 1. M E SNST V8 5

62-Rua Vasco da Gama-66 -- LISBOA
TELEFONE 61760

Perola do Rocio

Casa especialisada em ché e caté

Bolachas, Chocolates ¢ Bonbens
Encomendas para fora contra reembolso

Telefone 20744--R0OCI0, 105--LISBOA

Al

Casa Quinta

PASTELARIA E CONFEITARIA

de eflo. N, QMIﬂmhtﬁﬂm |

Conservas de Frutas—Lanches para casamentos e batisados
Seccdo especial de Cha e  afé e artigos tinos de Mercearia
Depositarios de porcelanas da <Electro-Ceramica» de V, N, de Gaia

39, Rua Pascoal de Melo, 53 —Telefone 4 3394
ILISBOA.

novos e usados das melhores margas

Instrumentos e Acessorios
para: Banda — Orquestra —
Tuna — Jazz-Band — eto.

PIANOS

Ll

GBI
y

hlr.

Consultem nossos precos

Casa GOUVEIA MACHADO
Rua Alyves Correia, 152 — LISBOA

Telegramas: SNADEK—LISBOA

Thomaz da Cruz & Fi]hos, Ltd.’

Armazens de madeiras e Fabricas Macanicas de Serragdo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA

DOCA DE ALCANTARA

: L1858 0N
Séde para ondé deve ser dirigida tdda a correspondéncia:

PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4
Escritorios — L, DOS STEPHENS, 4-5-LISBOA
Telefone : 21868

e

S6 hi um papel de fumar, que desempenha
bem o seu papel

CONQUISTADOR

Os fivros «CONQUISTADOR> teem 40 s
de folhas a mais do que as marcas concorrentes

Livros simples: 30 centavos; duplo 60 centavos
CONQUISTADOR

Marca portuguesa




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Vinhos - Azeites - Vinagres

A firma E. A. Rodrigues & C.%, rua da Prata,
142 a 146 em Lisboa, lembra aos Ex."™* Srs. Vini-
cultores, Oleicultores, Analistas e Comerciantes
antes de adquirirem qualquer aparelho de Andlise,
Reagente titulado, ou Especialidade para o ftrata-
mento dos vinhos, se informarem do preco e das

vantagens oferecidas pelos
artigos de fabricacao portu-
guesa VINALIS que a firma
destribue e fem a venda. Os
Aparelhos de Andlise VI-
NALIS (antiga marca Rol-
ils) sao na verdade, o que de
T S melhor se fabrica entre nos

BN e tém sobre os de origem es-
OLEACIDIMETRO VINALIS ¢sfrangeira a vantagemn de
b, foteSe dar resultados concordantes
rpida e sem cileulos, da com 0s que se obtém nos La-

' . boratorios Oficiais Portu-
gueses. A firma E. A. Rodrigues & C.* dispoe tam-
bém dum grande sortido de material para uso de
laboratorio como: pipétas, burétas, provétas, baloes,
e duma grande variedade de densimetros, aredme-
tros, alcodmetros que vende aos melhores pregos do
mercado. Dispoe ainda a firma E. A. Rodrigues &
C.* dum laboratirio privativo para serem efectuadas
andlises e de técnico quimico especializado que dard
aos Ex.”* Srs. Vinicullores, Oleicultores e Nego-
ciantes os esclarecimentos necessdrios.

ESTABELECIMENTOS

Manoel A. F. Calado & G.°L.”

Teleione 26123 — LISBOA —Largo do Corpo Santo, 21

Drogas, Tintas e Productos Quimicos

Depasitirios Gerais dos Productos «Pearson»

Creolinas «Pearson» — O melhor desinfectante,
indispensdvel em todas as cases. / Creolina «Pear-
son» — Paco-Creolina — Sanitdrios sabonetes de
creolina «Pearson», poderosos e unicos para a
higiene " dos animais, estdbulos, cocheiras, etc..

Fabriecantes dos Alvaiades

POMBA—VIRIATO —RECLAME

0Os methores do mercado |

Aoeeassls (Imaos) Buzaglos & €

Praca do Municipio, 32-2.°  Rua 31 de Janeiro, 15
LISBOA PORTO

FORMIGAS, PARASITAS

estragam a fruta nos pomares e acabam
por destruir as proéprias arvores

Evitai ésses prejuizos aplicando desde j& os Insecticidas

S OILL.UVOL,

emulsédo de oleo purissimo mais barata,
que se pode aplicar mesmo com 4dua
calcarea e misturado com Calda Bor-
daleza. Destroi rdpidamente a iceria,
cochonilhas pulgées, piolhos, elc.

FORMITO3X

Xuarope andlogo ao que recomenda
0 Ministério da Adricultura para
exterminar as formidas

Pedir consultas gratuitas e folhetos,
que serdo remetidos imediatamente

DESCONTOS AOS REVENDEDORES

Policiiea 2 Rua do Oure

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2 ° Telef. 26519

Dr. Armando Narciso — Medicina, coragio e pulmdes
AS 5 HORAS
Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral, operacbes
AS 5 HORAS
Dr. Miguel de Magalhais — Rins e vias urinarias
AS 10 HORAS
Dr. Correia de Figueiredo—Pele e sifilis
AS 6 HORAS
Dr. R. Lofl — Doencas nervosas, electroterapia
AS 3 HORAS
Dr. Mario de Mattos—Doencas dos olhos
AS 2 HORAS »+ |
Dr. Mendes Bello — E'stnmago, figado e illl@StiI-IOS
AS 4 HORAS
Dr. Filipe Manso — Doencgas das crean¢as
AS 12 HORAS; |
Dr. Casimiro Affonso—Doencas das senhoras e operacdes
AS 2 HORAS
Dr. Francisco Calheiros — Garganta, nariz ¢ ouvidos
AS 31/, HORAS
Dr. Armando Lima — Bbca e dentes, protese
AS 12 HORAS
Dr. Aleu Saldanha — Raio X

. AS 4 HORAS
ANALISES CLINICAS




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

| Rgeéncia internacional de |

' informagcdes comereciais

* ESCRITORIO EM LISBOA

: (DIRECCAO PARA PORTUGA.L)
N 1o, Rua 005 Fanqueiros
A 3 7' _' ‘ b 3  SUCURSAL NO PORTO
o N4 hvenida dos Nliados, o

Sociedade A nNnSninua |
BROYW N, BOVERI & C.™7™
BADEN - -SUISSA '

A firma que instalou o
maior nimero de kilowatts
nas Centrais Eléctricas
Portuguesas. — A firma
que montou o maior nii-
mero de turbinas a vapor
s—: em Portugal. :—:
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Representante Geral
para Portugal e Coldnias :

EDOUARD
DALPHIN

ESCRITORIO TECNICO:

Rua de Passos Manoel 191-2°
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Central do Freiro da Socledade

Andnima Unido Electrica Portu-

guesa.— Um dos dois turbo-grupos
de 7500 kilowatts



