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A PONTE DO NIAGARA

Referiram-se os jornais a célebre e grandiosa Ponte do Niagara,
entre os Estados Unidos e o Canadé, que recentemente ficou destruida
pela accao dos gélos. _

A ponte que atravessa o famoso rio Niagara, junto das célebres
cataratas, e liga os Estados Unidos da América ao Canadd, abateu, ha
dias, mercé da accio destrutiva dos gélos que surgiram e nela se
acumularam durante o rigorosissimo inverno.

Prevendo o desaparecimento da ponte os engenheiros havia dois
dias que empregavam a diname que obrigava a destruir o gélo que
saltava em enormes blocos. F nessa esperanca de salvar a ponte con-
tinuou essa destrdicio a qual assistiam em ambas as margens, milhares
de pessoas sempre na doce esperanga de salvar a grande obra. Tudg
foi em vio, pois a formiddvel obra metélica nio tardou a ser engulida
pelo rio que a banhava e que num derrepente lhe enguliu os destrogos.

Foi geral a consternacdo, tanto por parte dos Estados Unidos

como por parte do Canada,
POPULACAO DAS GRANDES CIDADES

Sédo, trinta e trés as grandes cidades que tim presentemente mais

de um milhdo de habitantes:

Londres b2 S R o LS5 8.200.000
Nova York . 6,930 000
Téquio 5 560.000
Berlim. . & 4,560.000
3 T e I T A e L 4,240 000
CRICEEE (oi 1) 0% w1 LA ot e b gt 18 3.600.000
b I T S O S N | v B ERI AL, I T 3.370.000
1 Y T e o A | e 3.250.000
Leningoeds. o o S5 o8 ani Fogn T ey 2.900.000
Osaka. 2.700.000
Buenos Aires g Al o 5 2.389.000
Flladb iR & g e A e 1.950.000
7Y T N T 1.870.000
Rio de' Jeneldr ' & ot S o0 200 e 1.580.000
PRGN T e R A L A 1 560,000
R P RO DV e N AN s e 1.480 000
Budapeste. g 1.430 000
Pequim 1.300.000
Los Angeles . . 240 000
T S REPRE  E P B R 1 230,000
BUONER, . | b 50N Sl B o T 1.183,000
Varsévia . i 1 180.000
BotalSmgc. o' o o kit S f Ny 1.160,000
Bamberd .3 Gy A NSRS S 1.130.000

Com um milhdo de habitantes temos : Mllao Cairo, Kioto, Mé-
xico, Sio Paulo, Nagoya, Barcelona, Birminghan, Montereal,

ARRUFOS DO JAPAO E RUSSIA

Indignado o govérno japonés resolveu enviar ao govérno da Rus-
sia um protesto inérgico contra a suspensio do servigo postal entre os
dois paises.

O Japio afirma pela boca do seu ministro dos Estrangeiros que
08 russos praticaram uma ac¢do unilateral como represﬂia contra
Macchuko, em virtude de @ste deter um avidio soviético que foi obri-
gado a descer no seu territério.

Esta suspensio vem afectar ndo 86 o Japio e a Riisgsia como
também outros paises, motivo porque o protesto do Japio foi enviado

a Repuablica Soviética.

e e —.



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

111

UM DEEICTENTE

PALIATIVO
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FERROVIARI

Pelo Eng° “J. FERNANDO DE SOUZA

POS dois anos de geréncia da pasta
das Obras Piiblicas e quando a sua
qualidade de ferrovidrio distinto fa-

zia esperar solugdes rasgadas para o problema
candente da crise dos caminhos de ferro e
sobretudo a regulamentagdo, jd preparada,
dos caminhdes de aluguer, foi pelo referido
ministro nomeada uma estranha comissao de
categorias para rever o que estava bem feito
e proposto no que respeita a camionagem.
Foi em seguida apresentada uma proposta
de lei para a concessdao de um adicional de
10 °/, as tarifas por poucos meses e sob con-
dicio de rdpida remodelagdo das mesmas.
Esse adicional era destinado a compensar o
excessivo aumento de pregco do carvao e dos
metatis. |
Mais adiante reproduzimos essa proposta.
As diversas sec¢des da Camara Corpora-
tiva discutiram e aprovaram um proficiente e
minucioso parecer redigido pelo Ex."® Sr. Ruy
Ulrich, que durante ndo poucos anos presi-

diu tio distintamente aos destines da C. P. -

Comeca hoje a Gazeta a reproduzir, ape-
sar da sua extensdo ésse magnifico estudo,
repositorio de preciosos esclarecimentos, que
deve ficar arquivado nas nossas colunas.

O parecer foi objecto, na Assembleia Na-
cional, de prolongada discussdo, em que to-
maram parte contra o adicional os Srs. Drs. Di-
niz da Fonseca Melo Machado, Aguedo de
Oliveira, e a faver Antunes Guimarais, Can-

cela de Abreu e Midrio de Figueiredo. Em
aparte o Sr. Dr. Pacheco de Amorim mostrou
preferéncia por subvenc¢ées do Govérno, e
manifestou a opinido de que as tarifas tinham
atingido o preco optimo acima do qual nédo
podem subir.

Foi afinal aprovada a contra-proposta com
profundas modificagdes, que a pioraram.

Reproduzimos um artigo em que na Voz
apreciei ésse desfecho da discussdo e indiquei
o que me parecia a melhor solu¢do, que pre-
feriria ao adicional.

0 adicional as tarifas ferroviarias

Anotagdes ao desfecho do labor legislativo

Ao fim de trés sessdes da Assembleia Nacional,
duas das quais consagradas 4 discussdo, na generali-
dade, duma proposta complexa e primorosamente
relatada pela Cimara Corporativa, mas que a As-
sembleia nido teve tempo suficiente para estudar,
para autorizacio de um adicional extraordindrio de
100/ aos precos das tarifas ferrovidrias, foi votado
um texto que representa deficiente solugdo do
problema.

Nem ao menos se perfilharam todas as melho-
rias introduzidas pelo parecer na proposta ministerial.

Afinal autoriza-se um adicional, nio de 10 %,
mas até 10°o que acaba em 30 de Setembro pro-
ximo, se antes nido tiver melhorado o prego do car-
vdo e dos metais.

Estende-se a farinha a isencdo proposta para. o
trigo afim de favorecer a Moagem, mas fica pesando
o adicional sdbre as mercadorias de exportacdo,
que ndo sido beneficiadas, contra o que alvitrava a
contra--proposta. A receita perdida no trigo e fari-
nha nio é compensada por dedugdo no imposto fer-
rovidrio sdbre o adicional.

As dificuldades ocorrentes dido, pois, lugar a
lucro sem sacrificio para o Tesouro.

Obrigam-se as empresas a apresentar a remode-
lacio das tarifas gerais, apenas até 31 de Julho, es-
quecendo-se:

1.° — Que a tarifa geral é uma sé, comum a todas
as empresas, ¢ nio hd muito remodelada;

2.— Que nela se incluem os preceitos do De-
creto de 1864 e Regulamento de 1868, cuja revisdo
foi entregue a uma Comissdo especial e cujos pre-
ceitos devem orientar a nova tarifa. Inverte-se assim
a ordem dos factores, que neste caso ndo é arbitraria;

3. — Nio hd a minima referéncia a urgéncia da
regulamentagio dos carros-automdveis de aluguer,
que fazem aos caminhos de ferro concorréncia
intensa e arbitrdria.:

Noie-se que hd que promulgar a lei. Em seguida
cada Companhia pede o adicional que julgar mais
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adequado, o que pode dar lugar a complicado cél-
culo de taxas por multiplicidade de adicionais para
um transporte que abrange vdrias linhas. H4 que
decretai-lo. :

Tem de ser publicado o aviso ao ptiblico com a
devida antecedéncia e industriado o pessoal, tudo
isto depois dos tramites oficiais para a fixacio do
adicional.

Nésse trabalho preparatério vai-se o més de
Margo. |

O adicional vigora, pois, somente durante seis
meses, que ndo sdo os de maior trifego.

* % %

Nio se quiz seguir caminho mais racional e pra-
tico e isento dos inconvenientes do adicional.

O Decreto 13.820 de 17 de Junho de 1927, que
criou o Fundo Especial, atribue-lhe vdrias receitas,
entre as quais:

Art. 13.°, 10.°— As quantias que forem destina-
das extraordinariamente pelo Govérno.

No art. 14.° especificam-se as aplicagoes de re-
ceitas, e entre elas, no n.° 2.°:

2.°— A adiantamentos reembolsdveis para com-
plemento de juro ou anuidades garantidas nos termos
do art. 46.°, ou a outras subvengoes a linhas portu-
guesas do Continente concedidas a empresas.

Em vez do adicional poderia ser o Govérno
autorizado a dar ao Fundo Especial, até limite que
fixasse, as quantias precisas para auxilios as com-
panhias, reembolsiveis ou n3do, sem juros, com a
devida larguesa de prazo.

Ao mesmo tempo, completar-se-ia em curto
prazo a regulamentacio completa e eficaz dos trans-
portes por automdvel para defesa do Caminho de
Ferro e coordenacdo de transportes nos termos que
o interésse nacional e a justa defesa do seu patri-
monio aconselhassem,

S6 depois era oportuno
e especiais.

Em vez disto dd-se ao problema acanhada solu-
¢do, ineficaz e a pressa estudada por quem tinha de
a votar. , -

rever tarifas gerais

Reproduzimos igualmente outro artigo que
assenta doutrina sébre a matéria.

Dilema que se impoe

Pouco é o espago e menos ainda o tempo para
uma exposicdo sumadria mas quanto possivel iluci-
dativa, do problema ferrovidrio, que ‘surgiu com
gravidade crescente desde 1930, embora tivesse ji
antecedentes.

A causa principal é a concorrencia desordsnada da
camionagem Atenuaram-se, quanto possivel; os efei-
tos, no que respeita aos transportes de passageiros
com 0. decreto de 1934. A concorréncia nos de mer-

cadorias tomou, porém, proporgdes tais, que a pira-
taria dos carros alugados desenvolve-se assustado-

ramente.
Dois anos vdo passados sem resolugdo sdbre os

meios propostos para regularizar e coordenar os trans-
portes.

Sdo necessdrios preceitos claros e eficazes, ime-
diatamente promulgados, que harmonizem os inte-
resses em conflito, subordinando-os ao interesse
geral.

Deve-se assegurar o rigoroso cumprimento dos
preceitos vigentes e dos que hd muito deviam ter
sido decretados e tornar, para ésse fim, suficiente-
mente eficaz a policia e fiscalizacio nas estradas.

Sem essa normalizacio ndo hd possibilidade de
remodelacdo de tarifas, porque as empresas nio
hdo-de fazer guerra de pregos para combater a con-
corréncia abusiva e introduzir nas tarifas reducdes
excessivas que as arruinariam.

Essa cauca toma incremento assustador de ano
para ano, como o demonstra mas licencas concedi-
das a carros de aluguer nos ultimos anos:

1934, 326. — 1935, 751. — 1036, 053,

Vem juntar-se-lhe agora o aumento de preco do
carvao, dos metais e de outros materiais, ocorrido
nos ultimos anos: subida do carvdo de 18/4 sch em
1935, 24/0 em 1037 a 27/4 em 1938.

E necessdrio repetir estes numeros relativos a
principal despesa de materiais nos caminhos de
ferro.

Quando se voltard a precos normais perante o
agravamento de fretes maritimos e os trabalhos de
armamento que por toda a parte se fazem?

* # ®

Sem providencias imediatas os saldos de explo-
racdo, cada vez mais diminutos, serio substituidos
por déficits; nada se poderd pagar aos credores e
depois de redugdes de trabalho, que lancam o pes-
soal na miséria e prejudicam a conservacio das li-
nhas e do material circulante, vird a faléncia.

Como se hd-de manter a exploracio regular? E
indiferente ao Pais que ela exista ?

Propds-se, por isso, como paliativo de ripida
aplicagio a que se tem recorrido alids em qudsi
todos os paises — o adicional em discussio, que
tem incontestdveis inconvenientes.

A pesar-de se provar que um aumento de 10 %,
nas tarifas corresponde a menos de 4 milavos por
quilo dos géneros a distancia média de 150 quil6-
metros, o comércio de retalho arredondari o
aumento e em vez de 3,9 milavos acrescenta ao
preco o minimo cobrdvel de 5 centavos.

Entretanto crescerd o desvio do trdfego pela
camionagem, sendo o0s-intermedidrios quem mais
lucra. |

Assim o adicional favoreceri a concorréncia
desordenada, ndo dard os 10 °/, das receitas actuais
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ESTACAO DO ROSSIO — Entrada das salas de 1.8, 2.° e 3.%. classes
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e determinard forcosamente aumento do preco dos
géneros e de injusta animosidade contra as com-
panhias.

Por isso tenho manifestado a minha repugnancia

por éste expediente defeituoso.
# * *

Mas se a éle se quisesse renunciar, seria preciso
tomar providéncias imediatas; outra ndo vejo que
nio seja o auxilio imediato do Estado as empresas
para tornar possivel a continuidade e melhoria da
exploracio.

Porque se nio hid-de autorizar o Govérno a apli-
car imediatamente a quantia necessdria até 25.000
contos por exemplo, impondo-se ao mesmo tempo
a imediata regularizac¢io dos transportes de merca-
dorias por estradas?

Primum vivere, deinde philosophari.

Virdo depois as reformas da exploracdo, as fu-
sOes, as remodelagdes de tarifas, etc..

Nio seja norma da nossa politica ferrovidria a
famosa fdbula do rapaz, em risco de se afogar por
ter caido A 4gua e ao qual o mestre prega um ser-
mio, repreendendo-o pela imprudéncia e s6 no fim
lhe acode, quando éle estd qudsi a afogar-se.

. H4 quem pense que nada se deve fazer para
acudir as linhas férreas e portanto as empresas, sem
se resolver no conjunto o problema, com fusdes,

remodelagoes de tarifas e de normas administrati-
vas; depois virdo os remédios de ocasido.
Bem sei que o bom do Sganarelo dizia:

Com os doentes a morte
E que brilha a medicina.

Melhor é tratar a tempo o doente, por grave que
seja o seu estado, que deixd-lo morrer para tentar
ressuscitad lo depois.

O dilema estd pOsto: ou se autoriza o adicional
com todos os defeitos, ou se ddo, de preferéncia e
jd, os necessdrios subsidios ou adiantamentos, em
termos razodveis, as empresas.

Nio é a elas que se fazem, é a um 6rgio pri-
‘macial da vida econémica da Nacdo que se acode.

E que nio continuem de modo algum as dila-
coes na regulamentacio dos carros automdveis de
aluguer. Os dois anos perdidos quanto mal tem
feito ja!

Engraxe s com

MIiMI

a pomada preferida

Unido Industrial de Graxas, L.92
Avenida 24 Julho, 102

LISBOA
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Ecos de uma visita a Sociedade

A VOZ DO OPERARIO

Talvez o leitor amigo ndo entrasse ainda na «Voz
do Operdrio», E se o ndo fez, como nos atrevemos
a supor, merece a pena faze-lo, porque volta de 14,
nds lho asseguramons, com o coracio confortado e
talvez com mais coragem para as agras lutas da vida.

«Catedral do Bem? lhe chamou um esclarecido
espirito e, de facto, naquele templo de educac¢io so
se pratica o Bem, como tivemos ocasido de apreciar,
quando da visita que, na qualidade de jornalista,
lhe fizemos no dia 16 do més findo.

Que enorme licdo, que admirdvel exemplo, ndo
vém dando os dirigentes dessa magnifica instituicio,
na soci:dade portuguesa durante os longos 55 anos
da sua, por tantos tftulos, gloriosa existéncia?

Se olharmos o passado, se na curva da estrada
nos detivermos a relembrar o niimero de colectivi-
dades fundadas e mantidas por gente de teres, que
tém sossobrado por falta de fé, melhor avaliaremos
a obra levada a efeito por ésses andes trabalhadores.

Mas vejamos rapidamente o que a «Voz do Ope-
rario> de grandioso realiza:

Escola para os filhos dos sécios — Cantina —
Assisténcia médica aos alunos — Calgado para os
mais desprotegidos — Aulas nocturnas para adultos
— Bolsas de estudo — Enxovais para recem-nascidos
filhos de sdcios— Policlinicas para os sécios e fa-
milias a pre¢os mdédicos — Funerais aos sécios e
vantagens no dos parentes.

Emfim, um nunca acabar de beneficios e de van-
tagens cujo valor se verifica pela leitura do seu
tiltimo e bem elaborado relatério relativo 4 gerencia
de 1936.

* ’ %*

A visita dos representantes da imprensa, que
constituia um dos niimeros do programa das festas
comemorativas do 55.” aniversdrio da prestimosa
instituicio, revestiu-se de um especial significado,
despido de protocolos inuteis em casa de operdrios.

Sendo assim, o acolhimento foi gentil e amdvel,
sem exageros nem afectacbes, por parte dos seus
dirigentes, alto funcionalismo, professorado e mais
pessoal que operou prodigios para rodear os jorna-
listas de todas as atencdes.

Os seus corpos gerentes estavam representados:
a assemblea geral pelo presidente e 1.° secretdrio,
respectivamente os srs. Agostinho de Carvalho e
Ferreira Baptista; a comissio administrativa pelos
srs. José Gregério de Almeida, presidente; Alvaro
Negrio, 2.° secretdrio; llenrique José Paulista, 1.°
tesoureiro; Joio de Jesus Urbano, 2.” {esoureiro;
Jacinto de Oliveira Brdzio, 1.” vogal e Amilcar
Costa, 2.° vogal, que também representava o jornal
¢A Voz do Operidrio?, de cuja comissido de redaccido
faz parte.

Do seu categorizado funcionalismo vimos o dr.
Alfredo Franco, médico escolar e director da Poli-
clinica; Auguste Sandres, inspector escolar e dr.
Aurélio Gongalves, chefe da secretaria geral. O pro-
fessorado da Sociedade encontrava-se largamente
representado, predominando o femenino.

A visita foi demorada, e assim os jornalistas pu-

deram detalhadamente apreciar a importante biblio-
teca, doada na sua maior parte por um grande amigo
da colectividade, Fernio Boto Machado; o gabinete
de redacc¢do; a curiosa colecgio do orgdo da insti-
tuicdo que vem desde a data recuada de 1879.

Mereceram especial aten¢do as aulas, o museu
escolar, a policlinica, a secretaria geral o consul-
tério dentdrio, a secretaria escolar, a cantina, a co-
sinha, a tipografia, a tesouraria, o amplo anexo onde
estio instalados os servicos funebres e o deslum-
brante Salio de Festas, no seu género o melhor que
conhecemos.

Mas o que despertou um mais cuidadoso inte-
résse foi, sem dtvida, o consultério médico escolar,
pelos esclarecedores elementos que, num a vontade
cativante, prestou o ilustre clinico que tio devota-
damente o dirige, o dr. Alfredo Franco.

Os dados facultados e os nimeros estatisticos
que em conversa foi apontando dizem-nos do valor
désse departamento adentro de a «Voz do Operdrio»
e da superior competéncia de quem o orienta.

Na escada ampla, cheia de luz, observamos duas
artisticas ldpidas que mostram o reconhecimento da
alma do povo por alguma das pessoas que mais
destacadamente prestaram em vida servigcos a pres-
timosa Sociedade.

Na leitura dos nomes se sente bem o espirito da
colectividade, pois quem os coligio, excluiu para
muito longe o daninho escalracho do sectarismo que
tudo corroe, para assim poder, na mesma home-
nagem, reiinir homens de Estado, escritores, bene-
méritos, jornalistas e simples trabalhadores.

* - *

Serviu-se um Porto de honra que foi o pretexto
para melhor se conhecer ainda alguns aspectos da
agremiacdo: Agostinho de Carvalho, como presi-
dente da mesa da assemblea geral, em breves pala-
vras satidou os jornalistas portugueses e estrangeiros
que haviam honrado a «Voz do Operdrio® com a
sua visita; José Gregério de Almeida, presidente da
comissio administrativa, que em frases simples e
sinceras lembrou que a Sociedade tivera como origem
o modesto jornal, cuja iniciativa partira de um obs-
curo operdrio tabaqueiro, e solicitou dos jornalistas
presentes a maior propaganda possivel, e que se
algo existia que merecesse elogio éle deveria recair
nos primitivos fundadores.

Mais discursos, salientando se o do sr. Amilcar
Costa, em nome do jornal, palavras rdpidas a sinte-
tizar um pensamento cheio de equilibrio que agradou
a assisténcia. Da imprensa, brindes oficiais, elegin-
cia e cortezia a agradecer uma hospitalidade acen-
tuadamente 'acolhedora: o do dr. Jorge de Faria,
presidente do Sindicato Nacional da Imprensa e
Marcel Darvy, do Centro da Imprensa Estrangeira.

Durante a visita foram distribuidos pelos jorna-
listas do livros Figuras Gradas de <A Voz do Ope-
rdrio®, valioso trabalho e que Ratil Esteves dos
Santos, autor de uma vasta bibliografia s6bre aquela
prestigiosa associagdo, traca com felicidade o perfil
de alguns dos seus mais valiosos amigos.

* * .*

Quando a antiga Rua da Infincia, a caminho da
redac¢ido, ndés vinhamos a pensar na fé que devem
ter possuido os seus dirigentes para, num meio tdo
safaro como o nosso, erguerem um edificio tio im-
ponente como a Grande Catedral do Bem,
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Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

Reparti¢cao dos Servigos Gerais

Seccido do Expediente, Pessoal ¢ Arquivo Geral

O «Didario do Govérno», n.° 34, Il série, de 11 de Feve-
reiro, publica o seguinte :

Por portaria de 24 de Janeiro findo, visada pelo Tribunal
de Contas em 5 do corrente més:

Carlos Augusto de Almeida, escriturdrio de 2.2 classe do
quadro permanente — promovido a 1.* classe, por concurse,
nos termos dos artidos 21.°, 23.° e 27.° do decreto n.° 27:236,
de 23 de Novembro de 1936. (Sdo devidos emolumentos, nos
termos do decreto n,° 22:257).

O «Didrio do Govérno», n.° 40, Il série, de 18 de Feve-
reiro de 1938 publica o seduinte :

Por contrato de 26 de Janeiro findo, visado pelo Tribunal
de Contas em 14 do corrente més:

" Manuel Alexandre Paixédo --nomeado, mediante concurso,
escriturdrio de 2.? classe, contratado, do quadro permanente
desta Direccdo Geral, ao abrido dos artigos 21.°, 23.° e 27.°
do decreto n,° 27:236, de 25 de Novembro de 1936. (Sao devi-
dos emolumentos, nos termos do decreto n.° 22:257).

O «Diario do Govérno», n.° 41, 1l série, de 19 de Fevereiro
de 1938, publica o segduinte:

Lista proviséria, nos termos do artigo 21.° do decreto
n.% 27:236, de 25 de Novembro de 1936, dos candidatos admi-
tidos ao concurso para engdenheiros mecanicos de 3.* classe
do quadro permanente da Direc¢do Geral de Caminhos de
Ferro, a que se refere o aviso publicado no «Didrio do Go-
vérno» n.0 301, 2.% série, de 27 de Dezembro de 1937, sendo
dado o prazo de oito dias para qualquer reclamagéo, findo o
qual se procedera a orgdanizacdo da lista definitiva:

Antonio Oleiro do Santos Heitor.

Armando Céndido Barbosa Fernandes.

Carlos de Castro Pereira Pais.

Francisco Xavier de Morais Pinto Malheiro.

Manuel Gerjao Fernandes Nogueira.

O «Didrio do Govérno», n.% 42, 1l série, de 21 de Fevereiro
de 1938, publica o seguinte :

Por portaria de 29 de Janeiro findo, anotada pelo Tribt«
nal de Contas em 12 do corrente més :

Joaquim de Jesus, medidor, adido, dos Caminhos de Ferro
do Estado, ao servigo desta Direc¢do Geral, nos termos do
decreto n. 26:504, de 6 de Abril de 1936 —desligado do servi-
¢o para efeitos de reforma, a contar de 19 de Janeiro findo,
data em que foi julgado incapaz de todo o servi¢o pela junta

#

D. Julieta de Mendonca e Costa

Sufragando a alma da Ex."™ Snr.* D. Julieta de
Mendonca e Costa, a Irmandade de Nossa Senhora
da Piedade manda rezar no dia 4 uma missa na Ca-
pela do Alto da Piedade, no lugar do Sabugo.

. SR TR

O nosso director Carlos d'Ornellas, recebeu na
nossa redaccido cartas de pesames de mais as se-
guintes pessoas:

Anténio Cecilio Martins, major Simdes Ramalho,
D. Anténio Marquez, Mademoiselle Celine Mo-
reause, efc.

e cm— - SE—

médica da Caixa de Reformas e Pensdes dos Caminhos de
Ferro do Estado. ;

O «Didrio do Govérno», n.* 43,11 série, de 22 de Fevereiro .
de 1938, publica o seguinte :

Por despacho de 13 de Fevereiro:

Emilio Barbosa Estdcio, terceiro oficial do quadro perma-
nente — concedidos treze dias de licenga graciosa ao abrigo
do artigo 12.° do decreto n.° 19:478.

Nos termos do disposto na alinea c) do artigo 19.° do de-
creto n.° 27:236, de 23 de Novembro de 1936, determino que
o jiri para o concurso dactilégrafos de ambos os sexos do
quadro permanente desta Direccdo Geral seja constituido da
seduinte forma:

Presidente — Engdenheiro chefe da 2.2 Reparticao, Hermi-
nio Soares da Costa e Sousa,

Vogais:

Chefe de seccdo Oscar Amandio da Cruz e Sousa.
Chefe de seccao Rail Machado Lopes de Barros.

AVISO

Nos termos do disposto nos artigo 1.°c e 3.° do decreto
n.° 27:236, de 23 de Novembro de 1936, e decreto-lei n.® 27:695,
de 13 de Maio de 1937, se faz piiblico que estd aberto con-
curso de provas praticas, pelo prazo de trinta dias a contar
da publicacdo déste aviso, para preenchimento de vagas de
de dactilégrafos que venham a dar-se no quadro permanente
desta Direcgao Geral no decurso de dois anos.

Os requerimentos dos candidatos, de ambos os sexos diri-
gidos ao endenheiro director geral de caminhos de ferro, seréo
entregues na Reparticao dos Servicos Gerais desta Direccao
Geral, indicando o nome, naturalidade, filiacao, residéncia e
o nimero e data do respectivo-bilhete de identidade, instruidos

_com os seduintes documentos:

a) Comprovando a nacionalidade portuguesa (certiddo de
idade ou bilhete de identidade);

b) Comprovando a idade (certiddo de idade ou bilhete de
identidade);

¢) Comprovando ter bom comportamento, o que mostrard
por meio de certificado de regdisto criminal e policial ;

d) Comprovando ter satisfeito aos preceitos do recruta-
mento, da ledislacdo em vidor, se o candidato for do sexo
masculino ; '

¢) Comprovando ter qualidades fisicas necessdrias para o
bom desempenho do cardo a que se destina, o que mostrard
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pelos atestados médicos a que se refere o decreto-lei n.°
15:518, de 29 de Maio de 1928, ou pelo boletim de inspecgéo a
que se refere o decreto n.° 19:478, de 18 de Marco de 1931,
passados com a antecedéncia ndo superior a trés meses :

/) Comprovando ter, pelo menos, aprovagdo no exame de
admissdo aos liceus ou habilitacdo ledal equivalente ;

2) Declaragdo a que se refere a portaria n,° 8:127, de 5 de
Junho de 1935 (modélo n.” 3), devendo a respectiva assinatura
ser feita sObre um sélo fiscal da importancia de 2%50 e reco-
nhecida pelo notdrio a mesma assinatura ;

h) Declaracdo a que se refere o decreto-lei n.° 27:003,
de 14 de Setembro de 1936, em meia folha de papel selado e
reconhecida por notdrio a assinatura do candidato.

As provas pradticas realizar-se-do em dia, hora e local a
anunciar no «Didrio do Govérno» e versarao, sbbre o pro-
grama publicado no «Diario do Govérno» n.” 222, 1.2 série, de
21 de Setembro de 1936. -

Reparticao de Exploragao e Estatistica

O «Didrio do Govérno», n.° 36, Il série, de 14 de Fevereiro
de 1938, publica o seduinte :

Por despacho de 8 do corrente :

Aprovando, de conformidade com o disposto no artigo
3.2 do decreto n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, o projecto
do aviso ao piiblico apresentado pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portudueses da Beira Alta relativamente a
aplicacdo dos precgos da tabela n.° 19 da tarifa especial inter-
na n.° 1, de pequena velocidade, as remessas constituidas por
telhas ou teihdes de barro ou dgrés, ndo designados, quando
destinadas a Guarda, local ou transmissdo.

Reparticao de Estudos, Via e Obras

O «Didrio do Govérno», n.” 42, Il série, de 21 de Feve-
reiro de 1938, publica o seguinte :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicag¢des, a quem foi presente
o auto de recepcdo definitiva da empreitada n.° 3 da linha do
Vale do Lima, de execucdo de terraplenadens, obras de arte
correntes, muros de vedacgdo, serventias e pavimenta¢des da
estrada de lidagdo da estrada municipal denominada da Tabo-
neira com a estrada nacional n.° 5-2.%, acesso a estacdo de
Lanheses, adjudicada a Jodo José da Silva, aprovar o referi-
do auto, e bem assim declarar o mencionado adjudicatdrio
quite para com o Estado das obridacdes que contraiu em vir-
tude do seu contrato.

O tempo passa...
...mas os saltos GM_O ficam!

prefira pois os saltos GM_O

Leacock (Lisboa), L.**

AVENIDA 24 DE JULHO, 102
LISBOA

=)

Z O IN AITR

APARELHOS GERADORES DE OZONE PARA

Aplicagdes domésticas —purificacdo, desodorisacdo, etc,, do
ar das casas particulares, pequenos escritorios, etc.

Aplicacées industriais

a) puriticacio e desodorisacfio do ar dos cafés, restaurantes,
cinemas, teatros, drandes armazens, fabricas, etc,

b) purificacio e envelhecimento dos alcoois e vinhos e vinagres,

¢) no fabrico da cerveja, do alcool, dos oleos, sabdes, etc.

d) na conservaciio dos géneros alimenticio:, peles, etc., etc.

Aplicacdes terapeuticas—no tratamento da anemia, doencas
da boca, afeccdes pulmonares, asma, diabetes, cicatrizacdo de
feridas, etc.

Representante exclusivo para Portugal de Procédés
OZONAIR

LISBOA Telef. 23725

IZIDORO TOSCAND RIGO fisbon™" 7erer. 552z

TEATROS E GCINEMAS

ACTRIZ PALMIRA BASTOS

que vai trabalhar para o Variedades na revista «Olaré quem brinca»

CARTAZ DE HOJE

TEATROS

NACIONAL - As 15-<Matinée» com baile infantil. — 21,30~ Greve
(Geral», «Verbena de la Palomas, «Atrds do reposteiro» e baile,

AVENIDA-21,30-«A noiva rica», variedades e bailes.
EDEN-21,30~«Chuva de mulheres», variedades e baile.
VARIEDADES -2.30 e 25 «Olaré quem brinca ! .
MARIA VITORIA—2030 e 95 -«A Praca da Alegrias,
GIMNASIO--22-«P#o saloio» e baile.

APOLO-2] -Variedades e baile,

COLISEU —14,50 —«Matinée» e baile infantil,—21,45 Variedades in-
ternacionais e portuguesas— meia noite : baile de mascaras.

CINEMAS

POLITEAMA-21,15- Cinema, variedades e a revista «Carioca».

S. LUIZ - 15 e 21,30~ «Um dia nas corridas», Joun Warner e baile,

CONDES - 15 e 21,50 —«Trés artelheiros» e variedades.

ODEON -15,30 e 21,50—Cinema, variedades e baile,

PALACIO-15.30 e 21,50 -Cinema, variedades e baile.

CHIADO TERRASSE-15 e 21,16-¢A rainha do patim». :

LYS—14,30—«matinée» baile infantil. - 21,15—«Maria Papoila» e baile.

CAPITOLIO—14,30—¢Matinée» e baile infantil.—2] -«Maria Papoila,
variedades e baile.

PARIS-15 e 21 —Cinenia, variedades e baile,

JARDIM-CINEMA -22 Cinema e baile,

OLIMPIA - Das 14 as 24 horas—Sempre novos programas, :

ROYAL-15-«Matinée» e baile infantil, —21—«Vamos dangar» e baile,

REX-15 e 21,15-«Evas do século XX-.,

EUROPA—15 e 21--«Via lactea» e baile.

SALAO IDEAL (Loreto) Das 18 45 24—Sempre novos programas

IMPERIJAL-Rua Francisco Sanches,

MAX-CINE —~Rua Bardo de Sabrosa, ,

SALAO PORTUGAL-21—«Carga da Brigada Lideira»,

PALATINO 15 e 2}-Cinema, variedades e baile,

JARDIM ZOOLOGICO—Exposiciio de animais.
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O PORTO DE LISBOA E AS SUAS OBRAS

Pelo Prof, de Eng.2 A, DE M. CID PERESTRELO

(Coriclusao)

Novos regulamentos de tarifas e maiores facilid ides
dadas ao comércio e a navegagio, completam esta
obra. O trifego do porto tem-se desenvolvido,
sendo, em 1930, o nimero de navios entrados, de
2.858, com mais de 12 1/2 milhoes de toneladas
brutas de registo, de 260.970 o nimero de passa-
geiros embarcados e desembarcados, de 243.273 o
das malas postais, e atingindo as mercadorias car-
regadas e descarregadas cérca de dois milhdes de
toneladas. Com a conclusdo das obras da 3.* Sec¢io,
ficard o porto com mais 910 metros lineares de cais
acostdveis, mais 3.830 metros lineares de taludes

Duarte Abecassis — preconizou entre outras obras,
jd hoje executadas ou em via de execucgdo, a cons-
trucado de instalagcoes provisdrias para o servigo dos
passageiros no Cais de Alcintara; a construcio da
grande estacdo maritima no Cais do Sodré, com o
correlativo complemento das obras da 1. Seccio, na
parte compreendida entre o Terreiro do Pago e Santos;
o aproveitamento- dos terraplenos da 2.* Seccio, a
construcdo de um porto de pesca e de um aeroporto.

Dado que ao pdrto foi imposta esta disposi¢do
em extencdo, ocupando cérca de 12 quilémetros da
margem —e que hoje poderemos talvez criticar,

Planta indicando as obras preconizadas pelo autor, para o complemento da 1. secg@o do Porto de Lisboa

empedrados, uma doca de abrigo com cérca de 46.000
metros quadrados de drea molhada e novos terra-
plenos com cérca de 800.000 metros quadrados de
superficie, que permitirao o alargamento da estacgio
de Santa Apoldnia, a instalagdo de novas industrias
e o desenvolvimento do comércio, na parte mais
comercial e mais industrial do porto.

A obra de regularizacdo da margem, projectada
a seguir a 3. Secc¢ido, entre o Poc¢o do Bispo e a
Matinha, permitird ainda a transferéncia da fdbrica
do gds, que hd tantos anos afronta a Torre de Belém,

e o prolongamento da ligacido prevista, pela Avenida

Infinte D. Henrique, do Terreiro do Pag¢o com a
parte de montante do porto.

Muito se fez até agora. Mas muito falta fazer
ainda para que éste podrto seja o que pode e deve
ser. J& em 1028 a comissio nomeada pelo Govérno
para o estudo e classificacio dos nossos portos, —
da qual tive a honra de fazer parte, juntamente com
os distintos engenheiros Costa Serrio, Hugo de
Lacerda, Fernando de Sousa, Ramos Coelho e

preguntando se nao teria sido mais acertado cons-
trui-lo em profundidade, aproveitando para isso os
menores fundos da parte de moniante, onde seria
facil ter disposto docas e terraplenos destinados
especialmente A sua exploragio comercial e reser-
vando a parte central do porto para o desafogo da
cidade, que, apesar de debrucgada sobre o rio, ndo
possui uma avenida marginal e para o servigo dos
passageiros — cabe agora preguntar como podere-
mos melhorar e reparar um pouco o que jid se nido
pode modificar completamente. E a resposta nido
parece dificil.

Construa-se para isso, e 0 mais rapidamente que
for possivel a parte entre o Terreiro do Pago e San-
tos, edifique-se a grande esta¢io maritima do Cais
do Sodré e faca-se a avenida marginal em frente

- do actual Arsenal. Aproveitem-se, para um trafego

comercial intensivo, os terraplenos das docas de
Alcintara e de Santos, construindo, para isso arma-
zens de mais de um pavimento e aumentando a
aparelhagem do pdrto, como estd previsto.
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PROJECTOS SUCESSIVOS —Projecto o LRGN i)
dos engenheiros portugueses Matos : 3
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Localize-se devidamente cada um dos servigos
do porto, separando-os e distribuindo-os pela me-
 lhor forma possivel, dando ao servico de passagei-
ros a importancia que éle merece e, aos restantes,
novas possibilidades de desenvolvimento. Facam-se
instalacdes apropriadas para os servigos do peixe,
para os combustiveis e para os outros servigos
especiais do porto e cuja melhor localizagdo con-
vém convenientemente estudar. Dotem-se os clubes
nauticos com uma doca para embarcacdes de recreio
e facam se ali as necessdrias. instalagoes para a prd-
tica dos desportos. Cuide-se da indisp2nsdvel liga-
c¢io das duas margens — que a projectada ponte do
Montijo ndo resolveria completamente: e de que
serd solugio limite uma ponte, ou melhor um tinel
entre o Cais do Sodré e Cacilhas, quando o trifego
fluvial e a outra margem se desenvolverem por tal
forma que os <Ferry-boats» jd lhes nao possam dar
satisfacio. Construa-se junto ao Montijo, ou nas
suas proximidades, o aeroporto militar e comercial
para a navegacio transatlintica e que jd4 hd quisi
duas dezenas de anos o malogrado Comandante
Sacadura Cabral pedia para incluirmos nos projectos
de melhoramentos do porto, em que entdo estdva-
mos trabalhando.

O porto de Lisboa custou até hoje, em obras
fixas e instalacoes cérca de 600 mil contos, ou seja
um pouco mais de cinco milhoes de libras e neces-
sita ainda, para se completar, de mais um ou dois
milhdes. :

Mas toda a despesa nele feita sera largamente
reprodutiva pelos beneficios que a economia do
Pais trard um maior desenvolvimento do seu pri-
meiro porto.

Este porto, em que a natureza fez qudsi tudo
aquilo que, a custa de pesados sacrificios e de in-
comportdveis despesas, se tem feito nos outros por-
tos, tudo vale e tudo merece. .

Melhoremo-lo e completemo-lo pois, procurando
ao mesmo tempo que novas fontes de expansdo e
de trafego atrair cada vez mais a navegacdo e a
carga.

E possam os vindouros, daqui a meio século,
ao celebrarem a data do primeiro centendrio da
inauguracio das obras do porto de Lisboa, dizer
que se muito se tinha feito até hoje, muito mais se
fez depois, do segundo quattel do século que agora
comeca € em que O nosso primeiro porfo, que
ocupa ja4 um lugar proeminente pelo niimero e pela
tonelagem dos navios que o freqiientam, seja ndo
s6 o grande porto da Peninsula para o trdfego das
mercadorias, mas o verdadeiro Cais da Europa
para oS passageiros e para as malas postais da na-
vegagio maritima e da navegacido aé:ea.

o
—= £STF, NUMERO FOI VISADO =—

—== PF.LA COMISSAO DE CENSURA =—

NOVO BRIGADEIRO

Terminou as suas provas para o podsto de briga-
deiro, sendo aprovado, o nosso preszdo amigo e
distinto oficial do
Exército sr. coronel
Fernando  Augusto
Borges, ilustre depu-
tado a Assemblea
Nacional, professor
da Escola Central de
Oficiais e brilhante
jornalista.

O futuro general
que ¢ um distinto
acoreano, tem jia um
linda folha de ser-
vicos prestados a
Nacdo, e foi coman-
dante das tropas que
sufocaram a revolu-
cdo das Ilha da Ma-
deira em 1931.

Também foi go-
vernador militar da Ilha da Madeira, comandante do
Regimento de Infanteria 11, em Setubal, chefe do
Estado Maior do Governo Militar de Lisboa, sub-
-chefe do Estado Maior do Exército e Ajudante do
General do Exército, interino.

As nossas felicitagoes ao ilustre terceirense.

gt

Coronel Fernando Borges

PUBLICACOES RECEBIDAS

Relatorio e Contas da Comissdo Administrativa do Fundo
Especial de Caminhos de Ferro, referente ao ano de 1936

Temos presente o Relatério do Fundo Especial
de Caminhcs de Ferro, referente a acgdo da Comis-
sio Administrativa durante a sua geréncia no ano
econdémico de 1936.

Bem documentado, com mapas elucidativos, o
Relatorio pde-nos ao facto da actividade da ilustre
Comissdo. -

As receitas ordindrias do Fundo Especial atin-
giram a quantia de 27.543.188$88, elevando-se as
respectivas despesas a 27.414.124$86, apurando-se,
pois, um saldo de 120.064$02, que, nos termos da
legislacdo vigente, caducou em favor do Tesouro Pii-
blico. O Relatdrio fecha com um louvor justo aquela
Comissdao, subscrito pelos srs. Jaime Nogueira de
Oliveira, Luiz Xavier da Gama e Augusto Cancela
de Abreu, membros da Comissio nomeada em ses-
sio do Conselho Superior de Caminhos de Ferro,
para, em cumprimento dos preceitos legais, exami-
nar as contas do Fundo Especial.

Agradecemos o exemplar que nos foi remetido.
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A crise que tem assoberbado os caminhos de ferro foi
iiltimamente agravada com a elevag¢do grande que sofreu o
custo do carvdo e dos metais. :

Esta elevacdo do custo déstes materiais tem-se feito sen-
tir em toda a parte, e os caminhos de ferro, que consomem
em larga escala tanto o carvdo como os metais, mas especial~
mente o primeiro, sdo larda e desfavoravelmente influenciadas
por uma tal alta.

A falta de coordenacdo dos transportes automoveis e fer-
roviarios, que se procura remover adoptando medidas pre-

sentemente em éstudo, e a deminui¢do sensivel do trafego

ferrovidrio por motivo da gduerra que tem lavrado no pais
vizinho sdo causas da situacdo embaracosa em que se encon-
travam ja os caminhos de ferro, a qual, como ja se disse, foi
agravada pela alta referida que sofreram especialmente o
carvao e os metais.

E’ de prever que essa alta venha a desaparecer, mas €
dificil prever quando tal se dara.

Sendo os caminhos de ferro um 1itil e imprescindivel ins-
trumento de que a Nacdo dispde, necessdrio se torna ajuda-
-los a vencer esta dificil situagao.

Nao é justo, de resto, querer-se que os caminhos de ferro
transportem pelo mesmo prec¢o que transportavam quando o
carvao lhes custava menos cérca de 70§ por tonelada.

Na propria Inglaterra, pais essencialmente produtor de
carvio e metais, reconheceu-se a _imprescindivel, embora
transitoria, necessidade de onerar o custo do transporte, igual
necessidade tendo sido verificada na Franca, na Alemanha e
na Béldica. ,

Estao em estudo remodelag¢oes profundas respeitantes
aos caminhos de ferro portugueses, tendentes a permitir que
éles saiam da situacdo dificil em que tém vivido nos iltimos
anos ; mas ésses estudos tém de ser forcosamente demorados,
pelo que se impde um auxilio urdente neste momento, auxilio
que serd tramsitorio e concedido com a condi¢do expressa de
em curto prazo apresentarem as emprésas ferrovidrias uma
remodelacdo tarifdria, que nao sé unifique, simplifique e torne
mais compreensivel a sua aplicacdo, mas liberte quem utilise
ésse meio de transporie de encardos pesados e inadmissiveis
que hoje existem, como os direitos de transmissdo que se
cobram na passagem da réde de uma companhia para a de
outra qualquer, o que serd facilitado pela ordanizacao em
estudo, segundo a qual algumas emprésas existentes terdo de
se fundir, para darem lugar a um pequeno ntimero de outras
mais potentes, com mais condi¢des de resisténcia e podendo
servir melhor o interésse piiblico.

_ Ouvido o Conselho Superior de Caminhos de Ferro, foi

éle de parecer que era drave a situagdo das emprésas ferro-
vidrias em face do aumento dos pregos do carvdo e metais,
que vieram aumentar o custo da produgéao, que era impossivel

efectuar uma E:ompress'a‘o de despesas que permitisse fazer
face a situacdo criada e que era necessario e urdente facul-
tar as emprésas os meios para fazer face & dificil situacao
actual, e, se se adoptasse a medida que era sugerida de se
aprovar um adicional de 10 por cento, tal medida devia ser
condicionada & durecdo dos agravamentos apontados e a obri-
dacdo de as emprésas apresentarem, antes de a situacao se
modificar, uma reforma tarifdria.

A cobranca de um adicional sobre a tarifa geral €, de
facto uma solugdo de aplicacdo facil e imediata, o que acon-
selha a sua adopc¢do nas circunsténcias actuais. .

Uma pregunta se formula imediatamente : ¢ qual o reflexo
de uma tal cobranca no custo da vida? '

No préprio parecer do Conselho Superior de Caminhos .
de Ferro se encontra a respos‘a a tal pregunta.

Sendo de $26 o custo da tonelada-quilémetro e 150 quilo-
metros o percurso médio, isto €&, 398 o custo do transporte
médio de uma tonelada, o aumento proveniente de um adicio~
nal de 10 por cento sobre a tarifa deral sera de 3$90 por to-
nelada, ou sejam 4 milavos por quilograma, o que nao pode
provocar aumento sensivel no custo da vida.

Por todas as razdes expostas se resolve aloptar a aplica-
cdo transitéria a todo o tréfego de um adi.ional de 10 por
cento, abrindo-se apenas a excep¢do para o trigo, pois nao
pode ser aumentado o preco do seu transporte, visto que a
indiistria da moagem trabalha segundo uma taxa que foi fixada,
e ndo seria possivel, pois, estabelecer qualquer compensacao.
se o preco do transporte aumentasse. i '

Nestes termos, o Govérno tem a honra de submeter a
apreciecdo da Assemblea Nacional a seduinte proposta de lei:

Artigo 1.° Sdo autorizadas as empresas ferrovidrias a
cobrar, a partir da publicacdo desta lei, nas rédes ferrovidrias
que exploram, um adicional de 10 por cento emquanto se ve-
rificar o .aumento que sofreu o custo do carvdo e dos.metais .
sdbre o custo que vigorava em 1936.

Art. 2.° Esta cobranca incidird sdbre todas as cobrancas
do trafedo, com excep¢do da relativa ao transporte do trido,

Art. 3.2 O adicional previsto no artigo 1.° cessara a partir
de 1 de Julho de 1938, se antes néo cessarem as causas que 0
motivam e residem na alta do preco do carvdo e dos metais»
ou se antes ndo for aprovada a remodelacdo tarifdria que as
emprésas ferrovidrias ficam obrigadas a submeter a aprova-
¢do do Govérno em prazo que ndo poderad exceder a data de
30 de Maio de 1938,

Ministério das Obras Piblicas e Comunicacdes, 27 de
Janeiro de 1938. — O Ministro das Obras Publicas e Comuni-
cacdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Parecer sobre a proposta de lei relativa a tarifas
ferroviarias

A Camara Corporativa, pelas suas secgoes 1.2, 2.3, 3.4,
4.2, 10.%, 11,3, 15,2 e 24.2, tomou conhecimento da proposta de
lei retativa a tarifas ferrovidrias e sObre ela emite o seduinte

I

A proposta é um reflexo da crise dos caminhos de ferro,
a qual pretende atenuar, embora a nao possa resolver cabal-
mente. Essa crise é por demais conhecida para que sbbre ela
se deva largamente insistir. Melhor se traduz pela eloqiiéncia
fria dos aldarismos.

Considera-se deralmente como o tltimo ano normal de
boa exploragdo o ano de 1929, e éste serve, pois, de paradi-
gma para as comparagdes a estabelecer. De entédo para ca as
receitas da exploracdo dos' caminhos de ferro portugues<s
sofreram a baixa sensivel que consta do quadro seguinte :

' parecer :
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Receitas de trafego

| |
Anos I € ‘ Beira Alta | Norte Nacional Vale do Vouga I' Estoril Total
r

i T R I L |' L "2 7 01 R 1 e : 2 __]_
B e 0 i e it e | 281:631. 165522: 14:008. 102$12 6:778.848%28 | 7:266.053840 | 3:749.673%856 | 10:980.048811 | 326:503. 890869
1 et A i R S | 274:5376.608801| 13:619.407822 | 6:410.471845 | 7:389 562973 | 5:754.043$80 = 11:008,935%98 | 518:539 020809
RO o o ey | 249:983, 461345* 12:758. 150830 | 5:438.980%40 | 7:042. 681994 | 4:808,125860 | 10:215 977$18 | 290:247 . 576887
MR T L Y L B | 248:298 898845 1 12:310. 191800 | 6:419.921$31 | 7:055.996844 | 4:784.845%14 | 10:185 891$9(J 280:055, 744824
RRRREL 2 ar s it i e i | 251:939 742882 12:512 119802 | 6:847.095834 | 7:076.219875 @ 5:643.349$30 | 9:909. 287855 | 293:927 , 815578
i 0T e P e A '256 240 888817 13:071 599366' 7:190 634886 | 7:307.537%61 | 5:790.382831 9:736,110812 | 299:357.,152$73
)G Bt | 246:728. 151‘%16 12:602 790880  6:884 040%67 | | 6:909.822835 4:866.251%$27 9:849.]08%7‘287:840.164&“2
L TS S e 248:859 401$42 11:412.352820 | 6:811.117$15 | 6:797.566%567 | 4:838.625843 | 9:810 734880 | 288:529, 797867
1937 (provavel) . | 241:032.000$00 -$- -8- -$- 8- -$- | -$

Dela se vé que a baixa de receitas foi de 32:772 contos
na C, P. (ou 40:599 para 1937), 2:686 na Beira Alta, 469 na Com-
panhia Nacional, 911 no vale do Vouda, 1:170 na Sociedade
Estoril. Apenas o Norte de Portugal, por feliz excepcgao,
apresenta um aumento de 33 contos, devido ao alargamento
aprecidvel da sua réde. Sofreram pois as companhias as se-
seguintes reducdes de receitas : Companhia Portuguesa, 11,6
por cento (14,4 por cento em 1937) ; Beira Alta, 19 por cento;
Vale do Vougda, 15 por cento, e Sociedade Estoril, 10 por
cento.

Correspondentemente a baixa de receitas, desaparece-
ram ou sensivelmente se reduziram os saldos da exploragdo,
isto €, o tinico lucro que permite remunerar os valiosos capi-
tais investidos na constru¢do das nossas linhas férreas, E o
que se vé no quadro segduinte :

seus capitais a montagem e a explora¢ao de um indispensavel
servico de interésse piiblico. As consegiiéncias da crise, com
efeito, sdo de mais elevado alcance, pois que, impedindo a
melhoria normal das comunica¢des por vias férreas, ferem
dravemente o proéprio prodresso econdmico do Pais. Por al-
duns anos as companhias de caminhos de ferro portugueses
souberam compreender que ndo eram simples exploragdes
comerciais, como quaisquer outras, mas que tinham a seu cargo
uma capital funcdo de interésse deral. Deram provas do seu
espirito innovador, procuraram melhorar e intensificar os seus
servicos e ndo hesitaram em dastar milhares de contos em
aperfeicoamentos materiais, com sacrificio voluntdrios dos
seus accionistas. CoOnscias das responsabilidades que a sua
funcdo piiblica lhes impunha, a ela souberam corresponder
dignamente. Mas nos iiltimos anos nada disso foi possivel,

Saldos da exploragao

Anos G Beira Alta Norte Nacional Vale do Vouga Estoril Total
1 S P e R A | 35:863.496815 | 2:163.267$15 210.423%$62 16644813, 692,789%41 3:722.604894 | 42:669.225870
BN 1o auii oy # el rwinhs 37:072.653%79 | 2:145.419%44 6.422887 %a) 397 199805| 713.398%93 4:452.917%22 | 43:993.613820
' R N A 36:954.144849 | 1:939.093%05 (@) 1:103.051$40/(a) = 464.163%22| 253,154$:8 3:809.551941 | 41:388.728$61
R SR 31:434.759887 | 1:668.780$20 (@) 758.207$22 (o) 1:620.4528§53| 441.051$03 \ 5:800.439%860 | 34:966 350$95
- AR LR T R 3%3:358.939811 |  1:481 046$45 (@) 358.382882/(@) 324.313%01| 907.604§52 i 3:665.622$89 | 38.750.513514
BB, i AN | 36:513.552$26 | 2:037.6008$85 412.355870/(a) 254.137$70] 940.064$10 = 3:446.915856 & 43.096.559$77
TR 5. 5 oy plvn i o - 29.790.650965 | 1:182.684$25 46.194%72 590.385%93 316.542887 | 3:449.775%75 | 35:5376.234%15
o e IRl SRl | 32:749.740$30 | 1:186.328825 (a) 247.899%0% 202.765%11) 281,144%60 5:026 601$47 | 37:198.681515
1957 (provavel) . . 18:854.080848 -$- = ~$- -$- -$- -$-
|

(@) Saldos negativos

Baixaram pois os saldos da exploracdo de 3:114 contos na
Companhia Portuguesa (para 1937 considera-se provavel uma
baixa de 17:009 contos), de 977 contos na Beira Alta, de 457
contos no Norte de Portugal, de 411 contos no Vale do Vouga
e de 696 contos na Sociedade Estoril. Apenas a Companhia
Nacional conseguiu elevar o seu saldo em 186 contos. As re-
ducdes indicadas correspondem a 8,6 por cento para a Com-
panhia Portuguesa (47 por cento em 1937), 45 por cento para
a Beia Alta, 217 por cento para o Norte de Portugal, 59 por
cento para o Vale do Vouga e 18 por cento para a Sociedade
Estoril.

As cifras sdo ja bem elogiientes para 1936, mas é sobre-
tudo impressionante o resultado desastroso da exploracéo de
1957 na Companhia Portuguesa. Para as outras emprésas ndo
possuimos dados, mesmo provis6rios, mas € de presumir que
a sua evolugdo haja sido paralela. Ora € a situacdo de 1937 que
realmente devemos ter presente na apreciacdo da proposta.

Mas, mesmo antes da verdadeira catastrofe de 1957, vemos,
pois, que de hd anos as emprésas ferrovidrias se vém arras-
tando entre nés numa vida angustiosa, que ndo pde apenas
em risco os legitimos interésses de quem permitiu com o8

Para fugir ao deficit, ou para o reduzir, tiveram de cercear
toda a despesa indispensavel, disistiram das desejadas me-
lhorias, quando ndo chegaram a reduzir, mesmo inconvenien-
temente, a simples conservagdo das instalacoes que possuiam.

Néo hd, porém, que demorar na analise dos males do pas-
sado, que a proposta de lei ndo visa a remediar. Registe-se
apenas que o auxilio por ela trazido as emprésas ferroviarias
as ndo liberta dos males que ja padeceram nem as compensa
de prejuizos gue se tém de considerar como irremediavel-
mente adquiridos. Os quadros apresentados mostram como ja
eram precdrias as situacOes das emprésas em 1936. Para isso
bastaria, na verdade, quando outras causas ndao houvesse, a
imperfeita actualizacdo das tarifas operada até aquela data.
Perque ndo somos chamados a actuar agora sdbre outras
causas da crise ferrovidria e apenas a proposta sujeita ao
nosso exame se refere as tarifas, justo € que insistamos sobre
éste ponto, mostrando a falta de conformidade entre o seu
agravamento e o do custo da vida,

E elogiiente o quadro seguinte dos mimeros-indices do
custo do transporte em caminho de ferro nos anos de 1914,
1930 e 1936 :
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[ndices-nimeros do custo do transporte em caminho de ferco nos anos de 1914, 1930, 1936

Rubricas

I. Receita por passagdeiro-quilémetro. . . . . « . . . . . .
II. Percurso médio dos passadeiros . . . . . .
I1l. Receita média por passageiro.

IV. Receita por tonelada km. (G. V.) . . ‘
V. Percurso médio da tonelada (G. V.). . . . . . . R
VI. Receita média por tonelada (G. V.) . . . . .

VII. Receita por tonelada-km. (P. V.) .
VIIl. Percurso médio da tonelada (P. V.) . . . .
IX. Receita média por tonelada (P. V.)

lllll

-----

ooooooo

-------- L] . .

X. Indice do custo da vida no continente, dando, sensivel-
mente, a variacdo do poder de compra interno da moeda

nacxonal AT By T

XI. Cotacdo média da libra, dando sensivelmente a variacéo
do poder de compra externo da moeda nacional (mime-

ros-indices) :

1T LT T RN S e SR TR
Libras-papel. . . . . . . . . .

1914 1930 1956
Escudos h_'{‘n"gfgg' Escudos rfg:ﬂfgg' | Escudos hi:‘rﬂfég
$00 9953 100 $14,241 | 1.434 $12,980 | 1.308
338 100 39,3 1162 38 6 1142
833 6 100 5$60,1 1.667 5$02,0 1.494
$07.062 100 $86 3 1.922 $7960 | 1.127
124,1 100 | 1703 137.2 176,74 | 1424
8$76.5 100 | 1464868 1.676 | 140$67,75 | 1.605
$01.454 100 | $27,145 | 1.892 |  $2568 | 1.79Y
138.8 1000 | 1397 101 1493 107,5
15990 100 | 37$920 1.905 | 38$34,05 1.926

| _ -

100 | 0,043 2 022

|
100 1.804 3.156
100 | 1.741 | 1.945

Refere-se éste quadro lnicamente a antida réde prépria
da Companhia Portuguesa, mas, porque ela forma o niicleo
mais importante das linhas férreas do Pais, poder-se-d sem
receio deneralizar as outras rédes a conclusdo que desta se
deduz. Indica-se no quadco o preco por quilometro do per-
curso, porque € ésse o elemento que interessa ao cliente do
caminho de ferro. Para éste hd que atender tanto aquele preco
como ao numero médio de quilémetros percorridos por cada
passageiro ou por cada tonelada de mercadoria, pois é o pro~
duto désses dois factores que determina o rendimento das
linhas. Mostra pois o quadro que o custo da vida se multiplicou
por 22,45 em 1930 e por 20,22 em 1936, ao passo que o prego
de venda da unidade do trédfedo foi apenas multiplicado por
um factor compreendido entre 11,27 e 17,91, Resumindo os
dados apresentados, pode-se elaborar o quadro seguinte :

Rubricas 1914 1950 1956
Poder de compra interno . . . . . . . , 1100 | 2:243 | 2:022
Preco por passageiro~quilémetro . . ,| 100 | 1:434 | 1:308
Prego por tonelada-quilémetro (G. V.) 100 | 1:222 | 1:127
Preco por tonelada-quilometro (P. V). 100 | 1:892 | 1:791
Poder de compra externo (hbra-cheque) L 100 | 1:741 | 1:945
Poder de compra externo (libra-ouro) . 100 | 1:894 | 3:155

Mas ainda néio seria mau se tdda a receita revertesse
para as companhias, embora insuficientemente actualizada.
Tal ndo sucede, porém, como o mostra o quadro seguinte :

panhia baixou de 34,21 por cento, Na drande velocidade bai-
xaram os impostos 46,01 por cento, mas também as receitas
baixaram 41,94 por cento, e na pequena velocidade os impos-
tos cresceram de 82,35 por cento, emquanto a receita descia
de 11,96 por cento.

No conjunto, os impostos para o Estado cresciam naquele
periodo de 22 anos de 38,89 por cento, emquanto as receitas
das emprésas baixavam de 23,08 por cento. :

Quando as Companhias jd ndo ostentavam grande opulén-
cia vieram pois a reduzir praticamente as suas tarifas de 34
por cento para os passageiros, de 42 por cento para a grande
e de 12 por cento para a pequena velocidade.

Se, em vez de percentagens, olharmos os resultados efec-
tivos, veremos que de 1913 a 1935 o rendimento dos impostos
se elevou de 9:816 contos a 18.713 contos, ou mais 90 por
cento, e a receita liquida tarifdria s6 subiu de 139:556 a
150:417 contos, ou mais 7,73 por cento. Vé-se assim que-a
insuficiéncia da actualizacéo tarifaria ainda muito mais se acen-
tua porque o Estado nela se reservou uma parte despropor-
cionada.

Pelo decreto n 12:103, de 5 de Agosto de 1926, com
efeito, foi criado o imposto ferrovidrio de cérca de 12 por
cento, que englobou todos os aumentos anteriores (elevagéo
do imposto do sélo em 50 por cento pelo decreto n.° 4:056, de
6 de Abril de 1918, cria¢éio de um emolumento de 5 por cento
sObre o sélo pelo decreto n.° 5:524, de 10 de Maio de 1919,
elevagdo do emolumento a 6 por cento pelo decreto n.° 7:027,
de 15 de Outubro de 1920, elevacdo das taxas de sélo ao dobro

Impostos Receitas de trafedo
Bases Giovd s % Diferenca Diferenca
1015 7 PR G A R TR e B
Por cento Por cento
100 passageiros-quilémetro. . . . . . . . . . . .. . .. .| 1$44(7) | 1$74(7) | + 20,753 | 19$47(4) | 12§81(2) | — 34,21
| tonelada-quilémetro G, V. + . . . v o . v v . . - e ..o 816(3) | $08(8) | — 4601 | 1$32(8) | $77(1) | — 41,94
1 tor%el:l?a qmlémetro RS VA0 G s DU Al b e e $01(7) $05(1) | |- 82,35 $30(1) $26(5) | — 11,96

ota

lumdade qullémelro MR I S R TC o O $01(8) $02(5) | + 38,89 $26(0) $.20(0)‘ — 23,08

N. B. — Os nimeros relativos a 1915 indicados neste mapa niio sdo 0s que representam a expressdio numérica correspondente a essa época,

mas 0s que resultam da sua actualizagiio para o valor da moeda em 1935,

Quere isto dizer que em vinte e dois anos, de 1913 a 1935,
os impostos por unidade de trdfego de passageiros subiram
de 20,75 por cento, ao passo que a receita liquida da Compa-

pela lei n.° 1:193, de 31 de Agdosto de 1921, reducdo do emo=
lumento sdbre © sélo a 1 por cento pela lei n,° 1:368, de 21 de
Setembro de 1922, elevagdo do sélo a cinco vezes as taxas
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em vigor pela lei n.% 1:552, de 1 de Margo de 1924, elevacdo
do sélo a 5 por cento das importincias dos transportes pela
lei n,° 1:663, de 17 de Julho de 1924, e elevacgdo do imposto
de assisténcia de 15 vezes as taxas em vigor pela lei n.© 1:668,
de 9 de Setembro de 1924).

"Ora é curioso notar que em 1933 o imposto sébre merca.
dorias era em Franca de 7 por cento, em média, na Alemanha,
de 7 por cento, na Austria e na Espauha de 5 por cento, na
Bélgica de 1,25 por cento, na Itdlia de 2 por cento, e ndo
existia na Inglaterra, na Dinamarca e nos Estados Unidos da
América do Norte. Sébre os passageiros cobrava-se um im_
posto de 12 por cento em Francga, de 11,55 por cento, em mé-
dia, na Alemanha, de 3 por cento na Austria de 1,25 por cento
na Béldica, de 25 por cento na Espanha, e nada se cobrava na
Inglaterra, na Dinamarca, nos Estados Unidos da América do
Norte, na Noruega, na Holanda, na Polénia, na Suécia e na
Suica.

Com a tinica excepcio da Espanha, quantc aos pessadei-
ros, foi pois o nosso Pais o que mais longe levou a tributacéo
do trafego ferrovidiio. E o seu 6nus é especialmente pcsado
pela fraca intensidade do nosso trafego feriovidrio, que em
19352 era na melhor réde do Peis de 207:111, em vez de 430:645
na réde de Madrid-Saragoca-Alicante, 1.784:204 na do Norte
da Franca, 1.082:529 na Bélgica, 538:326 no P. O., 727:151 na
Alemanha e 532:252 na Italia.

Se escolhermos para confronto o ano de 1933, para o qual
podemos reiinir maior niimero de dados precisos, nao se segue
dai que tenha melhorado a situacdo depois disso, antes pelo
contrario.

E verdade que em 1936 para o barateamento do preco da
unidade de trafego contribuiu o maior uso das tarifas espe-
ciais e das reduydes concedidas por contratos particulares
a que se recorreu para lutar contra a concorréncia dos trans-
portes automéveis, Mas, mesmo abstraindo désses coeficien-
tes de correcc¢do, o certo é que em 1936 as tarifas ndo esta-
vam actualizadas, ndo tinham acompanhado com exactiddo o
agravamento do custo da vida, o qual todavia ndo podia deixar
de se fazer sentir em todas as despesas de exploragao,

H4, é certo, quem se impressione com o decrescimento
das receitas e julgue por um raciocinio bastante simplista que
a reducdo das tarifes poderd trazer um valioso incremento de
trafego e ser assim mais lucrativa do que o seu encarecimento.

" Protesta, porém, contra tal conceito a clara licdo de dou-
trina e dos factos.

 Escrevia o outorizado economista Colson! em 1909 :
~ «Os abaixamentos gerais sdbre as tarifas de passageiros
ndo dao mais valia compensadora dos prejuizos sofridos, a
ndo ser que os precos anteriores fossem proibitivos para uma
notdvel parte do trafego. Quando néo sdao motivados por situa-
coes especiais, traduzem-se por perdas. Contudo a elasti-
cidade do irdfego de passagdeiros apresenla um cardcter mais
geral' do que a do trafego de mercadorias: qualquer que
seja o prego, os produtos s6 circulam quando haja uma razao
comercial para os transporiar, a0 passo que o g0sto das
viagens existe em toda a parte e em toda a parte serd mais
completamente satisfeito, se os precos baixarem.

Os resultados onorosos das reformas derais, constatados
no que respeita aos passageiros, tornar-se-do a encontrar
verosimilmente ainda com menos excepgcOes para as mer-
CﬂdOflaS"

Vejamos agora a elogiiente licdo dos factos. Acérca da
experiéncia alemd, Knebel, director dos Caminhos de Ferro
do Reich, depois de notar que a regressdo das receitas deriva
da crise econ6mica e da concorréncia de transportes auto-
moéveis, diz que para a remediar... <Dois caminhos se ofe-
recem, ou o de proceder a uma reducdo geral da tarifa que
aproveita igualmente a todos os que usam o caminho de ferro,
ou de operar por meio de redu¢Oes particulares (tarifas es-
peciais), que favorecem determinados meios ou determinadas

formas de transporte, A Companhia dos Caminhos de Ferro’

Alemais entrou, de uma forma cada vez mais acentuada, de
1952 em diante, neste iiltimo caminho, dando facilidades a
certas categorias de passadeiros por reducdes especiais de
tarifas .. Observar-se-d4 que a queda das receitas progrediu
ainda meis rapidamente do que a dos passagdeiros transpor-
tados e do passageiro-quilometro; o que se explica pela
emigracdo dos passageiros das classes de tarifa alta para as
classes de tarifa baixa, dos combdios rdpidos e expressos,
importando o pagamento de suplementos, para os combéios
sem suplemento nas viagens menos longas, mas também como
consegqiiéncia das reduc¢des das tarifas concedidas.

Mostra isto que nos periodos de depressdo econémica as
reducdes de tarifas, por mais numerosas e por mais bem
adaptadas as necessidades do trafego que possam ser, ndo
produzem os efeitos que delas se esperam se a reducdo da
capacidade de despesa da populacdo tiver atingido um tal
grau que o preco de uma viagem, mesmo reduzido, s6 diticil-
mente possa ser desembolsado... Ao considerar os efeitos
da deminui do dos precos de transporte é preciso ndo perder
de vista que, por exemplo, uma reducdo de 35!/, por cento
exige um aumento de triafego de 50 por cento, uma reducao
de 50 por cento um aumento de trdfedo de 100 por cento,
para que as receitas se mantenham simplesmente ao nivel
anterior 4 reducdo. Mas é raro que em tempo de depresséo
econémica se possa ter em vista semelhante aumento de
trafego» 2,

Mas mais exemplos ainda se podem invocar.

H4 anos as companhias inglesas, alarmadas pela con-
corréncia do automovel, sem fazerem uma deminuicdo geral
da tarifa de passageiros, criaram para estes tarifas reduzidas
para casos especiais, tam numerosas que raro era o viajante
que se utilizava da tarifa geral. Ao fechar as contas do exer-
cicio verificou-se que o nimero de passageiros transportados
aumentara de mais de um milhdo, mas a receita de passagdeiros
fora inferior & do ano anterior !

Ainda em Fevereiro de 1937, respondendo a reclamacgoes
contra a elevagdo das suas tarifas, a Direc¢do dos Caminhos
de Ferro Federais Sui¢os afirmava claramenie :

«Era impossivel pensar numa reducao geral des tarifas;
com efeito, a experiéncia mostrara, sem possibilidades de
contestacdo, que as reducdes gerais das tarifas traziam certa-
mente um incremento de trafedo. mas que s6 em casos muito
raros éste bastava para compensar a menor valia das receitas»,

Os caminhos de ferro americanos fizerem uma experién-
cia bem demonstrativa. Como a sua situagdo houvesse melho-
rado em 1936, resolveram suprimir alguns aumentos de tarifas
que haviam sido estabelecidos sdbre certas classes de mer-
cadorias desde o principio da crise. Computam-se em 120 mi-
Ilhdes de adblares o valor dessas redugdes, que sc julgava
deverem ser amplamente compensadas por um enorme aumen(o
do trafego. Todavia, dcsue o principio de 1937 o trafego s6
baixou em vez de subir.

Como ao mesmo tempo as despesas de exploragdo sofriam
importante agravamento, logo a [nterstate Commerce Com-
mission autorizou modificacoes de tarifas, cujo prouduto foi
avaliado em 85 a 90 milhdes de dOlares anuais, Mas isso nao
bastou, e as emprésas pediram recentemente uma elevagao
geral de 15 por centvo sobre todas as tarifas de mercadorias,
que ja em principio foi autorizaaa. Assim terminou a ilusoria
e generosa tentativa da reducdo de preqos tentada em 1936,

O exposto basta para nog sermitir alirmar que redugdo de
tarifas ¢ quasi sinénimo de baixa de receitas, Por isso afoita-
mente repetimos que em 1936 as emprésas ferrovidrias por-

tuguesas se achavam numa situagao critica, proveniente de

' Les travaux publics et les transports, Paris 1909,
*«La politique tarifaire de 1a Compagnie des Chemins de Fer Alle-
mands» no Bulletin de 1"Union Internationale des Chemins de Fer,

Janeiro de 1935,
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varios anos seguidos com mau resultado da sua exploi'ac'ao,
0 que, sendo devido a vdrias causas, era designadamente
também conseqiiéncia da insuficiente actualizacdo das suas
tarifas.

II

Porém, sébre a situa¢do ja qudsi angustiosa de 1936 novos
males vieram incidir, que tornaram aquela situacdo qudsi de-
sesperada. Com efeito, nesse ano deu-se uma alia violenta no
preco do carvao e dos metais.

O combustivel consumido pela Companhia Portuguesa,
que escolhemos pela sua maior importincia como o indice de
todas as restantes emprésas, teve o seduinte aumento de
custo :

Pre¢co médio das aquisigdes «cif.»

1 e LR T A 09/4
T SO T SR | gt 25/10
1 AR R I e 20/1
FOBEE o o ok et e AR 19/9
RO ok e e MG D e T e
1, R S A LR A e LT
1 A A T A S 18/4
L R T o 8t 18/11
1 WG] Gl il YRl R 24/9
R S . L o e 27/3

Vé-se assim que de 1936 para 19357 o custo do carvao por
tonelada subiu bruscamente de 18/11 para'24,f’9, ou de 30 por
cento, e que em 1938 se registou uma nova alta para 27,3, cor-
respondendo a mais 44 por cento do que o preco de 1936. Sé
por éste facto e prejuizo na explora¢do da Companhia Por-
tuduesa computa-se para 1958 em mais 10:500 contos, e ainda
¢ curioso notar o agravamento mensal qudsi constante que se
nota em 1936 e 1937, ao passo que o prec¢o do carvdo se man-
tivera praticamente constante de 1932 a 1936. Mostra-o a nota
seduinte :

Preco médio da tonelada de carvdo em «stocks,
referido ao fecho das contas de cada més

1956 ¢
§7 Y RO e FRE SRR T 104$21(2)
N T R e N S SO LSRN R | (L T A
R P RS g s AN 107$25
01 e A T A B TR A TR 105887 (3)
' IR RRl TR e R TS R P S 105856 (6)
B s - o R o s A g S
IR0 2y a1 b i el e T AR
T L A T AT EE N TR s T VTR e B g 1 - L
Setembro. N> . osdl e - 0 105817 (2)
CRUDEG A s § SRR 105869(5)
NOYRRITR S S Wit Gt oty ot et | e e 106$02(7)
RIS o in i Tk NN A o b e G b [ o TR

1957 : AT
Jatieleo vty SUR R tdanants UG Ui et L ETRND
Wy o s TR S TN S T L T SRSRUARRE | |
L e VR SR P LT e . 137$02
T e TR Sy L : . 152803
O et SR etnlpr o s RS IR T i R an b S 129$84
SR A g S e s A SRR R LTS
R s N L e e o P G L g g 134%75
Y U I S SRR AR R MR i e 155$16
g 152$72 -
CIETUDEO 0 RO 6 AR e o it a 200e0T
NOPSIRDED: 5w te et M U0 3 L A s Va6 (13)
PDezembro. . « . v « v o7 v~ o » wr-i$00807(8)

Para os metais o calcalo & mais dificil, mas podem-se apon-
tar os seguintés dados, comparando a sua alta de 1924 a 1937 :

Valor médio das aquisi¢des
Prego por quilograma

1954 1935 ! 1836 1937
. |
| |
Cobre para escoras. . | - 6832 6$55 | 6$74(4) | 10857
Chapas de cobre lisas| 5§92 943 | 5§93 9%01
Chapas de cobre tra- | |
balhedas. . .. ... .| 6§29 6893 | 7827 | 10$53:(9)
Tubos de cobre . . 7830 7$39(8) | 8$32 11892
Estanho . . . . 27$20 25875(7) | 2-$18(8) | 30831
Chumbo . . . .| 1881 1$87(9) | 2$37 3$64
Chapas de a¢) Ilsaa .| 18$12(5){ 1$14 1$37(6) 1¢84
Chapas de ago truba- WE) o |
lhedags. ... . . . .| 8§45 -$- -$- | -C§92 -
Tubos de fumo. . . .| 3%06 1$92(5) | 1$39(6).. 2860(8)
Aros de rodas . . . .| 1815 1802 | 1$10(6) | 1870
Ferros (barras, vardes, '
verdalhdes, etc) r $97(1) $97(3) | 1$00(3) | 1$53(9)

Valeu @ Companhia Portuguesa e &8 Companhia da Beira
Alla a deminui¢do de encardos das suas obrigacdes libeladas
em francos, o que, alids, apenas sign.fica que a custa dos
credores da Companhia se beneficiou, com discutivel justica,
a sua exploracao. Mas a vantagem dali resultante foi apenas
de 10:000 cortos para a Companhia Portuguesa em 1937 e pra-
ticamente nula para a Companhia do Beira Alta, que nao
estava em situacdo de pagar sequer os cupdes dos seus titulos.

E ainda hd a lembrar que algumas emprésas nacionais tém
de suportar o péso das altas taxas de juro das suas obrigacdes
em despropor¢do com o preco actual do aluguer do dinheiro,
cuja conversao se impde logo que seja possivel. :

Para 1938 a situagcdo foi menos funesta. A intensa con-
corréncia dos carvoes alemadis, que pretendem presentemente
assenhorar-se do nosso mercado, onde até hoje cérca de 90
por cento do carvao importado era de proveniéncia inglesa,
permitiu 8 Companhia Portuguesa adquirir carvao a 26,87/, na
quantidade de 65:000 toneladas, que devem ser consumidas até
fins de Julho, tendo ainda uma opg¢éo para adquirir igual quan-
tidade ao mesmo preco. :

A melhoria, em relacdo a 1937, ndo deixa de ssgmflcar um
agravamento de 7/9 por tonelada em relacéo ao preco normal
dos anos anteriores, correspondente aproximadamente a um
aumento anuel de encardos de 10:500 contos em confronto
com 1936, Este cdlculo é exacto na hipotese de a Companhia
usar da opcdo que lhe estd oferecida, o .que 86 poderd fazer
naturalmente se tiver alguma probabilidade de ver melhorar
em devido tempo as suas condi¢Oes de exploracao.

Para os -metais, embora, como jd se disse, o apuramento
seja mais dificil e mais incerto, parece poder-se fixar sem
exagéro em 6:000 contos o aumento do custo da quantidade a
consumir durante o ano de 1938 na Companhia Portuguesa.

Prevé, é certo, o relatdrio da proposta que estarios exa-
minando que a aita venha a desaparecer. Havera talvez ex-

“cesso de optimismo nessa previsdo. Emquanto persistir a febre

de ‘armamentos, que a presente situacdo internacional ndo

parece .de molde a curar, € provavel que os metais ndo baixem

muito do seu valor actual, ja menor do que foi ha alguns me-=
ses. E emquanto for tam intensa a actividade da indistria me-
talirdica, drande devoradora de carvdo, éste ndo deverd baixar
apreciavemente,

Néo temos, porém, que encarar o futuro, visto que preci-
samente a proposta de lei procura uma solugdo provisoria e
de curta duragéo. S6 interessam, pois, o presente e o futuro
‘imediato, e nestes ndo devemos supor que mudem de modo
apreciavel os precos e consegqiientes encargos acima indi~
cados.

- Portanto as emprésas ferrovidrias, }é seériamente atingidas
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pela situacdo pouco favoridvel que existia em 1936, sofreram
em 1937 e 1938 um novo encargo, que ndo € inferior para cada
um daqueles anos, respectivamente, a 7:000 e a 16:5C0 contos,
s6 para a Companhia Portuguesa.

“Em resumo temos a segduinte elogiiente siluacéo para a
Companhia Portuguesa para 1937 :

contos
Beixg- das receitns. .. s v -s v & -a 40 599
Aumento do carvdo e dos metais . 7:000
47:599
ZCOnDmia B euplio L s wii el & a e e SEROD
Novos encardos sdbre 1929, . . . . . . o « :O1:000

Para 1938, presumindo que sejam iguais as receitas, ha-
verd a contar com mais 9:500 contos para carvdg e para metais,
no total, pois, de 16:500 contos, e pouco maior serd a economia
no cupdo.

Podemos sem receio afirmar que paralela a csta é a si-
tuacdo das demais emprésas ferrovidrias.

ITI

A baixa de receitas e ao aumento de encargos junta-se
um outro facto da maior dgravidade: a concorréncia dos auto-
méveis, muito agravada pela falta da devida regulamentagdo
legal.

Estulto seria pretender negdar a superioridade em deter-
minados casos do transporte em automével. Ninguém lhe po-
dera disputar a primezia, que resulta da economia de manu-
tengdo que éle traz, indo buscar & mercadoria a casa do
expedidor para a transportar sem trasbdrdo a casa do desti-
natdario. Uma cousa é, porém, a concorréncia em condi¢des
razodveis e outra a concorréncia em condi¢des tumultudrias e
desordenadas, como se tem feito entre nés. No primeiro caso
podem as duas formas de transporte viver lado a lado, apro-
veitando as vantagens peculiares que cada uma oferece. Cer-
tamente jd ndo haverd o monopdélio, em que todavia se funda
ainda o redime legal dos caminhos de ferro, ao que o legislador
ndo poderd deixar de atender., O caminho de ferro alguma
cousa sofrerd, mas poderd lutar e defender-se. Tal néo serd,
porém, possivel se o transporte automével for feito sem cal-
culos nem raciocinio sério, a precos inferiores ao do custo,
arruinando por certo o seu empresdrio, mas arrastando na
ruina o seu concorrente sem defesa possivel.

Este regime de anti-econémica exploragdo vigorou por
algum tempo no transporte de passageiros, Pos-lhe cobro em
bases justas o decreto n.® 23:499, de 24 de Janeiro de 1934
que estabeleceu um ponderado equilibrio de interésses entre
o transporte de passageiros em caminho de ferro e em auto-
moveis. As conseqiiéncias logo se fizeram sentir. O nimero
de passageiros no caminho de ferro subiu da seguinte forma:

E para notar que hd um aumento deral de passadeiros em
todas as rédes menos na da Companhia Nacional. Todavia a
receita geral muito baixou. No entauto ndo deixa de se evi-
denciar a circunstincia de que a regulamentac¢édo do decreto
n.° 23:499 pos térmo ao decréscimo do niimero de passageiros
de ano pera ano que anteriormente se vinha notando sempre,

Ao mesmo tempo as emprésas sérias de transportes auto-
méveis ndo foram prejudicadas, desaparecendo apenas aquelas
que inconscientemente se arruinavam pela exploracdo absurda
que faziam e que a lei apenas lhe vedava pela imposigdo de
uma tarifa minima razodvel,

Redulou o mesmo decreto as carreiras redulares para o
transporte de mercadorias e também delas néo poderd vir um
mal irremedidvel ao caminho de ferro. Apenas ha a notar que
a falta de policia suficiente permite ainda hoje o exercicio de
carreiras clandestinas e que como tais escapam & justa dis-
ciplina ledal. '

Todavia a importdncia do transporte de mercadorias é
muito dgrande e fere duramente o caminho de ferro. Dos rela-
térios do Conselho Superior de Via¢do para 1936 vé-se que o
nimero de novas licencas para transportes de mercadorias
por carros de aluguer foi, respectivamente em 1934, 1935 e
1936, de 326, 751 e 953, A falta de uma estatistica das merca-
dorias transportadas em automdéveis € todavia facil por aquele
nimero fazer idea das quantidades crescentes de carda que
fugiam ao caminho de ferro.

A causa principal déste facto estd na falta da redulamen-
tacdo ledal dos transportes de aluguer. Ndo escapou o caso a
atencdo de alduns vogais da comissdo nomeada por portaria
de 15 de Abril de 1931, cujos trabalhos serviram de base a
promulgacdo do decreto n.° 22:718, de 22 de Junho de 1933, e
do decreto n.° 23:499, mas a maioria ndo atendeu as suas
observagdes e sustentou que aqueles transportes ndo tinham
nenhuma importincia. Se assim era entdo, o mesmo por certo
nédo se poderd dizer actualmente. Ndo deve escapar o facto &
atencdo do Govérno, que sem diivida tomara em breve a tal
respeito as aconselhadas providéncias=.

Ja em 1935, no interessante relatério sobre caminhos de
terro que apresentou ao I Congresso da Unido Nacional !,
escrevia autorizadamente o actual Ministro das Obras Piibli-

cas e Comunicacoes :

«A legislacdo aplicdvel ao transporte automé6vel deverd
estender~se & sua seguranca, regularidade e comodidade, esta-~
belecendo uma fiscalizagéo técnica, administrativa e financeira,
como a que existe para os caminhos de ferro, Ndo deverd
querer esmagar com impostos ou outras disposi¢des o desen-
volvimento dos transportes automéveis, que séio necessdrios e
representam progresso, que néo é licito procurar impedir,

( Continiia).

t | Congresso da Unidio Nacional, Discursos, Teses, «Comunicagdes»
Lisboa, 1035, p. 27.

Movimento de passageiros e receita respectiva nos anos de 1934 a 1936

l Quantidade de passageiros Receita respectiva
Linhas ‘ PN 2 D A e e ey +BUT 2T a8
1954 1985 1036 I‘ Total 1954 19356 1936 Total

[ i g —— i —— - i i i B
C.P. . .. .. .. 15636:684 | 15840:301 | 16.396:047 @ 47.873:032 | 88:852.576$60 87:587.008352] 85:976.020872 | 262:355.605864
Beira Alta. . . . . 669:599 678:224 685:794 | 2.033:617 4:406.866%69 |  4:456.358%96 |  5:983 520860 12:85[.246%

Norte. . . . . . .| 2021:634 | 2.112:002 | 2.272:513 | 6.407:049 3:791.0658$59 | 3:759.793%24 | 3:781.986%67 | 11:332 845
Nacional . . . . . 473.652 457:919 438:625 1.370:196 2:561.300862 | 2:417.115820 | 2:331.265825 7:509.690% 16
Vale do Vouga 2 705:517 722:414 728:539 | 2.154:470 2:212.498815 | 2:187.966$80 | 2:126.505$10 6:626.970805
Estoril . .. ... 4741:660 | 5008415 | 5.162940 | 14913015 | 8:784.327805 | 8:987.926880 | 9:052.004$27 | 26:804.258821
Total. . \ 04.246:746 | 24.820:175 | 25.684:458 | 74 751:379 | 110:588.643870 | 109:396.169$50 | 107:196.302861 | 327:181.115831




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

127-

HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Marc¢o de 1898

A

Arrendamento das linhas do Estado

Como promettemos, publicamos hoje as bases em que
assenta o parecer, que inserimos no numero passado, dado
pelas commissdes de Fazenda e Obras Publicas da camara
dos deputados sobre este importante assumpto — parecer que
serd discutido n’aquella camara, naturalmente ainda este mez,

A extensdo d’este documento, occupando-nos dgrande es-
pac¢o, impede-nos, ainda hoje, de o apreciarmos devidamente,
obrigando-nos a reservar para o proximo numero as ebserva-
¢cOes que a sua leitura nos sugere.

Néo as podiamos, porém, fazer sem antes termos publica-
do por completo estas bases, ds quaes teremos que referir-nos:

BASE 1.2

Nenhum licitante serd admittido ao concurso, de que trata
o artigo 1.° da lei, de que estas bases fazem parte, sem ter
provisoriamente depositado na caixa geral de depositos, 4 or-
dem do dgoverno, em dinheiro ou em titulos officialmente cota-
dos na Bolsa de Lisboa, Paris ou Londres pelo valor da ulti-
ma cotacéo, as seduintes quantias :

300:0C0$000 réis para o concurso relativo 4 réde do Minho
e Douro.

200:000$000 réis para o concurso relativo 4 réde do Sul e
Sueste,

BASE 2.2

O individuo ou empresa, a quem o doverno adjudicar a
concessdo do arrendamento de qualquer das rédes e da cons-
trucgéio e da exploracdo dos respectivos ramaes, ordanisard e
constituird, no praso de noventa dias, a contar da data da
respectiva communicagao official, uma companhia, sociedade
anonyma de responsabilidade limitada, com o capital que o
governo houver fixado de accOrdo com o adjudicatario, 4 qual
trespassard todos os direitos e obriga¢Oes derivados da con-
cessdo,

§ 1.9 Esta companhia serd portugueza e como tal sujeita,
para todos os effeitos, ds leis e tribunaes portuguezes; terd a
sua séde em Lisboa, e os seus estatutos serdo approvados
pelo governo, o qual, ouvida a procuradoria deral da corba e
fazenda, poderd dispensar a applica¢éo do codigo commercial.

§ 2. A maioria dos administradores d’esta companhia serd
composta de cidaddos portuduezes residentes em Portugdal,

§ 5.° Tres dos administradores portuguezes da companhia
serdo livremente nomeados pelo doverno e terdo 0s mesmos
direitos e obridagdes que, segundo ps estatutos respectivos,
tiverem os que, de entre os accionistas, forem eleitos pela
respectiva assembléa deral.

§4,°0 doverno terd junto da companhia um comissario
rédio que, como representante dos interesses do Estado, vi-
dgiard pelo rigoroso cumprimento do respectivo contracto e
das leis e regulamentos em vidor, assistird a todas as sessdes
da direcc¢édo ou conselho de administracdio e a todas as assem-
bléas deraes e terd a faculdade de suspender a execugédo de
todas as resolugdes d’estas e dos corpos derentes até defini-
tiva resolucdo do doverno.

§ 5.” O commissario rédio e os administradores de no-
meacdo do governo serdo remunerados pela companhia,

BASE 3.t

Para darantia da execugdo do seu contracto, cada uma
das companhias, logo depois de constituida, elevard ao dobro

ENPHENE A

Rl g

o deposito que houVer realisado em conformidade com o dis-
posto na base 1.%

§ 1.° Cada uma das companhias cobrard, na epocha dos
respectivos vencimentos, os juros ou dividendos dos titulos
que houver depositado, e poderd, quando assim lhe convier e
0 governo I’ho permitta, substituir aquelles titulos por outros
que, segundo a sua respectiva cotacdo official nas Bolsas aci-
ma mencionadas, representem edual valor effectivo.

§ 2.° Os depcsitos, de que se trata, poderdo ser levanta-
dos pela respectiva companhia nos termos seguintes :

1.° Metade quando prove ter executado obras, approvadas
pelo doverno, nos ramaes mencionados no artido 1.° da lei de
que estas bases fazem parte, cujo valor seja egual ao valor
total do deposito.

2.° A metade restante quando se prove que o valor das
obras execuladas e approvadas pelo governo é egual ao do-
bro do valor total do deposito.

§ 3.° Levantado o deposito ficardo as obras mencionadas
nos n.°s 1,° e 2° do paragrapho antecedente servindo de ga-
raniia 4 execuc¢do do contracto.

BASE 4.3

Constituidas as companhias e refor¢ados os depositos,
nos termos da base anterior, entredar-lhes-ha o doverno as
linhas ferreas que compdem as rédes do Minho e Douro e do
Sul e Sueste, com todo o seu material fixo e circulante, e
bem assim todos os edificios, machinas, ferramentas e tudo
quanto exista sobre a via, nas estacdes, nos armazens e em
quaesquer outras dependencias das mesmas linhas, sem ex-
cepcdo nem reserva alguina.

§ 1.° Antes de qualquer das companhias tomar posse da
sua respectiva réde, proceder-se-ha ao exame e avaliacdo
contradictoria do estado e do valor das linhas e do seu mate-
rial fixo e circulante, terrestre e maritimo, bem como das es-
tacoes, casas de guarda, armazens, cocheiras, machinas, fer-
ramentas, utensilios e mais pertencas,

§ 2.° Na mesma occasido serao determinadas e orcadas
as obras de reparacéo e as substitui¢cdes e reparacdes de ma-
terial fixo e circulante necessarias para que as linhas fiquem
em perieito estado, incluindo-se desde logo a importancia de
taes reparacdes e substituicoes na avaliacdo a que se refere
o paragdrapho anterior. ‘

§ 3.2 O novo exame e avaliacdo coniradictorios se proce-
dera ao expirar o contracto, ou quando este venha a ser res-
cindido pelo governo. Em qualquer dos casos todos os me-
Ihoramentos realisados pelas companhias ficardo sendo pro-
priedade do Estado, e por todas as deterioragdes que tenha
havido serdo as mesmas companhias responsaveis,

§4°0Os exames e avaliagdes mencionados nos §§ 1.2, 2,°
e 5.9 d'esta base serdo feitos por tres peritos, a seber : um
nomeado por cada uma das partes e o terceiro por accordo
entre ellas, e na falta d'esse accordo pelo conselho superior
de obras publicas e minas,

§ 5. As companhias pagardo ao governo pelos precos das
facturas o carvdo, sebo, azeite e quaesquer outros deneros
de consumo ordinario, que houver em deposito. O pagamento
realisar-se-ha no acto da entrega d’aquelles objectos.

§ 6.° Ao expirar ou rescindir-se o contracto, pagard o go-
verno em eguaes condi¢oes d4s companhias os deneros de con-
sumo ordinario, que estas tenham em deposito.

BASE 5.?

A cardo do governo ficard o pagamento de quaesquer di-
vidas contrahides até 4 data da entreda das linhas ferreas
mencionadas na lei, de que estas bases fazem parte, e que
provenham de fornecimentos de material, ou de construc¢des
e reparacdoes de qualquer natureza, que até 4 data acima fi-
xada ndo hajam sido pagdas, de sorte que as companhias, ao
tomar posse das linhas,- e ao comecar a exploral-as nédo te-
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nham outros encargos além dos que lhes impozerem os con-
tractos de arrendamento.

§ 1.” As companhias acceitardo e cumprirdo os coniractos
que o houver feito para o fornecimento de quaesquer deneros
ou materiaes, mas sOmente no que diz respeito & parle dos
respectivos fornecimentos que, na cata da entreda das linhas,
ainda ndo tiver sido entregue. Uma nota de cada um d’estes
contractos, indicando as respectivas importancias, duracéo e
mais condig¢des, ficara junta aos contractos de arrendamento
e d'ellas fard parte intedrante.

BASE 6.2

Ser#o feitas pela companhia e 4 sua custa, sob a fiscalisa-
¢cdo do doverno, as obras de reparacdo de que trata o § 2,° da
base 4.2,

i BASE 7.7

As companhias obridam-se respectivamente a projectar e
a construir os ramaes indicados no artigo 1.° d’esta lei.

§ 1,° O governo entregard 4s companhias os projectos ou
ante-projectos que possuir dos ramaes, de que se trata, fi-
cando aquellas obrigadas a seguidamente_elaborar os projec-
tos definitivos e a submettel-os 4 approvacdo do governo no
praso de um anno a contar da data do respectivo contracto.

§ 2.° As condi¢des technicas de perfil ¢ de planta, a lar-
gura da via e a quantidade e a qualidade do material circulan-
te, serdio, para cada um dos ramaes, as constantes dos pro-
jectos definitivos approvalos pelo governo

§ 3.° A construcgdo de cada ramal comecarda dentro de
sessenta dias a contar da data em que o doverno a ordenar, e
estard concluida, e o respectivo ramal em estado de ser en-
tregue 4 exploracdo, dentro do praso que, ouvido o conselho
superior de obras publicas e minas e a companhia respectiva,
for fixado pelo governo.

§ 4.° Todos os ramaes mencionados no artigo 1.° da lei
deverdo estar concluidos com todo o seu material fixo e cir-
culante, estacdes, apeadeiros, casas de guarda e mais depen-
dencias, dentro do praso de seis annos contados da data da
assignatura do respectivo contracto.

Exceptua-se o ramal de Evora 4 fronteira, o qual sémente
serd feito, quando em Hespanha venha a construir-se um ra-
mal, com que aquelle possa enironcar, e qualquer outro, cuja
construc¢do venha a ser addiada pelo governo.

§ 5.° Além dos ramaes designados no artigo 1.° da lei fi-
cam as companhias auctorizadas a projectar e a construir de
accordo com o governo todos os que julgarem convenientes
para ligar as rédes do Minho e Douro e Sul e Sueste de Por-
tugal com as outras linhas ferreas,

§ 6.2 Sera pelo governo declarada de utilidade publica e
urgente a expropriacdo dos predios necessarios para a cons-
truccdo dos ramaes mencionados na lei e no paragrapho an-
tecedente; e conceder-se-ha a cada uma das companhias a
importacdo livre de direitos do material fixo e circulante ne-
cessario para o primeiro estabelecimento de cada um dos ra-
maes, e gosardo as mesmas companhias de todos os direitos,
que as leis conferem aos concessionarios de caminhos de
ferro, de interesse geral.

§ 7.0 Se as companhias ndo apresentarem 08 projectos
definitivos dentro do praso estabelecido no § 1.°, ou nédo co-
mecarem os trabalhos da construccéo no praso lixado no § 4.9,
perderdo o deposito que tiverem effectuado nos termos das
bases 1.2 e 3.2,

§ 8.° Se dentro do prazo fixado para a sua conclusdo, nos
termos do § 4. d’esta base, nédo estiver qualquer ramal con-
cluido e nos termos de ser entredue 4 exploragdo com todo o
seu material fixo e circulante, edificios e mais pertencas, pa~
gard a respectiva companhia por cada mez, em que aquelle
praso for excedido, uma multa, cuja importancia, nunca supe-
rior a 10:0008000 réis, serd fixada pelo governo, ouvido o en-

denheiro encarregado da fiscalizacao das obras e o conselho
superior de obras publicas e minas.

BASE 8.%

As companhias construirdo por sua conta e 4 sua custa
0s ramaes a seu cardo, nos termos dos 8§53 " e 4.° da base 7.*
e exploral-os hdo até a expiracé@o do respectivo contracto de
arrendemento, nos mesmos termos e condicoes deras em
que, segundo estas bases, téem que explorar as linhas prin-

cipaes. ,
BASE 9.1

A partir do dia, em que for officialmente entregue 4 ex-
ploracdo cada um dos ramaes constantes do artigo 1.° d’esta
lei, gafante o governo ds companhias o complemento do ren-
dimento liquido annual de 0,05 do respectivo custo, e mais a
somma precisa para, com o juro de 0,05 ao anno, se amortisar
aquelle custo no tempo que decorrer desde o dia em que o
ramal for entredue 4 circulacdo ate 4 expiracdo do contracto
de arrendamento, ndo podendo em caso algum o complemento
garantido pelo doverno exceder 0,05 do cu-to de cada ramal.

§ 1.° Para os effeitos d’estas garantias o custo kilometrico
dos ramaes a consiruir serd o constante dos projectos appro-
vados pelo governo, ndo podendo, em caso algum, exceder as
seduintes quantias :

Vianna do Castello a Ponte do Lima e Ponte da
BBECR v el SN et .« 20:C00$000

Braga a Ponte da Barca, Arcos e fronteira de

Hespanha . '« . o554 s . 35.0008000
Braga, Ruivdes e Chaves . . .~ 35:0008000
Barcellos a Espozende. . . . . . . . . 25:0008000
Ligacdo da linha do Douro com a da Beira Alta . 55:(}003000
Estacdo do Porto A ao porto de Leixdes . . . -$-
Faro a Villa Real de Santo Antonio 18:000$000
Tunes a Portim@o . « . . + + &+ .+ =+ o 180008000
Barreiro a Cacilhas. - « « o o e s vy onits % 25:0008$000
Plas & MOULR o 3wl e sl s fye 20:000$000
Evora 4 fronteira . . . . e 24:0008000

§ 2. O custo por kilometro do_ramal da estacio do Por-
to A ao porto de Leixdes, serd opportunamente fixado pelo
governo de accordo com o conselho superior de obras publi-
cas e minas, |

& 3.° Para o calculo do rendimento liquido de cada ramal
de via normal, ndo poderdo computar-se em mais de 900$000
réis por anno e por kilometro os gastos da exploragao, em-
quanto o rendimento bruto kilometrico annual for inferior a
2:250%000 réis, nem em mais de 0,40 d’aquelle rendimento,
quando este for edual ou superior dquella quantia.

§4.°Se o ramal for de via reduzida ndao se computard,
para os effeitos do paragrapho antecedente, em mais de
7008000 réis por anno e por kilometro o custo da exploracdo,
emquanto o rendimento bruto kilometrico anual for inferior a
1:7508000 réis, nem em mais de 0,40 do mesmo rendimento
quando este seja egual ou superior dquella quantia.

As companhias escripturardo em separado e sobre si to-
das as receitas e despesas de cada um dos ramaes, por forma
que facilmente se apure nas sommas, a cujo abono por parte
do gdoverno téem direito as mesmas companhias por virtude

do disposto n’esta base.
BASE 10."

As companhias garantirdo ao Estado a renda minima
annual, liquida de impostos, de 560:000§000 réis pela réde do
Minho e Douro; 329:1008000 réis pela do Sul e Sueste.

BASE 11.2

Quando por effeito da ampliacédo das redes, ou do alar-
gamento do tréfego, ou da diminuigdo das despesas de explo-
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racdo, a receita liquida venha a exceder respectivamente a
renda fixada na base 10.", pertencera ao governo uma quota
parte d’este excesso.

8 1.° Para o calculo d’esta receita liquida estabelecer-se-
-hdo os mesmos limites fixados no § 3.° da base 9.? para as
despesas de exploracao.

‘§ 29 Ea quota parte pertencente ao governo do excesso
da receita liquida, de que trata esta base, que constitue o ele-
mento variavel do concurso, fixando-se todavia um minimo de
50 por cento, que servird de base de licitagéo. ‘

§ 3.0 gdoverno nao é obrigado a adjudicar a concessao
do arrendamento de qualquer das rédes ferro-viarias ao indi-
viduo ou empreza que offerecer partilha mais elevada, quando
o julgar desfavoravel aos interesses do thesouro; mas em tal
caso ndo poderda também ser feita a adjudicacdo a qualquer
outro dos concorrentes.

BASE 12.4

As companhias cobrardo as receitas e pagardo as despe-
sas da exploracgdo, e terdo ampla faculdade de fazer contrac-
tos combinados, de troca de material e quaesquer outros com
outras emprezas ferro-viarias ou de transportes fluviaes ou
maritimos, e de regular a marcha dos comboios, sem outros
limites que ndo sejam os preceitos dos regilamentos deraes
relativos 4 exploracdo e 4 policia dos caminhos de ferro.

§ unico. Quanto aos contractos, da natureza d’aquelles de
que trata a presente base, que tiverem sido celebrados ante-
riormente pelo governo, as companhias ficam obrigadas a
cumpril-o0s, até 4 epocha fixada nos mesmos contractos, po-
dendo, porém, denuncial-os nos termos n’elles previstos.
Ume copia de cada um de taes contractos ficard junta ao con-
tracto de arrendamento, e d’elle fard parte integrante.

BASE 13."

Todas as tarifas da exploracdo, tanto as de transporte
como as accessorias, deraes e especiaes, serdo submetidas 4
approvac#o do governo, ndao podendo as tarifas geraes, salvo
prévio accordo d’este, exceder as que estdo actualmente em
vidor.

Os horarios e o numero de comboios serédo, também, su-
jeitos @& approvacdo do governo que podera obrigar as com-
panhias a augmentar o numero de comboios quando entender
que ndo sdo suficientes os propostos por ellas.

§ unico. Considerar-se-hdo para todos os effeitos appro-
vadas pelo doverno quaesquer tarifas ou horarios propostos
pelas companhias, se no decurso de sessenta dias, a contar
d’aquelle em que as respectivas propostas derem entrada na
secretaria das obras publicas, nenhuma objeccéo ou duvida for
officialmente communicada ds compauhias.

BASE 14.*

As companhias apresentardo semestralmente ao governo
as contas da receila e despeza de cada uma das linhas e de
cada um dos ramaes, e encerral-as-héo no fim de cada anno,
devendo as partes contractantes liquidar entre si, no decurso
do primeiro trimestre do anno immediato, os saldos que Ihes
competirem nos termos dos contractos.

BASE 15.°

As companhias sdo obrigadas a ter sempre as linhas fer-
reas e suas dependencias e todo o material fixo e circulante

em perfeito estado de conservacéo.
BASE 16.°

Todos os serViq:ds da contabilidade da construcgdo da
exploracdo e da conservagdo das linhas estardo permanente-
mente sujeitos 4 fiscalisacdo do governo, que a exercera por

intermédio dos seus agentes, devendo as companhias facul-
tar-1hes o constante exame da sua escriptura¢do e a inspeccao
permanente de todos 0s seus servigos.

BASE 17,2

Emquanto vigorarem os arrendamentos da exploracdo das
linhas ferreas, a que se refere esta lei, terd o Estado direito :

1.° Ao transporte por metade dos precos, consignados
nas tarifas deraes, da tropa e do material de guerra, que ca-
reca de transporte pelas mesmas linhas ferreas.

2,° A’ prestacdo dratuita dos servicos designados nos ar-
tidos 45.° e 53.° do decreto de 1 de dezembro de 1892,

BASE 18.°

As companhias ficam desde jd auctorisadas a tomar de
arrendamento a exploragdo de outras linhas portuduezas, e
bem assim a obter o trespasse das respectivas concessdes,
com tanto que os respectivos contractos sejam préviamente
submettidos 4 approvacgdo do governo, e que n’elles ndo se-
jam por qualquer forma cerceados os direitos reservados ao
Estado pelas primitivas concessdes, nem modificadas as clau-
sulas e condi¢cdes, com que taes concessdes hajam sido feitas:

BASE 19."

As companhias poderdo constituir armazens geraes nos
pontos terminaes das linhas, Estes armazens deraes serao al-
fandegados e poderdo emittir warrants nos termos da legdisla-
cdo aluaneira em vigor. Tanto os projectos de taes armazens
como 0s respectivos regulamentos e tarifas serdo submetidos
4 approvacdo do governo.

BASE 20.*

Todo o pessoal que as companhias empredarem nos ser-
vicos de contabilidade, de construccdo, de conservacdo e de
exploracdo serd por via de regra portuguez,

§ 1.° As companhias conservardo tanto quanto possivel
todo o pessoal valido actualmente empregado nas linhas Mi-
nho e Douro e do Sul e Sueste de Portugal.

§ 2.° Se o pessoal actualmente empregado na exploracao

de aquellas linhas houver de ser reduzido, serd a parte d’esse
pessoal, que vier a ficar sobrante, tanto quanto possivel em-
pregada desde lodo nas obras extraordinarias de reparacao, a
que se refere o § 2.° da base 4.* e nos estudos e na construc-
¢do de novos ramaes, e sera opportunamente preferido para
os servicos da explorac¢ao e da conservacao dos mesmos ra-
maes. _
§ 3.2 Aos empregados invalidos, addidos aos quadros do
pessoal das linhas do Minho e Douro e do Sul e Sueste, e
cujos vencimentos annuaes estdo calculados no orgcamento de
1897-1898 em 8:211$070 réis, para aquellas e em 7:45318000 réis
para estas, padardo as companhias, em quanto vivos, e por
conta do: governo, os vencimentos que actualmente percebem
néo podendo sob pretexto algum a despeza annual que d’isso
resultar exceder as verbas acima fixadas.

§4.° A companhia, 4 qual for adjudicada a réde do Sul e
Sueste, serda obrigada a conservar e manter nos termos em

" que aciualmente se encontra, fazendo-lhe proporcionalmente

concessdes identicas d4s que o governo presentemente lhe
faz, a caixa de socorros dos empregados dos caminhos de
ferro do Sul e Sueste de Portugal.

BASE 21.°

Em qualquer epocha, depois de terminados os quinze pri-
meiros annos a contar do praso estabelecido para a conclu-
sfio das respectivas rédes, com as excepc¢des estabelecidas
no § 5.° da base 7.", podera o governo resgatar a concesséao,
obrigando-se a pagar ds companhias em cada um dos annos
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que ainda tiverem de duragdo os respectivos contractos uma
annuidade calculada do seguinte modo :

Toma-se o arrendamento liquido obtido por cada uma das
companhias em cada um dos sete annos immediatamente an-
teriores dquelle em que o resgdate deva effectuar-se; ex-
cluem-se os rendimentos dos dois d’esses annos por haverem
sido menos productivos, e toma-se o rendimento médio dos
cinco annos restantes. Esse rendimento constituird a impor-
tancia de cada uma das annuidades,

§ 1.° Em caso glgum podera tal annuidade ser inferior a 5
por cento do capital desembolsado nos termos das bases
1,2 88X,

§ 2+ Além da annuidade por esta férma calculada obri-
gar-se-ha o doverno a padar, em cada um dos annos em que
tal annuidade houver que ser pagda, a quantia necessaria para
a amortisacdo do capital a que se refere o paragrapho ante-
rior, calculada nos termos da base 9.2,

BASE 222

Todas as contesta¢cdes que, sobre a interpretacdo ou
execucgdo dos contrdactos, se levantarem entre o governo e as
companhias, serdo decididas sem recurso por um tribunal ar-
bitral, composto de dois arbitros, nomeados por cada uma das
partes e de um quinto para desempate, que serda nomeado
entre elles, e quando tal accordo seja impossivel, pelo supre-
mo tribunal de justica em sessdo plena.

BASE 23."

Nos contractos entre o gdoverno e as companhias con=
signar-se-hdo, além das qae ficam expressamente referidas,
todas as condi¢Oes e clausulas adoptadas deralmente nos con-
tractos feitos em Portugal para a construcc¢do e exploracdo
de linhas ferreas de primeira ordem e designadamente, nc que
for applicavel, as que fazem parte do decreto de 5 de julho

de 1897,
Sala das commissdes, em 10 de agosto de 1897,

Linhas Portuguesas

QUELIMANE AO RUO — Téem sido discutidos, nas reu-
nides da Commissd@o do Ultramar, os assumptos de este cami-
nho de ferro, que, j& aqui temos dito, é de grande importan-
cia para aquella nossa possessdo, por dever trazer dquelle
porto o importantissimo trafedo da redido dos lagos, para a
qual a linha portugueza devera ser ligada em territério bri-
fannico. O decreto de 25 de setembro de 1896, que publicamos
no nosso n.” 221, d’esse anno, foi considerado comprehendido
nas restric¢oes do alcunhado decreto-travdo. Por isso néo se
podem tornar definitivos os seus effeitos emquanto néo for

approvado pelo parlamento.

~.YASSOURARIA DA ESPERANCA
Bornarding Silve e < i

Solnado
INDUSTRIA NACIONAL

Avenida Presiden-
te Wilson, 98, Tel.

Em arame redondo

De palheta de aco !
62697 — LISBOA para cantaria e fundicdo

para estradas

Quereis dinheiro?
! JOGAI NO

0 GASO DO VALE DO VOUGA

O pessoal ferrovidrio do Vale do Vouga, enviou
a Lisboa uma comissdo, composta pelos srs. Joaquim
Rodrigues Navais, Francisco Ataide, Anténio Soares
Ferreira e Joaquim Cerveira Martins, que se avistou
com as entidades oficiais, a-fim-de lhes expor a si-
tuacdo precdria em que se encontra o pessoal de
via, obras e oficinas daquele caminho de ferro, o
qual ha dois meses trabalha sé guatro dias por se-
mana.

A comissido avistou-se também com o sr., sub-
-secretdrio de Estado das Corporagdes, com quem
tratou da constituicio do Sindicato Nacional dos
Ferrovidrios do Vale do Vouga.

. Gl
Movimento Nacional pelo Engrandecimento

do Império

Acaba de fundar-se e entrar nos primeiros passos
da sua organizacdo, o Movimento Nacional pelo En-
grandecimento do Império destinado a dar expressio,
ao mais elevado e mais oportuno sentimento patrié-
tico: — chamar as populagdes portuguésas de todas
as regides do globo a compreensdo do fortaleci-
mento da defesa da integridade nacional, pela idéa
da Unidade que representa, desde os seus funda-
mentos, o extenso Império de Portugal.

O Movimento Nacional pelo Engrandecimento do
Imnério, propde-se enquadrar todos os Portugueses
de boa vontade na sua formag¢io eminentemente
patriética, despertar na consciéncia publica o dever
de todos se unirem para a defesa moral e material
das Provincias do Ultramar, onde Portugal se pro-
longa e se engrandece.

O Conselho do Movimento Nacional p¢lo Engran-
decimento do Império, é constituido pelos Ex.™" Srs.
Cénego Anténio Miranda Magalhdes, Dr. Anténio
Borja Santos, Dr. Falcio Machado, M. Pinto de
Magalhies, Coronel Duarte Silva, Capitio Balha e
Mélo e Dr. Hamilcar da Silva Lobo (Alvito), tendo
assumido a sua presidéncia geral o Sr. Dr. Rafael
Seruya.

Felicitamos os organizadores déste Movimento
pela sua oportuna e patridtica iniciativa.

oo #

Rua do Amparo, 51
LISBOA |

Sempre Sortes Grandes!
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CAMINHOS DE FERRO COLONIAIS

MOGCAMBIQUE

Os Caminhos de Ferro de Mogambique puze-
ram em Servigo novas carruagens, Icompreendendo
cada uma 5 compartimentos duplos, para quatro
passageiros e trés compartimentos simples, ccoupes?
e casas de banho. A lotacio é de 26 passageiros.

As carruagens foram adquiridas a uma firma
belga. Medem 21 metros e meio de comprimento e
3,05 de largura, sendo o corredor de 75 centimetros.

Oferecem ao passageiro um grande conforto e
um hdbil aproveitamento de espago permite uma
boa acomodacio de bagagens. Dispoe de campai-
nhas, mesa, cinzeiros, etc..

Sio dotadas com o sistema de acondicionamento
de ar construido em Londres, sendo as primeiras
carruagens com ventilacio integralmente condicio-
nada empregadas em Africa.

O sistema ¢é reguldvel para trés graus de refrige-
racio (72,76 e 80 Farenheit) e o seu funcionamento
é semelhante ao das geleiras. Em experiéncias veri-
ficou-se poder-se conseguir, numa temperatura, nas
carruagens, de 23. A éste beneficio junta-se o da
reducio do grau de humidade relativa, de modo
que na carruagem mantém-se um agraddvel ambiente
que aliando-se ao conforto produz uma excelente
sensacdo de bem estar.

Simultineamente, sio dotadas com um sistema
de aquecimento: um aquecimento geral por meio
de resisténcias intercaladas no conduto do ar, e
um aquecimento suplementar, por resisténcias colo-
cadas junto ao pavimento, nos virios comparti-
mentos.

O custo total de cada carruagem foi de cérca
de 770 contos, e o do saldo de 1.000 contos, incluindo

o custo do.maquinismo de ventllaqéo que é de 180
confos.

Possivelmente, virdo a ser adquiridas outras duas
carruagens, de modo a distribuirem-se duas para a
linha internacional, uma para o trdfego interno e
uma para reserva,

— A Comissio encarregada de estudar o Cami-
nho de Ferro de Tete (Mogambique) deu por findo
parte do seu trabalho.

Esta importante linha dirige-se, da ponte do
Zambeze, qudsi paralelamente ao rio, sobre terreno
normal até ao rio Bucombode, numa extensdo de
270 quilémetros. Néste sitio, o caminho de ferro
comeca a subir, partindo de 300 metros para atingir
o ponto mais elevado de Furancungo, séde da cir-
cunscricio de Macarga, seja 1.260 metros.

Estudou-se também a ramificacio que ligara esta
importante linha férrea is minas carboniferas da
Sociedade Mineira do Zambeze, cuja extensdo € de
60 quilémetros e o ponto de partida, apréximada-
mente a 15 quilémetros acima da estrada Tete Zébué.

ANGOLA

- Foi autorizado o pagamento da primeira presta-
cio da garantia de juros do Caminho de Ferro de
Mormugido, na importincia de 13.000 libras, que
sera recebida por <«The West of India Portuguese
Guaranted Rails way C.°, Limited>.

— O Caminho de Ferro de Mossamedes vai re-
ceber trés locomotivas fornecidas pelos Caminhos
de Ferro da Coldnia de Mogambique,

— Na Exploracio do Porto e Caminho de Ferro
de Mossamedes, foi aberto um concurso publico,
cujo prazo terminard no dia 24 de Fevereiro, para o
fornecimento de 8.000 quilos de éleo grosso para
cilindros e 12.000 quilos de éleo grosso para boques.

MARQUE

NO SEU TELEFONE

5

(Servico Informativo Teleténico)

TUDO SABE /| TUDO DIZ...

Comboios | Navios | Taxas Postais | Lotaria
Futebol | Diversdes | Carreiras Aéreas
Roteiro |- Bolsa | Informagdes de urgéncia | Etc.

CUSTO: UMA CHAMADA LOCAL

Pub. J. C. R,
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Taca de Ouro, L.."” |

Entre os bons cafés os da Taga de Ouro sdo superiores |

RELICIOSO - kA - o5 198200
TACA DE OURO, kilo , . . 0860
COMBATENTE, kilo. . . . 7%60

i
FAMILIAR, kilo o) 5860) ' "

1 Rossio, 114 — Telef. 26244 _ LISBOA

DOMINGUEZ & LAVADINHO, L.pA |
' Fabrica de sobrescritos, manipulacdo de papéis '
| de Escrever e sacos de papel. Papelarias e tintas
de escrever nacionais e estrandeiras. Artigos de ,
desenho e pintura. Papéis quimicos, lapis, etc., etc. o
Sede: BR. Assungao, 79-85—R. Sapateiros, 135-143
| LISBOA
i Fabrica: Avenida Casal Ribeiro, 18-24
| TELEFONES : 25205-2 5202

S6 hd um papel de fumar, que desempenha
bem o seu papel

CONQUISTADOR

Os livros «CONQUISTADOR?» teem 40 %
de folhas a mais do que as marcas concorrentes

Livros simples: 30 centavos; duplo 60 centavos

CONQUISTADOR

Marca portuguesa

- —

o~ TETAL DISTERDIDO |

CASA LINO
| Rua Bacalhosiros, 113 |
| Telef, 215145 |

LISBOA |

M A TAF O G O

(MARCA REGISTADA)
Fabricacdo INacional

Extinctéres de incendios para todas as aplicacdes
Extinctéres de incéndios das capacidades desde 1 a 200 litros

Chester Merrill, Ramos & C.’
R. da Misericérdia, 33-2.° — LIS B O A — Telefone 22884

DESPENSA L) EA R
JOSE ANTONIO TRINDADE

IMPORTACAO-EXPORTACAO

Os artigos desta casa, sdo todos de esmerada escolha e 0S precos
os melhores do mercado. Ns pedidos de qualquer ponto do pais,
sdo0 executados com a maior prontiddo.

Telegramas : BERBORGES
LISBOA

Telefone 20450
186, Rua da Prata, 188

G R A T I S!!]
 Damos quatro magnicos brindes de valory ou Sejam uma explen-
dida boquilha contra nicotina num estojo de luxo com 20 filtros, uma
lanterna eléctrica de algibeira com lampada e pilha (tamanho nor-
mal), um lindissimo colar e mais um par de brincos ultra-modernos,
Para poder obter estes valiosos brindes gratuitamente basta com=-
prar apenas vinte das nossas famosas laminas de barba «ANIMO»
de 0,10 mm., ao preco de Esc, 1800 cada. Enviamos tudo contra
reembolso por mais Esc. 1850. Para as colénias s6 contra o envio
da respectiva importancia.
GARANTIA Se a qualidade da lamina ou dos brindes néo
adradar, devolvemos o dinheiro, Aproveite e peca jd a: Produtos
Unifix, Ld.s - Praca dos Restauradores, 15, 2. — LISBOA.

FABRICA PORTUGUESA OE ENCERADOS

. Florentino, X.da
Encerados — Toldos — Barracas — Chapéus de sol
71, Rua do Vale de Santo Anténio, 73—Telef. 2 4085 —-LISBOA

CASA DE VENDAS
Rua Caes de Santarem, 66 — Telefone 24086 — LISBOA

“Z A M B A
O gque é ZAMEBA»T?,.,

ZAMBA é um composto de diversas plantas medicinais,
cientificamente seleccionadas, que, reduzidas a po
formam um chd saltamente benéfico ao organismo mais abalado,

ZAMBA é um produto honesto. E’ de accdo segura nas
doencas do estomago e intestinos, € nos vomitos,

azias, afrontamentos, dispepsias, dastrites, etc.

ZAMB " Actua contra as afecgdes do figado, rins e be-
- xiga, colicas hepaticas ou nefriticas, hidropesias,

albumina, etc., etc.

ZAMBA deve ser tomado %or todos, novos e velhos,
sios e enfermos. E' absolutamente inofensivo,
Nao tem contra-indicacéo,

PRECO DE CADA CAIXA 58§00
Distribuidores Gerais :

MARQUES D'OLIVEIRA SANTOS, L.pA
14, P. Luiz de Camdes, I15—Tel. 2145|—LISBOA

A venda em todas as farmacias e drogarias

wain T FemE LT
- e ———————
177 anos
de
existencia
sdo

a garantia
da sua boa
qualidade

Esmaltes - Tintas - Vernises

Em stock:

50, Rua dos Correeiros, o

: TELEF. 20632
Agentes Gerais: MARIANO C. COSTA, L.DA

T N—— T T S — S——

«Special Penetrating Oil»
(da The Pennzoil Comp. U. S. A.)

O maior inimigo da ferrugem—Para Armas, maquinismos,
cromados etc. —PRECO- DA LATA 6300

DISTRIBUIDORES :

LISBOA-ESTORIL, L.PA_L. Corpo Santo, 9

ARA

INTAR

AREDES
TUUse

Use MIUR A L.AIMNE

UMA TINTA QUE SE PREPARA
EM MINUTOS

SECA EM HORAS
E DURA ANOS

DEPOSITARIOS :
MARIQO COSTA K U507
Rua do Almada, 30-1.° e 2.2 —=PORTO — Telefone 2571




