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DA HORA PRESENTE

Pelo Eng® J. FERNANDO DE SOUZA

RAVOU-SE, hd meses, na Camara
dos Deputados prolongado debate
acérca do parecer da Camara Cor-
porativa relativo & concessdo de um

adicional de 10" as tarifas de caminhos de
ferro, com fundamento no aumento de prego
dos combustiveis e dos metais. Nido recordarei
o que foi essa extranha discussdo. Basta lem-
brar que o projecto foi votado, mas que o adi-
cional terminaria, em qualquer hipétese, em
30 de Setembro. Ficavam as Companhias obri-
sadas a apresentar até 31 de Julho o projecto
de reforma das tarifas gerais.

- FEntretanto uma Comissdo técnica, apds
demorado labdr apresentou um projecto de
revisao do Decreto de 31 de Dezembro de 1864,
base do regime juridico dos caminhos de ferro.
Sobre ésse projecto recaiu minucioso parecer
da Camara Corporativa, que a Gazeta vem
publicando, verdadeiro contra-projecto, sobre
o qual nenhuma resolugdo foi tomada até hoje.

Continda igualmente sem solugdo, ha mais
de dois anos, a reforma de regulamentagdo da
camionagem para o servigo de mercadorias
tdo instantemente reclamada pelas emprésas
ferrovidrias.

O Regulamento de protecgdo e exploragdo
de 1868 que foi ainda revisto e todavia tanto
- ¢ste diploma, como o de 1864, sdo as fontes
a que tem de recorrer as tarifas gerais, que
que reproduzem varios dos seus preceitos. Ao
mesmo tempo mantem-se, sem atingir férmula
aceitavel, o plano de fusdo exigido as trés em-
présas de linhas de via estreita, como prelimi-
nar de qualquer auxilio que haja de lhes ser

(|

concedido. A sua situagcdo agrava-se de dia
para dia.

F. todavia os efeitos da concorréncia desor-
denada e abusiva da camionagem, que em
todos os paises se procurou restringir ou su~
primir, mantem-se e agravam-se entre nés.

Continua-se aguardando reformas de
tarifas, que ndo podem remediar a situagdo e
caiu-se num redgime singular de vigéncia de
adicional legalmente caduco e ainda n&o subs-
tituido por tarifas reformadas.

' Passam os meses e 08 anos; a conservacio
das linhas e do material mantem-se aquem
das necessidades de uma boda exploracdo.

Aproxima-se a celebracao dos centenarios,
para os quais fazemos reclamo no Estrangeiro
e ndo h4 a minima renova¢do do nosso mate-
rial de traccdo e transporte, insuficiente e en-
velhecido. .3

Para onde vamos assim? A que estado
chegard a nossa réde, abandonada aos seus
insuficientes recursos e em rapida decadéncia ?

As tnicas providéncias de certo vulto, que
se tomaram, além de obras e melhoramentos
nos antigos Caminhos de Ferro do Estado, foi
a extraordindria legislacdo de confisco das li-
nhas da Companhia do Norte de Portugal,
cujas vicissitudes durante cinco anos de posse
ilegal pelo Fstado temos analisado pormeno-

risadamente.
Ainda por dltimo, houve um simulacro

de Assembléa Geral celebrada hd mais de um
ano, em que o FEstado assegurara para sia
maioria por uma compra de ac¢des em carteira
a 23%$00, lancadas ao activo da conta do pa-
triménio nacional pelo valor nominal de
100$00. F. até hoje ndo foram eleitos corpos
gerentes, ou por outras palavras mais acomo-
dadas a realidade dos factos, ndo foram no-
meados novos administradores, que ponham
termo ao consulado de cinco anos de uma fa-
mosa comissdo de administracdo e inquérito
com o seu presidente perpétuo.

F. quando se trata de reformar o regime de
uma linha arrendada, subtraem-se 44 anos a
dura¢do das concessdes da Companhia, que
ap6s o periodo de amortisacio das obrigagdes,
poderia ter uma fase de desafogo e até de pros-
peridade ! .

E, um dos factos mais grave ultimamente



462

—— e e e e

GCAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO -

— - —_—

Fals - - = d

ocorridos, mais profundamente atentatério dos
direitos da Companhia. |

Um prazo largo de concessdao da lugar a
amortisacdo dos empréstimos contraidos para
a constru¢do e ao reembdlso gradual dos adian-
tamentos recebidos para garantia do juro; torna
possiveis novos empréstimos para obras com-
plemsntares e constru¢cio de novas linhas e
oferece ao capital-acgdes possibilidade de re-
muneragao.

Tanto assim que em muitos casos a proro-
gacdo de concessbes proximas do seu termo é
um elemento da negocia¢Ges para a sua reforma
em troca de certas vantagens conduistadas.

Entre nés faz-se o contrario. Porqué? Pre-
tende o Fstado voltar ao regime de exploragéo
directa, que, ap6és um paréntesis feliz de 11
anos, foi um desastre completo ? Tem por fim
arruinar uma emprésa e tirar-lhe as possibili-
dades de reconstituicdo financeira para mais
cedo a substituir por outra aliviada désses en-
cargos sem dar por isso mais garantias de ido-
neidade? F uma nova férmula de confisco
pela supressdo do consideravel factor cle futuro
desafogo, devido ao largo praso de concess@o.
Que se restrinja éste em futuras concessdes,
que figuem muito aquem dos classicos 99 anos,
compreende-se; é um caso de jure constituendo.
Cercea-lo a quem ja o tem, sem ser por livre
acordo, que presupde a revisdo equitativa do
contrato e um balanc¢o dos elementos financei-
ros, é violéncia condenéavel, atentado contra a
legitima propriedade, menospreso da fé dos
contratos.

A dnica providéncia util tomada é a aqui-
¢do de terrenos da C. P. na 2.* sec¢do do porto
de Lisboa para a habilitar & compra de auto-
motoras, larga experiéncia a que se vai proce-
der e que pode ter excelentes resultados. F.
porém da dotacdo do pérto que sai a quantia
precisa, impondo-se-lhe uma aquisicio que
ndo lhe traz grandes vantagens e cerceia os
seus recursos para obras mais urgentes ?

E a aquisi¢do tdo necessaria de locomoti-
vas e carruagens, interrompida ha tantos anos
e agravada pela abertura de novos trogos?

N3do esta naturalmente indicado, perante as
larguissimas disponibilidades do Tesouro, um
empréstimo industrial a largo praso com juro
médico e o material adquirido a servir de pe-

nhor, ficando o Estado isento de o resgatar no
fim da concessdao? Pois n8o se vé que os me-
ses due passarem sem essa aquisi¢do agravam
uma situacdo, j4 hoje tdo precaria, da explo-
racdo ?

Outro grande melhoramento que se impde
e de manifesta influéncia no trafego subur-
bano: a electrificacdo, pelo menos do trégo
Lishoa R.-Campolide, que ponha termo ao
grave incémodo do percurso do ténel. A mu-
danca de locomotiva em Campolide, como se
fazia na estacdo de Austerlitz para vir ao
Quai d’Orsay antes da electrificacio em larga
escala de linhas da P. O., seria sobejamente
compensada pela libertagdo dos incémodos
presentes, que tanto inportunam oS passagei~
ros. Pois ndo pode o pais com o encargo dessa
transformacéo da sua principal linha a entrada
em Lisboa? Nao a pode empreender a C. P.
com 0S escassos recursos préprios; incumbe
pois ao Estado providenciar para a realizagdo
de tdo capital melhoramento, enquanto néo é
possivel a electrificagdo em mais alta escala.
O assunto deve estar estudado e bem estudado.
Bastaria fixar a fé6rmula contratual, que tornas-
se equitativamente exequivel a transformagédo.
Comecar-se-ia por ésse curto trogo; o segui-
mento viria depois, mais cedo do que se
julga.

A exploragdo desafogada do tinel em via
dupla, sem cruzamento de direc¢des, mediante
algumas modifica¢des da estagdo de Lisboa-R,
aumentaria a capacidade de utiliza¢do desta e
daria lugar a economias de tempo, compensa-
doras da mudanca de locomotiva em Cam-
polide.

Mais ttil seria essa transformagdo de ser-
vico que o que se pretende gastar na constru-
¢do de duas estagcbes maritimas para um Ser-
vigo eventual de secundéria importdncia, que
j& hoje se faz e se podia melhorar com limi-
tado dispéndio sem se visionarem instala¢des
caras.

Niao temos interésse, nem a hipitese se
dard, dos passageiros —relampagos, que sal-
tam do vapor para o combdéio internacional e
vice-versa sem parar em Lisboa. Para ésse
transito o essencial é assegurar os logares e a
transferéncia de pessoas e bagagens sem que
o passageiro fique escravo delas e para que



Ateneu Ferroviario

Um interessante passeio fluvial

Embora estivessejpréviamente anunciado para se
realizar no dia 25 do pretérito més, em virtude de
constantes e prolongadas alteragdes de ordem meteo-
rolégica na zona que habitamos, sé se efectuou no
dia 2 do corrente éste aprecidvel Il passeio fluvial
entre as margens do lindo rio que corre a beira de
Lisboa, a bordo do confortdvel vapor «Alentejor, ce-
dido gentilmente pela Comissdo Executiva da Direc¢do
Geral da Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses que, assim desta maneiraliniludivel, continua a
prestar a sua valorosa simpatia e apoio por uma
agremiacdo que, honrando o pessoal seu componente,
a dignifica também,

Nada perdeu contudo, de brilhantismo esta digres-
sdo que decorreu—como alids era de esperar, da
educagdo e compustura dos seus dignos filiados — no
meio da mais intensa alegria.

A animagdo a bordo foi comunicativa, e admirdvel
a intimidade do meio digressivo, para o que bastante
contribuiu a realizacdo de vdrios dancings animados
pela fluéncia musical da bem escolhida Orquestra Jazz,
que se esmerou na seleccio dum reportorio alegre,
agraddvel e absolutamente adequado ao fim em vista.

Quis a Direccdo do Ateneu Ferrovidrio coroar a
visita dos excursionistas a Vila Francalde Xira, impor-
tante localidade, sem ddvida™a mais desenvolvida do
fertil e encantador rincdo ribatejano, com uma encan-
tadora recep¢do no Club Vilafranquence e para isso
conseguiu a honra de ver as portas_désse belo nicleo
de élite franqueadas aos seus dignos associados.

Ai, a Orquestra Tipica de Portugal sob a regéncia
habalizada do maestro Carlos Rocha Pires executou
um mimoso programa.e deu-nos;o prazer de ouvir
um solo da acordeonista D. Ennita Correia, magis-

tralmente executado.
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O regresso da viagem de Vila Franca de Xira de-
corret com a mesma animacdo da ida e depois de o
«Alentejor haver singrado rio abaixo, até cérca da
Rocha do Conde de Obidos, passou junto 2 margem
sul e depois atracou pontualmente no cais da Estagdo
do Sul e Sueste, onde se apartaram os convivas de
todo um dia passado esplendidamente.

A GUazeta ao publicar nesta noticia os clichés que
a ilustrarn rende assim simples homenagem a Direc-
¢do do Ateneu Ferrovidrio que tio bem sabe cuidar
das vantagens a conceder aos seus associados.

Dois aspectos do passeio fluvial

possa aproveitar as horas de demora em Lis-
hoa na visita da cidades e arredores.

F sse servico, bem organizado por combina-
¢do da C. P., do Porto de Lisboa e de empré-
sas de automéveis, dard 6timos resultados,
sem necessidade de espaventosas e caras ins-
talacdes de estagdes maritimas.

I SR

[sto que inumerei e tantas outras provi-
déncias a que omito por agora referéncia, serdo
levadas a efeito, estudadas e recebidas de co-

mum acdordo do Estado com as Companhias,
suas associadas e tdteis auxiliares e ndo enti-
dades suspeitas, que s6 tém deveres e ndo di-
reitos e cuja indispensdvel cooperacdo seja
menospresada e impossibilitad4 ?

N3io o afirmo nem o nego, sem ousar es-
pera-lo, tdo amarga é a experiéncia ja larga de
forma como entre nés se tem encarado o pun-
gente problema dos caminhos de ferro, que
parecem condenados & morte lenta por anemia
que se ndo quer tratar e pela asfixia parasita-
ria a que sdo abandonados.
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A Junta de Freguedia
de Almargem do Bispo

e a atitude estranfa de um demandrio

Um jornal que em Sintra se publica, parece que
uma vez por semana, em meia coluna de «boa prosar
ataca a Junta de Freguesia de Almargem do Bispo por
esta ter transferido provisdria e gratuitamente as suas
instalagdes para uma casa a menos de um quilémetro
da antiga séde da referida Junta, tinica e simplesmente
por no inverno ndo se poder ali efectuar qualquer
sessdo, devido a chuva entrar pelo telhado, e as janelas
se encontrarem com os caixilhos em mau estado.

Além disso ndo possuia a casa mais que uma mesa
e trés velhas cadeiras.

O tesoureiro da Junta teve o gesto nobre de ceder
uma casa da sua propriedade, para no inverno se
poderem efectuar as reiinides da Junta e isso € um
acto louvavel e ndo censurdvel.

O sr. Administrador do Concelho notou bem,
quando da sua tltima visita a Freguesia, que a referida
casa, que pertence a igreja e nos estd cedida gratuita-
mente, nio tem qualquer comodidade, nem oferece
seguranca a documentagdo da Junta—sim, porque
devemos esclarecer que a Junta hoje € muito diferente do
que era noutros tempos, e possue documentos de todas
as suas transac¢oes, ndo deixando os seus bens por
maos alheias—e portanto ndo pode ali continuar en-
quanto ndo dispuzer de verba para fazer quaisquer
melhoramentos.

Para que aparece portanto «um leitor», desconhe-
cedor, do que se passa no Almargem a dizer que a
mudanga representava vaidade e comodismo, quando
o que se procura é poOr a salvo a documentacao da
Junta?

Teria essa transferéncia, absolutamente necessaria,
prejudicado porventura a vaidade e o comodismo do
ignorante rleitor» ?

Casa Regional dos Hgores

MANUEL DIAS DE SOUSA

|| Artigos e produtos Regionais do
| Continente, Madeira e Acores, de
' linhos, bordados em varias cores,
| flores, mantas, carpetes, passa-
l|l deiras, faiangas, frutas, conservas,
i cha, ete,

Rua da Misericérdia, 94 a 98 (Antiga Rua do Munio)
LISBOA

TELEFONE 21673

SEMPRE FIXE

Batalhdo de Sapadores de Caminhos de Ferro

A festa de confraternisacao dos componentes
do antigo Batalhdo de Sapadores de Caminhos

de Ferro tem logar, em Tomar, no proximo ano

A fim de estudar as possibilidades da organizagdo
da préxima festa anual de confraternizagcdo entre
oficiais, sargentos, cabos e soldados, componentes do
antigo Batalhdo de Sapadores de Caminhos de Ferro,
que esteve em Franca na Grande Guerra, partiram
para Tomar no dia 9 do corrente os sr. Tenente Vaz
Bandeira, Pedro de Freitas e Carlos d'Ornellas, como
delegados da Comissao Organizadora.

Aguarddvam-nos na estagdo, entre virias pessoas
amigas, os srs. Marino d'Ornellas e Jodo Coimbra, an-
tigo combatente da Grande Guerra e uma das pessoas
empenhadas na realizagdo da proxima festa.

Uma vez avistados com o ilustre Presidente da
Cimara sr. dr. Samuel Agostinho Matos d'Oliveira,
ficou assente que a préxima festa se realizari em
Tomar no dia 7 de Maio.

Brevemente daremos notas mais circunstanciadas
da prdxima festa.

BT
Tenente Paiva Couceiro

Foi com sincero desgOsto que lemos a noticia de
que o sr. tenente Paiva Couceiro fora vitima de um
desastre, na cidade da Beira, Mogambique, quando
seguia, com uma companhia indigena, em camioneta.
Esta voltou-se, e o sr. tenente Couceiro esmagou o

brago esquerdo.

Ao sr. tenente Paiva Couceiro, digno chefe da
Reparticio Militar no Territério da Companhia de
Mogcambique, e cujas melhoras estao aacentuar-se, dese-
jamos o mais rdpido restabelecimento.

S
5, Almoqo dos “CARLOS"

No dia 4 de Novembro préximo realiza-se
o 5.° almédco dos «Carlos», que, como os an-
teriores, deve constituir uma linda e animada
festa em que se relinem artistas e jornalistas.

As inscri¢des devem ser feitas na redacgdo
da «Gazeta dos Caminhos de Ferro», Rua da
Horta Séca, 7, 1.°, ou pelo telefone 2 0158.
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D. MANUEL PUEBLA DE OLIVEIRA

Faleceu hé dias, em Valéncia de Alcantara, provin-
cia de Ciceres, o sr. D. Manuel Pueblo de Oliveira,
que desempenhou as fungdes de consul de Portugal e
vice-consul do Brasil, e ainda de agente comercial da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Filho de espanhol e de uma senhora portuguesa,
D. Manuel Puebla de Oliveira era um amigo dos
mais sinceros de Portugal e dos portugueses.

Deixa o falecido em quantos o conheceram uma
saudade profunda, inapagédvel, pois o seu trato era fi-
dalgo e a sua casa hospitaleira e franca.

Entre as pessoas ilustres que na sua linda e aco-
lhedora casa encontraram agasalho amigo, desejamos
salientar os srs. Fernando Brederode, general Garcia
Rosado e Almirante Cimara Leme, que foram espe-
rar A fronteira o marechal Joffre, o qual vinha a Lis-
boa, como representante da Franga, assistir a cerimoé-
nia da trasladagio dos Soldados Desconhecidos por-
tugueses para a Batalha.

Portugal’ soube distingui-lo com a concessdo dos
graus de comendador da Ordem de Cristo e da Or-
dem de Benemeréncia. A Espanha, por sua vez, dera-
lhe o grau de cavaleiro da Ordem de Isabel, a Caté-
lica.

A familia enlutada, a «Gazeta dos Caminhos de
Ferro», apresenta sentidos pésames,

ALFREDO DA CAMARA

Na tarde de 16 de Setembro, faleceu, em Ponta
Delgada, o sr. Alfredo da Cimara, figura de alto
prestigio, que nao sé soube viver com dignidade para
si e para os seus, mas principalmente para os outros.

Inspector de Incéndios e Comandante dos Bom-
beiros de Ponta Delgada, sécio protector de virias
instituicoes de caridade, Alfredo da Camara foi um
bom, que nunca negou a sua actividade em favor de
todas as festas de assisténcia, para as quais o seu pre-
cioso concurso era solicitado.

A sua familia, e em especial a seu fllllO 0 coman-
dante Liberal da Camara, apresentamos a sentida ex-

pressao do nosso pesar.

M
Baterias alcalinas de ferro-nickel

EDISON

Tintas anti-corrosivas

BITUMASTIC

C. SANTOS, L.»
57. Rua do Crucifixo, 69 —LISBOA
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A veloedade nos meiog de transport

O ilustre engenheiro sr. Joaquim José Salgado honrou-nos com
a oferta do seu trabalho — «A velocidade nos meios de transporte» —
em separata do n.? 17 do Boletim da Ordem dos Engenﬁeiro‘s.

Sdo 19 péiginas de leitura interessante e proveitosa, gue merecem
por isso uma referencia ampla e a rzprodugio de algumas passagens.

Vivemos, comega o sr. engenheiro Salgado, no século da veloci-
dade, e poucas épocas terdo marcado tanto na histéria da locomog@o
como o final do ano de 1937,

Em seguida o articulista resume o que foi a progressio da veloci-
dade na marinha, desde os veleiros que atravessavam o aceano, no
tempo da Revolugdo Francesa, em 45 dias, até 1910, em que a C.ie
Générale Transatlantique tinha ji navios que efectuavam a travessia
a 20 n6s em menos de 7 dias.

E o sr. engenheiro Salgado escreve:

«No decurso dos ultimos anos a concorréncia que as grandes
nacdes maritimas se teem feito principalmente na travessia do Atlan-
tico Norte, tomou a forma de luta de tonelagem e de velocidade, que
parecia ter sido abandonada durante algum tempo, ou que pelo menos
tinha abandonado. A entrada em servigo com um ano de intervalo dos
paquetes Normandie e Queen Mary, excedendo largamente em tone-
lagem, poténcia e velocidade os transatlanticos precedentes, marcou a
vontade das companhias de navega¢io, ou, melhor, dos govérnos que
as subvencionam, de procurar na supremacia dos mares uma afirmagdo
da sua potencia econémica. A concorréncia dos transportes aéreos
incita também, sem duvida alguma, as companhias a aumentarem
ainda mais a velocidade e o conforto dos seus paquetes»,

E o sr. engenheiro Salgado observa, quisi a seguir:

«Os transatlinticos construidos ou mesmo aqueles actualmente
em constru¢do nao foram concebidos no intuito de que um dia deveriam
ter que suportar a concorréncia dos transportes por via aérea, mas
sim, e unicamente, para concorrerem com oS navios existentes; os do
futuro deverdo ser estabelecidos naquéle sentido.

O Zeppelin e alguns avides tém efectuado servigos regulares
sobre o Atlantico. Um e outros ndo asseguram um servi¢o de porta a
porta mas sim tomam ou Inrgam 0s seus passageiros em pontos de
onde eles ainda tém que alcangar os grandes centros (Lakehurst, na
América, estd a 20 horas de Nova York). Estes trasbordos conduzem
a uma duracio total de aproximadamente trés dias para a viagem de
Londres ou Paris a Nova York em dirigivel. E esta duragio que se
deve tentar nio exceder. O avido ainda ndo assegura um servigo
regular através do Atlintico Norte, mas as estatisticas dizem-nos que
as linhas aéreas francesas efectuaram 212 travessias do Atlantico Sul
em 1936 e que os dirigiveis alemdis transportaram 3.530 passageiros
no mesmo ano e nas linhas do Atlantico Norte e Sul.

Para concorrer com 08 transportes aéreos os navios deverio efectuar
a travesssia do Atlantico em trés dias e meio, ou 84 horas, o que fixa a
sua velocidade em 36 a 37 nés; esta dura¢do, um pouco superior a da
viagem aérea, seria compensada pela regularidade do servigo, quési inde-
pendente das condi¢des atmosféricas, e pelo aumento do conforto, as dis-
tragoes oferecidas aos passageiros, perfeiciio e variedade da cozinha, etc.

Foi ésse o problema estudado por Pierre de Malgaive, director da
Cie. Génerale Transatlantique, e A, C, Hardi, que conceberam um
¢ransatlintico de formas aerodindmicas. Este navio sers dotado de
caracteristicas que hoje nos pareceriam absolutamente contrédrias
a ortodoxia. Segundo os seus autores, a construgio do navio do futuro
para a linha Paris ou Londres-Nova York deve inspirar-se em princi-
pios novos saidos de um lado da concorréncia aerondutica e de outro
pelos progressos das suas méaquinas»,

Passando para o que se tem registado no dominio das locomogdes.
terrestres, o sr. engenheiro Salgado da-nos ntmeros
desde o tempo de Luiz XV em que a viagem Paris-Marselha ndo se
fazia em menos de 12 dias, até ao «record» assombroso alcangado
recentemente por uma automotora Bugatti, com motor de explosdo,
que fez 196 quilémetros a hora. l

Lido o interessante trabalho de que nos ocupamos, chegamos a
conclusdo de que nio serd tio cedo que o aviao poré de lado o transa-

interessantes,

tlantico, nem o automével tornard inutil o caminho de ferro.
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AS [LHAS MiR

«Gazeta dos Caminhos de Ferro»,

que tem dedicado sempre ao tu-

rismo portugués o .melhor da sua

atencdo, j4 revelou nas suas colu-
nas, em magnificas fotogravuras, vari dissi-
mos aspectos da Ilha da Madeira—a «Perola
do Atlantico» como a designam, carinhosa-
mente, os estrangeiros, e ainda néo ha muito
publicou nestas mesmas colunas um artigo
gsobre S. Miguel—a «Ilha Verde», acompa-
nhado de duas gravuras, uma reproduzindo
a Lagda das Furnas, outra os Lagos das Sete
Cidades.

Hoje, publicamos mais trés aspectos ago-
reanos: as Caldeiras das Furnas, o panorama
da Vila Franca do Campo, que ja foi a capital
de S. Miguel, e a vista da cidade da Horta e
o seu magnifico porto.

Os Acores: o mais delicioso paraiso por-
tugués, na expressdo admirativa e grata do

ilustre escritor Bourbon e Menezes, que

VILA FRANCA DO CAMPO S

MIGUEL)

passou parte da
sua juventude
em Angra do
Heroismo, come-
cam a despertar
0 mais vivo inte-
résse por parte
dos portugueses,
que sO gostavam
de viajar por ter-
ras do estrangei-
ro, corrigindo,
assim, com essa
simpatia nas-
cente, um velho
preconceito de que s6 o que era estranho era
digno de ser visto e admirado.

F, j4 que registamos uma defini¢do de
Bourbon e Menezes vamos arquivar mais
algumas palavras suas escritas em louvér dessas
ilhas maravilhosas, nas quais se prolonga,
nas tradicdes e na beleza, a
nossa pétria gloriosa.

Diz Bourbon e Menezes:
«O portugués que percorre do
Norte a Sul o continente e
exclue os A¢ores dos seus pro-
jectos de turista, comete uma
injustica que s6 redunda em
prejuizo do cabedal de surpre-
zas ao alcance da sua rotina.
Todo o arquipélago é um en-
canto. Se a ilha de Santa Ma-
ria, na Primarera, antes de a
avistarmos, j4 se deixa adivi-
nhar pelo perfume das suas
flores silvestres, todas as ilhas
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AS CALDEIRAS DASRNAS (S. MIGUEL)

—até a do Corvo
— merecem a re-
ligiosa devogao
de uma roma-
gem. A de S. Mi-
guel, sobretudo,
é um deslumbra-
mento, com O seu
Vale das Furnas
e o das Sete-Ci-
dades, de quem
h& anos me dizia
um homem ex-
tremamente via-
jado que em parte
nenhuma vira maravilha que se lhe compa-
rasse»,

Nos Acores manteem-se vivas, com todas
as suas caracteristicas, as mais velhas e as
mais nobres tradi¢cdes nacionais, como as Fes-
tas do Espirito Santo, que ja desapareceram
no continente, e na ilha Terceira, a mais pe-
ninsular das nossas ilhas, realizam-se as rui-
dosas touradas a corda, que
constituem uma novidade sur-
preendente para quem as pre-

senceia.
Na excelente baia da Horta,

que j4 estd apetrechada com
uma magnifica doca, vai esta-
belecer-se um porto de escala
para as navegagOes aéreas,
que constituird para os Agd-
res mais um novo factor do
Seu progresso.

Pela sua posi¢cdo geogra-
fica, que assegura a Portugal

e a sua velha aliada, a Inglaterra, o predomi-
nio do Atlantico, e pela sua riquesza agricola,
gua actividade industrial e ainda pela beleza
incompardvel das suas paisagens, o arquipé-
jago acoreano deve ser considerado um dos
maiores titulos de orgulho do nosso glorioso
pais.

Naquelas ilhas formosissimas nasceram
Hintze Ribeiro, Teéfilo Braga, Manuel de
Arriaga, Antero de Quental, Sena Freitas,
Alfredo Mesquita, Camara Lima, e entre os
vivos contam-se cinco professores da Facul-
dade de Medicina de Lisboa, o pintor Domin-
g¢os Rebelo, que hd anos obteve um grande
triunfo no Brasil, e o escultor Canto da Maia,
que em Paris tem honrado o bom nome de
Portugal.

Berco de homens ilustres, patria de jardins
de encanto e de paisagens empolgantes, os
Acores comegam a ser visitados ndo sé por
nacionais como também por estrangeiros, pois
reiinem condi¢des admirdveis para a indds-

tria do turismo,

CIDADE DA HORTAL(FAYAL)
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B Estatuto Juridico

Caminbod de Ferro

A LA EEEL TSI I A

Revisdo do Decreto de 1864

(Continuacdo do nimero anterior)

Pode haver para o piblico certa comodidade em possuir
uma tarifa deral tinica, vidorando em todo o Pais, como jd
actualmente existe, mas essa razao ndo pode sobrelevar a
defesa justa dos interésses das emprésas, quando demais a
mais o piblico tem hoje a escolha, que ndo possuia, entre
meios de transporte diversos.

No nosso entender ndo s6 as emprésas devem poder
adoptar diversas tarifas gerais, mas até tem de ser-lhes reco-
nhecida a faculdade de possuirem mais de uma tarifa geral,
porque podem ser muito diversas as condi¢des de linhas per-
tencentes a uma mesma emprésa,

Preconizamos, pois, uma redac¢do, tolalmente diversa da
da Proposta, em que se diga:

«As condi¢des e pregos de transporte constardo, para
cada linha de caminho de ferro, de tarifas derais elaboradas
pela respectiva emprésa e aprovadas por lei, procurando-se
tanto quanto possivel a sua unificagio para linhas de caracte-
risticas semelhantes»,

Mantém-se assim a aspiracdo a possivel unidade, dando
as emprésas a faculdade de varieg¢iao de regimes, que a con~
corréncia hoje delas reclama. De resto o prép.io relatério da
Proposta condena a tarifa tinica, julgando que nem com a
correccdo das tarifas especiais ela oferece a maleabilidade
necessdria, Sendo assim, parece que ndo se deve hesitar em
ir mais longe e em permitir a prépria variedade das tarifas
gerais. Neste sentido pareceu inclinar-se a comissdo nomeada
por portaria de 21 de Fevereiro de 1936, embora ndo tivesse
repudiado em absoluto a tarifa tinica.

Acresce ainda uma dificuldede pratica. Desde que a tarifa
geral é elaborada pelas emo:ésas, ¢como poderemos darantir
que elas se acordardo todas no estabelecimento de uma tarifa
tinica? Se o ndo fizerem, se uma s6 diverdir das demais, ¢ como
resolver a dificuldade? ¢lIrd o Estado impor a tarifa a essa

emprésa recalcitrante, o que ¢ ebsolutamente contrdrio ao
espirito tradicional da nossa legislagdo, ainda justamente
mantido na Proposta?

Com a correcc¢dio indicada é necessaria a intervengao do
Estado e é natural que esta se exerc¢a sob a forma de lei, visto
tratar-se de fixar na tarifa geral o preco maximo que pode
ser pedido no transporte ferrovidrio. Ja ndo havera hoje a
base do monopdlio a fundamentar esta ac¢do limitadora do
Estado, mas resulta ela da legitimidade com que é-te interyém
em muitos casos na fixacdo dos pregos, corrigindo as imper-
feicdes da lei da oferta e da procura. E pois indispensdvel a
iniciativa das companhias, mas ndo é menos imprescindivel a
confirmacgdo do Estado, que pode ser negdada, levan lo entdo
naturalmente a negociacdes até se chegar a um acdrdo. So-
mente esta ndo pode exercer-se sem aquela, pois de outro
modo seria ilusorio o direito das emprésas a cobrarem taxas,
que o Estado poderia discricionariamente baixar.

A férmula em vigor hoje e que a Proposta perfilha repre-
senta uma equitativa transacgdo, porque combina o direito de
iniciativa das emprésas com a faculdade de homologacdo mi-
nisterial. Em principio o Govérno pode ndo aprovar as tarifas
que lhe sdio submetidas, mas ndo as pode alterar, Na prética
o exercicio daquele poder assegura ao estado o consegdui-
mento de alteracdes razodveis que deseje, pois pode fazer
depender a sua aprovagdo da introdugdo pela emprésa de uma
ou outra emenda na sua proposta, Maniém-se assim o princi-
pio essencial de que o Govérno actua por meio da persuasao
e ndo de autoridade.

Damos pois 0 nosso acdrdo ao sistema deral da Proposta
em matéria de regulamentacdo de tarifas, desde que néle se
introduza a correc¢do acima referida,

S_gduilamente a Proposta manda incluir na tarifa geral as
operacdes acessorias e as conyencgdes internacionais a que o
Govérno portugués der a sua adesdo, E uma innovagdo no
sistema vigente que ndo nos parece feliz. :

Como se sabe, as despesas acessoOrias representam o pa-
gamento de operagdes onerosas de transporte ¢ (anto tém
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aplicacdo quando se segue a tarifa geral como quando se
sedue alduma tarifa especial. Por isso mesmo parece que ndo
devem pertencer nem a uma nem as outras e essa é a prética
uniformemente seduida em todas as legdislagdes ferrovidrias que
conhecemos. A sua vincu'acdo a tarifa deral, ndo se prevendo
qualquer alteragao, como sucede para a tarifa deral, que € um
mdaximo corrigivel pelas tarifas especiais, parece implicar que
o ptiblico terd sempre de pagar o preco mais elevado pelas
despesas acessdrias, o que ¢ de mau efeito. Reconhecendo
que ndo tem drande importéncia a inclusdo na tarifa geral da
tarifa das despeses acessérias, que afinal lhe vem a ser apenas
juxtaposta, pois ndo pode pretender a Proposta fundi-las,
estabelecendo pre¢os unitdrios, prefeririamos manter sem
alteragédo o sistema em vidor.

Quanto as Convengdes internacionais vigoram entre nés
as Conven¢des de Berna de passagdeiros e bagadens e de
mercadorias (portaria n.° 6:913, de 21 de Fevereiro de 1929,
decretos n.°s 16:659, de 25 de Margo de 1929, 21:894, de 22 de
Novembro de 1932, e 27:040, de 26 de Setembro de 1936). E
l6gico que sejam incluidas na tarifa geral porque estabelecem
as condi¢cdes derais dos transportes internacionais.

Melhorando a redaccdo ndo muito correcta, sugerimos
pois que o § 1.° do artigo 24.° passe a 2.° e fique redigido do
seduinte modo:

«Considerar-se-do incluidas nas tarifas derais ou nas tari-
fas das operagdes acessdrias as disposi¢des das convengdes
internacionais sObre transportes por caminho de ferro, que o
Govérno Portugués tiver ratificado.»

O § 1.° seria o seduinte : «As condigdes e precgos das ope-
ragOes acessOrias constardo de uma tarifa que serd estabele-
cida do mesmo modo que a tarifa deral e poderd ser publicada
conjuntamente com ela».

Para as alteracdes as tarifas gerais ou de operacgdes aces-
sérias, depois de aprovadas, jd nem sempre é necessiria uma
lei, Bastard um d«creto, desde que tais altera¢des ndo impor-
tem aumento de prego nem revoguem ou modifiquem disposi-
¢oes do Codigo Comercial ou de lei especial, A referéncia a
lei espe.ial é infeliz, pois parece permitir a revodacdo por
decreto de uma lei geral e ndo de uma lei especial. Parece-nos
correcto e légico dizer do «Codigo Comercial ou de qualquer
outra leis, Demais o Relat6rio esclarece que se tem em vista
permitir por decreto modificagdes das tarifas que nio forem
essenciais e certamente nao serdo mais essenciais as que
constem das leis especiais do que as que constem das leis
derais, _

Consagra-se aqui uma regra baseada no uso corrente e
hoje mais do que nunca necessaria. -Pretende-se dar maior
facilidade as correccoes das tarifas, manter o cardcter de
urgéncia que muitas vezes apresentam, sem qualquer perigo,
visto que se maniém intangivel o maximo de prego fixado na
tarifa dgeral.

Um caso hd, porém, em que ésse mdximo pode ndo ser
respeitado. Dd-se quando se trata de um transporte ou ope-
ragdes acessorias a efectuar em condigdes especiais a pedido
do passadeiro ou expedidor, e em que a emprésa tenha obtido
para um suplemento de preco o acordo do seu cliente. Nem ¢é
necessdria entdo a autorizagdo do Govérno ; basta que a éste
se dé prévio conhecimento’do facto, Embora a disposi¢éo 86
seja aplicdvel em casos especiais e que por certo ndo serdo
muito frequentes, ¢ uma disposicdo salutar, J4 se admitia que
excedessem os precos da tarifa dgeral as matérias perigosas e
infectas, os animais de valor superior a 10,0008, as grandes
massas indivisiveis de mais‘de 3:000 quilogramas e os volumes
de péso inf-rior a 100 quilogramas por metro ciibico. Agora
generaliza-se a faculdade @ t0dos os cagos em que se obtenha
o acordo do interessado no trénsporte. ¥ yma demonstracéo
mais do aspecto de flexibilidade, que as ¢ircunstancias actuais
da explotagao impdem, na fiXacdo dos precos respectivos.

Para evitar quaisquer dvidas congirg no entanto preci-

1
sar que o conhecimento prévio deve ser dado a fiscalizagao
do Govérno.

A tarifa deral constitue a lei gderal, por assim dizer, da
exploracéio fcrrovidria em matéria de precgo. Pode ser alterada
pelas tarifas especiais, quanto a reducdo de pregos e quanto a
altera¢do das condi¢cdes de transporte, como a lei deral pode
ser revogada por leis especiais.

Temos insistido ja no cardcter acentuadamente comercial
que deve revestir a exploracdo ferrovidria nas condi¢des de
concorréntia em que presentemente se encontra. Ora é pre-
cisamente no uso de tarifas especiais que reside o meio mais
poderoso de solicitar e atrair o trafego. A tendéncia contem-
porénea pronuncia-se claramente no sentilo da multiplica¢do
de tarifas especiais para servir os interésses da emprésa e
também as necessidades da economia nacional,

Para cabalmente desempenharem a funcdo que lh:sincumbe
carecem as tarifes especiuvis de ter uma dgrande variedade de
formas e de cldusulas. Para lhes dar essa conveniente latitude
preceitua o § 1.° do artigo 25.° da Proposta que nas tarifas
especiais se adoptem unidades de transporte, sindulares ou
colectivas, diferentes das estebelccidas na tarifa geral, e que
se faca a discriminacdo de linhas, tro¢os de linhas e de sen-
tidos de transporte.

Explica o Relatério a razdo de ser desta disposi¢do. Tem-se
em vista 0o uso de unidades especiais de transporte, como
arcazes (containers), vagoes inteiros (sem distin¢do da classe
de mercadorias), vagao-quilémetro (sem distin¢éo de percurso)
e quaisquer outras combinac¢des jd conhecidas e que de fuluro
possam aparecer,

Também € justo que se possam fazer pregos mais favora-
veis no percurso de tracado mais. favorecido ou no sentido
em que preponderar o transito de material vazio ou em que
valha a pena desenvolver os recursos locais pelo embarateci-
mento do transporte.

Sémente desde que admitimos a variedade por linhas da
prépria tarifa geral, ndo temos de con-iderar essa faculdade
como privativa das tarifas especiais. Portanto logicamente
neste parddrafo dever-se-d dizer apenas «discriminacde de
trocos de linhas e de sentidos de transporte».

Dentro da orientacdo que a Propo-ta vem tracando seria
talvez sustentdvel dar ainda as emprésas maior liberdale de
acedo, dispensando a sujei¢cdo das tarifas especiais & aprova-
¢ao do Govérno. Desde que elas traduzem precos inferiores
a08s da tarifa deral, pelo Govérno admitidos, podia-se consi-
derar sem perigo a sua promulgagdo sem prévia intervencdo
do Govérno, ao qual as emprésas se limitariam a dar conheci-
mento dos favores que houvessem resolvido conceder ao
ptiblico. Ndo ousamos de momento propor solugdo tam radi-
cal, principalmente porque as tarifas especiais, além de redu-
zirem os precos, alteram também as condi¢cdes em que o trans-
porte se faz e nesse ponto pode ser necessdria a fiscalizacao
do Estado.

Pode-se, porém, levantar a ddvida se subsiste a faculdade
da aprovacdo das tarifas pelo director deral de caminhos de
ferro, prevista no decreto n.° 27:665, de 25 de Abril de 1937.
Nédo houve cerlamente idea de a suprimir, quando s6 se pro-
cura dar facilidade a adaptacdo a prdtica das tarifas ferrovid-
rias, Para maior clareza conviria pois acrescentar ao § 2.° o
Seduinte: «mantendo-se todavia o que dispde o decreto
n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937».

Além das tarifas especiais a Proposta permite ainda as
Gm!)résas 0 uso de faculdades especiais, aprecidveis como
meio de luta contra a concorréncia que as ameaca. Proibe, é -
certo, o estabelecimento de precos de favor, mantendo-se
fiel a0 principio da igualdade de tratamento para os que re-
correm ao caminho de ferro. Era uma consegiiéncia ineluidvel
do an!:go monopélio de facto de que gozavam as emprésas
ferrovidrias e que j4 nao tem hoje a mesma importancia, dada

a mudanca de condi¢des em que praticamente os transportes
se exercem,



470

CAZETA DCS CAMINHOS DE FERRC

Néo deixou de o reconhecer a Proposta e por isso res-
tringiu a formal proibi¢do da diferenciacds de tratamento
concedida aos clientes do caminho de ferro, permitindo-lhes
celebrar contratos especiais de transporte, com redugdes de
precos de tarifas, concessdo de bénus e outras vantagens,
com a tnica conlicdo de as comunicar préviamente ao Go-
vérno. Subsiste, é certo, a importante restricdo de sz terem
de turnar obrigatérios as mesmas redugdes e contratos para
todos 0s expedidores de mercadorias da mesma natureza e em
idénticas condicdes, se o Govérno o juldar conveniente. Mas
o Govérno pode ndo usar de tal faculdade; fica, pois, permi-
tida legalmente a existéncia de contratos especiais de trans-
porte, com revogdacdo das normas derais das tarifas, e essa é
uma preciosa innovacao da Proposta,

Consi leramos vantajosa “esta liberdade de ac¢éo consen-
tida &s emp:@sas ferrovidrias. Jd se ndo exige que os benefi-
cios dos acordos tenham .de ser necessariaments extensivos
a todos aqueles que aceitem as suas cldusylas, o que afinel
apenas equivale a fazer déles tarifas especiais condicionais
apenas dispensalas da homologdagdo oficial e da prévia publi’
cidale regulamentar. Jd nd» perdura o preconceito da igua's
dade de tratamento, que tem de se considerar acabado, como
findo estd o monopdélio, contra cujos abusos élz constituia uma
salvaguarda necessdria.

O regime novo pérmite s emprésas tentar experiéncias
frutuosas, satisfazer necessidades imediatas e urgdent=s sem
as demoras forgadas da eleboracéo e homologac¢do de novas
tarifas. Os defeitos antigos do sistema tornam-se hoje noutras
tantas vantagens. A nio publicidade dos arranjos feitos com
uma determinada emprésa industrial permite evitar que os
cancorrentes lhe venham oferecer iduais ou m lhores condi-
¢oes. A maior facilidade para grandes emprésas de concluir
os contratos permiie hoje vincular ao traf-go ferrovidrio os
maijores transportadores e pode encontrar o natural correctivo
na intervencdo dos organismos corporalives. Mesmo a titulo
de experiéncia os contratos particulares podem ser um meio
iitil de preparar com melhor conhecimento de causa a adopg¢do
de uma {arifa especial. _

Aprovamos pois 0 novo sistema, formulando a esperanca
de que s6 excepcionalmente o G)vérno imponha a deneraliza-
¢do de acordos, para a estes d:ixar o seu verdadeiro cardcter
comercial. Julgamos que, para mais, estzs tratados particula-
res devem poder abranger um conjunto de mercadorias de
natureza diferente e nisso se diferenciam totalmente das tari-
fas especiais. Deve tornar-se vulgar o tipe de contrato em
que, por exemplo, a trdco de certas facilidades, uma emprésa
industrial se obrigue a transportar exclusivamente pelo cami-
nho de ferro todas es suas matérins primas, combustivel e
instrumentos de trabalho, do mesmo modo que todos o0s seus
produtos fabricados. O acdrdo abrangera aqui as mais diver-
sas mercadorias, que todas parti_ipardo de eq:ivalentes van-
tagens.

Exprimindo assim o nosso pensamento, vemos na disposi-
cdo do § 1.° do artido 25.° da Proposts um meio eficaz de au-
mentar a rec-ita das linhas férreas e e-prramos que assim
seja enten lida e praticada. Por isso nos surp:eende que al-
duns ilustres vngais da Comissdo nomea la por portaria de 21
de Fevereiro de 1936 tivessem contrarialo a aplicagédo desta
mzdida as linhas beneficiadas com garantia de juro ou com
anuidale de juros e amortizacdo, emquanto o Estado rédo esti-
vesse reembolsado dos adiantamentos feitos, Manifestavam
assim claramente o receio de q.e por mero a!truismo fosse
usada a faculdade novamente concedida as; emprésas e que
desta resultasse ceirceamento das suas receitas, Ora é preci-
samente como meio de defesa e aumento destas, como justa-
mente o observon a maioria da citada Comis.do, que a medida
deve ser preconizada. Aquela divergéncia mostra que em
muitos persiste o falso conccilo de que es tarifas tém ainda o
cardcter de impostos, a que o piiblico se ndo pode eximir, e
cuja reducdo importa sempre uma vaniagem para quem paga

e um prejuizo para quem cobra, Seria assim nos bons tempos
do monopdlio de facto ferrovidrio, mas é preciso ter sempre
presenie ao nosso espirito que é;s2 tempo dureo acabou. O
pensamento de qu: a inJistria ferrovidria estd em redime de
concorréncia, contra a qual tem de ser animala a lutar, deve
orienlar tanto as diligéncias das emprésas que a exercem
como a acc¢éo dos servigos oficiais que a fiscalizam. De outro
modo de pouco servird a meior plasticidade das disposi¢des
da Proposta em ma.éria tarifdria. S6 para reprimir um abuso
evidente ou um conluiv escandeloso deve o Estado assumir
a responsabilidade de estorvar qualquer iniciativa tarifdria das
emprésas exploradoras de caminhos de ferro. Dentro da opi-
nido que preconizamos, entendemos que entre as faculdades
concedidas as emprésas ferrov.drias se deve incluir a con-
cessdo dos chamados precos firmes ou prelos excepcionais
entre duas esta¢des determinadas. Slo 1.eis estes pregos
para lutar com outro meio de transporte sujeito a uma tarifa
menos elevada, o que hoje assume especial importa cia, para
amparar uma indd tria desfavorecida pelo seu efastamento
dos centros de cousumo ou para promover o desznvolvimento
do tridfedo pela multiplicidade de transa ¢0:s em casos deter-
minados. Os precos firmes permitem a todas as regides do
territério a prdtica livre das suas transac¢des, sem terem de
se preocupar com as distancias, e facilitam aos exportadores
0 acesso aos mercados externos,

Ora o estabelecimento de pregos firmes pode talvez con-
siderar-se permitido pela generalida le nos termos do § 1.° do
artigo 26.° da Proposta, mas é muito sustentdvel a divida a tal
respeito. Somos por isso de parecer que se autoriz-m expres-
samente e assim acrescentaremps a) referido pardgrafo <re-
ducdo dos precos das larifas, estebelecimento de precos
firmes, concessdo de bOnus»,

Fiéis &4 mesma orientagdio de dar maior liberdade em ma-
téria comercial ao caminho de ferro, também aconselhamos
que ndo seja cond'cdo essencial o conhecimento prévio do
Govérno nestes casos. Sdo fdceis de conjecturar os inconve-
nientes de tal exidéncia. Destinam-se especialmente estes
contratos a conquistar clientes, porventura ji ligados a outros
meios de transportes.

A emprésa consegue atrai-los, estipula com éles cldusulas
fora do regime normal e, quando o acordo estd qudsi estabe-
lecido, suspende-o para fazer a comunicagdo oficial ao Go-
vérno, Tanto pode bastar para que se pzrca logo o clicnte
peiosamente angarialo. Pouco importa ao Govérno ter conhe-
cimento do contrato antecipadamente ou a postoriori, visto
ndo ter de o aprovar. A sua tinica ac¢do neste caso consiste
em o poder mandar generalizar a casos idénticos, o que dc-
certo ndo fard sem que primeiro esteja em vigor e, portanto,
concluido, pelo menos para uma caso. Neste sentido alteramos
pois o referido pardgrafo.

Como tltima disposi¢do tarifd:ia consigna a Proposta que
as redu¢des concedidas a indigentzs e as redugdes de precos
e outras vantagens concedidas a servigos do Estado ndo
podem ser declaradas obrigatérias a expedidores em iguais
circunstdncias, Ndo hd inconveniente em iniroduzir na Pro-
posta mais éste esclarecimento, embora as concessdes a indi-
gentes, pelo seu cardcter ¢gracioso, ndo possam ser tidas
como disposi¢do tarifaria e a identidade de particulares com
servi¢os do Estado nunca pos:a existir.

Relacdes entre as emprésas e os proprietarios
de terrenos vizinhos das linhas férreas

Os proprietdrios confinantes das linhas férreas sofrem
uma res'ricéo dos seus direitos quanto as plantagdes de arvo-
redo, contru¢des para qualquer destino ou levantamento de
muros. A Proposta reproduz o disposto no artigo 27.° do de-
creto de 1834, mas limita aquelas proibi¢des a uma faixa de
3 metros, que ndo estava anteriormente fixada.

Justifica-se claramente estas restricdes ao direito de
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propriedade. A queda de drvores pode causar acidentes draves
nos caminhos de ferro. Das constru¢des podem ser projec-
tados objectos sdbre as linhas e elas préprias correm o risco
de incéndio causado pelas faiilhas das locomotivas. A conti-
guidade do muro impede a ocupag¢do tempordria do terreno e
a extraccdo de materiais por vezes necessdria.

O limite dos 3 metros ndo &, porém, intandivel. O Estado
pode reduzi-lo a 2 para a plantagdo de arvoredo e para as
construcdes e ainda a menos para os muros, como ja deter-
minava o decreto de 15864 no § 1.° do artigo 27.° O processo
para determinar as distdncias € o mesmo em vidgor pelo de-
creto de 1864, parecendo-nos que se deve usar a expressao
«valetas» em vez de «fossos». Diferem, porém, as sanc¢oes; sé
se exide a demolicdo para além de 2 metros, quando até agora
era exidgida em todos os casos. As multas, que eram de 102000
a 50%000 réis, sdo adora actualizadas para 500800 a 3.000$00,
como € indispensdval. Hd ainda outras serviddes impostas aos
proprietdrios, mesmo que ndo sejam confinantes com o ca-
minho de ferro. Referem-se: a escavagodes junto dos aterros,
o que tem especialmente em vista a exploracdo de minas e
pedreiras, e visa a prevenir o perigo de desabamentos; o
estabelecimento de matérias inflaméveis, que estariam sujeitos
a um constante risco de incéndio; a instalacdo de depdsitos
de materiais mesmo ndo inflamaveis, que podem facilmente
cair sObre a via. Em toda esta parte a Proposta apenas re-
produz o disposto no decreto de 1864, s6 com a actualizagdo
das multas na proporcdo ja referida. O mesmo se dd coma
faculdade para o Govérno de retirar a autorizacdo anterior-
mente concedida e de mandar arrancar as drvores e demolir
as construgoes.

Apenas se suprimiu a referéncia feita no decreto de 1864
4 falta de direito & indemnizacéo quando o Estado negasse a
licenca pedida para realizar construcdes, erigir muros ou fazer
plantagdes dentro da zona vedada. Ndo quis evidentemente a
Proposta permitir a indemnizacdo em casos tais, Somente
entendeu e bem que nem havia que mencionar a hipitese de
de se pedir ao Govérno uma indemnizac¢éo por €le nedar uma
licenga cuja concessdo entra nos poderes discriciondrios que
lhe assistem.

De entre estas disposi¢cdes sébre a limitacdo dos direitos
dos proprietarios confinantes, uma hd todavia que tem dado
lugar a freqiientes litigios judiciais, o que talvez provenha da
imprecisdo dos seus termos. Referimo-nos a proibi¢do de
estabelecer a menos de 20 metros da linha barracas de colmo,
medas de palha ou feno e depésitos de material inflamdvel, o
que tudo é excepcional e temporariamente permitido durante
as ceifas. Tal excep¢do ndo é de admilir se a propriedade se
estender para além de 20 metros da linha, porque entdo fécil
serd fazer os depOsitos tempordrios a maior distincia, Deve
pois a excepgdo ser estabelecida com mais rigor e assim

poder-se-d dizer na segunda parte do pardgrafo:

«Exceptuam-se as medas e depdsitos estabelecidos durante
as ceifas, quando a extensdo da propriedade ndo permita
fazé-los a maior distdncia, devendo em tal caso ser removidos
logo que seja possivel». :

Por lapso evidente o § 1.° do artigo fala em «exposi¢dos

em vez de «disposi¢do».

Nova é a disposicio do artigo 38.° da Proposta, que con=
fere & Direccio Geral de Caminhos de Ferro competéncia
para proceder & delimitacédo ou demarca¢do dos terrrenos
confinantes com os caminhos de ferro, segundo certas regras
que preceitua. Sdo estas muito sumdrias, pois se deixa para
legislagdio posterior as normas do processo a segduir,

Parece haver real vantagem em esclarecer e liquidar por
esta forma as questdes fregiientes que se levantam entre as
emprésas ferrovidrias e o0s proprietdrios confinantes, para a
solucdo das quais muitas vezes umas e outros néo dispoem
dos documentos precisos. Para que tal delimita¢éo ou demar~

i

cac¢do surta os desejados resultados é necessdrio, porém, que
nenhuma ddvida subsista quanto aos seus efeitos juridicos.
Czrtamente o intuito da Proposta foi ternd-las definitivas
quando ndo se queira recorrer desde logo aos meios judiciais.
Por isso convird modificar a redaccdo do artigo. Dir-se-4,
pois:

«A Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro tem compe-
téncia para proceder, oficiosamente ou a requerimento dos
interessados, & delimita¢do ou demarcacgéo dos terrenos con-
finantes com os caminhos de ferro, as quais se tornardo defi-
nitivas se os interessados ndo interpuserem recurso, no prazo
de sessenta dias, para os tribunais ordindrios». ’

Atribue-se assim & decisdo da Direc¢do Geral de Cami-
nhos de Ferro o mesmo carécter e for¢a que teria uma deci-
sdo judicial. Reserva-se todavia aos interessados a faculdade
de recurso ao Poder Judicial, caso se ndo conformem com a
decisdo administrativa. Contudo esta ndo pode ficar indefini-
damente em suspenso e em dtivida. Por isso se limitou o prazo
para o recurso a sessenta dias, como se afigura razodvel e
suficiente. Consideramos intitil a referéncia do artigo da Pro~
posta aos pardgrafos seguintes, que realmente ndo determi-
nam os termos do processo a seduir e cuja obrigatoriedade
ndo carece de ser expressamente mencionada. Aconselhamos
igualmente a supressdo do § 1.° do artigo 38.° da Proposta,
E escusado dizer que a diligéncia serd feita pelos funcionarios
da Direc¢ao Geral dela especialmente incumbidos, pois € evi-
dente que s6 por intermédio dos seus funciondrios aquela
Direccdo Geral pode actuar e de entre estes pelos que desig-
nadamente encarregar déste trabalho de natureza especial.

A alteracdo feita no artigo 38.° importa necessariamente
a modificacéo do seu § 3.°, que com a nova redacc¢do daquele
deve ser posta em harmonia. Dar-lhe-iamos pois a seguinte
forma:

«O Govérno estabelecerd as normas do processo a seguir
para se fazer a delimitagdo ou demarcagdo previstas neste
artigo e os termos do recurso que destas podera ser inter-
posto»,

Disposigcdes penais

O artigo 27.° da Proposta reproduz com ligeiras altera»
coes o artigo 30.° do decreto de 1864, elevando as multas de
200 réis a 2008000 réis para 1.000$ a 10 000§. Em ambos os
artigos se nota o defeito de ndo fazerem referéncia ao desti-
natdrio, que tem também direitos e obrigacdes para com o
caminho de ferro, nem a outros, como, por exemplo, os que
utilizem o telégrafo do caminho de ferro. Também parece me-
nos correcto falar de expedidor sem dizer de qué.

Preferimos pois alterar o principio do artigo, dizendo:

«As pessoas que se utilizem dos servicos dos caminhos
de ferro sdo obrigadas a observar, na parte que lhes disser
respeito, os regulamentos e disposi¢des tarifdrias aprovados
pelo Govérno»,

Parece também muito exagerada a actualizacdo do minimo
da multa, que passou de 2.000§ para 1,0008. Por isso limita=
mos ésse minimo a 100§, graduando o quantitativo conforme
os recursos dos transgressores, em harmonia com o que dis=
poe o artigo 67.° do Cédigo Penal.

Os artigos 256.%, 29.°, 30.°, 31.0, 32,° e 33.° da Proposta
correspondem respectivamente aos artigos 31.° (ja aMerado
pelo artigo 33.° do decreto n.° 14:430, de 25 de Agdosto de
1927), 32.°, 33.°, 34.° e 35.° do decreto de 1864, com a actuali~
zacdo do montante das multas no primeiro e com alteracdes
de redaccédo sem importincia em todos éles.

Porém, o artigo 29.°, que podia ser correcto em 1864, ndo
o € actualmente, pois se refere a crimes hoje punidos por



472

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

- e ST —— s, e ey

legislacdo especial e ndo pelo Cédigo Penal, Dever-se-d pois
fazer referéicia de modo deral as «penas cominadas na lei»,

No artigo 30.° suprime-se a referéncia aos que «destrui-
rem ou de qualquer modo danificarem os trabalhos e obras
feitos ou em construcdo», Pensvu-se talvez que éste
crime estava abrangido na expressdo anterior de pertur-
bar a execucdo dos trabalhos, mas tal inclusdo € duvidosa cer-
tamente e receamos que se tire argumento do confronto com
a legislacdo anterior para considerar que tais actos deixaram
de ser puniveis. Preferimos, pois, manter a redaccéo de 1864
e nesse sentido lembramos que se modifique o ref-rido artigo.
Convém ainda acautelar uma divida que tem surgido na pra-
tica, ampliando esta san¢do aos que tentem impedir os estudos
que precedem os trabalhos autorizados pelo Govérno e niao
estdo pois abrangidos na redaccédo visada na Proposta,

Nao se pode nedar a incorreccfio do ertigo 32.° ao falar
em pera imediata & de homicidio. Quis-se certamente dizer :
pena de homicidio frustrado.

Surge como disposi¢do nova o artigo 34.°, mandando que
o individuo que praticar qualquer crime d:ntro dos linites do
caminho de ferro seja imeciatamente preso, autua .o e entre-
gue a autoridade competente para ser processado e punido
nos termos legais,

Néao vemos qual o alcance desta disposicdo. Que saiba-
mos nunca se pretendeu reivindicar a inviolabilidade dos cami-
nhos de ferro ou a existéncia na sua drea de qualquer direito
de asilo, Portanto as leis penais aplicam-se nos seus limites
como em quelquer outra fraccdo do territério nacional, ndo
sendo necessdria lei especial que o determine. Poderiamos,
pois, propor a supressdo déste artigo.

Julgamos, porém, que a sua redac¢do ndo corresponde ao
pensamento que o ditou e que éle serd titil, regulando obriga-
toriamente a acc¢do repressiva dos agentes ferrovidrios, quando
se pratique qualquer crime dentro dos limites do caminho de
ferro. Indicamos pois uma transformacdo nos seguinies ter-

mos :

~ «0Os agentes ajuramentados dos caminhos de ferro devem
prender imediatamente, se for caso disso, 0 que praticar qual-
quer crime ou delito dentro dos limites dos mesmos caminhos
de ferro, autuéd-lo e entregéd-lo a autoridade competente para

ser processado e punido segundo a lei»,
Disposigo:s diversas

. Determina-se aqui qual o destino a dar aos aulos levan~
tados pelos agentes ejuramentados dos caminhos de ferro.
Diz-se no artigo 79,° da Proposta que uma cépia déles serd
remetida ao Govérno, mas decerto ndo se tem em vista qual-
quer membro do Govérno, Parece mais correcto dizer a fis-
calizacdo do Govérno. Semelhante disposi¢do figurava ja no
§ tinico do artigo 6.° do decreto de 1864,

Permite-se que as emprésas sejam citodas na pessoa dos
seuts derentes, directores ou administradores ou na pessoa
do chefe da respectiva estagdo, a escolha do autor. A Comis-
sdo nomeada por portaria de 21 de Fevereiro de 1936 propu-
sera que fosse suprimida a possibilidade de serem citados
~ judicialmente os chefes de esta¢do, tendo em vista a suafraca
cultura e os seus modestos ou nulos conhecimentos acérca
dos actos judiciais e dos seus efcitos. Maior serd ainda o
perigo quando, como fregiientes vezes sucede, as fun¢des de
chefes de estacdo estejam sendo exercidas por simples facto-
res.

E certo que na maior parte das legislacdes se consagra
éste principio, permitindo que a emprésa seja citada na pessoa
dos seus chefes de estag¢édo. Ndo se sabe bem porque € que as
emprésas ferrovidrias estdo sujeitas a um regime excepcional,
que ndo se aplica a qualquer outra emprésa, Ainda se poderia
invocar antigamente a demora e a dificuldade de comuni-
cacdes, que tornava dificil ter de accionar a emprésa no local

da sua sede. Mas ndo parece que hoje subsista a for¢a de tal
motivo e que ela baste para se introduzir uma excep¢ao, que
ndo pode deixar de se ter por odiosa, ao regime deral da
competéncia judicidria.

Tendo em considera¢do esta circuns:dncia e o perigo
sério que para as emprésas representa tal regime de excepcéo,
propomos que se termine o artigo nas palavras «ou adminis-
tradores».

Também se deve considerar bastant: a citacdo de «aldum
derente, director ou administradors e ndo de «algunss», .

A artigo 41.° isenta de penhora, embargo ou arresto o
material indispensédvel a exploragdo do caminho de ferro, o
que resulta do seu cardcter de utlidade ptblica, Por identi-
dade de razdo devem tais privilédios ser extensivos as ferra-
mentas, ndo consideradas na Proposta.

Igualmente se isentam de embardo as obras e trabalhos
para estudo, construcdo ou reparacao dos caminhes de ferro,
para evitar que possam ser prejudicadas por qualqer individuo
actividades de interésse nacional, Ndo serd, porém, muito
rigoroso falar em obras para estudo e por isso preferiamos
dizer «os trabalhos de campo para e-tudo e as obras para
construcdon, p

Nédo consignou a Proposta o seduinte artigo proposto pela
Comissdio nomeuada por portaria de 21 de Fevereiro de 1936:

«Os caminhos de ferro de que trata o presente decreto
estdo svjeitos apenas a jurisdicdao do Govérno, pelo que nao €
permitida qualquer ingeréncia, quer na sua construgdo, quer
na sua exploragdo, aos corpos administrativos, cujas posturas
ou outras disposi¢des lhes ndo sdo aplicivéis»,

Alegou o relatério da mesma Comissdo que eram fre-
qiientes os litigios entre as emprésas e as cimaras municipais
sdbre questdes de contribui¢des e de policia, a que era con-
veniente por térmo por uma disposi¢do gderal.

Sido de facto freqgiientes e inconvenientes estes incidentes
e l6gico € que os caminhos de ferro de dominio piblico,
sujeitos & fiscalizacdo do Govérno, ndo possam depen.ler, na
sua constru¢do ou exploragao, dos corpos administrativos,
Somentz ndo nos parece podir ir até ao ponto de admitir que
as emprésas ferrovidrias deixem de respeitar as posturas
administrativas de cardcter deral, o que as constituiiia numa
estranha situacdo de privilégio. Sugerimos pois gque na Pro-
posta se inclua o artigo do projecto da Comisséo com lideira
mudanc¢a de redacc¢do e a supressdo da sua parte final «cujas
posturas ou outras disposi¢des lhes néo sdo aplicdaveis.

A isencdo da contribuigdo predial e municipal e do sélo
fiscal na sua correspondéncia e documentacdo foi estabele-
cida nos artigos 43.° e 44.° da Proposta, dé harmonia com a
legislagdo vidente.

E, porém, defeitnosa a designagiio de imposto municipal,
que néo corresponde & nomenclatura tributdria I-gal. A in-
tencdo foi certamente a de isentar as emprésas ferrovidrias
do pagamento dos tributos locais, como ¢é 16gico, dada a falta
de ingeréncia municipal no seu funcionamento, firmada no
artigo cuja introducdo na Proposta sugerimos.

Dever-se-4 pois fazer referéncia a contribuicdo predial e
aos impostos municipais. Também ¢é de dificil determinagdo a
designacdo dos iméveis afectos a exploragéo. A razdo justifi-
cativa desta isencdo estd certamente no facto de pertencerem
ao dominio ptiblico qudsi todos os bens na posse dos caminhos
de ferro. Melhor é pois isentar claramente de impostos oS
imdveis que fagam parte do dominio puiblico. '

(Conclue no préximo niimero).
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Banco d2 Portugal—Boletim n.° 19 (Servigo
de Estatistica e Estudos Econdmicos)

Recebemos o Boletim n.° 19 do Servigo de Esta-
tistica e Estudos Econdmicos do Banco de Portugal
(Agosto de 1938).

Trabalho modelarmente feito, constitue éste Bole-
tim um indispensdvel elemento de informagdo para
todas as péssoas que se interessam por questoes eco-
némicas e financeiras e desejam, portanto, estar a par
das flutuagoes dos valores nacionais e do movimento

da nossa banca.

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro
—Relatorio referente ao ano de 1937

Encontra-se publicado o Relatério referente ao
ano de 1937 da Direccdo Geral de Caminhos de Ferro,
em que se encontram os srs. engenheiros Rogério
Vasco Ramalho, director geral; Jilio José dos Santos,
da Reparticio dos Servigos Gerais; José Gramowell
Camossa Pinto, da Repartigio de Exploragdo e Esta-
tistica; Ernesto de Oliveira Rocha, da Reparticdo de
Material Circulante, e Rodrigo Leveriano do Vale
Monteiro, da Reparti¢io de Estudos, Via e Obras,

sendo vogal secretdrio, o sr. dr. Jodo de Matos Ro-
drigues, da Comissdo Administrativa do Fundo Espe-
cial de Caminhos de Ferro, individualidades que tém
dado provas brilhantes da sua competéncia na gerén-
cia e orientagdo dos servigos de que foram encarre-
gados.

E facto corrente de que em todos os paises os ca-
minhos de ferro foram também atingidos pela crise
geral, sofrendo uns uma baixa consideravel no movi-
mento de passageiros, outros no transporte de mer-
cadorias. Portugal, evidentemente, ndo poude furtar-se
as consequencias da crise que avassala tanto a Europa
como as duas Ameéricas, mas podemos orgulhar-nos
de que, apesar disso, das dificuldades financeiras con-
tra as quais temos de opOr um trabalho persistente e
bem orientado, os nossos caminhos de ferro puderam
réalizar nao s6 uma Administra¢do notdvel mas tam-
bém obras de vulto, que honram a alta competéncia
dos nossos engenheiros, e o seu inegualavel escrupulo
profissional.

O notabilissimo relatério ¢é ilustrado com viérios
mapas estatisticos e numerosas fotogravuras. Estas,
dao-nos aspectos dos trabalhos da linha de  Circunva-
lagio do Porto, e de outras obras importantes em
outras linhas.

ESTE. NUMERO FOI VISADO
PFLA COMISSAO DE CENSURA

CARTAZ DE HOJE

TEATROS

AVENIDA — 21,30 — «A velha rabugentay,
APOLO — 20,46 e 25 — «Iscas com elas!...»
MARIA VITORIA —21 e 25 — «Tudo na lua !».
COLISEU — 21 — Grande Companhia de Circo.
COLETE ENCARNADO — Fados e guitarradas.

CINEMAS

EDEN - 21,50 ~ «Tragédia imperial».

SAO LUIZ — Sempre excelentes programas.

TIVOLI — Sempre estreias

POLITEAMA — Filmes de bom agrado.

TRINDADE — Sempre programas delicados.

CHIADO TERRASSE ~ 15 e 21,15 ~ Filmes de grande metragem.
CENTRAL — Restauradores,

CONDES — Programas de fino agrado.

OLIMPIA — Sempre sessdes continuas,

PARIS - 21 — Sempre bons filmes. _
LYS - 21 - Programas variados com filmes escolhidos,

ODEON =~ 21,30 — Programas de bom agrado.
PALACIO — 21,30 — Estupendos programas.
CAPITOLIO — Parque Mayer, '

REX - 2],16 — Filmes de grande agrado.

PAVILHAO PORTUGUES — Parque Mayer,
PROMOTORA - Largo das Fontainhas, 19,
PALATINO - Rua Filinto Elisio, C., V.

CINE BELGICA - R. da Beneficéncia, 175 (a0 Régdo).
SALAO IDEAL (Loreto) Das 18 as 24-Sempre novos programas
CINE ROSSIO - Programas variados.
IMPERIAL~-Rua Francisco Sanches,

CINE-LISBOA - Mouraria,

MAX-CINE —~Rua Barédo de Sabrosa, 97,

SALAO PORTUGAL — Travessa da Memoria.
ROY:AL-— Rua Direita da Graca, 100,

SALAO DE «A VOZ DO OPERARIO»,

EUROPA — Rua Almeida e Sousa, 63.
EDEN-CINEMA — Alcantara,

CINEMA RESTAURADORES — Restauradores,
CINE ORIENTE — Avenida General Rogadas,
JARDIM-CINEMA — Avenida Pedro Alvares Cabral.
BELEM JARDIM ~ Rua Bartolomeu Dias, 25-27.

JARDIM ZOOLOGICO—Exposicio de animais,
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HA QUARENTA ANOS

Da Qazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Outubro de 1898

i
Navegagdo de cabotagem

Por OLIVEIRA SANTOS

Esmorece a olhos vistos a nossa pequena navegacdo sem
que haja providencias pelas quaes se procure evitar o mal,
fomentando, restaurando-a ou protedendo-a.

A navedacdo de cabotagem, a mais propicia escola da
marinha mercante, a excellente reserva da marinha de guerra,
decahe de dia a dia. Rareiam nos nossos portos assoriados as
entradas de pequenos cahiques e hiates com bandeira portu-
dueza, sem qiie os dovernos possam applicar as precisas
quantias para as dradagdens e aberturas de barras ou cabedel-
los, e sem que se tente levar a vida e actividade aos nossos
desertos estaleiros, onde jd se ndo sente o bater d'uma ca-
vilha,

A navegacdo a vapor matou a industria de navegacdo a
vela, diz-se, Ndv ¢ assim. Subsistem as duas, pois cada uma
tem vida propria e meios de prosperidade. Passou a epocha
da crise, restabeleceu-se o equilibrio,

A navegacdo costeira tem em Portugal obridacéo de viver
desafogada ; n’esta estreita facha oceanica, lista on praia da
peninsula hispanica, onde desagua tanto curso de agua que
ddo accesso a pequenas embarcac¢Oes maritimas, mal se ex-
plica a decadencia a que chegdamos.

Conhecem-se as causas do mal, justo é (ue se remedeiem,

Leve-se o servico relativo 4 navedacgdo costeira para o
ministerio em que logicamente deve estar,

Tire-se do ministerio da marinha e ultramar um ministe-
rio militar onde tdo mal estdo ja os servigos da pesca e onde
ndo poéde manter-se o servico da navegacdo costeira, como
néo podia estar 14 o da viacd@o accelerada terrestre.

A sua situacdo natural é no ministerio das obras publicas
e reparticdo do commércio.

Supprimam-se de vez as peias e embaracos alfandegarios,
que incidem tdo duramente na nossa navegagdo costeira com
os seus multiplicados formalismos de despachos e despachan-
tes, verificadores, guardas, impostos e alcavalas.

Porque ha-de matar-se & industria da navegacdo costeira
86 em beneficio de outras empresas? As vias ferreas servem
povoagdes que a primeira ndo péde servir. Devem medrar e
desenvolver-se ao lado uma da outra a industria dos transpor-
tes em caminhos de ferro e a dos transportes da pequena
navegacao.

Com isso lucram as rela¢gdes commerciais, augmenta-se a
facilidade da permuta, realga-se o valor dos generos affastados
dos centros de consumo, embaratecem-se os transportes, faci-
lita~se a lavoura aperfeicoada e o emprego de_adubos agri-
colas,

Somos insuspeitos, quando n’este logar advogamos a causa
da cabotagem e pensamos que, ao fazel-o, ndo prejudicamos
a industria dos caminhos de ferro, A concorrencia, diminuindo

Querels dlnhelro°
JOGAI NO

as tarifas, traz por via de redra um augmento de trafego am-
plamente compensador.

Achamos iniquo que se possam mandar para o Porto,
Figueira ou Vienna, vddons de mercadorias com uma simples
nota de expedi¢do, que se troca por uma duia nas linhas fer-
reas, e sejam necessarios multiplicados despachos d’uma
technica complicada e s6 attingida por profissionais, para a
remessa de qualquer pequieno volume por via maritima,

O sr. ministro das obras publicas e da marinha deviam
olhar com attencdo para este importante servigo, pois assim
proveriam de remedio a este mal, evitariam por certo a ruina
imminente da nossa pequena navegacdo, fazendo ¢grandes be-
neficios ao nosso commercio, dando trabalho a innumeros
bracos e continuando as nossas bellas tradxcoes de povo ma-
rinheiro.

I Engraxe so com

LM
a pomada preferida

Unido Industrial de Graxas, L.d2
Aven1da 24 Julho 16

LISBOA

BALANGCAS E BASCULAS

ROMRKO

Casa fundada em 1778

Especialistas em balancgas:

automaticas
registadoras
laboratdrio

Cruzes da Sé, 15 — LISBOA

COMPANHIA DE SEGUROS

ACOREANA

Sociedade Anbmma de RCSPOII“abIlIda(ie Lnnitada I
FUNDADA EM 1892

CAPITAL E RESERVAS 2.030.000500

ACEITA CORRESPONDENTES

|
Agentes Gerais LANE & C.", L.™

Rua do Alecrim, 22 — LISBOA — Telefone 22384

Rua do Amparo 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandesl

.............................................................................................................



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNIGA[}ﬁES
)

Direc¢dao Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno», n.” 219, Il série, de 20 de Setem-
bro publica o segduinte :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuduesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o
parecer da comissdo a que se refere o artigo 3.° do decreto
n.° 19:881, de 22 de Maio de 1931, aprovar o projecto do apea-
deiro de Cedofeita, na linha da Boavista a Trindade, apresen-
tado pela Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de
Portugal, devendo ser modificado o resguardo projectado.

Manda o Govérno da Republica Porluguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicacdes, conformando-se com
o parecer da comijssdo a que se refere o decreto n.” 19:881,
de 22 de Maio de 1931, declarar sobrante, nos termos do § 2.°
do artigo 2.° do decreto-lei n.° 22:562, de 25 de Maio de 1933,
uma parcela de terreno com a superficie de 364 metros qua-
drados, localizada entre os perfis 22 e 28 da variante de La-
medgo, na linha da Rédua a Vila Franca das Naves.

A referida parcela de terreno estd situada no lugdar da

Quinta das Naves, freduesia da Sé, concelho de Lamego e dis-
trito de Viseu, e confronta ao norte e nascente com Ricardo
de Sousa Neves e sul e poente com a linha férrea da Rédua
a Vila Franca das Naves.
" Em conformidade com o disposto no artigo 4.° do men-
cionado decreto-lei n.° 22:562, a parcela de terreno em refe-
réncia estd sujeita a reversdo, por haver sido expropriada em
24 de Janeiro de 1931,

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicag¢des, concordando com o
parecer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19:881, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a su-
perficie de 1:236 metros quadrados, & direita da linha férrea
do norte, entre os quilometros 130,230.00 e 130,260.00, nos
termos do § 2.° do artigo 2.° do decreto-lei n.° 22:562, de 23
de Maio de 1933,

A referida parcela de terreno estd siluada na freguesia de
Sabacheira, concelho de Tomar e distrilo de Santarém, e
confronta ao norte, poente e sul com o caminho de ferro e ao
nascente com José da Paz.

A venda da supracitada parcela de terreno ¢ regulada
pelas disposicdes do artigo 6.° do mencionado decreto.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Publicas e Comunica¢des, concordando com 0
parecer da comiss@o a que se refere o decreto n.° 19:881, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a super=
ficie de 1:570 metros quadrados, & direita da linha férrea do
norte, entre os quilémetros 130,196.00 e 130,230.00, nos termos
do § 2.° do artigo 2.° do decreto-lei n.° 22,562, de 23 de Maio
de 1938.

A referida parcela de terreno estd situade na freguesia
de Sabacheira, concelho de Tomar e distrito de Santarém, e
confronta ao norte e poente com o caminho de ferro, ao sul
com Jodo Vieira e ao nascente com Augusto Maria,

A venda da supracitada parcela de terreno ¢ regulada
pelas disposi¢oes do artigo 6.° do mencionado decreto,

e

Manda-o Govérno da Reptiblica Portuguesa, pelo Ministro
das obras Piiblicas e Comunicacdes, concordando com o
parecer da comissdo a que se refere o decreto,n.® 19:881, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a super-
ficie de 399 metros quadrados, a direita da linha férrea do
Norte, enire os quilémetros 130,260. e 130,270.00, nos termos
do § 2.° do artigo 2.° do decreto-lei n.° 22:562, de 25 de Maio
de 1935,

A referida parcela de terreno estd situada na freduesia de
Sabacheira, concelho de Tomar, distrito de Santarém, e
confronta ao norte, sul e pcente com o caminho de ferro e ao
nascente com Jodo Maria.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada
pelas disposi¢des do artigo 6.° do mencionado decreto.

—

—

Manda o G ,vérno da Reptiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunica¢des, concordando com o
parecer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19:881, que
seja declara a sobrante uma parcela de terreno, com a super-
ficie de 2:440 meiros quadredos, a direita da linha férrea do
Norte, entre os quilometros 130,270.00 e 130,360.00, nos termos
do § 2.° do artigo 2.° do decreto-lei n.° 22:562, de 25 de Maio
de 1933,

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia de
Sabacheira, concelho de Tomar, distrito de Santarém e
confronta ao norte, sul e poente com o caminho de ferro e ao
nascente com Jodo Vieira,

A venda da supracitada parcela de terreno € redulada
pelas disposi¢des do artigo 6.° do mencionado decreto.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuduesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunica¢des, concordando com o
parecer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19:831, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a super-
ficie de 123 metros quadrados, a direita da linha férrea do
Vale do Vougda, entre os quilémetros 36,615.50 e 36,624 82, nos
termos do § 2.° do artigo 2.° do decreto n,° 21:562, de 23 de
Maio de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada na freduesia de
Macinhata da Seixa, concelho de Oliveira de Azeméis e dis-
trito de Aveiro, e confronta ao norte com o caminho de ferro,
ao sul com Amadeu Baptista da Silva Terra, ao nascente com
o rio Alvdo e ao poente com Amadeu Baptista da Silva Terra.

A venda da supracitada parcela de terreno ¢ regulada
pelas disposi¢des do artigo 6.° do mencionado decreto.

Por despacho de 14 do corrente do director deral:

Mdrio dos Santos Vieira, servente do quadro permanente
desta Direc¢dio Geral — concedidos trinta dias de licenca
gracioss, ao abrigo do artigo 12.° do decreto n.° 19:478, de 18
de Marc¢o de 1931,

Por despacho de hoje do director deral:

Alberto Dias P6voas, escriturario de 2.4 classe do quadro
permanente — concedidos trinta dias de licenga graciosa, ao
abrigo do artigo 12.° do decreto n.® 19:478, de Marco de 1931,

Em conformidade com o artigo 3.° do decreto-lei n.°27:665,
de 24 de Abril do ano préximo passado, foi aprovedo por des-
pacho desta Direccdo Geral, de 16 do corrente, o projecto
de uma tarifa especial para bilhetes de assinatura, que subs-
titue @ tarifa especial interna n.° 14 de grande velocidade na
antiga réde e 0 capitulo 3.° da tarifa especial interna n.° 1 de
grande velocidade nas linhas do Minho e Douro e Sul e Sueste,
proposto pela Companhia dos Caminhes de Ferro Portugueses,
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O «Didrio do Governo», n.” 221, Il série, de 22 de Setem-
bro de 1938 :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunica¢des. a quem foi presente o
auto de recepgdo definitiva da empreitada n.,° 22 (agrupa-
mento das empreitadas n.°% 8 e 15) para a construgdo da
variante as pontes de Pavorra, Vale do Mu e Sobralinho, entre
os quilémetros 240,077.90 e 241,600.00, e variante e ponte de
Padrona, entre os quilémetros 246,911,90 e 247,291.38, da linha
férrea do Sul, de que sdo adjudicatdrios Anténio Veiga e Ma~
nuel Martins de Oliveira, aprovar o referido auto e bem assim
declarar os mencionados adjudicatdrios quites para com o
Estado das obridagdes que contrairam em virtude do seu

conirato.

Manda o Govérno da Reptiblica Portuguesa, pelo Ministro

das Obras Piiblicas e Comunica¢des, nomz2ar uma comissao,
composta do endenheiro chefe de reparticio José Gromwell
Camossa Pinto, do engenheiro civil de 2. classe José Jiilio
Martins Nogueira Soares e do engenheiro civil de 3." classe
Cornélio Foga¢a Guimarais, a fim de verificar se a linha da
Boavista & Trindade estz em condi¢cdes de ser aberta a explo-
racdo.

O «Diédrio do Govérno», n.° 223, Il série, de 24 de Setem-
bro publica o seduinte :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunica¢des, a quem foi presente o
processo do concurso piiblico realizado para execugdo da
empreitada n.° 19 da linha de Estremoz a Portalegre, com-

preendendo os trabalhos do 4.° lango:

a) Veariante entre o perfil 266 e a estacdo de Portaledre
(entroncamento), na extensdo de 4:397™,05;

b) Linha de Leste, Companhia Pertuguesa, variante da
estacdo de Portaledre, entre os quilémetros 215,083.82 e
217,450.50, na extensdo de 2:399™,92;

¢) Desvio do caminho piiblico ao perfil 4 do lango de
Cabec¢o de Vide 4 linha de Leste;

adjvdicar a Francisco José Morgdadinho a mencionada emprei-
tada pela importéncia de 1:161.750800.

Por despacho de 20 do corrente més do director geral :

Joaquim Pedro Ferreira Jinior, engenheiro civil de 3.
classe do quadro permanente — concedidos trinta dias de
licenga draciosa, ao abrido do artigo 12.° do decreto n.° 19:478,
de 18 de Marco de 1931,

Em conformidade com o artigo 3.° do decreto-lei n.” 27:663,
de 24 de Abril do ano préximo passado, foi aprovado, por
despacho desta Direc¢éio Geral de 20 do corrente, o novo
projecto. de aditamento & tarifa especial interna n.,° 2-A de
grande velocidade, relativo a assinaturas por séries de cin-
qlienta e duas viagens, proposto pela Sociedade Estoril,

Em conformidade com o artigo 2.° do decreto-lei n.° 27:665,
de 24 de Abril do ano préximo passado, foi aprovado, por
despacho de S. Ex.* o Sub-Secretdrio de Estado das Obras
Piiblicas e Comunicagdes de 20 do corrente, o projecto da
nova tarifa especial interna n.” 14 de grande velocidade esta-
belecendo bilhetes de 3.* classe para os combdios do ramal
de Leixdes, entre PoOrto-Trindade e Matozinhos, proposto
pela Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal.

Declara-se para os fins convenientes, que Eugénio Leite
Morais, endgenheiro civil, classificado em 9.° lugar no concurso
documental para engenheiro civil de 3.* classe do quadro per=
manente desta Direc¢do Geral, conforme lista publicada no
«Didrio do Govérno» n.? 107, 2.2 série, de 10, dg Maio findo,
desistiu da nomeacgéo que lhe cabia pela sua classificacdo.

Nos termos do artigo 21.° do decreto n.° 27:236, de 25 de
Novembro de 1935, se publica a lista proviséria dos fiscais de
2.* classe de exploracgdo e de via e obras, opositores obriga~
térios ao concurso para o preenchimento de lugares de fiscais
de exploracdo e de via e obras do quadro transitério desta
Direc¢do Geral, inserto no «Didrio do Govérno» n,° 188, 2,*

série, de 15 de Agosto findo:

Luiz Xavier de Meireles e Vasconcelos.
Domingos Meireles de Sousa.
Avelino Vaz.

Alfredo José da Luz,

Anténio Bergano Fialho Prego.
Antdénio Moreno Lagarto Junior,
Francisco de Castro Freire.
Fernando Pinto da Mota.
Manuel Ferreira.

Jaime de Azevedo Pinto.
Manuel Ant6nio Peneque Jinior.
Jo#@o da Silva Alvaro,

Henrique Pedrosa de Aduiar.
Manuel Anténio Jinior,

Para reclamacgdo ¢ dado o prazo de oito dias a contar da
data da publicacdo desta lista no «Didrio do Govérno»,

O «Didrio do Govérno, n.° 225, Il séiie, de 27 de Setem~
bro publica o seguiute :

Por despacho de 21 do corrente més do director geral :

Francisco Ant6nio José da Silva, fiscal contratado — con-
cedidos trinta dias de liceng¢a graciosa, nos termos do artigo
12.° do decreto n.° 19:478, de 18 de Margo de 1931,

Por despacho de 22 do correnie més de S. Ex.* o Sub-
-Secretdrio de Estado das Obras Piiblicas e Comunicagdes:

José Jilio Martins Nogueira Soares, engenheiro civil de
2. classe do quadro permanente — concedidos sessenta dias
de licenca graciosa acumulada, ao abrigo do § 4.° do artigo
12.9 do decreto n.° 19:478, de 18 de Mar¢o de 1931, com a fa-
culdade de a dozar interpoladamente, dentro do corrente ano.

Em conformidade com o artigo 3.° do decreto-lei n.°
27:665, de 24 de Abril do ano préximo passado, foi aprovado
por despacho desta Direc¢do Geral de 23 do corrente o pro-
jecto de uma tarifa especial para bilhetes de fim de semana,
que substituird a actual tarifa especial n.o 21 de grande velo-
cidade, proposto pela Companhia dos Caminhos de Ferro

Portugueses,

Em conformidade com o artigo 3.° do decreto-lei n.°

07:865, de 24 de Abril do ano préximo passado, foi aprovado

por despacho desta Direccio Geral de 25 do corrente o pro-
jecto da nova tarifa especial interna de grande velocidade,
que se destina a substituir a actual tarifa n.° 2, para assinatu-
ras por séries de 52 viagens, proposto pela Companhia dos
Caminhos de Ferro do Norte de Portugal. :
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O «Didrio do Govérno», n.° 227, Il série, de 29 de Setem-~
bro, publica o seguinte:

Manda o Govérno da Repiiblica Poriuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunica¢des, que Rogério Vasco Ra-
malho, engenheiro director deral de caminhos de ferro, ou-
tordue, em nmome do mesmo Ministro, no contrato a celebrar
com Francisco José Mordadinho, para execucdo da empreita~
da n.° 19 da linha de Portalegre, compreendendo os tra-

balhos:

a) Linha de Portaledre, 4 ° lanco : variante entre o perfil
266 e a estagdo de Portaledre (entroncamento), na extensdo
de 4,397.05; :

b) Linha de Leste, C. P.: variante da estacéo de Portale”
dgre entre os quilémetros 215,086.82 e 217,450.50, na extensdo
de 2,399.92;

¢) Desvio do caminho piiblico ao perfil 4 do lan¢o de Ca-
be¢o de Vide & linha de Leste,

O «Didrio do Govérno», n.° 228, Il série, de 30 de Setem-
bro publica o segduinte : .

Por despacho de 26 do corrente més do director deral:

Elio Rodrigues Gongalves, primeiro oficial do quadro
permanente — doze dias de licenca graciosa, ao abrido do ar-
tigo 12.° do decreto n.° 19:478, de 18 de Mar¢o de 1951,

José Maria da Silva Pereira, adjunto de inspeccgdo de ex-
ploragéo, do quadro transitério — concedidos trinta dias de
licenga graciosa, ao abrigo do artido 12.° do decreto n.°
19:478, de 18 de Mar¢o de 1931,

O tempo passa...
...maE os saltos GM_O ficam !

prefira pois os saltos GM_O

Leacock (Lisboa), L.**

AVENIDA 24 DE JULHO, 16
LISBOA

—

Tf@‘;"a} de @upﬁw | L

Entre os bons cafés os da Ta¢a de Ouro sido superiores

DBLICI()SO' kilO. .o L] . . Im
TACA DE OURO, kilo . . . 9860
COMBATENTE, kilo. « . » 7800

FAMILIAR, kilo . . « « »
Rossio, ll4 _ Telef. 26244 — LISBOA

O «Didrio do Govérno», n.° 215, Il série, de 15 de Setems
bro publica o seguinte:

Repartigao de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Reptiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunica¢des, conformando-se com o
parecer da comissdo nomeada, por portaria de 4 de Agosto
préximo finlo, que vistoriou a linha de circunvalacdo do Por-
to, compreendida entre a estacdo de Contumil e a estacdo de
Leixdes, com a extensdo de 18km,502 e do ramal da estacdo
de S. Gemil & de Ermezinde, com a extensdo de 3km 882 que
seja aberta & exploracdo a referida linha,

Junta de Electrificagdo Nacional

O «Didrio do Govérno», n.° 225 1] série, de 24 de Setem-
bro publica o segduinte :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes e em presenca do pare-
cer da Junta de Electrificacdo Nacionel, que a Companhia
Carris de Ferro do Porto seja autorizada a explorar na cidade
do Pérto dois cabos subterraneos a 5:000 volts, com o com-
primento de cérca de 1:200 metros cada um, interligando a
central eléctrica de Massarelos, da Companhia Carris de
Ferro do Porto, com a do Ouro, dos servicos municipais gas
e eléctricidade da Camara Municipal do Pérto, pelas Ruas e
Calgadas da Boa Viagem e do Bicalho e estrada marginal do
Porto a Foz, nas freguesias de Massarelos e Lordelo, conce-
Iho do Porto, sob as cldusulas gerais impostas pelas leis e re=
dulamentos em vigdor,

UNIAO DE SUCATAS, 1a.0A
Casa furldgda em 1895
Tubos de ferro e aco para Agdua, Pontes, Vedacdes e em
Ferro Fundido desde 1'"a 5" e 10" — 12" e 157, Chapas
Zincadas Onduladas de 27,50x0,80 e 3™,00X(80, Carris dn
C. P. de 8 metros. Bidons e Tanques de Ferro. Arame
Farpado e Zincado liso. Vigas em todos os tamanhos,

Telefone 64214

RUA ARCO ALCANTARA, 46-LISBOA

DESPENSA IDEAL
JOSE ANTONIO TRINDADE

IMPORTACAO-EXPORTACAO

Os artigos desta casa, séio todos de esmerada escolha e 0S precos
os melhores do mercado. Os pedidos de qualquer ponto do pais,
sfio executados com a maior prontiddo.

Telefone 20450 Telegramas: BERBORGES
186, Rua da Prata, 188 LISBOA

Baia, Rio de

tes para passagens e carga:

& Co. Rua Bernardino Costa, 47-1,0 Telefones : 252352-5-4. P

aneiro, Santos,
Sul para Vigo, Coruna, Lherbourg.. Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes
desta antiga Companhia teém as mais modernas condi¢coes de conforto e seguranca. Aden-

Em Lisboa: Para os paquetes da classe «A» James Rawes
ara os paquetes da classe «<H» E. Pinto Basto & Ca. Lda,

R T —

MALA REAL _INLGLEEK-(ROYAL MAIL LINES, LTD.)

Continuam re%ularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco,

Montevideo, e Buenos Aires, e no regresso da América do

b

Avenida 24 de Julho. 1-1.° Telefones: 26001 (4 linhas). No Pértc : Tait & C.o Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone: 7
M -

Rocha & Oliveira

Importadores 06 10dag as qualidades de carvio Ge pedra para miquinas, coque de [undicao e anracifes

NES ESCRITORIO |
SR i G rP R ¢ 139, RUA DOS BACALHOEIROS ARMAGEN
P. B. X.—28082, 2 8084 LISBOA DOCA DE ALCANTARA

——
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CAZLETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Fabrica de Tintas
R e Vernizes

gdo do'Dr,. I,
Wild, para poli-
gonometria,

triangulacio se-

cunddria e outros

frabathos. Noves | R TINIAS € Vernizes de t0das as qualidades
Enporasies il e para (0das as especialidades

positivos permi-

tindo um ftraba-

i Iho mais rdpido e [: " 2 l [I l : I ﬂ N l I'da
TEODOLITO D K 1 preciso. n[nurﬂ[ﬁ“ " “S [Iﬂ “ ﬂ[ E, [
A venda em todas as casas da especialidade e

MR e B R S Rua de Bepto Janior— PORTO

15, Rua dos Fanqueiros 'TELEFOII\IE_ 4594

R

Capital realisado: 560.000$00

SEDE

Rua Dova do Hlmada, 64, 1.

TELEFONE 2091
) I S B O A

Vende ao prégo da tabela: Fogdes, Esquentado-
res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM

e e B e oo B K 8oy ios Je RGIDENTES, ¢ POENCAS

técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando res-
?.ogsabllldade em todos os concertos que lhe sejam con- TARIFAS ESPECIAIS DARA OS FERROVIARIOS
iados. - .

Servigo combinado com os Caminhos de Ferro para

R‘ HOI'f& Séca’ 24-LISBOA" Te}' 22942 seguros de Passageiros, Bagagens e Mercadorias,
T S T R TN e SR e S e T PE I T TR




