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A ESPANHA

V-ENGELL

Com a rendicao de Madrid, na manha de
28 de Margo, poz-se termo, finalmente, a luta

sangrenta que dividiu a Espanha, durante o

espaco longo de trés anos dolorosos e in-
quietantes.

Duas ideologias — talvez mais do que
dois partidos — estiveram em guerra. Venceu
o generalissimo Franco e com éle venceram
as forgas tradicionais da Espanha nacionalista,
com a qual nés temos pontos de contacto, e
com a qual, também, na era de quinhentos,
descobrimos o mundo e inicidmos um novo
periodo na civilizagdo humana.

Dias antes, celebrdra-se entre a Espanha
nacionalista e o nosso pais um pacto de nio
agressao — cuja noticia foi recebida com sim-
patia em toda a Europa.

Portugal e Espanha detém a chave do
Mediterraneo e se do Mediterraneo nio sio
senhores absolutos, no entanto podem influir
na politica mediterrinica. Por isso, nio nos
pode convir nunca uma Espanha revolucio-
ndria ou uma Espanha esquérdista, porém
uma Espanha nacionalista, uma Espanha la-
tina e amiga.

Nunca se poderdo fundir numa sé nacgio
Espanha e Portugal —mas podem conciliar-se
alguns dos seus interésses. Do seu mutuo
entendimento hd-de sair uma Hispania mais
forte.

O pacto de ndo agressio, recentemente
celebrado, foi recebido nas chancelarias como
um dos factores da seguran¢a da paz da

Europa.
Rebelo de Betlencourt
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de Urandposted

Eng.° J.

Efectuou-se no Porto o I Congresso Nacional de
Transportes por iniciativa dos importadores de auto-
méveis e com grande concorréncia de representantes

- da camionagem.

Tomaram também parte no Congresso alguns fer-
rovidrios de categoria. Pena foi que se nao concertas-
sem as companhias de caminhos de ferro para uma
accdo conjunta.

A C. P. enviou como delegados os distintos enge-
nheiros Henrique Bravo e Carlos Santos, que elabo-
raram uma tese de valor acérca da coordenagdo dos
transportes em Portugal.

Comecava-se nela por-fazer do ladrdo fiel, segundo
a pitoresca locugdo popular.

Um indice nos aparece prometedor'de resultados fecundos
€ produtivos: o simpético e inteligente titulo que os ordaniza-
dores déste congresso encontraram para seu baptismo. Néo
mais aviacdo, automobilismo, navegacdo ou caminhos de ferro:

Transportes, simplesmente.
De bom adouro, portanto, o

| CONGRESSO NACIONAL DE TRANSPORTES

Nao foi bem assim, como se vera.

Comecou a tese por lembrar um voto anterior a
favor dessa coordenacdo elaborada pelo Govérno com
a mira nos interésses superiores da Economia Nacional
€ a ésse respeito observa:

() Govérno, assoberbado, certamente, com problemas
mais transcendentes, ndo teve tempo ainda de abordar éste
assunto, que continua por resolver, E mais facil e itil Ihe ser4,
de-certo, que os préprios interessados estudem e encontrem

88 bases de uma legdislacdo que seja voluntariamente aceita,
de preferéncia a outra que t-nha de ser imposta,

Recorda-se em seguida a tentativa representada
pela portaria de 1 de Julho de 1935, que encarregou
Uma comissdo mixta do estudo da concorréncia dos
diversos meios de transporte especialmente dos auto-
moveis pesados em regime de aluguer e particulares.

FERNANDO

ATIREA e LAY L

Em 15 de Junho de 1936, a maioria da Comissado entregou
ao Ministro uma série de trabalhos relativos a €ésses assuntos,
como complemento do que ja apresentara em 1 do mesmo

més.
N#do sabemos qual o destino de tais estudos, nem isso

pode interessar. agora, & nossa discussdo. Apenas desejamos
ligar éste nosso trabalho e a itiltima tentativa oficial, infor-
mando o Congresso de que muitos, (a maior parte), dos pontos-
-de-vista que apresentamos adora foram ja expressos no tra-
balho entregue pela Comissdo a que nos referimos e na qual
estavam representados os interésses ferrovidrios.

Apés estas informagdes retrospectivas define a
tese a finalidade do congresso: wapresentar solugoes
concretas e submeter a discussdo idéas claras e preci-
sas tendentes a solu¢do do problemar.

Refere-se em seguida as vantagens e inconvenien-
tes dos transportes automdéveis; o que importa € evi-

tar duplicagdes nocivas.

Disse aldures um Ministro francés, ao tratar déste assunto,
«que a Franca ndo era rica bastante para estar a facultar ao
pais o dobro dos lugares de que éle precisa». Ora se isto se
da, ou dava, em Franca, com muita mais razéo se deve dar em

Portugal.

Pondera-se a deficiéncia da legislagao vigente, que,
se algo faz em relacdo aos passageiros, deixa sem
regulamentagdo eficaz os transportes de mercadoriag,
que se estd fazendo nas mais funestas condigoes, con-
forme foi evidenciado em 1937 pelo Ex.™® Sr. Sacra-
mento Monteiro. A situacdo tem-se agravado, mercé
da indiferenca dos poderes publicos, o que a tese
mostra claramente.

A lei faculta aqueles veiculos a possibilidade de oferece-
rem ao piblico meios de conducdo de mercadorias a qualquer
distdncia, sem encargdo fiscal aprecidvel. Isto ndo quere dizer
que ndo compreendamos que se dém todas as facilidades &os
transportes de mercadorias a curta distdncia, e muito particu~
larmente em torno e no interior dos drandes ceniros de popu-
lagdo, como, por exemplo, Lisboa e Porto.

A insuficiéncia da policia de transito nas estradas da oca-

8ido a que nelas circulem. muitos veiculos que fazem trans-
portes colectivos contrariamente ao que a lei estabelece,
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conduzindo cargas muito superiores as que estdo autorizadas
pelas reparticdes técnicas oficiais, o que, além de outros pre-
juizos, pde em risco a seguranca da circulacéo.

Estes factos proporcionaram, a indiistria de transporte de
mercadorias em automéveis de aluguer, a oportunidade de se
desenvolver num regime de liberdade excessiva, que deu ori-
gem a que, em numerosas regides do Pais, a quantidade de
veiculos seja muito superior as necessidades do trdfego.

Daqui resulta, como € natural :

1) — Reducdo das tarifas a um prec¢o ndao com-

pensador ;
2) — Aceitacdo de fretes de retdrno a precos
irrisériovs.

Por outro lado, os veiculos em redime particular, que 86
deviam ser empregados na deslocacdo de mercadorias per-
tencentes aos donos désses veiculos, fazem.freqiientemente
transportes mediante remuneracdo, umas vezes de um s6
usudrio, mas muitas outras de diferentes propriétarios, para
isso, iludindo a lei por vdrias maneiras. Estes veiculos, cujo
niimero se aproxima de 10.000 e estdo livres de pagamento de
encardgos fiscais directos, fazem uma concorréncia drave e
desleal, ndo s6 ao caminho de ferro como a restante camio-
nagem.

Mostra em seguida a tese os efeitos desta concor-

réncia na vida econémica dos caminhos de ferro pela

deslocacdo do trifego de mercadoria rica.

Mas o pior € que, nas zonas do Pais tributdrias do caminho

de ferro, ficard somente para éste o transporte da mercadoria

pobre, que ndo paga hoje o suficiente para, mesmo sem lucro,
custear todas as despesas da operagdo.

Por esta forma, se ndo se adoptarem medidas que modi-
figuem a situacdo, vér-nos-emos ante éste dilema: ou os Po-
deres Piiblicos tomam a seu cargdo os deficits dos caminhos de
ferro, se ndo a propria exploracdo déstes, ou terdo de ser
levantadas as t{arifas aplicdveis as mercadorias pobres, o que
certamente provocard a desvalorizacdo destas por, em muitos
casos, ndo poderem suportar os encorgos que o transporte
lhes trard.

A situagdo dos caminhos de ferro € agravada pelo
imposto ferrovidrio de 12 %, além do outros encargos
que ndo tém hoje justificacao.

Mostra ainda a tese as desigualdades existentes
dentro da prépria camionagem.

- Cita, entre outros factos, o pagamento anual de
6.074800. de imposto sdbre a gasolina por um carro,
que alimentado a 6leo paga apenas 95500.

As seguintes judiciosas reflexdes resumem a and-
lise:

O érro da camionagem, que tanta perturbacdo estd cau-
sando, a principiar nela prdépria, consiste precisamente no
facto de ter enveredado pelo caminho do aviltamento dos
precos de transporte.

Se mudar de tdctica, voluntariamente ou por imposi¢éo
das circunstdncias, e comecar a exidir do piiblico precos
rasodveis, o seu trafedo deminuird talvez, alguns veiculos terdo
de mudar de campo de ac¢do, mas verificard, com certeza, ao
cabo de pouco tempo, que os seus lucros crescem e que ja
podera pagar, sem dificuldades, os novos impestos que €qui-
tativamente lhe sejam lancados.

188

Revista quinzenal

Para modificar esta situagdo cadtica e nociva pro-
poe a tese a nomeacdo de uma comissdo coordena-
dora dos transportes.

A definicdo do Condresso Nacional de Transportes, de-
finicdo feliz como ja atrds o dissemos, indica ldgicamente a
necessidade, que existe, de que todos os trasportes terrestres
sejam orientados por uma tnica doutrina, Quere dizer, que
Direccdo Geral de Caminhos de Ferro e Direcgdo Geral de
Viacdo, (por estrada), devem constituir um organismo tinico.
Mas se porventura for julgada conveniente a manutencéo dos
dois ordanismos tal qual éles existem hoje, deverd entdo ser
criada uma Comissao Coordenadora de Transportes,
de funcionamento permanente, e com as atribuicdes que, de
uma forma deral, definimos na conclusdo n.° 19 déste nosso
trabalho.

Esta comissdo, hoje ex!stente na maioria dos paises, po-
derda em muito concorrer para que se consiga a desejada
coordenacdo entre os dois meios de transporte: Caminho
de ferro e Camionagem,

Fecha a tese as suas tdo ilucidativas consideragoes
com a rdpida resenha do que se faz em Itdlia, onde
ndo hd carreiras concorrentes aos caminhos de ferro,
nem carreiras longas.

Dé-se também noticia da rigorosa regulamentagio
adotada em Franca desde que em 1937 se criou a Co-
missdo Coordenadora de Transportes.

A volta de Paris criou uma zona urbana onde a camiona-
dem trabalha livremente. No resto do pais criou zonas de
trabalho ou redes de estradas, como se quizer compreender,
para a exploracdo da camionagem de mercadorias.

Aplica severas san¢des a quem transportar cargas de ter-
ceiros, simulando serem proprias.

Estabeleceu uma*fpiha de marcha, Carnet de Bord, para
as mercadorias transportadas em carros particulares, isto
para efeitos estatisticos.

E, pormenor notdvel, sendo um pais com percursos mui-
tissimo maiores que o8 nossos, considera de grande distdncia
os trajectos acima de 100 Km.

Aconselha, auxilia e protede por todas as formas o agru-
pamento de camionistas, a quem deixa o encargo de estudar
as suas tarifas e sugerir o que julgarem conveniente.

Seguem-se as importantes conclusdes propostas na

tese:
CONCLUSOES

De acOrdo com a doulrina que acabamos de apresentar
ao Congresso, temos a honra de submeter & sua apreciacido
os 19 pontos-de-vista seduintes:

1.°— As maiores facilidades devem ser dadas aos dois
meios de transporte — caminhos de ferro e camionagem —
sempre que éles pretendam entender-se, nomeadamente quan-
do estabelecam contratos de servico combinado.

2,9 — Devem ser facilitados os transportes por estrada o
pequena distancia, dificultando-se aqueles que se destinem a
fazer drandes percursos,

3,°— Nenhum veiculo automével pesado poderd circular
no Pais, sem que, da respecliva licen¢a conste a estrada ou
téde de estradas que venha a constituir o seu campo de acgao.

4. — Os veiculos pesados devem, em regra, pagar impos-
to de camionagem, mas os de regime particular, que prestam
servico apenas ao seu proprietdrio, devem pagar menos de
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que os que circulam em regime de carreira, e éstes menos do
que os inscritos em regime de aluguer, aos quais sera permi-
tido o transporte colectivo, quer de passageiros, quer de mer-
cadorias.

5.— O imposto de camionagem, para cada regime, deve
ser draduado conforme a classificagdo das estradas em que
circulam os veiculos: reduzido (apenas estatistico), quando se
trate de servico combinado com o caminho de ferro; maior,
nos casos de circulagdes afluentes sem servico combinado,
independentes e complementares; e bastante mais elevado,
para os servigos concorrentes.

6.°— Em torno de Lisboa e Porto, e dentro de um cir-
culo de 30 quilémetros de raio, devem ser criadas, para o ser-
vico de mercadorias, zonas suburbanas, no interior das quais
ndo se terd em conta a classificacéo das estradas e se fixard
um imposto de camionagem reduzido.

7.°— Também serd estabelecido um regdime qudsi livre
para os veiculos que sejam empregados nos transportes rurais
a pequenas distancias. _

8 0 — Aos veiculos de carga, salvo em casos muito espe-
ciais, ndo devem ser consentidos servicos a mais de 100 qui-
16metros, nem transbordos, a ndo ser por motivo de avaria do
veiculo.

9. — Nao devem em redra, ser autorizados, servicos de
aluguer nas estradas em que haja servigos de carreira, a nédo
ser quando explorados com veiculos pertencentes as entida-
des concessiondrias dessas carreiras, ou por elas contratados.

10.° — Devem ser adoptadas medidas eficazes para se evi-
tar que os veiculos de carga transportem tonelagem superior
a fixada pelas estancias oficiais competentes.

11.°— Os veiculos dotados de motor utilizando outro
combustivel que ndo seja a gasolina devem ficar sujeitos ao
pagamento de um imposto que proporcione ao Estado, para
uma boa reparagdo das estradas, uma compensacao da receita
que deixa de ser cobrada na Alfandegda, sObre a gasolina, de
harmonia com o Decréto n.° 17.813.

12. — Devem ser criados os necessarios modelos, a
preencher pelos camionistas, para se poder orgdanizar uma
estatistica que, embora simples, seja suficientemente clara.

13. — Deve ser melhorada a organiza¢do da policia de
estradas por forma que a fiscalizac@o se possa exercer tanto
de dia como de noite, a-fim-de evitar a transgressdao das leis
em vidor.

14,° — Todos os veiculos, quer ligeiros quer pesados, de-
vem concorrer com a necesséria verba para uma boa orgdani-
zacdo do servigo de policia das estradas.

16.° — As empresas ferrovidrias poderdo explorar as car-
reiras de que obtenham concessdo mediante entendimento
entre o caminho de ferro e camionistas ja existentes.

Revista quinzenal
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16.9 — As carreiras concorrentes de mercadorias s6 devem
ser permitidas duando exploradas pelas proprias empresas
ferrovidrias interessadas, como complemento dos seus ser-
vicos, sendo sujeitas a um imposto de camionagem reduzido.

17.c— Devem ter preferencia para o transporte de malas
de correio os veiculos que tenham contrato de servi¢o combi-
nado com o caminho de ferro.

18.°— O caminho de ferro terd liberdade completa de
explorar servicos de camionagem destinados a dar continui-
dade comoda aos comboios existentes, utilizando para isso, de
preferencia, os veiculos dos camionistas que facam ja servico
na mesma estrada, (se os houver), com os quais estabelecerd
contrato de servico combinado. Ndo aceitando, porém, o0s
camionistas, os hordrios e tarifas convenientes, poderd o
caminho de ferro contratar servi¢os com outros camionistas,
ou fazer a sua exploracéo directa.

19.0o — Deve ser criada uma Comiss@do Coordenadora de
Transportes, com representacdo do Estado, dos Caminhos de
Ferro e da Camionagem, & qual incumbird, ndo s6 o estudo e
informac@o respeitante aos actos e circunstancias que possam
ter influéncia sobre o estabelecimento de novos servigos de
camionagem ou sdbre a alteragdo das condi¢cOes em que se
realizam os ja existentes, em qualquer dos regimes estabele-
cidos pelas Leis, mas, também, o dever de apresentar todas as
sudestdes que julgar conveniente para se conseguir uma mais
perfeita coordenacgdo dos transportes.

§ tinico — Quando a Comissdo de Coordenacdo de Trans-
portes aconselhe a conveniéecia de se promover a transferen-
cia de qualquer carreira concorrente para a emprésa ferro-
vidria interessada, com o intuito de se organizar uma melhor
coordenagdo dos transportes, a transferéncia sera obriga-
toria. ,

Se ndo houver acordo entre a emprésa ferrovidria interes-
sada e o concessiondrio sobre a indmnizacdo a padar por
aquela a este, serd a mesma fixada por uma Comisséo Arbitral
composta de trés membros, sendo um designado pela Emprésa
Ferroviaria, outro pelo concessindrio e o terceiro pelos dois
anteriores, ou, na falta de acérdo, pelo Presidente da Comisséo

Coordenadora de Transportes.

Porto, Margo de 1939.

Henrique Bravo, engenheiro

Carlos Santos, engenheiro

Subseqiientemente daremos uoticia dos trabalhos
do Congresso no que respeita aos caminhos de ferro.

P,mUVO
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O nosso prezado colega de Ponta Delgada Didrio
dos Ac¢dres, o mais antigo didrio das ilhas adjacentes,
pois acaba de entrar no seu 70.° ano de publicidade,
felicitou-nos, também, na sua edicdo de 10 de Feve-
reiro, com palavras de boa camaradagem, a propdsito
do nimero especial comemorativo das bodas de oiro

da Gazeta dos Caminhos de Ferro.
E com prazer, e com os nossos melhores agrade-

cimentos, que arquivamos a noticia e os cumprimen-
tos do Didrio dos A¢dres, em cuja brilhante redacgdo
contamos amigos muito queridos:

«A Gazeta dos Caminhos de Ferro, que surgiu
para a publicidade em 1888, festejou em Dezembro
tiltimo as suas bodas de oiro,

E fé-lo, dando-nos um ndmero ilustrado, brilhante,
quer sob o seu aspecto gréfico, ‘incontestavelmente
superior, quer quanto a sua composi¢do literdria, fir-
mada por nomes dos mais ilustres, tendo a frente a
figura veneranda do sr. Presidente da Repiblica, que
ali, em portico de abertura, tragou estas justas palavras .

«E com prazer que escrevo algumas palavras para
comemorar o cincoentendrio da Gazefa dos Caminhos
de Ferro.

Cincoenta anos de um jornal representam tanto
trabalho, tanta tenacidade e tantas arrelias, sendo des-
gostos, que a minha admiragdo é grande por todos os
que cooperam nesta magnifica obra.

Por isso, apresentando aos que actualmente lidam
nessa obra, os meus cumprimentos afectuosos, fago
votos para que o jornal continue prestando ao pais os
magnificos servigos que tem realizado até agora.»

Muitas outras figuras prestigiosas rendem, no refe-
rido nimero, o preito da mais sincera justi¢a ao labor
honesto e proficuo da Gazeta dos Caminhos de Ferro
mas, por certo que nenhum désses preitos pode ter
valor que va além do que lhe testemunhou o sr. Ge-
neral Oscar Carmona, como Chefe Supremo da Nago.
A Carlos d’Ornellas, seu actual, inteligente e activo
director, envia o Didrio dos Ag¢dres os seus mais cor-.
deais cumprimentos pela data festiva, e faz votos por
que possa, ainda, com igual brilho, festejar as bodas
de diamante do jornal que com tanta devogao dirige.»
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0 Japao adotou um sistema de evitar

desastres ferroviarios

Logo apds o registo dum terrivel acidente de
caminho de ferro, que causou numerosas vitimas e a
destruicio completa da composicdo, o Ministério da
Viagdo japonez promoveu um estudo sério no sentido
de se evitarem novos desastres e patrocinou varias
experiéncias promovidas por algumas instituicoes
industriais e cientificas do Império.

O objectivo das experiéncias e estudos cons1st1u
num dispositivo, instalado dentro da loccmotiva, capaz
de parar jautomaticamente ou fazer avangar um coms-
béio, afim de impedir qualquer desastre ferrovidrio.

Uma fibrica conseguiu inventar um aparelho de
sinalizagdo, sistema corda, para ser colocado no inte-
rior das locomotivas e que nas experiéncias efectuadas
deu os melhores resultados, tendo sido, em vista do
éxito, adoptado imediatamente em todas as vias fér-
reas niponicas.

De acordo com as instrugoes das autoridades, a
marcha de um combdio deve ser assinalada por um
controle absoluto, pois a menor confusdo de sinais
por parte de um maquinista (o que acontece frequen-
temente), pode acarretar nio somente a perda de
muitas vidas preciosas, como grandes prejuizos mate-
riais ao pais, além do efeito causado por tais desas-
tres na opinido publica. Estudos aturados, mostraram
que os sinais colocados as margens das vias férreas
nao sdo suficientes para evitar desastres, principal-
mente nos dias de tempestades, de chuvas fortes, ne-
voeiro, etc. O novo aparelho japonés destina-se a
resolver satisfatoriamente a questdo, porque o sinal se
impord a atengdo do maquinista.

Gragas a uma corrente eléctrica que circula nos
rails, aquele aparelho acciona automaticamente e logo
que o combdio se aproxima de um sinal um aparelho
receptor por sua vez faz acender dentro da cabine do
maquinista os sinais vermelho, amarelo e verde, que
simbolizam as ordens de parada e avango. O sinal de
atencdo (amarelo), é dado por uma corrente de 120
volts, o de avango (verde), 180 volts e o de parada
ndo faz circular corrente alguma. Com uma sinaliza-
¢do dessa natureza ndo hd possibilidade de o maqui-
nista enganar-se na interpretagdo dos sinais, pois os
mesmos ndo se achardo mais a grande distancia do
seu posto.

—= ESTE NUMERO FOI VISADO =—
—— PELA COMISSAO DE CENSURA =—
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B wroblema nacional evrovidrio
e o «coordenacao .dod tandposied

Conferéncia realizada na <Ordem dos Engenheiros»

— em 20 de Junho de 1938 —
pelo Eng.°c J. FERNANDO DE SOUZA

Publicou a Gazeta as quatro conferéncias
sébre o Problema Nacional dos Caminhos de
Ferro teitas na Sociedade de Geogratia pelos
Sr. General Raul Esteves, engenheiro Fer-
nando de Souza, Dr. Fezas Vital e enge-
nheiro Vasconcelos Correia.

Para ficar completa a documentagéo re-
produzimos na integra a sintese daquelas
dquatro conferéncias feita na Ordem dos En-
genheiros pelo nosso Director sr. engenheiro J.
Fernando de Souza, que é sensivelmente igual
a que fez na Associacdo Comercial do Pérto.

Fica assim a disposi¢do dos nossos leito-

res a colecgdo completa désses estudos.

Senhor Presidente:

Senhores Ministro das Obras Pablicas
e Comunicacdes, Sub-Secretirio de
Estado do mesmo Ministério e
Chefe do Gabinete do Sr. Ministro
do Comércio e Inddastria, represen-
tando-o.

Senhores e presados colegas:

Cumpre-me, primeiro que tudo, agradecer os
termos excessivos em que a amisade do nosso
ilustre Presidente a mim se referiu, confundin-
do-me.

Ao Sr. Ministro das Obras Pdablicas presto
isualmente a homenagem do meu agradecimento

pela sua presenca.
S. Ex.*, cuja viva inteligéncia, faculdades excep-

cionais de trabalho e devog¢ao patritica se assina~
laram na geréncia da pasta das Obras Pdablicas,
em que realizou uma grande obra, voltou ao de-
sempenho désse alto cargo para a continuar e
muito espera o Pais da sua acc¢do.

Tem a coadjuva-lo um distinto engenheiro de
nobres tradicoes de familia com brilhante folha
de servicos.

O Sr. Ministro do Comércio, ilustre professor,
e cuja accio governativa lhe conquistou justo
prestigio, impedido, por doenca, de vir aqui, se-
gundo tencionava com tanta gentileza, fez-se
representar pelo seu Chefe de Gabinete, enge-
nheiro conceituado.

A presenca de tdo distintas personalidades,
todos membros desta Ordem, que tdo cativante-
mente acederam ao convite recebido, constitue
para mim honra, que confunde, mas representa
ainda mais um testemunho de justa consideracdo
para com a Ordem, em cuja sede nos encontramos,
e o reconhecimento da transcendente importancia
e actualidade do problema que venho estudar,
problema de comunica¢oes e ao mesmo tempo
comercial e industrial,

A todos, os meus efusivos agradecimentos e
saudacoes.

Fntra infelizmente nos dominios da banali-
dade a afirmacdo da crise grave que atravessam o0s
nossos caminhos de ferro, crise cuja realidade é
tristemente manifesta. Por outro lado, a discussédo
travada na Assembleia Nacional acerca de um
adicional. de 10°/o sbobre as tarifas, paliativo de
eficadcia duvidosa, veio revelar o errado conceito,
a que muitos espiritos cultos com influéncia na
vida pablica pagam tributo, acerca do problema
ferrovidrio, das causas e responsabilidades da
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grave situacio da nossa réde e dos meios de a
contrastar,

Surgiu pois a idéa de esclarecer tdo momentoso
assunto por uma série de conferéncias, de que se
encarregassem individualidades que podessem ale-
géar o saber de experiéncia feito e cujo depoimento
no processo, que estd correndo no tribunal de
opinido pidblica e nas esferas governamentais, néo
fosse despiciendo.

Fizeram-se, por isso, na Sociedade de Geogra-
fia, sempre acolhedora para todos os estudos de
interésse nacional, quatro conferéncias sem con-
certo prévio acerca dos aspectos do problema que
em cada uma devessem ser encarados.

O Sr. General Raul Esteves, com uma longa
e brilhante folha de servicos ferrovidrios militares
na paz e na guerra e civis de direccio em momen-
tos calamitosos de greves e desordens e de admi-
nistracdo em periodo bem dificil, veio versar, na
sua generalidade, o assunto no campo dos princi-
pios e defrontar especialmente com o candente
problema da camionagem. A sua notavel confe-
réncia, feita em 11 de Abril dltimo, fixou indele-
velmente o caracter nacional da réde de caminhos
de ferro, adstrita a um servico pablico, bem di-
verso da feicdo particularista dos transportes por
automével, organizados e realizados por meras
iniciativas privadas.

Seguiu-se, em 25 do mesmo més, a minha con-
feréncia, para a qual me fora lembrado o estudo
especial das'linhas de via estreita, mas que entendi
dever preceder do dos principios juridicos e econé~
micos, que devem orientar o exame do problema
ferroviario e pautar as relagdes do Estado e das
emprésas concessiondarias. Julguei também neces-
sario acrescentar a essa introduc¢do doutrinal a
breve exposicdo dos principios que presidem a
organizacio das tarifas, a sua reforma e a apli-
cacio dos recursos delas provenientes. Algum
valor, como elemento de informacdo, podia ter o
depoimento de quem consagrou, dos 61 anos de
labor profissional, 48 ao servico dos caminhos de
ferro em variadas situacdes e poude, em ocasides
determinadas, suscitar e seguir na aplica¢do uma
reforma profunda dos Caminhos de Ferro do Es-
tado pela administracio auténoma e criacio de
um fundo especial e conseqiiente realizagio de
empréstimos, construcdo de linhas, aquisicio de
material circulante e obras complementares em 11
anos de fecunda actividade.

Promovi mais tarde a criacio da Direccdo Geral
dos Caminhos de Ferro, do respectivo Conselho
Superior, a unificacdo dos impostos, a generali-
zacdo do Fundo especial a téda a réde ferroviaria
e a revisio do plano geral desta.

F.ssa actividade, que relembro sem a minima
jactdncia, exercida sempre com amor e entusiasmo
— e 86 asim se cumpre cabalmente o dever pro-
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fissional—era acompanhada de correlativo trabalho
jornalistico paralelo em jornais didrios e revistas
da especialidade ou em conferéncias de ocasido.

Obedeci pois ao honroso apélo que me foi feito,
cumprindo um dever sem ilusdes acérca do valor
do meu depoimento.

Seguiu-se a brilhante conferéncia do sr. dr. Fezas
Vital, ilustre professor de viva e culta inteligéncia,
disciplinada pela ciéncia juridica a fundo possuida
e que se tem familiarizado com os problemas fer-
roviarios na administracdo da nossa principal
emprésa, por delegacdo do FEstado. A sua con-
feréncia foi a vitoriosa defesa da C..P. e nela se
entremearam, com a proficiente exposicido dos
factos, a luminosa invocac¢do dos principios, pelo
que foi uma licdo magistral realcada pela elegancia
e clareza de forma.

Em 9 do corrente fechou com chave de oiro a
série das conferéncias o nosso ilustre Presidente,
que veio trazer o depoimento dos seus 43 anos de
ferroviario sempre ao servi¢o da C. P., onde desem-
penhou as mais variadas func¢des técnicas até con-
quistar merecidamente o bastdo de marechal no seu
supremo cargo administrativo.

Essa conferéncia admiravel foi uma licio de
histéria e critica da vida da grande Companhia,
que desde 1927 explora a maior e melhor parte da
nossa réde, cérca de 2.500 quilémetros. Os copiosos
e metédicos esclarecimentos prestados tinham o
seu complemento e ilustracdio em numerosos gra-
ficos sobremodo ilucidativos.

Seria dtil retinir em corpo de doutrina essas
quatro conferéncias, inteiramente harménicas sem
concerto prévio, tal era a forca l6gica da anélise
dos factos.

Esse trabalho de sintese, propuz-me fazé-lo e
levei-o a efeito em 14 do corrente na Associacdo
Comercial do Pérto perante numerosa e selecta
assisténcia, que acolheu a minha conferéncia com
benévolo aplauso. Assim procurei esclarecer a opi-
nido no principal centro da vida econémica do
Norte do Pais.

Pareceu-me qtil tentativa de sintese em Lisboa,
noseioda Ordem dos Fngenheiros, a cuja autoridade
profissional venho submeter o meu modesto tra-
balho. Sera porventura a dltima vez que nesta sala
erguerei a minha voz com o fim de exemplificar o
tributo que todos devem pagar para intensificar a .
vida social. |

Fra ji mais que tempo de guardar o siléncio
proprio da idade provecta. Nao mo consente, porém,
o d&nimo e se Deus quizer, trabalharei enquanto
tiver um sopro de vida para poder afirmar, como
o Apéstolo, o «Bonum certamen certavi».

Se errar na minha deficiente exposi¢do, venham
outros mais competentes igualar o valor do seu
estudo & magnitude do assunto.

Sei todavia que a benevoléncia do auditério
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sera indulgente para com essa deficiéncia, o que
me basta e de antem&o agradeco.

I PARTE
A crise dos caminhos de ferro

Factos e principios

Decrescem desde 1929 as receitas do trafego das
nossas linhas férreas, de 327.000 contos em 1929
a 289.000 em 1936, Gltimo ano cuja estatistica esta
publicada. A diferenca para menos foi de 38.000
contos.

Mercé do adiamento de certos trabalhos de
conservag¢ido e renovagao e de reformas de servigos
fizeram-se descer as despessas de 284.000 a 251.000.
Fssa economia de 33.000 contos foi inferior em
5.000 & quebra das receitas, mas dara lugar mais
tarde a gastos adiados de reparacdo.

O ano de 1937 agravou a situagdo: As receitas
desceram ainda para 279.000 contos e as despesas
atingiram 256.000 e a receita liquida diminuiu

- para 33.000. Para isso contribuiram as considera-

veis elevacdes de preco do carvdo, dos 6leos e dos
metais.

Como exemplo frisante citarei as linhas do
Vale do Vouga, que tinham razodveis saldos

‘anuais de explora¢do, com o0s quais ocorriam aos

encargos financeiros, e que em 1937 entraram na
fase da exploracio deficitaria, com o saldo nega-
tivo de 21 contos, e tiveram que reduzir o nimero
de dias de trabalho do pessoal da via e das ofici~
nas, a custa portanto da conservagéao.

* % ¥

Péde-se atribuir essa crise inegavel ao retrai-
mento do trifego por causas mundiais, como a
crise econémica, que se atravessa em tdda a parte,
agravada ultimamente pelos receios da guerra ge-
neralizada e pela consequente febre de armamen-
tos e encarecimento de matériais.

Juntam-se-lhe, como causas gerais, entre nos:

a) O estabelecimento de uma réde telefénica
de malhas cada vez mais apertadas, que permite
numerosas relacdes com economia de viagens e
corresponde portanto a um grande melhoramento
publico;

b) A concorréncia desordenada da camionagem,
crescente & medida que se melhora a réde de
estradas e que assumiu propor¢oes inquietadoras;

¢) finalmente, prejuizos erréneos acerca -da
funcdo econémica dos caminhos de ferro, que
transviam a opinido e contrariam uma politica
ferroviaria racional e oportuna.

Outras causas especiais em relagdo a cada em~
présa serdo apontadas na devida altura, como a
seu tempo serad analizada a concorréncia anar-
quica a que estio sujeitos os caminhos de ferro.
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Frisarei desde j4 o grave érro, assis generali-
zado, de considerar o caminho de ferro mero em-
preendimento industrial e comercial, subsidiado
em certos casos pelo Fstado, e que ndo tem razao
de ser quando ndo pode ocorrer com as receitas
aos encargos, pelo que deve ser abandonado a sua
sorte. Tem que se sujeitar & concorréncia e baixar
os precos de transportes. Se vem a faléncia, fica
demonstrado que a emprésa ndo tem razdo de ser
e morre para ceder o lugar a outros meios de trans-
porte.

F. o critério quasi exclusivo do rendimento
liquido o que em geral se aplica & construcdo de
novas linhas.

A ésse érro nocivo e fundamental é preciso
opdr a nog¢do do servigo ptblico e o cardcter na-
cional do caminho de ferro.

A sua utilidade social, econémica, administra-
tiva e militar deve ter a primasia no juizo formado.

Utilidade Social dos caminhos de ferro

Fm 1936 tinhamos a seguinte extensdo de
linhas em exploragédo:

Nig lardd . o oN 2.768 km.
Y OBEREItR T T e 724 »
4170 Y U A gt 3.492
Transportaram-se 3
Passageiros . . . . . . 25.684.000
Mercadorias g. V. . . . . 140.000
Joneladag N "s 5 tva s 4.114.000

A populacdo do continente é de 6.341.000
almas; fazem-se pois pouco mais de 4 viagens por
habitante.

Aquele movimento deu lugar as seguintes re-
ceitas em contos:

Imposto para o Estado, . . .  35.028
DU BRRBRIEOR v en W 106.940
Mercadorias . V. . . . . . 23.312
» p- R 8 O S s 1582_81

T ORI i 323.561

O confronto désses nimeros com os referentes
a 1877, primeiro ano de estatistica oficial dos ca-
minhos de ferro, é frisante.

Fom 1877, em 952 quilémetros houve, 60 anos
antes:

.

1.893.000
467 .000

Pagsageitos . -« s & 4
Mercadorias (ton.) . *.

Fnquanto a extensdo da réde apenas quadru-
plicou, o ntdmero de passageiros subiu a 13 vezes

e o de mercadorias a 9 vezes. |
(Continua)
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s Gamthos ¢ Fer

Os homens de Estado, engenheiros, empregados e
ferrovidrios a quem incumbia a tarefa de organisar,
ou melhor crear em 1918 o sistema ferrovidrio na
Pol6nia, encontraram no seu caminho dificuldades
enormes. — Este trabalho verdadeiramente gigantesco
foi efectuado muito mais pelas for¢as morais dum povo
vibrante de patriotismo, do que pelos meios técnicos
e financeiros.—E preciso notar que dois tércos da
Polénia actual foi o teatro das operagdes militares du-
rante a Grande Guerra. Tudo na Poldnia apresentava
o exemplo cldssico de guerra: gares queimadas, rails
levantados, oficinas arruinadas, etc. numa palavra uma
devastagdo qudsi completa e desoladora.— O que
existia ndo correspondia em nada as necessidades es-
tratégicas e econdmicas do pais, e estava ainda num
estado tdo precario, que a sua exploragdo apresentava
verdadeiro perigo.— Qragas ao sacrificio patridtico
dos ferrovidrios, que trabalhavam muitas vezes de-
baixo das balas do inimigo, arrostando a morte, — foi
possivel crear o sistema ferrovidrio, que é hoje duma
perfei¢do modelar.

O Estado Polaco herdou dos antigos ocupantes
15.800 quilémetros de linhas permanentes a via nor-
mal, mais de cérca 800 quilémetros de linhas estraté-
gicas, construidas durante a guerra, bem como 3.000
quilémetros de via estreita, na sua maior parte tam-
bém construidas durante a guerra. Mas os rails eram
velhos, usados e insuficientes para suportar o movi-
mento intenso, as agulhas adaptadas provisériamente
eram duma seguranga mediocre, as travessas pregadas
e repregadas ndo seguravam,— Convem acrescentar
que as rédes ferrovidrias dos trés trogos da Poldnia
divididas foram construidas segundo as necessidades
estratégicas e econémicas de trés poténcias respecti-
vas: Alemanba, Austria e Rissia. — Portanto era pre-
ciso reconstruir e construir tudo de novo.— Assim
foram reconstruidos e construidos perto de 40.000
metros de pontes. Segundo lugar ocupam os rails. De
1922 a 1934 foram postos 5.200 quilémetros de rails
pesados tipo «S» de 425 quilémetros e «Cr de 48
quilémetros, substituindo os velhos rails das linhas
magistrais. A questdo de travessas foi também resol-
vida positivamente.—Os caminhos de ferro do Estado
Polaco forneceram um esforgo notdvel, substituindo
desde 1919 a 1936 mais de 44 milhdes de travessas.
Continua-se a substituir cada ano cérca de 2 milhoes

de travessas.
Mais de 20 °/, das linhas tornaram a ser de pedra
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triturada e 71 °/, de saibre. Para a revisdo e a conser-
vacdo da via sdo empregadas instalagdes modernas
como os aparelhos Hallado, Olekiewicz e Dorpmiiller,
Outros aparelhos pneumdticos e mecinicos servem
para os trabalhos de viagdo.

Durante a Grande Guerra a Polénia sofreu a des-
truicdo de perto de 4.000 edificios, o que representava
80 °/, dos depdsitos de dgua, 65 °/, de gares e 60 %/
de armazens e ateliers.— Foi preciso reconstruir 574
gares, 500 armazens de mercadorias, 489 depdsitos de
dgua, 78 ateliers e perto de 3.000 edificios para habi-
tagdo.

A unificagdo dos caminhos de ferro polacos foi
duma importincia capital, visto que havia trés siste-
mas de administragdo, trés sistemas monetirios e en-
fim trés sistemas de, exploragdo.— Actualmente os
caminhos de ferro do Estado Polaco possuem uma
administragdo tinica e homogénea, bem como as pres-
crigoes de exploracdo e de servigo em vigodr em todo
0 pais.

Entre as questdes normalisadas é preciso citar, en-
tre outras, o hordrio fixo para os combdios de mer-
cadorias — &stes combdios na Rissia nao tinham ho-
rario —as caracteristicas das locomotivas e sua efi-
ciéncia para o servico, as tabelas de afastamento dos
eixos, sistema de contabilidade, estatistica, regulamen-
tacdo do trdnsito, etc., etc..

A organisagdo dos caminhos de ferro do Estado
Polaco tém como 6rgdo central e superior o Ministé-
rio das Comunicagoes, englobando toda a engrenagem
de comunicagbes a saber: os caminhos de ferro, es-
tradas, vias navegdveis, aviagdo civil.— A réde dos
caminhos de ferro é dividida em oito regides ou di-
recgoes: Varsévia, Radom, Krakéw/Cracovia/, Poz-
nan Torun, Lwéw/Leopol/, Wilno e Katowice.— As
direcgdes regionais estio encarregadas da administra-
¢do directa, bem como da exploragdo de suas rédes
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respectivas sob os auspicios do Ministério das Comu-
nicacoes.

O material rolante apresentava ao principio uma
variedade incompardvel, sendo qudsi tudo defeituoso.
— Entre 160 séries de locomotivas havia muita coisa
para fazer um verdadeiro museu. Encontravam-se ali

as maquinas alemas, austriacas, hiingaras, americanas,
russas, inglesas, romenas, suicas, japonesas, belgas,
abandonadas na Polénia pelos ocupantes. No momen-
to da restauracao da Poldnia independente havia no
seu territério cérca de 2100 locomotivas, das quais
metade estava incapaz de servir, 2900 carruagens para

passageiros e 11.500 wagons*para mercadorias —tudo
em estado desgragado. As fdbricas polacas de loco-
motivas e carruagens estavam destruidas ou imobili-
sadas em conseqiiéncia da guerra, e a Polénia restau-
rada viu-se obrigada a comprar éste material no es-

trangeiro. Assim j4 em 1919 veiu a primeira remessa
de 400 locomotivas francesas, 1.000 carruagens de
passageiros e 6.500 wagons para mercadorias. — No
ano de 1924 a Poldnia jia possuia 0 novo material
comprado composto de: locomotivas, 4.702; carrua-
gens de passageiros, 10.370; wagons de mercadorias,
111.092, — Mas como a compra no estrangeiro neces-
sitava um grande esforgo financeiro e sem lucro eco-
nomico directo para o pais, as autoridades polacas
encararam logo do principio a construc¢do de locomo-
tivas e wagons dentro do pais.

As trés partes da Poldénia possuiam os estabeleci-
‘mentos necessarios ou ficeis de transformar para éste
efeito.

Os estabelecimentos «Lilpop, Rau e Loewenstein»
de Varsdvia, hd muito tempo antes da Grande Guerra
forneciam as carruagens e wagons de mercadorias aos
caminhos de ferro da Poldnia-russo, Russia, Itdlia e
outros paises.—Os estabelecimentos «L. Zieleniewski»
em Sanok forneciam o material rolante & Austro-Hun-
gria. Trés outros estabelecimentos foram organisados
e ampliados: «H. Cogielskir_em Poznan, Sociedade
«O Wagon» em Ostréow e a «Sociedade dos Estabele-
cimentos» de Ostrowiec.

Os caminhos de ferro polacos decidiram entao en-
comendar nas fdbricas polacas, durante 10 anos, 2.600
locomotivas e 80.000 wagons. Assim trés fabricas, «A
Primeira Fibrica de Locomotivas na Poldnia» de
Chrzanow, «A Sociedade Varsoviense «Parowdze e
firma “H. Cegielski» de Poznan comecaram em 1923
a produgdo de locomotivas. — Crearam seis tipos-sé-

ries de locomotivas: locomotivas para os combdjos
de mercadorias médias, para combdios de mercadorias
pesadas, para os combdios de passageiros e expres-
sos-ligeiros, locomotivas-tender, para combdios de
arrabaldes, para expressos-pesados e muitos outros,
bem como tipos de carruagens de passageiros inteira-
mente metdlicos, wagons-correios, quebra-neves, wa-
goms-cisternas, etc., etc..— Os resultados das locomo-
tivas e das carruagens foram muito satisfatérios. A
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medida que as npvas unidades entravam em servigo, o
velho material era riscado do inventario.

Os estabelecimentos citados cobriram ndo sé as
necessidades do pafs mas trabalham também para a
exportacdo. Forneceram as suas produgdes para Mar-
rocos, 12 locomotivas; Bulgdria, 22 locomotivas; Le-
ténia, 91 locomotivas; Rissia, 25 locomotivas; China,
algumas; para a Companhia Internacional Wagons-Lits,
10 wagons-restaurantes, etc..

As fabricas polacas especialisaram-se também na
producdo das automotrizes para o servico ultra-rapi-
do. Estas automotrizes de diferentes tipos sao muni-
das de motores Diésel-Saurer e desenvolvem uma ve-
locidade de 130 quilémetros por hora, sendo um pre-
cioso auxiliar dos caminhos de ferro, tanto para as
grandes linhas de intercomunica¢do como para a via
estreita e normal. Déste modo .o pais vai estando co-
berto por uma réde de comunica¢des rapidas, permi-
tindo fazer de dia e em poucas horas qualquer trajecto
no interior do pais, o que facilita muito a ligagdo en-
tre os principais centros industriais e administrativos,

A obra verdadeiramente gigantesca dos caminhos
de ferro do Estado Polaco é bem apreciada pelos
meios competentes nacionais e internacionais, pelo seu
funcionamento, seguranga, veiocidade e instalagdo
confortiavel e modernissima.

A G
O SENHOR* PRESIDENTE

DA REPUBLICA VISITARA ESTE ANO

MOCAMBIQUE E CABO VERDE"

Do Ministério das Coldnias recebemos a seguinte
nota oficiosa :

F.ra intencao de Sua Fxceléncia o Senhor Presi-
dente da Republica que a sua primeira viagem as
Provincias do Ultramar abrangesse também Mo-
cambique; todavia a necessidade de o Chefe do
F.stado ndo se conservar muito tempo ausente da
Metrépole impediu a realizagdo deste propésito.

Animado do mais alto pensamento que deter-
minou a sua visita a S. Tomé e Principe e a An-
gola, resolveu Sua F.xceléncia o Senhor Presidente
da Repdblica realizar éste ano a sua viagem a
Moc¢ambique. O Chefe do E.stado visitarda também
Cabo Verde.

O Govérno, na consciéncia do profundo signi-
ficado desta viagem presidencial tomou ja todas as
providéncias necessdrias para que ela se realize,
partindo Sua Fxceléncia o Senhor Presidente da
Repiablica no més de Junho.

O Chefe do F.stado sera acompanhado pelo
Ministro das Colénias.
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES
Direcgao Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno», n.° 62, Il série, de 16 de Marco,
publica o seguinte :

Por portaria de 2 do corrente, visada pelo Tribunal de
Contas em 7:

Concedida a reforma, nos termos dos artigos 21.9, £6.°
e 29.° do regulamento da Caixa de Reformas e Pensdes dos
Caminhos de Ferro do Estado, apro.ado pelo decreto n.°
16:242, de 17 de Dezembro de 19:8, aos funciondrios dos
mesmos Caminhos de Ferro abaixo indicados, que ficam com
as pensOes mensais adiante mencionadas :

Da réde do Sul e Sueste :
Domingos Rodrigues Medeiros Jinior, bilheteiro prin-
cipal — 438$80.

Da réde do Minho e Douro :

Bernardino Alves Chaves, chefe de 3.* classe — 483%36.

Alvaro Pinheiro da Fonseca, condutor fiscal — 781805,

Anténio Pereira, guarda-freio de 2.2 classe — 259%25.

Auténio Pinto, encarredado de pedreiros — 438441,

Agostinho Belisdrio Pereira da Silva, sub-chefe de dep6-
sito — 956$93. _

(Sdo devidos emolumentos, nos termos do decreto n.°
22:257).

O «Didrio do Govérno», n.,° 60, Il série, de 14 de Margo,
- publica o segduinte :
- Reparticao dos Servigos Gerais

Secgdo do Expediente, Pessoal e Arquivo Geral

Por despacho de 9 de Margo:

Manuel Gongalves Malhado Jinior, endenheiro civil de
2.7 classe do quadro permanente — concedidos trinta dias de
licenca draciosa, nos termos do artido 12.° do decreto n.°

19:478.,

O «Didrio do Govérno», n.° 65, Il série, de 20 de Marco,
~ publica o segduinte :

Por despacho de 15 de Mar¢o:

Arnaldo Jiilio Xavier da Fonseca, engenheiro de 2." classe
do quadro permanente — concedidos trinta dias de licenca
graciosd, nos termos do artigo 12.” do decreto n.° 19:478.

O «Didrio do Govérno», n.° 67 Il série, de 22 de Mrcoa,
publica o seguinte :

Por despacho de 17 de Marcgo :

Raiil Machado Lopes de Barros, chefe de sec¢do do quas
dro perménente — concedidos trinta dias de licenga draciosa,
nos termos do artigo 12.° do decreto n.° 19:478, de 18 de

Marcgo de 1931.

Repartigao de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Fortuguesa, pelo Ministor
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das Obras Piiblicas e Comunicacdes, concordando com o
parecer da comissdo a que se refere o artido 3.2 do decreto
n.° 19:881, de 22 de Maio de 1931, aprovar, para efeito do
artigo 7. do mencionado decreto, o processo de expropria¢cdo
de nove parcelas de terreno junto a pedreira de Chdo de
Magas, para depésito de terras provenientes da limpeza dessa
pedreira, conforme estd indicado nos desenhos apresentados
pela Companhia dos Ceminhos de Ferro Portugueses a seguir
mencionados :

Desenho n.° 11:142, — Parcela A, com a superficie de

475 metros quadrados, situada na freduesia de S. Silvestre
(Bezelga), concelho de Tomar e distrito de Santarém, e con-
fronta ao norte com o caminho de ferro, ao sul com Manuel
Alves Pinheirc, ao nascente com Ana Leonor e ao poente
com Joaquim dos Santos.

Desenho n.” 11:143, — Parcela A-l, com a superficie de
325 metros quadrados, situada na freguesia de S. Silvestre
(Bezelda), concelho de Tomar e distrito de Santarém, e con-
tronta ao norte com o caminho de ferro, ao sul cem Manuel
Alves Pinheiro, ao nascente com Joaquim Feliciano de Oliveira
e ao poente com Manuel Miguel.

Desenho n.° 11:144. — Parcela A-2, com a superficie de
2:454 metros quadrados, situada na freguesia de S, Silvestre
(Bezelga), concelho de Tomar e distrito de Santarém, e con-
fronta ao norte com joaquim Feliciano de Oliveira e Joaquim
dos Santos, ao sul com Ant6nio de Oliveira Marta, ao nascente
com Ana Leonor e Anténio de Oliveira Marta e ao poente
com Anténio de Oliveira Marta e Manuel Miguel.

Desenho n.° 11.145, — Parcela A-3, com a superficie de
1:025m%£0, - situada na freguesia de S, Silvestre (Bezelda),
concelho de Tomar e distrito de Santarém, e confronta ao
norte com Jodo Verissimo, Manuel Lopes e Ana de Jesus, ao
sul com Joaquim dos Santos, ao nascente com Ant6énio de
Oliveira Marta e ao poente com o ribeiro.

Desenho n.° 11:146.
909™=35, situada na freguesia de S. Silvestre (Bezelga), con-
celho de Tomar e distrito de Santarém, e confronta ao norte
com Manuel Miguel, ao sul com Manuel de Sousa, ao nascente
com Manuel Miguel e Anténio de Oliveira Marta e ao poente
com o ribeiro, Joaquim Rodrigues e José Lopes Bento,

Desenho n.° 11:147, — Parcela A-5, com a superficie de
570 metros quadrados, situada na freguesia de S. Silvestre
(Bezelga), concelho de Tomar e distrito de Santarém, e con-
fronta ao norte com o caminho de ferro e Manuel Migduel, ao
sul com Ana de Jesus, ao nascente com Manuel Miguel e ao
poente com o ribeiro.

Desenho n.° 11:148, — Parcela A-8, com a superficie de
2:156™2,30, situada na freguesia de S, Silvestre (Bezelga), con-
celho de Tomar e distrito de Santarém, e confronta ao norte
com o caminho de ferro, ao sul com Ana de Jesus, Jodo
Verissimo e Manuel Lopes, ao nascente com Manuel Alves
Pinheiro e Joaguim dos Santos e ao poente com Joaquim Ro-
drigues e José Lopes Bento,

Desenho n.° 11:149, — Parcela A-7, com a superficie de
195 metros quadrados, situada na freguesia de S. Silvestre
(Bezelga), concelho de Tomar e distrito de Santarém, e con-
fronta ao norte com Manuel Miguel e Manuel Alves Pinheiro,
ao sul com Ant6nio de Oliveira Marta, ao nascente com Ma-
nuel Alves Pinheiro e ao poente com Manuel de Sousa e
Jodo Verissimo.

Desenho n.° 11:150, — Parcela A-8, com a superficie de
320m2,65, situada na freguesia de S. ilvestre (Bezelga), con-
celho de Tomar e distrita de Santarém, e confronta ao norte
com Manuel Alves Pinheiro, ao sul com Anténio de Oliveira
Marta, ao nascente com Joaquim dos Santos e ao poente com
Manuel Alves Pinheiro.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 16 de
Margo de 1939, — Pelo Ministro das Obras Piiblicas e Comu-
nicag0es, Roberto Espregueira Mendes, Sub~Secretdri6 de
Estado das Obras Piiblicas e Comunicagdes, ,

Parcela A-4, com a superficie de.
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O <Diario do Govérnos, n.° 60, IiI série, de 14 de Marc¢o,

publica o seguinte :

Comissao Administrativa da Caixa de Reformas
e Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado (fitho ¢ Douro)

EDITOS DE TRINTA DIAS.

A contar da publicagdo déste antincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da comissdo administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julguem com direito ao total ou a parte da pensédo de sobre-
Vivéncia legada por Reinaldo José Maria da Paixdo, chefe de
estacdo, reformado, falecido em 28 de Janeiro de 1939, a qual
se habilitam, nesta data, Jilia Morais Paixdo, Maria do Carmo
Morais Paixdo, Candida Morais Paixdo e Estefania Morais
Paixao Borges, vitiva e filhas do &aludido reformado.

Findo éste prazo, tomar-se-a delibera¢do em conformidade
com o estabelecido nos regulamentos em vigor.

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicacdo déste antincio no «Didrio do Go-
Vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da comissio administrativa da Caixa de Reformas e Pensoes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julguem com direito ao total ou a parte da pensdo de sobre-
vivéncia legada por Pedro Maria Cardoso, chefe de estacdo,
reformado, falecido em 6 de Fevereiro de 1039, a qual se ha-
bilitam, nesta data, Augusta Cardoso e Elvira Cardoso, filhas
do aludido reformado.

Findo éste prazo, tomar-se-a deliberagéo em conformidade
com o estabelecido nos redulamentos em vigor,

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagdio déste aniincio no «Didrio do Go-
vérnos correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da comissdo administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julguem com direito ao total ou a parte da pensdo de sobre-
vivéncia legada por José Alves da Silva, chefe de brigada,
falecido em 25 de Janeiro de 1939, & qual se habilita, nesta
data, Rita da Graga, viiva do aludido operario.

Findo éste prazo, tomar-se-é4 delibera¢do em conformidade
com o estabelecido nos regulamentos em vigor.

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicacdo déste antincio no «Didrio do Go-
vérnos correm éditos de trinta dias para se habilitarem. junto
da comissdo administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julguem com direito ao total ou a parte da pensdo de sobre-
vivéncia legada por Alcindo de Carvalho, chefe de 3. classe,
falecido em 12 de Janeiro de 1939, a qual se habilitam, nesta
data, Deolinda da Fonseca Veiga e Fernando de Carvalho,
vitiva e filho do aludide chefe. ,

Findo éste prazo, tomar-se-a deliberacéo em conformidade
com o estabelecido nos regulamentos em vigor.

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publica¢@o déste antincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da comissio administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes

Revista quinzenal®

dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julguem com direito ao total ou a parte da penséo de sobre-
vivéncia legada por Ana de Jesus, duarda, reformeada, falecida
em 6 de Outubre de 1938, a qual se habilitam, nesta data,
Amélia Malheiro Mendoncga, Carolina Malheiro Mendonga e
Maria Malheiro Mendonca, filhas da aludida guarda.

Findo éste prazo, tomar-se-4 deliberagé@o em conformidade
com o estabelecido nos regulamentos em vigor.

O «Diario do Govérno», n.° 62, Il série, de 16 de Marco,
publica o seguinte :

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicacdio déste aniincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da comissdo administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julguem com direito ao total ou a parte da pensdo de sobre-
vivéncia legada por José Maria Tenedério, capataz de partido,
reformado, falecido em 3 de Fevereiro de 1939, a qual se
habilita, nesta data, Genoveva Rosa, viiva do aludido re-
formado.

Findo éste prazo, tomar-se-d deliberacé@o em conformidade
com o estabelecido nos regulamentos em vigor.

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicacdo déste antincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da comissdo administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julguem com direito ao total ou a parte da penséo de sobre-
vivéncia ledada por José Ferreira de Figueiredo Leitdo, ins-
pector reformado, falecido em 25 de Janeiro de 1939, a qual
se habilitam, nesta data, Maria Rosa e Artur Ferreira de Fi-
gueiredo Leitdo, vitva e filho do aludido reformado.

Findo éste prazo, tomar-se-d deliberacéo em conformidade
com o estabelecido nos regulamentos em vigor.

O «Diario do Govérno», n.° 66, Ill série, de 21 de Marc¢o,
publica o seguinte:

EDITOS DE TRINTA DIAS

A coniar da publicagdo déste antincio no «Diario do Go-
vérnos correm éditos de trinta dias para se hebilitarem, junto
da comissdo administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julguem com direito ao total ou a parte da pensdo de sobre-
vivéncia legada por Anténio Carlos Gongalves Pavae, escre-
vente reformado, falecido em 13 de Fevereiro de 1939, a qual
se habilitam, nesta data, Engrdcia da Conceicao Silva Pavao
e Felicidade da Silva Pavdo, viiva e filha do aludido re-
formado.

Findo éste prazo, tomar-se-d deliberacdo em conformidade
com o estapelecido nos regulamentos em vigor,

O tempo passa... z -
...mas ospsaltos GM_O ficam !
prefira pois os saltos GM.O

" Leacock (Lisboa), L.**

AVENIDA 24 DE JULHO, 16
LISBOA
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Abril de 1899
A
Projectos de Caminhos de Ferro em Africa

O sr. ministro da marinha e ultramar apresentou ao par-
lamento as suas propostas de lei.

Apesar de conhecermos de ha muito a inteligencia do
nobre ministro, e a sua grande actividade, confessamos que
nos maravilhou tamanho trabalho. Parece que viveu sempre
orientado nas questdes que interessam o ultramar constituindo
se uma especialidade na administracdo colonial, pois g6 assim
se explica a facilidade de absorpcdo que tevela na sua obra.

Pelo annexo d’este nu-
mero poderda Vér 0 nosso
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O plano comprehende as vias ferreas e as estradas or=
dinarias subsidiarias na ilha de S. Thomé e s6 as estradas
ordinarias na ilha do Principe.

O plano ndo se esboca sequer. Comprehende-se que 86
possa tracar-se depois dos reconhecimentos technicos feitos
no terreno.

Na proposta pede-se uma auctorisacdo para se contrahir
um emprestimo destinado & construc¢édo das obras.

E’ o systema ordinario, sabemos, mas nas circumstancias
em que estamos e que provavelmente ainda se conservam por
largos annos, achamos que haverd difficuldades em se
conseguir, Por isso prefeririamos que a base déssa uma
auctorisacdo mais ampla ao doverno afim de que elle pudesse
nedociar n’outras condi¢cdes, Uma simples concessdo feita a
uma companhia, tendo como darantia o excedente da receita
das alfindedas, dava porventura maiores garantias de exe-

quibilidade para a constru-
cdo do caminho de ferro e

leitor uma parte do plano mi- - s

de algumas estradas de ser-

nisterial que € vasto, com-
pleto, constituindo quinze
decretos em que se attendes
por uma férma que se nos
afigura completa, ao fomento
das nossas colonias,

Viu que a maneira de
tirar partido das riquezas do
ultramar € esta — valorisar
essas riquezas, favorecendo
a sua exploragdo e trafedo.

Concluiu que o caminho
que havemos seguido € rui-
noso para o reino que tem
de cobrir os deficifs da
administracdo ultramarina, e
pernicioso para as colonias
que ndo logram desenvol-
ver-se como devem,

Atentou na concorrencia
que estdo fazendo as colonias
vizinhas, que podem servir-
~-nos de ensinamento e que
constituem uma ameaca 4
expansdo do nosso commer-
cio e até 4 continuacdo da
nossa soberania.

D’ahi uma serie de medi-
das de fomento, que sdo da
maior opportunidade.

Ndo podemos occupar-

P
de Lerlim

especialmente para riscos
de caminho de ferro :

mercé das garantias oferecidas pelas suas
modalidades de seguros de vida, todos
podem viajar, sem receio que uma fatali-
dade leve a desgraca ao seu lar. : : : :

A VICTORIA DE BERLIM

possui um activo de cérca de

TRES E MEIO MILHOES DE CONTOS

e administra uma carteira de seguros superior a

DEZ MILHOES DE CONTOS

Direcgao para Portugal :

PRACA DO MUNICIPIO, 6

viddo d’essa arteria.

Em S. Thomé ha os
drandes lavradores, de for-
tunas fabolosas, 4 americana,
habituados a ousados em-
prehendimentos e podendo
com despesas consideraveis.
Elles que sé@o osinteressados,
facilmente se moveriam
n’este patriotico intuito.

Depois, uma empreitada
deral para a construccdce de
estradas ordinarias ultimaria
a obra do progresso com o0s
recursos provenientes da
construcgdo das principais
linhas ferreas.

Nédo temos grande amor
pelas linhas funiculares, que
estdo constantemente a subs-
tituir-se pelas de cremalheira
e electricas. Sdo de entre-
tenimento caro e dificil. Nédo
podem ter drande extensao
essas linhas, de expediente
ou de recurso 4 falta de
outras, s6 em casos muito
especiaes se aconselham
mais na industria mineira do
que na agdricola. Para os
transportes agdricolas em
terrenos ravinados antes as

Foi fundada em 1853

LISBO A

~-nos de todas ellas, nem
mesmo das que de mais
perto affectam este jornal,
Fal-o-hemos mais tarde e com o necessario desenvolvimento.
Adora limitamo-nos a prestar a nossa homenagem ao bem in-
tencionado trabalho do ministro.

A epocha vae adeantada para que possa esperar-se que o
parlamento se occupe, estude e vote todas estas propostas.
Nédo cabem no espago de uma sessdo parlamentar.

O que ficou affirmada, e definida, todavia, foi a diritta via
que tem de seguir qualquer doverno que deseje occupar-se a
serio da nova administracdo ultramarina,

Pertence-lhe indiscutivelmente esta gloria.

* * .

Em S. Thomé e Principe o governo propdc-se mandar
estudar o plano deral de viacdo para satisfazer 4s necessida~
des da agricultura d’aquellas prosperas ilhas, onde a iniciativa
particular tanto se tem desenvolvido,
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linhas aéreas,

Pela ideia que fazemos
das necessidades das duas ricas ilhas parece-nos que o que
alli convem ¢€ linhas ferreas como drenos principaes irradiando
em estradas proprias para a traccdo animal, estradas modes-
tas, com rampas desusadas no continente, mais estreitas do
que as nossas, sem luxos de construgdo, mas proprias para
servir as propriedades agdricolas e as povoagdes incipientes
do interior da ilha.

Conformamo-nos inteiramente com o pensamento da base
4." quanto 4 construccdo por empreitada. Sé queriamos que
fosse uma empreitada geral para uma construcc¢do mais rapida,
uniforme e economima que convide os grandes empreiteiros e
ndo absorva grandes sommas na fiscalisacdo como € uso nosso.

Um imposto especial na exportacdo dos productos que
sahem dos portos, exclusivamente applicado 4 aviacdo e arre-
cadado por uma junta dos principaes commerciantes, queremos
crér que seria recebido com aplauso e contribuia para facilitar
a resolu¢do do problema,
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A nossa opinidio resume-se em poucas palavras, No que
toca ds florescentes ilhas de S. Thomé e Principe, em que a
iniciativa particular tem feito tanto, deve-se aproveitar essa
iniciativa, oriental-a estimulal-a.

#* * *

O caminho de ferro de Benguella é uma das obras mais
necessarias e importantes a que alludem as propostas do mi-
nistro.

Jé aqui, n’este jornal, nos referimos ao primeiro trocgo d’esta
linha, estudada pela distincto engenheiro Costa Serrao.

A realisacdio d'este melhoramento € inadiavel, O estado

‘conta com propostas para a construc¢ao da linha. Em Lisboa

e no Porto anda a estudar-se o assumpto.
Parece que as cousas se encaminham levando os capitais

portuguezes a este trabalho.

A empresa é arrojada. Uma linha grande e as obras do
porto de Benguella ou Lobito.

As bases estdo bem delineadas e desenvolvidas, Tem ares
de ser um trabalho jd a valer.

As concessdes que se fazem 4 empresa constructora e as
fundadas esperancgas que se teem no futuro da linha, levam-nos
a crér que a execucdo d’esta via ferrea nao deverd protelar-se
por muito tempo, e oxald assim aconteca, para bem do nosso
commercio e da nossa industria e para a restaurac@o econo-
mica do paiz.

L * -

Muito estimariamos que a reconhecida intelligencia do
sympathico ministro possa tirar partido d’esta circumstancia
de modo @ realisar-se este utilissimo melhoramento, que tanto
p6de influir no desenvolvimento d’aquelle porto do nosso im-
perio colonial e na restauracdo economica da metropole.

Estamos de ha muito convencido que no nosso paiz nao
podemos abstrahir das causas coloniaes. Muito é para sentir
que este convencimento ndo entre no animo de todos rapida«
mente e que a propria mocidade das escolas ndo comece
n'ellas a orientar para as terras que ainda nos restam no ul=
tramar a sua actividade e os seus estudos.

Se 0s portuguezes pensarem menos nos empregos publicos
e mais no exercicio do seu trabalho nas rég¢as, nas minas, nas
plantacdes, no commercio, na industria e na navedacao ultra-
marina, péde esta velha e gloriosa nacionalidade conquistar
para si dias melhores dos que atribuladamente vive.

A phrase do sr. conselheiro Moraes de Carvalho ¢é certa.
Urge que Portugal se salve com as colonias para que ndo
fique sem colonias,

O meio mais eficez para exercer a sua posse e auferir a
vantagem que d’ahi derive, civilisando-as, enriquecendo-as,
povoando-as, explorando-as e formando mercados para 0S8
productos da metropole, estd em rasgar os seus serto2s ferazes
pelas trincheiras das linhas ferreas, transpor com a locomo-
tora as suas ravinas, salvar os seus rios cum as rotulas das
pontes.

O silvo do vapor faz o que o troar da artelharia nio
consegue. Hoje, ¢é ali mais necessario o aco fosco dos carris
humildemente prostrados no ballastro, do que o aco polido
a brilhar ao sol nas laminas das espadas.

A Russia civilisa e povoa a Siberia com o transsiberico;
a Franca vae extendendo as malhas da sua réde da Guiné a
Argelia; as poderosas nagcdes da Europa e as suas serven-
tuarias que cahiram sobre a China com euphemismos de
arrendamentos forcados, com que disfarcam as conquistas
incruentas das suas chancellarias habilidosas e corruptoras,
disputam a primasia na construccdo das linhas ferreas do
Celeste Imperio. -

Na Africa andam 4 compita allemées e inglezes, prodigos
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de oiro que semeiam largamente para a construccdo das suas
longas e delgadas linhas de penetracao.

Assim é que se'domina.

Se ndo fizermos o mesmo seremos exproprialos e com-
mettemos um erro economico irremediavel.

O commercio intelligente ja o comprehendeu, e despertou.

E’ um bom symptcma e bom serd tambem que se pense
no beneficio que d’ahi derive sem querer ordenhar a teta
depaupérada do magro orcamento que mal da pera os juros
da divida e entreter a debilidale dos funccionarios que se
vindam das deducg¢des, comendo pouco e trabalhando menos.

Benguella & umn districto riquissimo, riquezas naturaes
que a linha ferrea valorisard e multiplicara.

O gdoverno tem fundamentos para acreditar que o concurso
que ebre para a sua concessav ndo ficara deserto.

Pois mdos 4 obra. 7ime is money.

E se o sr. ministro do Ultramar conseguisse, na sua pas-
sagem pelo poder, ao menos a realisacao d’este 86 beneficio,
tem direito 4 estima e 4 consideragdo dos seus concidadaos.

* » *

Ja a construcgdo do caminho de ferro no enclave de Ca-
binda nos ndo deixa a mesma impressdo. Ahi é o estado quem
tem de proceder directamente d execugdo dos estudos e das
obras, contrahindo-se para este fim um emprestimo de 300
contos, cujos juros e amortisacdo serdo pagos pelo rendi-
mento do imposto do alcool na provincia de Angola.

Parece-nos representar uma aspiracdo digna de louvor,
mas aspiracdo apenas, e, como tal, irrealisavel por emquanto.

Linhas Portuguezas

Lourengo Marques.— O praso para as cont. stagoes no
pleito do caminho de ferro de Lourenco Marques terminou
hoje. O nosso governo ja ha dias remeteu ao ministro de Por-
{ugal, em Berne, as ultimas contestagdes. :

Minho e Douro.— A direccdo tem empregado os maio-
res esfor¢os para attender com a possivel brevidade ds recla-
magdes do commercio sobre o servico do ramal da Alfan-
dega. : '

Foram dadas jd providencias para se proceder quanto-
antes 4 cobertura de mais um caes na estacdo de Porto-A, -
ficando assim resguardadas da intemperie, mercadorias alli
depositadas.

Tambem se trata do alargamento da estagdo, havendo ja.
para esse fim negociacdes pendentes. y

Quanto ao material circulante, vae tambem ser augmen-
tado, néo s6 com os wagons que ja se acham promptos & sahir
das officinas em Campanhd, depois de terem soffrido 08
necessarios reparos, como outros que véo ser adquiridos, de
férma a satisfazer todo o movimento de mercadorias.

Queluz a Ericeira, — O sr. Eurico Allen, concessionario
do caminho de ferro de via reduzida, denominado «Queluz
Bellas» requereu para que o miesmo caminho de ferro seja
prolongado até a Ericeira, servindo os logares de Talla, Mo-
lhapao, Telhal, Algueirdo, Granja do Marqu:z, Vila Verde.
Terrugem, Montelavar, S. Jodo das Lampas, Lage, Zambujal,
Carvoeiro e Cazalinho.

MIMI

a pomada preferida

Unido Industrial de Graxas, L.9®
Avenida 24 Julho, 16
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SABEL

Por

“Eacola Profissional de A.
Vadconcelos Corieia”, doda -
Ferrovidriod de Canqm&de

M Campolide, como téda a gente sabe, existe o maior centro de

instrucio ferrovidria da C. P.. E a «FEscola Profissional de An-

tonio Vasconcelos Correia», do Grupo Instrutivo Ferrovidrio, reco-

nhecida instituicio de beneficéncia por despacho ministerial de 5 de
Janho de 1936, nos termos do decreto n.° 23.447.

Fregiientam-na, no presente ano lectivo, 364 alunos, sendo 263
de instrug¢io primaria. _

A um estabelecimento de ensino da importincia da Escola do
Grupo Instrutivo Ferroviirio de Campolide impde-se uma higiene ri-
gorosa. Infelizmente, sob ésse aspecto, essa escola deixa muito a de-
sejar, como se vai vér, por informagées que por vidrias vezes nos sio
fornecidas.

Nas trazeiras do edificio, que deviam servir para recreio dos alu-
nos, amontoa-se um depdsito de imundicies, que para ali sio atiradas
durante a noite e nos degrdus das escadas que dao acesso ao terreno
vago eacontram-se igualmente dejectos e porcarias.

As naredes encontram-se riscadas e com bocados de reboco arran-
cados; os vidros sdo constantemente estilhacados pela malandragem do
bairro e os stores das janelas do 1ez do chdo aparecem também par-
tidos com freqiiéncia, em virtude do edificio se encontrar completa-
mente devassado.

A esta falta de higiene e a éste desrespeito por uma propriedade
due devia merecer o maior carinho de téda a gente, acresce ainda o
perigo moral em que vivem as criangas que freqiientam a escola.

E o caso, que se verifica tanto de noite como de dia, de a malan-
dragem do bairro se acercar do edificio e subir aos parapeitos das ja-
nelas, interrompendo as aulas em funcionamento com gestos indecen-
tes e de, também, com freqiiéncia, promover jogos de cartas, cujas par-
tidas sdo comentadas com frases obscenas.

A digna Direcgao daquela benemérita Instituicdo tem por vezes
solicitado a intervengdo das autoridadas, mas se a garotada hoje é afu-
dentada, dias depois, quédsi o caso esquecido, volta a aparecer e a pro-
vocar as mesmas cenas indecorosas a gue nos referimos.

Verifica-se ainda que estando, pelo menos 100 criangas dentro
da escola, 2 mesma hora, em diversas aulas, sucede que metade destas
saiem para o recreio e a outra metade fica ainda nas aulas., Se o tem-
po esta bom, as criangas passam o0 seu recreio na via publica e ali fi-
cam em contacto, por veses, com a mesma malandragem. Em dias de
chuva sao obrigadas a passar o seu recreio nos corredores da escola
Evidentemente que, por muita ordem que haja, o barulho deve ser
sempre de maneira a incomodar as aulas em funcionamento, Tudo
isto seria remediado com a vedagdo do edificio e do terreno anexo, de
maneira que ficasse completamente isolado do publico e -no referido
terreno se construisse um barracio onde as criancinhas podessem
passar 0s seus recreios sossegadamente. De resto sabemos que é habito
da C. P. vedar ao publico as suas propriedades, e ali, parece-nos, nio
seria preciso grande dispendio de capital para dotar aquela escola de
tio grande e urdente melhoramento.

Sébre éste assunto ouvimos a Direc¢do da mesma Escola, que nos
informou ji ter solicitado da C, P, éste grande beneficio, contando
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com o seu deferimento, devido a boa vontade dos srs, engenheiros
Antéanio de Vasconcelos Correia e Alvaro’de Lima Henrigues, res-
pectivamente, Presidente do Conselho de Administracio e Director
Geral da C, D,, a quem aquela instituicio jaé muito deve.

Fazemos votos para que tal pretengio seja deferida, para bem da
instrugdo e das criangas filhas dos ferrovidrios,

a:bm Fode X X1 era portuguéd

UANDO faleceu Sua Santidade Pio XI, que foi simultaneamente

um dos maiores Chefes da Igreja Catélica e um dos mais
hébeis e inteligentes diplomatas do nosso século,—porque nio deixou
nunca de ser um vencedor, mesmo quando os seus adversdrios mais
ferozes tinham a ingenuidade de o supdr vencido —o «Didrio de No-
ticias» escreveu que no estrangeiro se admitia a possibilidade de ser

eleito para o lugar do supremo representante de Cristo, o nosso emi-
nente Cardial Patriarca de Lisboa — figura das mais nobres do Pais,
quer como Ministro da Igreja quer como intelectual.

A propésito, recordaremos que até hoje Portugal s6 deu um
Pontifice — Pedro Julido ou Pedro Hispano, que se sentou na ca-
deira de S. Pedro com o nome de Jodo XXI.

Pedro Hispano foi uma das mais notdveis figuras do século XIII.
Natural de Lisboa, freguesia de S. Julido, estudou em Paris Dialécti=
ca, Astrologia e Medicina, revelando em todos os seus estudos «vi-
veza de engenho e felicidade de meméria». Foi fil6sofo e médico cé-
lebre. Dante no canto XII do «Paraiso» faz-lhe referéncia e Martinho
de Fulda elogia-o néstes termos honrosos : Fuit magnus médicus.

Foi eleito Papa a 13 de Setembro de. 1276, com o nome de Jodo
XXI, num periodo dificil, pela intranqiiilidade proveniente dos gra-
ves conflitos entre o Sacerdécio e o Império.

Quando voltard Portugal a dar a Roma um novo Papa ?

Os pombos do Corpo \fants

ODOS conhecem ja que na igreja do Corpo Santo foram colo-
cados uns espetos, nas orlas da fachada, afim de evitar a per-

manéncia dos pombos que h4 dezenas de anos ali se abrigaram.

Os protestos do «Didrio de Lisboa» levaram as autoridades
competentes a chamar & ordem o autor de tdo deshumana obra que
originou os protestos das pessoas conscientes e de coragio.

A Céamara Municipal, pela respectiva reparti¢io, intimou a reti-
rada dos referidos espetos, intimagdo esta de que ndo se fez caso,
motivo porque a 4.* reparticio dos Servigos Urbanos e Obras da
Camara Municipal informou o respectivo director, sr. engenheiro
Arantes e Oliveira, da falta de cumprimento da determinac¢io da
Camara Municipal, pelo que foi aplicada a multa correspondente.

UPREENDEU-NOS no dia 25 do més findo a desagradével
noticia do desastre de automével que vitimou o conhecido jor-
nalista Raul de Oliveira, director de «Os Sports», a quem foi ampu-
tado o brago direito.
Apressamo-nos a enviar ao nosso presado colega um telegrama,
Jamentando a triste ocorréncia.

Carlos de Vadconcelos e ¢

NCONTRA-SE felizmente em via de convalescenca o nosso
presado amigo Carlos de Vasconcelos e S&, ilustre cronista
mundano dos jornais de Lishoa, que hd dias foi vitima de um desas-
tre de automdvel.
Fazemos votos pela continua¢do das melhoras do nosso ilustre

colega.




- CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Bovril, Limi ted

Aumento de 200°/, nas vendas
do Bovril durante o ultime ano

Presidindo a 42.* Assemblea Geral de BOVRIL,
LTD., realizada em Londres, em 22 de Fevereiro de
1939, Lord Luke, presidente, K. B. E., depois de se
ter ocupado das contas da Companhia, disse encon-
trar-se em viagem da Inglaterra para a América durante
a crise de Setembro passado e que a sua chegada a
Londres, em Outubro, notou nos jornais a fotografia
de uma colecgdo de produtos alimentares angariados
para venda com fins de caridade. Eram designados por
«alimentos de reserva» e neles se verificava haver
aparentemente mais frascos de Bovril que qualquer
outro produto. Tal facto ndo se afigura surpreendente,
mas o que efectivamente é para surpreender € que se
Considere reserva para as donas de casa a compra
extraordindria de Bovril, a ndo ser que esta seja feita
a dltima hora, apressadamente. A espécie de reserva
que poderia censurar-se seria a que se efectua no
lltimo momento, quando a crise se declara, em que
apressadamente se vai comprar € armazenar uma
grande quantidade.

Por outro lado, comprar uma razoavel quantidade
de BOBRIL antes que a crise se manifeste parece ser
um procedimento acisado. Aqueles que compraram
Bovril para certo tempo estdio em melhor posigao
perante uma crise do que aqueles que ndo fizeram
provisio confiando poder comprar nas lojas no
momento oportuno.

Bovril nas emergéncias

Em Setembro passado, Bovril Ltd. e suas asso-
ciadas tiveram em Inglaterra encomendas correspon-
dentes a dois anos normais de vendas. Em tempo de
crise é evidentemente mais dificil satisfazer as enco-
mendas da tltima hora. Por isso é prudente obter um
fornecimento extra antes da crise se declarar e con-
servar este reserva na dispensa. Presentemente os
fornecimentos que a Companhia efectua siao até mais
importantes que os efectuados em Setembro, por
estarmos aptos a satisfazer os pedidos extraordindrios
sem deslocar a distribui¢do normal, visto todas as
Pessoas sensatas desejarem ter uma certa reserva de
Bovril.

A Companhia esforga-se para que os fornecimentos

T e gl ot SR A A XL s R S W A P S S E N

Quereis dinheiro?
i JOGAI NO
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Aviacdo, Exército, Marinha, Legido Palestras
do capitio aviador Humberto Delgado

O ilustre capitio aviador sr. Humberto Delgado,
adjunto da Legido e Comissirio da Mocidade Portu-
guesa, reliniu em volume as suas interessantes palestras,
proferidas ao microfone da Emissora Nacional, na
qualidade de chefe dos Servigos de Propaganda Militar
da revista «Defesa Nacionalr. Sdo palavras eloquentes,
vibrantes de mocidade viril, em que o sentimento das
realidades presentes encontrou, para maior beleza, a
expressao justa e patrigtica.

Agradecemos o exemplar oferecido.

«Auxiliar do Graduado da Legido»

Também recebemos um exemplar deste volume,
escrito pelo capitio aviador Humberto Delgado e pelo
tenente do Batalhao de Cacadores 2, Fernando de Oli-
veira. E uma obra valiosa, de 500 paginas e 80 gra-
vuras, cuja leitura se impde a todos os iegionarios.

de Bovril para os fins habituais, tais como bebidas,
cosinha e medicamentos para os casos de fraquesa e
convalescenca sejam suficientes, e valioso auxilio lhe
prestaria o publico fazendo as suas compras gradual-
mente sem esperar pela emergéncia da crise.

Aumento na exportagaoc de Bovril

Apesar das condi¢des perturbadas do mercado
mundial, a exportacdo do Bovril aumentou em relagdo
ao ano anterior.

Obsarvacﬁes do Duque de Atholl

O Duque de Atholl (Vice-Presidente) disse: O
Mundo encontra-se numa situagdo terrivel, moral,
financeira e comercialmente, mas o produto da Com-
panhia ocupa uma boa posi¢io apesar destes tempos
dificeis, por ser genuino, fdcil de manejar, conser-
vando-se bem, e dando confdrto nestes periodos de
adversidade. E muito agraddvel saber que o Bovril é
bem recebido em tddas as partes do Mundo.

Os agentes, para Portugal, desta importante Com-
panhia sao os nossos amigos Srs. A. L. SIMOES
& PINA, LDA., Rua das Flores, 22— Lisboa.

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!
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(Continuagdio)

1913 .

Esta coneluido o assentamento da linha do
troco de Muhuamba a Inharrime.

— Encontra-se em estudo o projeeto da ponte
cais na margem espanhola do Guadiana.

16 de Novembro.

Tem actualmente 140 quiléometros o Ca-
minho de Ferro de Malange, abertos a
exploracio.

1 de Dezembro.

Vio muito adeantado os trabalhos de Cons®
trucdio da linha do Vale do Sado.

16 de Dezembro.

1914

Ha o maior empenho em que se realize a
liga¢do pela linha férrea entre Inhambane
e a festa da actual linha de Mutamba a
Inharrime.

I de Janeiro.

!

16 de Janeiro. A linha férrea Central da Argentina tem

em construcdo, em Buenos-Aires, uma
nova esta¢dio terminus, para passageiros
e mercadorias.

Esta sendo ultimado o novo projecto da
ligaclio do Minho com Leixdes.

1 de Fevereiro.

Acha-se concluida a construcdo de altimo
troco da linha do Vale do Vouga, entre as
estacdes de Vouzela e Bodiosa.

16 de Fevereiro.

Vio ser colocados para revestimento do
vestibulo da esta¢dio do Porto, os painéis
de azulejos pintados pelo grande artista
Jorge Colaco.

— Prosseguem os trabalhos de estudo do
Caminho de Ferro de Tomar a Nazaré.

1 de Marco.

Ficou mais uma vez deserto o novo con-
curso para a construc¢do da linha férrea
de Portalegre.

16 de Marco.

Foi apresentado no Parlamento um pro-
jecto autorizando o Govérno a construir
um troco de Mora a Rui Vaz, incluindo a
ponte sobre o Raia, na linha de Evora a
Ponte de Sor.

1 de Muaio.

Pela segunda vez deve reiinir-se no Rio
de Janeiro o Congresso Ferrovidrio Sul-
Americano,

16 de Maio.
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1 de Junho.

16 de Junho.

1 de Julho.

16 de Julho.

1 de Agosto.

16 de Agosto.

1 de Setembro.

16 de Setembro.

1 de Outubro.

16 de Outubro.

1 de Novembro.
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Esta concluido o novo edificio da estaciio
de Conteng¢as, procedendo-se agora ao
assentamento da linha de desvio.

Vai ser publicado um decreto determi-
nando que seja adicionado ao plano das
linhas férreas do Norte do Mondego um
ramal de via longa que, partindo da esta-
¢do de Ermesinde, na linha do Douro, va
encontrar-se no Caminho de Ferro de cir-
cumvala¢iio do Porto, nas proximidades de
de S. Miguel.

Vai realizar-se em Berna o segundo Con-
gresso. Internacional de Engenheiros Con-
sultores.

Chega-nos a noticia do falecimento, em
Africa, do nosso antigo director sr. Raiil
Mesnier, portugués de lei, auetor do pro-
jecto da notivel obra:— O elevador de
St.» Justa,

Vao muito adeantados os trabalhos de
construedio da linha de Evora a Reguengos-

Esta-se procedendo a amplia¢io do Cais
de mercadorias da estaclio de S. Jodo da
Madeira (Vale do Vouga).

Ja entraram em servico na linha do Douro
as novas ambuliancias postais, construidas
nas oficinas da Companhia Portuguésa.

Esta sendo montado o dltimo tramo da
ponte do Barreiro, no Caminho de Ferro
desta vila a Cacilhas.

Por Lousada e Felgueira, foi inaugurado
o Galtimo troc¢o do tremvia a vapor de Pena-
fiel a Lixa.

Funeionou pela primeira vez a telegrafia
sem fios no Expresso da Pensilvinia, que
recebeu radiogramas dos acontecimentos
que naquéle momento se estavam desen-
rolando no México.

Consta que a Companhia Portuguésa vai
proceder a construciio da linha de Setil a
Peniche, por Rio Maior.

O Govérno Geral da Provincia de Mocam-
bique vai apresentar uns projectos de re-
organiza¢io completa dos servicos de Ca-
minhos de Ferro e porto de Lourengo
Marques. :
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16 de Novembro. Estiio concluidas as obras da estacdio da

1 de Dezembro.

16 de Dezembro.

1 de Janeiro

16 de Janeiro.

1 de Fevereiro.

16 de Fevereiro.

1 de Marco.

16 de Margo.

1 de Abril.

16 de Abril.

1 de Mm'o.'

16 de Maio.

1 de Junho.

16 de Junho.

Granja, uma das mais elegantes no género,
em linhas portuguésas.

Um dos mais valiosos elementos de cola-
boracdio na «Gazeta» acaba de se sumir na
campa: o general Alberto de Oliveira.

Mais um auxiliar, amigo do nosso jornal,
a lamentar hoje: — Hordacio Jauncey,
um dos fundadores da Associa¢dio dos
Bombeiros Voluntdrios de Lisboa.

— Estd quasi concluida a linha do Seixal.

1919

Vai ser montada na estacio de Monte-
mor-o-Novo uma placa giratoria.

— Vai ser iluminada a acetilene a estaclio de
Ermezinde.

Entre os numerosos atractivos que oferece
a Suica, figura em lugar de destaque a
linha de Jungfrau.

Foram entregues ao Govérno nove ambu-
lancias postais, construidas nas oficinas
da Companhia Portuguésa. Trés dessas
carruagens foram para o Minho e Douro,
duas para a Beira Alta e quatro para o Sul
e Sueste,

Em Espanha, abriram-se A explorac¢iio 114
quilémetros de linhas novas, ou sejam ao
todo 15.091.

Aeha-se qudsi concluida a estag¢do do
Porto. Jorge Colago, o eminente artista,
tem sido muito felicitado, como pintor dos
azulejos que se encontram colocados no
vestibulo,

E inaugurada brevemente a segunda via
da linha férrea do Norte, entre as estagdes
da Pampilhosa e Mogafores.

Trata-se de estabelecer na Guarda, junto
ao Sanatorio Sousa Martins, um hospital
congénere para os empregados dos Cami-
nhos de Ferro do Sul e Sueste.

Vai em construcdio adiantada o primeiro
lanco do tultimo troco da linha do Corgo,
compreendida entre Vidago e Moura.

Na estacdio de Mogofores estd sendo mon-
tada uma placa giratoria para maquinas.

Esta em activa construcdo a conclusiio da
linha de Avila a Salamanca, o que encurta
o trajecto Porto-Madrid e Beira Alta-Madrid-

Na India Inglesa foram ultimamente cons-
truidos trés combdios-hospitais para o
transporte de militares indios e feridos
vindos da guerra.

Faleceu o nosso antigo redactor sr. Melo
de Matos, que era sécio da Academia de
Ciéncias, do Instituto de Coimbra e Asso.
ciagdo dos Engenheiros. Também Melo de
Matos foi um dos fundadores da Sociedade
Propaganda de Portugal.

1 de Julho.

16 de Julho.

1 de Agosto.

16 de Agosto.

! de Setembro.

16 de Setembro.

16 de Owutubro.

16 de Outubro.

1 de Novembro*

16 de Novembro*

1 de Dezembro.

16 de Dezembé-o.

1 de Janeiro.

16 de Janeiro.

1 de Fevereiro.

16 de Fevereiro.
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A questlo das tarifas em Espanha merece
vivos comentarios da ImprensaPortuguesa.

Nova lei foi votada para prorrogar o praso

de "construcio do ramal de via larga na
linha do Norte a Tomar, concedida a Ca-
mara Municipal da cidade.

Estuda-se e discute-se a legalidade do con-
vénio feito para a construcdio da linha
férrea directa de Madrid a Valéncia.

Esta de luto a Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses, pelo falecimento
de um dos mais antigos agentes: José da
Costa.

—Estda-se procedendo junto a estacfio da

Pampilhosa ao rebaixamento desta linha
no ramal da Figueira.

Vai comecar imediatamente, a construc¢ido
da linha Contumil a Leixdes.

Continua com toéda a actividade a constru
¢do da linha do Sado, parecendo que em
Marc¢o proximo abrirva a explorac¢io desde
Lousal a Alcdcer do Sal.

Falece, em S. Pedro de Sintra, o sr. gene-
ral de divisdo, Henrique de Lima e Cunha,
secretario superior do Concelho de Obras
Publicas.

A renovacdo da linha de Sintra estd quasi
a chegar ao Caecém, na via ascendente.

Estio sendo construidas casas para habi-
tacio do pessoal junto as estagdes de
Paialvo, Chdo de Ma¢as e Pombal.

Vio ser restabelecidas as paragens de
Oronho, Casal de Albaro e Aguieira, no
ramal de Aveiro. 2O N ‘

Foi adjudicada a constru¢dio do Caminho
de Ferro Vidago a Chaves.

A Direccdo dos Caminhos de Ferro de
Minho e Douro mantém a cobranca das
sobretaxas estabelecidas por motivo das
circunstancias anormais criadas pela
guerra.

1916

A Companhia da Beira Alta representou
ao Govérno para que seja feita a estrada
da esta¢dio de Vila Fernando a Adio, li-
gando com a do Sabugal.

Estd qudasi concluida a expropriaciio dos
terrenos por onde deve passar o dltimo
trogo da linha da Régua a Chaves.

O Govérno mandou estudar o ramal da
estrada da estagdo de Vila Fernando a
povoa¢do do Addo, para ali ligar a estrada
que conduz ao Sabugal.

Estdo muito adeantados os trabalhos de
reconstrucdo da estaclo de Aveiro.

203
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1 de Marco,

16 de Margo.

1 de 4bril.

16 de Abril.

1 de Muaio.

16 de Maio.

1 de Junho.

16 de Junho.

1 de Julho.

16 de Julho.

1 de Agosto.

16 de Agosto.

1 de Setembro.

16 de Setembro.

1 de Outubro.

16 de Outubro.

204

Parece que vai ser ampliada a estacio da
Guarda, com mais linhas e com platafor-
mas centrais.

Sem cerimonial algum, foi aberto & explo-
racdo o trogo da linha do Caminho de
Ferro de Irum a Sant’Esteb.

Foi assinado o alvard para a construcio
do Caminho de Ferro de Tomar i Nazaré
e seu ramal para Leiria,

Fiea completo o plano de ampliacdes de
melhoramentos das esta¢des de Barcelona
para passageiros e mereadorias.

—Estd qudsi concluida a nova estaciio de

Aveiro.

Estd-se trabalhando actiyamente na terra-
planagem e obras de Arte déste novo Ca-
minho de Ferro: Estremoz a Portalegre.

Foi votada pelo Parlamento a econcessfio a
Camara Muniecipal de Tomar para a cons-
trugdo do eaminho de ferro daquela cidade
a Lamarosa,.

Esta concluida na estacio de Marvio, uma
amplia¢iio que é destinada a agéneia adua-
neira da Companhia.

Esta sendo edificada a linha férrea de
Lules a Nawik, que é a linha mais seten-
trional da Europa.

Brevemente sera inaugurado mais um
tréo¢o da linha do Vale do Sado, entre Lou-
sal e Grondola, compreendendo as esta-
¢des do Canal e Bairros.

A Companhia do Vale do Vouga devido a
alta do ecarvdo suprimiu alguns combdios.

Presta a «<Gazeta> homenagem A memdéria
de Miguel Querial, cujo nome fica regis-
tado em letras de ouro na histéria dos
Caminhos de Ferro em Portugal.

E também prestado respeito de satide a
meméria do sr. general José Joaquim de
Paiva Cabral Couceiro um dos mais dis-
tintos ornamentos da engenharia portu-
guesa.

Morre Edmond Bartissol, que em Portugal
tomou a empreitada geral da construcio
da esta¢do de Lisboa-Rossio, do tinel e das
linhas de Sintra e Torres.

O empréstimo externo russo do caminho
de ferro de 4,5°, serd de 300 milhdes de
rublos, emitidos ao preco de 80° , aproxi-
madamente, e é reembolsdvel em 80 anos.

O ecoméreio italiano continua a preocu-
par-se muito com a recrudescéneia dos
roubos e avarias nas diversas linhas fér-
reas, sem conseguir qualquer indemniza-
¢do pelos prejuizos que ésses casos lhe
acarretam.

Vai inaugurar-se oficialmente o primeiro
trogo de Estremoz a Fronteira.

Z de Novembro.

16 de Novembro.

1 de Dezembro.

16 de Dezembro.

1 de Janeiro.

16 de Janeiro.

1 de Fevereiro.

16 de Fevereiro.

1 de Marco.

16 de Marco.

1 de Abril.

16 de Abril.

1 de Maio.

16 de Maio.

1 de Junho.

16 de Junho.

Passou a ser iluminada a electricidade a
esta¢do de Braco de Prata.

Estdo concluidas as novas estacdes do
Barreiro-Terra e Seixal, no prolongamento
da linha a Caecilhas. '
Comeca novamente a ligaciio do rdpido da
Companhia Portuguesa da Beira Alta para
além fronteiras.

Estuda-se um novo tracado do caminho
de ferro de Grindola a Sines.

1927

A esta¢io de Macéde, situada na linha de
Evora, passou a denominar-se Sousa da
Sé, por determina¢io da Direccio dos Ca-
minhos de Ferro do Sul e Sueste.

S#o electrificadas as linhas férreas seéun-
darias e complementares da Siailia.

Falece o tesoureiro geral da Companhia
Portuguésa, grande amigo da «Gazetas
sr. D. José Navarro.

Sabe-se que a mais antiga linha férrea da
provincia de Angola é a de Ambaca.

Vai ser feita a emissio de um empréstimo
destinado a conclusfio da construciio do
trogo da linha férrea da Lousd a Arganil,
cuja Companhia Concessiondria é a do
Mondégo.

O sr. Ferreira de Mesquita, director da
Companhia Portuguésa, declara publieca-
mente que ha falta de material circulante
nas novas linhas férreas.

Consta que vido ser suprimidos alguns
combdios de longo curso e tramways, em
quasi todas as linhas de Espanha e Franca,

Antneia-se que a linha férrea subterrinea
de Buenos-Aires é a mais moderna de
todas as linhas férreas subterrineas.
Acha-se novamente suspenso todo o ser-
vigo de pequena velocidade para as linhas
francésas.

Os rapidos Lisboa-Porto continfiam a cir-
cular até ao fim do més.

Foi pedida ao Govérno a aprovaciio do
projecto de amplia¢io da estaclio do En-
troncamento,

Fazem-se as experiéneias, com dptimo re-
sultado, da nova chaminé para locomoti-
vas, a qual evita os constantes incéndios
que se tém verificado nos combdios.

Do plano do desenvolvimento dos Cami-
nhos de Ferro na provincia de Mogambi-
que, faz parte a constru¢lio de uma linha
destinada a ligar o porto de Quelimane
com o Niassa Inglés.

, (Continua),
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