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8 Fade

INHAMOS prometido nao voltar mais a falar do fado, porque

cada um o interpreta a seu modo e a seu geito, Uns, irritados,

escrevem sobre o fado e atacam no por ser cangao dolente — como se
o fado fésse uma cangio propria dos rufias, das efemmes de mauvaise
vie», dos homens que ndo trabalham, emfim uma série infinita de dis-
parates. Outros hé que chamam ao fado nomes pomposos e delirantes
de amor.

Aparece agora o sr. Mosquito Jinior,do jornal 1epublicano regiona-

lista de Moura, que diz:

«Nio gosto do fado porque éle é o narcético dos nossos entusiasmos,
dos nossos anseios, das nossas esperancas. Ele, com a sua misica mér-
bida, dolente; com as suas can¢des ridiculas, mal inspiradas; com a sua
versalhada réles, é o assassino da harmonia musical do nosso folklore.

Nele esté impresso o derrotismo da nossa patria, E um hino do
basfonds, da gentalha pouco escrupulosa déste torrio luso.

Nio gosto do fado, além de tudo, porque ndo é cangio nacional.»

Chegémos a uma altura em que é «fino» atacar o fado, como se
nio houvesse no momento presente assuntos de maior interésse a

tratar,

S6 com flight. ..

O «Disrio do Alentejo», de 19 de Outubro, insere um artigo do
nosso director, sr. Engenheiro Fernando de Souza, intitulado
«0s nossos Caminhos de Ferro e a Guerra Europeia», esquecendo-se
porém, de fazer referéncia a que o dito artigo saiu na Gazeta, no
nGmero 1243, de 1 de Outubro de 1939.
E. s6 para lembrar!...

Para... meditar

SEGUNDO estatisticas, a Franca possue 42,000 quilémetros de vias

férreas e 631,000 quilémetros de estradas, o que representa, por

1.000 quilémetros quadrados, isto: 78 quilémetros de vias férreas e

1.140 quilémetos de estradas, Por 1,000 habitantes dd: 1 quilémetro
de vias férreas e 15 quilémetros de estradas.

Em tempo normal, 0os caminhos de ferro franceses transportavam

796 milhGes de passageiros e 340 milhGes de toneladas de mercadorias,

por ano.

Deliberaci adidi

S soldados e marinheiros da Franga, podem, ao que parece,
casar-se sem comparecer na reparticﬁ;o do registo civil, desde
que estejam nas fileiras do Exército ou da Marinha, Basta comparecer
a noiva. Para o noivo, basta ler-se uma declaragio autenticada pela
autoridade militar, em que éle declara desejar ésse casamento,
Processo transcendente. Sogra, convidados, copos de dgua, tudo
desaparece. Que alivio! Viva a Franca!

. n .

M significativo telegrama: ESTOCOLMO, 23 — Um jornal sueco

diz que provavelmente nio se efectuaréd éste ano a sessao solene da

distribui¢do dos prémios Nobel, Acrescenta que nido se sabe absoluta-

mente nada sdbre se serd destribuido o prémio Nobel da paz. — (E.T.).
Pois se ninguém o merece, como o querem distribuir?

e e e ——————
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Direccio

de Caminkos de Terro

Relatério de 1938

DE

FERNANDO SOUZA

Pelo __E11g.° : 3

EMOS presente o relatério da Direcgiao Geral

de Caminhos de Ferro, em que se encontra

a resenha metédica dos servig¢os de aquela

estacao oficial no ano de 1938. Em capitulos

sucessivos da conta da sua aeccao cada uma das

(quatro Reparticoes em que se acha dividida: Ser-

vicos gerais; Exploracio e Estatistica; Material
circulante ; Estudos, Via e Obras.

Precede-os um breve relato genérico do Director
(teral, em que seriam para desejar algumas reflexoes
sobre o magno problema dos caminhos de ferro e
da sua situacio, das providéncias para a melhorar.
Apenas se observa que «ldo pouco a situacdo das
Empresas se -alterou, pelos imolivos expostos em
relatérios anteriores, “agravados com a delicada
stbuacao internacional .

I£ tudo e é pouco.

Vem, a seguir, a lista das linhas exploradas por
ada emprésa, com indicagio da sua extensao e
agrupadas conforme a largura de via.

As de via larga somam 2820,%m650 e as de via
estreita 760,km-513.

Total 3. 581 km.

Seria eomodo encontrar nésse uadro os totais
de linhas de cada emprésa.

B L L

O capitulo dos Servigos Gerais pouco interessa
o piiblico, pois apenas regista o movimento interno
do pessoal.

Dd-se conta de viajens de estudo, uma & Itilia
para apreciacio das modificacoes e aperfeicoamen-
tos introduzidos nos tltimos tempos na exploracio
ferrovidria italiana, outra aos Istados Unidos da
América em missao oficial aos caminhos de ferro
e fabricantes de material dos Estados Unidos e
apreciacio dos processos usados naquele pais para
a construcio de material de Caminhos de Ferro.

Refere-se .que de ambas essas missoes foram
elaborados relatérios, presentes e S. Ex.* o Ministro.

Seria para desejar (ue se publicassem ésses tra-
balhos para elucida¢ao dos que trabalham na espe-
cialidade, em vez de ficarem sepultados no limbo
burocratico. :

Encontram-se apensos a esta parte do relatorio
mapas, por companhias, dos acidentes e transgres-
soes nas linhas férreas e dos acidentes de trabalho
por profissoes. . :

Vé-se por éles que houve, em 1938, 8 feridos e 5
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mortos em passagens de nivel, o que nao justifica
a exigeéncja da dispendiosa supressao das mesmas.
Deve-se notar que parte dos acidentes sio devidos
aos moforistas, que atravessam inconsideradamente
as linhas.

Dos passageiros caidos a linha ficaram feridos
36 e mortos 18.

Compare-se éste ntimero exiguo de acidentes
com o8 (ue ocorrem nas estradas e ver-se-a como
¢ mixima a seguranca nos caminhos de ferro.

Hi que mencionar, féra dos combdios, os aci-
dentes dos que se designam pela denominagiao de
estranhos e que somam 43 feridos, 51 mortos, 18
suicidios. Nos empregados houve 20 feridos, 8
mortos, 6 suicidios.

Os sinistros do pessoal em servi¢go somaram
1.918 nas oficinas e 1.487 noufros servigos com in-
capacidade tempordria e 5 nas oficinas e 16 nou-
tros servicos com incapacidade permanente, 5 mor-
tos nas oficinas e 9 nos outros servigos.

Os acidentes de trabalho, por categorias e gru-
pos de linhas, somaram 3.438.

#* #* #

O capitulo de Exploragio dd conta do numero
de hordrios e tarifas, aditamentos, avisos, servicos
especiais, garantias de juro, isenc¢oes de imposto
ferrovidrio e carregamentos em plena via.

Déi-se conta sumdria das novas tarifas geral e
especiais de passageiros da C. P., tendo sido apro-
radas as tarifas especiais.

IFaz-se a resenha dos servi¢os de camionagem e
dos outros existentes; dos reembolsos concedidos
a reservas de carvoes minerais nacionais.

. Vém depois mapas estatisticos, por grupos de
linhas e companhias, de trafego de 1938 por meses,
tanto de passageiros como de mercadorias de
grande e pequena velocidade, quantidades e recei-.
tas, relativos aos anos de 1937 e 1938.

[sses nimeros foram ji analisados quando apre-
cidmos os relatorios de diversas companhias (C. P.,
B. A.) Falta-nos ainda analisar os da Sociedade Es-
‘toril e da Companhia Nacional e Vale de Vouga,
de que daremos conta sucessivamente.

A Sociedade Estoril transportou em 1938 o se-
guinte nimero de passageiros, obtendo as receitas
que indicamos (passageiros: mil; receitas: contos).

1938 1937
Quantidade Receita
1. classe . . 252 588 — —
2% e v sl o 8.101 - -—
S e L SR R e A e
Total, . . 5286 8.893 5.092 8.723

Em 1938 houve mais 194 mil passageiros e 170
contos de receitas que em 1937.
(Quanto a mercadorias houve (toneladas e contos)

1937 1938
Tonelagem — G, V. 5797 290 — -
> —P. V. 25947 299 — paes
31.744 598 38.272 654

Em 1938 houve a diminuicio de 6.528 toneladas
e 66 contos, ou respectivamente 17 "y na quanti--
dade e 109/ na receita. Essa considerdvel diminui-
¢iao deve ser atribuida & concorréncia do automével.

479



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

As receitas totais foram:

#

1938 1937
Passageiros. . . . 8.693 8.72:
Merecadorias - .. .- | H88 654

Total. . 9.481 9:377

O aumento em 1938 ficou pois reduzido a 104

contos.
A receita liquida em contos foi:

Contos
Receitas . 9.481
Despesas. 6.666
Receita liquida , . . 2.815
Coeficiente de e\cp]umgau 0,703

Niao vém indicadas as despesas de 1937,

Este resultado contrasta com o das outras li-
nhas, em que a réde antiga da (. P. teve o coefi-
ciente de 0,869, ¢ B. A. 0,924 o Vale do \-’m:ga 0,914.
Todas as oufras tiveram coeficientes superiores :
1, o que representa déficits de explora¢ao que nos
antigos C. F. E. somam 4.750 contos, na C. N. 2.398
contos, na Norte de Portugal 633 contos.

O preco da energia hidro-eléctrica, quando ve-
nha a ser aplicada a lm]la de Casecais, sera inferior
ao da energia de origem termlca hoje usada, e por
isso a receita liquida subirs

A construcao de duas cluto-estradas entre Lis-
boa e (asecais — pois assim deve ser classificada a
nova estrada margidal em 16 metros de largura—
suscitard consideravel concorréncia automével.

A Estatistica da Direccio Geral acusa 26.308
contos de receita do imposto ferroviario para
fundo especial e 6.627 para o Tesouro.

Numerosos grificos traduzem os dados numéri-
cos do trafego que abrangem as receitas por quilo-
metro de via e por trem (111]1()1]16t1’0.

Vem também a estatistica dos percursos e da.

tonelagem rebocada; a segunda refere-se apenas a
1938 sem dar os ntimeros relatwos a 1937. Mencio-

nam-se também as rendas pagas relativas aos C. F.

E. e a Sociedade Estoril.
Nenhumas consideracoes vém elucidar os dados
estatisticos reunidos.

# * #

O capitulo relativo ao Material Circulante da.

conta do numero de experiéncias de locomotivas
e de reparacoes efectuadas.
Declara-se deficiente a limpesa das carruagens.
Numerosos mapas-grificos registam os diversos
dados estatisticos, incluindo os do carvio consu-

mido, que somou 274.620 toneladas e que tinha sido ©

de 322.446 em 1936 e 293.101 em 1937.
Vem indicado o niimero de pontes de inversio
de locomotivas em cada emprésa, bem como o das

tomas de dgua e faz-se uma resenha dos melhora- |

mentos no material e oficinas.

Encontram-se também virios dados sobre a fis- -

calizacao dos servi¢os eléctricos, e enumeram-se as
estagoes com ilumina¢iao eléetrica, que siao 227, e
as que tém para consumo a pr odu(‘(m de energia
como forga motriz.

Os dados de eonsumo de energia, percursos ¢

tonelagem da Sociedade Estoril vém mencionados

aparte.
Fecha o capitulo com a estatistica de materiais
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dos C. F. E. vendidos em 1938 na importancia de
525 contos.

I)(ehdl(lc 1)1'0(:111':1111(?15 nesse capitulo considera-
¢oes acérea das modificagoes que deve sofrer a
traccao nas diversas linhas, especialmente nas de
via estreita dos C. F. L.

Também nao ha esclarecimentos alguns sobre o
problema das automotoras, como seria para desejar.

* B i

O capitulo de Estudos, Via e Obras é mais ilu-
cidativo que os anteriores,

Comecga por ponderar que apenas se despende-
am cérca de 7.500 contos em estudos e constru-
¢oes. Niao sucederia assim se se contraisse novo
empréstimo, conforme prevé a lei organica do fun-
do especial e cabe nas suas (ll«.p()mlnh(ladm.

Abriram-se a explorac¢ao 32 quilémetros de Mo-
gadouro a Duas Igrejas e 19,800 da linha de Cir-
cunvalaciao do Porto e o cul‘ro troco da Boa Vista
a Trindade.

Prosseguiu a construcao de Celorico de Basto
ao Arco (Io Baulhe e do lanc¢o de Cabéco de Vide ¢
Portalegre. .

Fizeram-se alguns melhoramentos nas linhas do
Estado. :

Frisa-se a diminuicio de melhoramentos nas
linhas em explorag¢io por efeito da crise atraves-
sada pelos caminhos de ferro. 5

Mencionam-se virios estudos feitos, incluindo o
das ('ondlcuw de visibilidade de 36 passagens de
nivel dos (. F. E. e 14 noutras linhas.

A falta de pessoal tem feito protelar virios es-
tudos de linhas. Dd-se conta das obras execu-

tadas nos trocos em construg¢ao. Primorosas gra-
vuras ilustram a exposicio, relativas pela maior
parte a estacio de Leixoes. Referem-se outras
transformacio da estacio do Pinhal Novo e i subs-
tituicao de um taboleiro de ponte na linha do Sul.

Contem o Capitulo a relagio de melhoramentos
fiscalisados nas diversas linhas e dos pareceres
elaborados pela Comissao Técnica.

Foram qudsi nulos os trabalhos do Conselho
Superior. de Caminhos de Ferro, reduzido a Con-
selho de Tarifas, raras vezes ouvido, a julgar pelo
relatério, que apenas menciona a apr euag,ao do adi-
cional de 10 Y.

Mais valera suprimi-lo em vez de o reduzir a
esta deprimente situacao de siléncio acérea dos va-
riadissimos e complicados aspectos do problema
dos caminhos de ferro.

4 w2 l e il ._.__.____.._.-_._..__ el
Viagend e Lrandported
AO <«SUD-EXPRESS» (JFOI ATRELADA

UMA CARRUAGEM MISTA DE 1.* E 2.* CLASSE

Desde o dia 25 de Outubro findo, segue atrela-
da nos combdios «Sud-Express» uma carruagem
de 1.* e 2.* classe, que circula entre Lisboa-R
Pampilhosa.

Este melhoramento permite a ligacio dos passa-
geiros que se destinam ou procedam da linha do
Norte. O servi¢o é regulado pela Agéncia da Coms-
panhia.de Wagons-Lits em Lisboa e Porto,
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Porgue ndo desenvolver
bt Daminkon s Tolko

em

Postugal ?

STAMOS na presenca de um desprezo grande
pelos caminhos de ferro no nosso pafs. Nio se
pensa em fazer ligagdes ferrovidrias de interésse
e vantagens, ndo s6 para as cidades e vilas prin-

cipais como para as préprias empresas e Kstado, mas
parece haver quem tenha vontade de principiar a levan-
tar alguns metros de carril e, a pouco e pouco, ir aca-
bando com os caminhos de ferro do pais.

Do jornal o ¢Louletanos transcrevemos um pequeno
mas oportuno artigo de autoria do sr. Pedro de Freitas.

«Nem tudo & ainda polo desaparecimento da mais
antiga viagio acelerada— o caminho de ferro.

O progresso dd-nos hoje bons meios de transporte
modernos: o luxuoso automdével, a soberba camionota,
a engenhosa aeronave comoda e veloz, e tudo isto de-
pois do velho caminho de ferro atingir a sua edade
sccular. Mas n economia e seguranga siio records que
pertencom ainda ao evelho» comboio; ¢ por assim ser,
ale 6 disputado e desejado por muita gente.

O que & velho também tem valor. Ora vejamos :

Velhos foram Joffre, Ifoch, Hindenburgo, e coman-
daram milhdes de novos; velho é Gamelin, actualmente
comandando a moecidade; velhos sido os homens que
regulam a ciéneia de governar, e nunca até hoje a ve-
lharia deixou de merecer i mocidade os respeitos de
ostima e consideraciio. A todos os titulos, e compara-
damente, o «velho» caminho de ferro continua a impor os
~seus altos beneficios.

[Foi com imensa satisfacio que li em o «Didrio de
Noticias> de 16 do corrente, as insistentes reclamagdes
da cidade do Portalegre. Sio de natureza diversa, jus-
tas, palpitantes de actualidade, patrocinadas pelo povo,
autoridades de destaque enfim: sentidas e desejadas
por todos os portalegrenses sem distingo.

As suas reclamacdes jd aceites © estudadadas pelo
Govorno, «nem todas sdo convenientes e algumas 80
em parte serfio vidveis». Mas 08 portalegrenses basea-
dos na justica dos seus pedidos que traduzem cmodes-
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tas protensdes estudadas em conjunto, com a concor-
dancia e apoio do sr. governador civily, nilo desmereeem
dos scus intentos, e prosseguindo, ld apareco & cabeca
de todas as suas peti¢des a «Construcfio do caminho de
ferro da estacido de Portalegre a cidade».

[Tonra aos portalegrenses que vivendo no labirinto
do modernismo, nilo esquecem, porque continuam pre-
cisando daquela «velhuria» que tem por nome — O Ca-
minho de Ferro.

Belo exemplo. Bda licdo. Oxald consigam o de-
sejado.

Loulé tem necessidades, ¢ 4 frente delas — todos o
sabom — figura a do Caminho de Ferro em paralelo &
posicio de Portalegre — servir a localidade. Mas Loulé
estd adormecido, calado, enquanto Portalegre ndo se da
por satisfeito e agita a questdio oficialmente. Pois posi-
¢lo idéntica desejaria eu ver, como louletano, a minha
terra seguir.

Agitou se do hd mesos a esta parte a questlio do
Caminho de ferro; mas nessa agitacio nota-se qualquer
coisa de vago, de indiferentismo, daquilo mesmo que bem
se pode chamar — estar calado.

Colidem os interdsses ou estd em causa outros meios
modernos que melhor servem ? Ponham-se os olhos em
Portalegre e veja.se que & frente das suas reclamagdes
6 o caminho de ferro que figara em primeiro lugar
como meio de transporte rdpido, comodo, o de segu-
ran¢a, ainda hoje imprescindivel.

Nio terd aquela cidade interdsses a servir e razdes
particulares a atender? Certamente terd. Mas como
acima de tudo que seja servir a causa déste ou daquele
estd a causa sagrada do grande pablico que tudo paga
— sirva-se primeiro a soberania do Povo. K 6 o que
Portalegre estd fazendo em alta representagiio oficial.

E Loulé? listaciona, cala-se, . .»

N B
O Convénio entre a Adminis-

tracio dos Correios e a C. P.

Pela pasta das Obras Piablicas e Comunicacoes,
foi determinado que a comissio encarregada da
qmissao, prevista no § 1.° do art. 7.° do Convénio ce-
lebrado entre a C. P. e a Administraciao dos Cor-
reios, Telégrafos e Telefones, seja da seguinte cons-
tituigao: por parte da primeira, engenheiro sr. José
Marques Pereira Barata, engenheiro em chefe da
exploragao, e, por parte da segunda, pelos seguin-
tes funciondrios, srs. Jorge Braga, director dos
servigos de financas; Oscar Saturnino da Cruz
Monteiro, engenheiro director dos servicos de ex-
ploragio; José da Cruz Ferreira, chefe da 8.* Re-
particaio da Direccao dos Servigos de Exploragao,
e José Mendes Freire Jinior, chefe da 2.* Repar-
tigdo da Direcgao dos Servigos Industriais.
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CAMINHO DE FERRO

e L UANDL

A sua excelente administracdo

No suplemento de «O Século», de 14 de Outu-
bro, dedicado a Provincia de Angola, encontramos
uma entrevista de alto interésse realizada com o
ilustre director dos Servicos dos Portos, Caminhos
de Ferro e Transportes de Angola, engenheiro
Francisco Sande Lemos, cujas afirmacoes vamos
registar com prazer nas colunas da Gazela dos
Caminhos de Ferro.

Gracas a inteligente e modelar administracao,
o Caminho de Ferro de Angola di pela segunda
vez «superavitr. Mas é preciso primeiro que sai-
bamos o que era a antiga administracio, para a
compararmos com a geréncia dos tltimos anos.

Disse o sr. Eng.’ Francisco Sande Lemos:

— Quando, em 1918, o Estado se viu forcado a
tomar conta do antigo Caminho de Ferro de
Ambaca, os servi¢os estavam num cdos e os géne-
ros apodreciam ao longo da linha por falta de
transportes. Houve que substituir todo o material,
que reformar todos os servicos, no que se gastou
muito tempo e avultadas. somas. Imagine que,
quando ocupei o lugar de chefe da Exploracao,
entregaram-me mil cento e tal notas de expedicio
respeitantes a mercadorias que aguardavam trans-
porte para o interior. Por 14 ainda as coisas se
passavam pior, porque haviam mercadorias ha
quatro anos esperando possibilidade de conducio
para o litoral. As travessas de madeira estavam
completamente podres; os vagoes eram pequenos,
as locomotivas pouco poderosas e, em cada viagem,
de Luanda ao Luecala, raro se nio registavam qua-
tro ou cinco descarrilamentos, de modo que os
transportes eram feitos com enorme lentidao.

Falando da reviravolta, isto é, da revolucio que
foi preciso impor aos servigos do caminho de ferro,
o ilustre deponente afirma:

— Consumia-se muita energia para por estes
Caminhos de Ferro no estado em que se encon-
tram, trabalhando com a° maior eficiéncia, mas
temos hoje o prazer de afirmar que rivalizam com
os melhores de toda a Africa.

E assim deve ser, pois a sua situacio financeira.

melhorou consideravelmente, como vamos vér pela
seguinte afirmac¢iao do entrevistado:
— Este Caminho de Ferro, no ano que findou,
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apresentou um luero de exploracio no montante

de 753.930%17, facto que se regista pela segunda
vez. Em 1987, o lucro foi de 412.975%07. Nos anos
anteriores verificou-se qudsi sempre c«defieit> su-
perior a dois mil contos.

A rapidez das comunicacoes aumentou de ma-
neira notavel. De Luanda a Malange, no tempo da
Companhia de Ambaca, chegavam a gastar-se cinco
dias. Numa viagem normal, que hoje se faz com
toda a regularidade em 14 horas, gastavam-se dois
dias.

Sobre as obras realizadas e a construir, o sr.
Eng. Sande Lemos esclarece também que estd
decidida a construcio do Ramal de Cassoolala ao
Dondo, primeiro froco do Caminho de Ferro do
Libolo, que ird ligar com o Caminho de Ferro do
Amboim.

Sobre a construciao das variantes é de grande
interésse conhecer as suas informacoes :

«Quando se tracou o Caminho de Ferro de
Ambaca houve a inten¢io de o fazer seguir ao
longo dos rios, porque s6 onde hda dgua em abum-
diancia é possivel o desenvolvimento da riqueza
agricola e a fixaciao de populagoes. A linha seguiu,
por isso, ao longo dos vales do Bengo e do Luinha,
mas, na época das chuvas, éstes rios transbordando,
forcavam a interromper o trifego durante duas
semanas e mais. Sem abandonar aquelas linhas, ao
longo das quais se ergueram povoac¢oes— com
excepeao da «bdlsar do Cunga — construiram-se,
em terrenos niao sujeitos a inundag¢oes, trés varian-
tes, que encurtaram o percurso de Luanda a Ma-
lange em 78 quilémetros. A primeira variante tem
uma recta de 45 quiléometros.

Ao finalizar a entrevista o jornalista preguntou :

— No caso de serem animadores os estudos que
estdo sendo feitos para a exploracio das minas de
cobre do Bembe, por onde serd exportado éste mi-
nério ?

*  —Pelo porto de Luanda, para o (que se cons-
truird um ramal que, partindo, possivelmente,

de Zenza do Itombe, atravessard uma regiio rica
em café e oleaginosas, que, faltando o cobre, dario
trafego e vida aos Caminhos de Ferro.

— Pontos de passagem, ainda niao & possivel
fixd-los?

~— Nao, porque falta fazer os indispensiveis es-
tudos, mas talvez por Qumibaxe e Quitexe, com a
estac¢io «terminus» no Bembe.

— Quanto ao prolongamento para Leste?

=—Apenas estd feito o estudo de cento e tal qui-
I6metros. Temos de procurar os centros de produ-
¢do e estes, como é sabido, deslocam-gse por vezes.
Porém, tudo se fard pelo melhor.

rostosamente arquivamos aqui as declaragoes
do -sr. Eng. Sande Lemos, felicitando-o pelos
excelentes resultados da sua admirdvel administra-
¢dao do Caminho de Ferro de Angola.
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Novembro de 1899
e
Progressos de Cintra

Estdio em projecto alguns melhoramentos com que muito
lucraria esta formosa estancia de verdio. Pensa-se em installar
a illuminacdio electrica, niio s6 em Cintra mas n’alguns dos
seus arrabaldes como Collares e Praia das Magis.

N’esta praia, que vae ser ligada por via ferrea a Cintra,
installar-se-hiam hoteis e um casino sumptuoso.

A linha ferrea comeca a assentar-se muito brevemendte.

As attencdes andam voltadas para os melhoramentos e
empresas que se refiram ao concelho de Cintra.

Assim, o sr. Martins Ribeiro representando um grupo
de capitalistas requereu i camara municipal a concessiio de
varias cousas, qual d’ellas a mais extraordinaria.

E quasi uma concessiio magestatica.

Pediu as prais das Ma¢as, Grande, Adraga e Magote —
o enclave de Cintra. :

Pediu a auectorisaclio para explorar o que quizer dentro
de uma superficie circular de 3 kilometros de raio a partir
das mesmas praias. Isto ndo se entende bem mas pouco im-
porta. Pediu o direito exclusivo de montar n’essa area (mesmo
sem expropriacdio?) estabelecimentos balneares, casinos, ca-
sas, fontes, ete, ete, ete.

N#o pede o exclusivo do ar das praias, desde Magiis, a
Magote, naturalmente porque lhe esqueceu !

Carris de ferro de Lishoa

Estd approvado pelo governo o contracto feito entre a
camaramunicipal eacompanhia Carris, paraoestabelecimento
da traccio electrica, e o arrendamento que esta compan hia fez
das suas linhas a uma companhia ingleza que vae proceder
i transformaciio das linhas para aquelle systema de viagio.

Os pequenos attrictos que se figurava havia para a
approvacclio d’este negocio fundavam-se em se exigir que a
companhia declarasse qual era'a tal companhia ingleza a
 qual quer fazer o arrendamento.

Mas depois de profundas lucubragdes e repetidas confe-
rencias encontrou-se o euphemismo necessario para se dizer
a0 publico que se mantivera a recusa, mas que tudo estava
bem desde que a tal companhia ingleza ficasse solidaria com
a portugueza no cumprimento dos eneargos que a esta impde
0 contracto com a camara.

Ora como a companhia Carris levou assim dvante o seu
proposito de nao desvendar o nome da sua cessionaria, e
como esta nio interveiu na resolu¢lo. do sr. ministro do
Reino, hade obrigal-a muito essa resolu¢io. Quando a ocea-
sifio chegar, a companhia estrangeira procurari e eneontrara
sempre meio de se esquivar, a0 cumprimento do que nao
queira cumprir, e como é estrangeira, difficil sera encontrar
meio de a compellir a isso.

Temos, pois, a via¢dio lisbonense nas maos de uma com-
panhia estrangeira que nem sequer se sabe qual é e por um
prazo tdo largo que vae a perto de um século. Isto ndo sue-
cede, nem succederd jamais em cidade alguma do mundo.
Sdo coisas que sO6 em Portugal se fazem, e 86 em Lisboa e

Quereis dinheiro?
| JOGAI NO

"
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GCAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

MOCAMBIQUE

A Direccdo dos Servicos dos Portos, Caminhos
de Ferro e Transportes foi autorizada a fazer a
explorac¢do ferrovidria no troco ao ramal de Man-
jacaze, entre esta estacdo e o quilémetro 19 do
Caminho de Ferro de Inhambane a Gaza.

— Segundo consta, iniciaram-se os trabalhos de
constru¢ao da grande estacdo de caminho de ferro
da Beira.

— FEm conformidade com os j4 aprovados pro-
jectos, deve comecar no préximo ano a construcao
do poérto de Nacala e do troco de ligacdo com o
caminho de ferro.

ANGOLA

Conforme determinadas condi¢des vao fazer-se
novos contratos, pelo espago minimo de 15 anos,
com o Caminho de Ferro de Benguela, afim de
fornecer agua e luz eléctrica a cidade de Nova
Lisboa.

— FEncontram-se em estudo as propostas rece=~
bidas, destinadas a construgio de empreitadas
gerais de trabalhos de terraplanegem, agsentamento
de carris, construcdo de edificios e mais servigos
complementares, do ramal do Caminho de Ferro

de Luanda, de Cassoalala ao Dondo.

g0 desde que a pobre capital tem a camara municipal que
por desgraca hoje temos !

O problema da trac¢dio urbana esta actualmente sendo
objecto de estudo tdo aturado em todos os paizes, que em
cada dia se apresentam novas descobertas da sciencia que
promettem radicaes transformacgoes.

Na capital portugueza ja se sabe que ad vitam aeternam
nos conservaremos com o systema ja abandonado nos paizes
mais adeantados.

Novos processos, melhoramentos, transformacdes de sys-
temas, tudo quanto a sciencia descubrir durante quasi todo
o seculo XIX, ndio entrariio ¢d, na capital.

Até em volta d’ella podera chegar o progresso, Almada,
Sacavem, Oeiras, Loures poderdo ter no futuro systemas no-
vos de tracc¢iio urbana.

Em Lisboa é que elles nfio entraram ; e se alguem pre-
guntar, no futuro, porque é este atrazo, a bella rainha do
Tejo responder-lhe-ha — porque esse fim do seculo XIX houve
uma camara que alienou por completo, no presente e no fu-
turo, toda a liberdade da trac¢do; que, por assim dizer, cedeu
todas as ruas a uma companhia estrangeira !

Profundamente triste !

..............................
..........................................................................

Rua do Amparo, 51
LISBOA

AL e e —

Sempre Sortes Grandes!

..........................................................................................................
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1 de Janeiro.

16 de Janeiro.

1 de Fevereiro.

16 de Fevereiro.

1 de Margo.

16 de Margo.

1 de Abril.

16 de Abril.

1 de Maio.

(Conelusdo)

1938

Referéncia a inauguracio da radio, como
agente de ordens e contra-ordens, nas lo-
comotivas francesas.

Veste-se de crepes a Gazeta dos Caminhos
de Ferro pelo falecimento da Sr.» D. Ju-
lieta de Mendonca e Costa, filha Gnica do
fundador desta casa, sr. Leonildo de Men-
donga e Costa, ja falecido.

—Morre, em Lisboa, o sr. Raul Emilio Mo-
reau, secretario geral da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, em Santa
Apolonia.

—Plano e referéncias a constru¢dio da ponte
sobre o Tejo.

Publicam-se as condi¢des a que estdo su-
jeitos os passageiros e bagagens que via-
jam nos caminhos de ferro entre Portugal,
Fran¢a e outros paises.

Em magistral artigo, o sr. Eng.° Fernando
de Souza aponta a crise que atravessanros
caminhos de ferro, em virtude da concor-
réncia da camionagem.

Publica-se uma proposta de lei sobre ta-
rifas ferrovidrias.

—Vem a Lisboa avistar-se com as entidades
oficiais uma comissfio enviada pelo pes-
soal ferroviario do Vale do Vouga, afim
de tratar de varios assuntos de interésse
para aqueles ferrovidrios.

Publica-se o novo horario dos combdios
da linha do Vale de Corgo.

Coneclue-se a publicacdio da proposta de lei
sobre tarifas ferroviirias.

Inicia-se a publicacdo de uma série de
conferéncias sobre o problema dos Cami-
nhos de Ferro.

Sfo eleitos 08 novos corpos gerentes da
Companhia dos Caminhos de Ferro do
Vale do Vouga.

~—Fazse referéncia aos melhoramentos feitos
na Estacdio de Vilar Formoso.

—Entre o Brasil e a Bolivia finaliza-ge o tra-
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16 de Maio.

1 de Junho.

16 de Junho.

1 de Julho.

16 de Julho.

1 de Agosto

16 de Agosto.

1 de Setembro.

16 de Setembro.

16 de Outubro,
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tado que permite a construcdo da linha
férrea entre Corumba e Santa Cruz de la
Sierra.

Um interessante artigo do sr. Alexandre
Settas sobre circulaciio de combdios des-
ereve admiravelmente as diversas modali-
dades daquele servico.

Da-se noticia cirecunstanciada da inaugu-
‘a¢do, na linha do Sabor, do troco de Mo-
gadouro a Duas Igrejas, iniciativa que
estava em plano de realizacdio ha mais de
30 anos.

A Gazeta refere-se A inauguracio, no Porto,
do Bairro da Previdéncia do Ferroviario
Reformado.

Fala-se na construciio de um monumento,
na Vila de Monforte, ao poeta Anténio
Sardinha,

O sr. Capitdo-aviador Humberto Cruz apon
ta, em magistral artigo, os perigos da avia-
¢do numa guerra aérea, contra a populaciio
civil e indefesa de Lisboa.

Transcreve-se o importante convénio esta-
belecido entre o Estado e a Companhia
dos Caminhos de Perro Portugueses sobre
urbanizacfio de Lisboa.

Algumas consideracdes sobre o novo de-
ereto de expropriagdes, feitas pelo sr. Eng.°
Fernando de Souza, esclarecem aquele
diploma.

Esclarece-se que podem considerar-se por-
tugueses legitimos D. Duarte Nuno e seus
irmios,

Analiza-se a questidio ferrovidaria colenial.

Exalta-se a,valentia dos «Viriatoss que ao
lado de Franco lutam pela libertacio da
Espanha ecrista,

E inaugurada a linha de cintura do Porto,
com a assisténcia do sr. engenheiro Duarte
Pacheco, ilustre Ministro das Obras Pi-
blicas e Comunicag¢des.

— e

O Secretariado da Propaganda Nacional
vai criar ao longo da raia, nas principais
localidades por onde se faz o transito in-
ternacional, pequenos postos de informa
¢do e propaganda,

1



Revista quinzenal

erPov

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

aria

Vida &

Continuando na discussio dos seus interesses,
reiiniram-se no dia 24 de Outubro findo, na séde do
S. N. dos Motoristas, os reformados da C. P. sob a
presidéncia do sr. Julian Teles Carrasco, chefe dos
maquinistas, igualmente reformado, e secretariado
pelos srs. Eduardo Santos Gaspar e Anténio José
Marques,

Perante a numerosa assisténcia, debateu-se a
questiao dos «passes», ficando resolvido levar o
caso para os Tribunais, tendo-se nestaocasido lido
virias cartas de aplauso ao empreendimento.

Orjanate dos Fersovidhios da C. P.

A assembleia geral do Orfanato dos Ferrovia-
rios da (. P., na sua reiinido de 23 de Outubro
passado, procedeu a elei¢oes, as quais deram o se-
ouinte resultado:

Assembleia geral — Alfredo Jilio dos Santos,
Leopoldo Torres, Aduindo Carlos Quintas, José
Maria Pereira Gomes, Diamantino Dias e Anténio
Nunes de Almeida.

1 de Outubro. Apontam-se as dificuldades em que, na
hora presente, vivem os caminhos de ferro

portugueses.
Referancia a' dois grandes melhoramen-

tos: a aquisicio de material c¢ireculante e
olectrificaciio do tunel do Rossio.

1 de Novembro.

O Conselho Nacional de Turismo, em ses-
o, a que presidiu o ST brigadeiro Silveira
e Castro, aprovou, depois de feitas ligeiras
alteracoes, 0 ante-projecto relativo a cons-
trucdio duma pousada na Encumiada de
S, Vieente; examinou o0 projecto de cons-
truciio do hotel «Nova Avenidas, no Fun-
chal, e tratou também da execuclo de obras

16 de Novembro.

(Conselho fiscal — Mario Deniz, Vitor Afonso e
Anténio da Conceicio Coimbra.

Antes da eleicio falou o sr. Felipe de Mendon-
ca que tracou uma rdpida andlise aos trabalhos
efectuados por éste importante Orfanato e quais
0s seus projectos e necessidades.

Viditas de edtudo pelos ddoivd
s do Jteneuw Fersovidrio -

Clontinuando nas suas visitas de estudo a esta-
belecimentos industriais, os quais fazem parte dum
plano cultural, um grupo de cérca de 100 associa-
dos do Ateneu Ferrovidrio, acompanhados dos di-
rectores desta Instituicao e do sr. Vasco de Moura,
secretario da Direccao Geral da C. P., estiveram
no passado dia 25, aproveitando déste modo o fe-
riado, na Fabrica de Sabonetes e Perfumarias
«Santa Clara», onde foram recebidos por um dos
gerentes daquela fabrica.

Despertou enorme interésse esta visita.

ESTE, NUMERO FOI VISADO
PFILA COMISSAO DE CENSURA

Wb
iy

nas quintas que o Estado possui naquela
cidade.

1 de Dezembro. Aponta-se a questdio de aquisicio de mate-
rial eirculante, como uma das grandes di-
ficuldades a resolver pelas companhias
portuguesas.

—A crise ferrovidaria da América do Norte
merece a atencio do Presidente Roosevelt,
que nomeia uma comissiio de téenicos para
estudar a sua soluciio.

16 de Dezembro. O pessoal ferroviirio das linhas do Sabor,
Corgo, Viseu, e Braganca presta, em Mi-
randela, uma muito justa homenagem a0
sr. Verissimo de Si Correia, director da
Companhia Nacional dos Caminhos de
Ferro, que atingiu o limite de idade.
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|deias mal convertidas
TR DA O TR e R T S R Ve TR R S P i D P AT N

UMA EXPOSIC \ O DE FOTO( tRAFTAS
NA «CASA DO ALENTEJO»

Na tarde de 25 de Outubro, realizou-se, no dtrio
da «Casa do Alentejo» a inauguragio duma exposi-
¢ao de fotografias dos Arquipélagos da Madeira e
Ag¢odres, assim como da provincia do Alentejo.

Ja o cartao de convite nos deixara um pouco
mal impressionados, quanto mais depois de ver as
fotografias.

Niao estd certo que se abuse da extrema amabi-
lidade do Chefe do Estado, convidando-o a inau-
gurar aquele montao de fotografias, postais, foto-
gravuras, ete..

A ideia do sr. Pedro Muralha deve ter sido
muito interessante, porém a sua conversio em rea-
lidade é do pior possivel. Desde a eszolha das fo
tografias até d sua arrumagio, nada se descortina
de artistico. Pena 6, pois existem naquela Babilé-
nia interessantes documentos grdficos, principal-
mente, S. Miguel e Madeira.

Nio podemos compreender essa exposicio de
fotografias, assim chamada pelo expositor, e nao
por nds, pois a escolha rigorosa e artistica das
mesmas nio existe. Faz-nos lembrar um feirantes
da Feira da Ladra, a expdr os seus produtos de
ferro-velho.., Hd de tudo, postais, desenhos, oleo-
grafias, zineos, fotogravuras, plantas, ete., ete..

Ora, um consclho para o expositor: Deite
aquilo tudo ‘abaixo da «sarapilheirar onde estiao
prezadas as fotografias e faga uma auténtica expo-
sicao com sentido artistico.

«O JORNAL DO COMERCIO
E-DAS COLONIAS>

Entrou no 87.° ano da sua publicagio «O Jornal
do Coméreio e das Colénias», o mais antigo didrio
de Portugal. Fundado pelo ilustre economista
Dr. Luiz de Almeida e Albuquerque, outros nomes
respeitdveis passaram pela sua direceio.

Dirigido actualmente pelo sr. Diniz Bordallo
Pinheiro — «O Jornal do Comércio e das Colénias»
modernizou-se e desempenha na politica econémica
do pais um papel de relévo, dedicando aos pro-
blemas coloniais o melhor da sua ateneao.

As nossas mais vivas felicitacoes.
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DA IMPRENSA.:

Do comunicado oficial francés de 18 de Qutu-
bro — Intensa circulagio por via férrea, na reta-
guarda inimiga.

— Na presenca de varios ministros turcos,
inaugurou-se a linha de caminho de ferre Siwas-
-Erzerum. A linha, dirigida até a fronteira russo-
-turca,— o Caucaso—é de importidncia econémicas
e especialmente estratégica, visto que une a réde
ferroviaria turca a linha de via reduzida que con-
duz a fortaleza fronteiri¢a turca de Karcs.

— Por causa da guerra assegura-se que as enco-
mendas de material ferrovidrio colocadas pelo
Brasil nos F.stados Unidos seriam pagas com im-
portdncias recebidas da Inglaterra.

— Chegaram a Londres, por combéio especial,
300 sobreviventes do couracado «Royal Oaky.

— A delegacio da Finlandia, partiu em com-
béio, e antes de o fazer avistou-se com o embai-
xador dos F.stados Unidos.

— O coronel Zaitchey acentua que os trasportes
fercoviarios na U. R. S. S. se encontram em pés-
simo estado, mesmo em tempo de Paz.

— O quro do Banco Nacional da Polénia, uma
vez na Roménia, foi conduzido em combdio espe-
cial para Constanca, onde passou para um barco
turco.

— A «310» peca de grosso calibre francesa, é
montada sob via férrea.

—QOs aviadores franceses que efectuaram «raids»
de reconhecimento sdbre territério aleméo, decla-
ram que os caminhos de ferzo e as estradas, a uma
distancia aproximada de cingquenta quilémetros
atrds da linha Siegfried, estdo repletos de combéios
e veiculos de téda a espécie, que transportam sol-
dados, canhGes e munigdes,

— Por outro lado, informacées chegadas do Es-
tado Maior francés dizem que varios combéios
transportando feridos atravessaram a grande cida-
de alema de Treves (Trier).

-— A missio finlandeza era aguardada pelo Pre-
sidente do Conselho de Ministros, por outros mem-
bros do Govérno, pelos plenipotenciarios da No-
ruega, Suécia e Dinamarca, acreditados em Hel-
singfors, e por grande multiddo de pessoas que os
aclamou a descida do combéio.
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Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno», n.° 195, Il série, de 22 de Agosto,
publica o seguinte :

Nos termos do disposto na alinea ) do artigo 19.” do de-~
creto n.” 27:236, de Novembro de 1936, determino que o jtiri
do concurso para endenheiros civis de 3.2 classe do quadro
permanente desta Direccdo Geral seja constituido da seduinte
forma:

Presidente — director deral, engenheiro Rogério Vasco
Ramalho.

Vogais: :

Chefe da 4.* Reparli¢do, engenheiro Rodrigo Sevcriano
do Vale Monteiro.

Endenheiro civil de 2.2 classe Mério Dias Trigo.

O «Didrio do Govérno», n.0 199, Il série de 26 de Agdosto,
publica seduinte:

Em conformidade com o artigo 5.° do decreto-lei n.° 27:665,
de 24 de Abril de 1937, fui aprovado, por despacho desia
Direccdo Geral de 23 do corrente, o projecto de aviso ao piu-
blico estabelecendo bilhetes especiais de simples ida, em
1.2 classe, a precos reduzidos, das estacOes des linhas do
litoral do Minho, Famalicdo, Senhora da Hora e Guimarais,

para Porto-Trindade e vice versa, proposto pela Companhia

dos Caminhos de Ferro do Norte de Portudal.

Por despacho de hoje: %
. Jdlio Emilio Moreira Marques, primeiro oficial do quadro

permanente — concedidos vinte dias de licenca grlaciosa, nos
termos do artido 12.° do decreto n,° 19:478, de 18 de Margo
de 1951,

Jodo Verissimo de Sousa Neves, p:imeiro oficiul do qua-
dro permanente —idem, idem, trinla dias.

O «Didrio do Govérnos, n.° 207, Il série, de 5 de Setem-
bro. publica o seduinte:

Em conformildade com o artigo 3.° do decreto-lei n.” 27:665,
de 24 de Abril de 1957, foi aprovalo, por despacho desta
Direccdo Geral de 31 do més proximo passado, 0 pruj‘ecto de
aviso ao publico anunciando a reabertura explln;aceno. para
servigo de passadeiros sem bagadem, d.o apeade}ro de Es-
queiro, situado ao quilémetro 110,541 da linha do {Vimho, entre
a estacdo de Lanhelas e o apeadeiro dz2 Gondarém, proposto
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Port.dueses.

Em conformidade com o artigo 3.° do decreto-lin.® 27:665,
de 24 da Abril de 1937, foi aprovado, por‘despach_o desta
Direccdo Geral de 31 do més proximo pass:ado, 0 projecto de
avigo ao piblico no qual se da tratamento igual ao transporte
de cerveja e de refrigerantes de Lisboa para o Algdarve, p‘m‘-
posto pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

n.o 295, Il série, de 26 de Setem-=

O «Didrio do Govérno»,
bro, publica o seguinte:

Despacho de 25 do corrente: R e
Apropvando o auto de recepgdo definitiva da empreitada
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de fornecimento e moniagem de pd6rtico para a transmissdo
de movimento intermédia da plaina mecénica n.° 61 das Novas
Oficinas Gerais dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, no
Barreiro, adjudicada, por despacho de 1 de Maio de 1935, a
Sociedade de Constru¢oes Metdlicas, Limitada, pela impor-
tdncia de 11.,500$C0, -

O «Didrio do Govérno», n.° 232, 1] série, de 4 de Outubro,
publica o seduinte:

Nos termos do disposto na alinea c) do artigo 19.° do de-
creto n.® 27:236, de 23 de Novembro de 1936, determino que o
juri do comncurso para escriturdrios de 2.2 classe do quadro
permanente desta Direccdo Geral seja constituido da seguinte”
forma : '

Presidente — Chefe da 3.2 Reparii¢do, engenheiro Ernesto
de Oliveira Rocha. -

Vogais:

Arquitecto de 3.2 classe Anténio Pereira Pinto Bravo.

Chefe de secc¢do Raiil Machado Lopes de Barros,

O «Didrio do Govérno», n.° 195, Il série, de 22 de Adosto,
publica o seduinte :

Reparticao dos Servigcos Gerais
Secg¢do do Expediente, Pessoal e Arquivo Geral

Por despacho de S. Ex2 o Ministro das Obras Publicas e
Comunicagoes de 12 do corrente més:

Luiz Gonzaga Van Zeller Pereira Cabral, eng nheiro
civil de 1.* classe do quadro perman:nte — autorizado a au-
sentar-se da metrépole durante trés meses, em comissdo
dratuita de servi¢o publico a A1 gola e Mogambique,; em viagem
de esludo aos Caminhos de Ferro de Benguela e Lourenco
Marques. (Ndo carece de visto ou anotaydo do Tribunal de
Contas).

ANV IS O

Nos termos do disposto nos artidos 1.9 e 3.0 do decreto
n.° 27:256, de 23 de Novembro de 1933, e decreto n.° 27.695,
de 15 de Maio de 1927, se faz piiblico que estd aberto concurso
documental, durante o prazo de trinta dias, cc ntados da data
da publicagdo déste aviso no «Didrio do Govérno», para o
preenchimento das vagas de engdenheiros civis des 3.2 classe
do quadro permanente desta Direc¢do Geral que ocorrerem
durante o prazo de dois anos, em conformidade com o dis-
posto na parte final do artigo 3.° do citado decreto n.* 27.936.

Os requerimentos dos candidatos, dirig'dos ao endenheiro
director deral de caminhos de ferro, serao entredues na Rc-
partiedo dos Servigos Gerais desta Direccdo Geral, in ticando
o nome, naturalidade, filiagdo, residéncia, nimero e data do
respectivo bilhete de identidade e serdo instruidos com os
seguintes documentos:

a) Bilhete de identidade ou certiddo narrativa do mesmo
bilhete ;

b) Certiddo de idade pela qual prove ser cidaddo por-
tugués, com mais de dez6ito anos de idad: e menos de trinta
e cinco, excepto no caso de haver sido combatente da Grande
Guerra, pois o limite maximo & de quarenta anos, ou de ser
jé funciondrio piblico, pois que neste caso nio esid sujeito
a tal limite ; : .

¢) Documento comprovativo de fer sa i-feito os preceitos -
do recrutamento da legislac@o militar em vidor ;

d) Piblica-forma da carta de curso passada por uma escola
nacional ou estrandeira oficialmen e conhecida ;
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e) Declaracdo de honra a que se refere a lei n.° 1:901, de
21 de Maio de 1935, nos termos da portaria n.° 8:127, de 5 de
Junho do mesmo ano (modélo n.° 5), devendo a assinatura do
candidato ser feita s6bre um sélo fiscal de 2$50 e reconhecida
pelo no drio ; '

f) Declarac¢do a que se refere o decreto n.° 27:003, de 14
de Setembro de 1936, feita-em pazel selado e reconhecida
por notdrio a assinatura ;

g) Quaisqusr documentos que os candidatos entendam
que devem ser apreciados pclo jiri, desiguadamente os res-
peitantes a trabalhos elaborados pelos concorrentes.

O «Didrio do Govérno», n.° 196, Il série, de 23 de Adosto,
publica o seduinte:

Por despacho de 16 do corrente:

Albino Machado da Encarnacdo, desenhador de 3.* classe
do quadro permanente — concedidos trinta dias de licenca
graciosa, ao abrido do artigo 12.°> do decreto n.° 19:478, de 18
de Marco de 1931, e M G R

O «Didrio do Govérno», n.° 199, 1l série, de 26 de Adosto,
publica o seguinte:

Por despacho de 22 do corrente més:

Oscar Amandia da Cruz e Sousa, chefe de secc¢io do
quadro permanente — concedidos trés dias de licenca gra-
ciosa, nos termos do artigo 12.° do decreto n.° 49:478, de 18
de Mar¢o de 1951,

Lista proviséria, nos termos do artigo 21.° do decreto
n.° 27:236, de 25 de Novembro de 1936, dos candidatos admi-
tidos ao concurso para endenlieiros civis de 2.° classe, con-
forme o aviso publicado no Didrio do Govérno n.° 141, 2.2
série, de 20 de Junho do corrente ano.

Os candidatos podem apresentar qualquer reclamagdo no
prazo de dez dias contados desta publicacdo no Didrio do
Qovérno:

Fldvio José da Costa Bordes.

Joaquim de Araiijo Franqueira.

O «Didrio do Govérnos, n.° 205, Il série, de 2 de Setem-
bro, publica o seguinte:

Por despacho de 29 do corrente:

Salazar da Conceicdo Ferreira Palma, fiscal de 1.2 classe
do quadro transitério — concedidos trinta dias de licenca gra-
ciosa, nos termos do artigo 12,” do decreto n.° 19:478, de 18
de Marco de 1931.

O «Didrio do Govérnor n.° 208, II série, de 6 de Setem=
bro, publica o segduinte:

Por despacho de 30 de Adosto de 1939:

Luiz Franca de Sousa, escriturdrio de 2.2 classe do qua-
dro permanente — concedidos trinta dias de licen¢a graciosa,
nos termos do artigo 12.° do decreto n.° 19:478,

O «Didrio do Govérno» n.° 213, Il série, de 12 de Setem-
bro, publica o seguinte:

Por despacho de 1 do corrente :

Jodc Exaltagdo da Cunha, endenheiro civil de 2.2 classe
do quadro permanznte desta Direccda Geral — concedidos
trinta dias de licenga draciosa, nos termos do artigo 12.° do
decreto n.” 19:478,

Por despacho de 7 do corrente:

Jusé Maria Marques de Almeida, sub-inspector de explo-
racdo do quadro transitério — concedidos trinta dias de licenca
graciusé, nos termos do artigo 12.° do decreto n.° 19:47S.

Henrique de Albuquerque Ramos, adjunto de inspecgdio
de exploragéo — idem, idem, idem.
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‘Leatrod e Cinemad

CARTAZ DE HOJE

TEATROS
VARIEDADES — 20,15 e 29,15 — «O padre Picdade».
CINEMAS

EDEN - 21,30 — «<Aventuras de Huck Finn».
OLIMFIA - 14,45 e 20,45 — Sessdes continuas,
TIVOIL.l — Sempre estreias
CONDES — Prodramas de fino agrado.
CENTRAL — Restauradores,
PALACIO — Estupendos progdramas.

' ODEON = Programas de bom adrado.,
CHIADO TERRASSE ~ Filmes de grande metragem.
CAPITOLIO — Parque Mayer.
PARIS — Filmes excelentes.
REX - Filmes de drande adrado.
LYS — Programas variados com filmes escothidos.
EUROPA — Rua Almeida e Sousa, 65.
PAVILHAO PORTUGUES — Parque Mayer.
CINE BELGICA - R. da Beneficéncia, 175 (a0 Régo).
BELEM JARDIM - R. Barlomomeu Dias.
CINEMA ROSSIO - Programas variados,
CINE PATRIA — Rua do Grilo,
IMPERIAL-Rua Francisco Sanches,
SALLAO DE <A VOZ DO OPERARIOs.
JARDIM-CINEMA — Avenida Pedro Alvares Cabral.
MAX-CINE —Rua Bardo de Sabrosa, 57,
CINE ORIENTE — Avenida General Rogadas,
CINEMA RESTAURADORES — Restauradores,
ROYAL — Rua Diteita da Graca, 100,
PALATINO -~ Rua Filinto Elisio, C. V.
SALAO PORTUGAL - Travessa da Memoria,

JARDIM ZOOLOGICO—Exposiciio de animais.

7 R WEER - SSRE T SR Sil

Mol'o bara‘os ¢ a prestagd § Woios ¢ em 2.° méo, para Lishoa e provincla.
M AR MO RES
Pelos melhores precos; tampos para mesas de cozinha e para mo-
bilias, Furradem completa de casas de banho e frentes de
estabelecimentos, lava-lougas, pias etc.
MARQUISES — Armacdes para montras e outros trabalhos de
serralharia cilvil com maior perfeicfio e rapidez

MADEIRA DE CASTRO, L.DA

Escritorios e deposito:—Rua Morais Soares, 7—-Telefone 4 0534

: N
POS:KEATING

MAS TEM DE S5ER KEATING
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