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Pelo Eng.° J.

FERNANDO

DE SOUZA

Escrever actualmente acérca dos nossos cami-
nhos de ferro é tarefa ingrata, pois qudsi s6 se
podem entoar trenos melanedlicos, lamentando a
sua grande pitié, sem vislumbres de esperanca.

Estamos em plena guerra, que abrange os prin-
cipais paises exportadores de matérias primas e
artefactos indispensidveis a explorac¢io dos cami-
nhos de ferro.

Linhas fatigadas e obras de arte que é preciso
reforc¢ar; material circulante deficiente em quali-
dade e quantidade; oficinas cuja activa laboracio
é dificultada pela incerta aquisicio de materiais;
dificuldades crescentes dos fornecimentos de car-
viao; o recurso forcado ao uso de lenha, apezar
dos inconvenientes que oferece; coordena¢iao im-
perfeita de transportes, que deixe desviar livre-
mente a mercadoria rica para transportes paralelos
da camionagem ; falta de disponibilidades financei-
ras para rasgados cometimentos.

E todavia hd quem nio veja éste acervo de
dificuldades temerosas, que se levantam diante das
administracoes ferrovidrias, e s6 saiba formular
criticas acerbas e passar diplomas de incapacidade
por nao adquirirem material, nem aproveitarem
em rdapida rotacio o material circulante existente.

lgnoratio elenchi: a ignorincia do assunto é
uma das origens dos erros apontados nos classicos
tratados de légica. Dela padecem muitos désses
eriticos dos desacertos ferroviarios.

Vejamos o que sucede. Apés diligéncias porfia-
das adquirem-se alguns carregamentos de carvio,
cuja chegada nio pdde ser convenientemente regu-
lada, pois estd sujeita as contingéncias originadas
pela guerra.

Sucede chegarem simultaneamente dois ou tres
carregamentos, cuja descarga tem de ser feita ra-
pPidamente, distraindo de outros servigos grande
nimero de vagoes. HA que transportar ao mesmo
tempo lenhas, madeiras para embarque, tudo o
que distrai material dos transportes comerciais e
prejudica a regularidade da exploragao.

Aparte algumas aquisi¢oes onerosas, feitas pelo
artificio das reparacoes alemas, e certo nimero de

carruagens fabricadas nas nossas oficinas, nomea-
damente nas da Beira Alta, os nossos caminhos de
ferro apenas acrescentaram aos seus parques de
carruagens as que a Companhia do Norte de Por-
tugal adquiriu na Itdlia em 1932 e as que a C. P.
recebeu hd pouco dos Estados Unidos com enor-
mes dificuldades de toda a ordem.

Nas oficinas do Barreiro tem-se melhorado o
material existente. O mesme tem feito, na medida
do possivel, as oficinas da Companhia do Vouga e
da Companhia Nacional.

Isso ndo basta porém para as dificuldades. Ha
que pensar no fabrico de novas carruagens no
pais, para o que podiam ser aproveitadas as ofici-
nas da Figueira e do Barreiro. Para isso muito
convinha a intimidade de relagoes das emprésas,
que deviam estar agremiadas para entendimentos
periédicos. Ficil seria combinar accao técnica em
comum e destribuicao de trabalho de fabrico de
material pelas oficinas para isso apetrechadas.

Esse aproveitamento em comum das oficinas
parece-me relativamente, facil. Dispoem algumas
delas de valiosos instrumentos de trabalho. O fa-
brico de uma carruagem nao difere, na esséncia,
da grande reparag¢ao, que de tempos a tempos ha
que efectuar.

O que importa ¢é gisar um plano de aproveita-
mento de oficinas especializadas para assim nacio-
nalizarmos o fabrico de carruagens e vagoes nas
melhores condicoes econémicas.

A questao técnica sobrepoe-se o problema finan-
ceiro, que tem varios aspectos.

Ergue-se um #folle geral de protestos contra a
elevacio de tarifas, ultimamente realizada, durante
um periodo irrisdoriamente curto, que cessou, quando
as causas que o resultaram permaneciam e se agra-
vavam.

Niao se quere aumentar o custo da vida e por isso
se sujeitam a uma excepeio de intangibilidade as
tarifas dos caminhos de ferro, quando os outros
factores dos precos variam.

Com singular ilogismo subtraem-se assim o0s
transportes ferrovidrios as condi¢oes normais de
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variacido dos pre¢os e ao mesmo tempo sd0 os cd-
minhos de ferro erradamente considerados empré-
sas industriais sujeitas as regras gerais da vida
pelos préprios recursos.

Importa recordar afirmacoes de prineipios 10-
gicamente assentes nas conferéncias por mim feitas
em 1938 na Sociedade de Geografia e na Ordem
dos Engenheiros, em que procurei formular os
ditames irrecusdveis da ciéncia econémica.

Segundo o prejuizo fundamental corrente entre nds,
mesmo nas esferas oficiais, o caminho de ferro é um servico
privado, meramente industrial e comercial, sujeito a livre
econcorréncia para a melhoria dos transportes.

Na verdade os caminhos de ferro constituem essencial-
mente um monopolio de servigo publico.

A utilidade economica e social de uma linha férrea me-
de-se, mdo pelo rendimento liquido que produz, mas pelos
servigos que presta e por éles se devem aquilatar os encargos
que a sua constru¢do impoe,

A réde ferroviaria e os seus diversos elementos n#o sfio
mero empreendimento industrial e comercial, que o Estado
deva abandonar a sua sorte.

Constituem um servigo piblico util e necessdrio de pri-
maeial importineia, ecujo funcionamento e progresso o Es-
tado deve assegurar, defendendo-o, coordenando-o com outros
meios de transporte, suprimindo concorréncias nocivas e
suprindo as deficiéncias de recursos financeiros das empré-
sas nos termos que o interésse publico aconselhar.

Seja o Estado, ou uma emprésa, o transportador, os re-
quisitos de seguranca, rapidez, igualdade de tratamento e
perfei¢iio dos servigos tém de ser impostos e modificados
pelo Estado, quando o interésse piiblico o exija.

O Estado tem direitos soberanos e pode fazer exigéncias
ditadas pelo interésse geral, mas tem que compensar os no-
Vos encargos nao previstos no contrato.

E, pois, éste susceptivel de revisio. Na esséncia trata-se
de uma associag¢io, em que o Estado delega a explorac¢iio na
ac¢do privada, mais pronta e liberta de peias burocriticas e
abusivas intromissdes politicas. A emprésa melhor imprime
a execuglio dos servigos piblicos, nela delegada, a feic¢io
industrial e comercial mais adequada.

Para manter o servigo piblico nas condi¢des devidas o
Estado tem o dever de auxiliar as emprésas, no caso de
deficiéncia de disponibilidades:

@) — adquirindo e pondo a sua disposi¢iio material eir.
culante; .

b) — chamando a si déficits de exploraciio;

¢) — construindo linhas complementares necessirias e
entregando-as & exploracio.

Resume-se essa ac¢lio na intensa cooperacio financeira
para manter o servigo ptblico, aproveitando a experiéncia
das emprésas e pondo-as nas circunstancias de honrarem os
Seus compromissos.

Ao findar a conferéncia de 25 de Abril dltimo fiz minha
a audacia oratéria do nosso grande prosador, o P.¢ Anténio
Vieira num sermio célebre.

E preciso que 0s nossos caminhos de ferro nao se
sintam tentados a dirigir aos poderes publicos a auda-
ciosa e eloqliente imprecagao do Padre Antonio Vieira
a Deus, ao prégar acérca das guerras com os holan-
deses no Brasil:

““Deixai-nos, repudiai-nos,desfazei-nos, acabai-nos!
‘“Mas so digo e lembro a Vossa Magestade, Senhor,
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que estes mesmos, que agora desfavoreceis e langais
de vos, pode ser que os queirais algum dia e que os
nao tenhais.”

A vos, Senhores Ministros, prestigiosos representantes
dos poderes piiblicos, n3io farei a injaria de dirigir essa
eloqiiente apdstrofe.

Devo, pelo contrario, formular um voto de esperanca e
confian¢a, expressas nestes termos pelo Sr. Dr. Fezas Vital:

Que o Estado, abstraindo dos ‘“desejos” do publico,
sempre ilimitados e inconscientes, para olhar, com
visao profunda, para as suas ‘‘necessidades” e para o
Bem Geral, encare éste problema e o resolva em nome
das exigéncias de uma economia equilibrada, sao os
meus votos de portugués.

L] - - - - -

Confiemos em quem superiormente dirige os desti-
nos da nossa Patria, certos de que o problema nacional
dos transportes sera, como os demais, resolvido a luz
clara e sem mancha do Bem comum, do Bem da Nacgao.

Com o Sr. General Raul Esteves proclamarei o lema fun-
damental, chave da solu¢do do problema ferroviario:

A solugao do problema pode ficar plenamente inte-
grada na formula que hoje se proclama:

Tudo pela Nagao ! Nada contra a Nagao |

Nunca é demais recordar a boa doutrina, sem
ilusoes embora acérea da aceita¢gio que possa ter.
Fica assim tranqiiila a nossa consciéncia de velho
ferrovidrio, que se niao canga de a proclamar.

E preciso insistir pela coordenagio de esforcos
das emprésas congregadas para a ac¢do comum,

Demais, estdo ocorrendo, ha muito, factos lamen-
taveis que importa regularizar.

Das emprésas de via estreita, duas, a Compa-
nhia do Norte e a Nacional, tém, uma a sua explo-
racao deficitdria e a outra a situagiao financeira
comprometida por encargos que lhe impde um
contrato infeliz.

O arrendamento de linhas similares dos antigos
C. F. E., todas deficitdrias se nio se contar com o
seu afluxo de trafego as linhas principais, impoz
aquelas duas companhias arrendatirias pesados
encargos que em rigor lhe nio deviam incumbir,

S6 a revisio equifativa désses contratos para
futuro e uma justa resolug¢iao acérca dos deficits
anteriores pode restabelecer o equilibrio financeiro.

Sucede que essas companhias tém nos servigos
combinados saldos importantes a favor da C. P,
cuja entrega atrazam, for¢adas pela sua critica
situacao.

O mesmo sucede com a Companhia do Vouga,
cujo saldo de explorag¢ao é qudsi nulo ao prescrito
depois de ter sido suficiente para os encargos das
obrigagoes.

Nao pode nem deve o Estado desinteressar-se
da situagio de emprésas de servico publico as
quais importa assegurar os meios de exercerem a
sua util fungio a bem da Economia Nacional,
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OS GRANDES PROBLEMAS NACIONAIS

B¢ tandspostes Jrigoridicods na daiude
miblica e ma economia macional

Como, oportunamente, noticidmos, por
acdrdo celebrado, em 1937, entre a C. P. e a
considerada firma «Agéncia Internacional
Aduaneira», de Manuel B. Vivas, L.%%, os ser-
vicos ferrovidrios foram dotados com um
melhoramento de alta importancia: os trans-
portes frigorificos. Com &sses novos servigos,
nio s6 se comecgou a resolver um problema
que diz respeito a satide ptblica como, tam-
bém, se abriram para o comércio do peixe,
frutas e legumes, novas vantagens e perspec-
tivas de remuneradora expansdo e, logo que
ésses servigos possam ser alargados e devi-
damente compreendidos, hd de operar-se na
economia nacional uma revolucdo benéfica.

Sdo os exemplos, que diversos paises es-
trangeiros nos vém dando, que nos levam a
esta afirmagdo optimista.

Com efeito, o problema dos transportes
frigorificos ocupa, na Economia Mundial, um
lugar de primeiro plano. Foi gragas a ésses
servicos que a Franga, durante a guerra de
1014 a 1918, poude assegurar o abastecimento
de carnes as suas tropas. Acabada a guerra,
o sistema frigorifico foi adoptado no trans-
porte de géneros frescos e mimosos, princi-
palmente do leite e seus derivados, peixe e
crustdcios, fruta, ovos, hortalica e legumes.
As proprias flores da «Cote d'Azur» sdo
transportadas em material refrigerante. A tal
ponto se desenvolveu o comércio das flores
que a sua tonelagem ascende jd a duas mil e
duzentas por ano. E uma emprésa particular,
a «Société Francaise de Transports et Entre-
pots», que colabora, com ésses servigos, com
os Caminhos de Ferro Francéses.

Na It4lia, na Noruega, na Bélgica, na Bul-
gdria, na Dinamarca, na América do Norte,
os servicos de vagoes frigorificos represen-
tam, .nas suas respectivas economias, um fac-
tor de alta importincia. Se @&sses Servicos
fossem, por qualquer motivo suprimidos, al-
gumas regides empobreceriam imediatamente.

Em Espanha, existem, também, transpor-
tes frigorificos, explorados pela «Sociedade
dos Vagdes Frigorificos de Madrid». Na réde

ferrovidria de Madrid a Saragoga havia, em
1034, 21 vagdes resfriados por meio de gélo,
com a carga itil mdxima de 7.000 quilos em
grande velocidade e 14.000 em pequena. Em
Agosto désse ano, fez-se, com o maior éxito,
uma expedi¢do experimental, em vagées com
gélo, de frutas de Alguerazas, para Viena
d’'Austria, que chegaram em magnifico es-
tado, apesar dos trasbordos na fronteira.

Na Africa Ocidental Francesa, no Congo
Belga, em Marrocos, na Africa do Sul exis-
tem j4, e correspondendo a uma necessidade,
servicos de transportes frigorificos. O Japao,
que estd sempre a par de todos os progressos
europeus e dedica, talvez como nenhum povo
europeu, uma especial atencdo ao problema
da higiene alimentar, tinha, em principios de
Janeiro de 1935, mais de 1.300 vagdes frigo-
rificos. |

Mas é a América do Norte que fornece as
estatisticas o maior niimero de vagoes frigo-
rificos. Ndo admira. Além de as autoridades
sanitdrias serem exigentissimas em tudo que
diz respeito a saide piiblica, os lacticinios,
que representam uma das mais ricas indistrias
norte-americanas, e o comércio de frutas, nio
podem hoje passar sem ésses servigos. Foram
éles que contribuiram para a sua expansio,:
e, assim, os Estados Unidos da América do
Norte que no 1.° de Janeiro de 1931, possuiam
158.776 vagdes frigorificos, em 1933, isto é,
apenas dois anos depois, jd tinham ao servigo
do piiblico mais 13.952 novos vagdes. Parte
désses vagoes pertencem aos Caminhos de
Ferro, outra parte é pertenga de emprésas
particulares. |

O sistema frigorifico estimula e desen-
volve vdrias industrias. Com o fim de animar
o desenvolvimento da inddstria da pesca, a
Administragao dos Caminhos de Ferro da
Noruega introduziu nos seus servigos vagoes:
frigorificos, cujo nimero vai j4 além de 400.
Na Itdlia, o comércio dos produtos horto-fru-
ticolas deve a sua importincia a ésse sistema.
de transporte que, na opinido de G. Forte,
expressa na revista «La Ricerca Scientificar,

31



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
peiEsany 3 —ﬁ»@_;_ﬁ-sr.r\’"

é «tdo necessario, principalmente para a Italia, sob
o0 ponto de vista econémico».

Na revista norte-americana «Refrigerating
Engineering», nimero de Setembro de 1934,
Helen Poeffer escrevia, sob o titulo: «Refri-
geragdo, usos e produgdo dos artigos alimen-
tares», o seguinte:

«O rdpido desenvolvimento da técnica do
frio e o aperfeicoamento continuo da sua
préitica, introduziram profundas modificagoes
nos usos alimentares americanos, no espago
de duas dezenas de anos».

Nio devemos omitir a circunstancia de
que os servicos de vagdes frigorificos, em
todos o6u qudsi todos os paises, tém sido
organizados, na maioria, por emprésas par-
ticulares, de comum acordo com as respecti-
vas Administracoes dos Caminhos de Ferro.

Em Portugal, é também a uma emprésa
particular que se deve a montagem de trans-
portes em vagdes frigorificos. Data de 1937
—como se vé, o nosso pais s6 muito tarde €
que conheceu ésse melhoramento —a intro-
ducdo, nas linhas ferrovidrias, désses va-
goes. Esses transportes, que comegaram
com 4 vagdes, possuem jd hoje 32.

A iniciativa da firma «Manuel B. Vivas,
L.%%» veiu prestar ao pais, com os seus trans-
portes frigorificos, um excelente servigo, que
tem merecido a simpatia e os louvores nao
s6 dos particulares, que os utilisam, mas
também da C. P., do prépric Estado e da
Direccdo Geral de Satide.

Os servicos dos vagdes frigorificos bene-
ficiam vdrios pontos do pais. O maior movi-
mento é para o Norte e Douro, e os géneros
transportados sdo peixe, fruta e lacticinios.
A inddstria do frio também veiu a beneficiar
com @sses servigos, que consomem 1.460 to-
neladas de gélo por ano.

sses transportes, apesar de se terem ini-
ciado hd pouco mais de dois anos, represen-
tam um factor j4 muito importante no desen-
volvimento da economia nacional. Deixemos,
por isso, falar agora os numeros, que sao
bastante eloqiientes. Até 1038, Lisboa expor-
tava para o Porto e Douro apenas 720 tone-
ladas de peixe por ano, porque nos meses de
calor, escusado serd dizer, era arriscado ou
impossivel fazer chegar ao Norte peixe em
bom estado. Em 1939, em conseqiiéncia dos
vagoes frigorificos, elevou-se para 1.840 a
tonelagem de peixe transportado para o Norte,
o que representa um aprecidvel acréscimo de
1.120 toneladas e para a C. P. um aumento
de receita de 227.360$00.

As nossas termas de maior freqiiéncia,

principalmente Vidago e Pedras Salgadas,

732 :
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que, por motivo da distancia a que se encon-
tram de Lisboa, eram abastecidas com peixe
proveniente de Vigo, jd hd dois anos que

recebem. exclusivamente peixe da capital

As excelentes frutas do Alto Douro, que
raras vezes, e em diminutas quantidades,
chegavam a Lisboa, jd hoje aqui chegam, em
quantidades importantes.

O que se dd com o peixe e com as frutas,
d4-se, igualmente, com os produtos hortico-
las. Dai resulta, que, por um lado, certos
pontos do pafs, onde se notava falta de certos
géneros alimenticios, hoje se encontram ple-
namente abastecidos, e, por outro lado, que
os centros produtores e exportadores viram
consideravelmente alargadas as suas possibi-
lidades de expansdo comercial.

Os transportes frigorificos vieram colocar
o pais, no que se refere a higiene da alimen-
tacdo publica, no mesmo pé de igualdade em
que se encontram qudsi todos os paises do
velho e novo mundo e, sob o aspecto comer-
cial, comecaram jd a revolucionar benefica-
mente a nossa economia. Sao horizontes
novos, ¢ um novo campo de ac¢do que se
ird ampliando de ano para ano.

Os leitores dirdo agora: Se a C. P, em
1039, em virtude dos transportes frigorificos,
viu aumentada a tonelagem de peixe enviado
de Lisboa para o Porto em 1.120 toneladas,
do que resultou um acréscimo de receita na
importincia de duzentos e vinte sete con-
tos e trezentos e sessenta escudos, os lucros
da emprésa concessiondria dos vagoes fri-
gorificos devem representar uma quantia
tentadora. Pois a Emprésa, a quem se deve
a iniciativa e a montagem désses servigos,
recebe, apenas, 100 sobre a taxa do trans-
porte e sofreu, em 1939, um prejuizo de 180
contos. O ano de 1940 deve fechar com dé-
ficit aproximado ou idéntico. Evidentemente
que a Emprésa, como todas as empresas
particulares, ndo estabeleceu &ésses servigos
para perder dinheiro. E com a esperanga
em melhores dias que ela contintia a traba-
lhar e a melhorar os seus servigos para que
éles ndo deixem nunca de merecer a simpatia
do ptblico.

A manutencio désses servigos impoe-se
ja como um dos problemas fundamentais da
higiene alimentar do pafs. O seualargamento
revolucionard e enriquecerd também a nossa
balanca econémica. Tudo, pois, que se fizer,
para que ésses servigos nunca venham a ser
suprimidos ou reduzidos, redundard em be-
neficio da satide piblica. E a satide piiblica
é, como ja tivemos ocasido de o dizer, uma
riqueza, a principal riqueza dum pais,
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Uma date a memorat

A inauguracio do Caminke de Fewwo de Lisboa— fintra

No domingo 28 de Outubro de 1855 teve lugar
a inauguracao dos caminhos de ferro de Lisboa a
Sintra, assistindo a esta ceriménia, que na verdade
foi espléndida, Sua Magestade El-Rei o Senhor
D. Fernando II e Suas Altezas os Srs. Infantes
D. Luiz e D. Joao, bem como os membros do Mi-
nistério, corpo diplomético e mais algumas notabi-
lidades importantes do Pais, que também foram
convidadas para assistir a tal acto.

Depois da ceriménia do estilo, Sua Magestade e
Altezas dignaram-se tomar assento junto a uma
mesa que primorosamente estava preparada e acei-
tar o jantar que a Companhia lhes ofereceu. Pro-
ximo desta estava outra mesa, na qual foram ser-
vidos todos os demais convidados que aquele acto
concorreram.

Acabado o jantar, durante o qual as mdsicas de
Lanceiros n.° 1 e a de Infantaria do mesmo nimero
tocaram lindas e variadas pecas, pelas quatro e
meia horas da tarde Suas Magestades retiraram-se
gostosos e satisfeitos da maneira digna, o que era
de esperar, porque aquela Companhia abrilhantara
ésse acto de inauguragao de tal emprésa, de que
sua Magestade se tornaria protector.

Multidao de povo de ambos os sexos circulava
em roda do pavilhao para aquele fim levantado e
via-se em seus rostos estampado o jibilo e satisfa-
¢ao, por verem inaugurada uma obra de verdadeiro
progresso e digna por todos os motivos de ser
auxiliada por tao ilustrado e bondoso monarea.

Durante éste acto foi distribuido em impressos
o Hino dos Caminhos de Ferro a Sintra, oferecido
a Sua Magestade, cuja poesia aqui se reproduz
por curiosidade.

Eia avante, rapazes!... lidar
Ao trabalho se dd novo ensejo:
A formosa Rainha do Tejo
Novas galas deseja trajar!

AL B DR

Esse trono o Eterno 1h’o deu!

De dois mundos no meio o postou:
Ja em armas e letras brilhou,

Ja4 nos mares o mundo venceu!

Avante, rapazes,
Avante seguir,

La vem a surgir
Emprésas audazes.

Novo brilho e fulgor vai tomar
Fernando que a Patria regeu,
Em prova do amor que lhe deu,
Novas eras vem hoje marcar.

- Novos pacos, prestes erguidos
Sobre as dguas se vao levantar:
Os tesouros em si vdao guardar,
Por mil nautas ao Tejo trazidos!

Avante, rapazes, etc..

Novos cetros empunha fulgentes
A que cetro ja teve dos mares,
E que viu nag¢oes aos milhares
Ante si a curvar-se, reverentes.

Hoje vem a corda cingir

De mais nobres flordes enlacada,
Pelas maos do Comércio lavrada,
Pelo empoério do Mundo a fulgir:

Avante, rapazes, ete..

Este ilustre, real diadema,

Em dois anos serd terminado:
Apés éles o nauta arrojado

H4 de aqui receber sua algéma.

E bem prestes a Sintra formosa

Com Lisboa enlacada sers:

E a margem do Tejo vera o
Nova fdbrica erguer magestosa!

Avante, rapazes,
Avante seguir,

La vem a surgir,
Emprésas audazes.
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ANGOLA

O agente técnico de engenharia sr. Carlos Al-
berto de Sampaio dos Aidos, foi nomeado para
prestar servico na missdo de estudos e reconstrucido
do Caminho de Ferro de Mossimedes.

— No Ministério das Colénias foi fechado con-
trato com Jilio Gomes Marcelino, para servir como
capataz da Missdo de Estudos e Construcio do Ca-
minho de Ferro de Mossimedes, pelo prazo dum
ano, rencvivel por periodos iguais.

— Deve ser inaugurado em Janeiro do préximo
ano o iltimo tro¢o do caminho de ferro de Ambuim
(Angola), bem como a Estagio de Gabela, com o
seu cais privativo e armazéns.

— Em Angola foi inaugurada recentemente sdbre
o rio Cuango, nos limites dos distritos de Malange
e Luanda, uma ponte que assenta sdbre oito pilares
construidos em alvenaria e cimento, com nove vios,
sendo as dimensdes déstes entre 8 e 17 metros,
assentes em traves de ferro. O tabuleiro construido
de madeira mede oitenta e cem metros. Possue duas
ordens de passadeiras e uma faixa de rolagem para
carros, com uma resisténcia de dez mil quilos de peso.

— No Ministério das Coldnias foi absrto um con-
curso para provimento de lugares de engenh:iros de
minas de 2.* classe do quadro comum do Ultramar.

Os candidatos residentes nas colénias podem
entregar a documentagdo necessdria ao concurso nas
reparti¢oes onde funcionam os servicos de minas.

MOGAMBIQUE

O médico-chefe da secgio de satide da direccio
dos Portos, Caminhos de Ferro e Transportes de
Magambique, sr. dr. Alvaro de Sousa Drummond
Borges, publicou um pormenorizado relalério dos
diversos servigos clinicos prestados pela referida
seéccdo no ano de 1938.

Esses servicos estavam a cargo de: um médico-
-chefe, um médico adjunto no servico de linhas,
quatro enfermeiros, uma enfermeira, um praticante
de enfermeiro, um ajudante de enfermeiro indigena
e dois serventes. O movimento atingiu os seguintes
nlimeros: consultas no pdsto de Lourengo Marques,
5.854 a europeus e 788 a indigenas; curativos a sinis-
trados, 6.707 a europeus e 12.87 a indfgenas; cura-
tivos a agentes e pessoas de sua familia, 21.277 a
europeus e 23.214 a indigenas: consultas e trata-
mentos ao pessoal das linhas, 684 a europeus, quanto
aos primeiros; 4.253, em relagio aos segundos, no
que respeita a europeus, 231 e 1.743, respectiva-
mente, quanto a indigenas.

E digna de téda a simpatia a actividade do
sr, dr. Drummond Borges no desempenho das suas

)
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Linhas férreas electrificadas

A extensdo das linhas férreas electrificadas pelos
caminhos de ferro do Estado italiano parece seguir
no seu progresso.

No ano de 1918 electrificou 480 quilémetros: em
1922, 700; em 1932, 1.952; em 1934, 2.370: em 1938,
3.958; em 1939, 4.760; e em 1940, 5.171.

O plano de electrificacio autorizado pelo go-
vérno em 1932, abrange uma extensio de 9.000 qui-
I6metros dos 17.000 que constituem a réde do Estado.
As linhas incluidas nésse plano sio todas atacadas
de forte trifego e como sdo muito férteis em rampas
dotaram o referido plano com a corrente continua
de 3.000 voltios.

As linhas electrificadas representavam no dltimo
ano 30°/o da longitude total da réde compreendendo
as linhas mais importantes, daquelas em que corre a
metade do trdfego total.

O director geral dos Caminhos de Ferro Ita-
lianos do Estado, apresentou i Sociedade Italiana
uma exposi¢do sObre o progresso das ciéncias, no
exercicio de 1936 1937 o preco médio do quilovate
consumido pelos caminhos de ferro que se elevou
a 0,142 liras e os gastos de traccdo por tonelada-
-quilémetro de mercadorias rebocadas electrica-
mente foi de 0,0042 liras. Durante o mesmo exercfcio
o consumo de carvdo por tonelada-quilémetro foi
de 0,0056 liras, para um preco médio de 110 lifas
por tonelada de combustivel. Assim se verifica que
a tracgdo eléctrica foi de 0,0014 liras por tonelada-

"~ -quilémetro ou seja uns 25 °,. Como em 1938 o

preco médio da tonelada de carvio elevou-se a 150
liras, a economia aumentou a 0,0034 liras, ou seja
um lucro de 66°/, com relagio A trac¢do a vapor.

Por outro lado, ainda que o preco médio de uma
locomotora eléctrica exceda o da locomotora de
vapor (17 e 11 liras por quilograma, respectivamente),
é vantajeso para os caminhos de ferro italianos em-
pregar a tracgdo eléctrica ainda que tendo em conta
que esta locomotora exige materiais mais caros.

A electrifica¢io da réde ferrovidria italiana favo-
rece bastante a balanca comercial, pois com a grande
quantidade de energia eléctrica que a fornece reduz
muitfssimo as importa¢des de carvdo. Senio veja-
mos @éste pequeno exemplo: a electrificacio dos
0.000 quilémetros previstos d4 uma economia de
2,5 milhdes de toneladas, o que equivale a 20°/, das
importincias de carvio.

fungdes de médico-chefe da secgdo de salde da
direc¢do dos Portos, Caminhos de Ferro e Trans-
portes da Coldénia de Mocambique, pelas reformas
e melhorias que introduziu naquele organismo colo-
nial, e que tdo claramente vém expressas no aludido

relatério. X
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CAPITAO SERGIO VIERA

—

do Distrito

O novo governador

ﬂuténomo d_e__ Ponta _____Q_e]gad_a

Foi nomeado, hd poucos meses, governador do
Distrito Auténomo de Ponta Delgada, o ilustre ofi-
cial do Exército, sr. capitdo Sérgio Vieira, que em
Coimbra, como co-
mandante da Poli-
cia, deixou uma
obra notdvel de as-
sisténcia, com a
creacdo da «Casa
dos Pobres»,

Apesar de estar
sOmente hd trés ou
quatro meses, a

frente dos destinos
do distrito de Pon-
ta Delgada, o mais
importante dos
Acores, o sr. capi-
tio Sérgio Vieira,
que ¢é dotado de
invulgares qualida-
des de trabalho, j4
realizou ali uma extraordindria acc¢do, conhecendo
a fundo os principais problemas locais, que vai
procurar resolver o mais cedo possivel, pois o
ilustre oficial, que conquistou a plena simpatia
das populacdes de S. Miguel e Santa Maria, tem
assegurados, nos nossos Ministérios, ndo s6 um
justo prestigio mas, igualmente, uma absoluta con-
fianca na sua inteligéncia e na visio segura dos
problemas politicos e sociais.

A Ilha de S. Miguel que possue, pelas suas pai-
sagens, os seus lagos, as suas 4guas minerais, con-
dicbes excepcionais para a inddstria do turismo,
nio tem, todavia, resolvido, como ji o foi na Ma-
deira, o problema das suas estradas. A sua resolu-
¢io nio s6 assegurard, para o futuro, uma indstria,
como, no momento presente, em que hd falta de
trabalho, empregard centenas de bracos desempre-
gados, contribuindo assim para o bem-estar do
operdrio micaelense e para ¢ desenvolvimento da
grande e fértil terra de S. Miguel.

Conhecemos e admiramos, de hd muito, o ca-
ricter e o valor do sr. capitio Sérgio Vieira. Com
simpatia o saiidamos, felicitando ao mesmo tempo
a populacio do distrito de Ponta Delgada por ter a
frente dos. seus interésses uma figura de acgdo e

prestigio.

Capitio SERGIO VIEIRA
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Os ‘transportes ferroviarios de

mercadorias nos diversos paises
e R e ST L s TR [T T e o W e R i e W e T e

Por JORGE RAMOS

O intercimbio comercial-industrial entre a Ita-
lia e a Alemanha, por virtude da guerra, deu um
aprecidavel incremento aos transportes ferroviarios
dos dois paises. Os combdios que constantemente
partem da Alemanha para Itdlia carregados com
carvio atravessam todos os dias o Brever. O facto
de voltarem vasios nao significa, de modo algum,
que a Itdlia ndo esteja em condigoes de fazer a Ale-
manha grandes fornecimentos de produtos de que
éste pais necessita. Trata-se apenas duma medida
de ordem técnica, subordinadada as exigéncias do
trafego. Assim, os combdéios que seguem da Ale-
manha para a patria de Dante regressam logo que
descarregam a mercadoria, que a guerra tornou
preciosa 4 economia dos povos, Uma vez descarre-
gados na Itdlia Setentrional voltam ao ponto de
partida para que se nio perca tempo algum; esta
economia de tempo justifica o facto désses trans-
portes nao serem feitos pelo interior da Itdlia, além
de que todos os combéios sdo poucos para efectuar,
sem dificuldades, os fornecimentos de carvao. A
troca de mercadorias entre éste pais e a Alemanha
efectua-se numa escala de transporte mais redu-
zida: ndo sdao necessarios tantos vagoes. Desde
Junho que o trifego pela via maritima foi redu-
zido, e hoje com sessenta e cinco combdios diarios
a Alemanha garante a Itdlia um milhao de tonela-
das de carvao, capacidade formidével se atendermos
a que outrora sé6 quatro e meio por cento da im-
portagao italiana eram efectuados pelo mar. A Ita-
lia cumpre com os fornecimentos estipulados pelo
acordo econdémico entre os dois paises, principal-
mente no que respeita a remessas de frutos, legu-
mes e artigos quimicos pesados. Os fornecimentos
de enxofre excederam até o contingente previsto.
A séda utilizada no fabrico de pira-quedas é tam-
bém importada da Itdlia em «cocons» pela via-férrea.

Além do carviao a Alemanha fornece a Itdlia

grande nimero de maquinismos destinados as fd-

bricas de material de guerra. Influe poderosamente
na intensifica¢gio desta permuta de mercadorias a
actividade do operdrio italiano na Alemanha. De-
pois das exigéncias criadas pela economia de
guerra, as da indistria de mercadorias de consumo,
em breve tempo, vio dar também um enorme in-
cremento aos transportes ferrovidrios entre a Ale-
manha e a Itdlia—os quais desde 1933 vém pro-
gredindo dia a dia.
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Segundo informam de Nova York, o chefe do
gabinete do ministro da Via¢iao do Brasil, declarou
a imprensa que ja terminara as compras de trilhos
e de material de sinalizagio, destinados a preen-
cher as exigéncias do programa de expansio ferro-
vidria elaborado pelo govérno brasileiro.

Segundo as suas declaragoes, foi contratado com
determinada companhia o fornecimento de um mi-
lhao de dolares de trilhos, adquirindo ainda a
Signal Company o fornecimento de material desti-
nado ao controle automdtico de sinalizacio, num
total de 800.000 délares. '

Quanto & aquisicao de locomotivas e vagoes, de-
pois de ja terem sido feitos os necessdrios estudos
técnicos, o assunto estd a espera das ofertas e pro-
postas dos fabricantes para vir a ser ultimado.

Disse ainda que os trilhos que acaba de adquirir
serdo empregados em varias linhas ferrovidrias
brasileiras, principalmente na zona norte do pafs,
a0 passo que todo o material de sinalizacio vai ser
empregado exclusivamente pelo Caminho de Ferro
Central do Brasil. O programa ferrovidrio brasi.
leiro prevé a liga¢ao vital do norte com o sul, fa-
zendo o entroncamento de vérias vias férreas que
actualmente se dirigem do litoral para o interior.
Esse plano, dard ao Brasil um sistema coordenado
e um considerdvel aumento de trdfego.

O enviado do Ministério da Viagiao do govérno
do Rio de Janeiro acrescentou também que a nova
linha férrea correndo paralelamente a costa, atra-
vés do interior brasileiro, auxiliard grandemente o
escoamento das exportagoes, sem afectar directa-
mente os carregamentos de manganés destinados
aos Estados Unidos. Alids, a primeira compra
efectuada ainda no decorrer do ano passado, cons-
tante de 17 locomotivas e 1.000 vagoes para o sis-
tema ferrovidrio central, garantiu o transporte
désse manganés.

Na primeira base do plano ferrovidrio, tiveram
preferéncia as estradas da zona do sul do pafs,
sendo agora o momento apropriado para que o go-
vérno voltasse as suas vistas para a regiio do
norte. O chefe do gabinete do titular da Viacao do
govérno brasileiro, declarou ainda que o presidente
Getilio Vargas, que ainda hd dois anos deu a idéa
désse programa ferrovidrio, estd agora percorrendo
o interior do pais, sugerindo ser fdcil ligar a ex-
pansdo ferrovidria dessa drea com os actuais pro-
jectos em andamento.

— Foi solicitado a abertura do crédito necessd-
rio a compra de diversos veiculos para os servicos
da Central do Brasil.

As despesas que orcariao em 440 contos, cons-

- tardo da aquisi¢io por parte daquela Estrada e

automoveis de linha para bitola larga, no valor de
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160 contos trés para a bitola estreita, na importan-
cia total de 150 contos e cinco caminhdes no valor
total de 77 contos.

Esses veiculos destinam-se a melhorar os servi-
¢os de inspec¢ao de linhas, que devem ser execu-
tados com o méximo aproveitamento de tempo e
para atender ao constante aumento de transporte
de material pela Central. _

— Foi inaugurada a linha de carros motores de
rede entre as cidades de Rio Grande e Jaguarao.
A nova linha estd em combinacio com os carros
motores de Ferro-Carril do Uruguay. As viagens
enire Rio Grande e Montevidéo poderao, agora,
ser feitas em 11 horas.

— Foram ja recebidos pelo Caminho de Ferro
Central do Brasil, prontos para o trafego, 800 dos
1.000 vagoes recentemente encomendados nos Es-
tados Unidos, faltando apenas receber 200 vagoes
fechados para a bitola estreita.

Esses 1.000 vagoes consistem em 500 para a
bitola de 1,60, construidos pela <Pullman-Stan-
dard Car Manufacturing Company, e 500 para a
bitola de 1,00 construidos pela American Car &
Foundry Company. Na constru¢ao foi empregado
ago de alta tensao, obedecendo as normas da Ame-
rican Association of Railroads e da American
Society of Testing Materials.

Désses 1.000 vagoes, 900 foram montados nas
oficinas da Pullman-Standar Car Export Corpora-
tion, em Marechal Hermes, E. F. C. B. e 100 nas
oficinas da Companhia Geral de Material Rodant
S. A., no Engenho de Dentro.

Os tipos fornecidos siao os seguintes:

BITOLA BITOLA

SERIE DE 1m,60 DE 1,00
Fechados, VA, . . . 250 200
Abertos, NA . . . . 100 200
Plataforma, T. . . . 150 100

Com a aquisi¢io déste novo material rolante, o
principal Caminho de Ferro do Brasil ficard com
melhor aparelhamento para atender as necessi-
dades do aumento constante de transporte.

— No 1.° semestre déste ano, a renda do Ca-
minho de Ferro Central do Brasil ascendeu a
contra 118.791:017%100 do ano
passado, donde a diferenga para mais em 1940,
de 5.435:068%700.

Os meses do semestre em que a arrecadacio
mais avultou, foram os de Janeiro a Abril, com
1.209:229%800 e 2.371:577$800, respectivamente.

— Foram aprovadas as plantas do novo pétio
da estacdo de Heredia de S4 e de 4 linhas reser-
vadas para a Linha Auxiliar e Ramal do Rio d’Ouro,
no Distrito Federal, bem como a planta para a
remodela¢ao das linhas e instalacoes da estacao de
Bello Horizonte e Minas Gerais, do Caminho de
Ferro Central do Brasil. '
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Lontas Sanangivas

ESPANHA

A Companhia do Norte adqui-
riu da Internacional de Car-
ruagens Camas, 4 vagdes para reparacdo e transfor-
macio em carruagens mistas de 1 classe (15
assentos), e 2.* classe (8 assentos). .

— Durante os tiltimos meses realizou-se na Escola
Central dos Engenheiros Industriais um curso de
conferéncias sObre diversos temas de cardcter ferro-
vidrio. Sendo estas conferéncias destinadas a iniciagdo
dos alunos, o brilhantismo déste curso deve:se as
personalidades que tomaram parte nele, todas elas
de destaque nos meios ferrovidrios espanhois.

Além das reparagdes de obras
de arte efectuadas nas linhas
férreas francesas, essenciais para os transportes estra-
tégicos, e pela sociedade Nacional dos Caminhos
de Ferro noutras, hd que assinalar especialmente as
encomendas de material circulante na importancia
de dois bilides de francos, repartidas num pro-
grama de trés anos. No fim de Julho estavam ji
encomendados: 105 locomotivas, 120 tenders e 6.700
vagdes. Um outro programa de trés bilides — igual-
mente distribuido por trés anos-—estd decidido, e
destina-se a electrificacio das linhas de Brive-Mon-

tauban e Paris-Lyon.

FRANCA

Foi anunciado na Camara dos
Cumuns que serdo aumentadas
em seis por cento, as tarifas ferrovidrias, com excep-
cio dos bilhetes de banhos, bilhetes para operdrios
e tarifas do sistema de transporte de passageiros

INGLATERRA
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em Londres. O aumento total desde o principio da
guerra fica elevado. aproximadamente a dezasseis
por cento. :

ITALIA Uma das novas estacdes de
caminhos de Ferro de Roma, a
de Ostranse, perto da Porta de S. Paulo, foi inau-
gurada pelo ministro das Comunicagdes, Host Ven-
turi. A nova estag¢do, muito moderna, custou cento
e cinquenta milhdes de liras, e mais de um milhdo

e meio de dias de trabalho.

Pela primeira vez desde 1030 a
conta de ganhos e perd.s dos
Caminhos de Ferro Federais Suicos regista um saldo
que ascende a 7,4 milhdes de francos suigos. Tanto
o movimento de viajantes como o de mercadorias
aumentaram considerdvelmente sendo as entradas
totais de 361,17 milhdes, dos quais 347,18 procedem
dos aumentos do trifico.

Com relacdo a 1938 os niimeros de 1939, refletem
um aumento de 35 milhSes de francos, ou seja 11,8
por cento nas entradas de exploracio.

— A Companhia dos Caminhos de Ferro da
Suiga anunciou que acabam de sgr restabelecidas as
comunicagoes ferrovidrias com a Fran¢a ndo-ocupa-
da, desde Genebra e pela via Aunnemasse e

Annecy.
A principal linha ferrovidria entre Genebra e

Bellegarde continua ainda cortada.

SUICA

VENEZUELA Publicamos a gravura de uma
série de automotoras a gaso-
lina, construidas na Bélgica, para o Caminho de
Ferro Central da Vanezuela. Estas automotoras pos-
suem um motor de seis cilindros com a forca de
125 cavalos e tém uma capacidade para trinta passa-
geiros desenvolvendo a velocidade de 60 quiléme-

tros por hora,

737
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Dublicacies vecebid

«A llha de Jesus no coragdo dos Acoresr,
por Gervdsio Lima

O distinto escritor agoreano Gervésio Lima, que
dedicou a sua existéncia e a sua obra a exaltac¢ao
da sua querida Ilha Terceira, que ja foi chamada a
ITha de Jesus Cristo,
envia-nos agora um
novo trabalho inti-
tulado: <«A Ilha de
Jesus no coracio dos
Acores». E dedicado
as Senhoras tercei-
renses, e embora
tenha a data de 1938,
o opusculo tem néste
ano dureo de 1940,
mais do que nunca
a sua melhor e mais
comovida actuali-
dade,  pois recorda
nomes de homens e
mulheres que ilus-
traram com seus feitos heroicos e suas virtudes
raras, algumas das mais belas e gloriosas paginas
da Histéria Paitria.

Agradecemos a Gervdsio Lima a oferta e a de-
dicatéria amiga do seu eloqiiente optsculo.

GERVASIO LIMA

Alguns trabalhos do dr. Armando Narciso

O sr. dr. Armando Narciso, além de médico dis-
tinfo, é também escritor. Em um dos nossos numeros
passados, ja registimos e agradecemos um trabalho
seu sobre as caracte-
risticas da paisagem
acoreana. Hoje temos
a noticiar mais algu-
mas produgoes. S0
elas: um «Ensaio so-
bre a geografia hu-
mana nos Ac¢ores»,
que é nem mais nem
menos o texto duma
comunicacao ao Con-
gresso Acoreano;
«Os Coloniais nas
Termas», que propoe
o problema da assis-
téncia aos pionei-
ros da nossa expan-
sio, e, finalmente,
um trabalho de maior folego, a <Atelectdsia pul-
monar», em cinco capitulos, com que o autor da uma
idea do estado actual do problema, que vem sendo

Dr. ARMANDO NARCISO
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estudado por Emile Sergunt e seus dedicados cola-
boradores.

Ao dr. Armando Narciso agradecemos 0 envio
das suas produgoes,

A MARCHA PARA AS INDIAS — peca radiofd-
nica, por Humberto Delgado

Em edicio da Revista «Defesa Nacional», o ca-
pitio do Estado Maior, sr. Humberto Delgado, que
¢ também um escritor distinto, acaba de publicar
a peca histérica. em 2 actos, «A Marcha para as
[ndias», radiodi-
fundida pela Emis-
sora Nacional no
dia 8 de Julho déste
ano, em comemora-
cdo do 443.° aniver-
sario da primeira
viagem de Vasco
da Gama para a
India. Na interpre-
tacao da peca dis-
tinguiram-se oS ¢o
nhecidos artistas
Maria Spranger e
Manuel Lereno.
Tomaz Borba, com-
positor ilustre,
escreveu linda mau-
sica, género quinhentista, para a cangao & tao
belas, de Gil Vicente.

Bem escrita e representada por dois artistas
que, em intimeras emissoes, s¢ notabilizaram pela
sua magnifica diccao, servida por vozes das mais
belas, a radiodifusio de «A Marcha para as Indias»
constituiu um verdadeiro acontecimento artistico e
literdrio. O capitao Humberto Delgado ao mesmo
tempo que escreveu uma pecga para agradar, deu-nos,
também, uma licio de histéria. E a arte deixa de
ser arte se ndo nos traz um novo ensinamento, se
nio vem aumentar, com uma maio-cheia de beleza,
a nossa riqueza espiritual.

Agradecendo ao sr. capitio Humberto Delgado
a oferta e a dedicatéria do seu trabalho, endere-
camos-lhe, cordialmente, as nossas felicitagdes pelo
éxito da sua peca.

o PO ___.'. ' . — i

dos. Caminhos c|e Ferro

A um nosso antigo assinante que colec-
ciona desde o primeiro ntimero a (Gazeta dos
Caminhos de Ferro, faltam-lhe as colecgdes
completas dos anos de 1900, 1901 e 1902 que
misteriosamente lhe desapareceram.

Compram-se pois na administragdo, todos
os exemplares referentes as colecgbes acima
indicadas.

Capitiio do E. M, HUMBERTO DELGADO
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Um aspecto do banquete no «Espelho d’Agua» oferecido pela «Gazeta dos Caminhos de Ferro» aos lelegados espanhois

FERROVIARIAS

CONFERENCIAS

e

A supressao de servigos alfandegirios nas fronteiras e os mesmos

feitos durante o trajecto — Um banquete oferecido pela «Gazeta

dos Caminhos de Ferro» aos delegados espanhois— O banguete

- - . . - -
. L] . L] .

A estacio de Santa Apoldnia, retiniram-se,
nos dias 9 e 10, os técnicos ferrovidrios
espanhois e portugueses, com o fim de es-
tabelecer hordrios em condi¢coes vantajosas

para os passageiros dos dois paises.

Assistiram, pela Companhia dos Caminhos de
Ferro do Norte de Espanha, os srs. Engenheiros
D. Alfredo Moreno Uribe, chefe adjunto da Explo-
'‘acdo e Gabriel Urigiien, eng.” principal do mesmo
servico; pela Companhia de Madrid, Saragoca e
Alicanteé (M. Z. A.), os eng.” D. Victor Bulté, Sub-
-Chefe de Exploracao e D. Daniel Lema, chefe do
Servigo de Estudos; pela Companhia de Oeste, 0s
srs.: eng.” D. Federico Escario, chefe do movi-
mento e D. Joaquim Padeira, chefe de Explorac¢io;
pela Companhia Andaluza, o sr. D. Carlos Lopes
Trigueros, chefe de Movimento; pela Companhia
de Aragio, o tenente-coronel sr. D. Abelardo Sa-
laya. As companhias portuguesas estavam represen-

oferecido pela C. P. aos mesmos delegados : : : :

tadas pelos srs. eng.” Pereira Barata, chefe de
Divisio de Exploragao, Lima Rego, sub-chefe de
Exploragao e Azevedo Nazaré, chefe de Servico de
Movimento, todos da €. P.; eng.® Almeida Henri-
ques, da B. A.; eng.” Cancela de Abreu, sub-director
da Sociedade Estoril e coronel do E. M., sr. Jilio de
Abreu Campos, representando os Wagons-Lits.

Foram trés as sessoes realizadas, sendo a mais
importante a respeitante & supressao dos servicos
alfandegirios nas fronteiras portuguesas e espa-
nholas, trabalhando-se no sentido de que ésses
mesmos servigos sejam feitos durante o trajecto
para nao prejudicar a marcha dos combdios de
longo curso. Os servigos de policia internacional
seriam feitos também durante o percurso de uma
a outra fronteira. O trajecto do répido Lisboa-
-Madrid nio deve passar de 14 horas, tempo mais
que suficiente para essa extensao.

Os delegados espanhois vao trabalhar no seu
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pais para que seja um facto o'que acabamos de
escrever e, pelo nosso pais, serda também facil
fazer-se o mesmo, para que os nossos caminhos de
ferro registem idéntico progresso.

Esse regime deve entrar em vigor,
parece, em Fevereiro do proximo ano, mes em que
se realiza em Barcelona outra conferéncia de inte-
résse e beneficio para quem viaja, e a que devem
assistir os delegados portugueses que tomaram
parte nestas retinioes.

Foram varias as homenagens prestadas aos
ilustres ferrovidrios espanhois, salienfando-se o
modesto, mas interessante, banquete com que a
Direcedo desta Revista os distinguiu no dia 9, no
«Espelho d’Agua», na Exposicio do Mundo Por-
tugués. A essa manifestagio de simpatia assistiram
todos os delegados espanhois bem como as Senho-
ras de Bulté, Salaya, Lema e d’Ornellas. Presi-
diu 0 nosso querido Director, sr. Conselheiro Fer-
nando de Souza, Engenheiro-funciondrio Superior
da Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte
de Espanha, que, no final do banquete, usou -da

segundo
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palavra para salientar as conseqiiéncias e beneficios
que tém resultado das conferéncias que se véem
realizando hd meses soObre hordrios, com o bom
entendimento entre das empreésas ferrovidrias dos
dois paises. Saiidou depois os delegados espanhois
e bebeu pelos progressos da grande Espanha.
Falou; depois, o sr. engenheiro Alfredo Moreno
que, num eloqiiente improviso, manifestou o seu
contentamento por vir tratar de assuntos ferro-
vidrios num pais onde reina a tranqgiiilidade e onde
nada falta. Saiidou o eng.’ Fernando de Souza para
quem teve palavras,de homenagem ao decano dos
jornalistas e ferrovidrios portugueses e brindou
pela «Gazeta dos Caminhos de Ferroo».

Terminado o banquete, foi feita a alguns dos
pavilhoes da Exposicao uma rdapida visita,

No dia seguinte a C. P. ofereceu, num dos res-
taurantes da Baixa, um jantar a que assistiram
todos os delegados portugueses e espanhois.

Nos dias 11 a 13 embarcaram os mesmos a ca-
minho de Madrid e S. Sebastiio,

i 0 L TG e

RITAS

NTENA

FLEMENTO OFICIAL F CONVIDADOS NA INAUGURACAO
DA EXPOSICAO DO MUNDO PORTUGUES
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Guerra

DA IMPRENSA :

O programa de reconstrucido francés abrange
7.000 pontes destruidas ou danificadas pela guerra
e reconstruir 500 quilémetros de caminhos de
ferro, 1.500 quilé6metros de linhas telefénicas eléc-
tricas, 1.200 escolas publicas.

— Foram bombardeados
os cais ferrovidrios de merca-
dorias, situados a vinte e
cinco milhas ao Noroeste de

Osnabruksee. Cairam ali
duas bombas e atearam-se
incéndios.

—A R, A. F. bombar-
deou, na Alemanha, uma fa-
brica de munic¢des, as centrais
eléctricas de Duishurg e de
Colénia, os depésitos de
petréleo em Sterkrade-Hol-
ten, Gelsenkirchen e Cols-
nia: depésitos de mercado-
rias em Hamm, Soes-Wes-
terholt, Grembers, Coblenz, entroncamento de ca-
minho de ferro em Sterkrade-Holten, as docas e o
canal do Ruhr, uma fabrica de avides em Rotter-
dao e diversos aer6dromos inimigos.

— Alguns avides alemdis atacaram vArias fa-
bricas de armamento, na Inglaterra meridional, e
destruiram cisternas, oficinas de montagem, ma-
quinas, produtos fabricados e reservas. Bombas de
calibre pesado atingiram, por varias vezes, esta-
¢oes de caminhos de ferro e suas instalagdes.

—Na Inglaterra central, foi atingido, em cheio,
pelas hombas alemds, um entroncamento ferrovia-
rio da maior importancia.

— Nos ataques que importantes formacdes de
avides de combate alemais efectuaram, a titulo de
represalia, contra Londres, um grande ndimero de
bombas de grande calibre atingiu as instala¢des
ferroviarias a Qeste da foz do Tamisa, assim como
as «Commercial Docks» e as « West India Docks».

— Bombas inglésas atingiram casas de habita-
¢do, hangares e vias férreas, causando, em varios
pontos, estragos materiais, na Alemanha,

A limpeza dos cam, de ferro exige actualmente, na Inglaterra,
especiais cuidados, Como se v& na dravura, 08 encarregados
désse servico usam fardamento especial...

- GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

— Uma formacdo de combate, alemd, num
raid & Gran-Bretanha, divisou, numa estacdo in-
slésa, um combdio para o transporte de petréleo
composto de mais de vinte vagdes-cisternas. Dois
avides atacaram-no imediatamente lancando bom-
bas em série sobre os vagdes-tanques. Estes explo-
diram, uns apds outros, em pouco tempo.

A estacio e os arredores, num raio de centenas
de metros, fransformaram-se num mar de chamas.
O fogo, que se estendeu, com rapidez, devorando
os edificios da estacio, os depdsitos de mercado-
rias, etc., durou horas.
— Qs ataques alemais contra grande ntmero
de cidades, instalacdes de portos, instalacdes in-
dustriais, vias férreas e aerédromos no Sul da
Inglaterra foram particularmente eficazes.
— A Real Forca Aérea estd a empregar para
com a Itilia a mesma tatica seguida para com a
Alemanha, martelando todos os centros vitais,
depésitos de abastecimentos
e comunica¢oes. Quando ata-
cou Aisha, na linha de ca-
minho de ferro de Djibuti-
-Adis-Abeba,cortou uma das
mais impbrtantes linhas ita-
lianas, e danificou um acam-
pamento militar e depésito
de abastecimento, Qutros
pontos estratégicos .impor-
tantes recentemente atacados
pela aviacdo inglésa foram a
estacio de Adagalia, a com-

prida ponte de Awash, a
meio caminho de Adis-Abe-
ba, e o tanel de Culdehar,
que foi pelos ares.

— Durante os ataques levados a cabo pelos
aparelhos da Real Forca Aérea, sofreram avarias
as vias de caminho de ferro em Warendorf, cin-
qiienta milhas a Leste de Munster. As bombas
lancadas cairam em cheio sébre os carris.

— Segundo um comunicado do Ministério da
Aerondutica, grandes formacdes de avides de
bombardeamento da Real Forca Aérea foram ata-
car novamente objectivos militares na capital da
Alemanha, tendo lancado mais duma centena de
bombas de grande capacidade sébre trés estacdes
geradoras eléctricas principais de Berlim. Obser-
vou-se um grande incéndio, provocado num arma-
zém de mercadorias, na estacio de caminho de
ferro de Tempelhof. Entre véarios objectivos de
caracter essencial, foram atacadas instalacSes in-
dustriais.

—Foram bombardeadas instalacdes e armazéns
ferroviarios, em Gremberg, Colénia, Konigshofen,
Disseldorf, Wesel e Bruxelas, assim como véarios
aerédromos.

— Os jornais suicos publicam o relato de
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pessoas recemchegadas da Alemanha, que afirmam
que os bombardeamentos ingléses destruiram im-
portantes objectivos militares em Berlim, tais como
estacdes e linhas ferroviarias, aer6dromos, hanga-
res, fabricas e outros. Hanover, Hamburgo e ou-
tras cidades, foram também bastante atingidas.

— Na Inglaterra do Sul, avides de combate ale-
mais, isolados, atacaram, com éxito, empregando
bombas de grande e pequeno calibre, instalac¢des
de portos, campos de tropas, cruzamentos de cami-
nhos de ferro e fabricas de armamento.

— Poderosas formacdes de aviagao alema efec-
tuaram ataques em massa a ponta Sueste da ilha
britanica. O ponto central da ac¢ap, Canterbury,
foi atingido por bombas incendiarias e explosivas
de todos os calibres. Noutra cidade ficou destruida
uma fabrica e noutra, préximo da costa, as bom-
bas explodiram nas instalac¢des ferroviarias, para-
lizando o trafego, por muito tempo.

— Sabe-se que, nos ataques a Londres, os edi-
ficios e vias férreas das estagdes «Elephant Cas-

.tle» e «Kings Cross» foram atingidos por pesadas
bombas. Grandes incéndios rebentaram em nume-
rosos bairros.

— Devido a bombardeamentos alemadis, perto
de Manchester, uma fabrica de gas foi pelos ares,
e uma chuva de bombas dividiu-se pelas cerca~
nias. O trafico foi suspenso numa linha de cami-
nho de ferro importante, cujas vias foram atingi-
das em cheio.

—DPela aviacio alema foidirigido grande ndmero
de ataques contra as instalacbes ferrovidrias da
Inglaterra Meridional. :

— As tropas alemis, que atravessarem o terri-
tério hingaro,a caminho da Roménia, serdo trans-
portadas parcialmente pelo rio Dandbio e o res-
tante por estrada e caminho de ferro.

— Para o servico do exército aleméio sé6 podem
ser utilizados os cdis com mais de 40 centimetros
de altura, e éstes, uma vez enfileirados no exército

Revista quinzenal

terao direito a cartas de racionamento. Os cais
com menos altura nao tém direito a ragdes.

_ As incursdes aéreas levadas a cabo pela
aviacdo inglésa, sébre territério alemdo e paises
ocupados, foram mantidas na mesma grande escala.
O total dos bombardeamentos ascende a 1583 ; per-
deram-se nestas operacoes oito avides britanicos,
o quée representa perda muito ligeira, atendendo a
enversadura das accdes. A distribuicdo dos ata-

ques é a seguinte: cinqlienta e oito contra portos,
defesas costeiras e navegac¢do; vinte e oito contra
cruzamentos de caminhos de ferro e cais de mer-
cadorias; treze contra fabricas, trinta e cinco con-
tra aeré6dromos e bases maritimas; doze contra
instalacdes e refinarias de petrdleo e sete contra
varios estabelecimentos de utilidade pdblica.

— Fm Londres, os avides alemais devastaram
a estacao, demoliram uma fabrica de g4s e aniqtii-
laram blocos inteiros de casas na parte Leste da
cidade, tendo causado estragos nas instalagdes do
porto. Outro grupo de avides atingiu um acam-
pamento de tropas, perto de Dungenes. A despeito
da resisténcia dos «Spitfires», foi bombardeado um
entroncamento ferroviario do estudrio do Tamisa.
As bombas atingiram as vias.

Anuncia-se ainda que a estacdio de Waterloo
foi atingida por numerosas vezes e que foram
verificadas explosdes a Leste da esta¢do Vitéria e
em outros bairros de Westminster.

— Passou por Chitila, em direc¢do a Badilov,
um combéio de dez carruagens, transportando tro-
pas alemis providas de motocicletas. Estas tropas
vao ser aquarteladas na segunda daquelas cidades.

Diz-se que chegou também a Ploesti outro
combéio com cinglienta carruagens, das quais
vinte com carros blindados e as restantes trinta
com tropas de infantaria, completamente apetre-

chadas.

F.speram-se mais combéios com forgas.

Tropas alemds e italianas, de guarda as carruagens blindadas que, recentemente, Hitler olerecen a Mussolini
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OS CAMINHOS DE FERRO ATRAVES DO MUNDO
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Inhas ierreas

Internacionais
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A CONQUISTA DO TRANSIBERIANO
URANTE o percurso uma série de circuns-
tAncias demonstra-nos- que a Asia é o pafs
~do imprevisto... O transiberiano demora-se
vinte e quatro horas na
fronteira chinesa. Passa-
mos o dia na estagio de
Kharbine deante de gran-
des chicaras de chd con-
versando com alguns dos
nossos companheiros de
viagem. Ching Neng, in-
dochino que anda em di-
gressio por estas perigo-
sas paragens, consulta
guias e hordrios. Levanta
dum mapa roxo os olhos
miudos e brilhantes que
atrds dos vidros das 6culos
dir-se-iam mintsculas sa-
firas :

— Pour atteindre Tsi-
tikar il nous fallut deux heures de fraject sur le
Kukuschka... «Kukuschka» é o combdio miniatura
que fard o penoso trajecto, através de territérics se
meados de ameacas constantes. Japoneses e chineses
disputam alguns trocos da linha cuja exploragdo
pertence 4 Riissia e 4 China... Por sua vez 0s russos
enviam fortes destacamentos, H4 recontros terriveis.
E a luta prossegue todos os dias. Evidentemente
que nAo seguimos pela linha, nio menos extensa,
de Aganchi. Afastamo-nos algumas milhas do tea-
tro das operagdes. As paralelas dos rails descrevem
lentamente uma prodigiosa curva tornejando a re-
gido onde, por vezes, se combate. Esta derivagdo
do transiberiano foi construida quando a expansio
japonesa comecou a anexar territério dc Celeste
Império. Uma delegacio japonesa encontra-se em

JAMES

Os «bandidos» mongois do transiberiano adquirem calcado
num vendedor ambulante -

O. GORRS

Kharbine para negociar com chineses e russos.
Indicam-nos’ um oficial com o peito constelado de
medalhas. E o chefe da missdao. Um jornalista ame-
ricano segue o rastro desta delegacio desde Tsitsikar.
Nio a perde de vista. Sempre que lhe é possivel,
telegrafa noticias ao seu jornal, como se ndo exis-
tisse uma rigorosa fiscalizacio de censura...

Dgixamo-lo com o0s
enviados diplomdticas de
Téquio. Instalimo-nos na
mesma carruagem. onde
Ching Neng colocou as
suas cinco maletas. O frio
¢ insuportdvel. Aftravés
das janelas vemos a neve
que se amontoa 4 margem
da linha férrea; desenha
caprichosas figuras, rendi-
lhados esquisitos de fabu-
losas flores... A cama do
wagon-lit é dura como um
leito chinés. Ching Neng
dd-nos as boas-noites,
Quando paramos em Hai-
lun as trés da madrugada
ainda vamos acordados. Sabemos aqui que o gene-
ral chinés Ming-Fan se recusou a receber os dele-
gados japoneses que aguardavam hi trés dias, em
Kharbine, que aquele iniciasse as complicadas con-
versagdes.-. A linha estd cortada por alturas de
Chungsi ..

— O Japdo e a China desejam viver em paz—
afirma com um ar profético o nosso camarada ale-
mdo. Hd na Mandchitria lugar para os dois paises...

— Mas os russos dominam as trés provincias da
China oriental ..— interrompe um dos passageiros
que entrara em Hailun. E o japonés Shimizu, antigo
consul’em Kharbine.

— E por isso — acrescenta — que os japoneses
combatem nas margens do rio Wonni. O transibe-
riano € o ponto nevrdlgico dessa luta.-- |
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As suas palavras caiem lentas, pesadas pela gra-
vidade das reflexdes. '

— O Japio pediu ao c¢govérno militar do transi-
beriano» a nomeagdo de Tchang Tching Wa como
governador do distrito de Hailun. Insistiu-se inutil-
mente. Recusou-se aceitar um protectorado japonés.

— Que alegaram os chineses ? —interroga a
curiosidade do enviado especial do jornal alemio.

— Simplesmente —retorquiu Shimizu com um
irénico sorriso — que a questio do {ransiberiano era
um assunto essencialmente chinés. S6 o govérno
de Nanquim podiaresolver a transcendente questio...

— Tchang Tching Wa ¢ um chinés japondfilo. ..
observa o jornalista.

Fez-se um siléncio teatral. Tornou-se grave o

rosto de Shimizu. Por debaixo daquela mdscara
taciturna ia um rio de cogitacoes. ..
. O dominio japonés em grande parte da linha
férrea transiberiana é evidente. Com o fim de pre-
judicar o trifego entre Munkden e Tsitsikar, os ja-
poneses criaram uma linha aérea entre as duas cida-
des. Os ¢fokker» nipénicos fazem em trés horas de
voo um trajecto que leva dezoito horas em caminho
de ferro. Os chineses da Mandchiria entraram em
negociacoes directas com os japoneses, indepen-
dentemente das tentativas de acOrdo entre Nanquim
e Tdékio. Os russos, por sua vez, fornecem material
de guerra aos bandidos mongois que infestam as
paragens de Tschang Choun no distrito onde se
encontra Kharbine... Ao sul de Unkden os japone-
ses confiscaram grandes territérios que eram explo-
rados pela administracio dos caminhos de ferro
chineses.

Trata-se de provocar a ruina da influéncia sovié-
tica nas linhas férreas.

— Se os japoneses avancgarem sdbre Tsitsikar,
encontrario uma resisténcia séria.

A estas palavras do indo-chino, o antigo consul
japonés em Kharbine, pareceu despertar do marasmo
em que o fizeram cair as suas reflexdes:

— Nio interessa ao Japido a linha do Oeste Chi-
nés. Devo lembrar que a nova linha japonesa do
porto de Sei-Sin a Kirin, uma vez concluida, pode
constituir uma concorréncia importante ao caminho
de ferro de Vladivostok ..

Concorréncia importante? Porque nio supdr
concorréncia perigosa? Os japoneses medem as
palavras antes de pronuncid-las. ..

Que pretende o Japio? Obrigar a uma retirada
precipitada as tropas sino-russas que se fixaram na
Grande Muralha. Para isso é necessdrio conquistar
a linha férrea de Konpangtsen a Ynkon, importante
ramificacdo do transiberiano...

Quando a Mandchiiria proclamou a sua inde-
pendéncia a accdo das tropas japonesas dirigiu-se
contra os bandidos mongois. A chamada c<guerra
dos bandidos»* desenvolve-se ao nordeste de Mun-

[ 4
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kden e particularmente nas linhas férreas de Taous-
chan, e Tungliao-Pekin.

Tungliao é a mais importante cidade da Mongé-
lia oriental. A sua populagio duplicou assim que
se restabeleceu o caminho de ferro chinés em con-
corréncia com a linha da Mandchiria meridional
e cuja construgdo teria sido feita, segundo os japo-
neses, em violagdo dos acordos... Tungliao é para
os japoneses o quartel general dos bandidos mon-

gois. Como conseqiiéncia do avanco japonés entre
Taouschan e Chinchou, a terceira brigada de cava-
laria chinesac, ujo quartel era em Tschangwon, ficou
isolada do resto do exército. Trés mil homens esta-
vam assim expostos a uma situacdo dificil, sem
recursos para prosseguir a luta. Exigiram que a
populagdo civil lhes fornecesse mantimentos. Daf
o serem considerados pelos japoneses como ban-
didos.

Chegou o momento de fazer interessantes reve-
lagOes. Colho-as dos meus apontamentos para esta
reportagem. Uma delas é que o general Tschiang,
tendo o coronel Ibsui como lugar-tenente, é quem
chefia os ¢bandidos» mongois. Se éstes se rendem
aos japoneses j4 sabem a sorte que os espera: sio
massacrados. Ndo fazem prisioneiros: matam todos
os soldados chineses que encontram.

As tropas mongois estio distribuidas desta for-
ma: mil homens policiam a cidade e os arredores,
os outros dois mil estio repartidos pelas aldeias
préximas. Emquanto apontava no meu bloco estas
notas, o combdio chegava a Pungchi. Vi, com certa
surpreza, apearem-se todos os viajantes japoneses.
O ex-consul de Kharbine desaparecia entre a multi-

dio da «gare». Tomdmos lugar ne combdio que nos
conduziria a Fu Gunchin, terminus da nossa viagem.
Ali tomariamos, semanas depois, o paquete para a
Europa — maravilhoso cruzeiro do Rio amarelo 2
longinqua Honk-Kong de onde o «Martinique» nos
levaria a Marselha. O transiberiano passa a poucos
quilémetros de Tungliao. O combdio pdra freqiien-
tes vezes. Galopam, de armas aperradas, bandos de
mongois. O ‘maquinista suspende a marcha do com-

béio. Os <¢bandidos* sobem, inspeccionam tudo.
Querem certificar-se de que nenhum japonés viaja
conosco... Uma floresta de baionetas—tal é o
aspecto do acampamento mais adeante, no apea-
deiro de Chongtan, onde o combdio pdra alguns
minutos, Depois a planura de neve, a imensidade
branca.

O transiberiano ganha velocidades alucinantes
que devoram o tempo. Duma estacdo a outra é
qudsi um dia inteiro de viagem. Dir-se-ia que o
pais ndo tem fim, que as suas fronteiras se prolon-
gam no espago... -

Os japoneses vdo recomegar a «campanha de
inverno». Sete meses de nervosismo e de desastres
militares preparam o seu espirito guerreiro para
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TRANSPORTES SUBT

Os engenheiros da <London Transport» estdo
realizando um vasto programa de melhoramentos.
Para se avaliar a sua importincia, bastard dizer que
nésses trabalhos serd dispendida uma quantia supe-
rior a quarenta milhdes de libras esterlinas.

Acaba de ser aberto um tiinel de dezanove mi-
lhas e meia, ao lado oriente de Londres, para o
prolongamento da linha central para leste, foram
melhorados também os servigos nas linhas do Norte
e Oeste e a poderosa companhia pds em servico
750 carruagens novas do tiltimo modélo.

O conforto dos passageiros mereceu a atengdo
dos técnicos da <«London Transport»., Assim, por
exemplo, tdda a aparelhagem eléctrica passou a ser
colocada por baixo do soalho das carruagens, evi-
tando-se, com éste sistema, a necessidade de haver
um compartimento especial s6 para os comutadores.
Por conseqiiéncia, aumentou o espaco livre para os
passageiros, de forma que num combdio com sete
carruagens do tipo moderno h4 tantos lugares de
passageiros como, antigamente, num combdio de
oito carruagens. Dentro ainda do programa de me-
lhoramentos, introduziu-se um sistema novo de
guardaventos, de vidro reforgado, colocaram-se fo-
gOes eléctricos em toda a parte, e os assentos sido
amplos, cobertos de almofadas soltas e estufados de
borracha porosa, tapados por um tecido decorativo.

As portas sio muito largas, para dar entrada ou
saida rapidamente e sio movidas a ar comprimido
e apetrechadas. de botdes automdticos, que os pré-
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prip'é passageiros podem manejar nas horas de
maior movimento.
Foram também previstos todos os perigos de

“inundacdo, com pesadas portas de seis toneladas e

outras mais pequenas, de quatro toneladas, que

vedam perfeitamente as passagens que dio para as

estacOes. E tdo perfeito &ste sistema de isolamento,

que em menos de trés minutos apds qualquer aviso
de ataque aéreo, podem ficar completamente sepa-
radas todas as seccoes da linha, que ligam as secghes
que correm sob o Tamisa.

CONGRESSO, LUSO-ESPANHORL

Vai realizar-se em Saragoca, de 24 de Novembro
a 1 de Dezembro préximo, um congresso cientifico
Luso-Espanhol, promovido e organizado pela «Asso-
ciacio Espanhola para o Congresso das Ciénciass.

E com alegria que registamos e anunciamos
ésse congresso, que toma forns de verdadeiro acon-
tecimento, a que nenhum portugués pode ficar indi-
ferente. Com ésse Congresso vai dar-se mais um
largo passo em frente para a obra de aproximacio
de duas nacionalidades que precisam de entender-se
sem reticéncias e sem equivocos.

As companhias ferrovideias portuguesas, que
desejam dar a sua colaboragio a ésse Congresso,
resolveram conceder 50 por cento de desconto aos
congressistas portugueses. '

Os cartoes indispensdveis devem ser requisitados
pelos congressistas a secretaria do Instituto para a
Alta Cultura.

longas batalhas. Reinard novamente o terror na
Mandchuria.

—Se o Japdo deseja, de facto, a paz na Man-
dchiiria, a primeira coisa que tem a fazer € empre-
gar algumas centenas de milhar de desocupados na
construgdo de vias férreas. ..

A estas palavras, Gorgoff, o chefe da estacio de
Pungchi que segue connosco até Fu-Gunchi, onde
vai passar os cinco dias de descanso das suas férias
mensais, volta-se para o chinés que em voz muito
alta e com largos gestos conversa com o jornalista
alemio:

— Talvez uma colonizagio sistemdtica e uma
anistia geral dessem melhores resultados do que
uma guerra que semeia 6dios...

E todo éste drama, toda esta tragédia se passa
ao redor duma das maiores linhas férreas do

mundo...
L * *
Termindmos esta reportagem em Marselha tendo

ainda no espirito a visdo dos quadros emotivos gue
rapidas notas nos permitiram esbogar como 1mpres-

sOes de viagem. A Conqguista do Transiberiano hi-de
parecer titulo de arrojada fantasia donde escorre
uma subtil tinta de narragio novelesca. E contudo
¢ pela conquista do transiberiano que trés povos
medem pela forca das armas os seus tdireitoss».
Milhdes de chineses estio dispostos.a jogar o tri-
gico emahjong» da guerra a sua vida. O formigueiro
amarelo caminha sObre ésse imenso barril de pél-
vora que é a Asia. O Japio serenamenre, calculada-
mente, prepara o golpe final do seu <jui-jintz». O
martelo soviético receia bater no gong que des-
pertard o Mandchuco e a Mongélia provocando a
inundagdo duma guerra que rebentaria todos os
diques e alastraria como um mar de fogo até as
partas da Europa, onde noutra luta de gigantes se
jogam os destinos do mundo.

Depois da reportagem, que aqui fica, vamos dar,
em exclusivo, para a Gazeta dos Caminhos de Ferro,
impressdes que colhemos ao fazer outros longos
percuros. A segunda reportagem desta ¢Viagem a
volta das grandes linhas férreas internacionais?, terd
por titulo Cingiienta e sete horas, 2.388 quilometros

(da Sufca & Turquia por caminho de ferro).
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A Priia da Areia Branca
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OS CAMINHOS DE FERRO
E A SUA ELECTRIFICACAO

€ um paraiso desconhecido

Por FERNANDO LOPES DA SILVA

Esta linda prdia fica situada a dois quiléometros
da vila da Lourinha e é a prdia ideal para quem
deseja descancar e fomar banhos.

A sua extensio e as suas caracteristicas arribas,
tendo por fundo o Oceano Atlantico, de um azul
inesquecivel, impressionam todos aqueéles que tém
o prazer de visitar a Prdia da Areia Branca.

A paisagem que a envolve é lindissima e os pi-

nhais que ficam a poucos quilémetros da praia sao

freqiientados nao 86 por aquéles que apreciam o
ar do campo, como também pelos banhistas que
ali vao fazer os seus pic-mics, numa alegria sau-
davel.

Quem ali vai uma vez, nio deixa, em geral, de
voltar, e, apezar de, todos os anos, se construirem
novas moradias, muitas familias houve, éste verao,
que, por falta de alojamentos, tiveram que ir resi-
- dir para as aldeias mais préximas. Com o propo-
sito de remediar éste mal, sabemos que ja estd pro-
jectada a construcgdo de novas moradias para que,
no veriao do préximo ano, possam ser habitadas
pelas pessoas que ali desejem passar as suas férias
de repouso.

Tivemos o prazer, de falar com o Sr. Coronel
T. Sales, dignissimo Presidente da Camara Muni-
cipal da Lourinha. O ilustre militar, que tao inteli-
gentemente estd dirigindo e orientando o desen-
volvimento daquéle concelho, interessa-se, também,
pelo progresso da aprazivel Prdia da Areia Branca.

Para que esta prdia possa ser uma prdia consi-
derada pelos veraneantes é necessdrio que possua
entre outras as seguintes comodidades: Electrici-
dade, telefone, esgotos e o aproveitamento da La-
gda, de modo que a dgua do mar possa ser utili-
zada de maneira a facilitar banhos a criancas e
adultos e adaptd-la & prética dos desportos, atrac-
¢cdo esta que é considerada a base principal para
quem deseja gosar umas férias «bem passadas».

A caga, que é o desporto favorito dos amadores
de Santo Humberto, precisa de ser também aquj
protegida. Estamos certos de que a actual Comis-
sado Venatéria éste ano pagard os cascarroes ue
lhe forem entregues, evitando assim que, por mal-
vadez, se inutilizem os ninhos das perdizes, como

tem acontecido.
A ilustre Embaixatriz do Brasil, Ex.” Senhora
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A guerra veio colocar, de novo, principalmente
nos paises de reduzida ou nula produgdo de car-
vdo, o problema da electrificacio dos caminhos
de ferro.

A racionalizacdo do precioso combustivel tor-
na-se imperiosa. Por outro lado, a energia hidrau-
lica transforma-se também numa grande riqueza.
E a experiéncia tem demonstrado que nas centrais
de energia eléctrica alimentadas a carvdo, o dis-
péndio déste combustivel constitue sempre uma
economia compensadora.

Na Suica e em Marrocos, como é do conheci-
mento dos que se interessam pelos assuntos ferro-
viarios, perto de cinqlienta por cento das suas
respectivas linhas encontram-se ja electrificadas.
F, a Italia que, se ndo fosse o fornecimento da
Alemanha, se veria, agora, sériamente embara-
cada, estd a prestar a sua maior aten¢do ao pro=-
blema, e, em breve, mais de trinta por cento das
suas linhas estardo electrificadas.

F.m Portugal, s6 a linha de Cascais se encontra
electrificada. O turismo ganhou muito com a
electrificacdo dessa linha. A electrifica¢do da linha
de Sintra é uma aspiracio que de ano para ano
vai tomando vulto, tanto mais que Sintra deseja
reocupar, na inddstria turistica, o seu antigo lugar.

A electrificacdo de algumas linhas férreas por-
tuguesas nido 86 resolvera um problema econémico
mas, também, um problema turistico.

Dona Helena de Araujo Jorge, que, desde ha muito,
conquistou o coragao de todos os portugueses, nao
s6 pela amizade que vota ao nosso. querido Portu-
gal, como, também, pelas intimeras festas de cari-
dade que tem realizado, no nosso Pais, em favor
das instituieoes de beneficéneia, ofereceu um dia
da «Semana do Café», que, com tanto éxito se estd
realizando no <Pavilhao do Brasil> na <Exposi¢ao
do Mundo Portugués», para que a importincia
obtida seja aplicada na conclusio do exterior da
igreja da Prdia da Areia Branca. O producto sera
entregue directamente ao Ex."™ Sr. Presidente da
Camara Municipal da Lourinha para o fim em vista,
E mais um acto de generosa elegiincia, a agradecer
a ilustre brasileira.

Sob o ponto de vista de acesso, esta prdia estd
admiravelmente servida pelas Emprezas de Camio-
nagem que fazem as carreiras directas de Lisboa
a Peniche, havendo igualmente servi¢o combinado
com o Caminho de Ferro e sendo o transbordo
efectuado na estagao de Torres Vedras.
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Pavilbdo de Konra do_Brasil

Pintores,

Por

No «Pavilhio de Honra do Brasil», que trouxe a
¢Exposicio do Mundo Portugués» a imagem magni-
fica da vitalidade do grande império sul-americano,
hd uma sala de pintura e escultura que nos coloca
na presenca dum pais em que a arte atingiu, sem
exagéro, a sua maior idade.

Foi na companhia do meu velho e querido amigo
Armando Navarro da Costa, ilustre conservador dos
Paldcios Presidenciais do Rio de Janeiro e Delegado
Artistico junto do ‘Pavilhdo do Brasil na Exposigdo
do Mundo Portugués que tive o prazer de visitar a
seccdo de arte daquele Pavilhido.

A pintura brasileira ndo € inteiramente ignorada
em Portugal. Em 1917, na Sociedade Nacional de
Belas Artes, os amadores de arte tiveram a surpreza
de ver figurar, entre os expositores nacionais, um
pintor brasileiro de grande mérito, Mdrio Navarro
da Costa, que acabava de chegar da Itidlia e nos tra-
zia dali, em telas esplendentes de cor, qualquer
coisa de novo para a pintura. Foi uma surpreza e
foi uma revelagio.

Mdrio Navarro da Costa, que deixou, com a sua
morte prematura, uma saiidade viva em quantos o
conheceram e estimaram, ndo se sentiu estrangeiro
entre née. Tendo ententido e admirado o nosso Silva
Porto, Navarro da Costa compreendeu, como ne-
nhum estrangeiro até hoje, a nossa paisagem mara-
vilhosa, rica, expressiva, caleidoscépica, violenta e
sensual no Alentejo, perturbadora, apotedtica no
sul, e melancélica e doce, com o seu qué de romin-
tico, no norte. Admirador e intérprete notdvel da
nossa paisagem, o grande pintor brasileiro afir-
mou-me, algumas vezes, que Portugal era uma es-
cola de paisagem. Depois de Navarro da Costa,
apareceram, no Palicio da rua Barata Salgueiro,
mais alguns novos pintores brasileiros.

Mas é, para quem n#o visitou ainda as terras de
Santa Cruz, com a sala de arte do Pavilhdo do Bra-
sil que se fica tendo da pintura e da escultura do
Brasil uma idéa completa, pois ao lado dos artistas,
que j4 tém honras de museu, figuram os pintores e
0s escultores da moderna geracio.

O Brasil, que soube modelar, genialmente, com
o barro mais puro da lingua portuguesa, uma litera-
tura sua, ndo podia deixar de ter também os seus
grandes pintores e os seus notdveis escultores.

e EPELO - DE

e escultores

BETTENCOURT

A sala de arte do Pavilhio do Brasil é um ver-
dadeiro museu. As figuras mais representativas mar-
cam ali, com algumas das suas principais obras, o
valor e o fulgor da sua arte, desde Visconti,
Amoedo, Rodolfo Chamberlland, Pedro Alexan-
drino, a Osvaldo Teixeira, director do Museu Na-
cional de Belas Artes do Rio de Janeiro, e Augusto
Bracet, director da Escola de Belas Artes daquela
maravilhosa cidade fluminense.

De Navarro da Costa hd um quadro — «Sol de
Verdo», pintado em Veneza, que é um deslumbra-
mento de luz. Essa produ¢io domina, com a sua vo-
luptuosa claridade, a parede em que se encontra co-
locada. De Leopoldo Gottuzzo é-nos dado admirar
a <Baiana». O retrato da pintora Silvia Meyer, por
Artur Timéteo, coloca-nos em frente dum artista
singular, de temperamento e de visdo qudsi idéntica
a do nosso Columbano Bordalo Pinheiro. Oscar Pe-
reira da Silva, com o seu quadro ¢«Sansio e Dalila»,
revela qualidades fories de composi¢cdo. Por seu
lado, Rodolfo Amoedo, na <Pequena italiana» afir-
ma-se um mestre na delicadeza e na arte de pintar.

Os paisagistas mostram-se intérpretes da terra.
Se a paisagem ¢é um estado de alma, os paisagistas,
quando se encontram em frente duma paisagem pro-
curam, ao pintar os seus aspectos externos, pene-
trar, também, nos mistérios do que ela tem de finti-
mo e de humano. D30o-nos, entio, como se fossem
poetas, a poesia humana da terra. Os pintores bra-
sileiros de paisagem aqui representados, marcam com
talento e sensibilidade a sua personalidade artistica,
como Gastio Formenti, Baptista da Costa, ]. B. de
Paula Fonseca.

A escultura, forte ou graciosa, de linhas nobres,
encontra-se representada pelos artistas Samuel Mar-
tins Ribeiro, Correia Lima, Celita Vaccani, Samuel
Martins Ribeiro e H. Leio Veloso.

O Brasil, que nos mandou, com o seu Pavilhido
de Honra, a sua imagem radiosa, patenteia-nos um
grupo de notdveis artistas pldsticos que nio sé hon-
ram a sua pétria de origem mas, ao mesmo tempo,
a arte contemporinea. ;

Para nés, portugueses, que nos orgulhamos da
consanguinidade luso-brasileira, nio nos pode ser
indiferente o apogeu que no Brasil atingiu a arte de
bem pintar e modelar. '

= 40
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Jotnaid e papel
E cada vez mais angustiosa a situagio dos jornais e revistas gue no
nosso pais lutam com dificuldade de papel. A importagio ja
sofreu um aumento superior a 20°0 e o papel nacional vai sofrer
outro aumento de 15 a 25°/o, conforme ji havia sido estipulado hé
meses. Nés por cé bem sabemos que as fdbricas nio podem fazer mi-
Jagres, mas também sabemos que, se f6sse nomeada uma comissio de
entendidos para estudar a fabricagiao de papel em grande escala, al-
guma coisa se podia obter em beneficio de tio importante indistria.
Ao contririo do que hé dias disse um jornal portugués, a Suécia,
~a Noruega e a Finlindia nido exportam actualmente pasta de papel,
limitam, apenas, o seu fabrico ao minimo possivel, e o Canadd e

Estados Unidos nio querem exportar pasta nem papel porque os

riscos da navegagio sio pagos por alto prego, e, a fazer-se, agravaria o
papel com um aumento superior a 300 °/o.

O problema do papel supomos que seria ficil resolvé-lo. Pefo
que temos ouvido e lido parece que nas nossas colonias o assunto jd
leva bom caminho e cé pelo continente, desde que haja um pouco de

boa vontade tudo se pode fazer igualmente.
T N

Segundo uma estatistica ultimamente publicada e que se refere
ao ano findo, publicavam-se em todo o mundo 12 810 jornais, dos quais
8.650 aparecem na Euaropa; 2.160 na América; 1.647 na Asia,- 200
na Austrdlia; 213 na Afr:'ca. incluindo 73 que sio editados no Egipto.

O Japio é o pais onde existem mais jornais — 1.179 em todo o
seu territério. O «Tokyo Asahi Shinbuns, o «Tokyo Nichi-Nichis, o
«Osaka Ashi Shinbun» e 0 «Osaka Mainichi» tém tiragens superiores
a um milhio de exemplares por dia. A organizacio da emprésa déstes
g_randes periédicos é tio importante que nio podemos deixarde in-
dicar aos nossos leitores que possue 19 aviGes, 500 pombos correios,
2 aparelhos de televisio e uma instalagio telefénica ligada as grandes
cidades nipénicas. Escusado seré dizer a quantidade de familias que
alberga a importante emprésa. O que nédo sabemos é se, com o agrava-
mento da guerra, a emprésa esteja prospera,

Ainda a propésito da publicagio dos 12.810 jornais em todo o
mundo, podemos abalangar-nos a dizer que a distribuicio désses exem=
plares regula anualmente por 20 milhGes de exemplares com um con-
sumo de mais de 800 mil toneladas de papel.

Guerra de 914

INDA e sempre a prop6sito da Grande Guerra de 914 a 918
vamos dar uma nota das perdas que a marinha mercante mun-
dial sofreu, afundadas por submarinos, minas ou navios corsérios
num nidmero de 6.579 unidades, com o total de 12.723.841 toneladas*
Foram destruidas por submarinos 5.755 embarcagdes, deslocando
11.089.136 toneladas. As minas causaram a perda de 607 navios com
1.069.750 toneladas, e os corsdrios puzeram a pique 217 unidades
com 564.905 toneladas.

A Inglaterra sofreu naquela guerra as maiores perdas: 3.120 em~
barcacdes, com o deslocamento total de 7.763.247 toneladas (qudsi
61 °/s dos prejuizos mundiais).

Em segundo lugar, figurou a Noruega, cujos navios afundados

foram 789, com 1.174.217 toneladas.
" A Franca perdeu 708 navios, com 878.864 toneladas e a Itdlia:

623, com 830.235.
Os prejuizos causados & marinha mercante dos demais paises
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foram os seguintes: Dinamarca : 234 embarcacGes (241,318 toneladas),
Grécia: 215 (343.418); Suécia: 177 (207.862); Holanda: 154
(198.883) ; Estados Unidos: 149 (395.646); Rissia: 125 (186.608) ,
Portugal : 95 (100.078) ; Espanha: 85 (165.009) ; Bélgica 58 (83.022)];
Japao: 28 (113.791) ; Brasil: 9 (25.320) ; Argentina: 4 (4.257) ; Uru-
guay: 3 (6.673); Roménia: 2 (3.973) ; Perti: 1 (1.420) toneladas.

De 914 a 918, a Alemanha perdeu 199 submarinos.

Japadores Jerrovidriod

EMOS, algures, que na frente de batalha comegou a publicar-se
um jornal humoristico, cuja sede é em certa companhia de sa-
padores de Caminhos de Ferro. O periédico tem esta legenda:

(jrge‘io oficial, independente, humoristico, literario, agricola, des-
portivo, industrial, artistico, médico, musical, culindrio, aerodindmico,

anti-boche e contra o nevoeiros.

Os ingléses nas suas ideias sdo bastante parecidos com 0s ameri-
canos; sendo vejam: A avia¢lo inglésa, que sobrevoou territério ale-
méo, no dia tal, em vez de deixar cair bombas com gases ou outros
produtos, langou papelinhos, e, em dias seguintes, em vérias cida~
des e vilas importantes, choveram sdbre territério alemio toneladas
de pacotinhos de café, da melhor qualidade, e de manteiga, com uma
embalagem encantadora.

Mas, pregunta-ge:

A distribuicio de pacotes de manteiga serd piada?

“Unotipo” e o deu inventor '

A arte de imprimir, cujo quinto centendrio decorreu &ste ano, é

considerada, tanto no seu aparecimento, como na sua evolugiio
téenica, uma obra alemd, devendo-se aos Estados Unidos da América
do Norte uma importante participa¢io no seu desenvolvimento.

Foi Friedrich Koenig quem deu & impressdo dos livros, inven-
tada por Guttenberg, um grande impulso. A impressio a brago foi
substituida pelo processo mecanico. Depois, os espiritos inventivos
nio descangaram enquanto ndo descobriram o processo de substituir
a composi¢io manufactarada pela composigio mecinica, que tem sdbre
a outra a vantagem de se obter um trabalho mais veloz e rendoso sob
o ponto de vista industrial. Coube a um aleméo, residente na Amé-
rica do Norte, a gléria da descoberta désse novo processo de compo-
si¢io que jA tinha sido tentado por Koenig. Com efeito, Ottomar
Mergenthaler, que resolveu o problema, nasceu em 11 de Maio de 1854
na Alemanha, filho dum mestre escola que leccionava em Duermenz,
em Wuerttemberg. Comegou Ottomar por aprender o oficio de relo-
joeiro, mas, espirito naturalmente ambicioso, emigrou, rapaz ainda,
para a América do Norte, onde se empregou numa féabrica de apare-
lhos electro-técnicos, em Washington. Quando a fébrica, mais tarde,
transferia as suas instala¢des para Baltimore, descobriu entio a mé-
quina de compdr. Foi uma méquina de escrever que lhe deu a genial
sugestio. Mas s6 ao fim de 12 anos de experiéncias e de ter gasto
alguns milhares de dolares é que o inventor viu coroados os seus
esforgos, com a construc¢iio, em 1885, da primeira méquina automé~
tica de composicio e fundigio de tipo, a que foi dada a designacio de
linotipo. .

A descoberta da linotipo revolucionou a arte grifica e contribuiu
para a expansio e apogeu da inddstria jornalistica e livreira.

Trabalhador extraordindrio, Ottomar Mergenthaler, arrasado da
saide, faleceu em 28 de Outubro de 1889, isto ¢, hé precisamente

&1 anos.

£STE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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XIII—(Coneclusdao)

ROVANDO que as nagdes, como os homens, nio

so medem aos palmos, a Suiga ndo é apenas

uma regifio encantadora, como poucas existem

no globo; ¢ também um estado, de civilizacdio onde o

turista 6 amimado e encantado de forma a nunca mais
esquecer o privilegiado pais dos altos cimos.

No meu itinerdrio, infelizmente, a Suiga era apenas

marcada como rdpida travessia da Itdlia para I'ranca.

Como o pafs é pequeno, e os comboios velozes, a pas-
sagem, através déle, foi fugaz como um sonho agradi-
vel, De DBrigue a Berne, ou fésse, no meu percurso, a
passagem da Suiga italiana para a alemd, foram-me
poucos os dois olhos para admirar todo aquele paradi-

siaco encadeado de serras e florestas, rios e torrentes
correndo 14 muito em baixo, matas e cumes nevados
recortando-se no céu a grandes alturas. Depois, coin-
cidin tal desfilar do belezas com a hora do almdgo no
Vngao -restaurante — perdoem-me mais esta referéneia

'g;zuiv,trom'nnlt,a1 ragiio Gsse, propriedade duma compa-

nhia sufca e que, manda a justica que se note, serve
melhor os comensais, do que a «Compagnie Internatio-
nal des \Wagons-Litsy, que administra as carruagens-
-rofeitérios que correm em qudsi todas as linhas da
Kuroypa.

Berne ¢ uma cidade serena, pitorescamente alemd,
onde a lingua de Goethe impera, desde ‘os jornais as
ghticas tabulotas. Sob as arcadas da rua principal, e
nas quais se abrem as montras dos estabelecimentos,
afixando pregos que nos avisam de que a vida ¢ ali
mais cara do que nos outros paises que percorri, pas-
seiam ou tratam da sua vida—isso com igual lentiddo—
os tranqiiilos cidaddos.

Na estacdio ferrovidria onde, sem qualquer espécie
do fiscalizacio, se acede aos combobios, niio hd parede
onde so nio pendurem os distribuidores automdticos

|'-"--‘_':'-- - - [ g gl e W *_,. ".""
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nos quais, metendo a respectiva moeda se adquire ou

chocolates, ou selos, ou foésforos, ou tabaco.

Pouco além de Berne, passa-se, quasi tam automati-
camente como nésses aparelhos, da Suiga alemd para a
francesa, e, pouco mais de uma hora a seguir a partida
da capital, descemcs noutra grande cidade: Lausanne.

Dificilmente nos convencemos de que jd ndo esta-
mos em Franca, como Berne, por seu lado, nio dis-
farca as suas caracteristicas t&utonicas. A nota menos
gaulesa de Lausanne reside talvez nas igrejas qudsi
todas protestantes. Visitei uma das raras- do culto
romano ; a de St.* Maria, toda resplandecente de luzes,
decorada com alegria e coOr, os altares com imagens
expressivas e de artistica feitura, enfeitados de flores
vicosas. Passo, depois, para a catedral protestante, de
estilo gobtico e construida anteriormente & Reforma.
Hoje, entre as paredes nuas e frias, espelho desolador
do puritanismo e aridez calvinista, apenas uma cruz de
madeira, um pilpito e algumas centenas de cadeiras
alinhadas & frente do mesmo.

De Lausanne a Gendve, o combébio, sempre eléctrico,
corre contornando o lago Laman, vasta toalha liquida,
de margens floridas e consteladas de chalés tipicos. Ao
longe, entre os montes, comeca brilhando o imaculado
Monte Branco. A terceira viagem-relaimpago, no encan-
tador pafs, fol carta como as precedentes. Trés quartos
de hora depois de Lausanne, chegava a Genebra.

As mesmas caracteristicas de Lausanne. A mesma
tranqiiilidade nas ruas e nas gentes. Assim como Népo-
les parece viver em perpétua adoraciio ao seu vizinho
Vesivio, Genebra parece nio ter outros olhos que nio
sejam para o fronteiro Monte Branco. Em frente déle,
estende-se, plicidamente, o lago, ao meio do qual se
ergue vistoso repuxo, de muitos metros de jacto.
Depois, ao longo do pldcido espelho liquido, ¢ uma
tranqiiila e formosa avenida, hordada de hoteis, cine-
mas de laxo, o mansdes fidalgas. Termina no «Quais
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Wilson», junto aos jardins onde o ilustre presidente
pacifista deu vulto & sua humanitdria utopia, da criaclo
da Sociedade das Nacdes, naquele engano de alma lédo
e quédo de quem alimentava poéticas ilusdes sObre a
bondade e generosidade dos ambiciosos. Esse palicio
das Nacdes ¢ um edificio com ares de velho hotel.

As primeiras terras de Franca, depois da limitrofo
Genebra, tém ainda caracteristicas suicas. No caminho
para Paris, hia uma cidadezinha modesta, chamada
Bourg, onde se ergue uma maravilhosa igrejinha gética,
com timulos reais tam ‘belos como os nossos de
St.2 Joana, D. Pedro, D. Inés, D. Jodo e D. Felipa.

A partir da tarde da chegada a Paris, as minhas
impressdes nido merecem traslado, visto serem as mes-
mas que todo o portugués traz da Cidade madgica, cujo
encanto nunca afrouxa, por muito que a visitemos.
Depois mesmo das decep¢des anteriores noutras cidades
de vida mais cara, andar-se por Paris a multiplicar, os
francos marcados nas lojas, pelos $63 centavos do
nosso cimbio, é um prazer tanto maior que se vai veri-
ficando que muitas e muitas coisas tornam-se verdadei-
ras pechinchas para o comprador estrangeiro. Por isso,
ndio era de admirar-se que cntre os trinta e trés portu-
gueses que, dias mais tarde, chegaram a Iendaia, dis-
postos as tribulag¢des da travessia de Espanha, houvesse,
por exemplo, uma senhora que, naquela tarde ardentis-
sima de Julho, vestisse pesado casaco de peles. ..

A Casa de Portugal, em Paris, 6 um retalho encan-
tador da nossa terra. Acolhem-nos ali um cavalheiro e
uma senhora portugueses, que nos pdem & vontade
como se fossemos conhecimentos de longa data, nos
facultam os mais recentes jornais de Lisboa, nos pren-
dem com a sua conversa amena e simpdtica. E os olhos,
hd tanto afastados das cores verde-rubras, animam se
passeando pelas fotografias da Concei¢io Velha, de
Sintra, do Bussaco, pelas figurinhas de varinas e de
minhotas que se expdem na montra, pelo retrato de
Salazar que se desenha ao fundo duma sala, mobilada
com gosto moderno e ambiente acolhador.

Depois, a dois passos ali da raa Seribe, nos can-
deeiros do bulevar des Capucines, tabuletas oportunas
réclamam o nosso Pais e convidam a uma visita & Casa
de Portugal. Bem haja a patridtica iniciativa que rom-
peu, na cidade mais marcante da Europa, aquele silén-
cio e anonimato & roda da nossa terra, que existe, infe-
lizmente ainda, em tam grande parte do mundo, como por
exewplo mesmo a dois passos daqui, em Irun, onde um
mogo falangista espanhol, apontando-nos as bandeiras
que tinhamos na lapela, preguntou, muito convencido :

— Sao sufeos, ndio ¢ verdade?
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‘Revista q-uinzan&l

Custa a crer que ésse admirdvel jmancebo nio hou-
vesse, durante trés anos, gravado na retina as cores da
bandeira dos Viriatos, que o auxiliaram na vitoria
nacionalista !

Este desolador episédio passou-se durante a hora e
meia que esperamos em Irun que, cumpridas todas as
formalidades jd sabidas, o combdio pudesse iniciar a

sua marcha em direcclio a Portugal.

Mas, retrocedendo a Franca, recordarei a ida A histo-
rica Ruflo, num combéio cheio de bem apetrechados
pescadores; a visita & veneranda e arquiteténica catedral
e i vetusta praga do Velho Mercado onde, no ponto hoje
assinalado por um rectingulo de mirmore, Joana d’Are
foi queimada; depois, a passagem pela velha Lisieux,
com as suas casas de muitos séculos, de fibrica singular,
e a visita ao Carmel onde viveu curta existéneia de
devog#io e poesia, Santa Terezinha do Menino Jesus, isso
para gloria de Deus e proveito dos hoteleiros actuais e
religiosas do Carmel, que vendem, a altos precos, me-
dalhas sagradas e infinitas reliquias da santa.

Para fugir ao jd conhecido trajecto do Quai d’Orsay
a Bordeus, pela linha de Orléans, iniciel o regresso
pela estacio de Montparnasse e assim, por Chartes,
Niort e Saintes, atravessei a pitoresca regiio do Loire,
com 0s seus sumptuosos e célebres castelos-solares,
as edificagdes abertas em plena rocha, escavada de forma
a dar abrigo aos que se limitaram, no exterior a adaptar
as entradas dessas grntas naturais, portas e janelas com
caixilhos de bom gosto. I'elizes ésses inquilinos da Na-
tureza que se siio os homens das cavernas do nosso
séealo, substituiram, os silex milendrios, pelas instalagdes
eléctricas, com todo o conforto das habitagdes vulgars
mente cobertas de telha,

Um dia, na pacata Bordeus, alids nessa ocasilo dor-
mindo no sosségo habitual de qualquer urbe ao Do-
mingo, foi a dltima paragem em Franga, jd que umas
curtas horas, entre dois combdios, na fronteirica Hendaia,
mais niio foi que um saudoso adeus, jd que o eaté i vistas
nunca se pode dizer com seguranga, a ésse cavalheiresco
pais, sempre simpdtico, sempre acolhedor, e atraento
pela graga da Natureza e engenho dos mortais,

Toda a noite e toda a manhd de Espanha foram o
demorado preladio da chegada & terra pdtria, onde
reatamos as rela¢des com a cozinha nacional e, per-
ddem esta nova divagacdio gastronémica, que juro ser
a tltima das presentes memoérias | — com o lusitanfs-
simo arroz de bacalhau, que noutras ocasides nos pare-
cia prato banal, mas que, nesta altura de jejum incom-
pletamente disfarcado com insipido café espanhol e mal
gostoso pido de rala, me soube como manjar de anjos,
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(EXTRACT O)

A drvore quebrando a monotonia da estrada

Pelo Regente Florestal e Agricola MANUEL ALPERTO REI

Arborizar é criar riqueza.

Fomentar, propagar o culto da
arvore, é amar o seu pais, é tor-
na-lo rico e feliz.

Fl-Rei D. Diniz, principe de
elevada cultura para o seu tempo,
tendo a nitida compreensdo de
que Portugal, pela sua posi¢do
geografica, havia de vir a ser,
como efectivamente foi, um pais
de navegadores audazes, mandou
semear o Pinhal de Leiria, que
por um lado se destinava a im-
pedir o prejudicial avanco das
dunas do litoral, ao mesmo tempo
que de futuro viria a fornecer a
matéria prima para as nossas
construc¢oes navais.

Anos volvidos, F1-Rei D. Fer-
nando, tdio mau politico como ex-
celente administrador, publicava
a lei das sesmarias, em que, a par
de medidas violentas, dispunha
que fossem fornecidas, gratis, ma-
deiras das matas reais a todos os
que pretendessem construir navios
de mais de cem toneladas.

Depois, quando mais tarde os
portugueses se lancaram mar fora
em busca de aventuras e de re-
nome, dando ao Velho Mundo
novos mundos desconhecidos, fo-
ram ainda as madeiras das nos-
sas florestas que singraram ousa-
das por mares nunca dantes na-
vegados, e cortaram destemidas
ondas que o terror e a ignorancia
povoaram de monstros terriveis,
cavando nelas a fantasia, abismos
ingsondaveis. ..

As nossas matas florestais tém
tido papel brilhante nos feitos de
que reza a nossa histéria.

Isto é apenas a demonstra¢do
mais frisante do papel que a ar-
borizacdo teve em épocas remotas
para o engrandecimento do nosso
pais.

E., necessario sairmos do aca-
nhado circulo vicioso em que ha
muito nos encontramos, isto &,
precisamos de avancar, aprovei-
tando tédas as riquezas que pos-
suimos,desenvolvendo outras para
assim podermos viver desafoga-
damente.

Todos dizem que somos um
pais agricola, e ndo ha afirmacdo
mais verdadeira. Mas o facto é
que ainda estamos muito atrasa-
dos nos processos culturais, e por
isso indispensavel se torna difun-
dir a instrucdo pelas classes me-
nos abastadas, com maior clareza
para que os nossos conselhos e
ensinamentos possam aproveitar
em beneficio das futuras explora-
coes agricolas, florestais e indus-
triais.

A riqueza duma Nacdo de-
pende do bom aproveitamento do
seu solo e do desenvolvimento
das suas inddstrias.

Temos diante de nés para cima
de trés milhdes de hectares de
terrenos incultos. F. necessario
que o ferro da charrua e da en-
xada os rasgue e transforme, uns
em pujantes searas e outros em
frondosas florestas.

A agricultura ndo pode pres-
cindir da arborizacdo. F, a flo-
resta que o lavrador vai buscar
as folhas e os matos com que fa-
brica os estrumes para adubar as
suas terras ardveis; é dela que

(Cliché 8d Nogueira)

saem as madeiras com que sdo
construidos os instrumentos agri-
colas; & a ela que se vai buscar
as madeiras para as construgdes
civis; é ela que fornece as ma-
deiras para as construcdes de na-
vios, que pejados de homens, to-
dos os anos vdo em busca de
bacalhau; é dela que saem as
madeiras deyque sio feitas as
pequenas e frageis embarcacdes,
que, diariamente, tripuladas por
milhares de homens, sulcam as
dguas do mar e recolhem a sar-
dinha, principal alimento do cam-
ponés; é a ela que recorre o jor-
naleiro para adquirir a lenha com
que & noite, no inverno, quando
regressa da sua labuta pela vida,
aquenta as maos enregeladas; é a
ela que recorre o pastor para, a
porta da sua choupana, acender a
fogueira, que nao s6 lhe serve

de conforto e lhe permite resistir .

aos rigores do intenso frio, mas
ainda lhe serve de companheira
no deserto e lhe afugenta 0s ani-
mais daninhos.

A arboriza¢io impde-se e deve
ser intensificada, pela sua grande
utilidade e porque uma grande
parte dos terrenos sé6 pode ser
destinada a ésse fim.

As montanhas, as charnecas
e as areias que se estendem ao
longo da costa, sio os terrenos
naturalmente indicados para a
cultura florestal. F, necessario que
as escalvadas encostas das mon-
tanhas sejam arborizadas, para
evitar que as dguas desagreguem
as rochas e arrastem, nas suas
impetuosas correntes, a manta
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terrosa e os fragmentos dela, que
vao lancar-se nos leitos dos rios,
inutilizando-os para a navegacao
‘como acontece ao rio Mondesgo.

Nio menos indispensavel é a
arborizacdo das areias, para se
impedir que o seu avanc¢o va rou-
bar terrenos a agricultura e inun-
dar povoacoes que lhes ficam pré-
ximas, do que temos um exemplo
bem frisante na freguesia de La-
vos, do concelho da Figueira da
Foz, cuja sede ha mais de um sé-
culo, teve de ser mudada para
onde hoje se encontra, por o
avan¢o das areias a soterrar por
completo.

Naio é s6 dos campos, dos ter-
renos araveis e do solo cultivado
que temos a esperar enormes re-
cursos ou consideraveis fontes de
riqueza; outros factores, outros
elementos, se trabalharmos se-
gundo os modernos e cientificos
processos de lavoura, nos podem
proporcionar grandes meios de
vida, como serdo o aproveita-
mento das montanhas, charnecas
e areias a que ha pouco me referi.

Como é triste vermos as encos-
tas das mon:ianhas, que se levan-
tam ao lado da linha férrea da
Beira Alta, quéasi completamente
‘despidas de vegetacio! Com um
insignificante. dispéndio, energia,
boa vontade e um pouco de amor
a nossa querida Patria, e a com-
preensido clara e nitida da vida,
ésses enormes tratos de terrenos
que no pais se véem desprovidos de
vegetacdo, comunicando-nos uma
tristeza desoladora, transformar-
-se-iam em mananciais inexgota-
veis de riqueza particular e pablic ..

Por tédas as provincias do
nosso pais, triste e doloroso é
confessa-lo, ndo é raro encontra-
rem-se populacdes na miséria,
quési famintas, devido a ignoran-
cia, isto é, a ndo saberem aplicar
devidamente o seu esfsrco, a sua
energia.

Por isso é preciso, indispensé-
vel, custe o que custar, ensinar a
essa pobre e desventurada gente
a forma mais préatica, racional e
‘segura de sair do circulo de pri-
vacoes em que se encontra e que
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cada vez se lhe vai apertando
mais.

O nosso lavrador, que infeliz-
mente, é na maior parte impre-
vidente e pouco instruido, tem a
monomania de corfar sem inter-
rap¢do o arvoredo que possue, a
maior parte das vezes com a ga-
nancia de obter com a sua venda,
meia  ddzia de tostdes para arre-
cadar ao canto da arca, sem com-
preender que assim a sua proprie-
dade fica quési totalmente desva-
lorizada e sem rendimento.

Grave érro praticam os que
déste modo procedem, porque uma
pequena doenca basta, para lhes

consumir essa diminuta impor-.

tdncia, e se depois tiverem de re-
correr a propriedade que danifi-
caram com o machado, ou néo
tém quem lha compre ou recebe-
rio por ela uma magra quantia,
que mal chega para pagar as pri-
meiras visitas do médico; e tudo
isto porque as maos devastadoras,
que derrubaram centenas e cente-
nas de &rvores, ndo aplicaram
logo sébre o solo o trabalho glo-
rioso da renovacido, isto é, as se-
mentes para substituirem, depois
de germinadas, as arvores cortadas.

As arvores sdo vegetais lenho-
sos que fazem parte da nossa fa-
milia.

Devemos cerca-las de cuidados,
carinhos e amor, porque nos dao
riqueza, beleza e sadde.

Como é belo, como é agradavel
gozar, quando o sol no verdo
despede sobre a terra os seus raios
abrazadores, a sombra das arvo-
res que se enfileiram nas pracas
e ruas puablicas de qualquer cida-
de, vila ou aldeia!

Que prazer quando entramos
numa floresta cujo ar puro, im-
pregnado dos aromas que as suas
flores e foélhas exalam, nos da
vida e satide!

F, devido ao conjunto de muitas
drvores que as chuvas se tornam
mais constantes, que as grandes
tempestades quebram a sua vio-

Iéncia, que a temperatura se torna-

mais regular, que o ar se purifica,
que a impetuosidade das correntes
se corrige, que as regides panta-
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nosas se tornam salubres. Sio
aindo elas que nos fornecem int-
meras rigquezas, como ja tive oca-
sido de demonstrar.

Temos o pinheiro que, além
das madeiras para as construcdes,
nos fornece a pasta de papel, nos
da a resina, da qual, por destila-
¢do, se extraem a esséncia de tere-
bentina (a que chamam dgua-raz),
o pez louro ou breu louro, o alca-
trdo, e ainda um medicamento
importante, a seiva do pinheiro,
que a medicina emprega nas doen-
cas dos 6rgaos respiratdrios.

Foi com madeiras de pinheiro
que se construiram as caravelas
com que 08 nossos antepassados
sulcaram mares e foram desco-
brir para o Mundo, novos mares
e novos mundos, legsando~-nos uma
heranca gloriosa, e um vasto
império colonial, tdo cubicado pe-
las grandes nacdes mundiais.

Temos a amoreira, cujas folhas
servem para a alimentacdo do
bicho que produz a séda, produto
que também se pode obter directa-~
mente da celulose vegetal, como
acontece ja hoje em muitos cen-
tros industriais da Furopa.

O castanheiro, donde extraimos
magnificos frutos e espléndidas
madeiras para a construcdo de
vasilhame, cestos e arcos.

O eucalypto, essa gigantesca
arvore, hoje aclimatado no nosso

pais, que nos dd magnificas ma-

deiras para construgdes, quer ter-
restres, quer navais e nos fornece,
por distila¢do, esséncias que a me-
dicina estd empregando nas doen-
cas pulmonares e nos diabetes, e
a casca que, devido & grande quan-
tidade de tanino que encerra, se
estad aplicando muito ao curti-
mento dos couros e na conserva-
¢do de redes de pesca.

F, além destas, possuimos mui-
tas outras arvores de grande utili-
dade paranés, pelas suas mdaltiplas
aplicacdes na economia doméstica,
nas inddstrias e na medicina.

Os Servicos Florestais, que vi-
vem autonomamente, desde 24 de
Dezembro de 1903, de ano para
aho vdo aumentando a riqueza
nacional pela arboriza¢dao dos in-



Revista quinzenal

cultos que lhes estdo confiados.
E, com vs seus préprios recursos
que novos perimetros incultos se
vao cobrindo de frondosas flores-
tas, como o atestam os milhares
de hectares ja cobertos ao longo
do litoral e nas Serras da E.stréla,
Marao, Gerez, ete.

Dirigidos os servicos por duas
dazias de funcionérios técnicos,
cada um, dentro da sua esfera de
ac¢do, procura dar o maior incre-
mento a riqueza silvicola, traba-
lhando com amor e dedicac¢do no
ressurgimento da Patria.

Podemos com orgulho dizer
que a Organizacdo e Administra-
¢do Florestal Portuguesa rivaliza
com o que ha de melhor, nos pai-
ses mais cultos do mundo.

Naiao somos nés que encarecemos
a nossa obra; afirmam-no os téc-
nicos florestais estrangeiros -que
nos tém visitado.

A luta na arboriza¢do das du-
nas e montanhas confiadas aos
Servicos Florestais, é por vezes
extenuante e cheia de mil contra-
riedades ndo s6 pelas intempéries,
como também por causa dos po-
vos que circundam os perimetros
a arborizar.

A boa vontade désses funciona-
rios e a persisténcia ao progresso
da arborizag¢do, ndo desanimam
porém, e continuam sempre tra-
balhando para que sejam semea-
das e plantadas anualmente mi-
Ilhes de arvores.

Muitos particulares, vizinhos
dos sitios onde ésses servigos es-
tdo mais intensificados, secun-
dam-nos ja, arborizando os seus
incultos.

Estou bem certo que a maioria
dos leitores conhece o concelho
da Figueira da Foz e por conse-
guinte os grandes trabalhos de
arborizacdo ali realizados de ha
trinta anos para ca.

Do Mondego ao Liz existiam
dunas numa extensdo de algumas
dezenas de ‘quilémetros e numa
largura em média de seis quilé-
metros, vendo-se que trés quartas
partes désses enormes tratos ou-
frora areais, estio hoje cobertos
de pinhais frondosos.
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A Figueira da Foz é hoje um
dos poucos concelhos do pais que
ndo possue baldios, porque a Ca-
mara Municipal e as Juntas de
Freguesia, reconhecendo a neces-
sidade em valorizar ésses terrenos
e ndo possuindo recursos que po-
dessem destinar a sua arborizacéo,
entregaram-nos ao Regimen Flo-
restal. Devido ao grande desenvol-
vimento dado pelos Servicos Flo-
restais com as sementeiras e plan-
tacGes, a area desarborizada dos
baldios do concelho da Figueira
da Foz diminue por ano cérca de
duzentos e cincoenta hectares.
Portugal, como tdédas as nacdes
mundiais, durante o periodo da
horrorosa guerra, atravessou a
crise da falta de carvio.

Foram as nossas massas lenho-
sas que nos valeram na viacdo
acelerada e nas inddstrias, pois
que em reservas, perto de trés
anos, consumiram os caminhos
de ferro e as inddstrias, milhdes
de toneladas de lenha, evitan-
do-se assim a sua paralizacdo,
que nos podia trazer como conse~
qiiéncia a calamidade da fome.

Pois ésses enormes cortes feitos
nos arvoredos existentes, em nada
afectaram essas reservas; ainda
temos muito para cortar, nao so
para o consumo nacional mas
também para exportar, sem que
com isso venhamos a sofrer qual-
quer desequilibrio.

A drvore embelezando a paisagem
(Cliché Sd Nogueira)

Esta minha afirmativa é ba-
seada na longa pratica que tenho
de avaliacdes de volumes lenho-
sos através das regides arboriza-
das do pais.

Niao é sé6 ao Fstado que com-
pete proceder a arborizacio dos
incultos; também as Camaras
Municipais, Juntas de Freguesia
e particulares devem secundéa-lo,
nessa grandiosa obra fomenta-
dora da riqueza nacional.

F, necessrio que todos, irma-
nados no mesmo pensamento,
procurem convencer o povo de que
é urgente arborizar as suas mon-
tanhas para num periodo nfo
muito longo receberem o produto
désse trabalho glorioso do apro-
veitamento fecundo do nosso solo
patrio.

Ainda para vos demonstrar o
valor da arborizac¢do, basta fri-
sar-vos que em 1913 a Serra da
Boa Viagems encontrava-se com=
pletamente escalvada e desprote-
gida de vegetacao.

Agora, porém, a mesma Serra
ndo é tdo sdomente o ermo igno-
rado e inculto, pleno embora de
esplendores: —a vontade do ho-
mem transformou-a, acrescentan-
do-lhe motivos novos de surprésa
— a desnudez antiga sucedeu um
revestimento pujante de vegetacdo,
os carreiros de cabras sdo hoje
arruamentos espa¢osos e cémodos
que cortam o espinhac¢o da mon-
tanha em todos os sentidos, o
corpo adormece beatificamente a
sombra das matas vicejantes, re-
tempera-se no aspirar das suas
brisas aromatizadas pelas essén-
cias florestais, embriaga-se com
o cristal purissimo das suas 4guas
frescas, e a alma e o espirito ajoe-
lham em éxtase, como num de-
g¢rau duma grande catedral cober-
ta pela cipula infinita do firma-
mento e a Figueira da Foz, pode
orgulhar-se que possue uma das
coisas mais belas que existe em
Portugal,

FE. foi a arborizagio quem de-
sempenhou o papel importante
criador da riqueza e também da
beleza que hoje ali podemos con-
templar.
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04 noddod mostod

DR. ALVARO MAIA

No dia 29 do passado més de Outubro faleceu,
na sua residéncia, o ilustre jornalista e escritor,
sr. dr. Alvaro Amadeu Pereira Maia, que ocupava
no jornalismo um lugar de relévo. Contava 53 anos
e era natural de Lisboa, em cuja Faculdade de
Letras se formou, na seccao de Filologia Germa-
nica. Entre outros jornais, trabalhou, como redactor
no «Correio da Manha», <Restauracao», <Didrio de
Noticias», «Portugal», da direc¢ao do coronel Pes-
tana de Vasconcelos; «Didrio da Manha», e, actual-
mente, dirigia a revista literdria <A Esfera». Exer-
cia também, ha tempo, o cargo de arquivista do
Banco de Portugal. Monédrquico e catélico, deixou
esparsa vasta colaborag¢do, em jornais e revistas,
sobre os ideais que defendia. Desempenhou, durante
largo tempo, as fung¢oes de subdirector das publi-
cacoes da casa Bertrand. Era filho do sr. Pedro
Augusto Pereira Maia, ja falecido, e da sr.* D. Maria
das Dores Pereira Maia.

O seu. funeral, realizado no dia 30 do referido
més, constituiu uma profunda manifestaciao de pesar
por parte de numerosas pessoas que se incorpora-
ram no féretro.

Entre outros, lembramo-nos dos seguintes no-
mes: srs. dr. Emauz Leite Ribeiro, director do
Banco de Portugal; dr. Fernando Pizarro, repre-
sentante da Junta Directiva da Causa Monédrquica,
Anténio Morais de Carvalho, da comissio do Sin-
dicato Nacional dos Jornalistas, dr. Alfredo Cortez,
Conde de Monsaraz, Pedro Correia Marques, Apri-
gio Mafra, Mdario Martins, comandante Pereira de
Melo, coronel Estelita de Freitas, Luiz Moita,
Eduardo Frias, Pinto Quartim, Sousa Jinior, ca-
pitao Santos Romaio, Sebastiio Cardoso, Alvaro
da Concei¢ao, Carlos d'Ornellas, Abel Mantas,
dr. Afonso Luecas, capitio Jodo dos Santos Mar-
ques, José Duarte Costa, Guterre de Oliveira, An-
ténio Serddio, Méario Marques, tenente dr. Pelicano,
dr. Ayala Monteiro, Costa Jiunior, funciondrios do
Banco de Portugal, muitas senhoras, etc..

A Redaceao da «Gazeta dos Caminhos de Ferro»,
sentindo, como todos, o desaparecimento do que-
rido camarada dr. Alvaro Maia, presta rendida
homenagem & memdria do ilustre finado. E a toda
a familia de luto envia sentidos pésames.

Foi suspenso o servico interncional do «sud-
-express», que ultimamente havia sido organisado.

No entanto, entre Porto e Lisboa continua a
fazer-se o servigo de passageiros em que era utili-
zado o «suds». ksse servico serd feito nos combdéios
erdpidos» n.” 53 e 54. A C. P. estd a estudar um
servigo didrio rdpido entre Lisboa e Madrid, que
terd ligagao com as estac¢oes fronteiricas de Cerbere
e Hendaia.
~ — Foram também suspensas as carreiras didrias
entre Barreiro e Belém (cais privativo da Expo-
8i¢a0).

756

ﬂ'i:ﬁ;:‘ﬁ'.t' & S e -

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro
de 1 de Novembro de 1890

e
A Companhia Carris fora da lei

E’ sabido dos nossos leitores que bastante nos temos
empenhado na defeza da Companhia dos Americanos de
Lisboa, sempre que entendemos que a justica estd de seu
lado. Agora, porém; que ella se colloea fora da lei, elevando
a sua tarifa, sem aviso ao publico, sem approvaclo da Ca-
mara Municipal, sem outra justificacio sendo o seu livre
arbitrio, ndio deixaremos de censurar-lhe o abuso, que nio
pode nem deve ser tolerado.

A Companhia Carris abriu a sua carreira do Lumiar e
publicou a sua tarifa que fixa o prec¢o de 50 réis do Inten"
dente ao Campo Grande e 30 réis do Arco do Cego a este
memo ponto,

Mas agora, sem dar satisfacio nem 4 Camara nem ao
publico, exige ao domingo, nos earros extraordinarios, 80 e
50 réis por aquelles precursos.

Uma perfeita extorsio que, se pouco significa pelo seu
valor, tem comtudo a alta significacdio de representar um
precedente de revolta da direc¢do da Companhia contra a lei
que a regula, o que de féorma alguma lhe deve ser tolerado,
sendo-lhe imposta a multa correspondente.

Tendo recebido repetidas queixas contra o abuso, {6-
mo-nos informar na Camara Municipal, onde soubemos que
ndio s6 a tarifa ndo foi modificada, como que a Camara pro-
testou contra a altera¢dio, ao que a Companhia nlo se dignou
ainda responder,

Z

¢JORNAL DO COMERCIO E DAS COLONIAS»

Entrou no seu 87." ano de publicagio o nosso
presado colega ¢Jornal do Comércio e das Colbnias?,
decano da imprensa diiria e um dos jornais por
onde tém passado os melhores jornalistas portu-
gueses.

A toda a redaccgdo apresenta a Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro o seu cartio de parabens.

«A GRAN]JA?»

Esti publicado o n.” 1 da Revista mensal <A
Granja» que A. C. S4 Nogueira dirige e onde Célio
Costa Lima colabora e aparece como editor. E’ uma
revista moderna, formato pequeno e de cardcter ex-
clusivamente técnico, para divulgacio e estudo de
assuntos agrdrios.

Entre a colaboragio escolhida de Cruz Tavares,
Espirito Santo e Queiroz Ribeiro, destaca-se o ar-
tigo «Arborisacdo» do regente Agricola sr. Alberto
Reis, que, com a devida vénia, transcrevemos néste
nimero.

Bons clichés de S4 Nogueira, paginacio de Célio
e impressdo nas nossas oficinas.

Longa vida desejamos a novel revista.
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PARTE

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E GOMUNIGA(;ﬁES
Direc¢ao Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno», n.° 212, II série, de 11 de Setem-
bro, publica o seguinte:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicac¢des, ouvida a Direc¢do
Geral de Caminhos de Ferro, que seja aprovada a conta da
garantia de juros da linha férrea de Mirandela a Braganca,
apresentada pela Companhia Nacional de Caminhos de Fer-
ro, referente ao 1.° semestre do corrente ano (periodo decor-
rido de 1 de Janeiro a 80 de Junho), e que & mencionada
Companhia seja paga a quantia de 30.310$50 como liquidacio

definitiva desta garantia.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunica¢des, ouvida a Direcgdo
Geral de Caminhos de Ferro, que seja aprovada a conta da
garantia de juros da linha férrea de Santa Comba Dio a Vi-
seu, apresentada pela Companhia Nacional de Caminhos de
Ferro, referente ao 1.2 semestre do corrente ano (periodo de-
corrido de 1 de Janeiro a 30 de Junho), e que & mencionada
Companhia seja paga a quantia de 17.632$78, como liquida-
¢ldlo desta garantia.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, ouvida a Direc¢do
Geral de Caminhos de Ferro, que seja aprovada a conta da
garantia de juros da linha férrea de Tua a Mirandela, apre.
sentada pela Companhia Nacional de Caminhos de Ferro,
referente ao 1.° semestre do corrente ano (periodo decorrido
de 1 de Janeiro a 80 de Junho), e que & mencionada Compa-
nhia seja paga a quantia de 11,900$14, como liquidag¢do

desta garantia.

O «Didrio do Govérno», n.° 221, IT série, de 21 de Setem-
bro, publica o seguinte:

De conformidade com o determinado no artigo 3.° do de-
creto-lei n.o 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho desta Direcgio Geral de 17 do corrente, o 1.0 adita-
mento A tarifa especial interna n.° 14, de grande velocidade,
alterando a condigfio 6.* da referida tarifa, acérea do irans
porte de volumes de miio admitidos nas carruagens, con-
forme projecto apresentado pela Companhia dos Caminhos
de Ferro do Norte de Portugal.

_ GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

De” conformidade com o determinado no artigo 3.° do
decreto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovada,
por despacho desta Direc¢io Geral de 17 do corrente, uma
alteracdio ao cartaz-hordario em vigor suprimindo os furgdes
em alguns combdios tramueis do ramal de Leixdes, con-
forme projecto apresentado pela Companhia dos Caminhos
de Ferro do Norte de Portugal.

De conformidade com o determinado no artigo 3.° do
decreto-lei n.o 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado,
por despacho desta Direcglio Geral de 17 do corrente, o 12.°
aditamento a classificacio geral de mercadorias, conforme
projecto apresentado pela Companhia Nacional de Caminhos
de Ferro. :

De conformidade com o determinado no artigo 3.° do
decreto-lei n.© 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado
um aditamento & tarifa especial interna n.° 1, de pequena
velocidade, criando a tabela n.° 13 para a antiga réde, con-
forme projecto apresentado pela Companhia Nacional de
Caminhos de Ferro.

Repartigao dos Servigos Gerais
Seccdo do Expediente, Pessoal e Arquivo

O «Didrio do Govérnos, n.° 212, II série, de 11 de Setem-

bro, publica o seguinte : »

Por despacho de 5 do corrente: .

Arnaldo Eugénio Moreira, fiscal contratado — concedi-
dos trinta dias de licenca graciosa, nos termos do artigo 12.°
do decreto n,° 19:478.

Por despacho de 6 do corrente:

José Ferreira, primeiro oficial do quadro permanente
desta Direcclio Geral — concedidos trinta dias de licenga
graciosa, nos termos do artigo 12.° do decreto n.® 19:478, de

18 de Mar¢o de 1931.

O «Didrio do Govérno», n.° 219, II série, de 19 de Setem-
bro, publica o seguinte :

Por despacho de 14 do corrente:

Hélio Rodrigues Gongalves, primeiro oficial do quadro
permanente — concedidos vinte dias de licenga graciosa,
nos termos do artigo 12.° do decreto n.° 19:478, de 18 de

Marco de 1931,

Por portaria de 10 do corrente, visada pelo Tribunal de
Contas em 14:

Reformados, nos termos dos artigos 21.°, 23.°, 26.°, 27.°
e 29.9 do regulamento da Caixa de Reformas e Pensdes dos

Talho da ©CA RNE IDE C ANV AL O
Jd experimentou comer Carne de Cavalo? Pois deve experimentar!

Segundo as opinides dos médicos velerindrios € a mais nulritiva de todas as carnes
Lombo, 10$00—Limpa para bife e assar, 8$00—Assar com 0880, 5$00—Limpa guizar ou coser, 4$00—Coser € guizar, 2$00

Dirija-se a
LP:aGado Chile, 4—LISBOA ENTREGA AO DOMICILIO Telefone: 4 9002
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Caminhos de Ferro do Estado, aprovado pelo deereto n.’
16:242, de 17 de Dezembro de 1928, os funciondrios dos refe:
ridos Caminhos de Ferro abaixo indicados, que ficam com
as pensdes mensais adiante mencionadas:

DA REDE DO SUL E SUESTE

Emilio Barbosa Estdcio, terceiro oficial, actualmente
terceiro oficial da Direccdio Geral de Caminhos de Ferro —
461$15.

Joaquim Maria Santana, funileiro de 1.* classe, actual-
mente continuo do Conservatério Nacional — 374514,

Ernesto Cabrita Neto, factor de 2.* classe — 202§94.

José Lueciano Nabais, vigilante — 948$29.

DA REDE DO MINHO E DOURO

Manuel da Cunha Peixoto, chefe de 3.* classe — 591592,

Antonio da Silva Seabra, contramestre de 2.* classe —
588%$57. |

(S0 devidos emolumentos, nos termos do decreto n.°
22:257).

O «Didrio do Govérno», n.° 232, II série, de 4 de Outu-
bro, publica o seguinte:

Por despacho de 28 de Setembro :

Luiz Xavier de Meireles e Vasconcelos, fiscal de 2.»
classe de exploracfio e via e obras — concedidos quinze dias
de licenca graciosa, nos termos do artigo 12.° do deereto
n.° 19:478.

O «Didrio do Govérnos, n.° 233, II série, de 7 de Outu-
bro, publica o seguinte :

Por portaria de 24 de Setembro findo, visada pelo Tri-
bunal de Contas em 30 :

Reformados, nos termos dos artigos 26.° a 29.° do regu-
lamento da Caixa de Reformas e Pensdes dos Caminhos de
Ferro do Estado, aprovado pelo decreto n.° 16:242, de 17 de
Dezembro de 1928, os funcionidrios dos referidos Caminhos
de Ferro abaixo indicados, que ficam com as pensdes men-
sais adiante mencionadas:

DA REDE DO SUL E SUESTE

Dr. Francisco dos Santos Rompana, médico adjunto —
1.534$25.

DA REDE DO MINHO E DOURO

Dr. Anténio Firmo de Azeredo Antas, médico inspector

— 1,185%.
(S3io devidos emolumentos, nos termos do decreto n.”

99:257).

O <Diario do Govérno», n.° 234, II série, de 8 de Outu-
bro, publica o seguinte:

................................................................................................................
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Por portaria de 24 de Setembro findo, visada pelo Tri-
bunal de Contas em 2 do corrente més:

Beatriz Herculano Amado Trindade Horta, dactilografa
do quadro permanente desta Direc¢lio Geral — nomeada,
precedendo concurso, escrituririo de 2.* classe do mesmo
quadro, nos termos do artigo 1.° e da parte final do seu § 1.°
do decreto n.” 27:236, de 23 de Novembro de 1936. (Sdo devi-
dos emolumentos, nos termos do decreto n.° 22:257).

O «Didrio do Govérno», n.° 238, 11 série, de 12 de Outu-
bro, publica o seguinte:

Por despacho de S. Ex.* o Sub-Secretario de Estado das
Obras Piblicas e Comunicacdes de 1 do corrente més, ano-
tado pelo Tribunal de Contas em 4:

Egas de Fontes Pereira de Melo Monteiro de Barros,
engenheiro civil — rescindido, a seu pedido, o contrato de
nomeaco, celebrado em 16 de Junho findo, para exercer
nesta Direccio Geral as fungdes de engenheiro civil de 3.*
classe do quadro permanente, cuja publicagiio consta do
«Didrio do Govérno» n.° 207, 2.2 série, de 5 de Setembro
findo. (N&o so devidos emolumentos, nos termos do decreto
n.° 22:257).

O <Diirio do Govérno», n.° 239, 11 série, de 14 de Outu-
bro, publica o seguinte :

Nos termos do artigo 21.° do decreto n.° 27:236, de 23 de
Novembro de 1936, se publica que ao concurso documental
para a promociio a engenheiro electrotéenico de 1.7 classe do
quadro permanente desta Direc¢io Geral, cujo aviso consta
do <Didrio do Govérnos» n.* 196, 2.2 série, de 22 de Agosto
findo, apenas foi admitido o candidato Anténio Eduardo
Botelho de Morais Sarmento.

Para reclamacdes a presente lista é dado o prazo de
cineo dias, contados da data da sua publica¢lio no <Didrio

do Govérnos,

O «Didario do Govérno», n.° 248, 11 série, de 24 de Outu-
bro, publica o seguinte :

Por portaria de 16 do corrente més, anotada pelo Tribu-
nal de Contas em 18:

Dr. Anténio Augusto de Freitas da Luz Maltés, chefe de
secefio do quadro permanente — concedida licenga ilimitada,
nos termos do artigo 14.° do decreto n.° 19:478, de 18 de Mar-
co de 1931, a contar de 16 do corrente més.

| 0 SUISSO ATLANTICO HOTEL

Roga que experimentem o seu tratamento
e pregos sem confronto. Muito especial
para familia. Condi¢do unica pelo socego.

Rua da Gloria, 3—Telefone 21925
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Caminhos d¢ Ferro 0o Vale do Vouga

AVISO AO PUBLICO

Concessdes Especiais a partir de 20 de Outubro de 1940

Aos consignatdrios que em seu nome, durante o prazo de
um ano, tiverem recebido em qualquer estacéo desta Compa-
nhia, remessas de mercadorias diversas, cujo percurso no Vele
do Vouga tenha sido igual ou superior a 100 quilémetros, seréo
concedidas, nos precos de transporte propriamente dito cor-
respondente ao percurso nestas linhas, as bonificacdes a se-
guir indicadas:

De 500 a 1.000 toneladas 7,5°,
» 1.000 a 2.000 » 15 e
» mais de 2.000 » 20 */o

Para a formacdo destas quantidades, serdo considerados
08 pesos que tiverem servido de base para a taxa de trans-
porte e contadas tddas as remessas incluindo as recebidas de
qualquer outra Emprésa.

Para que esta concessdo tenha efeito é indispensdvel uma
nota, devidamente escriturada, com as respectivas cartas de
porte, contendo o niimero da expedigdo, estacdes de proce-
déncia e destino, péso porque foi processada a taxa e portes
pagos.

Esta nota serd enviada ao Servigo de Movimento, Trafego
e Fiscalizacdo desta Companhia, em Espinho, no prazo maximo
de dois meses a contar da data dailtima remessa, sendo o
pagamento feito no prazo de seis meses a contar da data da
apresentacdéo do pedido.

Exceptuam-se desta concessdo as mercadorias indicadas
no Complemento & Tarifa Especial Interna n.° 1 de pequena
velocidade,

Permitir-se-4, porém, a inclusdo destas mercadorias para
efeito do bénus acima indicado, desde que, um quarto da to-
nelagem transportada ou pelo menos 500 toneladas depois de
atingidas ou ultrapassadas 2,000 toneladas sejam constituidas
por mercadorias diferentes das constantes do referido Com-
plemento.

Aos consignatdrios de arroz, artigos de malha e de costura,
aclicar, bacalhau, bebidas gasosas ou refrigerantes, cabedais,
fésforos, 1a ou algoddo em fio, massas alimenticias, tabacos,
tecidos de séda, 1a, linho ou algoddo, sebdo, vidraria comum,
(ordindria) ou fina, vinhos generosos engarrafados, cujas re-
messas tenham tido percurso igual ou supcrior a 50 quiléme-
tros, e tenham recebido em seu nome duranie o prazo de um
ano as quantidades abaixo indicadas, serdo concedidas as se-
guintes regalias.

100 toneladas—8 viagens de ida e volta nas linhas
do Vale do Vouga, em 1.% classe. . . . 12 meses
50 toneladas—4 viagens de ida e volta nas linhas

do Vale do Vouga, em 1.2 classe. . . . 6 meses
25 toneladas—2 viagens de ida e volta nas linhas
do Vale do Vouga, em 1.* classe, . . . 3 meses

Estas viagens séo & escolha do interessado.

Os bilhetes serdo fornecidos em presenca das respectivas
‘ cartas de porte que devem ser enviadas ao Servi¢co de Movi-
mento, Trafedo e Fiscalizagdio, em Espinho, devidamente re-
lacionadas, no prazo mdximo de dois meses a contar da data
da dltima remessa, Os bilhetes referidos serdo entregues no
prazo de 15 dias a partir da data recepcao das cartas de porte,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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Ao¥ consignatdrios de vinho de pasto que tenham recebido
no prazo de um ano 100 cascos ou mais poderd ser concedida
uma viagem dgratuita de ida e volta em 1." classe por cada
grupo de remessas de cascos cheios procedentes de Viseu
a que corresponda o pagamento de portes no valor de
Esc. 1.263$00.

Nenhuma das councessdes constantes déste Aviso poderd
ser acumulada com qualquer outra.

O presente Aviso anula o Aviso ao piiblico A. n.° 120 de
9 de Marcgo de 1939, '

Espinho, 20 de Setembro de 1940.

O Engdenheiro Director da Exploracéo
Ferreira de Almeida

Companhia dos Caminhos de Ferro Porfugueses da Beira &lta

AQUISICAO DE LENHA DE EUCALIPTO

Aié ao dia 4 de Novembro p. f. recebe esta Companhia
propostas para o fornecimento de lenha de eucalipto, rachada,
até a quantidade de trés mil toneladas.

Os elementos de informacgdo referentes a esia aquisicéo
encontram-se patentes no servigco dos Armazens Gerais desta
Companhia em Figueira da Foz, devendo todos os esclareci-
mentos ser pedidos ao Chefe désse servigo, a quem igual-
mente deverdo os concorrentes diridir as respectivas pro-
postas. ot

Fidueira da Foz, 22 de Outubro de 1940.

O Engenheiro Director da Exploracéo
(a) Fernando d’Arruda

Caminho e Ferro do Vale do Vouga

57.° Aditamento a Classificagao Geral em vigor
nas linhas exploradas por esta Companhia

Pequena Velocidade

A partir de 1 de Outubro de 1340, a Classificacdo Geral
para o transporte em pequena velocidade de mercadorias, ani-
mais e veiculos, em vigor nestas linhas, € alterado como segue:

Pt TARIFA ESPECIAL N.o 1 |TAR." GERAL
IAL N1 U EsPECIA
=2 PRECOS '
q 2 o |eSPECIAIS| 5| o
of a 's_ o : - "
. AR G E L T I
NOMENCLATURA | o158 o 5o 2ES| 2358
HEI R R
<5 S |°3| 5| |83 onsl i
=0 s 8| N e |E5| 529 505
=0 s lca2lo?>8]sceV
0 a2 |27 0 % =
= B Wes
Cobertores . . . . . 111 ¢ ] ~§ = ool -7 -~
Mantas (cobertores) .[ 1.* | 1 6 | — | —\|s00] 7 =~
Mantas de viagem . || [.* | 1 5§ | — | —\|sm] 7 =
Pdélvora derivada da or-
dindria, nfio desidna-
da, (excepto a clora-
tada e a picratada) .| — |lle)] 53 | — | — 50| 2 (5)
Pélvora ordindria , || — |ll(c)] 3 | - | = | 80} 2 6 |

SR T

Espinho, 25 de Agdosto de 1940

O Engenheiro Director da Explorazdao -
Ferreira de Almeida
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MUDANCAS
para todo o paiz
e para o Estran-
geiro -— Organisa-
¢do criada exclusi-
vamente para o
servico de mudan-
¢ds — Embalagens
de loucgas, cristais,
quadros, espelhos,
etc. — Transporte
de pianos e cofres
com todas as con-
dicbes de seguranga

PEDIR ORCAMENTOS GRATIS

Empreza Capristano & Ferreira, L.”

(CGarros Amarelos)
ACTUAL . MENTE

Rua Martim Moniz, 51 (& Guia)—Tel. 28600 e 21003

SOCIEDADE DE DESTILACAC | |Basita e Tintas em pé
E COMERGIO, LIMITADA| [—————

Produzidas pelos processos mais
modernos, rivalizam com os melhores

. artigos similares estrangeiros:

SEDE: TORRES NOVAS| |, Verdes, Amarelos, Azues,
TELEFONE 96 ¥ .
TELEG. ALCOOL> Vermelhoes, Zarcdo, e
Escritorio em LISBOA: Rua de S. Paulo, 216-1.° NOS MAIS VARIADOS TONS,
TELEFONE 21832
e SRS N i da
a S0Cledade Produtora de Tintas, L.
PORTO: Rua Duque de Saldanha, 182
TELEFONE 7837 Travessa do Giestal, 34, ao Rio Séco, LISBOA
i, Sio AGENTES GERAES para todo o pafs

SALVADOR BARATA, L™
Rua das Gaivotas, 19-A_LISBOA

Fabrica de Alcool, puro e desnaturado

A G U A R D E N T E S A G R l C o L A S Fabricantes dos ALVAIADES, GA'VOTA e S. B. L.

1
TELEFONE 64316 — End. telegrifico GAIVOTA
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O reconstituinte ideal, aconselhado pela classe

médica, por ser o extracto da melhor carne de vaca
de racas seleccionadas e criadas nas férteis pasta-

gens da AUSTRALIA ¢ da ARGENTINA

S

o

2N
BOVRIL

MANLFACTURED B

BOVRIL LTD. LONDON
ENGLAND

e ————————————
MANUFACTURED BY

BOVRILLTD,LONDON
ENGLAND

2 ONCAS 4 ONCAS 8 ONCAS 16 ONCAS

Mantém inalterdveis todas as suas qualidades conservando-se o frasco hermeticamente fechado com a tampa, de sistema

patenteado. A economia exige a compra do frasco maior.
Gostosamente fornecemos amostras, aos Ex.™% médicos para ensaios clinicos.

A VENDA NAS FARMACIAS, DROGARIAS, MERCEARIAS, ETC.

A. L. SIMOES & PINA, L.°*—RUA DAS FLORES, 22—LISBOA

A USALITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,

isolamentos, etc. Canalisacoes de dgua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccdo de redes
subterrdneas eléctricas e telefonicas, etc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.™

RUA DE S8S. NICOLAU, 123—-LI1SBOA-—Telefones 2 2091/3
Enderégo telegrafico: LUSALITE

EM DOZE OU EM VINTE MEZES, HABILITACAO GARANTIDA PARA

FERROVIARIOS G UARDA-ILLLI1LVROS

Ensino fdcil, ao alcance de todos: Escrituragio Comercial, Contabilidade, Estenografis,
DO CONTINENTE || (Cgiigrafia, Dactilografia, etc.. Planos de estudo, precos, etc.,, no livro ESTUDE EM SUA
E DO ULTRAMAR |‘ CASA que se envia, gratis, a quem o pedir, e —

DESCONTOS DE DEZ POR CENTO | < e — il M S S N W B %
na «Fscola Comercial Portuguésa, por Correspondéncia», Rua do Arsenal, 54, 3.°-LISBOA
—  _ (FUNDADA EM 1930; E AO ABRIGO DO DECRETO No 23447) —

AOS

MALA REAL INGLEZA (ROYAL MAIL LINES, LTD.)

Continuam redularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco,
Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no r-gresso da América do
Sul para Vigo, Coruna, Cherbotrg, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes
desta antiga Companhia téem as mais modernas condi¢des de conforto e seguranca. Aden-
tes para passagens e cargda: Em Lisboa: Para os paquetes da classe «A» James Rawes
& Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.° Telefones : 2 3232-3-4. Para os paquetes da classe «<H» E. Pinto Basto & Ca. Lda.
Avenida 24 de Julho. 1-1.° Telefones: 26001 (4 linhas). No Poérfc: Tait & Co. Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone : 7.
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A firma que instalou o maior
nimero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas—A firma
que montou o maior nimero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
para Portugal e Coldnias:

EDOUARD DALPHI
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ESCRITORIO TECNICO:

Rua de Passos Manoel 191-2.°--PORTO

bompanhia do Caminho
fe Ferro de Bengueld

CAPITAL ACCOES — Esc. 330.000.000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc. ~1.063.365.600$00

At i A £ 0 ]
y//,_'/;'(r_,_f/e G
Wi s s s s i o asusis

SR D'E - EM LISROA

LARGO DO QUINTELA, 3

COMITE DE LONDRES:
PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

]
G A

Linha férrea construida e em exploragdo:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1.347, Distancia do Lobito & regido mi-
neira da Katanga: Quilometros 1.800

Grupos

transportdaveis para a soldadura eléctrica pelo arco
:=: em corrente continua de 80-160 A e 240-300 A :-: =t

COMPANHIA DE SEGUROS

SEDE

Rua Dova do Almada, 64, 1.’

TELEFONE 20911
B O A

) I s

Seguros de ACIDENTES e DOENCAS
TARIFAS ESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS

Servi¢o combinado com os Caminhos de Ferro para
seguros de Passageiros, Bagagens e Mercadorias.
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