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Actualidades ecinematogrdficas —
Vide: Panorama da temporada
ein ematograf ica — por dntonio
de Carvalho Nunes, 129130,
376, 414, 505, 538 e . .

Acumuladores eléetricos na tracq ﬁo
automnvel(Oemprégodos—-Pelo
General Jodo de Almeida,13 e

Administracfio Geral dos Correios
e Telégrafos

Afonso XIII (A morte dn ult:mu
rei de Espanha. } ;

Alemanha, patria de trlusotoa—-
Pelo dr. José R. Magro .

Almoco de confraternizacio — Vi-
de: Os Componentes do antigo

Cvv u‘f“&% tﬂqu‘gﬂ d?};:',i?é)» dor le n:li:;
M) ﬁal,&!ﬁ]?%m;v qum

uerra 1eualram se

Ano de vida (Mais um ~ Pelo Eng.°
J. Fernando de Souzu, 155 e
Anos (Ha 50 — 32, 89, 113, 131, 142,
187, 207, 228, 249, 263, 282, 283,
984 311, 356, 389, 415, 431, 446,
494, 495, 530, 557, 575, 588, 605 e

Assembleas Gerais

Ateneu Ferroviario, 89, 309 e

Ateneu Ferroviario (Réeita promo-
vida pelo Grupo Cénicodo-110e

Através do Atlantico — Economia
e prestigio — Pelo eng.° civil
Américo Vieira de Castro, 601 e

Australia foi descoberta pelos pi-
lotos e geodgrafos portugueses
Jodo Caetano, em 1524, D. Jaime
de Menezes, em 1527, Manuel
Godinho Heredia, em 1602, Jodo
Lopes Alvim, antes do antece-
dente (A — Pelo coronel de en-
genharia Carlos Roma Machado
de Faria e Maia Ay T

Azas de vento... (Veja: O estilo
aermlmamlco dUb combdéios mo-
dernos nos E. U. A.

Bairro economieo indigena de 3.200
habitantes (Vai ser construido
em Luanda um. . .

Banquete — (Vide: <Os (,allom

Banquetes de homenagem, 489 ¢

Berne, eatedral do gdotico — Vide:
Roteiro dum Reporter, V.

Bilhetes para familias numerosas

Bovril, Limitada . . .

C. P. em 1940 (A — Pelo Enrr 0 J
Fernando de Souza, 385 ¢ .

C. P. fez em eaminho de ferro no
ano de 1940 (O que a .

C. P. na Exposi¢o do Mundo I’m
tugués (A — Por Antonio Mon-
tés, 24 e . )

C. P. (Sinopse lustur:ca da —Pelu
Eng.c J. Fernando de Souza,

s

£ K (Gonselho de Admmlstta(;ﬁo
da. . ;

Cabo aéreo do mundo (O maior

Caixas de reformas e pensdes da
antiga réde da C. P. — por José
Lateas Coelho dos Reis. 108. 104 o
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622
364
310
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602

169

548
490
502
294

386

261

455

451
110
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Caminho de Ferro de Benguela
(O —pelo Eng.° J. Fernando de
Souzpy, 405 e. . .

Caminho de Ferro do Mondegu —
por José Lucas Coelho dos Reis,
201, 202 e.

Cammho de Ferro do! ‘\Inndego Ll
nha de Arganil-Coimbra- Lmlsﬁ
e de Lousd a Serpins — A sua
exploracio pela C. P. (IT) — por
José Lucas Coelho dos Reis, 219

Caminho de Ferro do Mondego
(IIT) — por José Lucas Coelho
dos Reis, 243 ¢ ,

Caminho de Ferro do Mnndegn
(IVY — por José Luecas Coelho
dos Reis, 305 e, . .

Caminho de Ferro e a Naq!io (O —
pelo Eng.® Carlos Manitto Tor-
?‘86, - . - .

Caminhos de Fello

Caminhos de Ferro (Conqolho Su
perior de. :

Caminhos de Ferro (O clclone e
os — pelo Eng.o J, Femcmdo
de Souza, 157 e

Caminhos de Ferro em Africa (N(:
vos — pelo coronel de Eng.* Ale-
;‘g»dre Lopes Galvao, 17,18, 19,

Bariy 5

Caminhos de Fe1r0 da Alemanha
(A continuidade de plogresso
nos, 239, 240, 241 e, .

Caminhos de Ferro no ano de 1940
(O que se fez em, 83, 84, 85, 86 e

Caminhos de Ferro Colom
192, 225, 410 0 . als’ T

Caml}ﬂmq de Ferro e cqtradaq o

pelo capitio de En Ji

Gallo, 22 ¢ , .. RS

Caminhos de Ferro (A (xuerra €08
(De XXVII a XLIII), 27, 28, 112,
143, 205, 206, 246, 260, 296 307
308, 392, ‘39‘? 411 412 428, 439
432 493, 534 535, H48, 572 590,
591,608 e. .

Caminhos de l'eru) em Ingla!‘.ena
(Os — pelo Eng.° J. Fernando
de Souza, 273, 274 ¢ e

Caminhos de Ferro e a pmvmcm
de Angola (Os — pelo Eng.° J.
Fernando de Sowza, 99, 100 e

Caminhos de Ferro (O resgate dos
— por José Lueas Coelho dos
Reis, 586 e

Caminhos de Ferro da Unlﬁo bul
-Africana no ano economico de
1939 40 (Os ——-(Lmlo Eng.® Ale-
xandre Lopes (Galvdo, 236, 237 ¢

Capitais de reserva — O capital de
amortiza¢do—pelo regente agri-
cola Julio Prazeres, 279, 280 ¢

Capitdo aviador Humberto da Cruz

Carlos d’Ornellas .

Carloss comemorativo da sua fun-
dag¢do. (O VII banquete de «Os
— 39, 40, e X

Carlos» (O Grupo cOs
Carnaval e a assisténcia.
Carnaval em I.onlé — 100 &

Pig.

406

203

306

245
262

124

158

21

242
87

527

23

101

587

238
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364

41
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Carruagens da C. P. (Novas

Cartaz de hoje — 73, 92, 115, 129,
146, 191, 210, 268, 299, 377, 400,
415, 446, 505, 538, 560, 577, 594 e

Cartaz da semana — 130, 192, 228,
299, 400, 415, 446, 505 538 560
577, 594, 610 O .acl .

Cinematografica (Panmama da
temporada (Vidé actualidades
cinematograficas) .

Combdios modernos nos E. U A
(O estilo aerodinamico dos .,

Comeéreio de materiais de constru-
cldo

Companhia dos (;ammh()a de 1* erro
da Beira Alta

Companhia dos Caminhos de Ferro
da Beira Alta, para com os seus
accionistas (A — por José Lueas
Coelho dos Reis, — 126 e

Jaem’ e, . L, AN

Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses — A assisténeia da
C. P. colabora com o8 Sindica-
tos Ferroviarios — A C, P. e os
ferroviarios tuberculosos, 497 a

Companhia Nacional de Caminhos
de Ferro,516e. . . &

Companhia Nacional dos Carm
nhos de Ferro, em 1940 — Pelo
Eng.o .J. Fernando de Souza,
421 422, e

Componentes do antlgo Batalhﬁo
de Sapadores de Caminhos de
Ferro expediciondrio a Franga
quando da Grande Guerra, ret-
niram-se éste ano em Lisboa
201 @',

Comunicacdes em TI‘dS -08- Mnnteq
(Tese apxeqpntada pelo Eng.o J,
Fernando de Souza no Segundo
Congresso de Tras-os-Montes
461°8 . < 4 .

Congresso Tranmontano, 397 e.

Congresso Trasmontano (O que
seri o segundo — Pelo Presi-
dente da Comissiio Executiva
Dr. Ferreira Deusdado, 287 a

Congresso de Tras-os-Montes (O
segundo, 528, 529, 530 e , ;

Congresso Trasmontano (O se-

undo — Programa itinerdrio,
e 6 a 13 de Setembro — 442 e |

Congresso Trasmontano de 1941
(Tese apresentada pelo conse-
lheiro J. Fernando de Souza—
Vide: Comunicacdos em Tris-
-08-Montes.

Conquistas da engenharia (As.

Construtor Civil sr. Antonio Veiga
— As obras que tem executado
para o Estado e para a (‘nmpa
nhia de Caminhos de Ferro
Portugueses, 515 e

Convénio ferroviario.

Coronel Lo s Galvio (Um livro
notiavel do — Vide: A Engenha-
riaPor tuguesa na moderna obra
da colonizacio.

Mrica farvrnvidria {Aenoantne Ao
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Pelo :
Souza, 217 e,

Crise dé¢'papel para a Imprensa (A
— Por Raiil Esteves dos Santos,

Crémnica internacional — Por Pli-
nio Banhos, 357, 359, 514, 555 e

Curiosidades da ciéncia — Pelo dr.
Jarro Gomes — Veja: Legumes
sécos (Como se fazem.

Curiosidades cientificas (I e II) —
Pelo tenente de eng.* Adalberto
Ferreira Pinto, 247, 248, 257,
L0138 BRI LML R TON

Curiosidades ferrovidrias — Por
Alerandre Setlas . 2y

Depois da era de 1290 foram os na-
vegadores e viajantes portu-
gueses os primeiros europeus
que re-descobriram a China e
ali negociaram — Pelo coronel
de eng." Carlos Roma Machado
de Faria e Maia, 526 ¢

Eng.* J. Fernando de

Descobridor da América do Norte

foi o grande piloto portugués
Jodo Vaz Corte Real, Algarvio,
antes de 1472 (O — Pelo coronel
de eng.* Carlos Roma Machado
Faria e Maia, 33 e "3
Devaneios ou razodaveis previsdes?
— Pelo Eng.* J. Fernando de
SO0, LaS0en - 5b .0 STliet i s
Direcg¢fio Geral dos Transportes
de Mogambique (As actividades
da — Pelo coronel de eng.» A4/e-
xandre Lopes Galvdo, 161 a
Director Geral dos Caminhos de
Ferro Espanhois . . .

Dominio franeés no oriente (O —
Vide: A Siria, vista de relance,

Duplo Centendrio e as suas gran-
diosas comemoracdes (O, 49 a

Eclectismo ferroviario—Pelo Eng.¢
Manitto Torres, 9, 10, 11 e ,
Ecos & Comentarios — Por Sabel,

106, 188, 221, 222, 297, 398, 410,
BRI U R L B i o e
Electrificaciio dos Caminhos de
Ferro em Africa — Pelo coronel
de Eng.* Alexandre Lopes Gal-
vd0; $60.8 . . < ofameegiaed
Electrifioacio dos Caminhos de
Ferro de Portugal e a C. P.+ Por
José Lucas Coelho dos Reis,
485 e . vy hREAR ¥ o R
Emprésa Geral de Transportes, Li-
mitada (A — As suas relagdes
com a C. P. — Bagagens e mer-
cadorias ao domieilio — Sua in-
fluéneia no turismo nacional,
483 ¢ . S T . .
Engenharia Portuguesa na mo-
derna obra da colonizacdio (A
—pelo Coronel de Eng.» Carlos
Roma Machado de Faria e
Maia, 617, 618 e S
Engenheiro Manitto Torres —
«Eelectismo Ferrovidrio» —Pelo
Eng.° J. Fernando de Souza,
139 e .
Espectiaculos — Panorama da tem-
porada teatral — «Criticas», por
Miguel Coelho, 71, 72, 73, 91, 92,
114, 115, 128, 129, 145, 146, 189,
190, 191, 209, 210, 226, 227, 228,
251, 252, 267, 298, 299, 313, 374,
375, 376, 399, 400, 413, 414, 430,
431, 445, 504, 537, 538, 559, 560,
970, 598, 608, 610e. . . . .
Estados Unidos e os arquipélagos
dos Acores e de Cabo Verde (Os,

| Estilo aerodinamico dos combéios

modernos nos E. U, América

Estoril — Sala de visitas de Por-
tugal — Saldio de festas da Eu-
ropa — por Rebelo de PBetten-
aeonurt AL a X

259

577
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619
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334
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Estrada marginal e auto-estrada
(A — Elemento fundamental da

réde da Costa do Sol — pelo.

Eng.° Paulo de Serpa Pinto
Marques, S85 Ax .. s s vaiia

Estradas e a ac¢io da Junta Auto-
noma (As nossas, 44 e

Evolucdo industrial . . . . .,
Firma Carlos Guerin, L.* (A, 506 e
Friburgo — por Jorge Ramos —
Vide: Roteiro dum reporter
Fundo especial de Caminhos de

Ferro (Relatorio de 1940) — pelo
Eng.°J. Fernando de Souza, 437

Funiceular de Sintra (O .

Gazeta dos Caminhos de Ferro,
111, 141, 142, 168, 225, 249 ¢ .
General Fernando Borges
Grandes’ vias de comunicag¢iio —
por Alexandre Settas —Vide: O
Transiraniano, artéria vital da
antiga Pérsia, 603, 604 ¢ .
Grupo Tauromdquico <Sector 1»
70, 176, 177, 178, 179, 180, 181 e
Hamburgo, uma vez; ao sol elaro
de um Agosto distante — por
Rebelo de Bettencourt, 440 e
Historia das descobertas (Para a
— pelo coronel de Eng.* Carlos
Roma Machado de Faria e
Maia — Vide: A Austrilia foi
descoberta pelos pilotos e ged-
grafos’ portugueses Jodo Cae-
tano em 1524, D. Jaime de Me-
nezes, em 1527, Manuel Godinho
Heredia, em 1602, Jodo Lopes
Alyvim, antes do antecedente
Histéria das descobertas — Vide:
Depois da era de 1290 foram os
navegadores e viajantes portu-
gueses os primeiros europeus
que re-descobriram a China e ali
negociaram
Imortalidade de Portugal e a accéio
dos mnossos Missiondarios no
Oriente (A — por Rebelo de Bet-
SOOI s &7 B % v P RN
Imprensa, 70, 89, 225, 245, 294, 359,
514, 577 e. 2 s Soac iy
Impressoes de viagem — Vide: Ma-
drid-Valéncia-Barcelona
Inaugurac¢io do Parque das Laran-
jeiras — Vide: No Jardim Zoo-
logico
Inaugura¢iio do tinel da estaciio
do Rossio em 1889 (A, :
Indistria dos Transportes Inter-
nacionais (A, 500 a o alcd
lndf}strig de Transportes Interna-
cionais (Uma grande organiza-
¢do da, 487 e ooy AN
Jardim Zoolégico e os Seus melho-
ramentos (O X TR
Jardim Zoolégico (No — Por A.
Cunha Correia Jinior : 5
Jardim Zoolégico (No, 359 e
Joaquim Manso (Dr. .,
José Furtado Leite Janior - -
Juizo do ano?! - Pelo Eng.c J,
Fernando de Souza, 7 e . .
Juramento de bandeira — Vide
Sapadores de Caminhos de
Ferro.
Legumes Secos (Como se fazem
Leopoldo Nunes (Uma homenagem
ao jornaligfa . .o NF I
Linha de Arganil — Coimbra —
Lousd e de Lousa a Serpins (A
sua exploracdio pela C. P, —
Vide: Caminhos de Ferro do
Mondego. J 4
Linha férrea transahariana, espi-
nha dorsal dum novo mundo
economico (A, por Alerandre
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173
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Linhas aéreas—Pelo eapitdo avia-
dor Humberto da Cruz, 183 e

Linhas estrangeiras, 111, 141, 207,
292, 293, 361. 412, 429, 444, 531,
496, 592 e, 26 & BE avkent

Linhas portuguesas .

Lisboa n#fo tem uma piscina!—
Entrevista com Lopes da Silva

Literatura infantil e a sua func¢fo
educativa (A il Gk i

Livros novos R 2o nd

Locomotivas do velho e do novo
mundo — Pelo Eng.© Américo
Vieira de Castro, 521 ¢ .

Madrid — Valéncia — Barcelona —
Por Carlos d’Ornellas, 523, 524,

Manual do Viajante em Portugal—
Algumas apreciacdes da im-
prensa, 503, 536, 558, 574 .

Manuel Ribeiro S

Maquinista ferrovidrio (Monogra-
fia profissional do — Por José
Francisco Rodrigues, 349 a.

Martins (Henrique da Silva

Mendonca e Costa fundador da
«Gazeta dos Caminhos de Fer-
TO» QlydBy i i et seiive

Miguel Coelho:" . B« o'
Ministro e Sub-Secretiario das
Obras Piblicas (A Accdio dos
Senhores, 15°'€ .. .. 5. iteiol

Munique, A Atenas Germana —
Vide. Rotei# dum reporter

Museu provincial de José Malhoa

Nau Portugal — Salvamento, li-
berta¢io e sua conducdio de
Aveiro para Lisboa, pelo Eng.c
Salvador de Si Nogueira, 469 a

Nosso niimero especial dedicado a
linha do Estoril (O — Um agra-
govimento r. ., LEEE L s S

Nossos Mortos (Os — 147, 294, 556 e

Nota oficiosa do senhor Presi-
dente do Conselho sobre a so-
berania portuguesa nos trés
arquipélagos do Atlantico (Uma

Uma obra de grande envergadura
— Vide: A linha férrea transa-
hariana, espinha dorsal dum
novo mundo econémico.

Obras do Setil (As

Optseulo oportuno (Um — Vide:
Engenheiro Manitto Torres —
«Eelectismo Ferrovidarios.

Organiza¢do ferrovidria na Es-
panha (A — Pelo Director Geral
dos Caminhos de Ferro D. An-
tonio Faquineto, 159 e T

Parte Oficial, 75, 76, 77, 93, 94, 117,
118, 132, 133, 134, 148, 149, 150,
193, 194, 195, 196, 211, 212, 223,
224, 250, 265, 266, 300, 315, 316,
379, 380, 396, 416, 432, 447, 448,
508, 512, 539, 540, 561, 563, 579,
580, 595, 596, 611, 612, 627 ¢ . .

Ponte gigantesca que une a capital
da Argentina a provincia de
Buenos Aires (Uma — Vide: As
conquistas da engenharia.

Portugal e os descobrimentos ma-
ritimos — Por Rebelo de Betten-
court, 171 e , ;

Portugal turistico, 174 e.

Portugueses os primeiros euro-
peus que descobriram o Japdo
e ali comerciaram (Depois da
era de 1300 foram os — Vide:
Para a histéria das descobertas.

Prepara¢do moral — Pelo capitdo-
-aviador Humberto da Cruz,37e

Problema da Industria Nacional
do Ferro (O — Pelo Eng.® J.
Fernando de Souza, 545 a .

Problemas citadinos — Vide: Lis-
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365
575

259
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160
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172
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Problemas de momento — Vide: A
erise de papel para a Imprensa.

Propulsores nas vias férreas —
Pelo Eng.° civil Américo Vieira
de Castro, 569 a 571 e

Publicdes recebidas, 89, 113, 144
170, 208, 222, 249, 364 482 5(’4
482 564, 578 e !

<Rapidos»> do Porto (Os .
«Réapidos» entre Lisboa e Porto

Recordacdes de viagem — Por An-
tonio Ferro, 276, 277 e

Regresso de emigrante (O — Conto
do Natal, por dr.» Clotilde Jiilia
da Szlva, 66 e .

Regulamento de flscalwa@ﬁo das
caldeiras de loeomotivas (Novo
— 407, 408, 409 e

Resinas sintéticas ou algumas
aplicacdes do aldeido formico,
pelo tenente de eng.* Adalberto
Ferreira Pinto, 458, 459 e .

Roteiro dum Reporter (V), (VI) e
(VII)— Por Jorge Ramos, 35, 36,
107, 108, 167 e . .

Roteiro dum reporter (VIII) — por
Jorge Ramos, 285 e . .

Sanatério dos Ferrovidarios da C P
., .
Sapadores de Cammhos de Ferro

Sapadores de Caminhos de Ferro
(O Batalh#o de.

Sapadores de Caminhos de Ferro
(Os exercicios finais do Bata-
1hdo de, 390 e .

Sapadores de Caminhos de Ferro
expedicionario a Franga,
quando da Grande Guerra reii-
niram-se éste ano em Lisboa
(Os componentes do antigo Ba-
talhdio de, 291 e . b
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Sapadores de Caminhos de Ferro
(O Sempre Fixe), 363 e

Schiller e Goethe, ou uma revolu-
cdio pela cultura — pelo capitio
Marino Sanches Pereira, 394 ¢

«Sempre Fixe» (O — pelo tenente
de Eng.* Adalberto Ferreira
Pinto . b

«Sempre Fixe» (O— Vlde exereicios
finais do Batalhdo de Sapadores
de Caminhos de Ferro

Servicos Postais, Telegrificos e
Telefonicos e os importantes
melhoramentos introduzidos (A
expansfio dos, 29, 30 e

Sindicato Nacional dos Regentes
Agricolas .

Siria, vista de relance (A por
Alexandre Settas, 426 ¢ .

Soberania Portuguesa — Vide: Os
Estados Unidos e os arquipéla-
gos dos Acores e de Cabo Verde

Sociedade Estoril (A — pelo Eng.°
J. Fernando de Souza, 323 a

Sociedade Estoril . . .
Sociedade de Geografia de Llsboa

Sociedades de Reecreio e Desporto,
g Salazar (Ecos da manifestacéio
as

Sol de Africa, sombra de Roma -
por Jorge Ramos, 167 e .

Suica . :

Taxas Postais (As novas

Temporada ' Cinematogrifica (Pa-
norama da, 73 e

Teodolito repetxdor wild T 1 -——Mo
délo 1940 —pelo Eng.° gedgrafo
W. K. Bachmann, 61 a . . .

Tedfilo Braga (Ig por Rebelo de
Bettencourt, 620e. . . .
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378

31
607
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327
588
622

295

168
556
499

74

63

621

Todos devem saber (O que, 170, 203,
238 e . i

Trafego de tranmto atraves de Ea-
panha — Dificuldades venecidas
— pelo Eng.° J. Fernando de
Souza . .

Transericiio, 2‘389 PR TR

Transiraniano, artéria vital da an-
tiga Pérsia {O — por Alexandre
Settas, 603 a

Transportes do ar (Os — pelo capl-
tdo aviador Humberto da Cruz

Transportes Internacionais—Vide:
Carlos Guerin, Lt.* (A firma

Tratamento das doencas pelos
meios fisicos, 360 e .

Tri-centenario da «Gazeta» (Comf*-
moracdes do

Turismo (Uma grande vntlma da
Guerra) (O — por José da Na-
tividade Gaspar .

Viagens e transportes, 186, 203 € .

Viagens de furismo para portu-
gueses — por Amdmio Mon-
tés, 387 e, . .
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Caveta dos Caminfiod de Jerso

a0 entrar no sew 530 ano de publicagio deseja aos seus
colaboradores, assinantes ¢ anunciantes wmas festas feli-
268 € WM ano novo prospero

A }

0 Director de a VIAGEM deseja aos seus colaboradores ¢ amigos

NATAL FELIZ ANO NOVO PROSPERO
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TIPOGRAFIA DA «GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO»

v
Ao entrar no novo ano deseja aos seus clientes

BOAS FESTAS 4N0 NOVO MUITO FELIZ

e

EMPREZA DE ANUNCIOS NOS CANINHOS DE FERRD

¢ FELIZ ANO NOVO

Deseja aos seus anunciantes muito BOAS FESTAS
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'J. FERNANDO DE SOUZA

NCARCERADO, por ordem médica, na tnica sala da easa
que o sol visita e a brazeira torna habitdvel, sem poder
ir revolver livros e papéis no trecho siberiano que me

serve de eseritorio, s6 por grande esforco me vou entregando
a algum trabalho literario. :

Para obedecer ao hdbito de fazer de Borda de Aguaferro-
vidrio pelo juizo do novo ano baseado nos factos ocorridos no
que vai findar, faltam-me elementos que supram a fraqueza
da memoaria. :

Que se passou nos nossos caminhos de ferro em 1940? Nada,
que me lembre e estd a erdnica feita. Alguns trabalhos insig-

‘nificantes de construciio ou reparacio aqui e acola e é tudo.

Ha, porém, um facto de aleance tinico que me acode a me-
moria: a entrada em circulacio das excelentes earruagens de
origem americana, vindas para a C. P, e as quais fez ja a
(Gazeta larga referéncia.

Entraram em servi¢o com aplauso do ptblico, o qual apre-
ciou as comodidades que oferecem, o suave rolamento que
proporeionam, a marcha mais veloz que permitem.

Eeomo coineidiu com a sua inauguraciio a entrada em ser-

vigo das antigas carruagens transformadas, a melhoria propor-

cionada tornou-se bastante sensivel. - |

A guerra, que se prolonga e nos faz temer mais graves
perturbacoes, princlpalmenpe em ma‘geria de combustiveis, pode
originar uma situa¢do mais angustiosa ainda que durante a
Grande Guerra.

A tarefa de administrar caminhos de ferro &, portanto, hoje
mais dificil de que nunca. Cada vez mais se restringe o campo
das previsoes e dos abastecimentos.
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CAZI:TA DOS EAMIBE H_OS DE FERRO | | | Revista quinzenal

E preciso que o publico se compenetre das dificuldades da
hora presente, que por emquanto mal se tém feito sentir.

#* # st

Niao é esta a hora de prever novas construcdes. Nem por
sombras podem pensar nelas as empresas, que mal podem
ocorrer as exigéncias erescentes da exploracio.

E todavia as vieissitudes da nossa combalida economia ori-
ginardo sucessivas crises de desemprégo e falta de trabalho, a
que o Estado terda de ocorrer com a execucdo de obras nem
sempre de urgéncia e algumas até se podem considerar de luxo.

Pois nao seria acertado ter de reserva a construcio da in-
frastrutura de alguns trocos de eaminho de ferro tteis e até
necessarios, que pouco a pouco seriam levados a efeito?

Assim, por exemplo, continuo, em boa companhia alids,
a considerar elemento essencial da nossa réde a transversal de
Tras-os-Montes, do Arco de Baulhe pelas Pedras Salgadas a Val-
pacos e Mirandela, para ligar as linhas do Tua, do Corgo e do
Tamega e prolongar-se até a linha de Guimarais. Tem incon-
testavel valor militar e valor administrativo essa linha, que
corta a parte alta de Trds-os-Montes, liga, entre si, as diversas
linhas de via estreita e torna-lhes possivel a permuta do mate-
rial e a afluéneia déste a oficinas comuns.

Algumas dezenas de milhar de contos, gastos anualmente,
tornariam possivel a existéneia déste troco de réde. Seria defi-
citaria na sua explorac¢io, mas as vantagens indirectas que origi-
naria serdao muito superiores a utopia do estreitamento da bitola
da linha do Douro ou conjun¢ao das duas larguras da via.

Considerag¢des andlogas poderiam ser feitas em relagdo a
outros tro¢os da réde, que pouco a pouco se poderiam tornar
realidade: |

Citarel um apenas: a ligacdo directa da esta¢io de Aljus-
trel por Almodovar e Loulé com a linha do Sul, para rectifica-
¢ao da linha do Algarve. Sem ter a importancia do primeiro
analizado, a sua existéncia seria ttil e exerceria benéfica influén-
cia nas rela¢oes do Algarve com o resto do pais.

Deixemo-nos, porém, de devaneios, pecamos a Deus o
pronto advento da paz e repitamos o Deus super omnia.




Revista quinzenal

ECLECTIS

i

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ji

Pelo Eng.° MANITTO TORRES

O naufrago respira

ENHO para mim como uma verdade axiomatica
que o engenheiro de caminhos de ferro ndo
pode ser hoje um técnico frio e indiferente,
mas um estudioso apaixonado e um defensor

fervoroso do seu sistema de transporte.

E certo que hd mais quem abandone, do que quem
se aguente, em uma posi¢do que comega a tornar-se
dificil! F verdade que mostrar fidelidade seja ao que
for — amor profissional, portanto — € sentimento cada
vez mais raro! E parece também demonstrado — pelo
menos segundo os oportunistas que buscam sempre
a flor mais vigosa— que dedicar-se alguém por acti-
vidades que se suspeitam _«passadas» € uma coisa
puramente lamentdvel. ..

~ Tudo isto é assim. E ndo serei eu, também, quem
negue que a instabilidade humana—esta ansia insa-
cidvel de novidade que espicaga o homem — seja ori-
gem dos melhores frutos e esteja na base de todo o
progresso,

Mas a verdade, ainda, ¢ que mal iria as mais
altas concepgdes da humanidade — cujo valor estd na
razao directa da sua permanéncia e aperfeicoamento—
S€ as entregissemos apenas as maos voltiveis dos
Oportunistas. . .

Claro estj que, aqui como em tudo, é necessirio
Ao exagerar, nem confundir fidelidade inteligente
com lirismo inutil.

Amarrar-se, por exemplo, alguém ao caddver dum

ndufrago pode ser muito romantico, mas quem o faz
¢ insensato e vai para o fundo sem remissdo possivel.

Por outro lado — cautela ! — abandonar o naufrago
que braceja e d4 sinais de vida é, sObre crime, lou-
cura, se o ndufrago arrasta, ao perecer, valores que
com éle se perdem e poderiam salvar-se. ..

Eis porque —sem ofensa do gira-sol oportunista
no seu afd rotativo em volta dos astros nascentes —
eu declaro aqui a minha fidelidade de sempre ao
Caminho de Ferro, nao por falso romantismo, alids
descabido nas coisas econdmicas, mas porque o Ca-
minho de Ferro pertence ao nimero daqueles ndufra-
gos ricos que, ao menos por emquanto, braceja e
respira—ndo muito A vontade, é certo, mas ainda
menos mal. ..

Virtuded e defeitod

A favor da actualidade do Caminho de Ferro,
afirmo mesmo, sem hesitar, trés coisas: a primeira é
que nunca a sua exploragdo, tendo que lutar e defen-
der-se, pOde e téve de ser mais dinimica e atractiva; a
segunda € que nunca ela estéve tio A beira de trans-
formagles irrecusdveis e tteis; a terceira é que nunca

foi dada a um engenheiro da exploragdo melhor opor-

tunidade de brilhar e afirmar-se, uma vez que — mere-
cendo é&ste triplice crédito —se lhe déem confianga,
maos livres e meios de acc¢io.

Com efeito, a extensdo do campo explorativo fer-
rovidrio; o seu capital de orginica e experiéncia,

9
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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

acumulado durante tanto tempo; a multiplicidade e
subtileza das suas faculdades; a sua poderosa capaci-
dade de realizagdes e de energia potencial, a aplicar
em cada momento e nos mais variados sentidos —

~tudo sdo preciosissimos elementos actuais e vivos,
‘que, se bem aproveitados, garantem esmagadora supe-

rioridade sobre os meios restritos e fracciondrios da
concorréncia.

Simplesmente, estas vantagens — caras como fogo
e, por isso mesmo, contraproducentes se ndo se fazem
valer em toda a sua extensio —tém a contrapartida de
defeitos, que as circunstincias actuais tornaram graves.

O primeiro dentre éles —ironia do destino!—¢ a
sua primeira qualidade de outrora, a facilidade do
carril, transformada hoje, perante o progresso combi-
nado da estrada e do motor, em. triste e enervante
sujeicdo.

O segundo é o seu perdido monopdlio, gerador
da descuidosa hegemonia de ontem, responsavel do
espirito apatico e qudsi inhibitério de hoje.

O terceiro —heranga, também, dos tempos da
abundincia — é uma pletora organica, uma exagerada
compartimentacdo de trabalho, bem artificial por vezes e
conduzindo a especializagdes excessivas, exclusivismos
estéreis, redundancias escusadas, quadros sobrepostos,
cujo rendimento ttil ndo corresponde a sua pomposa
orginica, nem chega a entrar no quadro dos resulta-
dos comerciais.

O quarto — enfim — é éste impeditivo péso morto
de leis, regulamentos e proibicdes que por tddos os
lados oprimem a exploragio e qudsi a reduzem a ca-
tegoria de mimia egipcia imdvel nas suas faixas mor-
tudrias— posigdo talvez excelente para museu, mas de
todo inaceitivel para uma actividade econdémica que,
mais do que nunca, precisa ter os bragos soltos e os
movimentos livres!...

Euso Jundamental

Considere-se que ndo é o Caminho-de-Ferro-siste-
ma-de-transporte que abriu faléncia ou estd, sequer,
em perigo.

O  Caminho-de-Ferro-sistema-de-exploracdo, &sse
sim, € que sem estar em nenhum daqueles casos, re-
quere, todavia, intervengao pronta, desapertando-se-lhe
as faixas opressoras, movendo-se-lhe os bracos e mi-
nistrando-se-lhe cordeais, como se recomenda nos
primeiros socorros aos asfixiados. E sendo assim,
salva-se.. |

Salva-se, porque, por graves que sejam o0s seus
defeitos basilares, a que jd nos referimos, as qualida-
des e reservas organicas do Caminho de Ferro podem,
a larga, domina-los.

Foi-me dado hd bem pouco tempo, ao organizar
um servi¢o conjunto, ter a nitida visdo disto e a exem-
plificacdo tipica da superioridade ficil dos recursos
ferrovidrios sobre os meios de transporte acessérios.

Tratava-se duma excursdo colectiva & Exposigdo

10
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que reiiniu milhares de passageiros utilizando o trans-
porte por estrada, caminho de ferro e via fluvial.

Um alto espirito ferrovidrio chamou-lhe, com muita
graca, sataque geral ou invasdao sobre Lisboar!

E, se ndo foi, pareceu-o; porque, de facto, sem
atrazo, sem confusdo, sem ruido, qudsi de surpreza,
a uma hora determinada —a hora H —oito mil passa-
geiros cairam simultineamente sObre Lisboa, com a
mesma simplicidade e precisdo com que os alemais
estimariam cair sObre a Inglaterra!l...

Para os nossos meios, isfo ¢ alguma coisa; e
foi-me, naturalmente, necessirio estabelecer uma or-
ganizagdo minuciosa, transformar em um dia o «fa-
cies» do transporte dum dos distritos limitrofes de
Lisboa, mobilizar todos os recursos de que pude lan-
car mdo, obter a derrogagio momentidnea de certas
disposi¢oes legais impeditivas — usar, em suma, de
providéncias especiais e adequadas.

Mas o que importa verificar (e éste € o fim tnico
da citagdo) € que, postos de confronto o autocar, o
vapor e o caminho de ferro, éste se mostrou — natural-
mente sem surpreza para mim, que o conhego bem,
mas com éste encanto qudsi comovente que desperta
sempre a confirmagdo préitica das nossas convicgoes
— w0 mais potente, o mais fiel e também o mais pronto,
fadcil e flexivel» dos transportadores em concorréncia,
sem prejuizo das qualidades especiais dos restantes,
inegdvelmente superiores, em alguns pontos, as do
Caminho de Ferro.

Tais qualidades hd que reconhecé-las com lealdade,
e confessar, onde a haja, a inferioridade do carril.
Mas aquela fungio centrica, troncal, basilar do trans-
porte, movendo massas imensas, mas dotada, ao mesmo
tempo, duma flexibilidade que se diria incompativel
com a sua poténcia, essa € que nenhum outro meio de
transporte lha contesta ou arrebata, e esta serd sempre
a razdo explicativa da imensa vitalidade do Caminho
de Ferro, que lhe tem permitido reagir sobre os seus
defeitos constitucionais e sobreviver aos mais graves
obstdculos.

E tao obsidiantes éles sdo, que dd vontade de aplicar
a seu respeito aquela resposta lapidar que um mé-
dico deu ao doente que se lhe queixava de muitos e
aflitivos-achaques: «Caramba, Senhor Fulano! Sempre
é preciso ter muita saide para resistir a tanta
doengal!...»

O mal do Caminho de Ferro —é¢ evidente — ndo
estdi em que haja perecido a sua fungio, que continua
a disfrutar das antigas e até de novas razoes de vida,
desde que queira adaptar-se o mais possivel 4 atmos-
fera de hoje; o mal tem estado em que, embora a
adaptagdo ndo seja facil nem imediata— e até por isso
mesmo — ela nao tem sido abordada naquele ritmo
gradual e progressivo que seria conveniente,

Desconhecer voluntiriamente os seus defeitos pe-
rante as dificuldades da hora presente, quando seria
imperativo trazé-los 4 luz e procurar-lhes solugéo,
dentro das préprias forcas e com o imprescindivel
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auxilio de forcas estranhas —eis o que, em todo o
mundo, parece ter sido o érro fundamental do Ca-
minho de Ferro.

Pesadamente o tem pago.

O nélo do cao

Diz um antigo proléquio — com a verdade figurada
que os caracteriza a todos— que «a mordedura do cao
se cura com o pélo do mesmo cdo.»

O que naturalmente ocorrerd ao leitor preguntar ¢
o que haverd de comum entre isto do cio e o Cami-
nho de Ferro!l,..

Mas, perdao, hd tudo!...

Pois nio ia o Caminho de Ferro sua sonolenta
viagem de sempre, que nada perturbava, quando, de
repente, o Automdével lhe salta ao caminho, o acorda
do seu torpor, o lanca na confusdo, lhe esfrangalha as
carnes e delas lhe leva bom bocado, deixando-o exangue
e enfraquecido?l...

Exactamente o caso do pacifico viandante inopina-
damente atacado por embravecido cdo!

Ora o que faz o viandante —a dar-se crédito ao
vélho proléquio?

Faz com o pélo do mordedor mésinha adequada,
aplica-a sObre a ferida e aquilo é sagrado: num édpice
fica curado e pronto para nova dentada —salvo seja!

A nossa tese é simples: o Caminho de Ferro terd
de fazer o mesmo, isto €, curar a dentada do Auto-
mdvel com os mesmos processos de que o Automdvel

usoun para lhe levar a carne.
A Providéncia — mesmo a ferrovidria — tem desig-

nios sdbios e ocultos!

Quanto a nds, o Automével ndo foi posto na senda
do Caminho de Ferro s6 para o prejudicar, mas
também para lhe ensinar como se pode viver sem o ceri-
monial litirgico que o Caminho de Ferro ainda hoje
emprega — alheado do mundo frivolo que o rodeia e
- qudsi como se estivessemos no primeiro quarto do
século desanove, quando Stephenson inaugurou a linha
de Stockton a Darlington, entre cavalheiros de chapéu
de pélo e damas com sdia de balao!...

Como—diria um velho ferrovidrio, pondo as maos na
cabega — criangas que pagam ou ndo pagam, gue pagain
mais ou menos conforme o niimero, auséncia de autos, re-
quisicoes e depdsitos, trocas e compensagoes de percursos
ou carreiras, volumes que transitam sem modélo, bilhe-
tes que sdo transmissiveis e se revalidam as vezes pre-
cisas, voltas a prazo indeterminado, condutores e mo-
toristas que ajudam aos volumes, etc.?!!. ..

E verdade — tudo isso se faz no Automével e muito
mais ainda!

E essas facilidades, ainda que provenham, em parte,'
duma orginica rudimentar, dum funcionamento ou
duma fiscalizagdo defeituosos — longe de as proibir,
deve o Estado consenti-las, como adjuvantes do trd-
fego e excelentes elementos de estudo, que sdo, em
tanto que niao provoquem a desagregacdo do trans-
Porte ou o mal estar pidblico.
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Sdo elas — ainda que uma formagdo juridica e
pragmitica, muito respeitdvel, as possa supbr exe-
crandas — que constituem perante o piublico a primeira
razdo da sua simpatia.

Sao elas que, sem suscitar um conflito ou uma re-
clamagdo, antes gerando satisfacdo geral, provam que
o transporte actual dispensa leis, regras e garantias
— alids desaparecidas hd muito doutras actividades —
antes julgadas indispensdveis, hoje verdadeira e odiosa
obstrugao dum servigo livre e modernizado.

Este campo de prova e é&ste exemplo é preciso
vé-lo com olhos de ver —e ndo lhe perder nem a
licio nem a directriz.

Nio pode o Caminho de Ferro, transportando em
grande, descer a tamanha simplificacdo como o trans-
porte fracciondrio, é certo; mas pode fazer muitissimo
neste caminho e € urgentissimo que o faga.

O receio das transgressoes deve ser tido em conta,
certamente; mas o bom transportador ndo o teme
como um fantasma, porque sabe duas coisas: a pri-
meira € que a legislacdo exagerada é a mais forte
causa da transgressdo, a segunda € que a transgressao
estd na razdo directa do trafego e anfes trdfego com
transgressdo do qne legalidade no vdcuo.

Quanto a nds, a simplificacio desejada ndo estard
atingida emquanto ndo chegar, ao seu fim natural, 16-
gico e unico: impedir apenas que um passageiro ou
uma mercadoria aproveitem um percurso maior do que
0 que pagou ou vai pagar, Tudo o mais €, hoje, com-
plicagio — e complicagdo intitil, cara e nefasta.

A exploragio automével € rudimentar e precdria
a sua organica entre nos ?

Decerto; mas nem por isso o seu caso deve sus-
citar sorrisos depreciativos, antes justo interésse e
merecido estudo.

S6 quando o Caminho de Ferro houver tirado dai
toda a simplificacdo e todo o proveito possivel é que
poderd dizer-se e que @ mordedura do cao foi curada
com o pélo do mesmo cao!

. ” gé

Um olhar retrospectivo sdbre o que fica habili-
tar-nos-d a considerar, no campo teérico, que o Ca-
minho de Ferro— fortemente abalado por manifesto
desencontro entre a sua maneira funcional de ontem
e a sua irrecusdvel fungdo de hoje —resiste as dificul-
dades em que se debate, menos por adaptagido do que
por uma intima «for¢a constitucionalr, seja pelo domi-
nio das suas admirdveis qualidades estruturais sobre
os seus defeitos e inaptidoes para a vida moderna.

Se nos voltarmos, depois, ao lado préitico, o mes-

mo golpe de vista nos fard ajuizar que as exploragoes

simplificadas, qudsi sintéticas, que lhe levaram a pal-
ma — mais certamente, por suas atraentes facilidades,
do que por sua vantagem material—podem e devem ser,
ndo motivo de ficil desdem, mas antes ubérrimo cam-
po de estudo, sugestio e exemplo para a «torsdo de
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métodos» a que o Caminho de Ferro terd de violen-
tar-se, se quiser viver,

Enfim, uma terceira observacgdo, resultante das pri-
meiras e sobre elas apoiada, conduzir-nos-4 a concluir
que — assegurados 0s preciosos e incontestiveis pro-
gressos da Via e da Tracgdo, e os inteligentes e louva-
bilissimos esforcos jd realizados na Explora¢ao, aos audis
nos cumpre prestar a nossa homenagem — o futuro
do Caminho de Ferro nem estd em perigo forgado,
nem depende de coisa alguma a inventar ou a criar
de novo!

Ao contrdrio, tanto quanto nos parece, estamos
em frente, nio de um trabalho de Hércules mas dum
simples e laborioso 6vo de Colombo: o de observar
adaptar e usar.

Observar como actuam o concorrente e o cliente:
o que faz, como faz e porque faz — por vezes com
tanta inconsciéncia como éxito! — o primeiro; o que
quere, cCOmo quere € porque quere — por vezes nao o
saberd bem ! — o segundo.

Adaptar os recursos ferrovidrios —tio flexiveis e
transformdveis e nenhum déles inteiramente impedi-
tivo —ao resultado da observagdo, indo ao ponto de
tirar partido de algum mais renitente ou inadaptivel,
como aos seus defeitos fisicos fazem, com tdo exce-
lente proveito, as senhoras que sabem maquilhar-se e
vestir-se. ..

Usar o adaptado, com espirito vivo e oportuno,
sempre de mao no leme e Olho dlerta, que o mar
econémico volta de minuto em minuto e o cliente
estd voluvel como um colibri...

Mas isto — dir-se-4 — ¢ eclectismo puro!. ..

Mas é mesmo!

Claro estd que Leibniz, quando o capitulou, e
com razio, vemo-lo agora, de «uma certa filosofia
eterna» — quaedam perennis philosophia —nio pensava
decerto no Caminho de Ferro, ainda entio imerso
na treva muda das coisas insuspeitadas !

Mas o Caminho de Ferro—se quiser ser do seu
tempo —e&sse, € que estd hoje no seu plenissimo di-
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reito de atirar as malvas, duma vez por todas, esta
fria couraga em que tem vivido segregado das reali-
dades, e viver, respirar, tomar contactos, procurar
exemplos, servir-se da experiéncia alheia, aproveitar o
melhor.

Eclectismo, de resto, foi—com &ste ou outro
nome—a razdo de ser de todo o progresso da arte,
da ciéncia, da medicina, da sociologia, da indistria,
portanto, de todo o progresso humano.

Quem se fecha e confina, entaipa-se; e de entai-
pamento estdi o Caminho de Ferro farto—e qudsi as-
fixiado!! Bem o sabem quantos, conhecendo-o de
dentro para fora, igualmente o conhecem de fora
para dentro!

Nao lhe fard sendo bem, que observe o mundo e
seja eclectico na prontiddo, na solugio imediata, na
simplificagdo total, no mdximo contacto e interésse pii-
blico; na estacdo e no material transparentes, livres,
abertos e accessiveis, no hordrio feito para o piblico
e ndo no publico contrafeito pelo hordrio, na propa-
ganda tdo viva e actual como as restantes; na utilizacdo
dessa mina de alto teor que é o turismo; no derruir
de modelos, autos, proibi¢des; na mesma contempori-
zagdo com o frivolismo actual —enfim e em uma
palavra— na apropriacdo de todas as suas altas e
riquissimas faculdades a éste fim supremo: a sua trans-
formagdo de enfatuado uservico piiblicon em solicito
uservidor do piblicor!

E assim que entendemos o seu eclectismo! E ten-
do-se salvo subjectivamente por &le, serd ainda a reali-
dade eclectica que o salvard objectivamente.

Com efeito, o equilibrio e o progresso humano
foram sempre obra essencialmente colectiva, conver-
gente, seleccionada do melhor — ecletica, portanto.

E é em virtude desta regra, imutdvel através dos
tempos, que, uma vez adaptado, o Caminho de Ferro
viverd coexistente e concordante com os restantes
meios de transporte, porque hd no mundo econémico
um lugar definido e uma posi¢do ftil para cada um
deles!...
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O emprégo dos Acumuladores

Cléctricos

g, lraccan. Aulomove

Pelo General JOAO DFE ALMEIDA
Eng.,* Civil E. C. G.

emprégo da electricidade na viacdo automével por meio de acumula-
dores eléctricos, permitindo a sua distribuicdo como a gasolina, teve
sempre o8 seus progélitos e é até para admirar que o seu emprégo, pelo
menos em certos casos particulares, se ndo tenha generalizado em
grande escala. E é até curioso notar que antes da Grande*Guerra os
motores eléctricos acionados por acumuladores haviam atingido nos veiculos y
automdveis um largo emprégo. Na Alemanha sobretudo em Bremen e em Ham-

burgo por exemplo, os automéveis ligeiros de praca assim como os pequenos

barcos de passageiros que faziam o servi¢o nas suas docas eram movidos a elec-

tricidade por acumuladores. |

Ora actualmente que se constroem acumuladores mais robustos, resis-
tindo melhor as trepidacdes, de maior capacidade de carga e mais rapido carre-
samento, e por outro lado tendo-se aumentado a distribui¢do da energia eléctrica |
até aos pequenos centros, facilitam enormemente o emprégo déste sistema de 3
viacao. :

F.videntemente que por enquanto nao se trata de aplicar o acumulador eléc-
trico as viaturas de turismo que demandam de grandes velocidades nem aos
transportes de grandes cargas, as chamadas viaturas pesadas.

Mas o que é facto é que quando os transportes ndo exijam grandes velo-
cidades, nem grandes pezos e circulando em estradas que ndo sejam muito
acidentadas, como numa viacio urbana, a viatura eléctrica por acumuladores
é muito mais econémica, e incomparavelmente mais pratica quando tenha de
efectuar paragens constantes, do que a do motor de explosdo a gasolina, ou a

T T N

b5 M .L'II. ..

et Sl

6leos pezados. g

Assim tddas as experiéncias que se vém realizando tém provado que a 3
duracio duma viatura eléctrica é dupla da do motor de explosdo, atribuindo-se g
a éste, em trabalho efectivo, uma vida de oito anos. K
| A carrosserie é igual nos dois sistemas de trac¢do. O motor eléctrico é R
mais robusto, mais simples, de mais facil manobra do que o de exploséo, e nio "‘é
oferece os perigos déste. Nao precisa de carburador nem de alumage, duas g
fontes de panes, nem tdo pouco de caixa de velocidades, orgdos muito frageis e k &
delicados. | ‘ ;‘

Por outro lado os acumuladores que hoje se fabricam, sio fortes, robus-
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tos, evitando bem as trepedi¢Ges, com uma larga duracdo desde que se tenham
com éles os necessarios cuidados. A sua substitui¢gio numa viatura ndo leva
muito mais fempo que o necessario a uma tomada de gasolina. Flectricidade
hoje encontra-se por toda a parte, até nos mais pequenos centros de popula¢do
e o seu preco ¢ bem menor que o dos carburantes com a reduc¢do ainda ine-
rente ao consumo como foér¢a motriz.

As melhores condi¢ies do emprégo dos motores eléctricos por acumula-
dores sdo para percursos seguidos que nio excedam 100 ¢m. e uma velocidade
méaxima de 30 qm..

Ora nestas condi¢des um veiculo eléctrico de 750 kg. de carga ttil neces-
sita de uma poténcia de 2,2 kw., enquanto que uma viatura de explosio exige
um motor de doze cavalos ou sejam 9 kw. Assim o motor eléctrico para esta
carga ttil comporta uma bataria de 300 ampéres-hora, com um consumo de
40 kw.-h. Um camion de 4 toneladas precisa de 15 kw. no motor eléctrico,
contra 50 cavalos ou sejam 77 kw. no motor a gasolina. F, preciso ainda ter em
atengdo que o rendimento do motor eléctrico é sensivelmente de 50 °/o enquanto
que o de explosdo raramente ultrapassa 20 °/o.

Por outro lado a manobra do motor eléctrico é simples e de facil apren-
dizagem, o arranque e a paragem nio sdo instantaneas, s6 consumindo energia,
ndo havendo perdas quando em andamento, como nos de explosdo e traba-
lhando a tédas as temperaturas; apresentam ainda a vantagem dos motores
ocuparem um pequeno espag¢o, ao contrario dos de explosdo, permitindo o apro~
veitamento de téda a superficie do leito da viatura para o transporte da carga.

Além disso o prego dum motor eléctrico é incomparayvelmente inferior ao
de explosdo.

Em conclusdo: a tracgdo eléctrica por meio de acumuladores é de acon-
selhar sempre que se trate de transportes ligeiros e a pequenas distancias, que
ndo demandem de grandes velocidades e exijam paragens freqiientes.

Assim podem ter largo emprégo nas camionetes de passageiros e de reco-
vagens entre as povoagdes e as esta¢des de caminho de ferro, nas circula¢ses
urbanas, nas distribui¢des a domicilio, de pao, leite, etc. nos carros de limpeza
e de 4gua, empregados nas cidades e vilas, na distribui¢do do correio, etc..

De todas estas aplica¢des se faz hoje um largo empréso na Inglaterra, na
Italia, e sobretudo na Alemanha, onde hd j4 mais de 60.000 viaturas déste
género em circulacéo. .

Exm Franca apenas se encontram em servigo nos Halls de Paris e das
grandes cidades, nos cais de alguns portos, e nas grandes gares de caminho de
ferro, para transporte de bagagens, e para manobra das gares de triagem.

Entre nés poderdo vir a ter também largo emprégo.
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Ministir
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¢ Sub-Secretario das Obras Pablicas

A politica de renovacao nacional, iniciada pelo
saneamento financeiro feito pelo ilustre chefe do
govérno sr. dr. Oliveira Salazar, encontrou no
sr. engenheiro e professor dr. Duarte Pacheco o
homem que a realizasse no campo dos melhora-
mentos pablicos necessdrios ao fomento e pro-
gresso do Pais,

Gracas a esta individualidade, cuja accdo tanto
se tem posto em ele- :
vado destaque, a po~
litica de Salazar teve
quem a completasse
na esfera das obras
puablicas. E levou-se
a cabo uma grande
tarefa de empreendi-
mentos, uma obra
notavel de fomento

e progresso.
A actividade do

dr. Duarte Pacheco
tem sido grande,
grandissima, Nao é
exagero dizé-lo.

Com talento, in-
teligéncia, percepcao
das circunstancias,
visdo do futuro, método, proficiéncia, saber e auto-
ridade o ilustre Ministro tem abarcado e resolvido
os diversissimos problemas de obras e realiza¢des
do Pais. | |

Poucas vezes um estadista tem acometido tan-
tos, variados e complexos problemas como o sr. en-
denheiro dr. Duarte Pacheco. Ha assuntos intrin-
cados, -problemas de longa duracdo que se tem
arrastado durante longo espago de anos e que o
st. dr. Duarte Pacheco estudou e lhes deu éptima
e cabal solucdo. F. o caso da velha e complicada
questdo das aguas de Lisboa. Sem grave aumento
de precos, o Ministro conseguiu resolver o' proble-
ma e Lishoa ndo mais sentiu a falta de agua e
terd brevemente um caudal suficiente para uma
populagio a aumentar nos préximos cinglienta
anosg,

E‘Strﬁd&S, portos, melhoramentos rurais, aguas,
S&Neamento, edificios e monuméntos nacionais,
aSsuntos de urbanisacio, instalagoes de servigos
ete,, etc., tudo isso tem merecido a atengio do ti-
tular dag Obras Pablicas que os estuda e resolve
€Om proficiéncia e decisio.

ac¢do do Ministro é vasta, vastissima. De

DR. DUARTE PACHECO

quando em quando enceta-se uma obra grandiosa
que as necessidades de fomento e progresso de-
mandavam mas que dificilmente se realisaria sem
o talento e a accio dum grande realizador.

O dr. Duarte Pacheco medira as exigéncias,
vira as possibilidades, estudara o plano e tratara
de o fazer executar.

F, um ministro que estuda os problemas como
0s téecnicos a quem tenha de confiar o empreendi-
mento de tais assuntos. I, um ministro a que nada
da pasta é alheio. Estuda os assuntos, vé-lhes a
solqga‘io e resolve-os.

F, um estadista que ndo sé concebe e apresenta
programas, mas que realiza. F. pode dizer-se que
geralmente os seus planos sé6 sio conhecidos quan-
do comecados a por em prética.

As obras da Exposicio dosMundo Portugués
fizeram-se num curto espaco de tempo, inacredita=-
vel para muitos, mcrcé da sua accdo prodigiosa.

A passagem do sr. engenheiro e professor dr.
Duarte Pacheco pela pasta das Obras Pablicas
ndo s6 revelou, féra da catedra e da sua profissdo,
uma alta individualidade, como assinala um ho-
mem de estado devotadissimo ao seu cargo de mi-
nistro, desinteressado da sua prépria pessoa —
saude, comodidade,
interesses —e que
teu em vista éste le-
ma honroso «Servir
o Pais».

%* %%

F.steilustre mem-
bro do Govérno tem
um auxiliar notavel
no sr. engenheiro
Roberto Espreguei-
ra Mendes.

Identicado com o
Ministro o Sub-Se-
cretario das Obras
Pdblicas exerce tam-
bém larga e inteli-
gente actividade.

A sua ac¢io é digna de consideracio do Pais.

Depois do Ministro ¢ éle o primeiro funciona-
rio do Ministério na ac¢do plena do termo.

ENGENHEIRO ESPREGUEIRA
MENDES

Alheio a interésses e comodidades, mas com o

espirito de bem servir o Pais, semelhantemente ao
Ministro, éle no seu gabinete desenvolve os pro-
blemas e os assuntos em curso.
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FRANCA

O ministério francés de Obras
Piblicas e Comunicagdes apre-
sentou um resumo dos seus projectos de reconstru-
¢do da Franca.

A sua principal preocupacio é reparar os pre-
juizos da guerra, que sio elevadissimos, pois foram
destruidas 2.500 obras, entre as quais 1.000 revestem
excepcional importincia. Os prejuizos foram muito
superiores aos sofridos na guerra de 1914 a 1918,
que levaram doze anos a reparar. E propésito do mi-
nistério efectuar as reparagdes dos prejuizos desta
nova guerra em menos tempo.

Entre as obras projectadas, conta-se a supressio
de 200 passagens de nivel, ficando eliminadas total-
mente nas linhas de cintura das grandes cidades.
As obras para reparacio das pontes vdo exigir uma
quantia talvez superior a quatro milhdes de francos.
S6 para a renovacgio das rufnas da cidade e limpesa
dos rios vdo ser despendidos um milhio de francos.

HOLANDA Publicamos nesta pdgina uma
gravura que nos dd um aspecto
do compartimento das mdquinas de uma automotora
quintupla, em servico
nos caminhos de ferro
holandeses.

Os Caminhos de Fer-
ro Holandeses modifica-
ram, como se sabe, em
1938, os seus processos
de exploracdo, generali-
zando o sistema de pon-
tos de juncdo, experi-
mentado, com éxito, des-
de 1934. Estabeleceram
assim um ftrifego de
combdios directos que
circulam num intervalo
regular de duas horas
em algumas linhas mais
freqiientadas.

O novo sistema de ex-
ploragio exige que o au-
mento das velocidades
coincida com uma regu-
laridade absoluta, pois
as correspondéncias
existentes nos pontos de
juncdo sao numerosns e
alguns déles h4d baldea-
¢do de passageiros, bem
como combdios que che-

As méquinas duma automotora quintupla, vistas pela abertura
do tecto da respectiva carruagem

Revista quinzenal

gam de pontos diferentes, seguindo depois juntos
para outro ponto importante.

A utilizacdo da automotora torna-se necessiria
como medida econdmica e também para melhorar o
transporte ferrovidrio.

As automotoras eléctricas triplices Diesel, sds
ou em conjunto, é que tornaram possivel a reforma
dos transportes na Holanda.

De inicio, os Caminhos de Ferro Holandeses
verificaram que os combdios de trés carruagens,
equipados com sistema automdtico, tornam possivel
a formacio de combdios automotores com duas a
quatro unidades e prestam-se melhor ao servico de
viajantes, a grande velocidade, tal como hoje & pre-
ciso. Os resultados obtidos com os pontos de jun-
¢do e o aumento considerdvel do niimero de via-
jantes exigiam, em seguida, a aquisicdo de unidades
mais poderosas. Essa exigéncia levou os Caminhos
de Ferro Holandeses a encomendar 20 automotoras
quintuplas de 1950 C U com motcres Maybach,
com que ja eram equipadas as 35 automotoras em
servigo.

Os primeiros combdios automotores quintuplos
foram concluidos em Abril do ano passado e expe-
rimentados com excelentes resultados na linha
Utrecht-Groningen, tendo atingido no percurso a
velocidade mdxima de 178 quilémetros A hora:

As automotoras quintuplas sdo idénticas as auto-
motoras triplices existentes e as quais podem ser
ligadas. Compdem-se de
cinco carros sobre oito
bogios. Os trés primei-
ros carros formam um
todo compacto, ligado
por bogios a articulagido
que sO contém compar-
timentos de 3.% classe. O
ltimo carro, o quinto
da automotora, repousa
sobre duas bogias de
dois eixos e é destinado
aos viajantes de segunda
classe. Entre estas duas
partes da automotora re-
servadas aos viajantes
estd o carro motor, cujas
duas bogias, em virtude
do seu elevado péso, re-
pousam sobre trés eixos.

A automotora tem cér-
ca de 110 metros de
comprimento e pode
transportar 376 passa-
geiros, dos quais podem
ir 276 sentados.

O péso global da auto-
motora em ordem de mar-
cha é de 238 tone}]}das.
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E é verdade que o desenvolvimento, sempre
crescente, da camionagem paralisou, qudsi
por completo, a constru¢do de novos cami-
nhos de ferro nos velhos paises europeus,

com prejuizo, muitas vezes, de ricas regides que so
a custa déles podem manter uma economia equili-
brada, também ¢ verdade que nos paises novos a
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Novas caminbeg de fereo
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trucoes ferrovidrias da Unido Sul Africana, segundo o
ultimo relatério publicado, envolvia uma verba de
1.279,135 libras, aplicada a novas construgdes. Ao
mesmo tempo grandes somas sdo dispendidas em me-
lhorar as linhas existentes para que a exploragdo seja
mais econémica,

O problema da electrificacio dos caminhos de

ﬁ

L

‘de D. Ana

A esquerda— CAMINHO DE
FERRO DE TETE —Grande

atérro a saida de D. Ana

A direita — CAMINHO DE
FERRO DE TETE — Bifur-

cagio da linha no apeadeiro

abertura de novas linhas férreas tem prosseguido sem
desfalecimento, embora tendo em atencdo as condi-
. ¢Oes criadas pelo novo meio de transporte acelerado
de que ninguém desdenha, mas que todos, nésses pai-
Ses, subordinam a disciplina rigorosa, para nao cons-
tituir elemento perturbador da sua economia.

Assim, por exemplo, o programa das novas cons-

ferro neste pais, também continua a merecer desve-
lada atengio.

* *

Olhando para o que se passa no nosso Império

Colonial, verifica-se que também néle as novas cons-
trugdes ferrovidrias seguem num ritmo, que podere-

Sy

-



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

mos chamar normal, apesar dos calamitosos tempos
que se atravessam e até mais acentuado do que nas
épocas em que a camionagem ainda nio existia.

Em Angola, a constru¢do das grandes variantes do
caminho de ferro de Ambaca nio foi abandonada e a
constru¢do de novas linhas tem prosseguido, embora
subordinada aos fracos recursos de que a Colénia
dispde. '

O caminho de ferro do Amboim avangou ultima-
mente até N’Gabela; e o ramal de Cassoala ao Dondo

estd em plena execugio. E bem recomenddvel parece
fazer chegar um ou outro déstes caminhos de ferro

ao coracio do Libolo, emquanto ambos se nio dio
as mdos para estabelecer uma comunicagdo ferrovid-
ria entre o Capital da Coldnia e Porto Amboim, pelo
interior do pais.

Em Mogambique, porém, é onde a actividade fer-
rovidria estd tomando notdvel incremento como a
Colénia nunca esperou ter. b

E de notar que as grandes somas que continuam
a ser dispendidas na vizinha Unido Sul Africana em
construgdes ferrovidrias, aplicam-se, sobretudo, as
regids mineiras que movimentam grandes tonelagens
que a camionagem ndo seria capaz de transportar. Os
caminhos de ferro necessidrios ao desenvolvimento
agricola do pais ocupam ali ainda lugar secundario.

Em Mogambique, sé uma das linhas actualmente
em construcdo tem objectivos mineiros; e €sse mesmo
para servir, por agora, pelo menos, o trifego mineiro
mais pobre que existe—o do carvdo.

As linhas do Limpopo e de Mogambique, também
em construgdo, destinam-se a servir interésses agrico-
las, e sO ésses.

Tem-se dito que ao longo da linha férrea de
Mocambique aparecem indicios de mineraliza¢des
prometedoras; mas a construgio da linha prossegue
sem que se passe dos indicios.

_ _E pois de momento bem mais para admirar a
actividade ferrovidria na Coldnia de Mogambique do
que a da vizinha Unido,

A situacdo dos trés caminhos de ferro actualmente
em construcdo é a seguinte:

CAMINHO DE FERRO DO LIMPOPO

Esta linha liga Magude, na margem esquerda do
Incomate, com o Limpopo, em frente mesmo do

L]
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Guijd. A sua extensdo é superior a 100 quildmetros
e estd j4 qudsi toda construida.

A tltima grande obra de arte dessa linha, a ponte
sObre o rio Incomate, foi hd pouco aberta a circula-
¢do e foi baptisada com o nome de Ponte General
Carmona. A ceriménia presidiu Sua Exceléncia o Go-
vernador Geral da Coldnia e a fita simbdlica foi cor-
tada pelo sr. J. Surrock, ilustre ministro dos caminhos
de ferro da Unido que em Lourengo Marques se
encontrava de visita ao Governador da Colénia.

Este ministro teve ocasido de admirar e elogiar a
alta competéncia dos engenheiros portugueses, reve-
lada j4 em tempos idos no seu préprio pais, a quando
do estudo do caminho de ferro de Lourengo Marques
a Pretdria, feito por ésse grande engenheiro e grande
portugués que se chamou Joaquim José Machado.

A ponte tem 470 metros de extensdo e é formada
por 14 arcos; é toda construida em cimento armado.
Serve para a circulagio de combdios e para a viagdo
ordiniria: é uma ponte mixta. Para se avaliar da sua
importancia basta indicar o seu custo que se elevou a
14,000 contos.

A ponte liga as rédes de estradas de um e outro
lado do rio Incomate. Até agora a travessia do rio
era assegurada por jangadas que muito prejudicavam
a rapida circulagdo dos veiculos automaoveis.

Antes dela, a ponte mais importante que tinha a
Col6nia, e uma das mais importantes em toda a
Africa do Sul, era a do Umbeluzi no caminho de ferro
de Swasilindia, a qual mede 360 metros com 6 tramos
de 60 metros cada um.

A ponte General Carmona suplanta-a em com-
primento. :

E nio é somente esta a ponte digna de especial
men¢do neste caminho de ferro. A ponte sobre o rio
Chassimbe é também uma grande obra de arte. E
muito maior do que ela, € a ponte construida ao qui-
l6metro 133,200 que tem de comprimento 452 metros.

Qutra ponte de importincia € a construida sobre
o rio Masinchopes.

O caminho de ferro do Limpopo é um elo de
ligagdo entre a réde de Lourengo Marques e os cami-
nhos de ferro do Chai-Chai e de Inhambane.

O desvio da sua directriz para o Guijd, motivado
pela determinante de servir a constru¢do da barragem
que vai ser feita no rio Limpopo, veio dificultar
aquela ligagdo, pois hd que construir, para a assegu-
rar, um trajecto de mais de 100 quilémetros até atin-
gir o Chibuto, lugar originariamente escolhido para a
travessia do rio.
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CAMINHO DE FERRO DE TETE — Ponte de 25™ -
ao quilémetro 8,075

| Por ora nio se impde a ligagdo; mas a necessi-
dade hd-de vir, porque os trés caminhos de ferro,
mais ccdo ou mais tarde, hdo-de ligar-se.

Como ¢ fdcil de prever, éste caminho de ferro nao
tem importincia nem influéncia econémica por em-
quanto: aguarda o inicio dos trabalhos de irrigagdo
do vale para se valorizar.

O CAMINHO DE FERRO DE MOGAMBIQUE

Outra construgdo em plena actividade é a do
caminho de ferro de Mogambique. Este caminho de
ferro mede ji 450 quilémetros e estd prestes a atingir
as margens do rio Lurio.

Como ji se tem dito, pensou-se em tempos na
possibilidade déle se ligar com a réde ferrovidria do
Nyassaland, pelo lago Chirua, quando ninguém admi-
tia a possibilidade de se construir uma grande ponte
sobre o rio Zambeze, nas alturas em que a ligagao
com o porto da Beira o exigia.

Por outro lado, sdbre Quel:mane, que até no dizer
dos préprios ingléses era o porto natural para servir
0s territérios ao norte do Zambeze, havia caido a
maldigdo dos deuses.

E nessas condigoes, a ligagio com o porto de
Mogambique era de admitir.

Hoje ji o nao é¢.

Por isso o caminho de ferro deve parar nas mar-
gens do rio Lurio, até ao dia em que o desenvolvi-
mento agricola da salubre regido do Niassa justifique
- 4 passagem do rio e a ida até l4.

Por ora, a camionagem satisfaz as exigéncias da
re_gi&o. E o caminho de ferro que mantém uma car-
reira entre Namecuma e Vila Cabral.

.Esta localidade, j4 tao falada, pelo menos no
Minuto de Amisade do Rddio Club de Mogambique,

¢ uma modesta povoagio, séde de uma circunscrigao,
também modesta, chamada Mefonia.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A populagio branca de toda a Circunscricao ¢ de
83 europeus apenas, e de 34 mulatos, espalhada por
uma 4rea de 15.000 quilémetros quadrados.

E como a populagio branca se distribue por 4
povoagdes que sdo: Vila Cabral, Mandimba, Catur e
Massangula, faz-se bem idea do que poderd caber a
cada uma delas,

E de notar ainda que alguns europeus vivem na
Missdo Catélica da Consolata de Massangula.

Os servigcos do Estado, instalados em Vila Cabral,
absorvem qudsi um terco dos europeus, E de presu-
mir que muitos dos restantes se dediquem ao comér-
cio e a agricultura.

Este caminho de ferro de Mogambique a que estd
reservado um largo futuro, por ora estd muito longe
de compensar os encargos com que onera as finangas
da Coldnia.

A regido nido se tem desenvolvido porque a colo-
nizacdo branca se ndo faz.

No dia em que o problema de colonizagdo for
tomado a sério, o caminho de ferro passard a ter uma
importdncia grande.

A regido presta-se, como ji estd verificado, a cul-
tura do algodio. E basta esta cultura para fazer a
riqueza e dar pio a milhares de familias que na
Metrépole se debatem com a miséria.

A principio, as oficinas e os armazéns gerais fun-
cionavam no Lumbo, testa actual do caminho de ferro;
agora foram transferidas para a capital da provincia do
Niassa, em Nampula, onde ji se construiram tam-
bém para cima de 40 casas para alojamento do pes-
soal ferrovidrio. A direcgdo do caminho de ferro €
que tem feito a vila e tudo o que nela existe, pratica-
mente.

A 4rea do distrito, que o caminho de ferro é des-
tinado a servir, mede 125.000 quilémetros, ou seja,
cérca de vez e meia a drea do Portugal Continental
e o trifego do caminho de ferro ainda nao atingiu

mr. lt‘.l!f:a"’
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CAMINHO DF, FERRO DE TETE — Montagem da Armadura
da ponte ao km' 21,604
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60.000 toneladas anuais! E se é pequeno o trifego de
mercadorias, insignificante é oj movimento de passa-

Revista quinzenal

Na construcdo trabalham para cima de 4.000
negros.

Pelo desenvolvimento que os trabalhos apresen-
tam, os primeiros 50 quilémetros devem ter sido en-
tregues A exploragdo, embora provisoria, no ano que
findou e os restantes 51 serdo concluidos antes do
fim do ano de 1941, se ndo faltar o material.

geiros: os pretos ndo viajam.
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CAMINHO ‘-DE FERRO DE TETE

YE10%CY construgdo do caminho de ferro de Tete ini-

ciou-se em Abril de 1939 e jd no fim do corrente ano
devem ter sido entregues a exploragdo cérca de 50
quilémetros. Comparando esta velocidade de constru-
¢io com a morosidade com que durante anos € anos
avancou o caminho de ferro de Mogambique, é-se
levado a bem dizer e a aplaudir, sem reservas, a deci-
sio do Ministro que nio hesitou em adjudicar a cons-
triucdo a um empreiteiro experimentado, ndo obstante
a sua proposta, que alids era a mais baixa, exceder o
orcamento elaborado pelas estagdes oficiais.

Com efeito: assim pode saber-se a data em que a

construcio termina e o quantitativo que com ela se .

dispende.

Pena foi que os empreiteiros portugueses se ndo

abalancassem a concorrer a uma tal empreitada que

deve deixar ao adjudicatdrio lucros enormes, mesmo
| cumprindo 2 risca o contrato nos tempos dificeis que
atravessamos.

As caracteristicas essenciais déste caminho de ferro
‘sd0: rampa mixima integral 20 ™/n; raio-minimo de
curva 300™., Bem podia o raio das curvas descer ao
limite de 150™, perfeitamente aceitivel em linhas da
bitola déste caminho de ferro que ¢, como a dos
outros, de 1™ 067. O tragado adaptava-se com mais
facilidade ao terreno e a construgdo por quilémetro
podia sair muito mais barata.

Numerosas sio as obras de arte que éste caminho
de ferro contém. H4 pontes de maior ou menor im-
portincia avs quilémetros: 8, 14, 19, 21, 22, 25, 31,
33, 37, 40, 45, 51, etc. O total das obras de arte anda
por 130 nos primeiros 100 quilémetros.

A ponte sobre o rio Goma é a obra de maior
importancia e estd j4 em construgao.

Todas as pontes e pontdes sdo de alvenaria com
taboleiros de cimento armado, material altamente
recomenddvel por dispensar as despesas de conserva-
¢do e de vigilancia das construgdes em ferro. Nesta
linha nio haverd uma tnica ponte em ferro. |

A medida que os trabalhos de terraplenagens e de
construcdo das obras de arte progridem, vdo-se cons-
truindo os edificios indispensdveis a exploragdo e as
casas de alvenaria destinadas ao alojamento do pes-
soal. Excelente medida.

20) .

As dificuldades de fornecimento sio cada vez maio-
res. Para obter os carris que faltam, serd necessidrio
recorrer-a América.

¢ E por que prego ficardi em Mogambique o mate-
rial daquela proveniéncia ?

O caminho de ferro entronca com o caminho de
ferro inglés da Companhia «Chire Highland Rail-
ways» em D, Ana, junto 3 margem esquerda do rio
Zambeze pouco adiante da saida da grande ponte que
o atravessa.

O local ndo se presta a constru¢do de uma estagdo
de entroncameuto, e a estagio mais préxima de cami-
nho de ferro inglés, a estagdo de Baué, também ndo
serve para o fim indicado.

Por isso houve que construir- uma estacdo de
transmissao em Mutarara Velha, onde se encontra 4rea
suficiente para todas as construgdes necessdrias a uma
estagdo desta natureza.

O apeadeiro de D. Ana funcionard tdo somente
como ponto de juncdo das duas linhas, ondc um sim-
ples agulheiro envia os combdios para a estagdo in-
glesa do Baué ou para a estagdo portuguesa de Muta-
rara, consoante as instrugdes recebidas da estagdo de
comando, que deve ser a de Baué por estar na linha
directa.

H4 a notar que muitas vezes haverd que fazer
combdios mixtos com material das duas administra-
coes. E para isso serd necessdria uma agulha do lado
do Baué para que os combdios de uma estacdo pos-
sam entrar, sem reversdo, naquela em que se combine
fazer a composi¢do e decomposigio dos com-
bdios,

O caminho de ferro de Tete ha-de precisar de uns
armazéns e de umas oficinas. E uma e outra instala-
cdo terd de ser feita, provisoriamente, em Mutarara.
Mas aqui-somente se devem fazer construgdes provi-
sérias, ligeiras. As construgdes definitivas devem ir
para o interior, localizando-se numa regido reconhe-
cidamente salubre.

Para se chegar com o caminho de ferro as minas
de Moatise, primeiro objectivo a atingir, € necessdrio
construir 260 quilémetros de via. E como a emprei-
tada em curso é apenas de 101 quilometros, torna-se
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necessirio tratar, desde ji, da adjudicacio dos 160
quilémetros restantes j4 projectados.

A empreitada actuai deve concluir, como ficou dito
antes do fim do ano de 1941. E na altura que esta
acabe pode estar j4 em andamento a que se lhe seguir.

Se ainda nao for fdcil adquirir carris, funcionard a
plataforma como estrada. |

Sem éste cuidado, os 100 quilémetros construidos
ficardo praticamente sem utilizagdo, representando o
Capital dispendido com éles e que vai além de 60.000
contos, um péso morto na administracdo.

Por outro lado, o caminho de ferro nio pode dei-
Xar de ser prolongado até Furankungo, ou mesmo
mais além. Exige-o a ocupagio econémica do distrito
€ 0 seu desenvolvimento mineiro.

As minas de ouro, ji4 reconhecidas e em explora-
40 algumas, entrario logo numa fase de produgio
intensiva e o caminho de ferro comegara a render e
Constituird um precioso factor de colonizagio do
distrito,

Os planaltos de Tete sio regides de maravilha;
terras de promissdo.

A Macanga; a Angonia; a Maravia e a Maganja,
S40 serras colonizdveis que absorverio milhares de
familias quando se tornem facilmente acessiveis. E as
€xploragdes do ouro, do cobre, da mica e doutros
minérios, cuja existéncia ja foi revelada, e constatada
POr iniciativas bem sucedidas, serao o atrativo mais
eficaz para provocar uma grande corrente migratéria.

A exploragio do carvio e do ferro, combinada,
Pode levar e deve levar & montagem da indistria

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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do ferro, talqualmente como se fez, primeiro, em
Vereniging, depois em- Pretéria, e filtimamente em
Bulawayo.

Que futuro de prosperidade se nds o soubermos
aproveitar !

Mas n3o bastam os progressos materiais: é pre-
cisa gente, muita gente para os valorizar,

E os trabalhos de construcio dos caminhos de
ferro podem atrair 2 Col6nia muitos portugueses.

Duma carta hd pouco recebida de uma gentil
senhora natural de Mocambique e que na Colénia
vive, trauscrevemos o seguinte interessante periodo:

«Com a escassez de europeus que ha

«em todo o distrito de Tete, talvez que
«oferecendo aos componentes das Briga-

«das do C. de Ferro, em construgdo, van-~
«tagens, €les por cd se prendessem e
amandassem vir as familias, e isso con-
«tribuia para o povoamento que tdo
unecessirio se torna. Estou noiva de um
«dos componentes dessas brigadas e se
«ndo fOsse eu que por cd o prendesse e
«lhe mostrasse as possibilidades da vida

wem Africa, terminado o contrato ir-se-ia -

aembora...»

Que todas as mocambicanas novas facam o que
esta senhora fez e a colonizagdo dard um passo notvel.

O seu alvitre é de receber. E a sua efectivagido
representard o primeiro fruto dos grandes empreendi-
mento em marcha.

Ponte General Carmona (em construgao)
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viacdo terrestre ocupa, sem divida, um lugar
primacial entre todas as organizagdes in-
dustriais; de facto, de pouco serviria pro-
duzir se os produtos nao pudessem ser

transportados.
Estradas e caminhos de ferro, sio dois 6rgaos

importantes da economia nacional, na sua missiao .

de assegurar as relagoes entre as regioes diversas
dum pais e entre éste e os paises vizinhos.
Importando aumentar a producao, seria érro
condenar a politica do fomento da viagao.
Também, estradas e caminhos de ferro, tém in-
contestivel importancia na defeza nacional, como
na nossa Gazeta tem sido demonstrado, tendo em
muitos casos de subordinar-se o plano militar ofen-
‘sivo ou defensivo a réde
de comunicac¢oes existen-

-~ - ‘*g
tes. Por todos éstes moti- 3
vos, deduz-seldogicamente
a necessidade do Estado tntime!
fazer desenvolver a réde /

g < / P 5ir
de comunicagoes do pais,
@ Seicd

aproximando os cami-
nhos de ferro dos cen-
tros de popula¢iao e pro-
ducdo nas ligacoes das
principais linhas, ainda
que se alongue o fracado
com sacrificio do trafego
de transito que aconse-
lharia o tracado mais di-
recto possivel, e, levando
a réde de estradas onde
o caminho de ferro pela
exigéncia das condigoes
téenicas de seu estabele-
cimento nao possa che-
gar, com elas estabele-
cendo ligagao entre aque-
les centros e as estag¢oes
ferrovidrias.

Nao tem porém no
nosso pais a réde ferro-

| A

A REDE DE RAMAIS DO SUL E SUESTE
INDICANDO AS LIGACOES MAIS NECESSARIAS -

vidria acompanhado o progresso da réde de estra-
das que presentemente pode considerar-se completa-
mente renovada e consideravelmente ampliada. A
esta réde de viaciao tem o Estado dado toda a pre-
feréncia provendo integralmente a sua construgao
e ao pesado encargo da sua conservaciao sem a
minima cooperacio de Emprésas privadas, ao con-
trario do que sucede com os caminhos de ferro,
Nao se hesitando na construciao de estradas e
em aceitar os pesados encargos que ela impoe ao
Tesouro, tem-se ao mesmo tempo relegado o cami-
nho de ferro para conceito secunddrio, apesar de
sobejamente demonstrado que sé as estradas nao
podem bastar a todas as necessidades de transpor-
tes terrestres. Existe o plano da réde ferrovidria
do pais, mas a verda-
~de é que numa simples
observa¢io da nossa
carta ferrovidria se en-
contra a nossa réde de
caminho de ferro muito
incompleta. Muito impor-
tando fazer e nao sendo
possivel tudo executar
duma vez, pode contu-
do estabelecer-se um
plano de execu¢io sa-
tisfazendo as maiores
exigéncias do momento,
quer econdémicas, quer
militares.
Partindo do Sul para
o Norte, logo se observa
naréde ferrovidriadoSul
e Sueste, uma série de
ramais formando linhas
de saco que embaragam e
encarecem extraordina-
riamente a exploracio,
ao mesmo tempo que ser-
vem mal o ptiblico. Assim
temos a linha de Mora,
que partindo de Evora

ESPANHAF
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forma um saco de 60 quilémetros, com terminus
na vila daquele nome. Esteve . previsto o prose-
guimento desta linha até Ponte de Sor, o que esta-
beleceria comunicacio rdapida do Sul, com as linhas
de Leste e da Beira Baixa, mas o plano da réde
ferrovidria em vigor (decreto n.° 18.190) impediu a
construcio de 40 quilémetros de linha necessarios
para ligar Méra a Ponte de Sor, e retirou-lhe a
designagao de linha de Ponte de Sor.

A linha do Guadiana, que a simples observacao
duma carta da regido, indica natural continuacao
da linha de Moita desde Evora, também é uma linha
de saco com 50 quilémetros de extensio, tendo fim
na vila de Reguengos de Monsards; ora, a esta
linha seria de tdda a vantagem dar continuagio
por Mourao até Moura, como certamente foi pre-
visto, chegando a denominar-se <linha do Gua-
dianas ao troco da linha de Sueste, compreendido
éntre Pias e Moura; isto 6, presentemente estdao
construidos dois trocos da linha do Guadiana, SO
Comunicando um com o outro pelo extenso per-
eurso das linhas de Sueste, Sul e Evora (173 qui-
lémetros) quando a liga¢do dos dois trogos impor-
t.aria apenas a construcio de 70 quilémetros de
linha que julgamos ja estudada.

A linha de Sines, também forma um extenso
8aco de 50 quilémetros, porque foi posto de parte
0 projecto de seu seguimento que a ligaria ao ra-
mal de Lagos.

Em construciao lenta desde 1913, estd a linha
de Extremoz a Portalegre, que ainda nao atingiu
a linha de leste (estdo construidos e em exploracao
apenas 50 quilémetros de via entre Extremoz e
Cabeco de Vide); esta linha projectada por Castelo
de Vide até a linha da Beira Baixa, nio passard
tontudo da estacao de Portalegre, que dista 11
Quilémetros da cidade déste nome.

Compreende-se que as estradas estejam indica-
das para suprir os caminhos de ferro nas trans-
Versais em que a camionagem pode bastar ao tri-
fego da regiao, estabelecendo ao mesmo tempo
Conveniente ligacao das estacoes ferrovidrias com
a8 povoagoes e centros de populagao. Mas, as linhas
(1}19 apontamos, seriam a um tempo linhas de inte-
r'ésse regional e de transito que a camionagem nio
bode eficientemente substituir.

Também, sob o ponto de vista militar nio seria
bara desprezar a continuidade que essas linhas
eéstabeleceriam para uma deslocagao de tropas de
norte para sul e vice-versa, tao necesséria na guerra
de jnovimento que tenhamos do empreender na
defésa do nosso pais, posto que para disposi¢io de
cobertura guarnecendo fronteira tao extensa como
4 Mossa, nao podemos dispdr de pessoal nem de
Material de guerra suficiente.

Entre o Douro e o Tejo, encontra-se a linha da
0uza, ‘que ja prolongada até Serpins, também

forma um saco de 35 quilémetros., Estando ante-
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riormente Jprojectado o seu natural prolongamento
até entroncar com a linha da Beira Baixa, em Co-
vilha, decidiu-se ultimamente o seu prolongamento
em via reduzida até a linha da Beira Alta. Nao
podendo observar-se como linha de transito, substi-
tuindo o trajecto pelas linhas do Norte e Beira
Alta passando pela Pampilhosa, tem de conside-
rar-se esta linha como de interésse regional. Mas,
para tanto nao bastaria a camionagem? E, nio
seria preferivel que a linha da Louza, estabelecesse
como linha de interésse regional e de transito, a
ligacio da linha do Norte com a linha da Beira
Baixa? Cremos que sim, satisfazendo-se dessa
maneira tanto a economia nacional como as condi-
¢cOes militares de defesa do pais.

Tais prolongamentos de linhas existentes, im-
poem-se certamente de momento, a par do desen-
volvimento imprimido & viagao por estrada que ja
nio pode considerar-se ordindria, mas sim acele-
rada e em concorréncia com os caminhos de ferro.
Depois seguir-se-ia 0 que mais se encontra pro-
jectado no plano da réde ferrovidria do pais (de-
creto n.° 18.190) referente & via larga o que nao
esperamos ver realizado nos dias da nossa existén-
cia: Monc¢io a Melgaco, Cascais ao Guincho, Peni-
che a Setil por Obidos, Alcdcer #flo Sal a Casa
Branca servindo as minas de carvao de St.* Suzana,
transversal de Sines a Beja por Ferreira do Alen-
tejo e Castro Verde a Loulé que talvez seja dis-
pensdvel por nao muito afastada existir em direc-
¢ao paralela a linha do Sul. -

Assim é publico e notério, e como ja tem sido’
focado na nossa Gazela, caminhos de ferro e es-
tradas tém lugar préprio marcado no fomento e
na defesa do pais, niao tendo que guerrear-se em
concorréncia desleal, mas antes cooperarem pro-
curando cada meio de transporte o trdfego cor-
respondente.

Como se sabe, nas concessoes de caminhos de
ferro, garante-se sempre uma zona de protecgao,
nao sendo permitidos outros caminhos de ferro em
situagio paralela a uma distancia inferior a 50
quilémetros para cada lado, e, em compensagio
sao permitidas todas as linhas transversais ou con-
correntes dentro desta zona por trazerem trifego
afluente ajudando a efectivar a acc¢ao da linha fér-
rea principal que exige, para equilibrio de seus
orcamentos, um certo volume minimo de trafego.

Certamente que o espirito que presidiu a esta
protecgao ao caminho de ferro teve em vista toda
a viacio acelerada, citando apenas «outras linhas
férreas» porque nesse tempo ainda as estradas nao
possuiam viagio automovel.

Justo seria pois presentemente tornar extensivo
a esta viacio tal eritério, e, assim se daria ao ca-
minho de ferro a protec¢ao a que tem direito pelos
servicos que lhe incumbe prestar a nagao tanto
em tempo de paz como na guerra.
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do Munde Portuguéd

Por ANTONIO MONTES

M dos pavilhhdes mais interessantes da IKxposi-
¢io do Mando Portugués, foi o dos Caminhos
de Ferro e Portos, projectado pelo Arquiteto
Chefe da Exposi¢io Cotinelli Telmo e organi-

zado e executado pelo Eng.° Branco Cabral, Secretirio
Greral da C. P.. O Pavilhio dos Caminhos de Ierro e
Portos ficava ao lado do
das « Telecomunicacds»
e em frente do dos « Por-
tugueses no Mundo»,
estando a fachada pos-
terior ligada com rara
felicidade & admiravel
realizagiio das aldeias
portuguesas. Na fachada
sobre a Avenida que lhe
dd acesso, figuram re-
producdes das medalhas
comemorativas da inau-
guraciio do primeiro
troco de ecaminhos de
ferro em Portagal, em
28 de Outubro de 1856,
e do Porto de Lishoa,
em 31 de Outubro de 1857, fazendo parte da frontaria
uma forte pilastra inspirada em sinais ferrovidrios. O
salfio principal era dedicado aos melhoramentos realiza-
dos pelo Estado Novo nos portos de Portugal, vendo-se
a meio a redugio duma locomotiva, primorosamente
executada pelos aprendizes das oficinas que a C. P. tem
no Barreiro, e que 6 uma verdadeira joia de mecénica,
digna de museu.

Para o lado das aldeias a fachada do Pavilhdio tem
o aspecto inconfundivel das nossas construgdes tradi-
cionais, nflo lhe faltando a caracteristica alpendrada que
d4 acesso a uma carruagem moderna e confortivel, re-
centemente remodelada.

Na fachada que dd para o <Largo da Estagfios tinha
relégio marca o tempo, e ao lado na moderna «Sala de
Informagdes», uma completa reportagem fotografica,
que mostrava aos visitantes a riqueza turistica do nosso
pafs — paisagens, monumentos, costumes, mercados e

montanhas.

Pavilhdo dos Caminhos de Ferro e Portos
Cliché da Corporagdo Industrial do Norte

Na bilheteira o plblico adquiria por um escudo, o
bilhete que lhe permitia realizar uma viagem em Por-
tugal, — sete minutos de surprésas encantadoras, que
lhe eram descritas pelo nosso colaborador  Anténio
Montés, ferrovidrio que, de hd muito, se dedica ao
estudo dos problemas de turismo.

Para que se avalie
o interésse que o Pavi-
lhiio da C. P. despertou
nos visitantes da Expo-
sicho do Mundo Portu-
gués, basta dizer-se que,
em quatro meses, a via-
gem A volta de Portu-
gal foi feita por mais
de 120.000 pessoas, que
nfio se cancavam de elo-
giar ésse especticulo ma-
gnifico, A «Gazeta dos
Caminhos de Ferro», tem
a satisfaglio de propor-
cionar aos seus leitores o
lindissimo passeio, atra-
vés da palestra «Vamos
vér Portugal», da antoria de Anténio Montés, que era
acompanhada com misicas regionais, compiladas pelo
compositor Artar Santos.

«Vamos vér Portugal, terra de herdis e de santos,
de poetas e artistas, de guerreiros e navegadores.

Portugal ¢ o pais das lendas —terra curiosissima
com que o turismo sonha hi muito. Terra das carave-
las que desvendaram o segrédo dos mares, pais da
arte rendilhada tdo formosamente cantada por Ca-
mdes, Portugal nfio é 86 a «Varanda da Europa», mas
um rinefio de paisagens maravilhosas, tio coloridas e
fascinantes, que quem as olhar julga estar mirando
nm caleidoscopio feiticeiro |

Ao sul o Algarve, a provincia das chaminés arren-
dadas, terra de sonho perfumada pela flor das amen-
doeiras. Visitem a pitoresca vila de Olhdio, percorram
as ruas de Faro, ndio se esquegam' da Praia da Rocha,
e, em Sagres, recordem a figura gigantesca do In-
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fante Navegador. Quando o mat se esconde por detras
das serras, aparece o Alentejo, com montados enormes,
rebanhos sem. conto, trigais com papoilas a brilhar ao
longe, e a torre de Menagem de Beja, sobria o alta-
neira, a lembrar nas linhas simples a pdgina herbica
da morte do ¢Lidadors.

Visitem Evora, a «Cidade Museus, o que lhes dard
trés dias de peregrinaciio agraddvel numa das mais
curiosas terras de Portugal. Subam aos castelos de
Arraiolos, Evora-Monte e Extremoz para disfruta-
rem panoramas vastfssimos, e, em volta de Vila Vigosa,
Podereis recordar os encontros memorivis de Amei-
Xial, Atoleiros e Montes-Claros. Vio a Elvas, trepem
40 ninho-de Aguias de Marvio, nfio percam a visita
a Castelo de Vide, e quando os olhos se fixarem na
Serra da Estréla metam pela Beira fora e deliciem-se
com a beleza de lagdas sorridentes,

Visitem Castelo Branco, com o suntuoso Jardim
dos Bispos, a laboriosa Covilhd debrucada nas ribei-
ras que movem as fdabricas, Monsanto — a aldeia mais
Portuguesa de Portugal —e as Penhas Doiradas, ce-
birio empolgante pintado pela mio de Deus. Nao
deixem de visitar a Sé da Guarda, o lindo Castelo
das Cinco Quinas do Sabugal e a monumental cidade

de Viseu, onde o Museu Griio Vasco constitue um
dos mais preciosos atrativos da nossa terra. Mura-
Ihas enogrecidas, campinas verdes, fraguedos imensos,
bOSques deslumbrantes, capelas, cruzeiros, inscrigdes,
tudo existe na Beira, que lembra ¢um cdro em que
todas as formosuras da nossa terra fizessem ouvir os
Seus acordess. Se subirdes mais alto, chegareis a
Tl'ﬂZ-os-Montes, provincia - portuguesissima onde vos
atraem as muralhas doiradas de Braganca, a veiga
Opulenta de Chaves e os miradoiros encantadores de

Vila Real.

Barcos rabélos descem mansamente o rio, as en-
€Ostas povoam-se de vinhedos e milharais, e assim
éntrareis no Minho — o alegre Minho das romarias.
Néste ano de 1940, nfio deixem de visitar Guimardis,
terra-herco de Portagal, e se tiverem tempo vido ao

om Jesus do Monte deliciar-se com a liuda paisa-
gem minhota,

Utilisando ‘o combéio, podereis subir a Melgaco,
recordando na passagem por Monsidio a herdica Deu-
-la'-l.)(,u Martins, evocareis em Valenga pdginas dra-
Mdticas, o 4 heira da dgua, fresca e ridente, alegre e
“dntante, Viana do Castelo parece enfeiticada com o
Panorama sedutor do Monte de Santa Luzia.

No regresso da viagem, parem umas horas no
Porto, gosando o pitoresco duma terra de trabalho,
il’aﬁ?-t 8O O.Squecendo de saborear o famoso Vinho do

‘10, diplomata de categoria, que vai & mesa dos
T6l8 © 6 0 nosso melhor embaixador no estrangeiro.

X Ao lado da linha um rosdrio de priias lindissi-
a8, leva-nos a Aveiro, onde mulheres formosas apre-
0 .

80am a cantar barricas de ovos moles, e, por entre
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montanhas de sal, deslisam os tipicos barcos moli-
ceiros. NN

: : (T /1
O Castelo da Feira, nobre e senhoril, recorda-mf/ﬁ

serdes fidalgos, o Bussaco evoca os feitos brilhantes; ;=0

da Guerra Peninsular, e quando menos esperem, 0
Mondego canta por entre salgueirais onde chilreiam
rouxinois. Eatfio, a paisagem enche-se de cér, um ou
outro solar desponta no arvoredo. espalham-se cape-
linhas nas encostas e, de repente, surge um quadro
de rara belésa, com Coimbra, no alto, a apregoar as
tradicdes gloriosissimas da vélha Universidade.

Nas ramarias frondosas do Pinhal d’El-Roi, pode-
reis recordar as aventuras galantes do Rei Trovadeor,
o quando passarem pelo castelo de Leiria, hio de
lembrar-se da Santa Rainha que transformou o péao
em rosas.

Préximo, devereis visitar a Batalha, poema de
podra onde dorme a cinclita geracios», Fatima — onde
reza Portugal inteiro —e o Convento de Cristo de
Tomar, onde a janela da Casa do Capitulo constitue
forte demonstracio dum pais de navegadores.

Na peregrinagiio agradavel que fizerem. na nossa
terra, niio se esquecam de visitar a ¢Real Abadia de
Santa Maria de Alcobacas, rico monumento ergunido
pela -vontade firme do nosso primeiro ll;‘ei, e depois
dumas horas na Nazaré e de gozarem a frescura do
parque das Caldas da Rainha, parem algam tempo
em Obidos, vila de sonho emoldurada por muralhas
evocadoras. ‘

Se o combbio parar em Santarém, cidade ondo
se escreveram alguns dos melhores capitulos de his-
toria, ndio deixem de visitar as Portas de Sol —e de
subir ao Cabaceiro ¢que se fez para ser olhado do
vasto ecampo de Almeirim, vindo do Vale, vindo de
Coruche, de Benavente ou da Barquinha, através dos
olivais, das terras de semeadura e das eiras do termo
de Santarém, de jaqueta e sapatos de prateleira, mon-
tando uma égua de maioral, de cabecada de esparto,
almatrixa de peles o estribos chapeadoss, ..

O Tejo, coalhado de fragatas, anima a paisagem
ridente, e ao longe, as ameias do castelo de Almou-
rol recordam as vestes brancas dos Templdrios; Ou-
vem-se 0s carrilhdes de Mafra. Sintra, mo seu trono
adamascado, 6 um milagre de beleza onde apetece
ficar para sempre. A beira da dgua, o IKstoril atrai
gente de todo o mundo, e mais adiante esfumam-se
as altaras da Arrdbida, a deliciosa aguarela do Por-
tinho e em volta de Setubal, os castelos de S. Filipe,
Palmela e Sezimbra.

Estamos no fim da viagem.

Lisboa, reclinada nas sete colinas magestosas, es-
pelha-se nas dgunas do rio, como nos tempos distan-
tes das caravelas. Proximo, a Torre de Belém convi-
da-nos a visitar a Exposicio do Mundo Portugués,
afim de complotarem a viagem feita em Portugal —
terra de herois e de santos, de poetas e artistas, de
guerreiros e navegadores.» -
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DA IMPRENSA :

Os bombardeiros ingléses, que atacaram os at-
mazéns ferroviarios do bairro de Billwarder, lan-
¢aram mais de mil bombas incendiarias, além de
Dumerosas bombas de poderoso explosivo.

— Durante os dltimos ataques da aviacdo ale-
ma causaram-se danos na estacio de caminhos de
ferto e no pérto de Bexhill. Em dois ataques, fo-
ram destruidas as linhas férreas e incendiados vé-
ri0s armazéns nos cais do referido porto.

— Voltou a ser atacada Napoles. Os principais
Objectivos foram uma refinaria de petréleo, o en~
froncamento e a estagio ferroviaria. As bombas
Incendidrias provocaram seis incéndios perto da
tefinaria. Do bombardeamento da estacdo resultou
OUtro grande incéndio.

— No bombardeamento a Turim, levado a efeito
pela R, F, A, bombardeamento éste que durou
mf_lis de meia hora, foram atingidas fabricas de
4viGes, a esta¢gio do caminho de ferro, o cais de
Mercadorias e o entroncamento de Nordeste.

—Efectuaram-se pela R. F. A. 14 ataques aéreos
€Ontra caminhos de ferro alemais. :

— Num dos ataques alemais.a Inglaterra fica-
fam destraidos alguns caminhos de ferro.

— O general Huntziger, ministro da Guerra e
‘Omandante-chefe das forcas terrestres, acaba de
“itar, na Ordem do Exército, a Sociedade Nacio-
nal dos Caminhos de Ferro Franceses que durante
todo o tempo que durou a guerra em Franca efec-
tuou, a despeito dos ataques inimigos, todos os
transportes determinados pelo comando militar.

o decurso das tltimas batalhas e a-pesar-de
8randeg perdas, incluindo mais de 1.000 agentes
MOortos ou desaparecidos e outros 2.000 feridos,
Aquela gociedade venceu todas as dificuldades re-
Sultantes da desloca¢do continuada da frente de
d:t:iil: e de mais de 500 destrui¢des em obras

Tt€, provocadas pelos ataques em massa da

aAVviacao
COm:-‘:Ei'fe:_ de b.ombairdfamtento in%l?‘:ses tiveram
i, Jdc ivos insta ages 1ndu‘s’tr.1a1s no RI.J}EI‘
§ de comunicagoes ferroviarias e fluviais
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na Alemanha ocidental a base naval de Lorient e
aer6dromos nos territérios ocupados pelos alemais.
— A avia¢do alemd bombardeou a «City»" de
Londres, portos, vias férreas, fabricas de armas e
centros industriais., Uma vaga de avides atacou a
linha dos caminhos de ferro de Chatham e Mil-

ton, destruindo as vias.

— O perigo para a navegacio mercante alema,
em conseqiéncia das minas que os avioes tém lan-
cado, é tdo grande que os caminhos de ferro do
Fstado alem&o recusam-se a aceitar mercadorias
para embarque, num certo ndmero de portos no
Mar Batico. Uma das vias que conduz as costas
déste mar estd paralisada.

— Na costa Sueste da Inglaterra, assim como
perto de Lincoln, as instalacoes ferroviarias foram
submetidas a intensos bombardeamentos.

— Uma estacdo ferroviaria de Londres foi so-
brevoada a cinco metros de altura. Os avides ale-
mais lancaram bombas sébre 0os combéios de mer-
cadorias ali parados e sébre os armazéns, que fo-
ram incendiados.

— Voando audaciosamente em vdo razo, avides
de combate atacaram uma estacio de entronca-
mento no Norte de Londres, atingindo os edifi-
cios e as instala¢des ferroviarias. p

—Os avides do Reich continuam a alvejar
campos de tropas e vias férreas britdnicos.

— Préximo de Londres e na Inglaterralmeri-
dional, os ataques alemais em vdo razante dirigi-
ram-se contra linhas de caminhos de ferro e cam-
pos de tropas, onde causaram grandes destruicdes.

—Foram dirigidos pelos alemais numerosos
ataques aéreos contra instala¢des de portos, fabri-
cas e linhas férreas da Inglaterra meridional e
ocidental.

— Adagalia, no caminho de ferro de Djibuti a
Diredaua, foi bombardeada pelos ingléses. Cairam
bombas na via férrea e na extremidade da ponte.

— Foram atacados pelos ingléses objectivos mi-
litares em Naéapoles. Os resultados do ataque néo
puderam ser claramente identificados, mas sabe-se
que explodiram nove bombas perto de um cruza-
mento ferroviario.

— As zonas alemis a atacar pela R. F. A. in-
cluiam a central eléctrica, oficinas navais, quarteis,
pistas e instala¢des ferrovidrias. Sobre elas foram
lan¢adas muitas toneladas de bombas pesadas, pro-
duzindo incéndios ainda visiveis dos avides ata-
cantes, quando éstes jA tinham voado ha meia
hora, na sua viagem de regresso.

— Formac¢Ges de bombardeamento britdnicas
dirigiram, no curso de largas operacdes, sdbre ter-
retério da Alemanha, os seus ataques contra ins-
tala¢des fabris em Spandau, nos arrabaldes de Ber-
lim, e s6bre o entroncamento ferroviario ao No-
roeste da capital do Reich. A Real Forca Aérea
realizou outras opera¢des de bombardeamento sébre
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fabricas de petréleo sintético em Leuna e Ham-
burgo, sdbre o porto de Duisburg, sébre fabricas
nas proxmidades de Diisseldorf, s6bre entrepostos
e entroncamentos ferroviarios em Halle e outras
instalacdes em Pretzsch, no rio Elba, e nas proxi-
midades da cidade de Colonia.

__Foram violentamente bombardeados pela
R. F. A. a estacdo do caminho de ferro de Schle-
sischen e os entrepostos de Gruncionald, na parte
central da cidade de Berlim.

— s avides alemiis conseguiram, aproveitando
08 pequenos espacos limpos de nuvens, e com ata-
ques efectuados com grande habilidade, atingir fa-
bricas e instalacbes ferrovidrias em téda a regido
da costa inglésa, com bombas de todos os calibres.

— Qs avides alemdis bombardearam, principal-
mente, aerédromos, instalacdes ferroviarias e uma
fabrica de armas, perto de Birmingham.

— Verificou-se a queda de bombas carregadas
com alto explosivo em
térno da estagdo de cami-
nhos de ferro de Schlesis-
cher e nos entrepostos de
mercadorias e depésitos
de material ferroviario da
zona central de Berlim,
em Putlitzstrasse, Lehr-
ter, Anhalt e também s6-
bre Tempelhof, onde se
verificou o deflagrar de
incéndios.

—FEm Berlim foram
atacados pela R. F. A. os
pontos terminais dos ca-
minhos de ferro e depé-
sitos de mercadorias.

' — Qutra formacdo da
R. F. A. atacou a esta¢do de Schlesischer.

— Uma esta¢io de caminho de ferro inglésa foi
atingida por varias bombas alemis.

—Foram atacadas: a fabrica de motores de
aviacio de Spandau, na regido de Berlim, os de-
positos ferrovidrios a Noroeste da capital alemi e
as grandes refinarias de petréleo de Leuna e Ham-
burgo.

— Uma oficina de material de caminhos de
ferro, em Londres, ficou gravemente danificada e
incenciada com bombas alemds, que a atingiram.

— A agéncia «D. N. B.» acaba de ser informa-
da de que o viaduto de Horaham, Sueste da In-
glaterra, foi destruido por um avido de combate
alemdo, apés um ataque a pequena altura. A pri-
meira bomba caiu nas proximidades e a segunda
atingiu em cheio o viaduto, assim como a linha
férrea Horsham-Chichester.

— Foram bombardeadas as docas e cais de Kiel
e Duisburg e os portos de Lorient, Cherburgo, Ha-
vre, Dunquerque e Flessing; os entroncamentos

Mulheres empregadas nos Caminhos de Ferro Ingiéses, substituin-
do, por patriotismo, 0os misteres rudes dos homens, emquanto
estes se batem contra o inimigo
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ferroviarios de Dantzig, Dessau, Munster, Ma-
nheim e Dresden, assim como catorze aer6dromos
na Alemanha e nos territérios ocupados pelo ini-
migo.

— Num dos dltimos ataques a Berlim, realiza-
dos pela Real Forca Aérea, entre os principais
objectivos alvejados, contam-se estacdes de cami-
nhos de ferro, centrais eléctricas e comunicacdes
ferroviarias, as quais foram repetidamenie batidas
em cheio por bombas de alta poténcia explosiva.
As bombas incendidrias lancadas caiam entre os
destrogos, dando origem a propagacdo de alguns
incéndios de grandes proporc¢des, os quais ainda
eram divisados pelos aparelhos britanicos que
abandonaram territério alem&o, em dltimo lugar.

Foram bombardeados os cais de mercadorias e
a estacdo Schlesische, entre Potsdam e Anhalter,
cujas estacoes sdo as que ficam mais perto do cen-
tro da capital. F.stes objectivos foram prontamente
localizados, por intermé-
dio de fachos luminosos
lancados em para-quedas.

A primeira salva de
bombas, de alta poténcia
explosiva caiu na esta¢do
de Schlesische e, depois,
éste mesmo objectivo foi
submetido a bombardea-
mento continuo, que se
prolongou durante trinta
minutos, pelas novas va-
vas de aparelhos britani-
cos que iam chegando sb-
bre o local. Foram despe-
jadas muitas toneladas
dessas bombas, assim
como centenas de enge-
nhos incendiarios, s6 nesse objectivo. Quando o
ultimo aparelho descarregou a sua metralha, pro-
pagaram-se numerosos incéndios em varias partes
da estacdo. '

Entretanto, outra formacao britanica localizava,
com téda a precisdo a esta¢io de Potsdam, tendo
langado uma série de bombas de altos explosivos
seguida de uma chuva de projécteis incendiarios
sdobre o objectivo em questio.

— Um aparelho britdnico dirigiu o ataque con-
tra os cais ferroviarios de Putlitzer, onde bateu
com regularidade vias férreas, 'armazéns, ete. com
bombas de altos explosivos.

— O canal de Corinto, assim como o caminho
de ferro, ao longo do Golfo, foram atacados com
visivel éxito, pela aviacdo italiana.

— Em Larissa, ponto principal de aglomeracao
dos reservistas gregos, a estacdo ficou destruida e
descarrilou um combéio.

— A R. F. A. atacou algumas vias férreas de

Berlim,



" Revista quinzenal

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CTT—-—ESTACAO DE:  TORRES

NOVAS

A expanddo dod femwicod Podtaid,

Lelegrdficod e Lelefonicoqd

OS IMPORTANTES MELHORAMENTOS INTRODUZIDOS

O seu desenvolvimento é notdvel e tem-se
feito sentir na vida nacional, correspondendo
sempre as necessidades do ptiblico e ao desejo
de bem o servir
Presentemente, atravessam os CTT um periodo de

intensa renovagdo, sem igual na histéria dos cor-
reios,

OS Correios sio dos melhores servicos piiblicos.

Esta obra de renovacao e desenvolvimento, porém,
86 foi possivel iniciar-se depois de se ter operado o
Saneamento financeiro da Administracdo Geral, levado
a cabo sob a superior orientagdo do sr. eng.° Duarte
Pacheco, jlustre Ministro das O. P. e C., coadjuvado
Pelo Administrador Geral dos CTT, o distinto eng.° e
Professor universitario Couto dos Santos, nomeado
Para tao alto cargo em 1934,

Logo nésse ano foi possivel ordenar a vida finan-

ceira da Administragio Geral, mediante uma rigorosa
fiscalizacdo das despesas, apuramento de todas- as
dividas e seu prdnto pagamento por meio de um em-
préstimo contraido na Caixa Econémica Postal, encer-
ramento das contas de geréncia atrazadas e a organi-
zacdo da contabilidade industrial, de forma a obte-
rem-se resultados individuais das diferentes explora-
coes — postal, telegrdfica e telefénica — facilitando,
assim, o emprégo de medidas salutares para cada uma
das exploragdes.

Obtidos os esperados resultados conseguiu-se em
1935 um saldo de 2.600 contos.

Desde entdo, mais e mais se foi acentuando o
equilibrio orgamental, encontrando-se hoje a Adminis-
tracdo Geral em situagdo financeira muito favordvel,
o que Jhe permitiu estudar um grande plano de cons-
trugdes telefénicas, telegrdficas e de instalagdes.

\
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Este plano, aprovado pela lei n.° 1959, de 3 de
Agosto de 1937, divide-se em trés partes: construgao
de linhas telefénicas e telegrificas, a realizar no prazo
de 15 anos, no total de 326,000 contos; construcao
de 100 novos edificios, no total de 66.500 contos, a
construir no prazo de—5 anos—; e aquisicdo de
maquinas, automéveis, mobilidrio, etc., no total de
21,800 contos, a adquirir no prazo de 5 anos.

E importante e vastissimo éste plano, como se
nota.

Uma vez concluido, os servicos dos CTT, além de
cobrirem todos os centros populacionais do Pais, por
pequenos que sejam, serdo modelares, como ja o
foram anos atrds, quando eram considerados entre os
primeiros do Mundo.

Vai adiantada esta obra grandiosa. As despesas
tém sido impartantes. No entanto, as tarifas nao foram
aumentadas, Pelo contrédrio; algumas sofreram redu-
cdes, como as das encomendas postais. :

E nio se pensa ter de as elevar, mas se de tal
houver necessidade, especialmente por causa da guerra
europeia, que jd fez encarecer os materiais 10, 20, 30
e 40 por cento, de certo o piblico nao deixard de
reconhecer a razio queé assiste 4 Administracdo Geral,
por compreender como € grande a obra de renovacgdo
e desenvolvimento encetada, e ainda por saber que
tudo subiu— ordenados, saldrios, etc.—desde 1924
para c4, e que, contudo, as tarifas postais sdo as mes-
mas de hd dezasseis anos. .

Consolidada a situagio financeira da Administragao
Geral e iniciados os grandes trabalhos ji referidos, im-
poz-se a resolucio do importante problema da reorgani-
zagio dos servicos, dos seus quadros de pessoal e ven-
cimentos déste, que se fez em 1938 — decreto-lei
n.° 29.225.

«Os servigos passaram a ser divididos e classifica-
dos de acérdo com as necessidades da técnica mo-
derna; cuidou-se atentamente da preparagdo profissio-
nal dos novos funciondrios, revendo os programas e
condi¢cdes de admissdo dos executantes, controlando
severamente os concursos, enviando ao estrangeiro,
junto das administraqées congéneres-e dos principais
construtores de material, algumas missdes de estudo;
estabeleceu-se uma especializacdo racional dos exe-
cutantes e uma rigorosa selec¢do dos dirigentes», con-
forme o preceituado no relatério do decreto.

Os vencimentos foram actualizados de acordo com
os principios informadores do Decreto n.° 26.115, da
larga reforma do funcionalismo civil, feita pelo
sr. Presidente do Conselho.
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* * *

Com o intuito de servir cada vez melhor o pi-
blico e de o trazer permanentemente informado sobre
os virios servicos dos CTT, foram criadas, em 1937,
as seccoes de informagdes e reclamagoes e de publici-
dade e propaganda. Escusado serd salientar a vantagem
destas seccoes, exigidas pelo desenvolvimento dos
servicos e pelas necessidades do ptiblico,

Pelas atribuicoes que lhes competem se v€ a ne-
cessidade da sua criagdo,

A seccdo de informagoes e reclamagdes — refira-se
para divulgacio —compete prestar ao piblico todas
as informacdes dependentes dos servigos da A. G.,
registar, estudar e responder a tddas as reclamagoes
e queixﬁs formuladas a respeito dos servigos ou do
pessoal; proceder & leitura didria dos jornais portu-
gueses, registar, estudar e promover a resposta aos
artigos, noticias ou locais néles contidos, e aceitar e
dar expediente aos pedidos de reexpedigdo de corres-
pondéncia por motivo de mudanga de residéncia dos
seus destinatdrios, etc.. _ o

Por sua vez a Sec¢do de Publicidade e Propéganda
tem a seu cargo levar ao ptblico o conhecimento
exacto de todos os servicos e meios de acgdo dos
CTT, explorar a publicidade comercial colaborando
com o comércio e inddstria na propaganda das suas
actividades e productes, a publicagdo de tdoda a legis-
lacao e outros trabalhos que respeitam ou interessam
4 Administracdo Geral, sua distribuicao pelos servigos,
sua venda ao publico, etc..

* * *

Esta Seccdo de Publicidade e Propaganda veiu in-
troduzir uma modalidade moderna e pratica nos ser-

vicos dos CTT. A nossa época exigia-a. Os servigos

ptiblicos em tboda a parte, tratam de tomar um ca-
rdcter menos rigido e mais maledvel para atender as
necessidades e captar a simpatia dos que deles se uti-
lisam.

Caminhos de ferro, telefones e outros transportes
e comunicacdes etc. exercem hoje — mais os estrangei-
ros do que nds, portugueses—uma intensa propa-
ganda.

E como a publicidade e propaganda é no nosso
tempo — 14 fora estd sobejamente incutido isso -—uma
das maneiras de desenvolvimento econdmico, cabe a
esta nova seccdo dos CTT largo ambito.

Actualmente a Seccdo de Publicidade e Propa-
ganda exerce til*acgdo. Além da afixagdo de antin-
cios comerciais nos postos telegrificos e telefénicos e
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da publicidade feita na correspondéncia gracas s ca-
torze miquinas de carimbar existentes em diversas es-
tagdes, e na lista dos Telefones do Estado, vao iniciar
0s Correios a venda de bilhetes postais ordindrios
com a insercdo de aniincios e de cadernetas portateis
contendo 8 sélos de 40 centavos, 4 de vinte e cinco e
4 de quinze sem aumento de prégo, isto ¢, pela impor-
tancia dos respectivos portes postais.

Os Telefones sao outros servicos que mais tem
Preocupado a atencdo da Administracio Geral. O seu
desenvolvimento tem continuado sempre.

Tempos antes da guerra actual aprovou-se um

largo plano. Déste plano, que ndo pode ter jd a sua
- Tealizagdo, devido is actuais contingéncias, aos estor-
VOs da guerra, faz parte a obra grandiosa da mon-
tagem dum cabo subterrineo do Pérto a Lisboa e
Settibal, o que permitird acabar com deficiéncias insu-
Priveis antes da sua efectivagio. Mediante esta mon-
tagem obter-se-hd, nio s6 um aumento de linhas,
€Omo completa eficiéncia e notdvel aperfeicoamento
de Comunicagdes.

Se ndo féra a guerra j4 hd um ano teria o Pai-
éste melhoramento,

= -

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Devido também ao mesmo factor encontram-se

suspensos ou demoradas as obras doutros melhora-

mentos estudados e estabelecidos como reforgos de
centrais e aumentos de tracados.

O plano de construcdes telefénicas e telegraficas
estabelecido orca por 326.000 contos, — como se
disse— o que mostra a sua importancia.

Muitos dos melhoramentos de natureza técnica,
realizados e a realizar, exigiam instalacdes proprias e
assim a Administragdo Geral elaborou um largo plano
de edificagdes no montante de 66.500 contos.

Impunha-se a construcao de bons edificios préprios
para proteccdo e conservagdo do material empregado,
tanto mais que o seu custo é elevadissimo, e mesmo
para uma eficiéncia absoluta do seu funcionamento.
As adaptacgoes ficavam caras, carissimas e muitas vezes
ndo satisfaziam.

Devem-se sobretudo a estas razdoes os melhora~
mentos vistos em largo numero de localidades do Pais
as quais ostentam entre os seus melhores edificios o
da Estacdo Postal, Telegrafica e Telefonica.

Niao se pode negar a superior vantagem duns e
doutros melhoramentos dos CTT.

e g CORREIO Hlmpumet:

H5-

CTT—ESTACAO DE SANTO TIRSO



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

L 50 anod

Da Gazeta dos chmi-nkos de Ferro
de 1 de Janeiro de 1891

AR

0 producto total dos Caminhos de Ferro Portuguezes
em 1890

Conforme o nosso costume, hoje, 4 primeira hora novo
anno, vamos procurar celcular qual foi producto das linhas
ferreas portuguezas durante o anno findo, calculo que teve
que ser feito, em parte, por estimativa, como bem ge vé do
facto de nos ser impossivel saber, n’este momento, gnal a re-
ceita arrecadada até 4 ultima hora em todas as estacdes do
paiz, e ainda nas linhas estrandeiras, em relacdo com as nos-
sas, a parte que a estas pertence.

Des linhas da Companhia Real, pelas quaes come¢amos ..

por ser a réde mais vasta, temos feita a liquida¢do das recei-
tas approximativas até 235 de dezembro e, para completar o
anno, teremos que juntar-lhe 8 dias, pela media do ultimo mez;
e fazemol-o assim e ndo pela média do anno, ndo 86 porque
nos ultimos dias do anno civil, os productos do trafedo séo
sempre mais elevados, como porque as difficuldades e até
prohibi¢des de transporte n’um largo periodo, provenientes
das medidas sanitarias nas fronteiras, affectaram considera-
velmente o trafego de toda a réde portugueza.

O rendimento de todas as linhas que constituem esta réde,
com excepcdo da Urbana e da de Cascaes que estdo epenas
abertas 4 exploragdo provisoria, foi, até a data supra indi-

SERRRAAE 5 o7 R e e Y R 3:186.000$000

Para completar o anno procederemos da
seguinte férma:

Tomaremos as semanas, liquidadas por
approximacdo, desde 1 de dezembro a saber:
2 diasda4s . N e P 21.4608000
449 (339 de dezembro) . . 68 1008000
» 50 (10 a 17 ” o 74 000$000
» 51 (18a 23 » ) 87.790$000

Tomada a media d’estes 23 dias que é de
10.928$000 calculemos por ella os 8 dias que

faltam e acharemos. . . ’ 87.000$000

Total eslimativo de toda a réle em explc-
racdo definitiva em 1890, réis . . . . . 3.275.0003000
Em 1839 o producto do trafego foi . .  3.303 G00$000

< Representa, pois, uma diminui¢do de
r IS. ] . . . . . .

¢ . 30.000$000
que encontra explicacdo no entorpecimento temporario do
trafego internacional por motivo das medidas sanitarias, no de-
crescimento de transportes de vinhos e cereacs, proveni-nte
da crise agricola que affectou o paiz durante uma boa parte
ds anno, e ainda elguma parte se deve tambem attribuir ao
abaixamento de tarifas que principiou em outubro de 1889 e se
refletiu em todo o anno findo, sem ter ainda tempo para pro-
duzir o natural desenvolvimento do trafego que deve dar-se.
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Em relacdio ao primeiro d’estes motivos tdo importante
agente de diminui¢éo de productos elle foi que nos mezes de
julho a outubro 86 a diminui¢do do numero de passageiros en-
trados pelas fronteiras de Valensia e Badajoz foi de 7:662, e o
producto a menos réis 25:000$000.

Segue-se pela urdem da suua extensdo, aréde do Sul e
Sueste, cujo rendimento approximado até 18 de novembro foi
Qe i, g e e e e iy T 604 921$050

Juntando-lhe o producto dos 45 dias restantes até 31 de

dezembro, pela média da ultima semana ., . 86.4008$000
enconiramos o totalde. . . . . . ., 691:321§050
que, para o producto de 1889. . 661:0778$00
d4d o remanescentede . . . .+ . - . 50:2433370
O producto kilometrico, porém desceu
em 1889 . . TR eIl AR 8 g 1:580$012
EREH i h P o e st e 1:453$412
Oll menos . . . . L . . # . L] L] . 1245500

por motivo de que, em 1839 a média explorada foi de 418 ki-

lometros (6 mezes a 361 e 6 a 475) porque 86 em 1 de julho

abriu o troco d’Amoreiras a Faro, emquanto que em 1890 a

extencdo de 475 kilometros foi explorada todo o anno. -
Mais feliz do que a sua collega, na exploracédo pelo Es-

tado, foi a réde do Minho e Douro, porque, sem augmento da

sua kilometragem, apresenta-nos um augmanto de producto.
As suas receitas até 2 de dezembro foram ;

Naligha do:Migho . ~& SGeg W as e, 306:215$000
T R BB Ry R, 503:861$010
10T A S 899:976$010

Se o producto diario da ultima semana liquidada foi de
réis 3 381.707 e se para o completo do exercicio nos faltam
29 dias, achamos que o rendimento d’esse periodo deve cal-
cular-se em réis 98:069$800, e o total annual em 998:045$810
réis.

Juntemos-lhe mais uns 2:0008000 para liquida¢cdes com as
6 companhias visinhas (Real, Orense a Vidgo, Salamanca, Na-~
cional, Guimardes e Povoa) e encontraremos que o total do
anno terd sido de 1 000 contos.

A linha da Beira Alta resentiu-se na sua explora¢do, como
é natural, da paralysacdo do seu trafego internacional, pelas
prescrip¢cdes sanitarias em Villar Formoso.

A sua diminuicdo do productos, alids pequena, deve pro-
vir especialmente d’este motivo.

Rendeu esta linha até 17 de dezembro réis . 557:682$533
Accrescentemos-lhe os dias restantes até 31

de dezembro, pela média da ultima se-

MEHE TEIB * A e 2 e T 16:900$000
e teremosumtotalde . . . . . . . . 374:582$533
para no anno anterior. . . . ; 592:852$909
ou a diferencade . . . . 18:270$466

ou menos de 5 p. C. :

Portanto, o rendimento total des linhas ferreas pertuguezas de
via larga em 1890 péde estimar-se approxima-

JEMEING- ¢ v N e el e T 5:359:000$000

Da réde de via reduzida ndo nos ocuparemos, Tédo exigua
ella é, tdo separada em pequenos trogos, tdo afastada, na sua
maior parte, dos principais centros de movimento, que a sua
exploragdo tem que ser, forcadamente pouco remuneradora.

Alarguemol-a completando com ella a réde geral do paiz,
como de ha tanto se pensa, e ella produzird beneficios incal-
culaves, nao s6 em si, como no melhor resultado dos pro-
ductos da réde deral que ella deve alimentar, hoje que téo
grande extensdo das nossas provincias estd falta de commo-
dos e rapides meios de transporte das suas populagdes e dos
seus productos, ; '
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TMTalho da CA RNE

Ja experimentou comer Carne de Cavalo? Pois deve experimentar! «
s Sequndo as opinioes dos médicos veterindrios € a mais nutritiva de todas as carnes

Lombo, 10$00—Limpa para bife e assar, 8$00—Assar com 6sso0, 5500—Limpa guizai‘ ou coser, 4$00—Coser e guizar, 2%00
86 o fundador dos Talhos_de Carne de_ Cavalo, em Portugal, MATEUS HENRIQUES JORGE, consegue vender mais barato a titulo de reclame

Dirija-se 4 Praca do Chile, |4 — LISBOA —Telefone: 49002 —-ENTREGA AO

IDE CAYVALO
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O Descobridor da
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América do Norte

foi o grande piloto portugués Jodo Vaz

Corte

Real, algarvio, antes de 1472

DPelo Coronel de Eng* CARLOS ROMA MACHADO DE FARIA E MAIA

Presidente da seccilo de Geodrafia Fisica e Politica da Sociedade de Geografia de Lisboa

meado do século de 1400 vivia, em
uma das principais cidades do Al-
garve, um navegador portugués, de
2énio autoritario, assomadico e muito enér-
gico, chamado Jodo Vaz, que constava pos-
Suir varios navios désse tempo, a maior
parte por certo de velame latino, podendo
navegar a bolina, e com 0s quais seguia para
Lisboa e dela para os portos de Inglaterra e
Flandres, no transporte, ja entdo importan-
tissimo, de vinhos portugueses, como o cro-
nista Ferniao Lopes dizia haver, desde o
tempo do Rei D. Fernando, em que se-
guiam para os portos do norte da Europa,
24.000 pipas de vinho anualmente, além das
que levavam os navios em segunda carre-
£a¢do no més de Marco, chegando a estar a
éspera em Lisboa 400 a 500 navios.
- Como do que adiante se conta, de-
Preende-se que Joao Vaz devia ter bastante
Conhecimento da costa leste da América do
Norte, pelo que lhe diriam os pilotos es:
Candinavos .que também vinham a Flan-
dres em procura dos vinhos portugueses,
€ por certo contavam que seus aviés os
V_Vikings, cujas rotas se tinham perdido,
tinham encontrado na costa ocidental para
Sul da Groenlandia grandes cardumes de
Peixes denominados CABILHAUS (Baca-
Thaus) que escalados e salgados eram de
g8rande nutricdo e de agraddavel paladar.
P_ Orventura os grandes pilotos de D. Hen-
Tique o navegador lhe tinham também con-
tado coisas destas paragens.
Estas sugestoes levaram-o um dia a se-
SUlr numa das suas caravelas, e procurando
4 corrente do Gulf-Stream, a subir ao longo

da costa oeste, acompanhado pelos seus
companheiros de pilotagem, Jodo Fernan-
des o Labrador, Alvaro de Dornellas, Pero
de Barecellos, e Jodo Martins, atingindo a
ilha verde da Terra Nova, ou dos cabilhaus,
e as costas da peninsula, que por ter sido
vista em primeiro lugar por Joao Fernan-
des o Labrador se ficou chamando do La-
brador.

De volta dessa viagem, que devia ter
sido pelos anos de 1460 regressaram com a
corrente que os arrastou aos Agores, onde
na Ilha Tereceira encontraram uma terra
que estava vaga por o seu donatiario ter
falecido, e chegando a Lisboa Jodo Vaz foi
participar a sua descoberta da Terra Nova
a El Rey, que por intermédio do Alto do-
natdario dos Acores o Infante D. Fernando
Pai de El Rey D. Manuel I, o nomeou seu
Porteiro Mér, o que lhe dava direitos de
fidalguia, e a quem éle Joao Vaz pediu a
donatariedade- da parte da Ilha Terceira
que estava vaga, e bem assim a El Rey o
poder acrescentar ao seu nome a designa-
cio DA CORTE REAL e ficou-se chamando
Joao Vaz Corte Real, nome que adoptaram
todos os seus descendentes (e cré-se mesmo
colaterais). Por ésse tempo o Rey da Scan-
dindvia, por certo sabendo que D. Jodo V
seu parente, mandara descobrir a Terra
Nova e o Labrador, pediu-lhe um piloto
pratico que pudesse guiar a essas terras o
seu almirante Johan Scolvus em 1472 (car-
tas que consta existentes na Torre do
Tombo). D. Joao V mandou-lhe Jodo Vaz,
que pilotou a esquadra e de regresso vol-
tou pelos Acores trazendo no seu navio
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também Alvaro Martins Homem, com quem
dividiu a donataria que tinha aleancado.
Mas parece que na Scandindvia deu instru-
coes ao organizador do Globo de Frizius e
Merecator, no qual vem indicada a rota da
esquadra, (vide Sofus Ruge) e a designac¢ao
de BAIA DE JOAO VAZ E TERRAS DE
JOAO VAZ, e outros nomes eseritos em
portugués, o que s6 éle conhecia o que faz
pensar que ainda entdo ndo lhe era dado
o seu apelido de Corte Real.

A histéria insulana do Padre Cordeiro,
menciona que Jodo Vaz voltou ecom Alvaro
Martins Homem a Ilha Tereceira onde esta-
vam ja os seus pilotos atras referidos, com
0s quais teve grandes questdes, por ser

muito assomadico que levaram Fernandes

Labrador e Pero de Barcellos a seguir em
navios seus para Portugal e peninsula do
Labrador em ‘1492, onde ficaram alguns
anos dirigindo as pesecas do bacalhau, por
conecessiio do Rey de Portugal e acordo do
Rey de Inglaterra (Edgard Prestage).

O Dr. Sofus Larsen de Copenhague re-

ferindo-se a viagem do Almirante Johan

Scolvus, que tocou na Groenlandia, a cujas
ordens Jodao Vaz ia, ndo menciona que

alguns navios eram portugueses, e di a

oloria do descobrimento aos nordicos, dei-
xando Joao Vaz em segundo plano. Mas
um dos navios, em que foi, era, sem duvida,
portugués, pois nele voltou aos Acores,
(Padre Ant.® Cordeiro Cap. 3. Pag. 14).
Os mapas antigos que foram expostos
em 1931 na Orangerie de Paris, e eu
tive ocasido de ver, especialmente o de
Vaz Dourado, e o de Lazaro Luiz, menecio-
nam a provineia do Labrador e as terras
de JOAO VAZ e de CORTE REAL. O Atlas
Kretehmer mostra viarios mapas datados
de 1509 a 1593 treze dos quais designam a
Provincia de LABRADOR e seis a terra de
CORTE REAL, a oeste da antecedente.

Foi portanto éste Labrador companheiro

de Jodo Vaz o primeiro europeu que viveu

na América do Norte, desde antes de 1472 e
niao Joio Caboto, como 0s americanos que-

‘rem, o qual s6 a atingiu em 1497 segundo

Sofus Larsen, e Harisse, isto é 25 anos
depois. Os anais maritimos e Coloniais
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portugueses, de 1836 a 1841 pag. 279 e se-
oguintes indicam com documentos que a
descoberta de Jodo Vaz, é anterior a de
Caboto que 86 for a Florida depois de 1500.
Jaime Cortesdio na viagem de Diogo de
Teive com seu piloto galego Pedro Velas-
ques de la Frontera, as ilhas das Flores e
Corvo, diz que seguiram COM UM PRIN-
CIPE PORTUGUES (grande érro) em
1452 a essas ilhas, e que chegaram a encon-
trar aparéncias de mar, temperaturas e
correntes que s6 podiam ser as do banco
Terra Nova mas ndo chegaram a vér terra.
(Ferreira de Serpa repudia esta viagem).
Ora em 1452 ja4 de ha muito as Flores e
Corvo tinham sido descobertas, e doadas
ao Duque de Braganca, e segundo Edgard
Prestage a ilha do Corvo a D. Maria de Vi-
lhena, e s6 40 anos depois desta viagem de
Teive é que ela veio a publico, por causa
do processo dos Pinzons contra os descen-
dentes de Cristobal Colon. (Ferreira de
Serpa).

Segundo se depreende de uma nota de
ristobal Colon & margem do seu livro de
Ailly «Imagine Mundi> Gaspar e Miguel
Corte Real acompanharam seu Pai ao La-
brador e Terra Nova em uma das viagens
déste. Ferreira de Serpa diz que la estive-
fam mas ndo assevera que tivessem 1do
com seu Pai, o que alids nos parece evi-
dente o terem ido ecom éle por causa da
sua pouca idade entdo (antes de 1488).

Consta que Jodo Vaz Corte Real e seus
herdeiros tinham uma moradia em Lisboa
num Paldcio junto ao Largo do Corpo
Santo, do lado do Arsenal de Marinha a
esquina onde se vém as antigas pedras
déle, e cujas ruinas devem ter sido anterio-
res ao terremoto de 1755 (vidé Lisboa An-
tiga de Castilho).

Revendo-se os escriptos do Padre An-
tonio Cordeiro, Eugénio do Canto, Gaspar
Fructuoso, Sofus Larsen, Sofus Ruge, ano-
tado por Oliveira Ramos, Ferreira de
Serpa e os mais doeumentos qué indico
se vé claramente que foi JOAO VAZ
CORTE REAL,6 O PRIMEIRO NAVEGA-
DOR PORTUGUES QUE DESCOBRIU
ANTES DE 1472 A AMERICA DO NORTE.

3
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Hoteira dum reporter
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JORGE

RAMOS

preciso deambular ao acaso, sem rumo certo

como poeta vagabundo, por esta cidade onde

as flores por tdda a parte acordam dum sonho

das mil e ama noites, e a cantiga perene das
fontes anda envolvida na vivacidade dum eritonellos,
Para compreender a alma encantadora da Berne.

A linda capital da Suissa é um precioso museu que
®m cada rua tem sua galeria, riquissima de pormenores
rquictecturais. O ferro deixa de ser inerme como massa
brata para viver florido num geito de renda, por bal-
¢Oes onde se enfeita duma leveza o duma elegincia de
Ourivesaria, e a pedra espiritualisa-se no recorte dos
Tnatos, por tantos monumentos dispersos que admira-
mos. A Idade Média e a Renascenc¢a enriqueceram a
cidade com esta nobreza artistica, esta aristocracia orna-
Mental, O aspecto, um pouco austero da cidade, ate-
104-86 com a nota viva, o saltitante frescor das fontes
formosfssimas, entre elas a de Anna
Seiler, perto da torre de Kifigturm.
— fonte construida em 1591 para que
Sémpre se recorde a piedosa senhora
996 em 1354 dotou Berne com o pri-
meiro hospital. As torres de Berne
840 prodigiosas agulhas que teceram
Um milagre da arte gotica. Levantam
40 céu na luz festiva que irrompe na
cidade fundada pelos duques de Zih-
ringen, ladainha que em cada bada-
lada qos relogios encontra o seun
Salmo, A voz de bronze repercute-se
Pelo ambiente de tradicio dos velhos
bairrosg, quando do alto da Térre do
Relégm velhinha, com qudsi sete
S6culos, a alma do tempo, deixa o
lnwsivel rastro de seus passos sobre-
Daturais, ., Esta torre, edificada em

A PRACA DE KORNHAUSS,

1255, 6 um escrinio admirdvel o néle se engasta essa
joia que & o relégio carrilhio de Gaspar Bruner, obra
prima de 1530. Emquanto o carrilhiio murmura a cami-
nhada sonorosa do tempo na sua toada fantasmal, um
cavaleiro vestido com roupagens doiradas anuncia a
hora batendo no sino com grandes pancadas.

Tambhém a Grande Catedral despede para a imen-
sidade do azul a flecha da sua torre ali golocada em
1633,

sido construido o suntuoso edificio néogdtico segundo

setecentos e oitenta e oito anos depois de ter

os planos de Mateus Ensiger, filho do notdvel artista
que delineou num rasgo de génio a catedral de Estra-
burgo. Coa-se pelos vitrais uma afivel claridade de
angélico sabor, e no friso do ¢Julgamento Final,» obra
prima de Erhard Kiing, estremece a dramdtica vislio
que nos recorda as gravuras admirsdveis do genial Diirer
no ¢Inferno» de Dante cu no «Paraiso Perdido» de Milton.

EM BERNE
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Na Praca da Catedral o monumento a Rodolfo d’Erlach
comemora a vitéria de Laupen em 1339 e a Fonte de
Moisés é um versiculo biblico que a pedra descreve
entre renques de horténsias dum lilaz de saudosismo
hebraico onde um pranto de dguas chora a queda de
Jerusalem. Na Praca de Kornhauss, a fonte de <L’Ogre»
cujo desenho foi tragado nos principios do século XVI
por Hans Geiler, testemunha a elegancia incomparavel
do estilo Renascenca, e a Fonte da Justiga é um monu-
mento de graca e singelesa que nos transmite uma su-
gestdo de beleza imesquecivel. Seguimos pela Kessler-
gasse, a <rua dos caldeireiros» uma das artérias mais
originais da cidade. A curiosfssima fachada, de airosas
janelas géticas, — tesouro medieval de Berne,— que
contemplam o tipico edificio da velha Cimara da cidade
construido em 1406, dd ao pitoresco de Kesslergass
singular imponéncia. Debaixo das arcadas déste caracte-

ristico edificio, abrigam-se ha séculos, as lojas dos”

artistas e dos negociantes da capital helvética, estabe-
lecimentos que eram construidos de madeira antes do
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grande incéndio que devorou parte da cidade em 1405.
A igreja de Zihringen domina o rio Aar, no local onde
em 1191 o duque Berchtold V foz construir a fortalesa
de Nydegg. Peneira-se na outra margem da cidade pela
ponte de Kikchenfeld. '

O Aar tem a quietagiio dum espelho. S6 de ld em
ld roca por éle ligeirissimo bafo — talvez a alma da
brisa que se perfumou na floresta de Dahlholzli. Ao
longo do Elfenau, o cendrio das ribas do Aar tem um
«décor> de sonho, Visitar estes caminhos solitdrios que

percorrem sinuosamente uma das mais belas paisagens

do mundo por onde erram, decerto, versos de cor e de
luz vergilianos, é viver instantes inolviddveis de prazer
espiritual. :

Trouxémos dessa digressfio encantadora todo o éx-
tase, todo o deslumbramento, téda a poesia daqueles p@-_
noramas como que imaginados pelo mesmo pincel irreal
que se apaixonou pela inspira¢iio de crear o <Rosengasten,»
o mdgico jardim onde as rosas sonham com sorrisos de
luar madrigais de perfume e violinos legendarios, ..
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Preparacio Moral

Pelo Capitdo~Aviador

HUMBERTO

CRUZ

IZ-SE:— A fOr¢ca moral e material dum pais
constituem hoje e sempre a garantia mais
eficaz da seguranca. Esta verdade insofis-

mé‘{el deve constituir a mais firme divisa de educacdo
Nacional pela forte realidade que encerra conduzindo
4 conseqiiéncias, muito de apetecer, por definirem o
Sentimento de previdéncia dos povos que tém a perder
Ou a ganhar. Os trabalhos politicos e militares molejam
Sémpre numa inconstdncia cujos limites de oscilagdo
Podem atingir as mais surpreendentes amplitudes. A
hlstéria de qualquer época é sempre depositiria de
aContecimentos que alteram a monotonia da confianga,
Fobustecendo a diivida acérca das amizades trazidas em
esplfndor de boas maneiras pelos artificios da diplo
Macia. A chave do relativo socégo que cada um ambi._
Ciona deve sempre acompanhar o interessado. A pre.
Paracao material trds sempre, mais ou menos criteriosa-
?ente, 0 conjunto de engenhos indispensaveis para a
Omacdo de cortina de ferro que protege a vontade
de atzfque ou defesa. Os canhdes e os carros de assalto,
08 avides e as matralhadoras, os gazes e os explosivos
€ tudo o mais que a ciéncia de guerra fornece ao
homem para alimento da luta, servem melhor ou pior
Conforme melhor ou pior for tratado o moral dos
Povos,

A elastecidade do espirito vence sempre a rigidés

Matéria,
tm.mmsemprf: necessario ter em Cf)l’lta 0s facto.res in-
e € externos que poden! excitar ou anemizar as

glas que servem a mdquina, para bem assegurar
qual o possivel poder do seu rendimento.
matl:rf;lff Nag¢do nio é Cfmst.itu'ida sé pelos seus bens

ais, pelos seus territérios, pelo nimero dos seus

habitantes, pela sua lingua, mas sim tamb%m e forte-
mente, pelo seu moral, pela sua mistica, pela sua men-
talidade,

Os povos sem fé, sem uma alma temperada por
sentimentos espirituais que sirvam o seu destino e o
seu orgulho de raca, a sua esclarecida personalidade,
pouco aproveitam dos prodigios nascidos nos arsenais
de guerra ou nos laboratdrios.

A miquina e seus artificios recebem sempre o
fluido da alma dos que os servem.

Em 73 batalhas estudadas em detalhe com cuidado
rigor, os exércitos menos numerosos ganham 33 vezes,
porque era bem formada a sua armadura moral.

Portugal fornece elementos admirdveis que estabi- :
lisam em elevacdo o conceito em que deve ser tida a
forca moral criada e mantida pela fé. O brilho da sua
histéria é um exemplo. Todos quantos sdo idealistas,
no mais puro sentido espiritual, dio sempre bons sol-
dados em todos os campos de luta, sejam quais forem
as condigdes impostas ao sacrificio da sua vida.

Correndo através das idades, de Oriente a Oci-
dente, as iluminuras vermelhas do sangue portugués
adornam feitos de heroicidade estoica. Entdo a edu-
cacdo moral era feita em campos experimentais.

Os povos que vivem tiranisados pela apatia ou
pela suavidade aparente das teorias materialistas, sO-
fregos apenas de bens de ficil conquista, amolecem
dia a dia os sentimentos que deviam compdr a sua
personalidade e podem atingir limites inferiores de
expressdo animal.

A matéria simples, despida de apoio moral, reclama
a mangedoira, entorpece a carcassa, cria temdr ao
chicote que produz dor fisica sem assomos de reacgao
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altiva a que os frémitos de espiritualidade podem dar
esplenddres de beleza.

H4 épocas perigosas para a vida das Nagdes como
ha dias ameagadores para a vida dos homens.

A curva que marca o itinerdrio através da eterni-
dade sobe e desce em caprichosa assimetria conforme
a intensidade espiritual que a define.

Nas oscilagdes da vida dos povos o poder material
é sempre uma varidvel que se apoia no valor da cons-
ciéncia,

O que transparece como forte evidéncia das figuras
grandes do nosso passado, dos actos levados a efeito
em terras dispersas do globo, pelos portugueses das
conquistas, das descobertas, da colonizagio?

O vigor da fé, a for¢a moral, a visdo duma Pitria!

A nocdo de Patria deve viver em todos os cora-
¢oes no mais amplo sentido, sem artimanhas que
esmorecam ambicdes nobres duma grandeza plena que
a todos sirva.

A massa geral facilmente transformavel pela inteli-

géncia, critério e mestria de quem a dirige, deveincarnar -

no seu ser uma mistica que altivamente imponha o
valor real da raca.

As multidoes devem poder seguir os chefes con-
fiantes na moralidade dos actos e na firme espirituali-
dade das suas obras, sem que haja motivos de dividas,
de receios ou descrengas.

Quando os chefes seguem as multiddes em lugar
de lhes imporem com dignidade a sua direcgdo, a de-
cadéncia, espreitando o turbilhdo desordenado da
caminhada sem rumo certo, talha a ameaga que castiga
sem perdao. |

O espirito nacional bem formado é um dos factores
de mais destacada grandeza, o mais poderoso indice
do valor dum povo.
| Feita a preparagdo espiritual que deve revestir e

proteger a vontade da Nagdo a todos deve ser garan-
tido o amparo moral que anseiam,
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Entré nds portugueses hd uma divisa, de adopcio
oficial que chameja com vigoroso esplendor —« A Pitria
honrai que a Patria vos contempla.»

A observancia total duma tal promessa pode con-
duzir uma vida, uma alma a cometimentos do mais
puro patriotismo.

A sua teorizagdo isoladora dos efeitos que digna-
mente pretende oferecer fortifica a descrenga que
ampara o desanimo.

As virtudes também se cultivam, sendo muitas
vezes necessario desbravar o mato bravio que as
ameaca consumir.

O alheamento, a injustica ferem e matam ou pelo
menos estiolam a vantade de cumprir que, em maior
ou menor quantidade, existe em toda a gente.

Ninguém deverd julgar o homem um ser capaz de
resistir a todos os agentes desagregadores que o agoi-
tem. Depois de formado o seu espirito e agrupado na
colectividade, em lugar préprio, é preciso ampari-lo
para que se ndo perca o esfér¢co empregado na sua
preparacao,

A gratiddo e o estimulo imperam no valor das
massas ou do individuo 4vidos sempre de reconheci-
mentos pelos actos que praticam,

O sentimento de justica faz parte da preparagdo
moral das massas.

Lancada a semente a terra, os trabalhos sucedem-se
qudsi continuamente, para que a colheita seja com-
pensadora,

Jamais se poderd pensar em deixar livre a0 homem
o caminho dos seus impetos naturais que o levam em
lances sucessivos de atavismo ao estaldo da animalidade.

Paul Louis Couchoud escreveu: «A guerra domina .
0 povo como o amor domina o homem.»

Um e outro, povo e homem, devem ser preparados
para melhor se conduzirem em qualquer das causas
que o dominam, hoje, amanhd e sempre, mais do que
outrora foi necessdrio por menos transcendéncia dos
casos que se lhes apresentavam,
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Os «Carlos» confraternizam na sua VIII festa

—

O VII BANQUETE DE “"OS CARLOS’

COMEMORATIVO DA SUA FUNDACAO

REALIZADO EM 4 DE NOVEMBRO—DIA DE S. CARLOS

A doze anos que se fundou em Lisboa
uma modesta mas simpdtica orga-
nizacdo denominada «Qs Carlosr.

Na colectividade sé podiam ser admitidas
pessoas cujo nome proprio fosse o de Carlos.
Juntaram-se em reiinido os fundadores—
vai por ordem numdérica:— Carlos d’Ornel-
las, Carlos Mendes da Costa, Carlos Leal,
Carlos Méga, Carlos Barral Filipe, Carlos
Kruss Aflalo, Carlos Rei, Carlos Moniz
Pereira, Carlos de Vasconcelos e Sd, Carlos
César dos Santos Gongalves, Carlos Bleck
e Carlos Luiz Cardoso. Do grupo fundador
faziam parte o Carlos Sepulveda Veloso, o
Carlos Chaves Costa e o Carlos Pedroso,
director do jornal de Evora, que desapare-
ceram do nimero dos vivos. Vdrias reiinioes
tem havido e, todos os anos, sao lembrados
0s nomes désses homdnimos com quem pri-
vdmos na fundacdo do Grupo. Hoje, como
no inicio, ndo tem a organizagdo outra idea
que ndo seja a de praticar o bem emaquanto
o mal se pratica por ésse mundo fora.

Este ano reiiniram-se «Os Carlosr na
Pastelaria Marques, para festejar mais um
aniversdrio e em 4 de Novembro— dia de
S. Carlos Borromeu— mais de trinta pes-
soas se juntaram a uma mesa: juizes, mé-
dicos, advogados, jornalistas, operdrios,
empregados no comércio, emfim, gente de
todas as calegorias sociais acamaradaran
durante umas quatro horas. A exemplo do
que jd fez o grupo, um sécio— o Carlos de
Vasconcelos — ofereceu-se para apadrinhar,
dando enxoval e o mais que puder, o pri-

meiro Carlos nascido em qualquer estabeleci-
mento dependente da Direc¢ao dos Hospitais
Civis. Durante o banquete, para o qual foi
convidada a imprensa da capital, foi feita uma
quete para o fundo de assisténcia do Grupo,
a qual renden perto de quatro centos escu-

dos. Um Carlos desempregado foi colocado
num estabelecimento comercial; agtro também
teve destino recebendo mais cem escudos por
més e outro pretende uma colocagdo compa-
tivel com as suas habilitacoes. Ali, dentro
do grupo, tudo se arranjou com o0 auxilio
exclusivo dos «Carlos», O almirante Carlos
Viegas de Gago Coutinho, como nos anos
anteriores, foi lembrado com adoracdo. Uma
missa houve as 9 horas, nos Mdrtires, por
alma dos falecidos. '

Um grupo assim que s6 pretende e quere
praticar o bem ndo deve desaparecer nunca.
Vivam os Carlos!. ..

Niao podemos deixar de dar uma noticia desenvol-
vida da festa de 4 de Novembro, que comegou por,
uma missa celebrada pelo respectivo prior, na Igreja
dos Mdrtires, que teve lugar as 9 horas, por alma dos
Carlos falecidos. -

A noite realizou-se, na Pastelaria Marques, o ban-
quete de confraternizagdo a que compareceu grande
ntimero de Carlos pertencentes ao Grupo. Presidiu o
sr. dr. Carlos Cilia, ladeado pelos srs. Carlos d’Ornellas,
Carlos Rei, Carlos Moniz Pereira e Carlos Mendes da
Costa.

Decorreu esta interessante festa no maior espirito
de camaradagem, usando da palavra, em primeiro
lugar, um dos sécios fundadores — Carlos César dos
Santos Gongalves— que leu ‘o interessante discurso
que transcreyemos:

«Como j4 tenho dito, hd 3 anos, na altura dos nossos «Es-
piches» ando hé algumas dezenas de anos a organizar um di-
ciondrio Biogréfico, noticioso e auto-biogréfico de todos 0s
Carlos que me vém parar ao bico da caneta. Peco sempre
no dia de hoje aos meus lom6nimos o favor de me obsequia-~
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rem com a sua auto-biodrafia e tenho o prazer de anunciar
gue todos ma prometem mas que sé até hoje recebi 3. Va la
uma por ano, para juntar as 30 mil que jd tenho.

E foi néste estudo que ha dias fui encontrar a propoésito
do grande pintor italiano Carlos Anténio Lioni que de 1738 a
1746 realizou importantes trabalhos de pintura em Lisboa na
-~ 3.2 igreja do Loreto, uma resenha que continuo a Iér e que

—~ acho interessante. Ndo vou fazer a histéria da Igreja onde estd

“instalada a capela de S. Carlos, mas se as palavras sdo como

Lcas cerejas, aqui vai uma arroba delas e portanto o que védo

ouvir péde ndo ser novidade, mas o que lhes daranto € que €
colhido dos elementos que as Caixas do «Arquivo do Loreto»
nos poem debaixo da vista, do que a Gazeta de Lisboa de
1742 nos diz, do que arquedlogos e mestres olisiponenses nos
garantem ser fidedigno, indo até ao ponto de lér trechos que
alguns como Jilio Castilho, Gustavo de Sequeira, Luiz Pastor
de Macedo, — filho do nosso homénimo Carlos Macedo — e
outros assinam, 3

O que & seguro é que os italianos residentes em Lisboa,
muitos déles negociantes de trigo, solicitaram, em 1518, a
construgdo de uma idreja sua, pedada ao muro da mesma cidade
de Lisboa. O pedido foi aceite pelo Papa Ledo X, mas foi Cle-
mente VII quem, em 1521, os autorizou. Em 1535 estava erigi-
da, como filial da Casa Santa ou «Laureta-. Em 1551 era pa-
réquia apesar dos protestos do cabido portugués. Aumenta-
ram os italianos a idreja, mas os seus parcos rendimentos de
1 quarto por cento das mercadorias vindas da sua terra e des.
pachadas na Alfindega ndo chegavam, salvando-os um geno-
vez de nome Lucas que lhes abonoa a masssiha — trés mil cru.
zados de uma s6 vez e mais 30 de renda por ano.

Mas, em 1651, arde a igreja do tempo de D. Jodo IIl, sendo
avaliadas as perdas em 600.000 cruzados. Foi profunda a deso-
lacdo dos italianos que resolveram elevar a imposto de 1/4 °/o
para 1/2 °/, e em dia de N." S.? dos Prazeres comecaram @as
obras para a edificagdo da Nova Igreja, onde em 1665 jd se
faziam enterramentos e baptisados, mas s6 em Setembro de
1676 foi oficialmente aberta a todo o culto. Tinha 4 capelas e
aquela a que me vou referir, justamente a tltima, — era a do
Santo do nosso nome — S, Carlos Borromeu, administrada
pela Mesa do Loreto, Fora fundada por Monsenhor Accarom-
bini, Coleitor Apostdlico, com poderes de Niincio em Portugal
desde 1614 a Janeiro de 1621, sensibilisado pela pouca devo-
¢éo que havia em Portugal por tdo dgrande santo e por Santa
Francisca Romana, canonisados, pouco antes, por Paulo V.

A capela foi feita & sua custa e inaugurou-se com uma
procissdo a que concorreram mais de 800.000 pessoas de Es-
panha e Portugal.

Erigiu-se uma irmandade mediante um «Breve de Romav,
para S. Carlos e outra de senhoras para Santa Francisca. Car-
los Frederico Borromeu, sobrinho do Santo, ao saber do que
se estava passando em Lisboa, enviou ao Coleitor uma casula
“do uso do Santo que foi reposta, mas tudo desapareceu no
tal incéndio de 1651. Os rendimentos de entdo, nesta capela,
sdo 0s yue mais chamaram a minha atencd@o e € por éste mo-
tivo que hd alguns minutos estou prendendo fastidipsamente
a vossa atencdo. Encontro aqui uma certa analogia com a nossa
idea dos almogos e ultimamente «os jantares dos Carlos». E
que a esta capela estava ligado um negdcio — o da venda dos
comestiveis em lojas e na rua. Como ? De uma forma simples.

As constitui¢des Sinodais do Bispado de Lisbva proibiam,
em certas horas, a venda dos comestiveis, e o Papa Greg6-
rio XIV, em 1631, dispensdra da proibicdo aqueles vendedo-
res que pagassem 50 réis para o culto de S. Carlos, Um Mei-
rinho Geral do Juizo Eclesidstico e d: Lisboa, jd em 1615, ti-
nha implicado com o privilégio, estabelecendo questdo com os
vendedores, que durou até 1626, do outro Meirinho do mesmo
Juizo, e, em 1705, tornou a implicar, condenando em penas pe-
cunidrias os contraventores dos domingos e dias santos. Uma
sentenca, de 27 de Janeiro de 1707, tornou a implicar, pres-
crevendo que s6 incorreriam nas penas os vendedores ambu-
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lantes, estando isentos o0s que o faziam em casa, tendas ou
tabernas. Apelou-se para o Tribunal da Legdacia e os oficiais
do Loreto obtiveram 3 sentencas favordveis, O Papa Bento XIII
por Bula de 12 das calendas de 1725, nomeou novos juizes
para a causa, dando por suspeito o Auditor Geral da Legacia,
a favor do Loreto e dos interésses do culto da Capela de S.
Carlos, foi de 2 de Maio de 1726,

Afirma-se que a irmandade fornecia refei¢des aos indi-
dentes e que ésse fornecimento se foi alargando até a venda
dos manjares, mas a veracidade ndo se confirma por o citado
incéndio tudo ter destruido e as noticias ou rela¢des de: apa-
recidas duardaram o seu segdrédo.

Aqui estd como é&ste ano, nesta arroba de cerejas, et 08
fiz pensar nas analogias dos nossos repastos anuais com 0s
rendimentos da irmandade de S. Carlos, ligando-os, e pre'en-
dendo forcadamente demonstrar que as nossas reunioes gas-
trondmicas tém o seu gué de bem achado e. ..

Adora acabou-se,

Seguidamente falou outro fundador — Carlos d'Or-
nelas — que leu:

«Ndo sei se 0s «Carlos» se recordam de ter 0 nosso sécio
fundador e niimero 3, no almdgo que teve lugdar, faz hoje pre-
cisamente 10 anos, comemorativo da fundacdo déste Grupo,

apresentando, num excelente discurso, uma série de «Carlosn,

que pela histéria mundial passaram, acabando todos ou quési
todos no lago de infelicidade, o que também acontece e com
a maior facilidade a todos os que tomam as rédias do poder.

Fez-me espécie o discurso do nosso Leal e confcsso que
ndo me convenci de que os «Carlos» citados no seu optsculo,
editado pelos Carlos & Carlos, fossem, como o autor do
trabalho afirmou tdo cheio de azar, mas de um azar que até
faz d6 a quem 1é tal descrigdo.

Rabusquei as gavetas, preparei a «ferramenta do oficio» e,
com licenca do nosso Carlos César dos Santos Gongalves —
rapaz estudioso e honrado industrial que coligia mais de trinta
milhares de homdénimos — vou dizer aos meus amigos que 0
Carlos Leal tem razdo. Consegui encontrar nas prateleiras
alduns livros e neles alguns «Carlos»,

Cita o nosso fundador, entre outros, os que vou lembrar, e
que consegui descobrir como terminaram asuavida: Carlos VIII
morreu em conseqiiéncia duma pancada que deu na cabega, a0
passar por uma porta baixa do Castelo de Amboise; o Carlos
VI, rei de Franga, que na floresta de Monz foi atacado de lou-
cura, quando comandava a expedicdo contra o duque de Bre-
tanha, morreu furioso; Carlos IX, também rei de Franca, morreu
devorado de remorsos e esdotado por processos fisicos depois
dum reinado agitadissimo em guerras civis. Carlos I, de Ingla-
terra, que, depois duma guerra civil, se refugiou em Escoma,
onde o foram buscar, foi condenado & morte e em segduida
decapitado em Whitehall; Carlos (o Temerdrio) foi assassi-
nado em 1477, perto de Nancy, num combate contra René,
tendo sido encontrado o seu caddver nu e semi-devorado
pelos lobos.

Acabei aqui os «Carlos» apontados pelo dito Leal.

Mas eu descobri no meu material de livros mais alguns
«Carlos» que desejo apresentar aqui a esta briosa academia,
que ndo sendo rotulada de literata, artistica, musical ou de
pintura, é uma academia onde se cultiva a boa amizade, a boa
camaradagem e o patriotismo. E conveniente notar, entre
paréntesis, que hd bons e maus patriotas,

Mas eu vou dividir ésses «Carlos» em trés seccdes: Aza-
rentos, matrelas (que ndo existem no diciondria) e felizes. Estes
tiltimos, 0 que se compreende muito bem, nunca morreram de
morte macaca, porque ndo ambicionam as tais rédeas do poder.

No niimero dos «Carlos Azarentos» encontram-se o Carlos
XII, que, depois de védrias batalhas com a Dinamarca, Sui¢a e
Pol6nia, e depois de ter conquistado uma parte da Noruega,
foi assassinado em Frederikshald; Carlos VII, imperador da
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Alemunha em 1741, depois de vencido, morreu de desgdsto
em Munique; Carlos Ill, partilhou o trono com Endes em 893,
conseguiu ser o tinico rei da Franca em 898, e depois foi des-
tronado, morrendo prisioneiro na torre de Perone; Catlos 1V,
Proclamado rei de Franca em 1322 pela morte de seu irméo,
foi o iiltimo rei dos capetianos (familia dos Capetos). E para
fechar a porta dos Carlos Azarentos, citarei o Carlos X que
faleceu no exilio, em Goritz.

Agdora os «Carlos» desaparafuzados — que também os h4.
Devo principiar pelo que citei héd pouco e que morreu em vir-
tude de uma traulitada na cabeca ao passar uma porta mais
baixa que a sua altura; é éste o Carlos VIII; sedue-se o
Carlos VII, cognominado o Victorioso, filho de Carlos VI, e
4 quem mais tarde chamaram o Indolente. Foi &le brilhante nas
lutas contra os ingléses, nas quais se destacou Joana d’Arc,
€, receando ser envenenado por seu filho, deixou-se morrer
de fome; D. Carlos, filho de Carlos IV, que tentou apoderar-se
da corda de Espanha, tirandc-a a D. Izabel; Carlos X, rei de
Franca, que com a sua linha politica e reacciondria conseguiu
Hma impopularidade de que resultou a revolugdo de 1830, veio
a falecer no exilio, em Goritz, em 1836; Carlos VII, imperador
da Alemanha que passou parte do seu reinado a fazer aceitar
Pela Europa, a troco de importantes concessdes, a Pragmética
Sancéo (como diz o Diciondrio Prético e Ilustrado), pelo qual
darantia a sua filha Maria Teresa a sucessdo integdral da Aus-
tria; D. Carlos, principe espanhol, filho de Filipe Il que cons-
Pirava contra seu pai que o mandou meter numa prisao, onde
morreu; Carlos V, filho de Filipe o Bzlo e de Joana a Louca,
Proclamado imperador da Alemanha, em;1519 e que abdicou em
1655, retirando-se para o mosteiro de Justa, sem poder realizar
08 seus ambiciosos projectos, e, para finalizar, vai o Carlos
que cognominaram de O Gordo, imperador da Alemanha e da
Itdlia, em 882, que foi rei de Franca em 884, sendo deposto
€m consegqiiéncia da fraqueza moral que revelou deente dos
Normandos, sendo substituido no trono por Endes. Os Carlos
felizes somos n6s que, como ja disse, ndo ambicionamos senéo
0 nosso bem estar e o da nossa gente, salvo se existe alguém
Que ambicione a sorte grande sem jogar na lotaria.

_ Quendo se chega a esta altura dos discursos € costume
dizer-se: eu estou a macar V. Ex.® e portanto vou terminar.
Mas eu nao posso dizé-lo como também ndo posso terminar
€sta conversa sem fazer aqui uma referéncia ao nosso patrono,

Ainda ndo foi historiada aqui aos Carlos a vida de S. Carlos
Borromeu. e, em poucas palavras, eu vou dizer-lhes quem foi
O santo Confessor: Séo Carlos por ter sido um modélo dos
Prelados e sacerdotes foi uma das maiores gl6rias da Idreja.
Nascido em Arona em 1538, chegou aos 12 anos e recebeu a
fadrada tonsura.

Tendo um seu tio (pdgina 268, 2.° volume da Vida dos
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Santos, versdo e adapt‘acﬁo de Carlos Alves Vieira) assumido o
govérno da Igreja,"sob o nome de Pio IV, sdbre as espdaduas
do sobrinho acumularam-se as mais elevadas dignidades. Aos
25 anos jd era Arcebispo de Mildo e cardeal da Santa Idreja,
embora s6 mais tarde recebesse a un¢do sacerdotal, Trabalhou
corajosamente para bem das almas e conférto dos que sofriam,
prégando desde Roma a Trento e Mildo os bons costumes e a
obedi2ncia deral. Fundou Semindrios e por tdda a parte tra-
balhou na erecgdo de corporagdes religiosas. Todas as rendas
que recebia das suas propriedades foram distribuidas pelos
pobres empregando-as também no socorro a asilos de benefi-
céncia para homens e mulheres. Durante uma horrivel peste
que dizimou a populosa cidade de Mildo, onde o .Santo foi
Arcebispo, andava pela rua com uma soga & darganta e des-
celgo prédando o bem, Contribuiu para a reforma catélica,
morrendo em 1584, com 46 anos apenas.

Ainda usaram da palavra os srs. Carlos Santos
Matos, Carlos Silva, Carlos Queiroga Tavares, Carlos
Rei e o dr. Carlos Cilia, presidente da Direcgdo do
Grupo, que foi reeleito por unanimidade. Carlos Rei
leu o expediente, e em nome da Imprensa falaram o
sr. dr. Carlos Costa e o jornalista Felix Correia, do

«Diario de Lisboar, o qual salientou o aspecto social
e benemerente que o «Grupor se prepde realizar.

Finalmente foi eleita numa comissio composta
pelos srs. Carlos Silva, Carlos Tavares e Carlos Gon-
calves, a qual, ird colaborar com a Direcgdo, que foi
remodelada em vertude de alguns dos seus elementos
directivos nao terem tempo disponivel para ocuparem
os lugares que lhe haviam sido designados pela elei¢do
anterior.

Por titimo, o s6cio sr. Carlos de Vasconcelos teve
a iniciativa simpdtica de oferecer para uma crianga
nascida nos Hospitais Civis ou nas Maternidades de
Lisboa, a partir das 0 horas do dia 4 de Novembro
passado, e que venha a ter o nome de Carlos, além do
enxoval respectivo, o ser seu padrinho e ainda as de-
mais despeses inerentes.

No final foi enviado um telegrama ao presidente
de honra do Grupo: o glorioso almirante Carlos Viegas
de Gago Coutinho.

Foram recebidos cartas e telegramas de consécics
justificando as faltas.

T TR
2 o SR

O 1.,° Banquete de <Os Carlos» para a fundagdo do Grupo
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QOuvindo o desportista. Lopes da Silva

Parece um paradoxo, mas nao 6.

Lisboa, rentinha ao Tejo, nao tem uma piscina!
Lisboa, pétria de navegadores, nio sabe nadar!

Fernando Lopes da Silva, desportista distinto,
que tem o seu nome honrosamente ligado a inicia-
tivas diversas, iniciou, ha pouco, uma campanha
interessante, digna de aplauso e digna de gratidao,
no sentido de que a capital tenha, em breve, uma
piscina. E’, pois, uma obriga¢io da parte de nos
todos nao s6 aplaudi-lo mas dar-lhe, também, toda
a nossa colaboracao. E aqui estamos, os da «Ga-
zeta», para lhe enaltecer a idea e para o auxiliar na
sua campanha patriética.

Fernando Lopes da Silva é um dos rapazes mais
viajados que conhecemos e dos poucos que, das
suas viagens, trouxeram ensinamenfos, exemplos,
e o desejo ardente de que, na nossa terra, se faca
melhor ou, pelo menos, igual.

Diz-nos Lopes da Silva:

— Na Alemanha, na Hingria, na Franca, na Ité-
lia e na Inglaterra e em vdrios paises, encontram-se,
quédsi em cada bairro, piscinas, construidas umas
pelas Camaras Municipais, outras pelo préprio Es-
tado. Mas foi na Hiingria que me foi dado admirar,
mais do que em nenhum outro pais, o desenvolvi-
mento do desporto da nata¢io. Em Budapeste exis-
tem trés piscinas municipais de dgua tépida, e o
Estado mandou construir uma outra, destinada
principalmente a provas internacionais. Mas nao é
tudo: no Dantibio, que margina Budapeste, coloca-
ram-se, para banhos gratuitos, dez piscinas flutuan-
tes de madeira, com as suas respectivas cabines.

— E em Portugal, o que se tem feito ?

— Gragas a boa vontade e espirito desportivo
— que significa sempre, que deve significar sem-
pre espirito associativo—do Sport Algés e Da-
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fundo e Clube Desportivo de Pedroucos, construi-
ram-se, com enormes sacrificios, em Algés e Pe-
droucos; piscinas descobertas. O Club Nacional
de Natacao, a que se devem ji bons servigos,
estd construindo também uma piscina na rua de
S. Bento.

— Evidentemente que isso nao é tudo.. .

— Com certeza. Lisboa carece de uma piscina pu-
blica, préximo do centro da cidade, que no inverno
pudesse funcionar com dgua tépida. E uma obra a
que a Camara Municipal devia meter ombros. Nessa
piscina, de amplas dimensoes, a popula¢io nova
da capital devia aprender a nadar.

— K na impossibidade de a Camara poder cons-
truir essa piscina, ndo haveria maneira de se re-
solver o problema com piscinas flutuantes no Tejo,
a maneira das que se construiram no Dantibio ?

— Entendo eu que sim. Essas piscinas flutuan-
tes, além do seu caracter higiénico e desportivo,
teriam também um importante papel social a de-
sempenhar: —o de se evitarem os desastres fatais
que se tém registado no Pog¢go do Bispo e em outros
locais, sem condi¢oes de seguran¢a para os ba-
nhistas. Precisamos de piscinas e de escolas de na-
tagao. Como se compreende que a maioria dos nos-
sos pescadores niao saiba nadar? As piscinas, como
vé, sdo imprescindiveis na nossa capital. No Tejo
existem, felizmente, Optimos locais onde se podiam
instalar piscinas flutuantes. Ha que empreender
uma campanha enérgica e decisiva nésse sentido.
A Camara Munigipal e os massas desportivas podem
prestar a Lisboa um grande servi¢o social.

Assim nos falou Fernando Lopes da Silva, com
o seu entusiasmo sempre mogo e a sua autoridade
desportiva — autoridade feita de experiéncia e de
dedicacao,
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Uma qrande vilima

Por

M dos meios de cultura e de aproximacio
mais atingidos pelo cataclismo que estd
ensanguentando o Mundo é, de-certo, a in-
distria turistica, particularmente a inter-

nacional, isso sem deixar naturalmente de ter
igualmente afactado, mesmo nos paises mais tran-
qliilos no momento presente ou mais afastados do
f6co bélico, essa incompardvel recreacio em que
8€ conjugam, para tornar a vida melhor, o entrete-
himento dos sentidos, a educacio intelectual, a de-
Puragao, nao apenas pela diversio que o liberta
temporariamente da mérbida monotonia da prisiao
num lugar constante, como também pela oxigenagao
t(-31."a1)enu1;i:::a, respirando ares limpos, dos campos, do
mar, da montanha, onde o sol exerce a sua benéfica
ace¢ao antiséptica.

certo que, gracas a Deus, por exemplo, no

Nosso Pafs, & parte as naturais repercussoes de
ordem econémica e, digamos, também, sentimental,
que vai tendo o conflito europeu, e que natural-
mente nao deixam de reduzir o nimero daqueles
que, em tempos normais, consagram ao turismo as
Suas disponibilidades, no nosso Pais — diziamos —
ainda o viajante tem facilmente abertas na sua frente
as vias que o conduzem, sem grandes acréscimos de
despesa, aos lugares privilegiados do nosso belo
P ortugal tanto mais que, apesar do acréscimo de
encargos presentes, as empresas de transportes
ainda nao aumentaram as suas tarifas.

‘ Poderd alguém impensadamente observar que
J& 8ste verao—a estacao turistica, por exceléncia,
€m Portugal — o movimento dos expressos popu-
lares foi mais reduzido do (que nos anos prece-
dentes. Justifica-se isso, porém, com a circunstancia
de a sua qudsi totalidade ter sicio, por motivos
6bvios, orientada para Lisboa, onde a saiidosa
E_Xposiqao do Mundo Portugués centralizou o mo-
Vimento excursionista do ano.

O turismo estrangeiro estd declaradamente muito
fnais precdrio do que o portugués. A guerra tornou
I'regular ou paralizada a maior parte dos meios de
transporte, e os principais centros turisticos da

uropa, ou se encontram sob a metralha ou sofrem
Pesadamente as conseqiiéneias bélicas, factos éstes
na!illl'almennte suficientes, se outros também nio
eXistissem, para nao atrair mesmo aqueles turistas
desejosos de emoc¢ao e de aventura. Antes da guerra,
© abstraindo as preocupagoes que nos tiltimos meses
de'; trangiiilidade ja enegreciam o Mundo, a indiis-
tria turistica estava relativamente florescente e, por
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toda a parte, facilitada com concessoes, principal-
mente de ordem econdémica, em que o estrangeiro,
estacionando, por certo periodo, que nio necessi-
tava ser exagerado, nalguns paises, beneficiava de
redu¢oes nos transportes, na hotelagem, nos cam-
bios, na fiscalizacio de fronteiras, que constituiam
uma economia muito aprecidvel. Assim sucedia em
Franc¢a, na Itdlia, na Alemanha, em Inglaterra, em
muitos paises, emfim, onde a canalizacio do ouro
estrangeiro, encontrara, nas facilidades turisticas, a
sua mais inteligente e interessante forma de efi-
ciéncia.

Se, em certos pontos, ultimamente, as primeiras
precaucoes bélicas causavam ja um certo mal estar
ao estrangeiro, que apenas pensava em recrear o
espirito na visita de coisas novas, as facilidades de
ordem econémica mantiveram-se até a hora em que,
atrds do tltimo expresso de passageiros, partiu o
primeiro combdio de tropas.

Mas, a verdade foi sempre esta: mesmo nos
paises ja de vida dificil, tentou-se, até a ltima hora
de paz, tratar o estrangeiro com hospitaleiro ca-
rinho, oferecendo-lhe uma estadia que, em certos
casos, lhe saia mais econémica do que aos préprios
naturais do pais. Pessoalmente tive ocasidao de veri-
ficar, na viagem efectuada nas vésperas do eclodir
da guerra, que a média tirada entre o custo total
dessa excursiao, com todas as despesas incluidas, e
a distancia percorrida, me deu um prec¢o quilomé-
trico algo inferior a um escudo e muito mais redu-
zido do que o verificado em viagens efectuadas
dentro do nosso Pais. -

Tirem-se desta afirmacao, alids sincerissima, as
conclusoes que se quiser. O que nao sofre dividas
é que, nao agora, visto que a ocasiio nio é pro-
picia, mas quando Deus misericordiosamente fizer
de novo descer a bonang¢a sdobre éste encapelado e
infeliz Mundo, o problema do furismo no nosso
Pais tem que ser resolvido em definitivo, e devida-
mente aproveitado o diamante ainda em bruto das
atrac¢oes naturais de Portugal.

Agora, néste ano que comeg¢a, nio mais animador
do que o inicio do Bissexto que se foi, o Turismo
é, infelizmente, apenas mais um ferido desta san-
grenta guerra, um ferido que sé se poderd erguer
do seu leito de dor, para o inicio duma con-
valescen¢a ainda demorada, quand o o primeiro
expresso de passageiros partir, pelas linhas ja re-
construidas, apdés o regresso do ultimo combéio
de tropas.,. '
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Possuimos actualmente uma boa réde de estra-
das niao s6 acérca da sua extensido e serventia
como quanto ao seu plano, & construcio e ao es-
tado de conservacao.

Fontes dotou o Pais com uma réde de estradas
boa para o tempo, e depois outros estadistas, que
passaram pela pasta das Obras Priiblicas trataram
de as desenvolver. Porém, mercé de circunstancias
diversas, desnecessdrias de apontar, a conservagio
dessas estradas caiu numa deplordvel inetiria que
envergonhava o Pais e sobretudo prejudicava a
sua economia e transformava em horror o seu

-

ciéncias das suas condicoes de construcio e o
plano da réde exigiam um esforco, um dispéndio
de largo caudal. Gragas a atmosfera ecriada, em
particular entre os técnicos, e a politica apés o
28 de Maio, criou-se em 1927 a Junta Auténom
das Estradas. '

Dificil, penoso foi o problema presente a éste
organismo: além das exigéncias da construg¢ao de
modernas estradas, havia numa réde de perto de
14.000 quilémetros cérca de 6.000 completamente
intransitaveis.

Deram-se a Junta os meios necessirios para

Prova elos Magayh

Cobo Raso

Jorre de augioa

7 re de Belem
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tranzito. Era péssimo o estado da maioria das prin-
cipais das nossas estradas.

Por outro lado a réde ndo bastava as necessi-
dades do Pais, econémicas e turisticas. Havia que
construir novas e boas vias, ligar centros de popu-
lagdo e producao e de turismo, e ampliar e tornar
modernas outras, estabelecendo-se estradas mo-
dernas satisfazendo as exigéncias da nossa época,

Tinhamos de corresponder a evoluc¢iao das con-
dicoes do trasporte. Com a viagio mecinica, que
atingiu as propor¢oes que todos vemos, <uma boa
réde de estradas é tao necessiria a qualquer pais
civilizado como um perfeito sistema arterial ao
corpo humano», no dizer justo de certo ilustre
engenheiro. :

E parafraseando certas médximas pode estabele-
cer-se que pelas estradas dum pafs se conhece o
seu grau progressivo, econémico e turistico,

O estado lastimoso das nossas estradas, as defi-

.

enfrentar o problema e comegou uma tarefa de
larga accao. Seguiu-se um plano de realizagoes.

E nesta boa politica de estradas o actual e
ilustre Ministro das Obras Puablicas, engenheiro
sr. dr. Duarte Pacheco, logo que ocupou, pela pri-
meira vez a pasta, prestou a sua atenc¢ido ao pro-
blema dando-lhe notdvel e avantajado ineremento.

Pela primeira vez em Portugal o termo «auto-
-estrada» entrou nas coisas vistas, no vocabulédrio
das palavras de accdo, na visio das realidades, no
plano das realizacoes.

Gracas a politica financeira e econémica dos
altimos anos e a acciao dos governos, designada-
mente do ilustre ministro sr. dr. Duarte Pacheco,
pode a Junta Auténoma das Estradas realizar um
esfor¢co grandioso que c<honraria—como disse al-
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guém — qualquer povo, mesmo de recursos finan-
ceiros mais amplos e dispondo de meios de exe-
cug¢ao muito superiores aos de Portugal».

Assim a Junta conseguiu em relativo curto es-
paco de tempo transformar os caminhos intransi-
tdveis em que os barrancos haviam convertido as
estradas, em vias regulares de transito e encetou o
plano duma vasta e boa réde.

A sua acciao tem sido deveras notdvel como o
demonstram os factos. Desde 1937 foram recons-
truidos e reparados cérca de 6.000 quilémetros de
estradas dos quais cinco mil com pavimentos aper-
feigoados (betuminosos, calgadas e a betdo).

Construiram-se 1.300 quilémetros de estradas
completas e fizeram-se perto de 500 quilémetros de
terraplanagens devidamente pavimentadas. Cons-
truiram-se e repararam-se intimeras pontes e
«fecharam-se itinerdrios com solugoes de conti-
nuidade desde sempre», isto é ligarem-se trogos
mterrompidos conseguindo-se assim a necessdria
continuidade.

A par disto tratou-se duma eficiéncia absoluta
da conservacao das estradas.

O plano da réde das estradas estabelecido é tio
notdvel e importante que nao s6 tratou da ligagao
dos centros econémicos como do desenvolvimento
e construcao de novas vias servindo duplamente
regioes, localidades, etc. Em 1927 ndo era possivel,
por exemplo, no inverno a ligagao por estrada com
0 Algarve. Pois ao presente dois percursos, abso-
lutamente utilizdveis em qualquer quadra do ano,
servem esta provincia que ¢ das mais ricas do Pais.
E estd em construcio um terceiro percurso.

_ Por todo o Pais a réde das estradas sofreu um
incremento rdpido e grandioso. Mas o mais avan-
tajado dos planos encetou-se recentemente com a
construcao de estradas modernas, satisfazendo
cabalmente as exigéncias' do nosso tempo.
Iniciaram-se estradas de doze metros de faixa
de rolagem em dezasseis de largura de plataforma.

Nestas dimensoes se conta a estrada marginal
de Lisboa a Cascais, qudsi concluida nos seus por-
menores de acabamentos e que serve uma impor-
tante zona de povoacoes.

E de maior perfil transversal e tendo uma placa
central ajardinada e duas faixas cada uma de sete

metros e meio, além das bermas é a auto estrada .

em construcao também da capital 2 mesma e im-

Portante vila e priia e cuja plataforma atinge vinte

e dois metros.

Desta importante estrada, que atravessa uma
regiao interior, e se constroi com grande incre-
mento, estd em via de conclusao um grandioso via-
duto, vencendo o vale de Aleantara, que dd acesso
20s trocos construidos ja na Serra de Monsanto e
aberto e em obras adiantadas na periferia da cidade.

Actualmente pensa-se na constru¢iao doutra
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auto-estrada que terd a sua primeira realiza¢ao entre
Lisboa e o Carregado e serd talvez continuada até
Santarém. |

Brevemente iniciar-se-4 a construg¢io doutra
estrada de turismo marginal na Serra da Arrdbida.

A Junta Auténoma das Estradas foi natural e
lbgicamente atribuida em 1932 outra obra: a dos
chamados «Melhoramentos Rurais» mediante o0s
quais o «Hstado comparticipa com 0s organismos
administrativos na construgio e reparacio de es-
tradas municipais, caminhos vicinais, cemitérios,
fontes, lavadouros, ete.».

Nos mais reconditos lugares de Portugal exis-
tem testemunhos destoutra obra, dos Melhoramen-
tos Rurais.

Tem sido, pois, vasta, notédvel e importentissima
a accao da Junta Auténoma de Estradas. E em
resumo a sua actuacio pode sintetizar-se por éste
quadro de realizagoes cujos nimeros s6 nos foi
possivel conhecer até 1939 :

Construcdo e grande
Anos : tre%racag ; Conservacio Mti;hgl?;:fs"'
economicos e e.tradas e pontes| (CONTOS :
(CONTOS) : » | (conTOs) -
%]
199728 97.878 - T
1928-29 72.747 — —
1929-30 86.521 26.612 =
1930 31 70.805 30. 304 S
1931-32 80.991 28.068 —
1932 33 82.374 28,040 2.248
193334 70,738 27,137 10,551
1934-35 (3 Sem) 134,197 47 .397 19.793
1936 93.015 33.054 9.520
1937 62.025 30.970 12.769
1938 44.195 37.609 11 447
1939 103,445 41.489 11.415

Estes niimeros, sobremaneira elucidativos, mos-
tram o esforco e a accao da Junta Auténoma das
Estradas, organismo em boa hora criado, e presi-
dido primitivamente pelo saiidoso general enge-
nheiro Teéfilo da Trindade e na actualidade pelo
ilustre Presidente da Ordem dos Engenheiros, o
sr. brigadeiro Silveira e Castro, e a que 0s STS. Mi-
nistro das Obras Piblicas e Sub-secretdrio de Es-
tado da mesma pasta tem prestado toda a sua aten-
¢ao realizando uma politica econémica de evidente
progresso e nacionalismo.

Mercé desta politica de desenvolvimento econd-
mico, baseada no saneamento financeiro do ilustre
estadista sr. dr. Oliveira Salazar, e que tem encon-
trado no sr. Duarte Pacheco, um dos mais notaveis
ministros das Obras Piblicas, o seu grande reali-
zador, foram transformadas as estradas intransita-
veis de hd quinze anos e estabelecida uma reéde de
comunicacoes ficeis e espléndidas nio s6 pelas
reparacoes e reconstrugoes feitas como pela cons-
trucao de novas e modernas vias satisfazendo ao
transito actual e as necessidades do nosso tempo:
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“ortuga

e a accado dos Nossos

missionarios no. Oriente

Por

REBELO DE

BETTENCOURT

A imortalidade de Portugal nio é apenas o nosso
territério que a confere, asseguram-na, de igual modo,
espiritualmente, as outras nacdes do mundo. Por toda
4 parte a presenca de Portugal é com efeito, uma
realidade gloriosa.

Quem visitou a «Exposi¢io do Mundo Portugués»
Ndo sG fez uma viagem A roda do nosso pafs e seus
dominios, deu, também, uma volta ao globo, sempre
Na peugada da passagem e da influéncia dos homens
de Portugal.

A Europa, as duas Américas, a Africa e o Oriente
Muito devem ao nosso esforco. Com os descobri-
Mentos maritimos revoluciondmos, por completo, a
Politica econémica da Europa, e cridmos, em seguida,
Novas civilizagdes. Pdtria de marinheiros e de lavra-
dores, Portugal ndo se afirmou exclusivamente com
4$ suas navegagdes e as suas conquistas militares mas,
tt'ﬂlmbém, pelo seu espirito e pela irradiagio da sua
Cultura,

Esta faixa ocidental da peninsula hispanica tem sido
0 berco de alguns dos mais nobres espiritos de que a
Inteligéacia humana se pode orgulhar. Nao me refiro
€Xclusivamente aos seus mais altos Poetas, englobo
M0 nimero désses espiritos bem nascidos os sibios,
0S pedagogos e ‘os missiondrios catélicos que, tendo
levado para longes terras a Cruz e a palavra de
Cristo, para 14 transplantaram, ao mesmo tempo, o
8€nio lusiada. Com &sse espirito prolongaram e en-
grandeceram éles Portugal.

A cultura portuguesa tem os seus pergaminhos e
Orgulha-se de uma brilhante e longa tradi¢do. Se é
Certo que na nossa literatura e nas nossas construcdes
DO'liticas temos sofrido, por vezes, a influéncia estran-
geira, também nds, por nossa parte e contra-partida,
temos sido, em paises longinquos, os portadores da
Cultura europeia e do espirito latino.

Tedfilo Braga, ésse mesmo Tedfilo tio mal estu-
dado e ja tdo injustamente esquecido, e que foi, quer
O queiram quer nao, um dos mais ardentes arautos do
110ss0 orgulho nacionalista, escreveu uma vez:

—No século em que os navegadores portugueses

assombravam a Europa, os humanistas portugueses
também ocupavam os principais lugares nas Univer-
sidades de Paris, Bolonha, Salamanca e Louvain, e os
espiritos superiores que mais actuaram no século XVI,
como KRabelais, Montaigne, Indcio de Loiola e Cal-
vino, deveram aos pedagogos a sua direccdo men-
tal.»

E quem foram ésses pedagogos?

Naiao devemos esquecer e ignorar 0s Seus nomes,
principalmente os de André de Gouveia, Diogo de
Teive e Francisco Sanches, médico e filésofo. Mas nao
foi s6 na Europa que Portugal, por intermédio dos
seus mestres mais insignes, abriu sulcos profundos
com a sua influéncia cultural. Também no Oriente a
projecgdo portuguesa deixou rastro luminoso e dura-
doiro. Dois missiondrios, por exemplo, Francisco
Furtado e Indcio da Costa, ambos agoreanos, da Ilha
do Faial, realizaram na China, um em fins do século
XVI e outro em principios do século XVII, uma no-
tivel obra catdlica e cultural. O primeiro deu ali a
conhecer a obra de Aristételes e a «Légica e Metafi-
sican do Curso Coninbricenser; o segundo estudou e
vulgarisou, em livros escritos em chinés, a doutrina e
o pensamento de Confucio.

O sr. dr. Xavier Fernandes, no seu recente e va-
lioso livro — «Estudos de linguistica», escreve, a pd-
ginas 15:

«Verdadeiramente formiddvel foi a expansio da
nossa lingua pela Asia nos séculos idos! Ela chegou
a falar-se, mais ou menos pura, por tdoda a India, na
Maldsia, Pegt, Bramd, Sido, Tonquim, Conchinchina,
China, etc,, onde se fazia ouvir da boca de povos
etnicamente diversos e diversos também pelas res-
pectivas religides professadas.»

Na sua notdvel comunicagdo ao 3.° Congresso In-
ternacional da Histéria das Ciéncias — «De I'Influence
Portugaise au Japonr, o ilustre médico e cientista,
meu querido amigo, Dr. Arlindo Camilo Monteiro,
fala-nos da influéncia que exercemos ndo sé no Im-
pério Nipénico mas também na India. Na verdade,
foi deveras notivel a acgdo dos nossos missiondrios

"
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em Meliapor, Negapatio e Cochim, onde instituiram
vdrios Hospitais e Misericérdias.

Nio menos notdvel foi o sulco que os nossos
missiondrios tracaram na China. Nésse misterioso
pais, éles ndo limitaram a sua ac¢do ao ensino da
doutrina de Cristo, pois exerceram também, com su-
perioridade, os cargos de mestres de astronomia e
matemaitica.

O Dr. Arlindo Monteiro cita alguns nomes désses
ilustres e beneméritos missiondrios, como o Padre
Tomaz Pereira, matemético eminente, que chegou a
China ai por volta de 1673 e traduziu em chinés um
método de misica pritica e especulativar, posto, em
seguida, em lingua tartara, por ordem do Imperador;
o padre Manuel Dias, que traduziu também em chinés
um tratado sobre a Esfera e, finalmente, o padre
André Pereira, natural do Porto, que beneficiou das
honras de reitor do Colégio de Pekim.

Inteligentes, portadores de opulenta bagagem cien-
tifica e filosdfica, os jesuitas deviam distinguir-se pelo
seu trato insinuante, pois foram qudsi sempre rodea-
dos de amizades preciosas e altas consideragdes. O
padre Tomaz Pereira conquistou por seus méritos
pessoais e cientificos os favores e a amizade do Im-
perador da China, que o nomeou Presidente das Ma-
temdticas em Pekim; o padre José Bernardo de Al-
meida, que chegou ao Império Celeste em 1759,
exerceu o cargo de Asirénomo da Corte; o padre
Simdes Rodrigues, professor de matemadtica, nessa
mesma Corte, recusou, por modéstia, as honras do
mandarinato.

Aos missiondrios, como se vé, devem os portu-
gueses e o mundo inestimdveis servicos de caracter
cientifico. Efectivamente, éles trouxeram novos ele-
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mentos e conhecimentos com que enriqueceram a
histéria, a geografia, as ciéncias naturais, a etnogra-
fia e a medicina.

Na «Histéria do Japaor, redigida pelo padre Luis
Flores, encontra-se documentada a influéncia que os
portugueses exerceram naquele império. De diversos
modos e em diversos sectores ela se manifestou: no
comércio, na inddstria, na economia, na prépria arte
da guerra, fazendo-se também sentir nos costumes, na
legislagdo e na literatura. Até a lingua japonesa se
encontra acrescentada com a adopg¢do e a nacionali-
zacdo de termos de origem portuguesa.

Digna igualmente de mencdo € a influéncia que,
sob o ponto de vista social, os missiondrios portu-
gneses exerceram no Japdo. Organizaram modelar-
mente a assisténcia médica aos pobres e a infincia,
votada, entdo, ao abandono, pois, nésse tempo, o
infanticidio era praticado com freqiiéncia, com indi-
ferenca, como uma coisa natural da vida. Sabe-se
também que alguns médicos japoneses, convertidos

ao cristianismo, se baptizaram com nomes de origem

portuguesa, como Paulo Senior e Paulo Jinior.

Em tdda a parte, como se vé, o sélo da influéncia
portuguesa encontra-se aposto, por todos os séculos,
em desafio glorioso as préprias leis da morte.

Portugal, que nasceu a beira do Atlantico, quando
abriu, no século XV, as velas amplas das suas cara-
velas para o mistério e os perigos dos oceanos, ras-
gou para a humanidade novos horizontes e conquis-
tou para si a imortalidade. Com efeito, 0 nome e a
gléria de Portugal estdio em toda a parte, e se um dia
um poeta escrever uma fibula sébre o mar —a fibula
s6 serd bela, verdadeira e eterna, se as dguas falarem,
como nos, a lingua portuguesa, doce e herdica!

e
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TRIBUNA DO CORPO DIPLOMATICO E CONVIDADOS NO MOSTEIRO DOS JERONIMOS

O uplo Contendtis

0 inicio das festas
M 2 de Junho de 1940, iniciaram-se as comemo-
e—

racdes centendrias em todo o Mundo Portu-
—  gués. Celebramos oito séculos de Historia,

bela e grdandiosa. A nossa histéria tem vastas
tradigoes. Oito séculos ! Portugal é eterno.

Uma raca, como a portuguesa, ndo desaparece;
as vezes dorme, porém desperta. ..

Mas facamos a evocagio.

A abrir as festas realizou-se a reabertura com ben-
€40 solene da Sé Patriarcal por S. E. o Senhor Car-
dial Patriarca de Lisboa. E celebrou-se solene «Te-
‘?eum», em ac¢do de gragas pela Fundagdo da Na-
Clonalidade. As 11 horas foram disparadas salvas, pe-
los navios de guerra surtos no Tejo e por batarias de
artilharia postadas nos pontos altos da Cidade. Tam-
Aém 0s sinos repicaram festivamente: Foram simul-
tdneas estas ceriménias em todo o Império Portugués.
sOlenemente, no terrago da galilé da Sé, surgiu a
ligura do Chefe da Igreja Nacional, que se fazia
4C0mpanhar_dum didcono, trazendo a Cruz de D. San-

cho I e por um homem de armas, empunhando a es-
pada de Afonso Henriques; junto déste, um guerreiro
com o estandarte da Fundagdo. A multidao ficou si-
lenciosa. Doze charameleiros do Século XII entoaram
a marcha de guerra da Fundagdo, apdés o que falou
S. Eminéncia. Fé:lo com elevada ungdo religiosa, sen-
timento patrio e grande eloqiiéncia.

«Portugueses de aquem e além-mar, clamou S. Emi-
néncia, vés todos que trazeis, onde quer que estejais;
Portugal no coragdo, os da Metrdpole, onde a Mdo
de Deus pds o ber¢o da Nacionalidade ; os que conti-
nentes e mares separam déle sem os desunir da Pétria,
habitantes désses pedagos dela que sdo a sua imagem
reflectida noutros continentes e entre outros povos; e
os que andais espalhados por todas as partes do Mundo
que nossos antepassados aumentaram e alargaram de-
vassando o mistério dos mares tenebrosos (que a tan-
tos déles amortalharam no imenso lengol das suas
dguas profundas), e restituindo a terra e a Deus as
opulentas terras longinquas ignoradas ou inacessiveis:
—e vés brasileiros, nossos irmaos, que aqui no «solar
da ragar, como lhe chamou um dos vossos, n2o sois
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estrangeiros, pois a nossa Histdria é apenas o preficio
da vossa, e ai, sob a luz brilhante do Cruzeiro do Sul,
continuais, na mesma lingua, na mesma Fé, no mesmo
sangue, uma epopeia que quizestes escrever sO por
vossas maos: — portugueses, brasileiros, ouvi! ouvi!
ouvi !»

E o ilustre principe da Igreja apds elogiientes e
calorosas palavras finalizou:

«Portugueses brasileiros, com os coragdes ao alto,
nesta data do Natal da Nagdo portuguesa, que pode
dizer, para qudsi todas as outras ainda as maiores ao
contar os seus oito séculos de historia, como Herd-
dato conta que lhe disseram os sacerdotes egipcios:
«v0s outros sois criangas! gritemos como era usanca
antiga (e certamente muitas vezes foi dito déste mes-
mo terrago) todos a uma, tdo alto que nos oica o
Mundo inteiro!— «Arraial, arraial, arraial, por Por-
tugal !»

E o puablico repetiu com calor e portuguesismo e
certa comocgao :

« Arraial, arraial, arraial, por Portugal».

Mons. Pereira dos Reis leu depois a Bula do Papa
Alexandre III, «Manifestis Probatium», confirmando a
constitui¢do de Portugal.

Neste ambiente de emogdo e patriotismo chegou o
Chefe do Estado, que foi recebido, no pértico, por
S. Eminéncia e outras autoridades da Igreja, e muitas
altas individualidades. Dirigiu-se para a Capela Mér o
sr. General Carmona e tomou lugar num cadeiral, ao
lado do Evangelho, 4 direita do Tréno em que se sen-
tou S. Eminéncia.
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Na sessio da Cimara Municipal de Lisboa, reali-
zada com singular brilho e importincia, foi declarada
a inauguracdo do Ciclo das Comemoragdes. Presidiu
o Chefe do Estado, que chegou aos Pagos do Con-
celho em cortejo que se revestiu também de grande

solenidade e brilho.
Um esquadrdo de cavalaria 2 iniciava-o, apds o que

seguiam automdveis com os srs. presidentes da Assem-
blea Nacional e da Camara Corporativa, membros da
Casa Civil e Militar da Presidéncia e por fim um auto-
madvel com os srs. Presidentes da Repiiblica e do Con-
selho. A estribeira cavalgavam os comandantes Militar
de Lisboa e da brigada de Cavalaria.

Pelo percurso formavam as unidades da Guarnigao,
Mocidade Portuguesa, Legido, etc., ¢ na Praga do Mu-

nicipio as Escolas Naval e do Exército.
Imenso povo aglomerava-se pelas ruas do trajecto

ovacionando, a passagem, o Chefe do Estado.
Também defronte da Camara foi o sr. Presidente

«da Republica ovacionado pela multidao estacionada.

Apds a recepcdo ao venerando Chefe do Estado
realizou-se a sessdo. A direita do s¢. General Carmona
sentaram-se os srs, Presidentes do Conselho e da Ca-
mara Corporativa e A esquerda os srs. presidentes da
Assemblea Nacional e da Cimara Municipal de Lisboa.
Noutros lugares encontravam-se os restantes membros
do govérno, o sr. Cardeal Patriarca, general Francisco
José Pinto, embaixador especial do Brasil as Come-
moracdes Centendrias e outras individualidades de
destaque.

Em nome da cidade, o sr. Eng.° Rodrigues de Car-
valho saidou o Chefe do Estado. Depois o sr. General

SESSAO INAUGURAL DO CONGRESSO DO MUNDO PORTUGUES,
\ NA SALA DA ASSEMBLEA NACIONAL
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O CHEFE DO ESTADO E RECEBIDO PELO SR, PRESIDENTE DO CONSELHO
A ENTRADA DO PAVILHAO DE HONRA DA EXPOSIGAO DO MUNDO PORTUGUES
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Carmona pronunciou solene e notdvel discurso que foi
retransmitido pela Emissora Nacional:

uSenhores: Inicia-se hoje o ciclo das Comemora-
coes Centendrias, e cabe-me como Chefe do Estado o
encargo de o abrir; mas éste encargo é para minm
honra e ventura e tdo grande que fixo o momento e me
detenho um pouco para o medir e agradecer a Provi-
déncia o alto destino da minha vida.

Celebramos dois centendrios, mas em verdade esta

comemoracdo abrange téoda a vida da Nagdo através

de oito séeulos bem cheios e intensamente vividos, Hd
oito séculos que a Nagdao existe; nenhuma outra na
Europa, pode dizer-se, tem mais antigo brazao, nem
definiu mais cédo o0s seus limites geogrdficos e criou
um espirito nacional, uma individualidade inconfundiyel.
E se esta afinidade ¢ bastante para lhe dar nobreza
velha, @ sua origem € ainda mais antiga, porque
a reconquista é a restituigio aos que, com fisionomia
propria, ja muitos séculos antes ocupavam o territorio.

E S. Exceléncia terminou:

uRecordemos todos os que viveram antes de nos,
evoquemos a sua memoria, admiremos o sulco que dei-
xaram na terra, inclinemo-nos ante a sua obra e recti-
fiquemos a promessa que éles tantas vezes fizeram de
permanecer fieis a sua fé patridtica; e juntando a nossa
aspiragdo viva a sua aspira¢do ji agora espiritual,
ergamos as ora¢ies para Deus, e solicitemos para a
terra portuguesa a sua eterna protec¢do.»

Aclamacgdes colorosas sublinharam o discurso de
Sua Exceléncia, apés o qual assomou a varanda do
Municipio, acompanhado do sr. dr. Oliveira Salazar.
Da praga romperam os vivas e palmas, numa vibragao
grandiosa.

* . *

Na mesma data foi inaugurada a I Exposi¢io Na-
cional de Floricultura pelo Chefe do Estado, e em
suplemento ao Didrio do Govérno, publicou-se uma
ampla amnistia.

A sessdo na Assemblea Nacional

A sessdo na Assemblea Nacional revestiu-se dum
brilhantismo e duma grandeza excepcional.

O sr. dr, José Alberto dos Reis, em nome do Chefe
do Estado, abriu a sessdo, falando a seguir o sr. dr. Jiilio
Dantas, presidente da Comissdo Executiva das Come-
moracdes Centendrias, Outros oradores lhe sucederam:
os srs. dr. Deniz da Fonseca, em nome da Assemblea
Nacional; professor dr. Abel de Andrade, em nome
da Cimara Corporativa; e o ministro Edmundo Pinto
em nome da embaixada especial do Brasil. Todos os
oradores foram muito aplaudidos, particularmente o
delegado brasileiro, sr. dr. Edmundo Luiz Pinto, cujo
discurso foi uma notabilissima oragdo que agradou
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nio s6 pela eloquéncia como pela emotividade das
referéncias a Portugal.

As festas de Guimarais e doutras terras de Portugal

Em 4 de Junho realizaram-se as comemoragodes do
Centendrio da Fundagdo da Nacionalidade em Guima-
rais que tiveram grande brilho e imponéncia,

Presidiu o Chefe do Estado e assistiu o govérno
com o sr. Presidente do Conselho.

Houve missa campal junto do histérico castelo,
onde pela primeira vez se alcou a insignia da naciona-
lidade, cortejo de flores depostas por raparigas do
campo, representacdo do «Auto da Fundagdor ilumi-
nagoes, etc..

No dia seguinte em Braga celebraram-se também
varias festas comemorativas presididas pelo sr. Minis-
tro das Obras Piblicas, e em 6 do més foi a inaugu-
racio do padrdo comemorativo do recontro do cha-
mado Campo da Matanga, primeira batalha de portu-
gueses com os galego-leoneses, na vila dos Arcos de
Val-de-Vez.

Seguiram-se em 7 as comemoragdes no Pdorto evo-
cando a concessdo do foral do bispo D. Hugo, a crea-
¢ao da 1.* bolsa comercial por D, Diniz e a sua reor-
ganizagdo por D. Jodo III, e no dia 8 em Coimbra
com cerimoénias em Santa Cruz perante os timulos de
Afonso Henriques e D. Sancho I e na sala dos Cape-
los comemorando a fundagdo da Universidade.

Depois foi o Acto Medieval em Lisboa com roma-
gem a Sé e ao Castelo de S. Jorge e representagao
de uma alegoria histérica-dramatica.

Nos dias 12 e 13 foram as festas populares do
Santo Anténio realizadas éste ano com marcado bri-
lho e acrescidas da representagdo de um auto do glo-
rioso dramaturgo,

Outras festas se foram realizando. Comemorou-se
a Batalha de Ourique e no Algarve celebraram-se fes-
tas pela tomada de Faro e elevagdo a cidade da capi-
tal algarvia, e em r.agos e Sagres comemorando o ci-
clo henriquino das navegagoes.

Em Tomar inaugurou-se o monumento a Gualdim
Pais, em Leiria e Alcobaga respectivamente as come-
morag¢des das primeiras cOrtes e da batalha de Alju-
barrota, em Obidos, nas Caldas com uma larga e in-
teressante exposicdo, e em Santarém comemorando
datas e feitos gloriosos.

FE em Evora comemorou-se, com a participacio da
representacdo da Espanha, a batalha do Salado. |

Inauguracao da Exposicao Histérica do Mundo
Portugués e Cortejo

Em 16 de Junho foi inaugurada com grande bri-
lho e solenidade a Exposi¢io Histérica do Mundo
Portugués que foi um grandioso e monumental certa-
me evocando ndo s6 o nosso glorioso passado como |
pondo em destaque as notdveis qualidades da raga
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portuguesa, o seu presente marcado ndo ja por esta
exposicdo que foi milagre de realisagdo, como por do-
cumentdrio do nosso valor cultural econémico e da ri-
queza do nosso vasto império ultramarino.

Presidiu o Chefe do Estado, assistiram o Govérno,
embaixadores extraordindrios e os membros do Corpo
Diplomdtico, altos funciondrios, representantes dos
municipios, etc., e grande multidio.

- Entre outros pavilhdes a que a Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro se tem referido nos seus ntimeros, me-
receu destaque o Pavilhdo do Brazil que largamente
contribuiu para o brilho da Exposicao.

* 2 *

O Cortejo Histérico do Mundo Portugués foi um
dos niimeros mais imponentes e majestosos das Co-
memoragoes do Duplo-Centendrio, e levou a Belém
uma multiddo de gente como poucas vezes se tem
juntado.

Alguns milhares de figurantes tomaram parte néste
grandioso cortejo que abrangia os vdrios ciclos da
Histéria Pitria e terminava pelo documentdrio com-
Pleto de tipos, costumes e trajos das nossas provincias
metropolitanas e ultramarinas.

Em sete épocas se dividiu a evocagdo de figuras e
factos histéricos a que se seguiu a parte representativa
da etnografia de hoje de Portugal de Aquem e além
Mar,

Abriu o cortejo, logicammente, com bandeiras da
Fundacio, de D. Jodo I, das batalhas da Restauracao,
da Guerra Peninsular e da Grande Guerra, trofeus
gloriosos a assinalar feitos histéricos e por um carro
€vocando a antiga, distante Lusitinia, germen de
Portugal.

E o cortejo comegava a desenvolver a evocagio

D. JOAO I E D. FILIPA DE LENCASTRE,
EM FRENTE DOS PAVILHOES DE HONRA E DE LISBOA
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O ELEFANTE DA INDIA, NA EVOCACAO
DA EMBAIXADA DE D. MANUEL 1 A ROMA

dos tempos déstes feitos, a desenrolar as virias épc-
cas gloriosas da Histéria Pétria. "

A primera época, a da Fundagio, verde no traje,
divisa «Liberdade, Esperanga», destacava a conquista
de Lisboa evocando a entrada solene de D, Afonso
Henriques e das suas hostes, apos a rendigdo, da ve-
lha Olissipo. Forgas montadas, trombeteiros, cavalei-
ros, o cruciferidrio, o Arcebispo de Braga rodeado pe-
los bispos do Porto, Vizeu e Lamego, o alferes Pero
Pires conduzindo o estandarte real, el-rei Afonso Hen-
ques e os seus oficiais maiorais, os mestres dos Tem-
plérios e da Ordem do Hospital com seus escudeiros,
alferes com as signas dos condeis, capitdes de cinco a
dez cavaleiros, comendadores das ordens militares,
penddes, alferes com signas diversas, adais, cavaleiros
vilios e do concelho de Coimbra, etc., a que se se-
guiam a pé o almocadem ou caudilho da peonagem,
arqueiros, besteiros, fundibuldrios, etc., acompanha-
dos por grande engenho de guerra.

E vinha depois a evocagdo da 2.* época— «Con-
solidagio» do reino— vermelho dos trajos sob a di-
visa «Valorn, Evocava a gloriosa batalha de Aljubar-
rota. Na vanguarda das tropas vinha Diogo Gil, alfe-
res de Nun’Alvares com a bandeira déste, a figura
gloriosa do Condestavel acompanhada de escudeiros,
a valorosa Ala dos Namorados — Alvaro Enes de Ser-
nache empunhando a bandeira, Mem Rodrigues de
Vasconcelos e cérca de dusentos cavaleiros,

A época da Consolidacio seguia-se a da «Paze,
com indument4ria branca, alva, correspondendo a evo-
cacdo e a divisa «Candura, Simplicidader.

Sao os tempos em que o Mestre de Aviz, cingida
a coroa real e casado com a inglésa D, Filipa de Len-
castre, consolida o reino.

Apés as figuras dos reis, surge D. Leonor mon-
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tada numa mula ajaezada e coberta de brocados, as
rédeas e as estribeiras irm3os de D. Duarte e um fi-
dalgo de sangue real sustentando o sdbre-cruz, cava-
leiros, notdveis, escudeiros, burgueses, mercadores,
judeus e mouros etc..

A 42 época é a «Expansior simbolisada na coOr
pela pilrpura e na divisa por «Poder», Sdo o comégo
das conquistas de alem Mar e Descobrimentos. Abriu o
troco por um ledo conduzido por mareantes simboli-
zando o primeiro que veio de Africa. Depois o glo-
rioso Infante — D. Henrique, o navegador — D. Afon-
so V, o Principe Perfeito, seu filho, rodeados por ca-
valeiros cobertos de glérias, uma grande peca de cérca
de vinte mil quilos de peso tomada em Diu por 1537
ao sultio de Cambaia, os vice-reis e capitdes da India
sob umbelas orientais; Vasco da Gama, Pedro Alva-
res Cabral, D. Francisco de Almeida, Afonso de Al-
buquerque, D. Jodo de Castro, etc..

S3o os tempos dum vasto dominio portugués.

E assim a 5.* época evoca o «Império» — divisa
«Soberaniar, vestes azuis. E como representativa da
nossa riqueza e dominio figurava-se a solene e impo-
nente entrada em Roma no ano de 1314 de Tristdo da
Cunha, embaixador de el-rei D. Manuel. Grandeza,
espectdculo, gldrias.

Marchavam os trombeteiros, os charameleiros, os
cacadores de orbuz e onga, um elefante da India, Ni-
colau de Faria, estribeiro de el-rei, Garcia de Resende
como secretirio da embaixada, um rei de armas anun-
ciando o embaixador e Tristio da Cunha com os
drs. Diogo Pacheco e Jodo de Faria, seus acessores.

«Colonizacdor era a época seguinte evocada. Divisa
«Ciencia e Sacrificior, cor negra. Um carro triunfal
conduzia D. Joao III, um sabio, um colono e um
missiondrio, a que se seguiam largo nimero de perso-
nagens representativas da nossa colonizagio e con-
quista por Africa, Asia, América e Oceania, as quatro
partes do mundo por onde fomos senhores.

A época seguinte é de «Esplendorr, a do Rei
Magnanimo que tem por divisa «Riquesa e Prestigion,

e vestes cor de ouro. Representa-se pela embaixada

que D. Joio V mandou a Clemente XI. E surge ma-
jestosa a embaixada: Alas de palafreneiros e lacaios, o
coche com o embaixador Marqués de Fontes, ladeado
por oito pagens, o decano e o sub-decano tornejando
a carruagem, o estribeiro, o mestre da cavalaria, qua-
tro lacaios, etc., etc., desfilando pela velha Roma dos
papas.

E terminavam as sete épocas notdveis da nossa
Histéria para dar lugar a representagdo do Portugal
do presente, através tipos e figuras do povo da metré-
pole e do Ultramar. E abria esta dltima parte do cor-
tejo pelo Minho. Zés-Pereiras watroando com seus
tambores os aresr, lavradeiras e lavradores de Viana
do Castelo, gente de Carrego, Afife, Mealhada e de
Santa Marta, elas nos seus trajes garridos e peculiares
— sargaceiros de Esposende e da Apulia, mulheres de

Barcelos, carro do trabalho e grupo de Braga.
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E vinham depois Trds-os-Montes e Alto Douro com
os pauliteiros de Miranda, barqueiros, etc., a que se
seguia o Douro Litoral com mulheres de Avintes,
grupos da Madalena e Gulpilhares, — elas com uns
chapelinhos curiosos—pescadores da Pévoa de Varzim
e carros do trabalho de Amarante e da vila da Feira.

A Beira Alta era representada por capuchas da
Charneca, grupos de Malpica, Monsanto, Paul, Casal
da Serra da Estréla, danca dos homens e danga das
Virgens, romeiros, etc.

E surgia a Beira Litoral com as suas lindas e ele-

" gantes varinas, mulheres de Ovar, da Murtosa, de Mira,

da Gandara, etc., tricanas de Ithavo —a terra classificada
como das mais bonitas portuguesas—e de Aveiro,
salineiros e salineiras, grupo de Sever de Vouga, ca-
puchas de Gois e de Arganil, moleiros da Lousa, mon-
dadeiras dos campos de Coimbra, barqueiros do Mon-
dego, mulheres de Lorvdo e Leiria, o rancho da Torre
Vera e o rancho de Coimbra.

. Depois o Ribatejo com os campinos de Vila Franca
e da Borda de Agua, os tabuleiros de Tomar, pesca-
dores e maritimos fluviais, rancho de Almeirim, etc.

A Extremadura representava-se por pescadores da
Nazaré, lavadeiras de Canegas, saloios, rancho da Ma-
dragda, carro da Fera de Santa Suzana, etc.

E o Alto Alentejo por azeitoneiras de S. Bento,
ceifeiras e ceifeiros de S. Romao, ranchos da Orada e
Castelo de Vide, grupos de Niza e carros alente-
janos.

Por sua vez o Baixo Alentejo apresentava os seus
campinos de Alcacer do Sal, as mondeiras, ceifeiros,
pastores, azeitoneiras, carros, etc., ¢ do Algarve almo-
creves, quicos de Monte Gordo, vendedores de peixe,
pescadores, montanheiros, grupo de Alte e carro do
trabalho. :

As Ilhas eram evocadas pelos vildes, vendedeiras
de flores e carros de bois da Madeira, homens de cara-
puca e mulheres de capote, casais de aldedes, folioes
com bandeiras, ferrinhos e pandeiros e o carro da
regional festa do Espirito Santo dos Agores.

E o cortejo terminava por um grupo numeroso de
indigenas do Ultramar: um grupo folclérico de Cabo
Verde, cavaleiros fulas, familia da mesma tribu, man-
dingas e bijagozes da Guiné, nativos de S. Tomé, o
Rei do Congo e a sua consorte e seus ministros, qui-
pungos e bochimanes de Angola, marimbeiros, pi-
chopes, macondes e outros indigenas de Mogambique,
naturais da nossa [ndia, dois arickshaws» com passa-
geiros, dragdo, e gente de Macau e uma familia indi-
gina da distante Timor.

Por fim um carro alegérico, da Mocidade Portu-
guesa simbolisando o «Portugal de amanhav».

E assim terminava o majestoso, imponente e gran-
dioso Cortejo Histérico do Mundo Portugués que foi
uma das mais notdveis e admiradas comemoragoes do
Duplo Centendrio, désse centendrio da nacionalidade
que o Pais festejou.

o | — - - e ——————
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Com grande —, numerosissima afluéncia de visi-
tantes—e neste caso teremos de aludir a C. P. que
realizou por dia dezenas de combdios especiais e a
Carris que manteve sempre um espléndido servigo de
eléctricos acrescido pelo de autocarros — manteve-se
a Exposicdo Histérica do Mundo Portugués que foi
aumentada com novos pavilhoes, nameros, etc.

Entre outros nimeros conta-se o da Nau Porfugal,
ideada pelo falecido e erudito oficial de marinha e
historiador comandante Quirino da Fonseca, e que
representa o tipo das embarcagoes gloriosas de oufras
eras. Fundeou na doca privativa da Exposi¢do e foi
muito visitada. Nele se realizaram alguns banquetes
de homenagem,

As embaixadas exiraordinarias

Largo ndmero de paises se fizeram representar
espencialmente nas comemoracdes do Duplo Cente-
ndrio, enviando alguns embaixadas extraordindrias e
outros considerando como tal os seus representantes
aqui acreditados.

Entre as embaixadas tem sobremaneira destaque as
de Inglaterra, Brasil e Espanha. A Gra-Bretanha e
S. M. o rei Jorge VI fizeram-se representar por S. Al-
teza o Duque de Kent, assistido de militares e diplo-
matas. A do Brasil que era numerosa, veio presidida
pelo ilustre general sr. Francisco José Pinto e consti-
tuida por um grupo numeroso de individualidades de
destaque nos meios oficiais e culturais. E a de Espa-
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CRUZEIRO NUMA ALDEIA

TRANSMONTANA

nha foi presidida pelo embaixador D. Nicolau Franco
e oficiais generais e diplomatas.

Entre as representacoes as festas devemos ainda
mencionar a Infanta S. Alteza a Snr.* D, Filipa Maria,
representante da Casa de Braganga.

Congressos e diversas exposicées

Entretanto foram inauguradas vatias exposigoes e
efectuados diversos congressos.

No Museu das Janelas Verdes, cujo novo corpo do
edificio foi inaugurado, abriu uma numerosa e interes-
santissima exposicdo dos Primitivos Portugueses, assim
designada — abrangendo um «século de pintura» e al-
gumas obras e artistas que trabalharam ji em adian-
tada época do século XVI e marcam as escolas de
Moro e espanhola.

E numa das dependéncias dos Jerénimos, gragas a
uma aquiescéncia honrosa e amdvel do Govérno Es-
panhol, realisou-se uma «Exposi¢do artistica de recor-
dagoes portuguesas em Espanhar. Nela figuravam re-
tratos de nossos reis e principes desde o século XVI
ao século XIX, obras de arte de artistas portugueses
ou oriundos de Portugal, entre os quais quatro admi-
riveis estituas de Manuel Pereira, a armadura do
nosso rei D. Sebastido, rica e notdvel pega, as celebra-
das tapecarias de Pastrana, bem como outros, traba-
lhos de lavantaria, exemplares de cartografia e li-
vraria,

O ptblico culto admirou extraordindriamente esta
exposi¢do, na qual, com intuito de divulgagio, figu-
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O COCHE DA EMBAIXADA DE D. JOAO V AO PAPA CLEMENTE XI
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ravam dois quadros de Greco, mostrando o seu con-
ceito estético e a sua técnica artistica.

Também nas Janelas Verdes abriu uma exposicdo
de primitivos peninsulares que apesar do niimero re-
duzido das suas obras, mereceu justa e encomiasta
admiracao.

No Porto efectuou-se uma Exposicdo de obras do
escultor Soares dos Reis e no Museu Machado de
Castro de Coimbra uma Exposi¢io de Ouriversaria.

Bibliograficas realizaram-se também algumas expo-
sicdes em- Coimbra, na Assemblea Nacional a de ma-
nuscritos e outros documentos das Cortes do Reino e
na Biblioteca Nacional a comemorativa da Restauracao
de Portugal.

Os Congressos foram vdrios em Lisboa, Porto e
Coimbra: da populagdo, luso-brasileiro, colonial, etc..

Alguns déstes congressos foram precedidos e en-
cerrados com sessdes solenes que marcaram pelo seu
brilho. Entre estas destacaremos a realizada na Acade-
- mia das Ciéncias de Lisboa.

As festas da Restauracao

Findaram as comemoragdes do Duplo-Centendrio
com as festas da Restauracgio.

No iltimo domingo de Novembro realisou-se o
acto da entrega solene do histérico edificio dos Con-
des de Almada, comprado e doado pela nossa Colé-
nia do Brasil ao Estado.

No histérico paldcio ficaram instaladas a Mocidade
Portuguesa e a Sociedade Histérica da Independéncia
que vai néle organisar um museu comemorativo da
Restauracio.

No dia 1 de Dezembro as festas tiveram invulgar
brilho. Houve «Te-Deum» na Sé pontificado por S.
Eminéncia o sr. Cardeal Patriarca e com a assisténcia
de S. Ex.* o sr. Presidente da Repiiblica, Govérno,
Corpo Diplomadtico, etc., e depois um desfile de ban-
deiras da restauracdo dos Municipios e outras Corpo-
ragdes junto do Monumento dos Restauradores.

A fé patriética vibrou entusiasticamente néste dia.

As ligoes do Primeiro de Dezembro

Foi deveras notdvel o discurso pronunciado pelo
ilustre Professor Universitirio sr. dr. Marcelo Cae-
tano, presidente da Mocidade. E porque éste discurso
ndo s6 € deveras notdvel como sintetisa o feito do 1.°
de Dezembro e resume o animo patriético sugerido
pelas comemoragoes com prazer o publicamos na in-

tegra:

Faz hoje trezentos anos que Portugal retomou a
liberdade de tracar e reger os seus destinos algando

ao trono um rei portugueés.

Quantas licdes se depreendem dos factos evocados
por esta gloriosa data!

A Primeira Licdo € a de que Porfugal nunca per-
deu a sua individualidade nacional, nem sequer a per-
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sonalidade politica como Estado juridicamente inde-
pendente.

No momento em que um rei espanhol pela pri-
meira vez cingiu a coroa portuguesa eramos uma
Nagao definida com tanta nitidez que a nenhum poder
humano seria possivel tentar desvanecer-lhe o ca-
ricter.

Quadsi cinco séculos haviam decorrido j4 sbbre a
fundacdo da Monarquia e nesse espaco tinhamos aberto

‘bem fundo o sulco das nossas fronteiras continentais,

criado a unidade interna, afeicoado uma linguagem,
afirmado uma vontade e vivido a mais bela epopeia
da Histéria moderna: todo o Oceano conhecia o ru-
mor das nossas naus, o Mundo tomara, pela nossa
mdo, consciéncia da sua grandeza e os gentios mais
distantes ouviam pela nossa voz a boa nova da reve-
lagdo crista.

Eramos nds, bem nds: nio poderiamos ji ser
outros,

E a evidéncia desta individualidade impunha-se de
tal modo que, de inicio, ninguém se atreveu a negi-la.

A unido com a Espanha respeitou a nossa quali-
dade de Estado: havia um sé rei, mas governando
dois reinos. As leis feitas para Espanha nido obriga-
vam em Portugal. Eram diversas as moedas, diferen-
tes os governos, distintos os Impérios. A aclamacdo
do monarca em Madrid ndo o dispensava de vir a
Lisboa jurar perante as cOrtes o respeito da nossa
constituicdo.

Segundo o direito, Portugal continuava a ser um
Estado independente. Mas de facto... ndo éra assim,

E nido era assim porque, naqueles tempos, o rei,
sendo senhor absoluto, orientava pessoalmente os
negdcios governativos, inspirado pelos seus Ministros
e apoiado nos seus Conselhos. Ora, como havia de
pensar e de sentir portuguésmente o rei nascido em
Castela e vivendo em Madrid, rodeado de espanhdis
e qudsi s6 a espanhéis ouvindo ?

A breve trecho sucediam-se as violagdes dos nos-
sos direitos, crescia o ntimero de funciondrios estran-
geiros na nossa Pdtria, e teimava-se em impdr-nos
uma politica contrdria aos nossos interésses legitimos.

Estamos perante a Segunda Li¢do do dia: Portu-
gal e a Espanha, emquanto governados scparada-
mente, praticaram grandes feitos em proveito da Hu-
manidade ; mas depois de unidos sob o mesmo rei nada
mais fizeram sendo sofrer a propria ruina.

Se hd ainda quem tenha ddvidas de que Portugal
e a Espanha estdo destinados por Deus a seguir sepa-
radamente as rotas dos seus tdo diversos génios —
desengane-se a vista dos resultados desta prova real
da Histdria! :

A associagdo do nosso Pais aos interésses da
Espanha, segundo o arbitrio do rei estrangeiro, teve
como efeitos imediatos o empobrecimento da Nagio,
a perda da supremacia naval, a inimizade de potén-
cias com cuja colaboragdo contivamos, a ruina do
comércio do Oriente, e o assalto francés, inglés e
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holandés as nossas possessoes ultramarinas entdo etn
grande parte abandonadas.

Separados, fomos os navegadores de todos os
mares, os descobridores de todos os continentes, os
conquistadores de todos os sertées, os escaladores de
todos os céus.

Unidos, ndio fomos senio présa de todas as rapi-
nas, joguete de todas as cubigas, despojos de todas as
combmacﬁes.

Que concluir daqui sendo a necessidade de manter
ciosamente a independéncia fofal dos dois Estados
peninsulares, para ser possivel a colaboragio entre
ambos no desempenho da missdo que receberam de
conduzir a mensagem latina e a palavra cristd a todas
as paragens e a todos os povos?

Portugal e a Espanha devem entender-se fraternal-
mente: mas como dois irmaos, que um no outro res-
peitam a personalidade, que um e outro se reconhecem
caracteres diversos, que um e outro seguem trajectérias
préprias.

Como diz o nosso querido Correia de Oliveira:

Naquela sebe de rosas

Que devem ser as fronteiras
Ninguém bula nas raizes. ..
Mas abracem-se as roseiras.

A unido de Portugal e de Espanha foi, portanto,
prejudicial a ambos os povos: e a Nagdo portuguesa
sentindo-se lesada nos seus interésses sacrosantos e
oprimida nas suas liberdades tradicionais ansiava por
desfazer uma ligagdo que era, evidentemente, contra a
Natureza e a Histdria.

Mas para que o povo pudesse afirmar o seu una-
nime sentimento e executar a sua consciente vontade
— precisava de chefes.

Terceira Li¢cdo do dia: um povo nada vale sem chefes
que o conduzam.

De uma a outra ponta de Portugal, no meio dos
sofrimentos da opressdo, gemia-se na raiva da revolta
contida: — Ah, que se tivéssemos um chefe!

E sonhava-se entdo com a vinda do bergantim
doirado onde regressaria, numa incerta manha de
bruma, o Rei cavaleiro, o Rei herdico, o Rei portugués,
0 Desejado que daria corpo ao ideal nacional,

Quando se desejava, com a esperanga ardente e
viva que a fé transforma em mito, era um Chefe: e o
Chefe um dia chegou. Trouxe-o a energia combativa
€ a intrépida vontade dos mais esclarecidos e dos mais
Corajosos portugueses, dignos da nobreza que haviam
herdado de seus avds.

Quarenta fidalgos se reiinem para enquadrar quan-

tos quizessem participar da revolugdo: sdo quarenta
~dirigentes, prontos a obedecer a uma cabega, mas

também a assumir todas as responsabilidades, arrostar
Com todos os perigos e a perder a vida.

Nem todos jovens, mas todos mogos: e que a mo-'

Cidade estd na a!ma, conhece-se pelo arrdjo dos pro-
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jectos, pela persisténcia dos propdsitos e pela ousadia
dos actos.

Ja tém Chefe supremo: o Duque de Braganca
entrou na conjura e estd com éles. Sio poucos? Re-
presentam a Nacdo inteira. Faltam armas? Sobejam
coracgoes. Nao hd dinheiro? Sobra generosidade.

Oh que imprudéncia magnifica a déstes quarenta
homens que assim se lan¢cam contra o inimigo da
Patria, fiados apenas na sua resolucdo e lealdade, e
contando acima de tudo com a Nagdo e com Deus!

Preparam o seu gesto durante meses com tal se-
grédo e cautela que nada transpirou a denuncii-los. E
chegada a hora da ac¢do — surgiram todos, sem faltar
um, procurando suprir com a valentia a pequenez do
nimero e remediar com prodigios a deficiéncia de
meios.

O fogo do amor da Pitria acendeu neles coragem
de gigantes. O aspectdculo da tirania estrangeira fez-
-lhes esquecer o apégo a vida. Era bem o impeto
herdico da mocidade a cumprir o destino tragado pelo
poeta:

Por terra, a tinica em pedacos,

Agonizando a Pdtria estd.

O mocidade, oico os teus passos!  #

Beija-a na fronte, ergue-a nos bragos,
Nao morreri!

. . . . . . i . . . .

Ja desfalece, j4 descora,

jd balbucia... é morta j...

Nao! Mocidade, sem demora!

Da-lhe o teu sangue ébrio d’aurora,
Nao morrerd!

Rasga o teu peito sem cautela,

Da-lhe o teu sangue todo, vd!

O Mocidade herdica e bela,

Morre a cantarl... morre... porque ela,
Revivera!

E foi assim que Portugal, em 1 de Dezembro de
1640, reviveu por obra e graca duma mocidade forte,
audaz e decidida, ardente de fé patridtica.

Ser4 essa a ultima ligdo a aprender neste dia: a de
que a vida de um homem, tdao breve e frdgil, nada vale
quando se trata de evitar infortinios a Pdlria ou de
redimir sofrimentos colectivos.

Foi o sacrificio a que se prestaram os herdis de
1640 que permitiu a Portugal prosseguir na sua missao
divina, e ser ainda hoje a nossa terra — nosso amparo,
nosso orgulho, nossa Mai.

Bendigamos os nomes dos que nos permitiram
viver agora num Pais independente, corajosamente
disposto a enfrentar o Futuro,

E afirmemos o nosso propésito de manter as tra-
di¢oes gloriosas que éles nos deixaram, sacrificando
todas as comodidades e interésses, a propria vida se
preciso for, A existéncia e & grandeza da Pétria.
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A noite efectuou-se com grande brilho a reabertura
do Teatro S. Carlos, apés o acabamento das obras
que o melhoraram extraordinariamente.

Representou-se a 6pera «1640» expressamente com-
posta pelo ilustre maestro Rui Coelho. Assistiram o
Chefe do Estado, Govérno, Corpo Diplomatico, etc.
Compositor e interpretes, foram aclamados.

Encerramento do Ciclo Centenario

No dia 2, declarado éste ano feriado, foi o encer-
ramento da Exposi¢do Histérica do Mundo Portugués
com uma sessdo solene no Pavilhdo de Honra presi-
dida pelo Chefe do Estado e a que assistiram o Go-
vérno, Corpo Diplomadtico, etc. |

A noite o encerramento da Exposi¢do, cuja entrada
nésse dia foi gratuita, e teve uma multiddo a assistir,
fez-se com a execucdo da Portuguesa por dez bandas
de misica — Emissora, Guarda Republicana, Marinha,
etc., —sob a regéncia do Maestro Freitas Branco, sal-
vas de bombardas da Nau Portugal e de artilharia, e
um luzido e numeroso fogo de artificio.

R

Pelos seus servigos prestados na Exposi¢do foram
agraciados pelo Chefe do Estado os seguintes srs.:

Eng. S4 e Melo e arquitecto Cottineli Telmo, gran-
~cruz da Ordem de Cristo.

Anténio Ferro, grande oficialato de Sant’lago.

Leitdo de Barros, grande oficialato de Cristo, ca-
pitio Arrochela Lobo, comendador de Cristo; eng.
Branco Cabral, idem.

Capitdo Henrique Galvao, Afonso Dornelas Matos
Sequeira, Roque da Fonseca, Jilio Caiola, Norberto
de Araujo, Pastor de Macedo e Francisco Laje, comen-
da da Ordem de Cristo.

Arquitecto Cristino da Silva, escultor Leopoldo de
Almeida, eng. Jorge Amorim, pintor Martins Barata e
arquitectos Veloso Reis e Vasco Regaleira, comenda
da Ordem de Sant’lago.

Eng. Carlos Santos, grande oficial da Ordem de
Mérito Industrial; eng. Mdrio da Fonseca, comenda
de Cristo; Anténio Pinto Machado, oficialato de
Cristo.

Arquitecto Raul Lino, comenda de Cristo; arqui-
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tecto Jorge Segurado, Caeiro do Amaral e Carlos Ra-
mos, oficiais de Sant’lago; arquitectos Anténio Lino,
Paulo Cunha e Rodrigues Lima, oficiais da Ordem de
Cristo.

Engenheiros Jaime Martins, Melo e Castro e Ma-
nuel Bivar, oficialato de Sant’lago; Carlos Burgos e
Paulo de Almeida Freitas, oficialato da Ordem de
Cristo.

Escultores Antdénio Duarte, Danto da Maia e Ba-
rata Feio, oficialato de Sant’lago; Radl Xavier e Ma-
nuel de Oliveira, oficialato de Cristo.

A mesma condecoragdo para os pintores Severo
Portela, Frederico George, Manuel Lapa e Roberto de
Araijo Pereira,

Deccradores Bernardo Marques e Fred Kradolfer,
oficialato de Sant’lago; Tomaz de Melo, José Rocha,
Carlos Botelho e Emmérico Nunes, oficialato de Cristo.

Professor Jaime Silva (Filho); Sebastido Magalhaes
Lima, oficialato da mesma Ordem; Raul da Silveira
Carvalho, oficialato da Ordem de Mérito Industrial,

Modeladores Anténio Pinto Meira, Jedo Rocha,
Franklin Ramos Pereira, Carlos Costa e Abrado de
Carvalho, cavaleiro de Sant’lago; Jodo Fragoso e
Paulo Ferreira, oficialato da Ordem de Cristo.

Construtores eng. Ricardo Duarte e Manuel Maria
Moénica, oficialato da Ordem de Cristo, Osério Soei-
ro, Domingos Souto, Manuel Nunes Tiago, Diaman-
tino Tojal, Anténio Pereira da Silva e Benjamim Mo6-
nica, oficialato de Mérito Industrial.

A mesma ordem e 0 mesmo grau aos empregados
dos virios servigos: Francisco Pinto (trabalhos de fun-
di¢des); Manuel Lopes, Miguel Ribas, José Alves,
Jodo de Oliveira e José Ramos (construgdo civil); Rui
Martins e Ramiro Marques (constru¢des metdlicas)
Fernando do Vale e Antdnio Lopes (electricistas) ; Joa-
quim Ferreira (jardins); José Matias Relvas, Isidoro
Francisco, Amadeu dos Santos e José Couto (fiscais).

Com o grau de Cavaleiro de Mérito Industrial os
operdrios: Justino Pereira, Jer6nimo de Oliveira,
Cupertino de Oliveira, Américo dos Santos Nasci-
mento, Alfredo Teixeira, Herculano Baptista, José
Luiz da Silva, Anténio Gongalves, Anténio da Costa,
José Martins, 'José Vieira, Fernando Henrique, Arlindo
Rosado, Augusto dos Santos, Joaquim do Rio, Fran-
cisco Malveira, José Paiva, Jilio Vieira, Anténio Pinto
e Manuel Pires.
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0 Teodalito repetidor WILD T

MODELO

1940

Por W. K.BACHMANN, Engenheiro-ge6grafo, Licenciado em Ciéncias (Lausanne)

bam de apresentar um novo teodolito repe-
tidor. Visto que éste instrumento apresenta
melhoramentos considerdveis em relacgdo
aos construidos anteriormente, desejo dar a seguir
alguns esclarecimentos de ordem técnica a éste res-
peito. E interessante constatar que o construtor
nio descurou o minimo detalhe e teve em atencio

ﬁ S fdbricas WILD de Heerbrugg (Suica) aca-

todos os votos dos prdticos. Nunca serd demais

dar apreco a estas inovagdes, pois a precisdo das
medidas depende, acima de tudo, do instrumento
utilizado e da disposicio dos seus 6rgios, tais como

parafusos, oculares, niveis, efc..

I. Leitura dos anqulos

O teodolito T 1 é destinado aos trabalhos topo-
graficos. Por conseqiiéncia, os dngulos devem em
qualquer caso ser medidos com a precisio de 1 mi-
nuto. O T 1 permite 1é&r directamente os grados (ou
graus) e os minutos, e por estimativa os décimos de
minuto (10" ou 6"). A fig. 1 mostra-nos dois exem-
plos de leituras dos dois limbos.

De acdrdo com o principio introduzido pelas
fdbricas WILD de Heerbrugg, a leitura dos dois lim-
bos efectua-se por uma ocular tinica que se encontra
ao lado da ocular do Sculo. Esta disposi¢do tem a
vantagem de permitir ao operador fazer pontaria

III[iIIIl!JII|IIII|
30 40

para o objecto visado e proceder A leitura dos lim-
bos sem que seja necessdrio andar em volta do teo-
dolito ou de se deslocar de qualquer forma, o que
aumenta a precisio e a'rapidez das medidas.

As imagens dos limbos horizontal e vertical,
assim como a da escala micrométrica, f[ormam-se
no mesmo campo visual. A iluminacio efectua-se
por um tnico espelho colocado no montante es-
querdo do instrumento. Esta iluminagdo tinica apre-
senta vantagens considerdveis, visto que Dbasta
orientar um s6 espelho para iluminar simultinea-
mente as trés imagens. O facto déste esﬁ'elho ter
sido colocado sobre o montante esquerdo tem, além
disso, a vantagem de éle nido ser tapado por qual-
quer mevimento do operador, nomeadamente quando
manobra o micrémetro Optico, cujo botdo recarti-
lhado estd no montante direito do aparelho.

Para efectuar a leitura de qualquer dos limbos,

o botio do micrémetro éptico é rodado até que o
traco de divisio do limbo correspondente, que se
encontra cérca do meio do campo visual, apareca
exactamente entre os dois tragos negros de referén-
cia (vér fig. 1). Os grados (ou os graus) sdo lidos
sObre a imagem do limbo escolhido, e a escala mi-
crométrica, visivel na parte superior do campo vi-
sual, d4 os minutos e, por estimativa, os décimos de
minuto. '

Notemos de passagem que é observada uma sé
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regido de cada limbo e nio, como habitualmente,
duas regiGes diametralmente opostas. O construtor
poude permitir-se esta simplificacio, pois os érros
de divisdo e de excentricidade sio tio pequenos
que sido praticamente desprezdveis. Sabemos, de resto,
que os tltimos podem ser completamente eliminados
observando o ponto visado nas duas posicdes do
6culo.
Duas vantagens resultam desta disposicio:
a) leitura simplificada dos limbos:
b) simplificagio das pecas Opticas que servem para
as leituras, donde resulta maior estabilidade na
regulacdo do instrumento. |

2. A alidade vertical

A alidade vertical difere em vdrios pontos das
construgdes habituais. O didmetro do limbo vertical
é de 70 mm., enquanto que o do horizontal é de
78 mm. A primeira vista, o diAmetro do limbo vertical
parece exagerado para a finalidade do instrumento.
Contudo, a sua dimensido justifica-se de sobra se ti-
vermos em conta o facto de o construtor conseguir
assim eliminar completamente a influéncia do érro
de excentricidade e, por conseguinte, aumentar de
maneira aprecidvel a precisio de medida dos ingu-
los verticais. A prdtica mostrou-nos, com efeito,
que éstes dngulos devem em todos os casos cer

medidos com a precisio de 1' para as poligonais
ordindrias, num trabalho coasciencioso.

O nivel de colimagio e os seus 6rgios foram
simplificados no teodolito T 1. Com efeito, um sis-
tema de prismas, permitindo a coincidéncia de duas
imagens da bdlha, é geralmente adoptado. No teo-
dolito T 1, éste dispositivo foi suprimido e substi-
tuido por uma simples divisio gravada directamente
sobre o tubo do nivel. Esta divisdo pode ser obser-
vada, a partir da ocular do 6culo, por meio de um
espelho orientdvel, colocado por cima do nivel, sem
que o operador tenha necessidade de se deslocar.
Com efeito, sendo a sensibilidade do nivel de 30"
por 2 mm., o érro cometido nio ultrapassard 10", A
disposi¢do escolhida tem a vantagem de simplificar
os oOrgdos anexos ao nivel, donde resulta uma
grande estabilidade da rectificagio, assim como uma
calagem mais ripida do que com o sistema de pris-
mas.

Todos os 6rgidos da alidade, excepto o nivel e o
espelho, estio inteiramente encerrados no montante
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esquerdo do aparelho e portanto protegidos da
poeira e dos choques,

3. Base

O teodolito T 1 comporta, na sua parte inferior,
uma placa de apoio soliddria com o sistema do eixo
vertical. Esta placa pode ser fixada a base por inter-
médio duma pinga especial, accionada por um para-
fuso de cabega recartilhada e de eixo horizontal (ver
fig. 2). Temos assim possibilidade de separar o ins-
trumento propriamente dito do tripé e substitui-lo
por um sinal de centralizacdo (marcas triangulares),
sem mudar a posicdo da base. A centralizacio per-
manece imutdvel durante esta operacio, o que
aumenta grandemente a precisio das medidas de
angulos.

Este modo de operar é sobretudo apreciado para

. as poligonais de precisdo, a céu aberto ou em tra-

balhos subterrineos, nas quais se utilizam com van-
tagem trés bases e trés tripés. Daqui resulta econo-
mia de tempo considerdvel, pelo facto de os ajudantes
poderem centrar os trip€s que levam as bases, limi-
tando-se o operador a verificar ésse trabalho por
meio do prumo O&ptico adaptado ao teodolito. A
ocular déste 1iltimo dispositivo acha-se directamente
sob a ocular do d6culo, o que facilita a observacao.

4, Medicdo optica das distancias

Com o fim de permitir a todos os operadores
utilizar o método de medicdo de distancias que mais
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lhes convém, dois dispositivos distintos podem ser
adaptados ao teodolito T 1. Como é&stes disposi-
tivos sio bem conhecidos, visto existirem jd nas
construcies anteriores da casa WILD, limitar-me-
-hei a dar apenas algumas indicagdes sdbre o assunto.
Notemos, de passagem, que o 6culo é munido de
fios estadimétricos que permitem a medigio de dis-
tancias por meio de mira vertical, segundo o mé-
todo bem conhecido. A constante de multiplicagdo
¢ 100 e a constante aditiva é nula.

a) Medicdo das distincias com prisma estadimétrico

amovivel.

Um prisma estadimétrico amovivel pode ser
colocado A frente da parte central da objectiva. Este
prisma desvia uma parte dos raios centrais que
entram na objectiva, ao passo que os outros raios
nio sio desviados. Obtemos assim uma imagem
dupla que serve precisamente para a medi¢do de
distancias. A leitura efectua-se sdbre uma mira hori-
zontal munida de nénio. A precisdo é de 2-3 cm. para
uma distincia de 100 m.

b) Medicido de distincias com o duplicador taqueo-

métrico de micrometro optico.

Este acessério, que d4d uma imagem dupla da
mira horizontal, é provido de micrémetro Optico.
Em boas condicdes, a precisio ¢ de 1/5000 da dis-
tincia medida.

Notemos que o instrumento dd as distincias
inclinadas segundo a linha de pontaria; para obter
as distincias horizontais, as leituras devem ser mul-
tiplicadas pelo coseno do angulo de inclinagao. Se
as distincias forem medidas por meio dos fios esta-
dimétricos, entio a reducdo ao horizonte efectua-se
aplicando as férmulas bem conhecidas.

b. lluminacao eléctrica

A iluminacio eléctrica é muito simples. Uma
pequena caixa de material isolante, contendo duas
pilhas e uma limpada eléctrica, é fixada no orificio
correspondente ao espelho de iluminacdo. Esta caixa
é completamente protegida contra o grisd. A lam-
pada ilumina ao mesmo tempo os dois limbos e a
escala do micrémetro, assim como o reticulo.
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6. Acessorios

Nas minas muito hiéimidas ou nos paises tropi-
cais, sucede, por vezes, que as partes Opticas se
embaciam por condensacio da dgua contida no ar.
Para evitar tal inconveniente, emprega-se os graos
higroscépicos conhecidos com o nome de ¢silica- gel.
Estes grios, que podem ser fornecidos por enco-
menda A casa WILD, sio encerrados em pequenas
caixas metdlicas que se roscam no corpo dc instru-
mento. A regeneracio dos grios saturados efectua-se,
muito simplesmente, aquecendo as caixas que 0s
contéem. A cOr dos grios permite reconhecer quando
se torna necessdria a regeneracdo.

Com o intuito de adaptar éste teodolito a qual-
quer trabalho topogréafico, pode éle ser completado
com diversos acessdrios; citemos, entre outros, as
biissolas tubular e circular, assim como a ocular em
cotovelo para pontarias muito inclinadas. Sem que-
rer dar detalhes mais amplos a éste respeito, per-
mito-me chamar a atencio do leilor para g cons-
trucio notdvel dos sinais, utilizados principalmente
para as medicdes poligonais de alta precisdo. Para
estas medicoes, emprega-se com vantagem trés tri-
pés: 08 sinais sio colocados sobre dois déles, que
suportanﬂ a base de parafusos nivelantes. Cada sinal
possti um nivel de precisdo, que permite colocar o
sey eixo vertical; além disso, ¢ munido dum prumo
6ptico andlogo ao do teodolito. Devido a disposi-
¢do judiciosa das marcas triangulires brancas, a pon-
taria em azimute e em altura é efectuada com grande
precisio. A iluminagio eléctrica, adaptada aos si-
nais, permite igualmente o trabalho na obscuridade.

Durante o transporte, o teodolito 1 1 é protegido
por uma campinula metdlica; éste estojo hermético,
que j4 deu as suas provas nas construcdes anterio-
res da casa WILD, protege o instrumento contra os
choques, as variagoes de temperatura e a humidade.

7. Conclusoes

O novo teodolito T 1 comporta certo niimero de
inovacoes que facilitario particularmente o trabalho
do operador. Gragas a construcio inteiramente nova
da alidade vertical, 4 iluminagio por um espelho
tinico e A disposicio verdadeiramente judiciosa de
todos os botdes recartilhados, é ficil atingir com
éste aparelho grande precisio e grande rapidez de
trabalho. Por estas razdes, ndo posso deixar de o
recomendar a todos os operadores prdticos.
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0SE FORTADD LEITE, 1"

Revista quinzenal

AS GRANDES ACTIVIDADES COMERCIAIS

JOSE FURTADO LEITE

Ao entrar no ano- de 1941 a Gazefa dos Cami-
nhos de Ferro nio podia deixar de arquivar nestas
colunas o esforco honesto, o trabalho digno da firma
José Furtado Leite, L.98, cujos escritérios se encon-
tram instalados na rua da Junqueira, 26 (a Santo
Amaro), em Lisboa. Bem conhecido é o nome desta
importante casa, que dispoe de estabelecimentos e
armazéns, nos seguintes locais da praca de Lisboa:

Rua da Junqueira, 26 — Telefone 81-402.

Rua de Sapadores, 13 a 17 — Telefone 47-312.
Rua Maria Pia, 14 — Telefone 63-596.

Estrada das Amoreiras (Quinta Séca)— Telefone

- 45-404,

Em Odivelas — Telefone Odivelas-24 (Quinta do
Espirito Santo).

Uma visita a qualquer destas casas é um tempo
que nunca se perde. Movimento, constante dina-
mismo, vida intensa e febril.

H4 dias proporcionou-se-nos o ensejo de irmos
a Alciantara e ndo resistimos a tentacio de entrar
na rua da Junqueira, 26, onde fomos encontrar,
como sempre, o nosso querido amigo e trabalhador
incansdvel sr. José Furtado Leite, desenvolvendo a
sua enorme actividade. Fala conosco e, ao mesmo
tempo, 14 vai trocando impressdes ou deliberando
assuntos diversos com os seus sécios, a-fim-de ndo
perder nem um momento.

Além de cereais, que vende em larga escala, a
casa José Furtado Leite, L.9% negoceia também em
chd e gado dos Acgores, hd largos anos, podendo
considerar-se, sem ddvida, um dos nossos primeiros
estabelecimentos do género. Possuindo tudo quanto
corresponde a um organismo de primeira ordem,
cujo nome é popularmente conhecido tanto em Lis-
boa como na provincia e nas ilhas, é uma organiza-
cio completa, dotada de elementos de primeira or-
dem, desde o seu pessoal aos seus armazéns e fi-

L ]

T

Um estabelecimento de primeira ordem, que
dispoe de alicerces solidos e mantem inal-
terdveis as suas honrosas tradicdes sobre
as quais se firma a sua grande popularidade

liais. Trata-se, pois, duma casa de grande importin-
cia, valioso elemento de trabalho que honra a
actividade nacional, ocupando um lugar proemi-

nente.

Com uma organizagdo notdvel, alicercada nas
bases sélidas que um conhecimento profundo do
assunto lhe confere, a casa José Furtado Leite, L.9®
é, de facto, uma grandiosa sociedade com uma larga
réde de transac¢Ooes e uma clientela numerosissima.
A probidade que define a sua actividade incansivel
e a inexcedivel correc¢do com que abre e fecha ne-
gécios sdo bem conhecidas e apreciadas.

O ramo do comércio de géneros alimenticios é
do mais dificil e perigoso, porque o piiblico estd dia
a dia em contacto com o produto e com o comer-
ciante. Para se "ser, pois, negociante néste ramo, é
necessdrio um conjunto de qualidades de trabalho,
de sensatez, de amabilidade e, sobretudo, a nogio
exacta da missdo a cumprir, quer dizer, vender gé-
neros de absoluta confianga, da melhor qualidade.

Estd néste caso José Furtado Leite, homem de
ac¢do, que do trabalho tem feito desde hd muitos
anos um verdadeiro sacerdécio, a cujo espirito de
iniciativa e qualidades de cardcter invulgares pres-
tamos devida homenagem no nosso niimero de hoje.

A casa José Furtado Leite, L.% fornece dezenas,
centenas mesmo, de estabelecimentos e, por ésse
motivo, a firma tornou-se bem conhecida no meio
comercial, onde disfruta de invejdvel situagdo de
crédito e da mais digna e honrosa reputacio. A
rectidio das suas transacg¢des criaram-lhe fama, fize-
ram ainda mais aumentar o seu prestigio e aponta-
ram-na como uma das mais destacadas firmas da
activa e laboriosa classe comercial da praga de Lisboa.

Se o sr. José Furtado Leite ndo tivesse j4 afir-
mado a sua excepcional competéncia e as sunas ex-
cepcionais faculdades de trabalho, o seu nome de
comerciante ficava, agora, definitivamente consa-
grado.
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A cride de

Por

RAUL *ESTEVES

DOS SANTOS

divulga¢iao de cultura atravessa no momento

presente uma das suas maiores crises. Essa

crise, que tem a sua origem na falta do

chamado papel de impressdo, constitue um
problema deveras preocupante para todos os que,
por funcio de trabalho ou por exigéncia do espi-
rito, tém necessidade do livro ou do jornal.

Esta falta, motivada pela guerra, provocou dois
males profundos: o racionamento ji decretado em
alguns paises e a alta sempre cescente do seu prego,
factores éstes que muito se poderdo a vir reflectir
nas artes gréficas, afectadas ja por outros males,
entre os quais avulta a situagdo econémica que
atravessamos.

Mas, se de facto o problema do papel, no seu
aspecto genérico, ¢ um problema dificil, no que diz
respeito ao papel para a imprensa, o c¢aso apre-
senta aspectos de uma maior complexidade, que
importa considerar.

O aumento do preco dessa classe de papel, cujo
consumo sobe hoje a niumeros ciclépicos, pode
vir a impor uma subida no pre¢o do jornal, mas
as condicoes da vida presente niao dio margem a
possibilidade de um aumento, que poderia_trazer,
como é de supdr, uma forte baixa na sua tiragem
€ conseqiente expansao.

Necessariamente que as grandes emprvsaq jor-
nalisticas poderiao, umas pela sua posi¢io desafo-
gada, outras pela circunstincia de lhes ser facil
alcancarem financiamento, fazer face a crise, até
que uma melhoria de preco ou de condigoes de

‘vida lhes permitam fazer face ao desequilibrio pro-

duzido pela querra. Mas, as pequenas industrias e
a imprensa chamada regionalista, essas é que terao
de sofrer um profundo golpe.

& ik

Se fosse possivel fazer uma regular andlise do
assunto, teriamos de inquirir da situacao da indus-
tria produtora de papel, no Mundo, antes da Guerra
Mundial. E seriamos forcados a observar que, ape-
sar de os fabricantes virem lutando com as dificul-
dades resultantes da cotacio baixa dos seus pro-

dutos, a producido mundial do papel de impressao,
no periodo em que a guerra ainda se nao avizi-
nhava, aumentou sensivelmente.

A maneira como essa produc¢io se encontrava
dividida pelos vérios paises pode ver-se no seguinte
mapa, onde se indicam os nimeros referentes a
producao mundial em 1929, 1934 e 1935, em 1:000
toneladas de 970,18 quilos:

PAISES Ano de 1929 | Ano de 1934 | Ano de 1985
»»

G701 o R S I S S 2:729 2:599 { 2783
Inglatervn ol o Neni s 637 940 970
Estados Unidos ............ 1:392 975 912
Alemanha............ o i 623 446 464
1y R R R I e 286 344 368
BRI RV Y s d a3 sk v O 210 353 358
Nerrx NONa -, .5 <o valeiqms 256 216 386
FRlRnaias . . AL & S i 217 316 329
A s A S v 275 272 298
7 0oL T G e PR S L RO 48 190 193
NEEega o bt o 189 155 182
DAV OPROR .5 e et R Lo 457 454 465

TORR. 2 8 s s s 7:319 7:342 7:628

Estes nimeros, entre outras vantagens, tém o
especial significado de nos revelarem a posigdo de
cada pafs produtor de papel de impressio antes do
alvorecer da Guerra que dilacera o Mundo, e assim
verifica-se que, embora a Alemanha tenha ja aglu-
tinado algumas nagoes, os grandes produtores
continuam a ser o Canadd, a Inglaterra e os Esta-
dos Unidos, cuja produgao atingiu cérea de 60°/,
da produgao total.

O Canada atingiu em 1935, 36°/, da producéo
geral; a Inglaterra deslocou os Estados Unidos e
foi ocupar o segundo lugar; a Russia, em trés anos,
assegurou um forte progresso, pois de 48:000 tone-
ladas, em 1929, subiu, em 1934, a 190 e, em 1935,
a 193. |

Dos trés maiores produtores foram unicamente
os Estados Unidos que, em 1935, acusam um decli-
nio de 5°/, relativamente a 1934 e de 35°/, em re-
lagio a 1929. Fenémeno que pode atribuir-se a
vizinhanca do Canadd, onde a matéria prima desta
especialidade estava a pregos infimos.
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vegreddo. do emighrante

CONTO DE-NATAL

Pela DR.* CLOTILDE JULIA DA SILVA

ESCERA no apeadeiro de Valedegarca com o
sol a esmorecer nas altimas faulhas da tarde.
E quando se encontrou, pouco depois, em
plena estrada, sentiu uma tristeza, a um tempo
dspera e suave que sua alma, ndo sabia porqué, lhe
dizia ter a imensidade duma soliddo. Pds-se a cami-
nho, que a maleta ndo era pesada e a noite sé amea-
¢ava com um prentincio de sombras os cocorutos dos
montes. Havia tempo de chegar a Molicas e deitar um
pulo a casa do abade. Recordava-se vaga e diluida-
mente de certo vinho-de idade patriarcal que o reve-
rendo acautelava na adega farta. Adogou-se com tal
lembrancga a sua melancolia, e apressou o passo desta
vez tocada de contentamento qudsi infantil a sua me-
lancolia. Julgou até que o adeus do sol borrifava de
oiro tdodas as coisas que seu olhar agora namorava
numa recordacdo. Dir-se-ia que travo a travo bebia a
voliipia amarescente da saiidade.

Sentia o milagre de renascer. A cada passo encon-
trava qualquer coisa que lhe falava ao espirito e as
irvores perdidas na visdo cismdtica da paisagem, jd
a sumir-se na meia sombra, pareciam chamar na voz
do vento pelo seu nome. L4 ao longe descortinava
ainda o contérno débil da serra de Montargil. Nao
lhe eram estranhos os casais que teimavam em bran-
quejar na névoa do creptisculo — pouco a pouco dum
violeta merencéreo, cuja poesia voltava a encher-lhe o
coracdo de veladas relembrancas de saiidade. Era, afi-
nal, ainda longe — a terra natal. Pressentia que se
deixara iludir por uma miragem enganadora que lhe
atraicoara a memoria. J4 ndo reconhecia o que, de
coméco, lhe parecera familiar,— que a estrada torcico-
lava um pouco e ao passar a curva apertada, estacou
de subito como a ver se apanhava no fundo de qual-
quer visdo do passado aquele quadro dos pinheirais,
mancha a carvdo que ji a noite alagava e destingia
na confusdo. Era decerto da treva, a indecisdo ndo sé
das coisas que o circundavam como a de seu espirito.
A escuriddo que se fazia i sua volta, enchendo os
caminhos, transbordava também na sua alma. Nio
estava tao perto,como supusera, a terriola.onde crescera
e garotara no assalto aos ninhos de volta da escola.

Como devia estar velha a «senhora professoras!

Entre €le e a aldeia materna havia a Distidncia do
homem que abala numa manha luminosa em cata do
oiro dos Brazis e regressa, sendo desiludido, mais can-
sado do que velho, trazendo na volta com certo péso
de remorso, uma noite de indisivel saiidade — tdo
igual Aquela noite escura, fria e agreste de Dezembro.

Muitos Dezembros passara inteiramente esquecido
da sua terra, que sua era aquela — dissera tantas ve-
zes! — onde grangeava com o suor do rosto o pao de
_cada dia. E agora... Recomegou a caminhada. Rdio
de frio!

Até as estrélas que comecaram a conversar l4d em
cima nas suas misteriosas falas do Natal, pareciam de
ago — dlgidas talvez como a humidade que o regelava.

A sombra que a trinta passos divisou na estrada,
ao passar-lhe a mdo, saiidou-o numa voz de mendigo.
E inquieto parou de novo:

— Vou bem p’ra Moligas, tiosinho?

— Ih! louvado seja Cristo! E um bom palmilhar
que bota a duas léguas das puxadas. Mal vai se ndo
adrega de topar a carriola do Anastirio por volta
das oito.

Reteve-o ainda sua nesga de curiosidade:

— O padre Lemos?

O caminheiro tirou o chaperrao.

— Finou-se hd um roér de anos. Vai agora fazer
vinte Natais. E afastou-se apés um «Deus o lever que
lhe soou como dobre a finados,

Duas léguas das puxadas — esticdo que a carripana
a que o velho aludira podia vencer por uns tostdes
bem dados. Mas quedar-se ali — apertava mais a frial-
dade da inverneira—era geito de tolo. E alargou as
passadas aspirando a fundo o olor de resina que o
vento trazia dos pinheiros bravos. Mdgua de deses-
péro, a que nido queria segredar a intima peniténcia
que tanto roia a sua alma, trazia-lhe ainda ao suplicio da
evocacao, a idea daquele pinheiro enorme, que antes de
ser brazeiro, no lar que a aventura do seu sonho
afagara, se fazia luz doce, na dogura da noite de Natal,
coberta a mesa de pinho com bolinhos da Marianinhas e
canjerdes de verdasco. O pinheiro fazia as honras da
casa, e tudo se parecia animar em suas ramagens, far-
falhantes de tanto enfeito, quando a vélha Carlota,
agora a dormir na lousa do campo santo de Viamonte,
sorria 4 porta, com a travessa do perd loiro e chei-
rando que era tentacdo de louvar a Deus! Que saiidade!
Provavelmente os rapazes do seu tempo se haviam
feito de abalada, e longe, em terras de outro sol, re-
cordassem, como éle, a serra de Montargil, por estas
alturas do ano, caiada de neve como uma amendoeira
carregadinha de flor. Muitos talvez tivessem desapare-
cido para sempre.

Esta idea impressionou-o vivamente ao passar qudsi
rente ao portio do cemitério. Reconheceu Sarrapacos,
o lugarejo onde viera tanta vez & romaria da Senhora
dos Aflitos. Por momentos viveu na melancolia do
emigrante o alarido dum arraial. Porém, logo o mi-
lagre da lembranca se escureceu passando como relam-
pago. Havia por aqui algures uma fonte. Talvez pou-
sasse onde agora se mostrava um renque de casas.
A estrada ia por ali. Fora, quem sabe, para encurtar
caminho e evitar desvios de atalhos. Tdo apegado ia
a éstes restos da mocidade que vinham desfolhar-se na
sua lembranga, que s6 de muito perto, se apercebeu do
sraque-raquer da traquitana, cuja lanterna punha a
dancar uma luz sorna e livida no caminho. Gritou ao
da boleia, o carro fez uma pausa no guisalhar das
mulas e como, na verdade, levava rumo a Moligas,
subiu e acomodou-se entre os que néle seguiam em-
quanto o rapazote que ia ao pé do condutor lhe to-
mava conta da maleta deitando olho a um «tome ld»
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que lhe desse copo bem cheio no tasco do Gaspar.
Ninguém reconhecera no cabisbaixo e soturno que se
afoitara, como peregrino dos caminhos, por estrada
qudsi erma, exposta ao fustigo do vento cortante, o
mocgo despreocupado que outrdra fora a cigarra estou-
vada de quantas festas chamavam povoléu pelas redon-
dezas da regido, désde Lalrucos a Vale de Cabra. A
principio, calados pela preseng¢a do novo companheiro
de viagem, mas breve recomegaram o palreio. Um
mercadejara na feira de Cortes um chale de félpa, para
- presentear a que devia estar agora a amimar com
canela as filhozes, chilreando na certd a gulodice dos
catraios. O outro, a propdsito, trouxera para a miu-
dagem que ategrava o casebre,—nem sempre broa,
que dianho!—tremendos nacos dum pao de 16 de
Ourelos capaz de fazer crescer 4gua na boca aos trés
Reis Magos. E o mais chalaceador, meio tocado por
um moscatel de Riba de Angos, mercara harmdnico
novo para a desgarrada alegre a sobremesa da ceia e
ndo esquecera de pendurar ao alto do carro o pequeno
pinheiro derrubado na «fazendar de compadre André.
Todos aqueles humildes da terra que calejavam as
maos no amanho das herdades, tinham, nessa noite
de Natal, alguém que os esperava, acesa a lareira,
posta a mesa, alindado o lar. As couves da horta
— pequena propriedade que éle ndo tinha — ferviam
nos panelos para abrir o jantardo bem regado.
O harem dos galos vira desaparecer naquela tarde
muitas favoritas para a arrozada salpicada de lasquinhas
de presunto. E 14 estaria, a presidir a festanga, o sorri-
dente pinheiro que nessa noite tinha dom.

Que seria feito da cachopa que namorara em Mar-
tinganga pelo S. Jodo? Teve um sorriso amargo. Ia a
preguntar qualquer coisa quando tal desejo se ficou
suspenso,

Lépidas as mulas tinham chegado 2 aldeia. E ao
pegar de novo na maleta vendo desaparecer os do
carro, tomou por guia 0 mog¢o, — com uma profunda
tristeza a boiar na sua alma de dguas mortas.

— Nao era aqui o pagal do cura?

— As Adicas inda moravam na Quintd de Baixo?

— Onde corria aquele muro ndo fora a courela do
Perdigao ?

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

E a enfeada da preguntas tornava espantados os
olhos do rapaz. A meio caminho, depois de algum
siléncio, éste volveu:

—E para o Casal de Pedro que vocemecé quere
ir? Olhe, € além. Temos que cortar por éste atalho.
T4 uma frieira danada!

Quiz ir sé. Gorgeteou-o, despedindo-o com um
«boas-noites» qudsi séco. E ao cabo de alguns minu-
tos com um alvor6¢o no coragdo estava deante da
casa.

Nenhuma luz. Contudo ia a bater... Mas um re-
morso pungente deteve-o. H4 bem trés anos que todo
entregue A voragem da sua ambigdo, nem duas linhas
escrevera a velhota, Que surpresa ela ndo teria ao
abragi-lo, de regresso a casa singela onde viram de-
correr tantas noites de Natal. Que surpreza ela nao
teria! — pensara. Mas o péso daquele esquecimento
vinha quebrar-lhe agora as forgas, imobilizava-o, da-
va-lhe um ar perplexo, esmagava-o e atordoava-o...
Nenhuma luz na casa que dir-se-ia abandonada.
~ Sosinha, fora-se talvez a passar a noite de Natal,
onde a soliddo ndo a entristecesse com a saiidade do
filho ingrato e ausente. O rosnar dum cdo fez-lhe vol-
tar a cabegca e reconheceu—ah! via gente conhecida
enfim! —a mendiga cega de Molicas que desde o cla-
rinar dos galos a hora dos pastores recolherem, pe-
dinchava por casais com seu saco de buchas, Era ela,
a pobre de Cristo. Mas tio branca, que as farripas
que espreitavam do lengo, pareciam feadas de linho.
Quinze anos de auséncia! Como a Andresa envelhecera!

— Nao estard em casa a... mai do Pedro?

— Nio, ndo estd — murmurou a cega em estranha
voz. Aproximou-se. O cdo farejava-o. Depois uivou
sinistramente.

— Cala-te, «Rufon»!

E repetiu ainda, rouquejante :

— Nao... Nao estd! Hd quatro dias que se foi...
Estd 14 em cima no cemitério de Viamonte. Finou-se
na quinta-feira. Agora tem a paz do Senhor. Ndo da
uma esmolinha a4 cega, ndo di? O filho esqueceu-a.
Anda por ésse mundo, 14 longe. Socegou, a pobre. Estd
14 em cima, a repousar. Ande, meu senhor, uma esmo-
linha A4 cega. Seja pelas alminhas de quem l4 tem.,.
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Falta de espago

DPor absoluta falta de es-
paco, e ainda pelo atrazo com

que sai éste numero devido a

grande afluéncia de traba]fzo,

- somos for¢ados a retirar imensa
colaboracdo que publicaremos

no proximo numero.




ALGARVE, (ALTE) — Fonte Grande



GRUPO TAUROMAQUICO
“Pector 1

Sob a presidéncia do antigo deputado sr. Ma-
nuel de Jesus Serras, realizou-se na séde da Asso-
ciacdo dos Prestamistas de Lisboa, a Assemblea
Geral do Grupo Tauroméaquico «Sector 1», com' o
fim de remodelar os seus estatutos e eleger os cor-
pos gerentes para o ano de 1941,

Foram tratados varios assuntos de interésse
associativo, e informados os sécios de determina-
das vantagens obtidas para a sua organisacdo em
virtude da intervencdo dos delegados a Federacdo
das Sociedades de E.ducacdo e Recreio, srs. Dr. Amé-
rico Marinho e Anténio Borges, que conseguiram
durante o Congresso Nacional das Colectividades
a inclusio da «Tauromaquia» nos estatutos futu-
ros da S. R.

Depois do Presidente ler o expediente, infor-
mou 0s sécios que estava organizando uns novos
estatutos. Varios sécios insurgiram-se, porque os
estatutos ndo necessitavam ser totalmente refor-
mados, mas sim modificados, em parte, os ja exis-
tentes, dando éste facto origem a que fdssem
nomeados os srs. dr. Américo Marinho, Niza da
Silva, Henrique Barreto, E.stevam Gongalves, An-
tonio Pereira Alves e Jodo Anténio Barbosa para
proceder A& sua revisio apoz a organizacdo dos
mesmos pelo sr. Manuel Serras.

As 11 horas foi suspensa a sessdo para a ela-
boracdo de listas para a eleicio dos corpos geren-
tes para 1941, que deu o seguinte resultado:

Assemblea Geral — Presidente — Manuel Serras:
Vice-Presidente — Dr. Amaéavel Simdes da Silva;
1.° Secretario — Anténio Pereira Alves; 2.° Secre-
tario — Francisco Mauhin Goncalves.

Direc¢@o — Presidente — Professor Américo Ma-
rinho; Vice-Presidente — Carlos d’Ornellas; 1.°
Secretario — Anténio J. Borges; 2.° Secretario —
Jodo dos Santos Abrantes; Tesoureiro — José
Mayer; 1.° Vogal — Jdlio Pontes; 2.° Vogal — Al-
varo Santos; 1.° Suplente — Manuel dos Anjos
Nunes Gomes; 2.° Suplente — Anténio Pina Jd-
nior.

Conselho Fiscal — Presidente — Jodo Anténio
Barbosa; Secretirio —Tomaz dos Santos; Rela-
tor — José Francisco Boto; Suplente — Gustavo

d’Almeida.

Delegados a Federagao das Sociedades de Educacdo
e Recreio — Efectivo— Anténio J. Borges; Suplente
— Jodo dos Santos Abrantes.
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Imprenda

«VIDA RIBATEJANA »

Com um ntémero extraordindrio, sem ddavida
o mais interessante e valioso da sua j4 longa exis-
téncia, celebrou o nosso prezado colega de Vila
Franca de Xira —«Vida Ribatejana», da compe-
tente direccdo de Fausto Nunes Dias, que possue,
na verdade, um alto sentido jornalistico, a data
festiva do Natal. A colaboracio é magnifica e
magnifica e sugestiva é a série de gravuras que
ilustram o texto. A propaganda turistica de Vila
Franca de Xira, Cartaxo, Santarém e Alenquer é
admiravelmente servida néste nimero extraordi-
nario do Natal da «Vida Ribatejana».

Ao nosso querido amigo e distinto jornalista
Fausto Nunes Dias enderecamos os nossos cum-
primentos pelo éxito do nidmero extraordinario da

«Vida Ribatejanan».

«O CASTANHEIRENSE»

F.ste nosso colega publicou um ndmero espe=
cial de 16 paginas, impresso a céres, comemorando
o seu V aniversario. Insere colaboracao de Jorge
Ramos, Reinaldo Ferreira, Nuno Beja, Francisco
de Noronha, FEduardo Garrido, Jean Valandier,
etc. Felicitamos o simpatico jornal de Castanheira
de Péra, um dos mais bem feitos da provincia.

«O BEJENSE»

Recebemos o nimero especial do Natal déste
interessante semandrio com magnifico aspecto gra-
fico e colaboragio de Artur Inés, Jorge Ramos,
Florbela Espanca, etec.

«REVISTA MINHOTA»

Agradecemos a éste mensario a transcri¢do que
fez do nosso artigo Os transportes ferrovidrios de
mercadorias e as palavras améveis que acompa-
nham egsa transcricdo.

«O REGIONAL» —de S. Joao da Madeira

F.ste nosso colega publicou no dia 1 de Janeiro
um ndmero especial, comemorativo do seu 20.°
aniversario. Impresso em papel «couché», éste ni-
mero vem espléndido, inserindo colaboracdo do
dr. Serafim Leite, Anténio Gil, Ruy de Faria e
outros escritores e jornalistas.

Destacamos néste nimero o curiosissimo artigo
«As indastrias pesadas e a guerra».

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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Panoramg da Temp_ora_d_a
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Antigamente as companhias de teatro deslocavam-se
apenas na época de verdio, as principais cidades do pafis,
praias e termas, Actualmente, atendendo 4 enorme crise
por que estdio atravessando os elementos teatrais, essa deslo-
ca¢lio é quasi permanente, havendo grupos, grupinhos e
grupelhos, formados ¢«ad hoe¢» e que sdmente servem para
prejudicar as companhias bem organisadas.

Bem sei que todos tém direito & vida e que portanto to-
dos precisam ganhar o piio de cada dia, sem se importarem
com a <Arte», mas simplesmente com o Orglo estomacal.
Ora isto é que ndio pode ser nem deve eonti-
nuar assim,

A ma orientacdio das coisas teatrais, de-
vida principalmente ao monopdlio que
acambarcou os teatros, faz com que certos
e determinados artistas estejam sempre con-
tratados, enquanto que outros com valor,
passam dias e dias a pensar no dia de ama-
nhd, sem obterem uma colocaciio compativel
com 08 seus merecimentos artisticos.

Temos, como todos sabem, actores e
actrizes de valor incontestivel. Veja-se, por
exemplo, o que sucede com Adelina Abran-
ches, uma reliquia do teatro, que devia estar
a descanc¢ar, com uma subvenciio suficiente
para poder viver com decéneia. Dizem que
ja esta exgotada e por isso ela vé-se na ne-
cessidade de percorrer com sua filha, a dis-
tinta actriz Aura Abranches, a provinecia de
lez-a-lez, em tournées, que poderdio dar para
pagar as despesas de hogpedagem e desloea-
¢lie, mas, com certeza, ndio chegam para
mais nada,

E, no entanto, Adelina e sua filha Aura,
8o duas grandes artistas. O ptblico de todo
0 pais conhece-as perfeitamente e por isso
dispensamo-nos de adjectivos,

Outro caso, no mesmo género. O grande
actor Alves da Cunha nlio tem estabilidade,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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Comlss3a do Muses Ferronidcio (CEMF)
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trabalhar. Ou anda pela provincia, espalhando <bom teatros,
ou nfo trabalha, pouco tempo se demorando em Lisboa.

Estas duas tournées a que me refiro, levam a <Artes,
com A maisculo, a todos os recantos do pais, assim como al-
gumas feitas por companhias formadas. Mas aquelas cujos
elementos heterogéneos se compdem Uinicamente para «desa-
creditar» o teatro, para essas é que é preciso por ¢ guarda
0s emprezdrios portugueses egpalhados por éste cantinho da
Europa, '

Também a Gazeta pora os leitores ao facto do que se
passa nos teatros de Lisboa, e assim, quando aparecerem no
repertorio pegas a que ja nos tenhamos referido, impareial-
mente como é nosso lema, ji estardo aptos a permitir ou
proibir a sua exibi¢io nos paleos da provincia. E se n#o o
fizerem, nfio é porque ndo estejam prevenidos.

Homem prevenido, vale por dois.

Vamos, pois, entrar no assunto :

D. MARIA II

Em 4 de Janeiro de 1799 nasceu no
Porto jo homem a quem mais deve o teatro
portugués. Chamou-se Jofio Baptista da Silva
Leitdo de Almeida Garrett. & da sua autoria
a «Sobrinha do Marqués»; peca que a Com-
panhia Amélia Rey Colagco-Robles Monteiro
estd exibindo. '

Discordando em absoluto dos ecendrios
sintéticos, impossivel é admiti-los no teatro
antigo e principalmente histérico, Sera
muito bonito para os olhos, mas ndo o é
para a Arte.

Pagsa-se a peca no tempo do Marquez de
Pombal. Este conseguin expulsar os jesui-
tas, tirar-lhes a roupeta, mas ndo poude ex-
terminar-lhes a inteligéneia e a manha, E
éste o caso focado na pe¢ca mencionada.

Desempenho primoroso por parte da
Companhia, Vilaret, grande artista, soube
convencer-nos no jesuita Indeio. Radl de
Carvalho, outro magnifico actor, compoz
muito bem a figura do grande Marquez,
dando-lhe a auddcia necessaria.

Amarante, Pedro Lemos, Vital dos San-
tos, Henrique Santos, Augusto Figueiredo,

visto que nfio hd um teatro onde possa, du- ADELINA ABRANCHES completaram o naipe masculino. Achei no

rante larga temporada, exibir téda a suwa grands actriz portuguesa da actualidade
sr e religuia da cena nacional -

arte, Passam-se meses € meses sem o vermos

entanto Augusto Figueiredo bastante efemi-
nado, no fidalgo decaido. Maria Clementina,
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muito bem e merecia uma salva de palmas, pelo seu traba-
lho superior. Maria Lalande, galante na sua personagem.

APOLO

Neste teatro esta a representar-se a opereta <Colete En-
carnado» da autoria de Alberto Barbosa, José Galhardo,
Vasco Santana e Amadeu do Vale. Trata-se de uma opereta,
com todas as qualidades para agradar. Lindissima mdasica
de Rail Ferrdo, com concertantes de Weneceslau Pinto. Ape-
nas duas vozes: Alberto Ribeiro, bom cantor, mas, por em-
quanto, mau actor, e Zulmira Miranda, mal aproveitada. Os
restantes meteram a letra na misica, é certo, mas, como nao
sfio cantores, nfio pertencem ao género opereta.

No entanto é um espectdculo digno de ser visto, tanto
mais que a Companhia é formada por elementos de cate-
goria.. ;

Mirita estd magnifica 1§ Papel principal. Foram apro-
veitadas toda$8 as suas qualidades histriénicas; Vasco San-
tana, bem comico, nfio estd a4 vontade, como de costume. Fal-
ta-lhe um «<parceiro» que o ajude a fazer rir. Joaquim Prata
bem. Assis Pacheco, grande artista na <arte de dizer» esta
deslocado, mas, como os emprezdrios nio lhe abriram as
portas dos teatros, éle viu-se na necessidade de se acolher a
emprésa do Apolo que lhe abriu os bragos, incondicional-
mente, como se se tratasse de <um irmao-.

Maria Cristina, Filomena Lima, Abilio Alves que en-
daiou o poema, o grupo coral, tudo concorre para o éxito
que tem tido o «Colete Encarnado» a que ndo falta o <«fogo
de artificio» para remate final. ,

HAa outros artistas, mas pouco ou nada tém que fazer.

VARIEDADES

A peca <Para Inglés Ver> que actualmente se representa
néste teatro é daquelas cujo intuito é fazer rir. E claro que
se trata de uma_farsa, escrita por Munoz Séca, e represen-
tada em Espanha, quando ali andaram as lutas entre os
marxistas e os nacionalistas. De maneira que, nessa ocasifio,
qualquer coisa servia para divertir, por peor que fosse, visto
que os espiritos andavam exaltados. Os adaptadores Fer-
nando Santos e Fernando do Amaral, arrastados pelo éxito,
apresentaram-na ao piblico de Lisboa, que riu aqui e ali,
mas sem espalhafato.

Admira-me que artistas da categoria de Maria Matos,
Anténio Silva, eivado dos vicios da revista, Barroso Lopes,
Alberto Ghira, Margarida de Almeida, Seixas Pereira e Ma-
ria Helena, se prestassem a interpretar uma peca déste
quilate. ‘

MARIA VITORIA

Estreou-se outra revista, que & nem mais nem menos,
um amontoado de nimeros eémicos, dramiticos, patriiticos
e sentimentais, sem liga¢fio de espécie alguma, que sdOmente
servem para distrair um pouco o piblico amador déste gé-
nero de teatro.

Sao autores da <Ribeira Novas Anténio Macedo, Anibal
Nazaré, Xavier de Magalhdes, Amadeu do Vale e quatro
maestros. Emfim, mais de sete alfaiates para matar uma
aranha.

A excepe¢lio do niimero <Maluco das Avenidas» em que
Costinha nos faz rir e Irene Isidro nos faz vibrar no ni-
mero patridtico «Voz do Povos, o resto serve de pretexto
para exibi¢dio de varios artistas, encadernados em virias
«toilettes», mais ou menos vistosas, mais ou menos ricas,
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Luiza Durfio, Herminia Silva, cantadeira elevada i cate-
goria de actriz, ndo sei porqué, Maria Luiza, dansando
muito bem, mas representando muito mal, Zéca Fernandes,
artista insignificante, mas boa figura, Zita Trindade, Lina
Tavares, Carlos Baptista, execelente e6mico, uma senhora
Maria Luiza, que nfo sei onde a foram descobrir, e as girls,
sempre bem disciplinadas, chefiadas por Mafalda que ja
estd um pouco <pesadinha», 8o os restantes intervenientes
na revista, que Alvaro Pereira chefia com graca.

Aquele bailado de Mafalda e girls, ensaiadas por Piero,
gsobre o motivo do fado Ruy Coelho, é do peorzinho que
tenho visto.

Isto ndio quere dizer que «<Ribeira Novas nfio seja um es-
pectaculo para ser visto, desde que os artistas saibam os
papéis e as cenas sejam cortadas.

Também achei graca, apesar de niio ser novidade, o
quadro de comédia do segundo acto.

AVENIDA

Os jesuitas, que foram expulsos pelo Marqués de Pom-
bal, do teatro D. Maria 1I, onde se representa, como atraz
dissemos, a «<Sobrinha do Marquez» foram estabelecer arraiais
no teatro Avenida, desempenhando a peca <A Primeira Le-
gidio», obra muito curiosa da autoria de Emmet Lavery.

A obra é cheia de filosofia, mas a Companhia que ali
actua, aparte dois ou trés elementos (Clemente Pinto, Sacra-
mento e o petiz Vietor Manuel), os restantes nlo sentiram
nada do que disseram, de maneira que a plateia esteve fria,
excepto a claque que se fartou de «puxar>, mas niio conse-
guiu arrastar o piblico.

A primeira coisa que se devia ter feito era escolher um
ensaiador, Anténio Pinheiro ou Carlos Santos, com plenos
poderes para exeluirem os artistas que nfo servissem, e
aproveitar os que fossem bons. Como assim se nfdo proce-
deu, por isso assistiu-se a uma representacio arrastada, sem
interésse de espécie alguma, e até mais; houve ocasides em
que o ptblico sorriu quando viu entrar «Ribeirinhos, artista
magnifico de comédia, a fazer de sacerdote, com os hibitos
talares.

Bem sei que os artistas comicos podem abalan¢ar o tea-
tro dramdtico, mas, para isso, é necessirio que se impo-
nham, pelo seu talento, saber e nfio por ademanes e esgares,
que muito os prejudicam. E «Ribeirinho» é um magnifico
actor de farsa e comédia, até mesmo de revista, mas nlo
serve para teatro de alta envergadura dramditica. Nem éle,
nem Gil Ferreira, nem Erico Braga, nem Alvaro de Almeida,
apenas se aproveitando Alves da Costa, José Gamboa, Carlos
Viana e o pequeno chamado «<Vietor Manuels, que é muito
bonzinho como artista pequeno. Nio valia a pena ter <cor-
rido» com Alves da Cunha e a Companhia.

Atraz fica a resenha dos especticulos que actualmente se
realizam na Capital, e a opiniflo sincera e desassombrada de

UM ESPECTADOR

A ULTIMA HORA

Os Teatros VARIEDADES e AVENIDA substituiram os
seus cartazes pelas pecas «<As Belezas de Sintra» e «Grades
Floridas», dois auténticos éxitos, aos quais me referirei no
préximo niimero, visto que esta pagina nfio poude ser alte:
rada por ja estar composta,

UM ESPECTADOR
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Eanorama da Temporada

CINEMATOGRAFICA

Quando a luta em que se degladiavam as chamadas
«grandes poténcias» tomou a feicio de conflito armado,
houve o natural receio de que os exibidores de cinema se
vissem inibidos de ministrar aquela dose de alegria, de Oti-
mismo, de que o ptblico carece.

A mais dum ano do inicio das hostilidades, havemos de
reconhecer quanto o receio era infundado, ou melhor, que
circunstineias propicias e enormes esfor¢os permitiram que
o cinéfilo pudesse continuar a viver <habitualmentes. ..

- Por amavel ironia do destino, a presente época tem até
excedido em brilhantismo as anteriores, como se depreende
da breve resenha que segue.

Dando a primazia as obras de imaginaciio — campo de
infinitas possibilidades, na expressfio cinematografica —
comecamos por citar trés producdoes de diversas caracte-
risticas:

PINOCCHIO, de Walt Disney—cujo lipis magico nfio se
esgotou ao tragar o verdadeiro poema em imagens que é a
Branca de Newve. Entre os dois filmes dificil se torna indi-
car uma preferéncia, como sucede sempre que se quere esta-
belecer paralelo entre duas obras de excepcio.

O deslumbrante FEITICEIRO DE OZ, imaginado por
Frank Baum e realizado por Vietor Fleming. Se os bonecos
do Disney se comportam como gente, os personagens vivos
do Feiticeiro tornam-se em deliciosos bonecos movidos por
saborosa fantasia,

E, finalmente, o PASSARO AZUL, com a categoria que
lhe da o faeto de ter sido extraido da obra de Maeterlinch.
A encantadora Shirley Temple tem aqui talvez a sua derra-
deira eriaciio de artista infantil.

De entre os melhores filmes musicais:

DE BRACO DADO, que acaba de ser recebido pelo pi-
blico com desusado calor, mostra-nos Mickey Rooney e Gudy
Garland — duas ascensdes vertiginosas ao céu de Holywood;
dois nomes depressa decorados pelos cinéfilos —em dois
papéis que lhes permitem estadear as suas excepcionais
qualidades.

A GATA BORRALHEIRA, em que se fdaz ouvir a voz
maviosa de Deanna Durbin — favorita das raparigas portu-
guesas, talvez por encontrarem nela a suavidade, a dogura e
o recato que lhes sfio proprios.

IDILIO MUSICAL, com o rei e a rainha do '-.al)'lte‘ll(i()
Fred Astaire e Elleonor Powell. Ritmo U. S. A.
As imagens dos dois dangarinos de-certo ilustrariio mais
tarde o estudo que se faga sobre o discutido bailado ameri-
cano.

Uma mao-cheia de boas comédias:

NINOTCHKA, trabalho admirdvel do subtil Lubitch e
novo rumo da «<divina» Garbo. Teve entre nés um éxito tio
excepcional como merecido: 5 semanas no S@o Luiz. Greta
Garbo é na comédia a mesma grande artista que vimos em
Margarida Gauthier.

MULHERES, sdtira eruel que levantou celeuma, servida
por uma trindade de espléndidas actrizes: Norma Shearer,
Rusalind Russel e Paulette Godard das quais é muito justo
destacar ainda Norma Shearer,
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SOMBRAS DA RUA, comédia draméatica, com a encanta-
dora Ginger Rogers. Do realismo pungente ao lirismo mais
delicado.

A COMEDIA DO AMOR, eterno motivo, desta vez inter-
pretado por Lislie Howard, eujo trabalho evidenecia a conhe-
cida inteligéncia com que o actor trata os seus papéis.

BIGAMIA, com Jean Arthur e Melvyn Douglas, e MINHA
MULHER FAVORITA, com Irene Dunne e Cary Grant, focam
0 mesmo tema, mas de angulos opostos. ..

O NOVO AMOR DE HARDY apresenta-nos mais um
quadro da simpdtica Familia Hardy de que Andy — Mickey
Rooney — € o mais irrequieto ornamento.

NICK & ESPOSA DETECTIVES marca o regresso de
William Powell ao cinema. Como sempre, Myrna Loy acom-
panha-o deliciosamente.

Os amadores dos filmes de aventuras tém a ver duas
belas producoes:

ROBIN DOS BOSQUES, em que Errol Flynn suporta
bem a compara¢iio com- Douglas Fairbanks, que foi o pro-
tagonista da versio muda.Todo o encante da época medieval,

O REGRESSO DE FRANK JAMES, realizado por Fritz
Lang. Continua o grande éxito de 4 Justica de Jessie James.

Na presente temporada, isto é, desde o comé¢o do Outono,
ndo tivemos o gosto de ver estrear-se um filme portugués.

: ©
Consola-nos a idea de que em breve teremos O PORTO

DE ABRIGO, realizado por Adolfo Coelho, e de que possivel-
mente antes do fim da época serd apresentado LOBOS DA
SERRA, de Bruno do Canto.

Recebidas com simpatia, passaram na tela ACTUALI-
DADES portuguesas, algumas dedicadas as Festas dos Cen-
tendrios. O <momento» de Guimariis fica assim perpetuado.

O desastre da Nau <Portugal> constitue uma impressio-
nante reportagem focada com tal oportunidade e boa visiio
que espanta e dificilmente podera ser ultrapassada em fil-
mes de Actualidades estrangeiros.

Nio queremos terminar sem dar a boa noticia de que a
Exposi¢cio do Mundo Portugués se encontra filmada em to-
dos o0s seus aspectos, dos grandes conjuntos aos mais pe-
(uUenos pormenores.

ANTONIO DE CARVALHO NUNES
CARTAZ DE HOJE

Ly s A, el

TEATROS

NACIONAL—21,50—¢A Sobrinha do Marquésy,

APOLO - 20,45 e 25 - «O Colete Encarnados,
VARIEDADES 20,45 e 23—«¢As “belezas® de Sintras.
AVENIDA - As 21,45 — ¢(irades Floridasy,

MARIA VITORIA — As 20,45 e as 25 — A revista «Ribeira Nova».

CINEMAS

EDEN — 21,30 -~ «Marinheiros & forgas, com Bucha e Estica.,
POLITEAMA - Filmes de grande agrado,

TIVOLI - Estupendos programas.

SAO LUIZ - Filmes de categoria.

CAPITOLIO — Parque Mayer.

ODEON - Programas de bom adrado.

PALACIO - Programas de grande classe.

CONDES -~ Filmes sensacionais.

OLIMFIA - Desde as 14,30 — Sessdes continuas,

LYS - Programas variados com filmes escolhidos.
CHIADO TERRASSE - Filmes de grande metragem,

JARDIM ZOOLOGICO—Exposi¢io de animais,
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TAUROMAQUICA

Ha pouco mais de dois meses que terminou-a temporada
de 1940. E, portanto, ocasifio de apreciarmos como ela decor-
reu no Campo Pequeno.

Sob o ponto de vista comercial deve ter deixado satis-
feitos os emprezarios, pois registaram boas easas, algumas
vezes com organizacdes baratas. Porém as emprezas apenas
interessa o éxito material por pior que seja o resultado
artistico do especticulo, ndo admirando que assim suceda,
visto tratar-se de um negdeio, onde se arriseam, por vezes,
capitais elevados sem a certeza de os reembolsar por nunca
se poder prevér quando acorre o piiblico além de se depen-
der das eondi¢des atmosférieas.

Mas aos aficionados, que perdem sempre a importancia
do bilhete, interessa, Unicamente, o éxito artistico. E, sob
éste aspecto, a temporada de 1940, como as duas anteriores,
foi inferior, podendo dizer-se que pelas mesmas causas.

Foram elas: a auséncia de figuras categorizadas do
toureio a pé, quer da Espanha quer do México, que a terem
aparecido despertariam, certamente, o interésse do publico,
como sucedeu em Julho de 1939 quando apareceu a inesque-
civel parelha «Carnicerito de México-Silvério Perez» ;

as repetidas faltas e substitui¢cdes de toureiros espa-
nhois, donde resultou o retraimento, bem justificado, do
piblico que deixou de acreditar nos grandes cartazes, que
ou nio se cumpriram ou foram modificados, varias vezes,
antes dos espectaculos.

A tal ponto chegou a desconfianca do pablico que a Em-
présa teve de anunciar a chegada a Lisboa dos toureiros
espanhois e qudsi exibi-los nas ruas, para que houvesse a
certeza de que n#io faltavam. Com estas palavras nio pre-
tendemos atribuir culpas a qualquer pessoa ou entidade,
mas, somente, vincar bem uma das causas que provocaram
a descofian¢a do piblico e o afastaram, muitas vezes, da
praca do Campo Pequeno.

Registe-se, ainda, como nas épocas anteriores, a repetida
apresentaclio de touros (?) sem condi¢des para a lide pela
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falta de péso, tamanho, idade e poder. E, muitos déles, foram
lidados a cavalo!

Lidando-se, a cavalo, touros embolados, o perigo é redu-
zido, com prejuizo para o especticulo pela auséncia de emo-
¢fio que s6 pode existir, digam o que disserem, na lide com-
pleta de touros desembolados, tal como na Espanha se usa.
E desde que se lidam touros embolados é absolutamente
necessario que aos cavaleiros sé sejam largados touros pu-
ros, grande se de poder, porque, continuando como até agora,
a lide a cavalo deixard de interessar o ptblico que nem se
preocupa com os frequentissimos encontrdes que os cavalos
apanham, por saber qudo inofensivos sfio os animais anun-
ciados como <bravissimos e corpulentos», ete.

A atitude do publico na dltima corrida formal da tem-
porada deve ter convencido bem aqueles que ainda tivessem
dividas, do interésse que desperta o toureio a cavalo quando
aparecem no redondel miniaturas de touros embora lidados
por grandes figuras, como nesta corrida.

Quanto a qualidade, também, algumas vezes, se foram
busear «<bois» a ganadarias que nenhumas garantias de bra-
vura ofereciam. E, no entanto, ha ganaderos acreditados
que ha varios anos néio alugam um Gnico touro para a pri-
meira pra¢a do pais.

Junte-se, a estas causas, uma elevada percentagem de
mas actuac¢des dos artistas apresentados, uns em ma forma,
outros entrando, talvez, no declinio e nfio poderemos deixar
de concluir que a época a ninguém deixou satidades.

Seria injusti¢a ao apreciar a temporada ndo mencionar
a praca de Vila Franca de Xira, terra de aficionados entu-
siastas, onde durante a Feira de Outubro, tdo conhecida
pelas «esperas de touros», se realizou uma série de corridas,
excelentemente organizadas, em que se apresentou, pela pri-
meira vez em Portugal, uma figura de destaque do toureio
espanhol: Paquito Casado.

Na préxima época a Praga do Campo Pequeno deve ter
uma nova Emprésa. Fazemos votos para que tanto as pes-
soas que a venham a compor, como todas as outras que ali
organizem corridas queiram vér bem o problema e prinei-
piem por cuidar que sdmente sejam apresentados touros de
lide de ganadarias acreditadas, visto que com touros mansos
e pequenos nunea poderemos sair satisfeitos duma praca de
touros por melhores que sejam os artistas que actuem.

MAUHIN GONCALVES




Revista quinzenal

PARTE

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E CDMUNIOAGGES
Direc¢dao Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérnor, n.° 275, 1l série, de 26 de Novem-
bro, publica o segduinte:

Reparticao dos Servigos Gerals

Secchiio do Expediente, Pessoal ¢ Arquivo

Por portaria de 12 do corrente, visada pelo Tribunal de
Contas em 19:

Reformados, nos termos dos artigos 21.°, 23.°, 26.°. 27.° e
29.° do regulamento da Caixa de Reformas e Pensdes dos Ca-
minhos de Ferro do Estado, aprovado pelo decreto n.° 16:242,
de 17 de Dezembro de 1929, os funciondrios dos referidos
Caminhos de Ferro abaixo indicados, que ficam com as pensdes
menseis adiante mencionadas:

DA REDE DO SUL E SUESTE
Luiz Maria Rebélo, chefe de sec¢do — 7493836,
DA REDE DO MINHO E DOURO

Teodoro Pereira, ajudante de encarredados da oficina de
creosotagem, actualmente continuo de 2.* classe da Direccédo
Geral dos Edificios e Monumentos Nacionais — 296$73.

(Séo devidos emolumentos,nostermos do decreto n.° 22:257).

O «Didrio do Govérno», n.? 282, 1l série, de 5 de Dezem-
bro, publica o seduinte:

Por despacho de 27 do corrente:

Ant6nio Bergano Fialho Prego, fiscal de 1.2 clusse de
exploragdo, via e obras — concedidos trinta dias de licenca
draciosa, nos termos do artigo 12.° do decreto n.° 19:478,

O «Didrio do Govérno», n,° 286, Il série, de 10 de Dezem-=
bro, publica o segduinte:

Por portaria de 26 de Novembro findo, visada pelo Tribu~
nal de Contas em 30:

Reformados, nos termos dos artigos 21.° e 26.° a 29.° do
regulamento da Caixa de Reformas e Pensdes dos Caminhos
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de Ferro do Estado, aprovado pelo. decreto n.° 16:242, de 17
de Dezembro de 1928, os funciondrios dos referidos Caminhos
de Ferro abaixo indicados, que ficam com as pensdes men-
sais adiante mencionadas :

DA REDE DO SUL E SUESTE

Francisco Jo#@io, condutor de 1.* classe - 696$96. Alfredo
Baptista Violas, condutor de 2.2 classe — 537854, Gongalo Joa-
quim Rodrigues, contramestre de 2.° classe — 565$74.

DA REDE DO MINHO E DOURO

José Pinto Lourenco, guarda-freio de 1.2 classe — 436§17.

Lourenco Guedes, duarda-freiro de 1.* classe — 438$51,

Jodéio Martins, ajudante — 646871,

Artur José Branco, maquinista de 1.? classe — 1.002$32.
(Séo devidos emolumentos, nos termos do decrete n.° 22:257),

Por despacho de 4 do corrente:

Caetano Augusto de Matos, segundo oficial do quadro per-
manente — concedidos dez dias de licenca graciosa, nos termos
do artigo 12.° do decreto n.° 19:478,

Por portaria de 26 de Novembro findo, visada pelo Tri-
bunal de Contas em 5 do corrente:

Preciosa Piedade Madureira de Oliveira Teixeirg, dactilo-
drafa do quadro permanente desta Direc¢do Geral —nomeada,
precedendo concurso, escriturdrio de 2.* classe do mesmo
quadro, nos termos do artigo 1.° e da parte final do § 1.” do
decreto n.° 27:236, de 23 de Novembro de 1936. (Séo devidos
emolumentos, nos termos do decreto n.” 22:257).

Nos termos do disposto no artigo 26.° do decreto n.° 27:236,
de Novembro de 1936, se publica, por ordem de classificacéo,
a lista dos candidatos eprovados no concurso documental
para condutores de exploragdo de 3. classe do quadro perma-
nente desta Direc¢do Geral, a que se refere o.aviso inserto
do «Didrio do Govérno» n.% 121, 2.2 série, de 27 de Maio de 1938:

| — Pompilio dos Santos Varanda; 2 — José Pinto Ramos;
5 — Carlos Diniz Nunes da Palma; 4 — Clarimundo Jo#@o Sa
Viana Cardoso; 5 — Anténio Pacheco de Almada; 6 — Luiz
Esteves de Matos Proenca; 7 —Anténio Barbosa dos Santos;
8 — Rui Guilherme Santos da Fonseca; 9 — José Henriques
de Oliveira, ;

Este concurso ¢ valido para o preenchimento das vagas
existentes e das que ocorrerem durante o prazo de dois anos,
nos termos do § tinico do artigo 21.° do decreto-lei n,° 26:117,

A AL ENMAINEEA EFAILLAI

NOTICIARIO EM LINGUA PORTUGUESA (Todos os dias)

Horas

17,45 as 18,00
920,45 s 21,00

93,00 as 23,15
1,00 & 1,15

Ondas Curtas

4983 m. (6.020 Ke/s) e 25,49 m. (11:720 Ke/s) . .
49,83 m. (6.020 Ke/s) e 25,49 m. (11.720 Ke,s)
29,16 m. (10.290 Ke/s) e 19,63 m. (15.280 Ke,'s)
29,16 m. (10.290 Ke/s) e 19,63 m. (15.280 Ke/s)

Postos

DJC e DJD
DJC e DJD
DZC e DJQu
DZC e DJQu

ACTUALIDADES EM LINGUA PORTUGUESA (Todos os dias uteis)

Horas

Ondas Curtas

22,30 .+ . 2916 m. (10.290 Ke/s) e 19,63 m. (15.280 Ke/s)
1,15 c. . 29,16 m. (10.290 Ke/s) e 19,63 m. (15.280 Kc/s)

Postos

DZC e DJQu
DZC e DJQu
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de 25 de Novembro de 1935, a contar da data da publicacédo
da presente lista no «Didrio do Govérno».

O «Didrio do Govérno», n.® 288, Il série, de 12 de Dezem-
bro, publica o seguinte:

Por despacho de 9 do corrente:
Deméstenes Freitas Romeu de Oliveira, segundo oficial

do gqradro permanente — concedidos quinze dias de licenca
graciosa, nos termos do artigo 12.° do decreto n.° 19:478.

O <«Didrio do Govérno», n.° 277, Il série, de 28 de Novem-

bro, publica o seguinte:

Reparticao de Exploragao e Estatistica

De conformidade com o determinado no artigo 2.° do de-
creto-lei n,° 27:685, de 24 de Abril de 1937, e de harmonia com
o despacho ministerial de 5 do corrente, foi aprovado por esta
Direccdo Gerel, por despacho de 22 do més em decurso, o
projecto de aditamento a elassificacdo gerel de mercadorias,
apresentado pela Companhia Nacionual de Caminhos de Ferro,
tornando extensiva a esta Companhin 4 is¢n¢ado de responsa-
bilidades por incéndios, nas condi¢des ja aprovauas pura
outras emprésas e para as mesmas mercadorias,

O «Didrio do Govérno», n.° 288, Il série, de 12 de Dezem-~
bro, publica o segduinte:

De conformidade com o disposto no artigo 3.° do decreto-
-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado por des-
pacho de 7 do corrente desta Direccdo Geral o projecto de
aviso ao ptiblico apresentado pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses estabelecendo distdncias préprias ao
apeadeiro de Vila Nova de Ancos, situado ao quilémetro
191,385 da linha do Norte, entre as esta¢des de Soure e Alfa-

relos.
O «Didrio do Govérno» n.° 280, Il série, de 3 de Dezem-
bro, publica o seguinte :

Repartigao de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicagdes, concordando com o
parecer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19:881,
que seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a
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superficie de 136 metros quadrados, & direita da linha férrea
de cintura do Porto, entre os quilémetros 14,510.00 e 14,343.10,
nos termos do § 2.° do artigo 2.° do decreto-lei n.° 22:562, de
23 de Maio de 1933, nédo devendo porém ser autorizadas nesse
terreno construgdes que alterem as condi¢cdes de visibilidade
da passadem de nivel adjacente,

A referida parcela de terreno estd situada no lugar de
Araiijo, freguesia de Leca do Balio, concelho de Matozinhos
e distrito do Pérto, e confronta ao norte com Anténio Fran-
cisco dos Santos, ao sul com o caminho de ferro, ao nascente
com a estrada nacional, n.° 1 de 1.2 classe, e ao poente com
Anténio Francisco dos Santos,

Em conformidade com o disposto nos artigos 4.° e 5.°
do mencionado decreto-lei n.” 22:562, a parcela de terreno em
referéncia estd sujeita a reversdéio, por haver sido expropriada
em 12 de Fevereiro de 1931,

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunica¢des, concordando com o
parecer da comissdo a que se refere o decreto n.” 19:881, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a super-
ficie de 88 metros quadrados, & esquerda da linha de Guima-
rais, “entre os quilometros 4,202.90 e 4,223.40, nos termos do
§ 2.9 do artigo 2.° do decreto-lei n.° 22:562, de 25 de Maio de
1933.

A referida parcela de terreno estd situada no lugar da Es-
tacdo, freguesia da Senhora da Hora, concelho de Matozinhos
e distrito do Porto, e confronta ao norte com a estrada nacio-
nal, ao sul com a Avenida Fabril do Norte, ao nascente com
o caminho de ferro e ao poente com a Avenida Fabril do
Norte,

Esta parcela de terreno € cedida 2 CAmara Municipal de
Matozinhos em harmonia com o disposto no artigo 5.° do men-
cionado decreto-lei n.° 22:562,

O «Diario do Govérno» n.° 281, Il série, de 4 de Dezem-

bro, publica o seguinte:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, concordando com o pare-
cer da comissdio a que se refere o decreto n.° 19:831, que sejam
declaradas sobrantes quatro parcelas de terreno com as super-
ficies respectivamente de 511™2,71, 1270262, 74™2,50 e 119™2,37,
as duas primeiras & esquerda da linha férrea de Guimardis,
entre 0s quilometros 3,415.65 a 3,625.40 e 4,175.40 a 4,202.90,
e as restantes a direita da mesma linha, entre os quilémetros
3,575.40 a 5.402.40 e 3,425.90 a 3,519.60, nos termos do § 2.° do
artigo 2.° do decreto-lei n.° 22:562, de 25 de Maio de 1933,

As referidas parcelas de terreno estéio situadas no lugar
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da Estacdo, fredguesia da Senhora da Hora, concelho de Ma-
tozinhos e distrito do Pérto, e confrontam a primeira ao norte,
sul e poente com a Avenida Fabril do Norte e ao nascente
com o caminho de ferro, a segunda ao norte e nascente como
caminho de ferro e ao sul e poente com a Avenida Fabril do
Norte, a terceira ao norte, sul e poente com o caminho de
ferro e ao nascente com a Rua da Idreja e Avenida Fabril do
Norte e a quarta ao norte e nascente com a Avenida Fabril do
Norte e ao sul e poente com o caminho de ferro.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicag¢des, concordando com o pa-
recer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19:881, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno com a super-
ficie de 22:986 metros quadrados, & esquerda da linha férrea
do Sado, préximo do quilémetro 73,091.55, nos termos do §
2.9 do artigo 2.° do decreto-lei n.° 22:562, de 25 de Maio de
1933. ' :
A referida parcela de terreno estd situada na freguesia de
Vale dos Reis, concelho de Alcdcer do Sal, distrito de Setii-
bal, e confronta ao norte com herdeiros de José Posser de

Andrade, ao sul e nascente com Joaquim Niincio e ao poente

com esteiro do rio Sado.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada pe-
las disposi¢des do artigo 6.° do mencionado decreto-lei
n.° 22:562,

O «Didrio do Govérno», n.° 284, Il série, de 7 de Dezem-
bro, publica o seguinte:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Publicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19:881, apro-
var, para efeitos do disposto no artigo 7.° do referido decreto,
o processo de expropria¢do de duas parcelas de terreno com
as dreas respectivamente de 305 e 234 metros quadrados entre
08 quilémetros 10,157.00 e 10,242,00 da linha férrea de cintura
do Porto, para o prolongamento de uma linha de saco € a cons=
trugédo de desvio de um caminho,

Manda o Govérno da Repiibl ca Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer da comissdo a que se refere o decreto n.° 1,:881, que
sejam declaradas sobrantes duas parcelas de terreno com as
superficies respectivamente de 145™2,95 e 77™%25 a direita da
linha férrea de Oeste, junto da esta¢do de Martinganga, nos
termos do § 2,° do artigo 2.° do decreto-lei n.? 22:562, de 23
de Maio de 1933, \

As referidas parcelas de terreno estdo situadas na fregdue-
sia de Patais, concelho de Alcobaca e distrito de Leiria, e
confrontam a primeira ao norte e poente com o caminho de
ferro e ao sul o nascente com o caminho piiblico, e a segunda
ao norte com o caminho de ferro e ao sul, nascente e poente
com o caminho piiblico,

As duas parcelas de terreno sdo cedidas a Junta Auténo-
ma de Estradas, em harmonia com disposto no artigo 3.° do
mencionado decreto-lei n.° 22:562,

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicacdes, concordando com o

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

parecer da comissdo a que se refere o decreto n.” 19:881, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno com a super-
ficie de 372,44 3 esquerda da linha férrea do Minho, entre os
quilémetros 45,794.87 e 45,805.79, nos termos do § 2.° do ar-
tido 2.° do decreto-lei n.° 22:562, de 25 de Maio de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada no ludar de
Chapre, freguesia de Middes concelho de Barcelos e distrito
de Braga e confronta ao norte e sul com Palmira Figueiredo
Mendes do Vale, ao nascente com o caminho de ferro e ao
poente com Palmira Figueiredo Mendes do Vale,

O «Didrio do Govérnor, n.° 275, Il série, de 25 de No-
vembro, publica o seduinte :

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

SERVICO DE CONTABILIDADE CENTRAL

" Caixa de Reformas e Pensdes
EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagdo déste aniincio no «Didrio do Go~
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitar®m, junto
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, todas as
pessoas que se julguem com direito ao total ou a parte da pen-
sdo de sobrevivéncia legada por Cipriano Costa, agulheiro de
3.2 classe, reformado n.° [:738, residente em Runa, falecido
em 18 de Outubro de 1940, entregando os necessarios documen-
tos de habilitagdo ou impugnando os requerimentos ja apre-
sentados para ésse fim por Lucrécia das Dores Castro Costa,
vitiva, : '

Findo éste prazo serd, para os devidos efeitos, tomada
de'iberagdo em conformidade com o estabelecido no redula-
mento de 1927, em que o falecide estava inscrito.

O «Didrio do Govérno», n.,° 279, Il série, de 30 de No-
vembro, publica o seduinte:

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguesss

Servico de Contabilidade Central

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagdo déste aniincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, todas as
pessoas incertas que se julguem com direito ao total ou a parte
das importéncias que ficaram em divida a falecida pensionista
do Minho € Douro, Eva de Jesus Bessa Monteiro Sequeira,
provenienies de pensdo de sobrevivéncia, a cujo pagamento
se habilita, nesta data, Isabel Bessa Monteiro, irmé da aludida
pensionista.

Findo o prazo indicado, e ndo havendo qualquer impugna-~
¢do, serd ordenado o padamento do que for devido a inte-
ressada.

Tintas de imprensa Ch, Lorilleux & C.>—Paris-Lisboa
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