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Pelo Prof.

ANTONIO DE SOUSA DA CAMARA

O presente artigo constituiu a Nota do dia,
datada de 3 de Junho p.° p.°, da Esta¢do
Agronémica Nacional — o mais alto
organismo agricola de investigag¢do
cientifica —de- que é director o ilustre
engenheiro aarénomo Sr. Prof. Anténio
de Sousa da Cdamara, que amavelmente
consentiu na sua publicacdo na Gazeta
dos Caminhos de Ferro. Para éste ma-
gnifico trabalho chamamos a atencdo
dos nossos leitores.

M muitas organiza¢des nascentes costuma
prestar-se o maior cuidado a forma como
deverd exercer-se a FISCALIZA(AO. Exa-
minar o pessoal, acompanhar constantemente

08 servicos que executa, roded-lo da vigilincia mais
apertada, de modo a ndao consentir a menor dis-
traceao ou negligéncia, constitui para muitos diri-
gentes func¢iao de capital importancia.

Afirma-se que os seres humanos sido por natureza
indolentes e que s6 se arranca rendimento do seu
trabalho quando se exerce sobre eles a mais dura
e infatigdvel fiscaliza¢ao. A éste propésito, diz-se
que -a tendéncia geral é demorar a execug¢ao dos
servicos ou mesmo adiar a sua realiza¢do, esten-
dendo por periodos inconcebiveis, numa .labuta
arrastada e enfadonha, aquilo que se poderia fazer
em poucas horas de labor activo, enérgico e fecundo.

Entao nas emprésas do Estado ainda se afirma,
correntemente, que a mandriice é mais do que um
vicio, mas uma verdadeira epidemia. Esta convic¢ao
acha-se tao generalizada que uma grande parte do
trabalho das reparti¢oes piiblicas é absorvido com
meras fiscaliza¢oes.

As grandes massas acreditam piamente que nas
coisas oficiais o «dolce farniente» é a regra, que
ninguém corre a foguetes, que nas repartiQo(.as
piblicas pode haver papelosa a rodos, balbiirdia
nas diferentes actividades, mas o que 14 ndao domina
¢ a ordem na execucdao, método na sequéncia dos
vérios servicos, ac¢io oportuna e eficaz. Esta é a
voz corrente, a que mais facilmente se propaga
nas vérias camadas da sociedade, aquela que impera
mesmo em certo funcionalismo, sempre pronto

a atribuir culpas dos seus erros ou desleixos a
departamentos do Estado diversos daqueles onde
se encontra. Il evidente que tal estado dos espiritos
cria um clima de perpétua desconfianca, que auto-
riza toédas as fiscalizagoes.

Todavia, nao levaria muito tempo a verificar
que, se a indoléncia e a desordem aparecem ainda
por muita parte, em muita outra ha quem se dedique
ao servi¢o de corpo e alma, trabalhando intensa-
mente de dia e até de noite, procurando compensar
a falta de pessoal bastante, buscando melhorar-se
a si préprio, na sua cultura e adestramento pro-
figsional, lutando por tddas as formas, para que a
organizagio a que pertence se aperfeicoe, enqua-
drando-se nela como se fosse um dos seus 6rgiaos
vitais, enfim, adquirindo essa satisfacio intima
do .BEM SERVIR.

Nalgumas organizacoes do Estado, havera talvez
abusos. Haverd servicos que protelam a resolucio
dos assuntos; havera outros que, por incompeténcia
ou negligéneia, adiam o estudo das questoes, per-
dendo as oportunidades e por isso arruinando
muitas vezes obras do maior interésse para a Nacao
e para a vida do povo; porventura, haverd ainda
outros que, por espirito tacanho ou invejoso, difi-
cultam ou impossibilitam o trabalho dos restantes.

Assim serd! Mas, ao lado désses, quantos niao ha
que se sentiriam deshonrados se a sua consciéncia
lhes dissesse que, em dado dia, nao tinham servido
bem, que haviam retardado a marcha de qualquer
assunto? Quantos ndo hd que tém a justa nociao
dos seus deveres de funciondrios, entendendo que
um papel com seguimento nao pode demorar, que
lhes queimard as maos enquanto nao levar a infor-
magao ou despacho? Quantos niao hé que, sem
agitagoes nem ruidos, sem se arrogarem titulos,
modestamente apagados na sombra das secretarias
ou dos servigos técnicos, viao emprestando a
todo o trabalho a continuidade e eficdcia neces-
sdrias, num incansdvel «dinamismo» — chamemos-lhe
assim, para usarmos o térmo tanto em voga,..

Pouca gente duvida da utilidade da fiscalizagdo.
E, no entanto, tem-se a conviccao de que, para os
bons servicos, ela niao s6 representa tempo perdido,
mas muitas vezes injirias e, o que é pior, injusticas.



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Nao se vé, contudo, maneira facil e prudente
de modificar esta ordem de coisas. Se convém
vigiar os maus, hd que generalizar essa vigilancia
a todos. E assim é que, tanto no HEstado como nas
emprésas particulares, a fiscaliza¢do — palavra
esverdinhada que ressuma nao raro fel e intriga —
é uma instituicido necessiria que se desdobra até
ao infinito em intmeras situa¢oes e casos.

Por tdoda a parte a tendéncia é aumentar a
burocracia — porque é preciso fiscalizar! As indus-
trias organizam-se desde o comég¢o com encargos
elevados — porque é preciso fiscalizar! Um servigo
novo, embora se nio saiba ainda o que possa ser,
recheia-se logo de pessoal, a maior parte das vezes
initil para a gestio que lhe compete — porque ¢
preciso fiscalizar!

Passar sem fiscalizagao é uma idéia que nao
entra na cabeca de ninguém. Parece tio absurda
como conceber, a luz do dia, um corpo que se nio
fizesse acompanhar da sua sombra.

Sem embargo, nio hd quem ignore que, assim
como as sombras se deformam com as irregulari-
dades do terreno, também as fiscaliza¢Oes criam
deformidades virias, consoante o meio onde ac-
tuam...

Isso sabe-se... E também se sabe que essa fis-
calizagdo, em lugar de sombra, ocupa espago, tem
realidade material e por vezes tdo pesada que
entorpece a marcha do corpo que ela deveria real-
car. Do mesmo modo que a sombra di relévo a
um corpo, a fiscalizagio, se fosse bem executada e
sem exageros, poderia dar relévo semelhante as
organizagoes que lhe incumbissem ! Seria de desejar
que essa fiscalizagao, sendo sombra, nao aparecesse
jamais como grilheta ou fardo.

A «fiscalizacao» tem sentidos diversos conforme
a educacao e o nivel social dos povos. Nos mais ci-
vilizados, ela consiste num processo complementar
da educacao. A fiscalizacao do ensino, da induistria,
do comérecio, da agricultura, das reparti¢oes ofi-
ciais, reveste-se sempre dum aspecto educativo,
procurando corrigir orientagoes inconvenientes,
aconselhando, ensinando a ver claro e a agir com
calma e seguranca. Nos paises mais atrasados, pelo
contriario, a fisealiza¢ao tem tendéncia para come-
car pela opressio e s6 depois da vitima ter ouvido
impropérios ou sofrido castigos, que muitas vezes
nao correspondem 2 situacgao, é que lhe é dado de-
fender-se; e no meio disto tudo, tarde ou nunca
chega o processo educativo que os mais civilizados
julgam primordial.

Isto é notoriamente sabido. Mas se o nao fosse,
provava-se até com as préprias pessoas. Um indi-
viduo educado nao tem a aspiragdo de ser fiscal; e
se essas funcoes por acaso lhe vém a competir,
desempenha-as como atrds ficou dito. Nas classes
humildes, pelo contrério, onde por desgraga a ins-
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trucio nao tenha entrado e onde menos ainda se
sentisse a mais leve aragem de educagdo, ésse em-
penho reside em numerosos coragoes. Ser fiscal,
poder repreender outros, manté-los sob a sua tu-
tela, ameacd-los de castigo, sujeitando-os a multa,
ao vexame, obrigando-os de futuro ao desassosségo,
ao temor da sua aproximacgido, isso é que se lhes
afigura uma posicao distinta na sociedade!... Se-
ogundo ésse con- ceito, 6 mais do que um processo
de ganhar a vida! [ saltar de repente sdbre a
escada hierdrquica, ocupar logo degraus de cima,
ser «alguémo, ..

Diz-se em Portugal que «se queres conhecer o
vilao mete-lhe a vara na mdo». Raras vezes se verd
melhor confirmado @ste aforismo que nos casos da
fiscalizacao. Quando esta se faz com pessoas correc-
tas, o primeiro propédsito delas é educar, acompa-
nhar fraternalmente as actividades, procurando
corrigir as més directrizes ou as organizagodes pre-
carias. Em suma, a fiscalizacio, nestes casos, ¢
realmente a sombra que p6e em relévo o corpo, e
nio a grilheta ou o tropég¢o a que aludi.

Pelas linhas anteriores creio que uma conclusao
se deverd tirar: — para o sucesso de qualquer em-
présa, muito mais importante que fiscalizar, é
EDUCAR. Tenho para mim que é muito mais va-
lioso mostrar a um trabalhador qual é o interéssc
da sua tarefa, permitindo que éle préprio ganhe
iniciativas, adquira métodos, aperfei¢gdoe técnicas,
do que gastar tempo a vigid-lo. Por outras pala-
vras, em vez de temor da fiscalizagio, que pode
cair como um raio dum instante para o outro, en-
tendo preferivel a disciplina interna, admitida de
bom grado por cada um, em perfeita liberdade,
com plena consciéncia das suas responsabilidades.

Decerto nao advogo a falta de «contrdle» numa
organiza¢io. Seria o mesmo que pretender gover-
nar sem rei nem roque, ou noutro aspecto, governar
as cegas. Mas o «Contrdles nao significa s6 fiscali-
zagao, tem mesmo mais de condu¢io, comando ou
regula¢ao. Para muita gente, fiscaliza¢do ¢ o acto
fundamental da direc¢ao. Para mim, o que é fun-
damental é ter firmes os comandos da méiquina. A
sua conducao, essa pode fazer-se com suavidade,
sem gestos bruscos e sobretudo sem a preocupacao
doentia de andar a meter o nariz em tudo, na erenga
de que assim se evitam mais facilmente as «<pannes».
Digam-me os que tém pratica de condugio de
mdquinas se as desmontagens constantes, sbmente
determinadas pelo desejo de melhor examinar o
seu funcionamento, deram alguma vez resultadcs
proveitosos! Nas emprésas sucede justamente 0
mesmo. ,

O «contrdle» que eu compreendo é s6 o facul-
tado por processos leais, claramente compreen-
siveis, que tanto vigiam os defeitos como teste-
munham as qualidades, e em que a sua necessidade
é reconhecida até pelos préprios que éle subordina,
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O «<«contrdoles que eu admito é aquéle que os
Chefes entendem por bem estabelecer nos seus
departamentos e servi¢os, denfro das normas
humanas que a Casa respeita, e ainda o que per-
mitam os variados aparelhos registadores que ai
se instalem, a cuja linguagem inflexivel todos se
subordinario, incluindo o préprio Director. Nunca
se ouvird falar de vigilancias ocultas nem de apare-
cimentos stubitos e de surpresa dos Chefes, na
intenciao de encontrar qualquer coisa que niao
esteja certa e que careca de ser prontamente
atalhada. |

O meu ideal é outro. O que eu pretendo é que,
antes de qualquer fiscalizagio, cada trabalhador
procure por si adquirir o «self-controle», isto é, o
somatério de qualidades que obrigam o individuo
a ter dominio sobre si préprio, em todas as ocasioes,
a saber vigiar-se e a conduzir-se, sem precisar de
fiscalizacoes alheias.

A assiduidade, por exemplo, é verificada pelo
relégio registador. Mas as suas indicagoes devem
servir mais para os trabalhadores regularem os
seus hordrios que para qualquer <controle» da
direccao. Por certo, as fichas hordrias dao indi-
cacoes das horas da entrada e da saida, como podem
fornecer ainda indicacoes dos periodos de tempo
consumidos pela refeicio do meio do dia. Mas julgo
mais interessante que as pessoas, em lugar de se
preocuparem com o regulamento, se governem
antes pelo principio de que é preciso produzir e
de dia para dia com maior entusiasmo e dedicagao.
Poderao prolongar-se os periodos de repouso,
demorar mesmo as conversas ou jogos que tenham
em comum, se a educagdo dos trabalhadores se
fizer no sentido que pretendo, isso nao tem impor-
tancia alguma, pelo contrédrio, s6 beneficia a orga-
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niza¢do. I que quem tiver adquirido o hébito de
se fiscalizar a si préprio tem consciéncia do tempo
que roubou a institui¢io e logo a compensard com
horas suplementares ou mesmo com trabalho em
casa. K, por outro lado, atingird outro objectivo,
cuja importincia nao me canso de encarecer. & que
através désse convivio, estreitando relacoes, conhe-
cendo-se melhor, conseguird criar o espirito de
camaradagem, que tem de estar na raiz da nossa
actividade.

Tenho a firma convic¢ao de que a disciplina,
que é mantida nas fileiras por receio dos regula-
mentos ou por receio duma fiscalizacio, nunca é
eficaz, duradoura, ou de efeitos benéficos. Podera
sufocar queixas, poderd aparentar unidade de
pontos de vista, mas nao elucida erros, niao escla-
rece espiritos nem eleva os caracteres para um
ideal comum de trabalho e de produgao.

O que é essencial nao é fiscalizar — mas EN-
SINAR.

Ensinar os homens a respeitarem-se, imprimin-
do-lhes sensibilidade e emoc¢ao, perante todas as
questoes que interessem a vida da emprésa, tocan-
do-lhes o espirito com exemplos ou frases adapta-
das as situacoes, batendo-os e convertendo-os, se
acaso os encontra incrédulos. ou refractarios, e
refor¢gando-os se éles sdo ja fortes batalhadores —
isso contribuird mais fortemente para o sucesso
que toda a fiscaliza¢ao, por mais prodigiosa que
se apresente.

Costumava dizer o grande pintor Chardin que
se pinta com sentimento e nao com cores. Bem me
parece que coisa idénfica se poderd afirmar acérea
do <«contrdle» de qualquer emprésa: faz-se mais

com sentimento que com recurso a quaisquer fis-

calizacoes.
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Engenheiro Fernando de Souza

nosso querido amigo, sr. dr. Emilio Infante da
Camara, enviou ao nosso prezado colega «Vida
Ribatejana», de Vila Franca de Xira, uma carta
em que, a propoésito.da projectada «Casa do Ribatejos,
lembra uma divida de gratidio que o «Ribatejo nio li-
quidou ainda & memoria daquele Ilustre Portugués que
se chamou Fernando de Souzas.
E em sentidas palayras alvitra o seguinte, que passa-
mos a transerever:

<O interésse e carinho que sempre dispensou
A4 nossa provincia e principalmente a Vila Franca
de Xira, impdem-nos o grato dever de vincular-
mos o seu nome de Grande Portugnés i nossa
terra e &4 nossa futura «Casa do Ribatejos.

«Precisamos colocar o seu retrato no lugar de
honra da nossa Casa e uma placa numa das prin-
cipais ruas de Vila I'ranca com o nome do in-
signe portugués, que foi um notivel exemplo de
talento, probidade, competéncia e trabalhos.

Na verdade, o Engenheiro Fernando de Souza é
digno da homenagem alvitrada. Fausto Dias, admirdvel
animador da ¢Vida Ribatejana», apoia com entusiasmo
o alvitre e justifica-o plenamente déste modo :

&,

«Os vilafranquenses ndo podem esquecer jamais
os altos servicos que o competentissimo enge-
nheiro e grande jornalista lhes prestou, nomea-
damente na defesa {écnica e por meio da jm-
prensa da construciio da ponte sobre o Tejo
nesta vila,

Quantas vezes o sr. Conselheiro Fernando de
Souza subiu as escadas ministeriais a tratar de
tio importante melhoramento, proclamando as
enormes vantagens que para a economia regional
e naecional representa a construciio da ponte!

«Quantas vezes, em brilhantes artigos, éle
demonstrou essas vantagens, eliminando, com
denodo, os obstdculos que se opunham a tal rea-
lizagiio, eriando uma opiniio sobre o assunto,
apontando com nameros e com 0s seus vastos
conhecimentos da especialidade, o valor do me-
lhoramento, absolutamente indispensavel i eco-
nomia de uma das mais ricas e laboriosas rogides

de Portugal |»

«Gazeta dos Caminhos de Ferro» niio podia deixar
de arquivar, comovidamente, estas palavras de homena-
gem 4 meméria do seu saiiduso director.

Duque de Kent

OM grande solenidade, realizaram-se em Lisbhoa,

C na igreja anglicana de S. Jorge, nos Inglesinhos

e na Igreja do Corpo Santo, oficios religiosos

em sufrigio da alma de Sua Alteza Real o Principe de

Kent, falecido no norte da KsecOcia, em 2D de Agosto,
quando se dirigia, em avido, para a Islindia.

A morte desastrosa do malogrado principe e dos

seus 14 companheiros de viagem, causou, em todo o -

pais, profunda emocllo. Era uma figura conhecida e
querida entre no6s. Por duas vezes visitara o nosso pais,
e da dltima, em 1940, em missdo diplomatica, como
[Embaixador Extraordindrio, nas Comemoracdes Cente-
niarias. :

O Duque de Kent, cnjo nome completo era Jorge
Kduardo Alexandre Kdmundo de \Windsor, era o fillo
mais novo de Jorge V da Inglaterra e cursara a Escola
Naval de Darmouth, onde revelou amor ao estudo.
Tinha casado em 1934 com a princeza Marina, da Gré-
cia. @ povo inglés, fez-lhe, por esta ocasiflo, uma gran.
diosa manifestaciio de simpatia.

Recomposicao do

Ministério Espanhol

Govérno Kspanhol foi remodelado nos princi-
O pios déste mds de Setembro. As informacdes de

cacdcter oficioso que a imprensa do pafs vi-
zinho inseriu e que os jornais de todo o mundo so
apressaram a reproduzir, afirmam que a recomposiciio
ministerial significa uma concentragiio maior das forcas
nacionais da Espanha nas mios do generalissimo Franco.
Dentro da nova recomposiclo ministerial, o Caudiho
sucederd a Serrano Suner na presidéucia da comissiio
politica da Falange.

Os novos ministros sio o general Francisco Gomez,
Conde de Jordona, que passou a desempenhar as fun-
cdes de ministro dos Negocios Estrangeiros; o general
Ascénceio, que sobragou a pasta do Ministério da Guerra
o Blds Peres, que ficou com a pasta da justica.

A notfcia desta remodelaciio ministerial foi recebida
com simpatia em todos os meios politicos.

Dos novos ministros, o nome do general Jordana
merece-nos especial atengdio, pois além de voltar a de-
sempenhar as fun¢Bes que exercera no decurso da guerra
civil, foi com éle que Salazar celebrou o Pacto de Nio

Agressiio,
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problemas [ereoviarios

Alvitra-se a construgéo do ramal
de CACILHAS ac SEIXAL

Com data de 18 de Agosto, recebemos do sr. Adolfo Gon-
calves Fagulha, a seguinte carta, que publicamos.na inte-
gra, por apresentar um alvitre de interésse para v{u'ias' re-
gides da margem sul do Tejo :

Ex.no Direetor

Vo em breve iniciar-se as obras da supressio da rever-
sio da linha do Sul em Beja, obra que honra « tlustre Di-
reecdo, que superintende nestes assuntos.

Outra hd de maior amplitude e de mais longo alcance,
e que ji era tempo de estar concluida, apesar de o projecto
estar feito e diversos estudos se terem aprovado.

¥ o echamado ramal de Cacilhas, que iria do Seival a esta
povoacdo, onde se estabeleceria a esta¢lo ferrovidria testa
das linhas do Swl. Hd, de facto, bastantes problemas a re-
solver para tal, mas a Direcgdo Geral dos Caminhos de
Ferro tem poderes para solucionar os mais dificeis proble.
mas que lhe aparecam, visto lratar-se de causa publica. O
transporte fluvial seria curto e rapido. O trdfego de passa-
geiros de longo curso seria bastante melhorado, até porque
ganharia céreca de 25 minutos de tempo de viagem. Além
disso o servico de tranvias seria remunerador, apezar de
muitos dizerem o contrdrio, pois servia regioes densas, e de
grande contacto com a capital, como sendo Caramujo, Cova
da Piedade, Alfeite, Amora, Seizal e continuando para o
Barreiro e mais localidades, que ficariam melhor servidas
de transporte.

Se o servico de tranvias ndo dd rendimento é derivado
as excessivas facilidades que as Emprésas davam fazendo
precos impossiveis, e sendto, vejamos o exemplo da Sociedade
Estoril que, bem sabemos, serve wma regido bastante densa,
mas se o 6, é devido em grande parte ao modelar servigo
com que estd montada a exploracdo da citada linha de
Cascais.

A construir-se a projectada linha até Cacilhas, aca-
bar-se<ia com a explora¢do dalinha de saco do Seizxal.

Sao estas linhas ou ramais que afectam mais 0s <dé-
ficitss da Companhia que os explora.

Assim contribuia-se de certeza para a anulagdo do
cdéficit» de exploragdo que aquéle ramal decerto terda, para
‘eom uns 10 quilometros de via, se concluir uma linha, cuja
exploracdo decerto daria lucro.

A futura estacdo de Cacilhas seria acanhada, sem dii-
vida ; contudo, a estagdio do Rossio tombém o €, no entanto
como representava uma necessidade vital para os $ervi¢os
ferrovidrios ela fez-se, resolvendo-se todos 08 incm‘wmientes
bem mais dificeis que no citado projecto.

Aproveitavam-se, é claro, o parque de manobras, depo-
sitos de material, ete., 0s actuais do Barreiro.

Alem das vantagens de interésse piiblico, pois nenhum
outro transporte é tdo comodo para o povo, coOmo 0 ferrovida-
rio, sendo éste bem explorado, tinha a conclusdo da projectada
linha bastante interésse militar, pois basta dizer que serve
0 Arsenal do Alfeite.

Posto isto, julgamos que as obras do importante melho-
ramento ferrovidrio de Beja talvez pudessem dar a vez @
estas, que seriam mais oportunas.

Sem outro assunto,

De V. Ez."
Adolfo Gongalves Fagulha
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Had 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Setembro de 1892)
A
0s negocios da Companhia Real

Os representantes dos comités francezes e all. mdo dos
obrigatarios da companhia, reunidos em Paris em repetidas
sessoes, tomaram as seduintes resolugdes, em que se resume
o seu parecer sobre o andamento das qu¢stdes pendentes,

1.° Os comités, tendo tomado conhecimento dos relatérios
dos membros da commissdo de exame, os srs. Lhomme e
Flament na parte financeira e Ferré e Eilippi, na parte te-
chnica, comparando e discutindo es cifras e approximando as
avaliagoes, fixaram as bases de um resumo geral a estabele-
cer segundo os elementos supra,

O relator encarregado d’este trabalho submetterd a forma
definitiva do mesmo a cada um dos comtfés no mais breve
praso. Os comités peréo este relatorio @ disposicdo dos inte-
ressados.

2,° Depois de uma conferencia sobre a situacéo real da
companhia e 0s meios e operacdes necessarias pa a uma re-
constituicdo, os comifés decidiram entabolar o mais brcve
possivel negociacdes com os diferentes grupos de inte: essa-
dos a fim de se chegar a estabelecer um plano definitivo de
reconstituicdo,

3.2 Considerando que nenhuma solug@o para a regularisa-
¢cdo da situag@io dos cbrigatorios e crédores p6de dar-se sem
prév.o assentimento d’estes e que nenhum accordo se acha
ainda estabelecido, decidiram os comités dirigir-se 4 compa-
nhia, pedindo que a assembléa geral extraordindria dos accio-
nistas, convocada pera | d’outubro proximo, seja adiada paru
uma da'a que ulteriormente se fixard, reservando-se para pro-
testar, no caso u’esta assembléa se realisar naquella data,
contra todas as resolug¢des que forem contrarias ao interesse
dos ciédores.

Ista acta tem a data de 4 do corrente,

Fm conformidade com a 3.2 resolucgdo foi dirigida pelos
Srs, Chauvin, Courtois e Hohenemser, presidentes dos comi-
tés de Paris, Lyon, e Berlim, uma carta ao presid nte do con-
s.lho da companhia e outra ao sr. conde de Magalhdes, como
presidente da commissido oficial administrativa, resumindo
aquellas resclugdes,

Linhas portuguezas

De Loanda a Ambaca — No 2.° trimestre do corrente
anno visjaram pelo caminho de ferro d= Loanda até Cassui -
lala: em 1.* classe 523 passageiros; em 2.9 328 e em 3.
12:841 ; ao todo 15:690, que pagaram 9:443$340 réis.

Desde a ineuduracdo em janeiro de 1839 até 30 de junho
o numero de viajantes foi de 118:265, que pagaram 69.646%330
réis.

As mercadorias transportadas entre Loanda e Cassaulula
no 2.° trimestre d’este anno, pagarem 7:926$700 réis e desde
janeiro 1889 até 30 de junho findo réis 50:895$460.

Os telegranmas expedidos pela linha do caminho de ferro,
no 2.° wrimestre do corrente anno, renderam 978300, e desde
janeiro de 1889 até 30 de junho findo 9788000 réis,



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A Guerra

e od Caminfod de Fewo

LVIII

Anuncia R. R. que na curva do Don, as tropas
alemds repelirom um contra-ataque soviético in-
fligindo graves perdas ao inimigo e destruindo 25
carros de assalto. A aviacdo alema destruiu, tam-
bém, numercsas pecas de artilharia e mais de 200
automéveis. A Qeste de Estalingrado a aviacido
alemda bombardeou as linhas ferroviarias, des-
truindo 17 combéios.

— Anuncia a D. N. B. que foram efectuados
ataques aéreos violentos contra objectivos ferro-
viarios e estradas na regido do pdrto de Tuapse,
no Mar Negro. Também destruiram depésitos de
mercadorias, em varias estacdes de caminhos de
ferro.

— Comunicado de Londres da E. T. diz que
uma poderosa formagdo de avides do Comando de
bombardeiros, atacou no dia 9 de Agosto, pela
noite, o centro ferroviario e industrial de Osna-
bruck e outros objectivos na Alemanha Noroeste.

— A D. N. B. comunica os ataques aéreos exe-
cutados no dia 10 de Agosto, as instala¢des ferro-
viarias, ap Sul de Estalingrado e diz que a aviacdo
bombardeou tropas e material, que estavam a ser
embarcados ao Norte do Caucaso. Na referida
ocasido, avides de combate afundaram, no péorto
de Tuapse, um navio mercante de 4.000 toneladas
e danificaram gravemente outro. Os avides desen-
cadearam outros ataques contra as instalacdes fer-
roviarias, ao Sul de Estalingrado. Foi destruido
um combéio blindado soviético.

Acrescenta que no mesmo dia o territério perto
do né ferroviario de Mineralnyevody estava ainda
a ser limpo de ninhos de resisténcia isolados.
Avides de combate alemées destruiram o entron-
camento ferroviario sdébre o caminho de ferro de
Armavir a Baku.

—A R. R, em telegrama de Fstocolmo, diz
que o redactor militar do jornal londrino «Daily
Fxpress» afirma que a perda de Piatigorsk é um
acontecimento de particular gravidade, dado que
esta cidade é uma importante ligagdo roteira, sendo,
igualmente, atravessada pela linha de caminho de
ferro que liga Grozny ao mar Caspio.

Além disso, existem em Piatigorsk grandes refi-

-
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narias de petréleo cuja perda constitue rude golpe
para o exército e inddstria soviética.

— Um comunicado da U. P.-E. T. diz que as
tropas russas oferecem encarnicada resisténcia
contra os trés bracos lancados pelos alem&es ao
Sul de Kuban e para Leste ao longo do caminho
de ferro para o Mar Caspio.

— O comunicado da E. T.-O. F. I, diz, a
propésito dos distirbios da India, que em Tonali,
no centro da provincia de Madrasta a policia féz
fogo sébre a multiddo que incendiou a estacio de
caminho de ferro, tendo morrido 4 pessoas e fi-
caram feridas dez.

Osamotinadosarrombaram osarmazéns de mer-

cadorias do caminho de ferro, nos arredores da
cidade de Nagpur, saqueando os ceriais que ali se
encontravam. Foram causados alguns estragos nas
instalacGes ferrovidrias e nos condutores de agua-

—A R. R. informa que segundo telegramas
oficiosos ingléses os manifestantes incendiaram,
em Calcuts, os carros eléctricos e os omnibus. A
policia empregou gazes lacrimogéneos, a fim-de
dispersar os manifestantes.

Por seu turno, em Madastra, incendiaram uma
estacdo dos caminhos de ferro. A policia féz fogo
sdbre os insurrectos, causando quatro mortes e dez
feridos. Em Daca a férca pablica desfechou contra
a multiddo, causando uma morte e, igualmente,
bastantes feridos.

— O comunicado do S. C. F. A. A. diz que na
regiao do Caucaso, prossegue sem cessar o avanco
das tropas alemas e aliadas, através de combates
renhidos, que se travam nas montanhas. Ao Norte
da regido montanhosa, a cidade de Georgievsk, na
linha férrea Rostov-Baku, foi tomada. Nessa oca-
sido capturamos vinte canhdes pesados.

— A E. T. informa, em telegrama, de Bombaim
que o corte de linhas telegraficas ou actos de sabo-
tagem contra caminhos de ferro podem, agora, ser
punidos com a pena de morte ou de flagelacéo.
Também podem ser impostas multas aos habitan-
tes das localidades onde as sabotagens forem pra-
ticadas.

A mesma Agéncia comunica em telegrama de
Nagpur que a situagdo geral melhorou, mas as
ruas da cidade ainda estdo cheias de barricadas.
Fm Hoshangabad, deu-se um pequeno incidente.
A policia abriu fogo contra manifestantes, um dos
quais morreu,

Nos dltimos dias, foram incediadas trés esta-.

¢oes dos caminhos de ferro suburbanos e danifi-
cados muitos postos de Policia. Foram atacados
também, a estacio dos Correios e o Banco Central
e fizeram-se tentativas para interromper as comu-
nica¢oes telegraficas e telefénicas e obstruir as
linhas férreas.

— Um comunicado de Londres, transmitido
pela E, T., diz que quinhentos «cagas», efectuaram

i
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uma surtida, em quatro direc¢des, sdbre o Norte
da Franca, escoltando «fortalezas-voadoras» ameri-
canas, que foram bombardear as instalacdes do
caminho de ferro, em Amiens.

As operacoes efectuaram-se sdobre a area do
Havre a Furnes. Ndo se encontrou oposicio de
«cacas» alemaes, quando as «fortalezas-voadoras»,
escoltadas por «Spitfires», bombardearam as ins-
talacdes do caminho de ferro. Um piloto belga,
que voava numa das alas dos «Spitfires», disse
depois: «Vi cinco rebentamentos no alvo e a maior
parte deles foram nas oficinas e depédsitos de loco-
motivas. Grandes colunas de fumo cinzento ele-
varam-se, depois das bombas terem atingido o alvo».

— Fm telegrama, diz-nos a R. R., que subli-
nham de Londres que o jornal «Evening News»
informa que grande ndimero de combéios de pas-
sageiros serdo suprimidos, em Inglaterra, a partir
do proximo més de Novembro, devido a pendria
de carvao. O trafego de mercadorias passara a ser,
igualmente, muito reduzido. :

—Declara Berlim, no seu comunicado trans-
mitido pela D. N. B., que na testa ‘da ponte do
Wolchov o inimigo foi disperso, a-pesar-de ter
penetrado nas posi¢des, entre o rio e o caminho
de ferro a Leste.

— Um telesrama de Estocolmo, e transmitido
pela O. F. I, diz que no Sector de Orel a linha

da frente corre na direc¢do de Noroeste-Sueste e

que a pressdo alemd apertou nos Gltimos tempos

na regido de Viasma, lancando bastantes forgas
sobre o importante entroncamento ferroviario de
Julez que fica a 160 quilémetros a Leste de Orel e
a ameacar o centro industrial de Tamrov, 200
quilémetros mais longe. ~

— Pela F,. T. sabe-se que os caminhos de ferro
alemdes se véem a bragos com enormes pedidos de
abastecimentos dos exércitos de defesa do Ocidente
europeu e dos exércitos que travam a batalha da
Rugsia, a Oriente. Cada vez-mais a Alemanha é
obrigada a ater-se & navegacdo costeira, para aliviar
os caminhos de ferro.

— A D. N. B. diz que aparelhos de combate
bombardearam instala¢cdes importantes para a in-
ddstria dos armamentos, em cidades da costa
oriental da Gran-Bretanha. Bombas de grosso
calibre rebentaram na cidade industrial de Peter-
borough, sendo especialmente atingidas uma esta¢do
ferroviaria e varias fabricas dos bairros excéntricos.

A E. T, por um comunicado, diz que as
tropas chinesas estdo a avangar a Oriente da pro-
vincia de Kiang-Si, em direccdo & importante ci-
dade de Kiang-Chan, junto ao caminho de ferro.
Os chineses tomaram Ying-Tan e Yu-Chan e do-
minam, agora, por completo, o caminho de ferro,
‘desde a fronteira do Che-Kiang até a um ponto a
Sueste de Nan-Chang. No Che-Kiang, os japo-

neses retiram para Ocidente de Wancheu, ao longo
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do rio Wu, mas estdo a ser cercados pelos chineses,
que afundaram dez lanchas no rio.

— Pela D. N. B. sabe-se que foi bombardeada
a cidade de Derby, por avides de combate. Trata-se
de um centro que possue, além de numerosas em-
présas industriais, que se entregam ao fabrico de
armamentos, uma das maiores fabricas inglésas de
locomotivas e de vagdes. F.sta fabrica foi transfor-
mada, no principio da guerra, em centro produtor
de armamento pesado.

—Diz a E. T. que, num ataque a Dieppe, os
polacos atacaram quatro fabricas, no Norte da
Fran¢a uma das quais ficou em chamas. Mais para
o interior, atacaram, também, locomotivas do ca-
minho de ferro, fortins, posicoes de artilharia
camufladas, dois aer6dromos, nos guais estavam
dispersos avides inimigos; e, & metralhadora, tro-
pas alemds que tentavam fugir. Os polacos efec-
tuaram outros ataques a aerédromos, na area de
Ostende e de Bruges. |

— A D. N. B. diz que a aviacdo alemi atacou
eficazmente instalacGes ferroviarias e colunas de
transporte, na retaguarda do inimigo, bem como
o tratego fluvial, no Volga.

—Diz a E.T. que metade da linha férrea atra-
vés de Kiang-Si se encontra, de novo, em poder
dos chineses, por estes a terem reconquistado.

— Pela. D. N. B. comunicam de fonte militar
que fermagdes alemds de aviacdo de combate e
«stukas» atacaram, por diversas vezes, o trafego
ferroviario dos russos na retaguarda da «frente»
inimiga. _

— A E. T. diz que nos sectores de Vyasma e
de Rjev os guerrilheiros russos fizeram ir pelos
ares cinco combodios, que transportavam tropas.
Morreram mais de quatro mil soldados alemaes e
muitos outros ficaram feridos. Dinamitaram, tam-
bém, pontes, depésitos de muni¢des, esta¢oes e
linhas ferroviarias. Num aeré6dromo, destruiram
dezassete avides alemies e incendiaram um depo-
sito de gasolina.

— Diz a E. T. que informac6es extraoidinaria-
mente semelhantes chegadas a Estocolmo tanto de
Berlim como de Moscovo ndo deixam ddavidas que
a situa¢do em F.stalingrado é muito grave, travan-
do-se ja combates a cérca de 45 quilémetros da
cidade. Desprezando completamente as baixas os
alemdes conseguiram estabelecer uma testa de
ponte, pela qual «tanks» e homens continuam a
atravessar para a margem Oriental do Don. A
maior testa de ponte fica no sector de Ylivaja-
-Ktjalinsk, no caminho de ferro Estalingrado-
-Moscovo, que pode ja considerar-se como nfo
podendo ser taticamente utilizado.

ESTE NUMERO ¥FOT VIEATO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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Eere & Comentirios

SABEL

Por

Corda permanente?

UMA velha propriedade dos arredores de Oerebo, na Suécia
Central, existe um curioso rel6gio que n@o para hd 25 anos,
continuando a marcar as horas com exactiddo, sem que lhe voltassem
a dar corda. Fsse rel6gio, que foi construidd em 1916, é movide pelas
oscilagies da pressio do ar, e continuaria a funcionar mesmo se a
p-essdo da atmosfera se mantivesse inalterdvel durante 12 meses con-
secutivos, caso que 86 seria admissivel em teoria. O rel6gio em questio
possui doze caixas herméticamente fechadas, que sio influenciadas
p:las varia¢oes da pressdo atmosférica. Os movimentos das superficies
superiores das caixas provocam a trac¢io de um péso que impulsiona
o aparelho de relojoaria. Durante os dltimos 25 anos, éste relégio
extraordindrio funcionou sem interrup¢dio, esperando-se que assim
continui ainda por muito tempo. Até aqui, o péso nunca ge encontrou
nis proximidades do solo. Provdvelmente s6 vird a parar em virtude
do uso de algumas das suas pecas. A tnica coisa de que éle necessita,
de vez em quando, é de um pouco de 6leo. Foi construido por um
proprietdrio rural sueco, o senhor Th. Dieden, j& conliecido como

autor de virias invengdes.

A mulher inglésa ao servico
dos Caminhos de Ferro

britanicos

-fim-de que fdssem compensadas as perdas de homens, mortos
em campanha ou a prestar servigo no exército e na aviacio. as
companhias de caminho de ferro ingléses, de acordo com «Trade
Unions» resolveu admitir mulheres nos lugares vagos por qua’quer
daqueles motivos. Desde logo foram contratadas 40.924 mulheres
como operdrias, porteiras, condutoras, etc. Fste ano mais 27.453
mulheres e raparigas foram admitidas para substituir os forroviirios
que foram parar as Forges inglésas.
Os servigos prestados pelas mulheres nos caminhos de ferro sdo
dignos de elogio ndo s6 pelo patriotismo que revelam mas também

pelo seu bom e brilhante desempenho.

Uma locomotiva de rodas dentadas

Uma fibrica alemd de locomotivas acaba de construir uma loco-
motiva eléctrica, de rodas dentadas, extraordinadriamente pesada, que
ge destina a prestar servi¢o numa mina de linhite, da Alemanha central.

A méquina pesa 95 toneladas, e possue 4 rodas dentadas motrizes,
cada uma delas desenvolvendo uma férga de trac¢do de 10 toneladas,

Foi preciso fazer, apés as necessdrias experiéncias, a escolha
da velocidade, porque a mina apresenta a diferen¢a de nivel de 53,5
metros e além disso é preciso vencer uma rampa de 67 por 1.000.

No que diz respeito & cremalheira, colocada sébre a via, para a
qual se empregou um género de construgdo especial, foi prevista uma
pressido de 18 toneladas sébre o dente.

A méquina tem o comprimento de 14,076 metros, a largura de
2,99 metros e a altura de 4,30 metros. Quatro motores eléctricos prin-
cipais, dispondo cada um de 245 Kilowats, com uma tensdo constante
de 1.200 volts, accionam as quatro rodas motrizes, por meio duma
dupla transmissdo intermedidria com engrenagem. A maior velocidade
da locomotiva é de 12 quilémetros & hora,

.
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Semana Militar das Colonias — Quatro conferén-
cias editadas pela «Revista Militar».

A magnifica Revista Militar, a quem o pais deve
assinalados servicos, acaba de editar, em suplemento
ao volume XCIV, quatro valiosas conferéncias, que
lemos com o maior interésse e proveito. Uma delas,
pronunciada na Direcgdo de Armas de Infantaria, em
7 de Maio déste ano, foca a figura inconfundivel,
heroica, de Caldas Xavier, ligada para sempre aos
destinos e A gléria de Mogambique. E seu autor o sr.
capitio Mério Augusto da Costa. A outra conferén-
cia, realizada naquéle mesmo dia, no quartel do Regi-
mento de Cavaleria n.° 3, em Extremoz, é da autoria
do sr. major Alberto Faria de Morais e refere-se a «Os
primeiros europeus nas ilhas Molucas». O sr. alferes
miliciano Ary dos Santos tomou para tema da sua pa-
lestra, realizada no quartel do Batalhdo de Metralha-
doras n.° 1, em Lisboa, a «Extensdo, valor e significado
do Império Colonial Portugués», Finalmente, o sr. alfe-
res miliciano Fernando Jorge de Oliveira Martins
pronuncia no quartel do Regimento de Infantaria
n.° 12, em Coimbra, uma palestra exortiva sob o titulo
de «Heranga Sagradar.

A impressdo désses quatro suplementos constitue
um servigo de cultura e contribue brilhantemente para
a unidade e consciéncia do Império Portugués. S6 hd
que render louvores a essa util e patridtica iniciativa.

Anais do Municipio da Horta — Tomo VI,
por Marcelino Lima.

Jd estd impresso o tomo VI dos «Anais do Muni-.
cipio da Horta», organizado e dirigido pelo ilustre
escritor agoreano, sr. Marcelino Lima, autor do ro-
mance «A Discipular, lancado a publico pela Parce-
ria Antonio Maria Pereira.

Nos «Anais do Municipio da Hortar, faz-se, em
prosa sempre admirdvel, a histéria da Ilha do Faial,
desde o seu descobrimento até aos nossos dias, em
que se registam numerosissimos factos interessantes,
muitos déles pela primeira vez subtraidos a poeird
dos arquivos.

Os «Anais do Municipio da Horta» ndo podem ser
desconhecidos dos estudiosos da Histéria pétria, ta0
ligados estdo os AgoOres a Metrépole.
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Voz do Povo... no MARIA VICTORIA

Peca cheia de ditos de espirito, graca, critica, de tudo
tem em abundancia, sempre real¢ada pelo dinamismo, gosto,
beleza e cor de guarda-roupa e cendrios, dando ao especta-
culo um grande cunho de arte, dificil de igualar em especta-
culos desta natureza. E ainda hda mais, ha niimeros novos, o
que é para admirar se atendermos a que estamos habituados
a ver nimeros de umas revistas insertos em outras.

E na «Voz do Povo» os nameros sio todos bons e o0s
autores Anténio Porto, Anibal Nazaré e Antonio Cruz, trés
rapazes de valor, devem ver-se em sérias dii'iculdades,_para
suprimir alguns afim de fazerem com que os espectdculos
sejam por sessdes. :

Bem sei que o terceto «Raparigas modernas», o numero
«Esquina do Pecado» e «Meninas. de vidro», poderao ser eli-
minados, se bem que se perca o cendrio e guarda-roupa
déstes dois filtimos. Mas, mesmo assim, ainda ficam muitos
niimeros bons que marcaram, pelas ovagdes que receberam,
ova¢des espontineas e ndio encomendadas.

Déstes ntumeros destacarei <A bolacha
«Walter:, e os de conjunto «Margarida vai & fonte> e «Soi-
rée fim de séeulo». Mas os outros, sdo tantos, tantos, que ndo
nos é possivel meneciona-los, como desejavamos. :_ ‘

O que é certo é que se o sucesso de um espectauulq é
marcado pelo niimero de ovagdes, éste deve ser um dos maio
res a que temos assistido,

Pena é que esta «Voz do Povo» niio seja aq uela de que
fala a quadra popular nem o adagio latino.

A misica de Rail Portela, Rail Ferrdo e Fernando de
Carvalho, acompanha muitissimo bem 08 divelfso-s passos
da revista. A encenaciio de Piero, é mais uma manifestacdo
de arte e de beleza déste grande realizador.

Cendrios bons de muitos artistas do pincel, e 0 guarda-
‘roupa sob desenhos de Pinto de Campos, é muito alegre’

Do desempenho, vemo-nos na necessidade de en.globar
todos os artistas da companhia, que foram escolhfdos «a
dedos, pelo emprezirio Anténio de Macedo, grande animador
déste género de espectaculos e conhecedor dos gostos do pi-

blico apreciador de revista.

americanas,
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E assim, pelo palco, desfilaram: Herminia Silva, um
grande valor no teatro ligeiro musicado. Costinha, o grande
e impagéavel cémico, que, em cada trabalho, mostra uma
creaclio digna de registo e de admiraciio.’ Barroso Lopes, um
novo de muito merecimento, que se faz aplaudir sem esforco.
Josefina Silva, sempre elegante e distinta, recitando muito
bem. Carlos Baptista, outro eémico de raca, que faz rir, sem
favoritismos. Luiza Durdo, artista comieca, que, em todas as
rabulas que interpreta, marca a sua maneira sébria de-re-
presentar.

Maria Luiza, Maria Fernanda, Maria Corte Real, Suécia
Gongalves e Zita Trindade, desempenham os restantes ni-
meros da revista, a contento dos espectadores.

Ricardo Santos Carvalho, compadriou a «Voz do Povos
emprestando-lhe o melhor do seu saber e da sua boa vontade,

Ribeirinho, tem a seu cargo varias rdabulas que desem-
penhou na perfeig¢io.

O grupo coral muitissimo afinado, e a éle se deve o
sucesso de alguns nimeros de conjunto, como seja o da
«Margarida vai a fontes, com «contra cantos> magnificos.

Deixo para o fim Maria Sidénio, que se estreou na re-
vista. Tendo-se distinguido como «vedeta da rdadio», eis que
surge no palco, integrada no espectdculo, interpretando
muito bem os nimeros «Brazils, «Chica, chica boa», ambos
de grande sabor brazileiro, e o nlimero «Acoress, talvez um
pouco prejudicado pelo sotaque brazileiro imprimido pela
artista. Tendo por fundo uma eortina com o seu nome Maria
Sidonio, deliciou os espeetadores, cantando sambas, que fo-
ram imensamente aplaudidos.

«Voz do Povo» é um espectaculo que se impde,

et B

TEATROS

TRINDADE -- 22 — «O Instinton,
APOLO — 2] e 25— «A formigdas,
MARIA VITORIA — 921 e 25 — «Voz do Povor.

CARTAZ DA SEMANA
CINEMAS

EDEN 21,30 — «Mister Ginger no Pacifico».
OLIMFIA - 14 e 45 e 20 e 45 — «Noites de angustias.,

CHIADO TERRASSE - 91,15 — Filmes variados.

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes, etc.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicao de animais.
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Caminhos de Ferro

0 trafego por vagdes particulares

O Didrio do Govérno publicou uma portaria,
aprovando o regulamento para a circulacdo e explo-
racio do trifego interno e internacional por vagoes
particulares.

Com aprovacdo do sr. subsecretdrio de Estado das
Obras Piblicas, foram suspensos Qs bilhetes de ro-
marias, feiras e outras festividades e atracgoes reli-
giosas, e os para excursodes turisticas ou desportivas,
nas linhas da C. P., e os bilhetes para grupos de tra-
balhadores, de pescadores, de operarios, de feirantes
e de migrantes, na do caminho de ferro do Vale do
Vouga.

Santa Casa da Misericérdia de Loulé

Do dignissimo Vice-provedor da Santa Casa da
Misericérdia e Hospital de Nossa Senhora dos Pobres
de Loulé, sr. Radl Rafael Pinto, recebemos um amivel
oficio de agradecimento as referéncias que um nosso
ilustre redactor regionalista féz aquela modelar insti-
tuicdo, em artigo publicadn, recentemente, nesta revista.

GLYCOL
O

IDEAL DA PELE

s

- GLYCOL~

PRODUCTOS V. A. P.

O GLYCOL cura o «cres-

tado» do Sol e o «quei-
mado» da Praia,

O GLYCOL cura tddas
ag impurezas e estragos
da pele, tais como: eru-
peoes, borbulhas, espi-
nhas, impigens, rugas,
manchas, escoriagdes
leves, mordeduras de
ingectos, etc., etc.

O GLYCOL amacia a
pele.

O GLYCOL dé aos la-

bios a maior frescura.

O GLYCOL é o ideal fi-

xador do pé de arroz.

O GLYCOL evitaocieiro.
O GLYCOL d& a todas

as peles o raro encanto
da mocidade.

A venda nas melhores casas da especialidade
e principais farmacias

CFOQXF A

DEPOSITARIOS:

Ventura d'Almeida & Pena

Rua do Guarda Mor, 20, 3.° E. LISBOA

Remetemos uma amostra a quem nos enviar 3$50
em sélos do correio, nome e morada
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«CAMPISMOn»

Sob a direccio de Armando Faia, acaba de sair o
primeiro nimero da revista bimestral de divulgacao e
técnica Campismo. H4 que saiidar com entusiasmo e
sinceridade esta nova publicacdo. Ela vem realizar
entre nés uma propaganda necessdria, util e, porque
é 1til e necessiria, também patriética, em favor da
pritica campista,

O que vem a ser, afinal e rigorosamente, o cam-
pismo? Como resposta, transcrevemos da primeira
pigina da nova revista estes dois periodos, de exce-
lente doutrina: -

«O campismo, ao contririo do que muitos errada-
mente pensam, ndo é um mero desportd, E, sim, uma
arte, qudsi uma ciéncia. Obedece a leis naturais, tem
as suas doutrinas morais, tem os seus principios téc-
nicos, resultantes de longa experiéncia e sdbia observa-
cao de todas as admirdveis coisas da Natureza.

«No verdadeiro campista existe a simplicidade e a
naturalidade do pastor transumante dos tempos bibli-
cos: hd néle também a correcgao, a generosidade e a
elegincia moral do cavaleiro-andante da Idade-Média;
h4 néle ainda a coragem calma e o arrdjo decidido do
navegador e do bandeirante; hd no campista a curio-
sidade dtil do explorador estudioso e o espirito de
sacrificio e a nobreza de sentimentos do escoteiro real.”

Doutrina excelente é essa, que os distintos colabo-
radores de Campismo desenvolvem e explicam em
excalente®™prosa, acompanhada de gravuras sugestivas,
através das 20 pdginas déste primeiro nimero.

Além de Armando Faia, que subscreve um artigo
<dObre «O problema central do campismo pedestre»,
colaboram os srs. Célio Lima, Aires de S& Nogueira
e Rodrigues de Oliveira.

A redaccao do Campismo estd instalada no primeiro
andar do prédio 116 da Rua da Palma.

«PORTUG|AL?

Com a sua edi¢cio de 23 de Agosto, entrou no
sétimo ano de publicacdo o excelente semandrio Por-
tugal, de Leiria, dirigido com coragem e com talento
pelo nosso querido e ilustre amigo, sr. capitdo Marino
Sanches Ferreira.

A direccio e a redacgdo do Portugal os nossos
cumprimentos.

«.CORREIO DE PORTALEGREw

Assumiu a direccio do magnifico semandrio-nacio-
nalista «Correio de Portalegre« o sr. dr. Afonso José
Leite de Sampaio, um novo de muito talento e de boa
formacdo cultural, que tanto na qualidade de jorna-
lista como na qualidade de Presidente da Camara Mu-

nicipal de Portalegre vem prestando relevantes servi-
cos a terra.

Os nossos cumprimentos.
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P A R’T‘E

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

 Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno» n.® 186, I série, de 11 de Agosto
publica o seguinte : :

Portaria n.° 10.160

Reconhecendo-se a necessidade de adaptar as actuais
condi¢des da exploracdo ferrovidria as disposi¢des do artigo
99.° da tarifa deral sObre preenchimento das declaragoes de
expedicdo: manda o Govérno da Reptiblica Portuguesa, pelo
Ministro das Obras Piiblicas e Comunicag¢des, nos termos do
artigo 2.° do decreto-lei n.” 27:665, de 24 de Abril de 1957, que
a redac¢do do mencionado artigo 99.° da tarifa gderal seja
substituida pela seduinte :

Documentagido e verificagiio das remessas

Artigo 99.° — As remessas devem ser apresentadas a des-
pacho com declarag¢do de expedi¢do em duplicado e do mo-
délo adaptado pela emprésa que inicia o transporte. Essa de-
claracdo deve ser datada e assinada pelo expedidor, devendo
também conter: o nome e morada do expedidor, o nome e
morada do consignatdrio e a sua morada na localidade servida
pela estagdo do destino, ou a do seu representante nessa
mesma localidade ; mimero, natureza, marcas e sinais dos vo-
lumes; estagdo do destino; se o transporte € em grande ou
em pegnena velocidade ; se € pagdo a partida ou a chegdada;
se as operacdes de carga e de descarga sdo feitas pelos do-
nos da mercadorias ou pelas emprésas, no caso de se tratar
de expedi¢do de vagao completo, e indicac@o do nimero da
requisicdo do vagdo, se a houver,

Nas remessas de animais deve um expedidor indicar, em
vez de niimero, natureza, marcas e sinais dos volumes, a
quantidade e a espécie dos animais a expedir.

Nas remessas de mercadorias a granel prescinde-se da
indicacdo do nimero, marcas e sinais dos volumes.

Se o aviso de chegada da remessa for feito pelo telégrafo,
persiste a obrigacdo de indicar morada do consi¢gnatdrio, mas
¢ indispensdvel que esta seja situada em localidade servida
pela estecdo de destino ; igualmente é dispensavel a indicagdo

de morada de representante do consignatario.

Quereis dinheiro?
i JOGAI NO
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O «Didrio do Govérno» n.° 200, I série de 27 de Agdosto,
publica o seyuinte :

Portaria n.,° 10:176

Considerando que nas actuais circunstincias se torna ur-
dente adoptar medidas que permitam avaliar com seguranca a
ordem da grandeza dos pedidos em atraso sObre fornecimento
de material circulante, estabelecendo novas normas quanto a
sua requisicdo :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicacdes, ouvida a Direccao
Geral de Caminhos de Ferro, que o artigo 9.9 da tarifa de des-
pesas acessérias, comum a todas as emprésas, seja alterado
como se sedue:

Artigo 9.° Requisi¢cdo de vaddes:

(Os vaddes para transpurte sdo requisitados na estacdo
expedidora.

A requisicdo é feita por escrito no modélo competente,
que as estac¢des tém a disposicéo do piiblico, mediante depo-
sito de 100§ por vagéo, incluidos todos 08 encargos que one-
ram actualmente as tarifas. Nela devem mencionar-se a quali-
dade da mercadoria a carredar, a estagdo de destino e o nome
e a morada do consignatdrio. Na declaracdo de expedicdo
deve mencionar-se o nimero da requisicéo.

A requisicdo é vidlida pelo prazo de trinta dias, contalo
do dia seguinte ao da sua efectivacéo, caducando logo que te-
nha expirado tal prazo se ndo tiver sido confirmada dentro
dos tltimos cinco dias do mesmo prazo de validade.

Em caso de confirmacgdo, a qual ndo implica renovagdo ou
aumento do- depdsito, a validade prolongda-se por novo prazo
de trinta dias, contado a partir do dia seduinte ao do térmo do
anterior periodo de validade.

A’ confirmagéo pode repetir-se por periodos sucessivos
de trinta dias, pela forma indiceda, até que seja fornecido o
vagdo ou o requisitante desista do seu fornecimentn, desistén-
cia que 86 pode ter lugar antes de éle lhe ter sido oferecido.

A data da requisi¢cdo é que determina, independentemente
das confirmacdes a antiguidade do pedido de fornecimento de
vagoes.

Se o requisitante, por motivo alheio a responsabilidade da
emprésa, nao utilizar o material fornecido de harmonia com as
indicagdes da requisi¢do, esta considera-se anulada e o dep6-
sito reverte a favor da emprésa, podendo esta dispor do vagdao.

Em troca do depdsito é entregue ao requisitante um taldo,
que a estacdo recolhe ao restituir a quantia depositada, quan-
do for efectuada a expedicdo ou quando o requisitante desis-
tir do fornecimento do vagddo. ,

A restituicdo do depdsilo que acidentalmente ndo for feila

................................................................

LANIFICIOS PARA

QUERE VESTIR BEM COM

HOMENS E SENHORAS
ECONOMIA 7

PECA AMOSTRAS DE LANIFICIOS A
cASA DAS L.ANS

°E RAUGUSTO BLOPES
65, RUA VISCONDE DA LUZ, 75—COIMBRA

Reconhecerd que merecemos a pre-
feréncia.

As expedigoes siao feitas pelo correio,
contra reembolso.

Economia e sempre padroes de no-
vidade. —
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no acto da expedicdo da mercadoria, ou quando da declare-
cdo da desisténcia, pode ser solicitada a estagdo em que foi
feita a requisi¢do, no prazo médximo de dez dias, contaio a
partir da data da expedicéo ou da declaracdo de desisténcia, e
sempre a vista do taldo.

Para éste efeito considera-se a ndo confirmagéo da requi-
sicdo como tdcita declaracdo de desisténcia feita no uliimo
dia de validade da requisigdo.

Findo éste prezo de dez dias, o reembdlso da importén-
cia do depdsito s6 pode ser solicitado aos servicos centrais
das emprésas dentro do prazo de noventa dias, contado a par-
tir do dia seguinte ao do térmo de validade da requisicdo.

Se, findo éste prazo, ndao tiver sido solicitado o reem-
bblso, a importancia do depGsito reverte para as emprésas.

Ficam em vidor as disposi¢des dos § 8§ 1.° e 2.9 do artigo
9.° desta tarifa.

O «Didrio do Govérno» n.° 178, Il série, de 1 de Agosto,
publica o seguinte :

Repartigao de Exploragao e Estatistica

De conformidade com o estabelecido no 2.° do decreto-lei
n.° 27:665 de 24 de Abril de 1937, foram aprovados, ror des-
pacho de S. Ex.? o Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
¢c0es de 24 do corrente, os seguint-s projectos de aviso ao
ptiblico :

Apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, suspendendo a aplica¢do da tarifa especial n,» 19
de gdrande velocidade, «Bilhetes de identidade para aquisicao
de bilhetes a meio prego da tarifa geral».

Apresentado pela Compenhia dos ‘Caminhos de Ferro
Portugueses da Beira Alta, estabelecendo a venda de bilhetes
de ida e volta em 3.* classe aos pregos da tarifa especial
n.° 4.C, nos dias em que se realizam feiras em Cantanhede,
Mortagua, Guarda, Miuzela e Frein=da, e anulando os avisos
E. n. S 1:567 e 1:571, daiados, respectivamente, de 30 de No-
vembro de 1939 e 23 de Margo de 1940 ;

Telefone 2 0353 LISPORT
Sociedade Universal de Transportes, L.%

Inscrita na Camara dos Agentes Transitarios

(Decreto n." 51,233 de 28 de Abril de 1941)
TRANSPORTES INTERNACIONAIS

Rua dos Fanqueiros, 250, 2.°-Esq.-F.
Portugal - LIS B O A

Telegramas:
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Apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portudueses, suspendendo a aplica¢do da tarifa especial n.°
7-C «Bilhetes para drupos de trabalhadores, de pescadores,
de operdrios, de feirantes e de emidrantes» ;

Apresentado pela mesma Companhia, sw-*.pendendo a apli-
cacdo da tarifa especial interna n.° 18, de grande velocidade,
«Viagens de drupos artisticos de teatro, de circo, musicai-,
corais e tauromdquicos e transporte de badagdens dos artistas,
de material de cena e de circo, animais amestrados, cavalos
para concursas hipicos e montadas de cavaleiros tauroma-
quicos»,

Apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro do
Norte de Portugal, anulando a benificiacédo e 2s prec¢os espe-
ciais aplicdveis por reembdlso nos transportes de toros para
serracdo e de sal comum, estabelecidos, respectivamente,
pelos avisos ao publico n.° 169, de 2 de Junho de 1932, e
n.° 257, de 18 de Margo de 1938,

TEODOLITO DE
TRIANGULACAO DK M2

e

AARAU

Ultima creacao do Dr.
H. Wild, destinada espe-
cialmente & Poligonagio,
Taqueometria e a Trian-
gulag¢io da 3.*e 4.* ordem
e portanto a todos o8
Trabalhos de Ponteado

NOVOS E IMPORTANTES
DISPOSITIVOS PERMITIN-
DO UM TRABALHO MAIS
RAPIDO E PRECISO

Exemplo de Leitura
com Micrometro Opti-
Cada Leitura

400°

CO.
representa a Média Var:.-Krais
Aritmética de Duas 1560

Posi¢des Diametral- »12,;::::

mente Opostas.
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queiros, |
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Importadores de tddas as qualidades de carvao de pedra para méquinas, coque de fundicao e aniracites

ESCRITORIO
139, RUA DOS BACALHOEIROS
LISBOA

Oliwvelra

ARMAZEM
DOCA DE ALCANTARA

——

— —



