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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

[T

(Institui¢do fundada em 1884 sob BORGES & IRMAO)
BORGERMAO

Enderego telegrafico :

LISBOAR E PORTO
TODAS AS OPERAGOES BANCARIAS
Agéncias em BRAGA, MATOZINHOS E OVAR

€ correspondentes em todo o Pais e no Estrangeiro

Seccoes Maritima, de Transito e de Seguros
Avenida 24 de Julho, 2 - LISBOA

Agente ¢ Consignatirio de Vapores
Todas as operagdes d'Alfindega e de Transito

Representante Geral da

Caledonian Insarance Company
SEGUROS DE FOGO, AUTOMOVEIS E MARITIMOS

Banco Espirito Santo
e

Comercial de Lisboa

CAPITAL ! : 22.000 contos
FUNDOS I)I RESE RVA " 58.000
TOTAL DOS DEPOSITOS 1.374.000

(Em S0-6-a422)

Porto, Coimbra, Braga, Iaro,
Covilha, Torres Vedras, S. Jodo
da Madeira, Santarém, Torres Novas,
(touveia, Estoril, Tortozendo, Abrantes,

Mangualde, Figueiro dos Vinhos

Lishoa,

LISBOA — Alcantara
Dependénciag ¢ LISBOA — Pogo do Bispo
’ LISBOA — Conde Bario
LISBOA — Almirante Reis

\— R

rageica 02 20 lﬂlﬂllﬂ
(a lista Blegee, L.

FrUOIN D A D A E M I 8.2 ¢4
A MAIS ANTIGA DA PENINSULA

S ede:

Largo da 3&them ?)uﬁlu;a 7 -lzlo.

LISBORR

il

FABRICA EM
A V E I
11|

AS MELHORES PORCELANAS
PARA USOS DOMESTICOS E
e ANDUSTRIAE  — ]

1

PORCELANAS DECORATIVAS
Lavs FIELEOTRICAS 2y

41 1R

AS PORCELANA'S DA
« VISTA ALEGRE.!
RIVALISAM COM AS
MELHORES ESTRANGEIRAS

DEPOSITOS

LISBOA--Largo do Chiado, 18

PORTQO --Rua Candido dos Reis, 18
- R RPN LR

ILHAVO
R O
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Casa dos Pamnos
DE

CARLOS MACEDO

FUNDADA EM 1870

Sortimento completo em panos brancos e de
eor pam enxoval. — Linhos ¢ Atoalhados

ESTA CASA E A PRIMEIRA DA SUA E8PEGIAL|DABE

45, Rua dos Fanqueiros, 49— LIS B0 A

Esquina da Rua de S. Juliao

dd a
r fw’la emcm%eﬂtmda

MANUEL GOMES LILA
Oficina de soldadura eléctrica -- Serralharia mecanica & fornos

Soldadura a electricidade e autogénia. Especiali-
dade em soldaduras em ecaldeiras maritimas e
terrestres. Cortes a massarico. Erecutam-se todos
0s trabalhos em : Motores a oleos pesados, miaqui-
nas a vapor, debulhadoras, tractores e todo o
——— material agricola

VILA FRANCA DE XIRA
Largo Marqués de Pombal, 70
Telefone: VILA FRANCA DE XIRA, 58
Residéncia: Rua Gervasio Lobato, 20, I.°-Esq.
Telefone 60843 __ LISBOA

Marmores de Sousa Baptista, Limifada

PRACA DO MUNICIPIO, 29-30
Telefone 2 7643 —L 1S B OA

Para auxilio dos que desejem fazer compras, chamamos
a atengiio de todos os nossos bons clientes, para uma
visita aos nossos armazens onde encontrario o melhor
sortimento de artigos sanitarios, banheiras de todos
os fabricantes, mirmores polidos para casas de ba-
nho, cozinhas, etc. Cantarias e jazigos de todos os
tipos e modelos, azulejos de todas as qualidades e
cbres, mosaicos de méarmore, cerimicos ¢ hidrauli-
cos, artigos de menage e utilidades, candieiros
modernos do todos os gostos, perfumarias, etc.

VISITE A NOSSA SUCUASAL, SITUADA NO

LARGO DE S. JULIAO N.° 13

Carlos Guér f
arlos Guérin, L.
TRANSPORTES INTERNACIONAIS
LISBOA—Telefone 2 9533 — Endereco Telegrdfico HERKELLIS
Despachos, Transitos, Seguros ¢ armazéns,
Grupagens para importa¢iio e exporta¢io
Terrestres e Maritimas.— Agentes
nos principais portos, cidades e centros
comerciais e industriais no estrangeiro
Rua do Arsenal, 108, 2.°
Anénima de Responsabilidade Limitada
gramas: EUREKA-LISBOA
fone: 2 4449
Tele{ Poso a6 Bis | 38 365
0¢o do B1spo | 38 366
> Haneuo 17
Codigos: BENTLEY'S MASCOTTE, A. B. C.5.% 5.2 (5 Ietras) 6." edicoes
CORTIC.A EM PRANCHA, VIRGEM, REFUGOS APARAS
FINAS E COMERCIAIS, DISCOS, PALMILHAS, CHAPEUS etc.
) Quinta 4 Olhos — Braco de Prata — LISBOA
FABRICAS: { Quinta Braancamp — BARREIRO
Mesurado — ESTREMOZ, etc.
Escritorio: Trav, dos Remolares, 23-1.°—LISBOA
TELEFONE 38-192
FABRICANTE DE ROLHAS DE CORTICA
CALCADA DO GRILO, 5 e 7 LISBOA
The Red Hand Compositions Company
L O N D O N
Tintas  Anti-Corro- uniforme qualidade,
<ivas mares Mio consisténein e eor,
Vermelha, também para pintar madeira,
conhecida por tinta n metais, pedra ¢ ci-
Hartmann. n mentos; tanto para
z interiores como ex-
A mais resistente M teriores,
no ealor, e de pro- m <
teccio efieaz ¢ du- Tintas especiais para
radoura. I interiores, exterio-
res ¢ fundos de
_\:."lrn & afectadsn l)i-ln; HAHG‘ Bm;sr‘nl i navios de madeira
ar do mar e & de l“] 7['.“5!.[“ ou ferro.
AGENTES GERAIS : |

D. A KNUDSEN & C-
TELEFONE: 227872 2790 TELEGRAMAS : KNUDSEN

Cais do Sodré, 8, 2° LISBOA

s B
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a fundicao ftipografiea g i 1N

manvel guedes, limitada

continva frabalhando para o desenvolvimento das artes graficas
portuguesas, fornecendo-lhe todo © material tipografico, com os
— mais delicados e originais desenhos s

| it irua francisco metrass, n.° 107
‘35‘3"“‘3“05) telefones: 6.2514 ¢ 6.3276
© armazoens :

< %
Qé‘s‘i! DEPOSITO DE ’gg\%"*
ACioNals £ ESTRP

PARA ABAFO

CASA PALISSY GALVANI

FUNDADA EM 18985

ADOLFO KORN

Comission-Agent
Import. - Export.

Ay

Armazem de material elécirico,
instalacdes ¢ reparacdes de
campainhas ecléctricas, telefones
¢ para-raios, luz eléctrica, T.S. F.

I

Rua dos Fanqueiros, 207-1° E.

LISBOA  PORTUGAL
Telefone 25412

ESCRITORIO E OFICINA :

17-A, R. Serpa Pinto, 17-B

Telefone 2 2624 —LISBOA

Tolegramas KORNFURS
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NEGRESCO

O RESTAURANTE E BAR DANCING
— DA - ALTA SOCIEDADE -—

RUA JARDIM DO REGEDOR, 45
Telefone: 29 583

O restaurante mais luxuoso com servi¢o inter-
nacional. — Um bar & americana. — Um pe-
queno Danecing com chds danc¢antes e soirés
SELECCAO RIGOROSA

SALAO DE RESTAURANTE E BAR
MAIS LUXUOSO DA CAPITAL

O BARATO SAIl CARO!!
Compre os Fatos, Sobretudos e Gabardines, I
para HOMEM e MENINO, na Casa

OLD ENGLAND

SARMENTO & C.a
R. AUGUSTA (Iisq. S. Nicolau) —LISBOA

e ftera a certeza de ficar bem servido
30 anos de existéncia dao completa garantia !

DROGARIA MARITIMA

D E
Acacio Jdorge

Broechas — Pinceis — Escovas — Vassouras —

Drogas — Produtos Quimicos e Farmaceuti-

cos — Alvaiades, Tintas e Vernizes das marcas

GAIVOTA e COURACADO — Depositorio das

! Tintas de Esmalte, marcas VOGA e
= BENGALITE

84, RUA DA ESPERANCA, 86— Telefone 6 1333

FORNECEDOR DA C. P.

TELEFONE 38.007

Buttarar da fitoa & O, L.

FABRICANTES DE CORTICA
E SEUS DIEREVADOS

Praca de David Leandro da Silva, 20
POGQCO DO BIS PO

PORTUGAL LISBOA

Telefone 2 7022

COMPANHIA DAS LEZIRIAS
DO TEJO E SADO

ADMINISTRACAO:
R. Nova do Almada, §3-1c°
Ia I S B O A

OFICINA DE SERRALHARIA E TORNEIRO DE
JORO A. GRRCIR

Herdeiro g2 Romeu Adolto  Mala

Encarrega-se de todos os trabalhos pertencentes

a sua arte, tais como: Consertos de maquinas ti-

pograficas, trabalhos mecanicos, gradeamentos,

portdes, estufas, cofres a prova de fogo e fogdes

—fabrico de mesas para operac¢des e outros arti-
gos de consultério -

28, Rua das Salgadeiras, 28

L1 S B O A

| Sociedade Insulana de Transportes Maritimos, ey

Importadores de earvio, coke, bhriquetes e antracite.
Agentes das seguintes companhias de navegagilo.
Deutsche Amerika-Linie — Hamburg-Amerika Linie
Norddeutscher Lloyd — Deutsche Afrika-Linien

Correspondente da casn SCHENKER & C.°

Transportes internacionais

Agentes da LUFTHANSA £.-G.
Mereadorias, Sub-agentes de passagens
ESCRITORIOS pyp, Duque da Terceira, 20 e 24-2.°
P. B. X. 26029 - 2 9125 — 2 9726
End. Teleg.:—DEPOSITOS
DEPOSITO: DOCA DE ALCANTARA
Rocha de C. d’Obidos — Telefone 6 2782

YOREK -BAR

O «BAR» MAIS LUXUOSO DA CAPITAL
E O PONTO DE REUNIAO DIPLOMATICO

Elegincia e confdrto
PRIMOROSO SERVIGO DE RESTAU-

RANTE E BAR

RUA SERPA PINTO, 17-F.

Telefone 2 7793
ABERTO ATE AS 2 DA MANHA

(a0 Chiado)
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(Germano  Machad

SERRALHARIA CIVIL MECANICA E FORJAS

MAQUINAS PARA BLOCOS DE CIMENTO E BETONEIRAS.
— GUINCHOS DE 300 A 3.000 Kg.—MONTAGEM E REPA-
RAGAO DE MAQUINAS.—SALAMANDRA S, FOGOES DE
COSINHA PARA GRANDES E PEQUENAS CAPACIDADES
COM  AGUA QUENTE, SISTEMA ANTICALCARIO

Calgcadinha do Tijolo, 45-A

(2s Escolas Gerais) |

Telefone 2 7237 L1SB6:A
—_*

Compantia do PAPEL DO PRADD

SOCIEDADE ANONIMA DE RESPONSABILIDADE LIMITADA

o

Capital: Accdes 7.000.000H500

~

SEDE EM LISBOA:

Direc¢ao e Escritérios: RUA BOSFANQUEIROS . 378y.48°

TELEFONES: Direccdo 2 3623 — Escritérios 2 2331 - Estado 188

DEPOSITOS -

lhisboa —RUA DOS FANQUEIROS, 270 a 276 —Telefone 22332
pOPto——RUA PASSOS MANUEL, 49 a 51—Telefone 117

TELEGRAFICO pELPnAnp : I

R . |
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A fifma que instalou o maior
nimero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
| que montou o maior ndmero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
para Portugal e Colénias :

! ESCRITORIO TECNICO:

' Rua de Passos Nanoel 191-20—-PORTY

B A 1D EE IN

EDDUARD DALPHIN B

Compannia Nacional e Navedatao

et
e

(Girwpos transportdaveis para a soldadura eléctrica pelo arco
:=: em corrente continua de B0-160 A e 240-300 A :-: =

mandou construir para o servico das
Coldénias cérca de vinte mil toneladas
assim discriminadas

«QUANZA>, da linha rdapida da Africa Oci-
R T T 6.500 Ton.
«S, THOME»>, navio-motor da linha da

Afriea Omdental P 9.100 »

< INHARRIME>, vapor do l-~Pl\’]l 0 (I(‘ {dlm

tagem de Mocambique . . 1.665 -

<TAGUS:, navio-motor do ser qu de cabo-

tagem Pnlto Lisboa . 1.600 »

A C. N. N, dispoe mmla, pal.l 08 servi-

¢cos de carga e passageiros das seguin-

tes unidades:
«NYASSA>, da linha rdapida da Afriea Oci-

dental . 9.000
«<ANGOLA>, da linha Mpul » da Afriea Oci-

dental . . 8.300

«CUBANGO>, de wrvim de varg_za da Afri-

ca- Ocndenml 8.300 »

<LOURENGCO MARQUES:, linha ripida

da Afriea Ocidental . . 6.400
«CABO VERDE:», do uonun de (‘llp{zl da

Afriea Ocidental . . ey 6.200 »
«CONGO>, de reserva em ll\hlid o 5.000 >

LUABO», do servico costeiro de Mog¢ .lm

bique 1.385 »

«CHINDE:- 'dn. -'-zm'viq-n costeiro de \lnqam-

bique 1.362 >

«SAVE:> do ser vnw costeiro de Mm amhnlut- 763 >

Servigo regular de carga e passageiros: Para a Africa
Oriental, no din 30 de cada més. Para a Africa Oci-
dental, no dia 6 de cada més

Pedir informacdes a C. N. N.
SEDE — Rua do Comércio, 85 — LISBOA

I Sucursal—R. do Infante D. Henrique, 73, 2.°-PORT0

ENDERECO TELEGR.: «Palace-Lisboa»
TELEFONE: N." 2 0231 — LISBOA

Holtel de 1.2
classe situa-
do no cora-
('??,0 da ci-
dade, junto L, ‘ |
da estacdo ;
do Roecio e 'l"it“"‘a:* 1

perto da
Avenida da

Liberdade

Teleioue em fodos oS quartos, ligado com a réde internacional

AQUECIMENTO OENTRAL
ESMERADISSIMA COMIDA
VINHOS SELECTOS — AMERICAN BAR

Precos moderados — Para estadias

prolongadas condicdes especiais
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CARREGANDO OS VAGOES DE SAL

J. Correla Bessa

_

BN s ol de Yodas o4 qualidades
st

EXPORTACAO PARA TODAS AS TERRAS DO CONTINENTE
GRANDES MARINHAS DE SAL NA POVOA DE SANTA IRIA
EXECUCAO RAPIDA DE TODAS AS ENCOMENDAS

Telef. P. V. 19 POVOA DE SANTA IRIA
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TELEFONE 2 5591

Jiamantmo & Bramcg L.

CARFPINTARTA K
SERRACAO MECANICA

TRAVESSA DA PEREIRA, 28

VILA BERTA (A GRAGA)
| L 1 S B O A

bomes £asea, b,

FRAGATAS NO

SERVICOS DE
R io T e j o

Telefone 2 3587

' RUA DA ESPERANCA, 40-2.°

Escritéorio na Alfandega

=

i At Bk

|
|

L £ 4

Hebocadored, Lanchied
— e Fragatad —

P &

Escritério:

R. do Cais de Santarém, 10-1."

Telefone 2 3697 LISBOA

Higino Mendes Casealho

—

SERVICOS DE FRAGATAS,
BATELOES F. REBOCADORES
— NO RIO TEJO ——

Sy

RUA FEIO TERENAS, 16-2.°

Telefone 4 3660
i 5]

ESCRITORIO :

CAMPO DAS CEBOLAS, 9-A

Telefone 2 4439

L. i s b o a
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Whisl(y
“Canadian

bl

Pastelaria

Margaes

e — Fornecimento de: Almocos, Chds,
Jantares e Banquetes.— Lunchs para
casamentos em Lisboa e Provinecia. I

a me@ﬂa& —Fabrico especial de Bombons e
Marrons Glacés — Preparacdio das

da canadd melhores frutas portuguesas em ces-

los regionais e cairas de fanlasia

[H1HH
[
L

A
)

ZH MMM
AGENTES:

. A L. SIMOES, L™

RUA DAS FLOREs, 2 |70 RUA GARREIT, 72

LIS B O A LISBOA

rea | <"
i gl L. | ..

AT RIA

DESPERDICIOS PARA|E Lo 1 T E
LIMPEZA DE MAQUINAS | erereron oos @ artams

EM

CHAPEUS DE CATEGORIA
151, Rua Augusta, 153

R dos Lusiadas 5—L1SBOA | """ =

rj‘e 1(‘3f‘-) i 8 1 6/17 ANos filiados nos «<CARLOS» desconto de 10 °/,

CHA
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ECOLE_FRANCAISE DE LISBONNE

25-PATIO DO TIJOLO — Telef. 20209

Etablissement officiel sous le patronage du Gouvernzment francais

FREDERIC POURVERELLE

Disector:

Jardin d’Enfants — Ensino Primario
e Secunddrio francés e Portugués

Curso nocturno prético de francés para adultos

Telefone: 23374
Telegramas: CARVAO — LISBOA
Cod. Us. A. B. C. 5.* Ed. e Ribeiro

Franeiseo Rodroues Vaguintas &C. b

CARVADO VEGE'I'AL LENHAS

Rua dos Caminhos de Ferro, 96-1.'—LISBOA

A VENDA NAS BOAS PAPELARIAS

A. FRANCERI & C.*

AGENTES COMERCIAIS
RUA BARROS QUEIROZ, 47-2°

Telefone 20641 —LISBOA

Artigos de Papelaria, Escolares, Desenho,
Papéis, Tipos, Tintas e Maquinas Tipo-
grificas, Jogos, Brinquedos e Novidades

Distribuidores exclusivos da caneta de Tinta Permanente

« ©O S IVA 1| A »

de enchimento pelo vdeuo mais simples e moderno

Rau & J‘antad

lm]mrladures {2 carvao e cokes de prnceﬂenma Inglésa

Carvao CARDIFF e NEWCASTLE
Carvao de Forja (auiéntico)
Anthracite Favas e Nozes
Coke de fundicdo e cozinha

Fseritério: RUA DA PADARIA, 8-2.°
Armazém: MURALHA DFE ALCANTARA
Telefones 24373 ¢ 24374 LiIisBoOA

{ BARREIRO 1
Telefones | LISBOA 21315

}aaa'leaww

Servigo de fraga'as no Rio Tejo
e encarrega-se de todo o servico de cargas e descargas

Berritigg | Recinto da Estagio — BARREIRO
| ALFANDEGA —_LISBO A

Alelino Jerovimo §& Df .4

MONTIJO — LISBOA
o RUA 005 DOURADORES, £50-Le

AZEITES — CEREAES

EXPORTAczo —~IMPORTACAO

SOCIEDADE AGRICOLA
da Quinta da Cardiga, L.

Mnistacio | 9 1334 — Praga Rio de Janeiro, 27

¢ Escritério

25650 — Calgada da Patriarcal, 24
E”::::::I; 4 4071 — P. Duque de Saldanha, 4 a 7
63210 — Rua Francisco Metrass, 6-C

VINHOS, AZEITES E OUTROS PRODUTOS
DA QUINTA DA CARDIGA

e
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 fone 2 56436 wass - S RIBEIRO

Unido Industrlal Limitada

ADMIN|STR&5PAO EM LISBOA
RUA DOS SAPATEIROS, 62, 2.°
Caixa Postal n.? 246
1 FILIAL EM LUANDA—Caixa Posrat ne 409

‘-FABRICAS D E:
AZEITES—AZINHAGA
CONSERVAS — EM: OLHAO E PORTIMAO

Ala licos Tarlals it i
Tele, gramas: LISDOURO Codigos MASCOTE

Telefones 2 5201-2 5202

Dominguez & Lavadinho, L

FABRICA DE SOBRESCRITOS, MANIPULA-
CAO DE PAPEIS DE ESCREVER E SACOS
DE PAPEL. PAPELARIA E TINTAS DE
ESCREVER NACIONAIS E ESTRANJEIRAS.
ARTIGOS DE DESENHO E PINTURA.
PAPEIS QUIMICOS, LAPIS, ETC., ETC.

Sede: R. da Assuncdo, T9-85— R. dos Sepateiros, 135-143

Féibrica: Avenida Casal Ribeiro, 18-24

I, I = B O A

Virgilio Martins Correia

Pragca do Municipio, 32-2.°
Lalis B A

Armador de Navios e agente de navegacgio,
exportador de conscrvas, 6leos de peixe, farinhas
de peixe, sucatas de ferro e folha de Flandres

e frutos do Algarve, e também importador

Tem fdabricas de estanho em: FARD e LISBOA (Ginjal)

Tem eseritorios em:

PORTIMAO, FARO e LISBOA

Codigos A.B.C.5.% ¢ 6.* Ed. Telefone: 27086
RIBEIRO Telegramas: MARAIVA

Guerreiro Galla, L.*

L'ECLAIR ET PRANCO-PORTUGAIS-REDNIS

(NOMES REGISTADOS)

Agencia de Transportes Maritimos
e Terrestres, Despachos, Transitos,

== Seguros, Embalagens ————
RUA DA MADALENA, 171
(Largo do Caldas) LI S B OA

e faiancas artisticas género antigo,
nao compre sem visitar o depdsito da

Azulejos

FABRICA SANT'ANA

EXECUTA QUALQUER ESTILO

Rua do Alecrim, 91-97 LISBOA

s Telefone 2 2537-8 1592

\ Eseritorio: 2 6056
! Papelaria: 26067

Viuva Macieira & Filhos

Fabricas de papel para escrever, impressio,
embrulho e de sacos de papel

Armazém de Papéis nacionais e estranjeiros e Papelo

Papelaria — Trabalhos Tipogrificos
em todos os géneros. Unicos importa-
dores do papel para cigarros «DUC»
IMPORTAGCAO E EXPORTACAD
Rua da Madalena, 10a 22—LISB O A

Telefones

| E—-

ATLANTIDA, L.”

PRACA DO MUNICIPIO, 31
Telefone 2 9081

A casa preferida para
I Compra de banheiras, | &

loicas sanitirias, azule-
)08, mosaicos, grés, mar-
mores, lava-loigas, es-
quentadores, fogdes, as
Mais variadas torneiras,
Candeéiros eléctricos,
Canalizagdes, etc.

Comprar na Atlantida, L.“,

ter a certeza de comprar
bem,

Telefone 2 1519

Avenida da .&ﬁemade 73-1 ISB[]A

\
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TELEFONE 26212

aal,

M, 12850

LITOGRAFIA

CAST

|l CABSA FUNDADA

" DE

Thanteirs, Cardoso & Jerseira, L.

| TRABALHOS COMERCIAIS
! ARTISTICOS E DE LUXO
| ACCOES, LETRAS, CHEQUES,
| MAPAS, CARTAZES, ROTU-
| LOS, MUSICAS, ETC, ETC.

TRAVESSA DAS PEDRAS NEGFAS, 1

L1 S B O A

Todas as capas litografadas desta revista
foram executadas nas nossas oficinas

R e SR e 7 T V5 T B AT AT T LSt
Telefone: 26770
' Teleg. «<HASWI»

M. W. Daennard

IMPORTACAO — EXPORTACAO

HIDRO ELECTRICA

R U A D A V , C T 0 R I A, ll?, 3.“ D Rua dos Fanqueiros, 7 | Rua dos Clérigos, 6
CAIXA POSTAL 380 LISBOA PORTO
: * . Telf. 2 0066 a 2 0069 Telefone 880
1. I S B3 O A Estado 63 Estado 93
- . e A IS L P it — }

ALTO ALENTEJO

SCCIEDADE ANONIMA DE RESPONSABILIDADE LIMITADA

CAPITAL 30:000 CONTOS

Sede em LISBOA-Rua da Prata, 185-1.°

Escriptorios e m:

NIZA, CASTELO BRANCO,
PORTALEGRE, ELVAS e
ROSSIO AO SUL DO TEJO

i L
|

PRODUCAO, TRANSPORTE E FORNECIMENTO
DE ENERGIA ELECTICA DAS CENTRAIS DE:’

POVOA . . 1.000 HP
BRUCEIRA 2.500 HP
VILADA 6.000 HP
FOZ . 800 HP

«Kromards, é uma tinla meldlica
isenta de chumbo, de raro mérito,
possuindo qualidades inicas de re-
sisttneia contra a ferrugem, e calor,
08 decidos, o maw tempo, o ar do mar
e a dgua salgada, sendo, duma for-
ma definiltiva, a melhor tinta para
trabalhos interiores e exteriores em
Aco.— Aplicada a madeira, apre-
senta invulgares qualidades de
absorpedo, ndo estalando e oferecen~
do grande resisténcia contra o fogo

AMOSTRAS, DETALHES E PRECOS SAO FOR-
NECIDOS PELOS AGENTES EXCLUSIVOS DA

KROMARD PAINT CO. LTD.

GME. GRAHAM JNR. & C*
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Mineira Lisbonende

Sede: LIsSBOA Rua do Comércio, 8-6." Telef. 23052
Telegramas: ALPORTU P. B X $ Hnhss

COMPRA E SEPARAGAO DE MINERIOS —FUNDICAO DE ESTANHO

F I L. 1 A Il S 3

PORTO VIZEU CASTELO BRANCO _  RIO TINTO
R. Santa Catarina, 377-2.°  S. Estevao  [sirada da Circunvalacdo, 28 Lugar do Soutelo
Telef. 2493-2494-2495 Telef. 331 — Apartado, 7 Te]f_'.f. 208 Telef. 62
VILA REAL BRAGA BRAGANCA CHAVES
LARGO DOS ATLANTES :
3 Lagares (Separadord) AVENIDA SALAZAR Largo do Toural Estrada do Stadium
Telef. 153 Telef. 167 Telof. 155

Companhia Nacional de Fiacae e Tecidos
' de

TORRES NOVAS

Fiacdo e Tecelagem Mecanicas de Linho,
Juta e Matérias Textis Andlogas

ek il i/ TORRES NOVAS

FUNDADA EM 1845

DEPOSITO E ESCRITORIO B! Endereco Telegratico NOVETORRES
I Telefone 24884

HHH nﬂ s. "iﬂ"lﬂ", 2, 1-0 | Caixa Postal, 276

I, L — B (@ 2N

.-
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WIESE & Co.
1

AGENTES DE NAVEGACAO

Rua do XKleerim, 12
Telef. P. B. X. 20.181
LLISB OA

Loped, Ferreira & L., fé—

FABRICAS DE DESCASQUE DE ARROZ
EM VILA FRANCA DE XIRA

A APRESENTACAO DOS SEUS TIPOS
DE ARROZ RIVALISA COM AS DOS
TIPOS ESTRANGEIROS

ADMINISTRAGAO :

RUA DOS FANQUEIROS, 38-1.°
Telefone 278056 —LISBOA

End. teleg.: CINEFILMES Telef. 2 0247

Siga com a:

Companhia Cinematografica de Portugal

A QUE POSSUE A MELHOR E
MAIS COMPLETA COLECGAO DI
FILMES CINEMATOGRAFICOS

R. EUGENIO DOS SANTOS, 110, 3.

e 1 S B O A

Honru Bucknall & Sons, Limited

TRAVESSA DO CORPO SANTO, 10
Lisboa

SEDE SOClIAL.:
136/8 MINORIES

IZONDRES, E, C. 3

FABRICANTES E EXPORTADORES DE:
Cortica em Prancha, Quadros,
Rolhas, Granulados, Desperdi-
cios, Discos e Refugo

ENVIDRACAMENTO E INSTALA COES
EM QUALQUER PARTE DO PAIS
VIDROS DE TODAS AS QUALIDADES

A BISELADORA, L.

FABRICA ELECTRO-MECANICA DE
ESPELHOS E VITRAIS

REGUEIRAO DOS ANJOS, 68
Telefone 45910 - LISBOA

SEGuUROS. .. \
o
R
. O
5\50 Sede em Lisboa:

o Largo do Chiado, 8

P Filial no Porto:
‘5}\ F. Gomes Fernandes, 10
(o]

Agentes por todo e pais

— s

PAPELARIA

O RO

RUA AUREA, 36—LISBOA

C A

DE CARLOS FERREIRA,

Variadissimo sortido de artigos para ESCRITORIO

s

TELEFONE 20244

e e
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Telefone 2 6173 End. Telegriafico: CHIMICOS

Sociedade de Produtos Quimicas, b."

Drogas, tintas e produtos quimicos
para todas as indistrias. — Tintas
de esmalte TIP-TOP, as melhores
e mais baratas.— Alvaiades em po
e em massa.— Anilinas JACOBUS

Campo das Cebolas, 43, 1.°

Codigos RUDOLPH MOSSE
ABC, 6 th Edition-RIBEIRO
287038

Teleg.: «TITANIA> APARTADO, 369

A0e] Fernanies & 2 L°

TRANSPORTES INTERNACIONAIS

Dede em LiIs b oa
RUA AUGUSTA, 193, 1.° Dt.°
Filial no P@rto —Telefone 2451
Rua Mousinho da Silveira, 126, 1.°

[2 7120
Telefones [ 2 99581

!

Agéncia Barata
Sede: RUA SARAIVA DE CARVALHD, 200
Residéncia: R. SARAIVA DE CARVALHD, 182

Telefone P. B. X. 61113
O0S MELHORES AUTO-CARS FUNEBRES

G A R AGE'E OFICINAS PROPRIAS

Garage e oficinas:

Rua Francisco Metrass, 69 a 73— LISBOA

barland, baidley&C.", Limited

ESTABELECIDOS HA MAIS DE UM SECULO
Agentes gerais em Portugal das sequintes
Companhias de Navegacdo:

Blue Star Line
Brockliebank Line
Furness, Withy & C.° Ltd.
United Fruit C.°

. Booth Line

Cunard White Star Line
Lamport & Holt Line
Yeoward Line

LISBOA—TRAV. CORPO SANTO, 10, 2.
P O R TO—R. INFANTE D. HENRIQUE, 131

José Gomes da Silva

Alaguer de fragatas no Rio Tejo

-~ Bseritgrio; PROPRIETARIOS DE FRAGATAS
gL Fon- N DE 6 A

Telefone 2 8538

L1-S B O A

TELEFONE 23822

Perdigdo & Teixeira, L.®

CABOS DE LINHO, PITA E CAIRO —LONAS
BREU, ALCATRAO E PIXE —CABRESTARIA

Obras de Esparto e de Palma, Archotes, Rafia,
Fio de Juta e Linho em Rama, Ceiras para
Lagares de Azeite, em Cairo e Esparto, Arreatas,
Lategos, Cilhas, Prisoes, Cordas de Carro,
Cordéis, Cabegadas, efe. = :-:-r-:-:-:4-:-

...........
........

PINCEIS, BROCHAS, FIOS DE VELA E LINHOL
{, Pogo do Borratem, 3 — CiS B0 A — Rua da Betesga, 2

Pouictinica oa Rua oo Ouro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 2 6519
Dr. Armando Marciso-Medicina, coragdio e pulmdes—as G horas
Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral € Oi’er_"c_ﬁ?s"a_s 5 horas
Dr. Miguel de Magalhdes — Rins e vias urinarias—a 1 hora
Dr. Correia de Figueiredo — Pele e sifilis - as b HpFas \
Dr. R, Loff - Doencas nervosas, eiectrotcr‘ﬂpla—a-‘.ﬁﬁ_l}f)raw
Dr. Mdrio de Mattos - Doengas dos olhos — as 2 horas

Dr. Mendes Bello —Estomago, figado e jntegtinos.—a*_-l horas
Dr. Francisco Calheiros—QGargants, nariz e ouvidos_—as ‘?’ o ithes
Dr. Casimiro Afonso-Doencas das senhoras e operacoes —as 3 horas
Dr, Sitva Nunes — Doencas das criancas—as 5,30 l]t?rara ;
Dr. Armando Lima - Boca e dentes, protese —-ds 9 horas
Dr, Aleu Saldanha — Raio X — as 4 horas

Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — as 4 horas

~—— ANALISES CLINICAS

Nao compre mobilias sem ver...

O LINDOS FE ORIGINAIS MODELOS

wmwen K DUZIDOS PRECOS

que a nossa casa lhe apresenta.

SE DESEJA MODERNISAR A SUA CASA CONSULTE-NOS
Trocamos 0§ vossos moveis velhos por lindas mobilias modernas

Telefone para 6 2931 ou visite a Casa

JOAO ANTONIO BARBOSA
na Rua Ferreira Borges, 70—[,15_3_0_{-1_

Compramos recheios de casas completas

AVALIACOES GARANTIDAS

\——
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Marmma : ]ran 10 l»da

OMPANHIA DE SEGUROS

Curopéa

Capital realizado: 1.000.000$00

(INSCRITOS NA CAMARA DOS AGENTES TRANSITARIOS)

T ransportes internacionais,
transitos, reembolsos;, etc.

SEDE

Rua Nova do Almada, 64, 1.

TELEFONE 2091

WAGONS COMPLETOS E GRUPAGENS

SERVICO ESPECIAL PARA TRANSPORTE
DE FILMES E MATERIAL

s
L. I 'S B 0 A

A MAXIMA RAPIDEZ

A MAXIMA SEGURANCA
TELEVFONE 2319 4
END. TELEG.: «MARTRANSIT»
Seguros de ACIDENTES e DOENCAS

o4

TARIFAS ESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS

RUR DR PRATRHR,
LISBOCA (Portugal)

Servigo combinado com os Caminhos de Ferro para

seguros de Passageiros, Bagagens ¢ Mercadorias.

bompanhia do ﬂilﬂllllll[l
ie Ferro de Bengueld

CAPITAL ACCOES — Esc. 330 000.000$00

OFICINAS GRAFICAS

ONDE SA0 EXECUTADAS AS GRAVURAS
QUE PUBLICAMOS NA NOSSA REVISTA

CAPITAL OBRIQ. — Bee, ].063 305.600%00
Fotogravura em todos
os géneros. Reproducio
de Aguarelas, QOleos,

: SEDE B M L I"SBOM
etc. Trabalhos tipogra-

LARGO DO QUINTELA, 3

ficos em todo o género.
Offset, Fotocromo,

Cartazes, etc. :-: :-: :=: COMITE DE LONDRES:

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

| 2 1368

Telefone P. B. X. -
| 2 1297

Travessa Condessa do Rio, 27
A e et | RSAN & Sue |

Pecam Orcamentos

Linha férrea construida e em exploragdo:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1.347, Distancia do Lobito a regido mi-

73uuand (Damdos), £ f

neira da Katanga: Quilometros 1.800
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Gazeta dos Caminhos de Ferro

Ao cntrar no ano de 1943 descja aos seus
colaboradores, assinantes ¢ anunciantes
uvm Ano Novo repleto de prosperidades
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* COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
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Fundada em 1888 por L. DE MENDONCA E COSTA

Director, Editor ¢ Proprietdrio: CARLOS D'ORNELLAS
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Delegado em Espanha: D. EUGENIO DEL RINCON, Calle de Fermin Salvochea 7, hotel (Colénia Itorbe)
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Niimero avulso: Esc. 3$00. Assinaturas: Portugal (semestre) 30800
Africa (ano) 72$00. EMPREGADOS FERROVIARIOS (trimestre) 10$00

Nimeros atrazados 5$00— Nimeros Especiais (avulso) 10$00
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| No limiar do novo ano de 1943

MAIS um ano, mais 365 dias que se sumiram |
no abismo dos tempos. Entramos hoje no ano de
1943.

Esta pdagina era habitualmente escrita pelo nosso
| saididoso director Engenheiro Fernando de Sousa,
que se ocupava, em reportagem breve, do que du-
rante o ano se fizera de mais notdavel em Portugal
n0s nossos caminhos de ferro. Mas jd no nimero de
Janeiro de 1942 da Gazeta dos Caminhos de Ferro,
Fernando de Sousa, que ainda pertencia ao nimero
dos vivos, ndto poude fazer para esta pdgina o Juizo
do Ano. Encontrava-se doente, retido no leito, em
virtude de um desastre, de que fora vitima dias
antes, o ilustre jornalista. Hoje, vimos substitui-lo
novamente. Infelizmente, ndo por motivo de doenca,
Mas porque a sua pena vigorosa se encontra, desde
hd meses, para sempre imobilizada. Fernando de
Sousa ndo pertence ao nimero dos vivos, embora se
encontre sempre presente na lembranga de todos que
o conheceram e estimaram.

Como hd um ano, como hd dois anos, pouco hd
a assinalar durante 1942 em matéria ferrovidria.
Tendo sido removada ow melhorada, mo primeiro
ano de guerra, parte do material circulante, foi s6
possivel as emprezas obras de pouca monta, conclu-
sdo do que se havia iniciado e conserva¢do de todo o
material. Foi pouco? Mas o indispensdvel, dentro
dos recursos nacionais, para que o servi¢o ndo peo- .
rasse, como de facto, ndo peorou, atendendo a que
ndo somos um pais produtor de ferro e que o ecarvio
das nmossas minas, além de pobre, ¢ de diminuta
extracedo. Se € certo que algumas viagens tiveram
de ser suprimidas, todavia os combsios de mercado-
rias, em determinadas linhas, foram sensivelmente
aumentados a-fim-de que a economia nacional de
‘modo algum fosse afectada. E ndo foi, assim como
o turismo ndo o foi igualmente, pois se as nossas
praias e termas ndo tiveram afluéncia de estrangei-
ros, registaram, contudo, uma concorréncia extraor-
dindria de portugueses que, enfim, se resolveram a
conhecer éste maravilhoso pais de sol, de alegria,
de paisagens surpreendentes e possuidor de dguas
medicinais de seguros efeitos no tratamento de vd-
rias doen¢as.

Os caminhos de ferro portugueses continuaram
a ser, num ano de dificuldades, uma das grandes
forcas vivas da Nagdo.

Aos mnossos ilustres colaboradores, que conti-
nuaram a honrar-nos com a sua amizade, 08 NOSSOS
mais sinceros agradecimentos pela sua valiosa con-
tribuicdo. Iguais agradecimentos endere¢amos aos
nossos prezados anunciantes, que nos testemunha-
ram mais uma vez a sua simpatia por esta Revista.
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E entre os organismos que procuram
o melhoramento das condig¢des de
exploraciio dos Caminhos de Ferro,

Office Central des Tramsports Interna-

tionaz que estuda principalmente o estabe-

lecimento de regras para o transito do ma-
terial e na qual participam qudsi todas as

Administragoes europeias, Verein Deuts-

cher Eisenbahnverwaltungen principal-

mente constituido por Administragoes sa-

XOnicas, que estabelecé as Vereinbarungen

relativas a téenica da construcio ferrovia-

ria e Association Internationale du Con-
gres des Chemins de Fer, de que fazem
barte Administracdoes de todo o Mundo,

Unicamente esta ultima considerando na

Sua mais ampla generalidade todos os

assuntos que interessam aos Caminhos de

Ferro, organiza Congressos periodicos em

que @sses variadissimos assuntos sio estu-

dados e discutidos.. |
Ha vulgarmente a impressio de que
de um modo ceral os Congressos nio sio

Mais do que um pretexto para discursos,

banquetes, recepcdes e outras festas e que

tanto vale, quando vale, tomar conheci-
mento, apds ¢les, dos Relatos das suas

Sessdes.

Mas, realmente, nem sempre assim é.
Na excepeio posta, quero considerar os

Congressos Técnicos, porque, quanto aos

outros, senfio em absoluto, mas até certo

ponto pelo menos, a impressdo acima pode

efectivamente ser justificada, e até, em
certos casos, nem o0s proprios Relatos me-
receriao mesmo-sem lidos. |

Referindo-me em particular aos dos
(Oaminhos de Ferro acentuarei que a im-
pressio acima é erronea.

H4, evidentemente, nésses Congressos
um ou outro banquete, e uma ou outra
recepcio e terminam sempre por excursdes
de agraddvel interésse, mas, possivelmente
consideradas entre as diversdes as sessoes,
ficuram principalmente as visitas de eca-
racter téenico.

O interésse que nos primeiros se tira
do travamento de conhecimento, mais in-
timo, com autoridades nas diferentes ma-
térias é completado principalmente para
aqueles que representam Caminhos de
Ferro que nio caminham na vanguarda dos
progressos ferrovidrios, pelo exame de
dispositivos e de instalacdes e pelo conhe-
cimento de pormenores e de processos
que, a serem mostrados ou indicados, sio
naturalmente dos melhores possuidos, por
vezes desconhecidos ou, de que apenas ha
conhecimento pelo texto de livros ou por
artigos de Revistas.

Quem escreve estas linhas. tem tido
oportunidade de assistir a varios Congres-
S0s e por isso conhece bem como as sessdes
das de Caminhos de Ferro sio concorridas”
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e de interésse, e diferentes das de outros,
em que indmeras vezes pouco mais que a
mesa ocupa as salas das sessdes e ouve 0s
expositores e em que pela concorréncia
mais parece que as sessoes antes se realizam
nos jantares e nas recepc¢oes.

E a que se podera atribuir o facto ?

Em primeiro lugar a propria profissdo
de ferrovidrio, pelo dinamismo que ela re-
veste, pela diversidade e interésse dos
assuntos que os ferroviarios tém a consi-
derar que tocam, pode dizer-se, todos 0s
ramos de Engenharia, pelo conhecimento
do imprevisto de certas situagdes que
urge resolver e conhecer o modo de o fazer
e muito principalmente porque os assis-
tentes a estes Congressos padecem em re-
era de uma doen¢a que a vida de Caminhos
de Ferro produz, que, perdde-se-me o ple-
beismo, se chama. .. carolice!

Em segundo lugar o sucesso dos Con-
gressos de Caminhos de Ferro provém
ainda do recrutamento da sua assisténcia
e da exceléncia da sua organiza¢do, que
nio conheco egual, reflexo da ordem que
a exploracdo daquele meio de transporte
exige.

* # *

A Associacao Internacional do Con-
gresso de Caminhos de Ferro foi instituida
em Bruxelas em 1885 e é representada por
uma Comissdo Permanente e um Comité
de Direccao.

Estatutariamente o Presidente da Di-
recciio é belga e a Comissio Permanente
é constituida por um nimero de vogais que
tem sido modificado em sucessivas revisdes
dos Estatutos, sendo ultimamente de se-
tenta e seis, pertencentes as diferentes na-
cionalidades, cujas administracdes ferro-
vidrias se encontram filiadas na Associacio:

Na Presidéncia tém estado Engenheiros
de nome no meio ferrovidario como Belpaire
Tondellier, Foulon, ete. e é actualmente
presidida pelo Director da Sociedade Na-
cional dos Caminhos de Ferro Belgas, N.

Rulot. -
Portugal foi representado na Comissio

Permanente até 1911 pelo ilustre Enge-
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nheiro Inspector formado pela Escola do
Exército e pela Ecole des Ponts et Chaus-
sées, Jodo Verissimo Mendes Guerreiro,
falecido no ano indicado, depois até 1930
deixou de ter representacio permanente
nessa Associacao Internaeional, voltando a
té-la a partir désse ano gracas aos persis-
tentes esfor¢os da Direc¢io Geral de Cami-
nhos de Ferro.

As Administracoes de Caminhos de
Ferro filiadas na Associacio eram a data
da dltima retindo 185 e a quilometragem
representada cifrava-se em 537.754 km.. A
quotisacio das Administracdoes era, na
mesma data, de 0,08 fr./ouro por km..

O intervalo de tempo entre dois Con-
gressos tem variado desde dois anos, nos
primeiros, a cinco no maximo, com exeep-
¢do do lapso originado pela Grande Guerra
em que foi de doze.

As datas de realizacdo e os locais onde
se tém retinido os Congressos foram os
seguintes:

1.°— 1885 — Bruxelas
2.°— 1887 — Mildo
3.°— 1889 — Paris
4°—1892 -—S. Petersburgo
5. — 1895 — Londres
6.°— 1900 — Paris
7.°-—1905 -— Washington
8.—1910 — Berne
9.°—1922 — Roma
10.°—1925 — Londres
11.°— 1930 — Madrid
12.°—1933 — Cairo
13.°— 1937 — Paris.

Além dos Congressos plendrios, acima
indicados, realizaram-se em Bruxelas em
1935 e 1939, duas reiinides especiais da
Comissdio Permanente cujos membros se
podiam fazer acompanhar de delegados
especializados para discussdo de assuntos
de oportunidade e que resultaram como
que pequenos Congressos.

Estava assente que o primeiro Con-
gresso, a seguir ao de 1939, se realizaria
em Berlim em 1941, possivelmente o 15.°
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em Tokio e intermediariamente uma re-
unido, como as de 1935 e 1939, em -Var-
sovia.

A actual conflagracio impediu a reali-
zacao déstes projectos sendo interessante
a coineidéncia de também a guerra ter im-
pedido a realizacio em 1914 do 1.° Con-
gresso na Capital alema.

Os assuntos a versar nos Congressos
distribuem-se por Seccdes, actualmente em
nimeros de cinco, tituladas como segue:

1.*—Via e Obras.

2. — Tracciio e Material.

3.* — Exploracio.

4.*— Ordem Geral.

9."— Caminhos de Ferro Economicos
e Coloniais.

No primeiro Congresso, havia apenas
48 quatro primeiras Secc¢des, sendo adicio-
hada entfio a 5.* com o titulo Caminhos de
Ferro Economicos, que no 10.° figurou ja
Com a designacio de Caminhos de Ferro
Eeoncmicos e Coloniais.

O numero de assuntos tratados em cada
Sec¢do tem sido varidvel, sendo no 1.° Con-

8resso de 12, que no 4., em S. Petersburgo,

8e elevou ao méximo de 60.

Nos dltimos, o nimero total de assuntos
versados variam entre 13 e 20.

A totalizacdio nos vérios Congressos 6
Teépresentada por 318 assuntos (alguns re-
Petidos) figurando a 2. Seccao Trac¢ao e
Material com o méaximo de 72 e a 5.* Cami-
nhos de Ferro Econdmicos e Coloniais
€Om o minimo de 50.

Nos dois pequenos Congressos de 1935
© 1939, foram versados os pontos de ur-
gente estudo:

— Automotoras sob, o ponto de vista
Construtivo.

— A Crise Mundial e os Caminhos de
Ferro.

— Aceleraciio dos combéios e despesas
reSUItantes. EXPIOI‘&QﬁO por autorails e
OT¢amentos desta exploracio.

—Relagoes entre o interésse geral e o

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

dos Caminhos de Ferro. Simplificacoes da
exploracao ferroviaria.

Para a realizacdo de cada Congresso a
Comissdo Permanente organiza’o programa
dos assuntos a tratar, ouvindo préviamente
os organismos aderentes a Associacio e
vota ésse trabalho em sessio plenaria do
Congresso anterior.

Para cada um dos assuntos compreen-
didos nas varias Sececdes sio nomeados Re-
latores por Paises ou grupos de Paises, os
quais formulam questiondrios as referentes
Administragoes com cujas respostas orga-
nizam os seus Relatorios.

O conjunto désses Relatorios parciais
acerca de cada assunto é confiado a um
outro Relator que sobre éles elabora um
Relatorio Especial.

Como todos ésses documentos siio, antes
dos Congressos, publicados no Boletim da
Associacdo e na ocasido das suas Realiza-
¢Oes sdo facultadas separata dos mesmos,
os Congressistas vio para as sessdes per-
feitamente elucidados para tomar parte
nas discussoes ou para solicitar os informes
de que carecam.

A presenca aos Congressos niao é como
em muitos, de inscripc¢do voluntiria, mas
apenas reservada a Comissdo Permanente
e aos representantes das Administracoes
filiadas, em numero proporcional a exten-
sdo das suas rédes.

Nas sessOes de cada Sec¢do que funecio-
nam separadamente dpenas, pelos motivos
expostos, é feita leitura dos Relatorios Es-
peciais, geralmente no idioma do seu autor;
como, porém, todas as separata sio publi-
cadas na lingua do Pais onde se realiza o
Congresso, e em francés, inglés e alemao
faeil é seguir o assunto.

Para efeito de diseussido ou de esclare-
cimentos, interveem intérpretes técnicos
das diferentes linguas.

O processo seguido de ecada assunto ser
objecto de Kelatorio Especial e de ser éste

0 unico documento lido, facilita, como é -

9
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obvio, extraordindariamente o andamento
das sessoes.

Tal processo foi, que o saiba, apenas
seguido entre ndés, por sugestdo do autor
desta nota, no I Congresso Nacional de
Turismo, realizado em Lisboa ha anos.

sta forma de proceder nio permite
apreciar primores de prosa e belezas de
redacciio vulgares nos Congressos Nacio-
nais e parece que por tais motivos nao
merece o agrado de notdveis oradores e
ilustres plumitivos e realmente pode tal
ser uma lastima... Nos Congressos de Ca-
minhos de Ferro tem-se porém mostrado
boa. _

fsta modalidade de efectivacio dos
trabalhos que permite um rendimento
aprecidavel e origina o ambiente ordenado
em que todos éles decorrem, é acompa-
nhada por uma organizacio de Secretariado
sempre modelarmente a mesma.

Niéo ha confusdoes nem demoras, cada
Congressista encontra sempre devidamente
separada a documentacdo que requisitou,
os convites, autorizacodes, e toda a corres-
pondéncia que lhe é dirigida entregues
mediante a simples apresentacio do seu
distintivo de Congressista e a indicagdo do
seu nome ou numero.

Na organizac¢io das excursoes, nos ban-
quetes por vezes monstros em que os car-
toes de convite indicam geralmente por
coordenadas o lugar que cada Congressista
deve ocupar, em tudo, numa palavra, im-
pera uma ordem que, eliminando hesita-
coes, completa a sensacdo de método carac-
teristica destas reiinides.

Publica a Associac¢iio um Boletim men-
sal em que além dos varios assuntos rela-
tivos ou referentes aos Congressos sido
publicados interessantes e valiosos estudos
sObre todos os assuntos de técnica ferro-
vidria. |

Seria refazer os seus indices, citar a
enormissima copia de estudos publicados,
de autoria de nomes consagrados em Ca-
minhos de Ferro e na Engenharia em geral,

10
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(itarei de passagem o0s trabalhos de
Ast, Benedetti, Cotiard e Wasiutynski,
sobre Relacoes entre a Via e o Material
rolante, Estabilidade e Deformacdes da
Via, de Herdner, Demoulin Gresley Cha-
pellon, ete. sobre Locomotivas, de Colson
sobre Resultados de Exploracido,de Desprets
Fowler ete. acerca da Accio das cargas di-
namicas soObre as pontes de, Gottshalk,
Byrom e outros sobre as Gares de Triagem,
de Wiener sobre Velocidades de combdéios,
de Stroebe Dumas, Levy e outros sobre
Automotoras, os estudos sobre Coordenaciao
de Transportes, ete., contituindo o seu ¢on-
junto um reportorio Téenico do maior
valor.

Todos os Artigos s@io encabecados pelo
seu numero na classificacdo décimal dos
conhecimentos, exposta por Weissenbruch
num dos primeiros numeros do Boletim, o
qual finalmente insere também uma re-
senha bibliografica, com a mesma classifi-
cacio, de todos os livros e artigos de Re-
vistas de Caminhos de Ferro publicados
em Franca, Alemanha, Inglaterra, Roménia,
Portugal, Itdalia, Espanha, ete.. |

Terminarei esta Nofa com o mesmo
espirito com que a comecei, afirmando que
os Congressos de Caminhos de Ferro,
mercé da forma como indiquel que a sua
assisténcia é constituida, e a sua realizacio
¢ levada a efeito, merecem um lugar de
destaque nos Congressos internacionais e
que a presenca a tais Congressos ¢ de in-
terésse, nio sO6 para aqueles que a éles
assistem com o proposito de ouvir e prin-
cipalmente de ver, mas também para o
proprio Pais.

Com efeito, em tais Congressos sO se
nio fazem representar os Paises impro-
gressivos e eu penso que aqueles que
(querem marecar a sua posi¢do niao devem
perder as oportunidaces de o fazer.

Felizmente aos de Caminhos de Ferro,
Portugal nao tem faltado, e na sua repre-
senta¢do contam-se nomes que tém mar-

- cado na Engenharia Portuguesa como (an-
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dido Xavier Cordeiro, autor de varios tra-
balhos de valor e para o caso, de uma
formula de sobreelevacio, cuja aplicacao,
explicando determinado facto presente ao
ultimo Congresso de Paris, eu tive a honra
de recordar em Nofa publicada no Boletim
da Associacio; Paulo Benjamim Cabral,
lustre Director Geral dos Correios e Telé-
grafos e escolhido para, Relator no Con-
gresso de 1900, Manuel Afonso de Espre-
gueira, Ministro da Fazenda e Engenheiro
Director da Companhia Real dos Caminhos
de Ferro Portugueses, Jodo Verissimo
Mendes Guerreiro membro da Comissio
Permanente e que aos seus conhecimentos

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

téenicos aliava a ilustracao de um homem
extraordinariamente viajado e uma no-
tavel cultura geral de literatura arqueo-
logica, belas artes, ete. José Fernando
de Souza cuja combatividade e patrio-
tismo eu tive ocasidio de ver explodir
em determinado Congresso, perante uma
atitude insolita que belisecava o nosso amor
proprio de portugueses, e, finalmente para
nio alongar mais esta lista, terminarei re-
cordando o nome do desditoso e ndvel
Engenheiro Manuel Paiva Couceiro, que a
sua competéncia juntava o muito apre-
ciado perfeito dominio das véarias linguas,
de que era conhecedor.

11
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Caminhos de Ferro Africanos

- Pelo Coronel de Eng.® ALEXANDRE LOPES GALVAO

Africa é um vasto continente, cuja 4rea

se eleva a 30 milhGes de quilémetros

quadrados, com uma extensdo, no sen-

tido N. S., de 8.000 quilémetros entre o
Cabo Bom, ultimamente citado nos comunicados
de guerra, e o Cabo dos Agulhas, que fica ao lado
do Cabo da Boa Esperanca; e com uma extensao,
no sentido L. ©,, que atinge 7.800 quilémetros
entre o Cabo Verde e o cabo Guarda Fui.

Observe-se a sua configuracio geografica e
note-se que forma um bloco maci¢co sem grandes
anfractuosidades que facilitem o acesso ao interior.

Também ndo dispGe de rios navegaveis em
sérandes extensdes que permitam chegar as regides
consideradas de maior valor economico ou mais
propicias a colonizacéo.

Nestas condi¢cbes a tinica forma de penetrar
nele é construir vias de comunicagdo terrestre:
estradas e caminhos de ferro. F. isso se tem feito,
existindo ja duas grandes rédes ferroviarias: uma
ao norte, abrangendo Marrocos, Argelia e Tunisia
e outra ao sul nos territérios da Unido Sal Afri-
cana e paises limitrofes, abrangendo o sul de
Mocambique.

Mas o Continente é muito vasto e a construgao
de caminhos de ferro emprésas muito dispen-
diosas. Por outro lado, o aproveitamento dos vastos
recursos que a Africa pode oferecer tem-se feito
gradualmente, & medida que as necessidades das
matérias primas, ou que 0s anseios por uma colo-
nizacdo mais intensiva, o exigem.
~ Por isso as linhas ja construidas ndo vao ainda
além de 80.000 quilémetros, o que ndo é nada para
continente tio vasto. Lembremo-nos porém que
ha pouco mais de 50 anos o interior de Africa era
ainda regido de Mistério.

Dir-se-ia que 0os monstros marinhos que até ao
século XV barraram a passagem das caravelas
para o sul do Cabo Naio, se haviam refugiado no
interior do Continente, envergonhados do fracasso
perante a ousadia dos portugueses. Mas em terra,
como antes no mar, continuavam a amedrontar
todos aqueles que pensavam em desvendar os mis-
térios de tdo vastas regides!

Uma carta geografica de Angola e Congo, pu-
blicada em 1885, c6pia de uma outra da Comisséo
Cartografica, carta que nos dava ainda a posse
dos territérios ao sul do rio Cunene até ao paralelo
do Cabo Frio, limitava a nossa ocupagdo, por
leste, no rio Quango, quando hoje se estende para
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além do dobro da distdncia ao litoral, visto atingir
as margens do rio Kassai. i

No sul, o curso da dltima parte do rio Cunene
era completamente desconhecido. Apenas se sabia
que desaguava ao sul da baia dos Tigres. F, certo
que tinhamos ja uma sentinela para a futura
ocupacido do sul —o forte do Humbe; — mas para
leste do rio, mal reconhecido ainda no seu curso
médio, nada havia. O mapa referido dizia que era
uma regido em exploracdo por Capelo e Ivens e
nada mais. Do Cuanhama e do Cuamato, regides
nela compreendidas, havia apenas vaga noticia.
Nem dos habitantes tinhamos informacdes.

Cafraria era o nome genérico que se dava a
tdbda a vastissima regido que se estendia para além
do rio Cunene até aos confins, mal desenhados
ainda, da nossa Colénia de Mocambique e das
reptblicas do Transval e do Orange. Para o sul
da Cafraria, seguia-se a Asttentocia, também por
explorar, assinalando-se nela apenas a existéncia
de dois rios: um, afluente do rio Orange, que os
mapas da época j4 mostravam; outro, desaguando
directamente no mar.

As travessias, realizadas no dltimo gquartel do
século passado por ousados exploradores, é que
vieram desvendar os grandes segredos do conti-
nente misterioso. S entdo se soube que éle encer-
rava riquesas capazes de fazer a felicidade dos
povos europeus que comegavam ja a sentir-se com-~
primidos dentro dos limites do seu estreito con=
tinente.

A Furopa com os seus 10 milhdes de quilé-
metros quadrados, isto é, com um ter¢o apenas da
area do continente negro, tinha ja centenas de
milhdes de habitantes que sentiam a necessidade
de se expandir para viverem confortavelmente.

A corrida a novas terras

Comegou entdo a corrida a Africa.

Todos os povos civilizados se julgaram com
direito a compartilhar das suas riquezas. Mas para
a sua explora¢@o era necessario construir caminhos
de ferro, visto que nem o transporte a dorso, nem
a tracgdo animal permitiam o internamento no
Sertdo. F. por isso que ainda hoje a Carta econé-
mica da Africa nos mostra que sé as bordas do
vasto Continente estio devidamente reconhecidas
e colonizadas. .

Onde ndo chega o caminho de ferro ndo ha,

- por assim dizer, civilizacdo. Emquanto ‘eles se ndo
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construiram, a penetracio tentou-se pelos vales
dos grandes rios que permitiam navegacao. Mas
com que lentiddo! Nés penetramos no Zaire, logo
nos tempos dos descobrimentos, como o compro-
vam. as inscricbes do Yelala; penetramos no
Quanza até as terras de Caimbambe, fundande
ali a vila do Dondo, no extremo navegavel
do rio,

Na Africa Oriental avancamos pelo rio Zam-
beze até a vila do Zumbo e até mais além, segundo
referem as cronicas da época.

Esta foi até a penetracdo mais profunda feita
por via fluvial em todo o continente negro,
excep¢ao feita do vale do Nilo.

Também os franceses fizeram a penetracao pelo
rio Niger, j4 conhecido dos portugueses antes
déles alj chegarem. F, avancaram até Bammako,
Seguindo-se-lhe os ingléses que absorveram as
Companhias francesas de comércio que estes ti-
nham formado.

A Inglaterra, ja4 instalada na Africa do Sul,
anexa o vasto territério da Becuonalandia a sudo-
este do continente e forma rapidamente uma

Companhia para explorar a Africa Oriental, con-
trabalancando a influéncia alema exercida também
por uma Companhia comercial formada pela
mesma ocasido.

A Alemanha assenhoreia-se da Damaralandia
e dos Camardes, na Costa Ocidental e anexa, a
breve trecho, o vasto territério situado entre o lago
Tanganica e o mar, A Itilia estabelece-se na Fri-
treia e na Somalia. A Franca apropria-se de vastos
territérios na Guiné e ao sul do Equador, consti-
tuindo as grandes colonias da Africa Qcidental e
da Africa Equatorial. No oriente, apossa-se de
Madagascar e das ilhas Comores.

A FEspanha mal se apercebe da partilha. Amda
assim estabelece-se numa nesga do litoral do golfo
da Guiné, ao norte do Gab&ao, onde ja tinha as
ilhas de Fernando P6 e Ano Bom, e estabelece ao
norte o protectorado de Marrocos e a Colénia do
rio do Quro.

A guerra Anglo-Boer termina pela anexacdo
das Repdblicas do Transval e Orange a Corda
Inglésa.

F, por dltimo, os restos do Império Otomanq
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sio tomados pela Itilia que se assenhoreia da
Tripolitania e da Cirenaica.

A Bélgica, por sua vez, anexou o Fstado Livre
do Congo.

O assalto foi geral. E. o continente negro ficou
repartido pela Inglaterra que teve a parte de ledo,
pela Franca que se lhe seguiu em extensdo terri-
torial, pela Bélgica, pela Alemanha, pela Espanha
e pela Italia, deixando o célebre Congresso de
Berlim a Portugal aquilo que de todo em todo lhe
nao podia ser tirado.

A accao ferroviaria

Iniciada a ocupagdo dos territérios assim repar-
tidos, reconheceu-se logo a necessidade de langar
através déles os instrumentos de dominio que per-
mitissem a sua valorizacdo, e que, a0 mesmo tempo
tirassem aos indigenas, Ginicos donos e possuidores
dos territérios partilhados, (mas que para a par-
tilha ndo foram ouvidos nem achados) quaisquer
veleidades de resisténcia. E.ssas veleidades mani-
festaram-se ainda em muitos casos, durante mesmo
a construgdo dos caminhos de ferro. Que o digam
os ingléses nas lutas que tiveram de sustentar
contra os Matabeles e 0s alemaes com a oposi¢do
dos Herreros. Inicia a marcha, lancando novo
caminho de ferro para o desconhecido, a Inglaterra
que, a partir do Cabo, fez avancgar para o norte o
caminho de ferro com que Cecil Rhodes se foi
assenhoriando de quési todo o continente ao sul
do Equador. E as suas ambi¢Ges eram ainda mais
vastas. Fle queria assenhoriar-se de todo o Con-
tinente, levando o caminho de ferro ao Cairo no
extremo norte.

O seu grandioso sonho esbarrou porém com o
nacionalismo belga que exigia a nacionalizacdo
dos caminhos de ferro dentro da sua Colénia.
Cecil Rhodes ainda lancou as suas vistas para
leste, tentando atravessar o territorio de Tanga-
nica, j4 entdo ocupado pelos alemides. E. para o
conseguir deslocou-se até Berlim onde encontrou
formal negativa. F.stamos em crer porém, que se
nio fosse a sua morte prematura (1853-1902) teria
ainda investido com o Congo Belga, tanto mais
que no seu extremo norte se encontraram riquezas
mineiras, o ouro e o radio que bem justificariam
o avanco. Ele faria vér aos Belgas que deviam a
sua Colénia ao consentimento da Inglaterra.

A propésito diremos que a ligagio Cabo Cairo
j4 se faz hoje com relativa facilidade utilizando o
caminho de ferro, a estrada e a via fluvial.

O daltimo congresso automobilista, realizado
em Costermansville, cidade situada nas margens
do pequeno lago Kivu, bem o comprovou.

Fm socorro da ideia de Cecil Rhodes tinha
vindo o Egipto prolongando o caminho de ferro
do Cairo pelo vale do Nilo até Obeid, mas por
ali se quedou porque Cecil Rhodes morreu.
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Nio foi porém sé6 na Africa do Sul que a
Inglaterra comecou desde logo a construir
caminhos de ferro, alids os mais importantes
de téda a Africa e que hoje formam uma
complexa réde, de mais de 23.000 quilémetros
admirdvelmente bem organizada e bem adminis-
trada por um dnico homem que ainda superin-
tende nos portos; nos farois, na aviagdo civil e na
viacdo automdével.

Nas outras Colénias iniciou ela também, e
desde logo, a construcdo de caminhos de ferro.

Na Serra Leda fez o caminho de ferro de Free-
-Town a Kamabrai e a Pendembu; na Costa do
Quro o caminho de ferro de Sekendi a Kumassi,
onde se ligou com o caminho de ferro ido de
Accra por Kotoku, Asnoya, e Kavan-Crassu. Na
Nigeria construiu dois caminhos de ferro de pene-
tracio partindo de Lagos, a oeste do rio Niger e
do porto Lareoust, a leste ligados depois, no inte-
rior da Colénia e prolongados para o interior
mostrando o propésito de avancar para o lago
Tchad que a Inglaterra ambicionava ocupar. A

linha foi construida até Maidugari.

Na Africa Oriental construiu a Inglaterra o
caminho de ferro de Mombaga a Port Florence,
mais tarde ramificado para servir as vastas regides
agricolas banhadas pelo lago Vitéria. Nas Ilhas
das Mauricias e da Reiinido varios caminhos de
ferro agricolas foram lancados. Finalmente no
Soudao foram construidos também varios cami-
nhos de ferro, uns de cardcter econémico; outros
de caracter milijar.

¥ ¥ x

A Franca desenvolveu igualmente grande acti-
vidade na ocupacdo dos territérios africanos por
meio de linhas férreas.

Citaremos os caminhos de ferro de Africa Oci-
dental partindo de Dakar, de Conakri, de Abi-
djan (Bingeoville) e de Kotonou ja na baia de
Benin. Todos éstes caminhos de ferro formam ja
réde notavel. Na Africa F.quatorial fez a Franca
o caminho de ferro de Point-Noire a Brazzaville.
Em Madagascar a actividade ferroviadria também
se fez sentir. F. na Somaélia francesa foi construido
o porto e o caminho de ferro de Djibouti, mais
tarde prolongado até Addis Abeba.

Mas a obra mais notavel da Franca é a réde
ferroviaria que se estende pela Argélia, Marrocos
e Tunisia.

»i¥ W

A Bélgica lancou atravez dos territérios da sua
Colénia indimeras linhas.
Citemos em primeiro lugar a réde da Katanga

éujos tentaculos se estendem por Oeste até a nossa
fronteira de Angola; pelo Sul até A Broken Hill
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na fronteira da Rhodésia; e pelo norte até Port
Franqui. Notével, apesar da sua pequena extensio,
é o caminho de ferro de Matadi a Leopoldville,
ha poucos anos completamente remodelado e me-
lhorado.

De Boma, a antiga capital de Colénia, parte
um caminho de ferro que no Maiombe entesta
com o nosso F.nclave de Cabinda.

Além déstes, outros caminhos de ferro existem
j4 na Colénia.

O govérno Belga para mais facil e mais rapi-
damente ver construidas as vias aceleradas neces-
sarias a valorizacdo e progresso de Colénia, esti-
mulou a formac¢do de varias Companhias — todas
belgas.

Sob o0s seus auspicios se constituiu a Compa-
nhia dos Grandes Lagos; a Companhia do Cami-
nho de Ferro do Congo; a Sociedade dos Caminhos
de Ferro Vicinais de Maiombe; a Sociedade dos
Caminhos de Ferro Vicinais do Congo; a Com-
panhia dos Caminhos de Ferro do Congo Superior
aos Grandes Lagos Africanos; a Companhia dos
Caminhos de Ferro Reiinidos; a Companhia dos
Caminhos de Ferro do Baixo Congo a Katanga:
a Companhia dos Caminhos de Ferro de Leopol-
dville & Katanga e ao Dilolo (L. E. O.K. A.D. L)
e varias outras Companhias Concessionarias .de
caminhos de ferro particulares.

O territério é tdo vasto, e as possibilidades sio
tdo grandes que ha lugar para todos.

¥ x %

O nacionalismo belga foi posto em evidéncia
quando se tratou da valorizacdo das minas de
cobre de Katanga, mandadas reconhecer pela Mis-
sdo Bia-Francqui, auxiliada pelo célebre ge6logo
Cornet, a quem se devem os melhores estudos geo~
l6gicos do interior.

Robert Williams, 0 homem do caminho de
ferro de Benguela, que ao tempo trabalhava nos
caminhos de ferro da Rhodésia quiz estendé-los

pelo territério belga até a Katanga, continuando

a ser empreendimento inglés orientado no pensa-
mento de Cecil Rhodes.

O rei Leopoldo II ndo concordou e somente

aceitou negociar com Robert Williams gquando -

éste garantiu ao capital belga um minimo de 60 °/o
de comparticipa¢io em todas as Companhias que
viessem a formar-se para a exploracio dos vastos
campos auriferos. Isto mesmo se fez com a forma-
¢do do capital de outra grande Companhia a Union
Miniere. O rei Leopoldo desceu até ao promenor
de exigir que 60°, pelo menos, dos materiais
necessarios fossem adquiridos a inddstria belga!

Quando se tratou da construcio da linha férrea
até Port Franqui, foi posto em evidéncia que a
construcao econdmicamente ndao era recomendavel,
Apesar disso foi levada a efeito porque, como diz
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Wiene no seu livro sébre Caminhos de Ferro Colo-
niais «cette ligne était nécessaire, indispensable
méme, car elle constitue un moyen de transport
entiérement national; c’est aussi une ligne de liai-
son politique, de cohésion meme, qui doit resserrer
les liens qui unissent le Katanga au restant de la

Colonie Belge».
» x x

As actividades ferroviarias alemas, foram talvez
das mais notaveis, por serem empreendidas em ter-
ritorios por assim dizer desertos uns, como a Da-
maralandia e tropicais e ao tempo sem valor outros
como a Tanganika, onde ndo havia qualquer inicio
de ocupacéo.

Noés passamos por ali como gato por brasas,
nos tempos dos descobrimentos.

Mas a Alemanha ndo hesitou. Instalando-se
nos Camarges, lanca logo ali uma linha de pene-
tracdo a partir de Bonaben em frente de Duala
em direccio a Nkongramba ; lanca outra do pdrto
de Vitéria a Soppo e a Ekona; e outra ainda de
Douala a Bidjoka e Nyon.

Na Damaralandia cria a cidade de Swakop-
mund, em frente da feitoria inglésa de Walfish-
-Bay e faz dela a testa de caminho de ferro que
estende para o norte até Grootfontein e para o sul
para além de Windoeck, capital da Colénia. Da
Angra Pequena faz partir outro caminho de ferro

~que se dirige a Belange e que se ligou por Win-

doeck ao de Swakopmund.

Na Africa Oriental constroe o caminho de
ferto de Dar-es-Salam a Tabora e a Kigoma, nas
margens do lago Tanganica, e lanca_ o ramal
para o lago Vitéria. De Tanga parte um caminho
de ferro em direccdo ao célebre monte do Keli-
mandjaro, que contém o pico mais elevado de
todo o continente, onde as neves sdo perpétuas.

A Italia também iniciou a construcio de cami-
nhos de ferro na Cirenaica e na Libia.

Passando em revista todas estas actividades,
estranho seria que ndo se pusesse em evidéncia o
esféorgo portugués, que ndo ficou atras das activi-
dades dos outros paises Coloniais na realizacdo
déstes objectivos, em que continua prosseguindo.

Mas é justo também por em destaque que néo
foi para assegurar dominio que foi levado a cons-
trui-los. Com orgulho pode afirmar que os povos
sdbre quem exercia soberania lhe eram fieis. F, se
o Gungunhana se rebeliou, apesar das boas rela-
¢oes que comnosco tinha, as causas sdo bem conhe-
cidas.

Os grandes transafricanos

Cecil Rhodes concebeu o formidavel projecto
de ligar o Cabo com o Cairo por um caminho de
ferro. Vimos as dificuldades que encontrou na.rea-
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lizacdo do seu plano. Mas nem por isso o objectivo
deixaria de ser alcancado em futuro mais ou menos
dilatado. .

O Congo Belga acaricia a ideia de ligar a sua
réde aos caminhos de ferro do Suddo e do Egipto
pelo vale do Nilo. F, no dia em que tal se fizer,
a ideia de Cecil Rhodes tera a merecida consa-
gracao.

A Franca ambicionava construir um Transa-
fricano a partir de Oran ou de Alger pelo lago
Tchad, a ligar com a réde da Africa do Sul na
Rhodésia do Norte.

QOutro transafricano que também se eshocou,
ideia italiana, tinha a sua origem no golfo de Syrte,
(Tripolitania) e devia ligar-se a réde do Congo Belga
em Stanleyville, passando pelo forte de Atcham-
baule a“sudeste do lago Tchad, local assinalado
para entroncamento dos trés grandes transafricanos
acima referidos.

No sentido leste oeste, os alem&es pensaram
em fazer a ligacio de Douala a Dar-es-Salam
atravez do Congo Francés e do Congo Belga. Foi
a guerra de 1914 que impediu a sua realizacéo.

Ha, porém, ja construido e em explora¢do uma
transversal que liga o porto do Lobito ao pdrto
da Beira. Teve Portugal a felicidade de ver reali-
zado o seu sonho de ver ligada Angola a contra
Costa por um caminho de ferro, tendo até a Com-~
panhia de Ambaca tomado o nome de Companhia
de Caminhos de Ferro atravez de Africa.

Pena foi que a aspiracdo se ndo tivesse reali-
zado no tempo em que todo o territério a atra-
vessar estava dentro da esfera da influéncia de
Portugal. Para se realizar entdo a ideia ndo havia
que pedir licenca a ninguém. Infelizmente o des-
tino ndao o quiz. F, que a ideia era demasiado arro-
jada para o tempo em que surgia.

Construcdes ferroviarias em tempo
de guerra

Fstando em’ guerra todas as nacdes com inte-
résses em Africa, excepcio feita de Portugal e Es-
panha, todas as actividades ferroviarias em Africa
cessaram. (O grande transhariano, d’estinado a
ligar o Niger e a réde ferroviaria da Africa Oci-
dental Francesa com os caminhos de ferro do norte
de Africa, tio bem encaminhado nos anos que
antecederam a guerra actual, foi também aban-
donado.

Mas a sua construgdo é objectivo que ja ndo
morre. :

F, certo que a Franca lan¢ou ja duas grandes
estradas atravez do Sahara. Mas elas nao satisfa-
zem aos fins-em vista, apesar dos cuidados postos
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na sua execu¢do para permitirem trafego intenso.
S6 Portugal, gracas a uma politica financeira,
sem precedentes na sua histéria, consegue prosse-~
guir no seu programa de construgdes ferrovidrias
coloniais nos tempos calamitosos que estamos
atravessando.

Pode mesmo dizer-se que é a época da nossa
histéria em que maior actividade ferrovidria de-
senvolve.

Na Africa Ocidental, mercé da existéncia, sem
aplicacdo, de muito material de via adquirido pelo
primeiro Alto Comissario da Reptblica, prossegue
a construcdo da linha de Cassoalala ao Dondo,
nas margens do rio Quanza e se faz a substitiii-
¢ao da linha de Mossamedes ao Lubango, mudan-
do-lhe, a0 mesmo tempo, a bitola para a bitola
normal na Africa do Sul, e ainda se activa o seu
prolongamento.

Na Africa Oriental constroem-se linhas atra-
vez dos territérios de Gaza para a exploracdo de
florestas; prossegue activamente a construgdo do
caminho de ferro do Téte e completa-se a linha
de Mocambique, que atingiu finalmente as margens
do rio Lurio. O caminho de ferro ndo vai por ora
mais além, porque o desenvolvimento do interior
do distrito o ndo recomenda. Para diante do seu
términus existe ja uma réde de estradas que per-
mite a valorizacdo dos territérios atravessados,
explorados por um servico de camionagem efi-
ciente, montado e sustentado pelo F.stado.

Mais tarde podera a linha estender-se até as
margens do lago Niassa, mas um tal objectivo
ndo tem hoje valor porque a exploracio do lago,
extenso de 500 quilémetros no sentido N. S., esta
exclusivamente, nas maos dos ingléses, ndo obstante
nés termos a posse de mais de duas centenas de
quilémetros da sua margem oriental. A sua liga-
¢io estd ja feita com o porto da Beira por um
caminho de ferro inglés que nao terd maior ex-
tensdo do que terd o de Mocambique, se for levado
até la. Nenhum trafego pode pois esperar-se dali.

¥ ¥ ¥

Louve-se pois 0 nosso magnifico esférco, reali-
zado numa época ericada de dificuldades.

Infelizmente o ritmo das construc¢bes ndo se
pode manter porque faltam materiais de toda a
espécie.

Mas o caminho de ferro de Téte deve prosse-
guir porque ha ainda bastantes carris em Angola
para o levar as minas de carvao de Moatise, pri~
meira étape de um percurso que nido pode deixar
de terminar nas regides auriferas de Missali e de

Chifumbasi.
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bilAe 2 Guarda

General

Pelo

FOR Q. BE AL ME LD A

fundacdo da Cidade da Guarda perde-se na

noite dos tempos, podendo considerar-se coeva

dos primeiros povoamentos da sua regido,

Dado o valor inigualdvel da sua situagdo geo-
grafica como ponto central e estratégico, levantada
na parte mais alta da serra que tem o seu nome, numa
posi¢io que comanda as comunicagdes entre as bacias
hidrograficas dos trés rios, o Douro, o Mondego, e o
Tejo, pode dizer-se afoitamente que ela deveria ter
sido desde tempos muito remotos, e assim o devia
ser, pelo menos, a chegada dos romanos, a cabeca da
grande Civitas ou Provincia lusitana que bordejava
pelo poente os lagos e lagunas da Castela Velha, a
ésse tempo ainda em dessecagdo, e abrangia todos os
pagus ou vicus da grande tribu dos Vetdes, situados
entre o Douro e o Tejo.

Até aos nossos dias perduraram os testemunhos
materiais e irrefutiveis da sua existéncia, que confir-
mam as lendas e tradigoes ('), tdo vivas ainda na me-
moria dos homens.

No arquivo da Camara Municipal da Guarda deve
certamente ainda existir uma planta topografica dos
terrenos da encosta do Castelo e campos da Dorna,
por nés levantada no ano de 1897 (*). Nessa planta
estdo registados, no espordo, que limita, pelo sul, a
pequena chapada a raiz do morro do Castelo, sobran-
ceiro ao colo das Lameirinhas, os restos de alicerces
duma muralha formada por grandes blocos de pedra
de aparelho tOsco, sem argamassa ou cimento, bem
caracteristica das construgdes pre-romanas ou, melhor
dizendo, de tipo lusitano, apoiadas nas fragas que
coroavam a encosta désse pequeno outeiro pelos lados
do nascente, sul e poente.

A existéncia de tais restos de construcio era bem
conhecida de todos, e dela podem dar testemunho os
oficiais de Infantaria 12 désse tempo, visto os exer-
cicios de combate, entdo freqiientes nos campos da
Dorna, terminarem sempre por um assalto A posicao
do Castelo e haver a necessidade de conquistar pri-
meiro aquelas ruinas.

Mais para norte, j4 a meia encosta a oeste do Cas-
telo, sobre um grande barrocal, assinalavam-se nessa
planta outros restos de muralhas de igual natureza,

como ainda se registavam outras ruinas do mesmo -

estilo junto do Barroco da Moura, que coroa a forte
€Scarpa em que assenta esta grande fraga, a cavaleiro
do cruzamento das estradas do Mondego e da Esta-
¢d0 ao fim da rua de D. Luiz I.

Também no antigo largo do Espirito Santo, fron-

teiro as Portas de El-Rei e circundando o adro da
capelinha, existiu até pouco depois de 1910 um pano
de muralha de traga lusitana, assentando, em parte, a
casa solarenga que ainda hoje limita o terreiro, pelo
lado norte, sObre alicerces de uma muralha pré-ro-
mana, apoiada nas fragas que coroavam a encosta por
ésse lado.
- Restos de andlogas construcdes existiam também
no terreno onde em 1897 foi construido o Club Egi-
taniense; e uma parte do muro de suporte do largo
fronteiro ao mercado da Boavista, onde se levanta o
Hotel do Turismo, assentava sdbre os alicerces de
uma muralha lusitana. Os fundamentos dessa muralha
estavam bem visiveis na aresta da dobra do terreno,
a nascente do Lactirio Dr. Proenca e do lado da
cérca do Quartel, até junto do forno da padaria do
mesmo aquartelamento.

No Terreiro do antigo Mercado dos Porcos -
existiam ainda em 1898 restos de uma forte muralha,
apoiada nas fragas que limitavam pelo sul a coroa do
outeiro, formando uma espécie de curral semicircular,
e cujas pedras foram ap:roveitadas na construcdo das
casas que ladeiam a rua Batalha Reis pelo lado do
poente.

Ao Senhor do Bomfim, existiam ainda em 1890
uns panos de muralhas também lusitanas que, par-
tindo de umas fragas situadas a norte da Capela, cir-
cundavam pelo nascente o Moinho de Vento. E por
uma porta, definida pelas suas ombreiras, passava a
calgada romana que ainda hoje desce a encosta da
Senhora dos Remédios. ]

Esses restos da antiga muralha e porta desapare-
ceram com a abertura da estrada municipal que desce
a entroncar com a estrada da Estagio na curva da
Quinta dos Bentos, e foi com pedras dessa muralha

(') Até 1900 era, entre as pessoas ilustradas, axiomética
a origem lusitana da Guarda, ji grande cidade quando foi
conquistada pelos romanos, e cujas tradicdes, vivas e palpi-
tantes, se sobrepunham &s dos barbaros e dos mouros, ofus-
cando-as quasi por completo.

(*) Esta planta esteve muito tempo exposta ao piiblico,
juntamente com o projecto de arborizacdio do campo da
Dorna, e héd ainda muitos moradores da Guarda que dela se
devem recordar e podem testemunhar a existéncia dos ves-
tigios das fortificacdes lusitanas e romanas e de outros
achados.
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que o Padre Boaventura construiu aquela capela, e
se fez o muro do terrago que a circunda.

Vestigios de muralhas semelhantes apareciam ao
longo do vértice da encosta de Alfarazes até ao angulo
da cérca do Quartel, por defrds do Paiol, como se
verificava por alguns pedagos de panos de muros e
restos de alicerces, em parte existentes ainda hd pou-
cos anos. No préprio outeiro ao sul do Paiol, exis-
tiam também restos de muralhas lusitanas cuja pedra
foi aproveitada em 1902 na construgdo da Enfermaria
regimental.

Por outro lado, é também conveniente notar a
circunstiancia singular do terreno delimitado por estas
ruinas de cardcter nitidamente castrense, de estilo pre-
romano, que vimos de enumerar, estar inteiramente
raso e limpo do lado interior, sem saliéncias, nem
ravinas ou depressdes, nem tampouco se notar a exis-
téncia de rochas por trabalhar. Esta particularidade
pode, em parte, ainda hoje ser observada no terreno
da encosta poente do Castelo, entre o barroco da
Moura e o lango da muralha sobranceira, de D. Sancho,
bem como em todo o terreno que vai do Paiol ao
Moinho de Vento, em parte do qual se edificaram
vdrias casas, a norte do actual Semindrio, e o bairro
operdrio da Cimara, — o que bem demonstra ter sido
ja outrora urbanizado — em contraste flagrante com o
terreno do lado exterior, ainda hoje em parte coberto
por barrocos e fraguedos em que essas construgoes
se apoiavam (%),

Da existéncia e metddica disposi¢do déstes precio-
sos testemunhos, ainda palpitantes de verdade, conju-
gada com o estudo meticuloso, sob o ponto de vista
militar, do terreno em que foram levantados, julga-
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mos poder afoitamente concluir que, em épocas
muito remotas, anteriores a chegada dos romanos, no
lugar da Guarda actual, existiu uma grande povoagio,
cercada por fortes muralhas, apoiadas em nticleos ou
centros de resisténcia militar como era de técnica
désses tempos. E que os vestigios das construgdes
militares existentes do Paiol ao Moinho de Vento e
capela da Senhora do Bomfim, constituiriam obras de
defesa avangada — como sucedia com os Castelos Ve-
lhos — unidos por uma forte cérca amuralhada, encer-
rando um arrabalde, os currais de gados e as hortas,
como ainda hoje sucede em certas cidades marro-
quinas.

As suas. fortificagoes delimitariam portanto uma
area muito superior a da actual cidade, que devia
conter uma populagdo oito a dez vezes mais nume-
rosa, sendo curioso notar como a presente expansio
urbana da cidade se vem fazendo nos mesmos moldes
e dentro do perimetro da povoagido lusitana.

Com todos éstes dados, postos assim em clara evi-
déncia, e o conhecimento de outros factos e aconteci-
mentos, testemunhados pelos coevos, e que nos che-
garam através de documentos escritos ou da tradicdo
oral, ndo € impossivel fazer a histéria das fortifica-
coes e fortalezas da Guarda, desde a sua fundacgdo
até aos nossos dias.

(') Para se poder fazer uma idéia da forma como teriam
sido aproveitados os fraguedos para apoiar as muralhas da
Guarda Lusitana, bastara visitar qualquer das fortalezas do
Cabe¢o das Fraguas ou Tintinolho, ou dos castelos de Sor-
telha, Castelo Bom ou Castelo Mendo.
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Local junto da estagio flavial de Sul e Sueste, destinado a dar origem a nova Avenida marginal
para Pogo do Bispo e que”seria conveniente para instalacdo
dos servicos ferrovidrios de passageiros de Leste, Norte e Beira Baixa

A5 pstacdes frminus de Lisbog

0 0 rangbirdo

P_or

Il i 3

lo passageiros

G ALULO

Capitio de engenharia (B. 8. C. F.)

EMOS no Didrio de Lisboa de 10 de Dezembro

p. p. estar concluido na Cimara Municipal de

Lisboa, o projecto duma Avenida citadina com

origem no largo da estagdo fluvial do Sul e

Sueste, a qual, com 30 metros de largura, terminard
N0 Pogo do Bispo.

Tal notijcia sugere-nos estas linhas, advogando uma
Causa que consideramos désde ja perdida, mas que a
“Gazetan defensora dos interésses ferrovidrios, em que
S¢ incluem os interésses do publico, ndo prescinde
tornar conhecida.

.Possue a nossa capital sete estagoes terminus
asSIm distribuidas: a estacao de Alcintara-T (Alcan-
tara Terra) situada no largo de Alcintara, fazendo
Presentemente apenas servico de mercadorias: a esta-
¢d0 de Lisboa-R (Lisboa Rossio) no largo do Duque
de Cadaval com frente para o Largo de D. Jodo da

Camara, destinada a servico de passageiros e recova-
gens das linhas de Oeste, Leste, Norte, Beira Baixa
e respectivos ramais; a estacdo de Lisboa-P (Lisboa
Principal) situada em St.* Apolénia, fazendo todo o
servico de mercadorias e um servico restrito de pas-
sageiros; a estacdo do Cais do Sodré, para servico de
passageiros da linha de Cascais, situada na Pracga do
Duque da Terceira; a estacao de Lisboa-T. P. (Lisboa-
Terreiro do Pago) para servigo de passageiros e des-
pachos de grande velocidade das linhas do Sul e
Sueste; finalmente as estagdes secunddrias de Lisboa-
Jardim e Lisboa-St.” Amaro, instaladas respectivamente
nas docas do Jardim do Tabaco e Alcintara-Mar, para
todo o servico de mercadorias da réde do Sul e Sueste,

Pela importancia do servigo de passageiros desta-
cam-se as estagoes do Rossio, Terreiro do Pago e
Cais do Sodré, situadas nos vértices dum tridngulo
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instalado na parte verdadeiramente central da cidade
onde se faz todo o movimento comercial e também o
movimento de transbordo de passageiros que, chega-
dos a uma dessas estagOes testa, se destinam a outras
linhas.

Nio sendo grandes as distancias entre quaisquer
das trés estacoes do triangulo de transbordo, apre-
senta-se contudo evidente o incémodo de tais trans-
bordos, sobretudo tratando-se de pessoas idosas e
doentes, ou tendo os passageiros crian¢as consigo,
alem dos seus volumes habituais.

A estacio de Cais do Sodré, embora com grande
movimento de passageiros, possue por assim dizer
um servico local, sem grande nimero de passageiros
em transbordo, pois dd acésso apenas a 27 quiléme-
tros de via férrea. Nao sucede porém o mesmo entre
as estacdes do Rossio e Terreiro do Pago, nas quais
é aprecidvel a quantidade didria de passageiros que do
Norte se destinam ao Sul
do pais e vice-versa. Ora,
procurando uma solugdo
que remova o incémodo
de tdo numeroso trans-
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ndo estando ainda electrificada a réde ferrovidria fran-
cesa, j4 se circulava entre o Quai d’Orsay de Paris e
gare de Austerlix, isto €, por trac¢do eléctrica, elimi-
nando-se por essa forma os inconvenientes que o
tinel oferece servindo para a tracgdo a vapor.

Tais previsdes ndo se realizaram; ésse intestino
ferrovidrio, atravessando uma das maiores altitudes
de Lisboa (115 metros) e contendo a intensidade de
circulacio duma quadrupla via, pois que duas vias
duplas néle ingressam, continua cheio de gazes pro-
venientes da combustdo do carvao, téxicos e corrosi-
vos nessa atmosfera himida, estragando o material
circulante e prejudicando o ptblico asseado e 4dvido
de sua satide (*).

Limitado o tinel do Rossio ao Servico da linha
do Oeste e dos tramways de Sintra e Vila Franca, de
muito se reduziria a"sua acg¢do prejudicial, a0 mesmo
tempo que se obteria grande descongestionamento no

servico de quadrupla via
que contém.

E ficil de observar a
possibilidade da instala-
¢do do servigo de passa-

bordo nestas circunstin- \.\\ geiros de Leste, Norte e
cias, encontra-se de todo Ry bt Beira Baixa ou Lisboa
- A - » .'.—\ \ s .
vidvel .como € de crér, ja T N Terreiro do Pago. A li-
tenha sido observado pe- 5 W nha de Leste, na qual fo-
las entidades competentes, N 'i:\ ram inseridas em Entron-
mas que ndo sabemos se fling ?-;w B 4 camento a linha do Norte
Iy \ =R 2 A
alguma vez se procurou R “*':;é?fi.-‘.‘-@\imfeumF e em Abrantes a linha da
projectar, a instalagdo de [“_ﬁf *11&’\' Beira Baixa, tem sua ori-
[l Sorooel

todo o servigco de passa-
geiros e bagagens das li-
nhas de Leste, Norte e
Beira Baixa em Lisboa-T.
P. com o actual servico
que esta presta 4 réde do
Sul e Sueste, deixando a
estacdo de Lisboa-Rossio apenas para acesso as linhas
de Oeste, Sintra e tramways de Cintura, instalagdo
essa que situada no Arieiro como foi projectado fica-
ria na periferia da cidade, como se dum cemitério se
tratasse e ndo duma estacido ferrovidria cenfral de tdo
- grande importancia na vida social moderna.

Aquela localisacdo centralisando em Lisboa-T. do
Pago todo o servigo de passageiros do Norte, Leste,
Beira Baixa e Sul ndo ofereceria apenas a facilidade
de transbordc aos numerosos passageiros destas
linhas; dlem desta vantagem h4d que notar quanto be-
neficiariam ainda o pitiblico e a Empreza exploradora,
devido ao encurtamento da viagem até Brago de
Prata e ao abandono do tdnel do Rossio que num
percurso de 2,400 metros oferece um ambiente ver-
dadeiramente impréprio a respiracdo e prejudicial a
conservagdo do material circulante. Em 1925 referin-
do-nos nas colunas da Gazefa ao tiinel do Rossio,
previmos que num futuro préximo se circularia entre
as estacoes de Lisboa-R e Campolide, como ao tempo
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Triangulo de transbérdo ferrovidrio de passageiros em Lisboa

gem na estacdo de Lis-
boa-P, distante 4 quilé-
metros da estacdo de
Brago de Prata, com an-
te-prolongamento até
junto do antigo edificio
da Alfindega no Terreiro
do Pago, em extensio de aproximadamente 1500
metros. Assim, apenas 5,5 quilémetros separam
as estacoes de Lisboa-T. P. e Brago de Prata, estando
esta distante 10,5 quilémetros da estacdo de Lisboa-
Rocio. Considerando a existéncia desta via tinica, pela
qual se fizeram circular os combdios de excursdo
desconhecida designados «combdios mistérion obser-
va-se que quanto a plena via, apenas interessaria sua
transformagdo em via dupla, exigindo o estabelzci-
mento desta, como mais importante, a expropriagao
de algumas velhas casas, barracoes e pequenas par-
celas de terreno a obter em parte da Administracao
"do Porto de Lisboa por cedéncia ou troca, encon-
trando-se as obras de arte do percurso em que se
incluem dois curtos tuneis (um de 29 e outro de 32

(') Este tiinel possue 2 chaminés que dio saida ao fumo,
situadas uma no quartel de artilharia em Campolide e outra
num quintal junto 4 rua Alexandre Herculano, mas nio
constituindo eom as boeas do tunel sistema de ventilaciio
suficiente.
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metros) j4 construidas com a secgdo transversal neces-
sdria para duas vias. !

Para a estagio terminus de Lisboa-T. P. existe
entre o actual edificio do Sul e Sueste e o antigo edi-
ficio da Alfandega, espaco suficiente para um feixe de
linhas idéntico ao da estacio de Lisboa-Rocio, impor-
tando pois apenas a aquisicdo desse espago, mediante
acordo com as entidades agora ocupantes e a cons-
trugao da estacao,

Preguntar-se-hi se com a instalacio dos servigos
de Leste, Norte e Beira Baixa. em Lisboa-T. P. ndo
S€¢ prejudicaria o transbordo de passageiros de linha
de Oeste destinados iquelas linhas e vice-versa. Sem
divida que ésse transbordo tem lugar presentemente
com bastante comodidade nas estagdes de Lisboa-R.
ou Campolide e passaria a fazer-se menos comoda-
mente, utilizando os c~mbdios tramways da linha de
Cintura que transportariam de Brago de Prata para
Campolide os passageiros destinados a linha de Oeste
€, em sentido inverso, os passageiros que vindos do

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Oeste se destinassem 2s linhas de Leste, Norte e Beira
Baixa. Porém, tal circunstincia ndo pode certamente
considerar-se de forca para relegar as vantagens que
se apresentam reiinindo os servigos dessas linhas
e do Sul e Sueste na estacio de Lisboa-Terreiro do
Paco.

Reportando-nos a noticia do Didrio de Lisboa, nio
podemos deixar de reconhecer quanto importa obter
espago para o grande transito que agora tio dificil-
mente se contém na artéria tdnica que liga o centro
da cidade com o Pogo do Bispo, tanto mais que se
procura acésso condigno ao aeroporto de Cabo Ruivo
e ao aerédromo da Portela. No entanto, as razoes que
se apresentam pro estabelecimento dos servigos ferro-
vidrios de Leste, Norte, Beira Baixa, Sul e Sueste em
Lisboa-T. P. sdo tdo fortes que crémos valeriaa pena
estudar a possibibilidade de se obter conjuntamente
aquele melhoramento para o transito citadino e as
vantagens que indicimos para o transbordo ferro-
vidrio de passageiros de Lisboa.
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VIANA DO CASTELO—Ermida e casa do Ermitdo

onumentos de portugal

S T

ANTONIO

MONTES

AMOS aproveitar o dia de Ano Bom para falar
dos nossos monumentos, dos monumentos de
Portugal, album precioso que recorda as
mais belas pdginas de histéria pdtria. Do Mi-

hho a0 Algarve, nao tém conto as igrejas, as capelas,
08 solares, os paldcios, os castelos, as catedrais, 0s
Santuério_s, os pelourinhos, e A volta de todos, sempre
O ¢€u azul a servir de moldura, a atirar bragadas de
luz sobre pedras enegrecidas, a cantar hinos de louvor
40s artistas de antanho.

Comecémos pelas terras do Alto Minho, onde a

matriz de Caminha, com o elegante chafariz e a Casa

dos Pitas constituem notdveis exemplares arquiteténi-
COs. Mais abaixo, 4 praga monumental de Viana do
Castelo—a Jinda «Praga da Rainhav —, oferece um
€Onjunto interessantissimo, onde nao faltam a fachada

nobre dog Pacos do Concelho e as varandas

do Palicio da Misericérdia, e espalhadas pelas
l'uafs, Vém-se as Casas da Carreira, da Praca e da- Fa-
milia Costa Barros, o belo portal gético da Matriz, os
seNdilhados manuelinos do Hospicio da Caridade e a
fachada s6bria da Igreja de S. Domingos, obra de re-
Nascenga italiana. Logo ao pé, Barcelos mostra-nos a
antiga Colegiada, as ruinas venerandas do Paldcio dos

Dugues de Braganga, o curioso templo do Senhor da
Cruz, o Solar dos Pinheiros e a forte torre de mena-
gem. Ainda no Minho, Braga, com a sua catedral an-
tiquissima, fala-nos da velha cidade romana, como a
arquitectura de S. Frutuosc e a linda Capela dos
Coimbras nos dizem da nobreza e fidalguia da «Ci-
dade dos Arcebispos». Guimardes tem a coroi-la um
dos mais lindos castelos de Portugal, que com a igre-
jinha de S. Miguel nos recorda o primeiro rei, lem-
brando-nos com o Paco dos Duques de Braganga, os
Pacos do Concelho e a. opulenta colegiada de Nossa
Senhora da Oliveira, pidginas imortais ligadas A cidade
que foi bér¢o da monarquia.

~ Nas terras trasmontanas ndo faltam monumentos
suntuésos como a Sé de Miranda do Douro, o castelo
e a antiquissima «Domus Municipalis» de Braganga.
Vila Real guarda a Igreja de S. Domingos, o Con-
vento de Santa Clara e o precioso «Solar de Mateus,
e em volta, o altaneiro castelo de Montalegre, a curio-
sissima ponte de Chaves, os monumentos romanicos .
das Pedras Salgadas e a joia arquiteténica que é a
Igreja de S. Gongalo de Amarante. No Douro, ndo
tém conto os monumentos, das mais variadas épocas,
e em tal profusdo, que citaremos apenas os do Pdrto,

23



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal Revista quinzenal CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

e —— . —— - —

GUIMARAIS —Oratério do Santudrio de Nossa Senhora da Oliveira
BARCELOS — Solar dos Pinheiros (Século_XV)

BR A G A — Capela de

. fig3 igreja qq
. VILA REAL-—A 86 #ga de 8. g
SANTAREM — Convento de 8. Franecisco e sede da freg

S. Domingos
is - COIMBRA —S¢é Velha
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verdadeiramente notdveis, como a Sé Catedral, a talha
rica de S. Francisco, os Paldcios da Bolsa e dos Car-
rancas, a Igreja de Cedofeita, o Mosteiro da Serra do
Pilar e as histéricas muralhas que assistiram ao alvo-
recer da nacionalidade.

Nas Beiras merecem visita em Lamego a Igreja
romanica de Santa Maria de Almacave, o Santuario
dos Remédios, a Sé Catedral, e em Viseu, a famosa
«Cava de Viriator, a linda janela de D. Duarte, a sé-
bria Catedral, as igrejas dos Terceiros e da Miseric6r-
dia e os Solares das Casas do Arco e dos Albuquer-
ques. Aguiar da Beira mostra um conjunto monu-
mental curiosissimo, onde nao faltam uma fonte e um
pelourinho, e na Guarda nao devem deixar de admi-
rar-se os rendilhados manuelinos da Sé Catedral. Cas-
telo Branco tem a volta do castelo um sem numero de
portas manuelinas, a Igreja de S. Miguel, a antiga

— ey

Casa da Cimara e o Jardim do antigo Pago dos Bis_
pos, que possue uma coleccdo de estatudria apreciavel,
Ainda nas Beiras, Aveiro tem no nimero das suas
curiosidades o Convento de Jesus com o valiosissimo
tamulo de Santa Joana e préximo o lindo castelo de
Vila da Feira. A cidace universitdria de Coimbra apre-
senta uma série de monumentos dos melhores, como
a Igreja de Santa Cruz, o templo roménico da Sé Ve,
lha, a Universidade, a Igreja de Santa Clara-a-Velha
e em volta, o castelo de Montemdr-o-Velho, as ruinas
da antiga Conimbriga, o magestoso Convento de Lor-
vdo e em S. Marcos o preciosissimo «Pantedo dos Sil-
vas». Se passamos 4 Extremadura e ao Ribatejo, reco-
nhecemos que sdo das provincias mais ricas em monu-
mentos. E olhar a igrejinha de S. Pedro, que com o
Castelo de Leiria nos recorda brilhantes pdginas de
Epopeia; a Batalha, joia rendilhada a evocar a vitéria

de Aljubarrota e Alcobaga, nobre e séria, com o Mos-
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teiro gigantesco dos Monges de Cister, erguido pelo
nosso primeiro rei para comemorar a tomada de San-
tarém aos moiros.

E a torre graciosa da Igreja das Caldas da Rainha,
a recordar com seus detalhes manuelinos a bondosa
Rainha Leonor, Fundadora das Misericordias de Por-
tugal ? E a vilasinha de Obidos, com igrejas curiosis-
simas e uma cinta de muralhas que constituem magni-
fico exemplar de fortificagdo medieval ? E Tomar, que
ao lado do Castelo dos Templdrios nos mostra o fa-
moso Convento de Cristo, as igrejas de Santa Maria
do Olival e de S. Jodo Baptista? E os timulos arren-
dados que na igrejinha de Santa Maria do Castelo
guardam os mais nobres senhores da «linda e fresca
Abrantes» ? E Santarém, ji conhecida por «Capital do
Géticor, com a Igreja romanica de S, Jodo de Alpo-
rdo, o belo pértico da Igreja da Graga, a Igreja ma-

4

nuelina de Marvila, o vasto templo do Semindrio, a
pitoresca Torre do Cabaceiro e o claustro precioso
do Convento de S. Francisco ?

Lisboa — a «capital do Império» — mostra-nos mo-
numentos das mais variadas épocas, como o Castelo
de 5. Jorge, a magestosa Sé Catebral, o belo pdrtico
da Conceigdo Velha, a rica Igreja de Sio Roque, o
Convento dos Jerénimos e a formosissima Torre de
Belém, evocadora da mais bela epopeia maritima. E o
Palicio Real, o suntuoso Palicio da Pena e o Castelo
dos Moiros de Sinfra? E o Convento de Jesus de Se-
tubal? E o monumental Convento de Mafra com seus
marmores riquissimos ? E o Castelo de Palmela, que
serviu de sede a nobre Ordem Militar de S. Tiago ?
Mais para o Sul, ndo tém conto os monumentos, bas-
tando citar Evora para termos diante dos olhos um
album preciosissimo com a fachada rominica da Sé
Catedral, a imponente Igreja de S, Francisco, o famoso
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Templo de Diana, o Convento dos Loios, as igrejas
conventuais do Carmo, Santa Clara, Graca e Espi-
nheiro, a elegante «ToOrre das Cinco Quinas», a Igreja
gltica de S. Braz—um nunca acabar de monumentos
de todas as épocas e estilos, que fazem de Evora uma
«Cidade-Museur.

E a matriz de Viana do Alentejo abrigada em mu-
ralhas vetustas ? E a altiva torre de menagem do Cas-
telo de Estremoz? E o Palicio Ducal de Vila Vigosa,
que com o Pantedo dos Agostinhos recorda a dinas-
tia dos Bragancas? E a curiosa cidade de Elvas com
0 aqueduto da Amoreira, a Sé Catedral, a igreja azu-
lejada das Freiras de S. Domingos e as muralhas da
Sua praga notdvel ? E o ninho de dguias de Marvao,
tdo alto, que no dizer do povo, se vém os pdssaros
Pelas costas ? E as muralhas pitorescas de Casfelo de
~ Vide, Mourao, Portel, Arraiolos e da lenddria vila de
Mourq ?

E Portalegre, que guarda no antigo convento das
Freiras Bernardas o timulo de D. Jorge de Melo e
Um conjunto de edificios arquiteténicos curiosissimo?
E.a torre esbelta de Beja, uma das quarenta torres da
Vila galo-celta, onde o Convento da Conceigao nos
Tecorda os amores de Mariana Alcoforado ?

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Em Faro atraem o visitante a Sé Catedral, a Igreja
do Carmo e préximo, os jardins do Paldcio de Estoy
e as ruinas do balneirio romano de Milreu. Loulé

mostra o Convento da Graga, o pértico manuelino da
Misericérdia, um interessante cruzeiro e a formosis-
sima capela de Jodo Braz na Igreja Matriz. A lendaria

Silves opulenta em tempos, possue, além dum lindo
castelo, o templo grandioso da Sé e o belo cruzeiro

quinhentista conhecido por «Cruz de Portugal». La-
gos, guarda a janela donde D. Sebastido falou as tro-

pas da infeliz jornada de Alcdcer-Kibir, o pdrtico da
antiga Igreja do Compromisso Maritimo e a rica talha
da Igreja de S. Anténio.

Nas margens do Gilao, Tavira mostra as torres de
dezenas de igrejas famosas e a beira do Guadiana em-
poleiram-se as muralhas de Casfro Marim, antiga sede
da Ordem Militar de Cristo.

Como acabam de ver, de Norte ao Sul, ndo tém
conto as muralhas, os cruzeiros, as igrejas, os solares,
monumentos que envolvidos em verdura, recordam
geracdes de nobreza e fidalguia —tempos distantes em
que a galanteria andava ligada a espada e abragada a
cruz,

CASTELO

BRANCO — Vista geral
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Pelo Professor J.

FRANCILSCO

RODRIGUES

A educagdo pode definir-se como sendo a for-

mac¢ao de homens, o processo de desenvolvimento
integral de todas as potencialidades humanas, em
ordem a conseguir séres tanto quanto possivel per-
feitos.

Na sua mais lata compreensdo, podemos dizer
que a educagao é a ciéncia e a arte de viver.,

O turismo é a arte de ganhar dinheiro, de enri-
quecer ‘as Nagoes, proporcionando encantos e be-
leza.

E arte. Mas nao pode prescindir da ciéncia para
a sua pratica eficiente.

Um dos ramos do conhecimento que mais podem
contribuir para fazer prosperar o turismo é a psi-
cologia. Parece que esta verdade nao se compreen-
deu ainda: em quantos artigos temos lido sdobre o
assunto nunca a vimos enunciada. No entanto, 6
evidente: o conhecimento da natureza humana, das
suas inclinagoes e dos estimulos capazes de lhe sus-
citarem emocoes, constituem bases indispensiveis a
prepara¢io dum elima psicolégico favoravel ao
turismo. E, por sua vez, ésse clima s6 se pode pre-
parar com uma educac¢ido especial do povo.

Aqui atingimos, pois, o campo das rela¢des en-
tre educagdo e turismo.

Podemos afirmar seguramente que, sem educa-
¢do, a industria do turismo nao pode existir.

"E ;nao serd esta a razao por que em Portugal
ela nunca foi uma fonte de riqueza digna de con-
siderac¢do, niao obstante as raras qualidades natu-
rais do nosso pais ?

E ;nao seria essa a razao por que a Suica, an-
tes da guerra, qudsi que »ivia dessa induistria ?

Consultem-se as estatisticas do analfabetismo, _

estudem-se as realizagdes e os sistemas pedagégi-
cos: fornecer-nos-ao elucidagdes preciosas. Bastard

dizer que a Sui¢ga é um pais em que, praticamente,

o analfabetismo nao existe.
Em Portugal, se hd muito a fazer no capitulo

da educacao geral —nao é ésse aspecto que aqui
nos interessa—muito teriamos a realizar no aspecto

da educacao turistica, que é uma faceta da educa-
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cdo social, stricto sensu —em sentido lato toda a
educacao é social.

Falaremos um pouco déste aspecto.

Veremos o que se poderia e deveria fazer e
quais as bases dessa accao.

Falando em programa de realiza¢goes nao pre-
tendemos, de modo algum, ignorar ou esquecer o
muito que ultimamente se tem feito pelo turismo,
nos dominios do apetrechamento material do pais:
caminhos de ferro, estradas, portos, povoamento
florestal, pousadas de turismo, etc..

Nem deixaremos passar sem referéncia a acciao
de propaganda e cultura turisticas do Secretariado
da Propaganda Nacional. Mas tem sido esta uma
ac¢dao absorventemente cultural no sentido que se
da a éste termo na filosofia dos valores. Visando a
realizagao do #util e do belo, tem esquecido, no en-
tanto, as realidades psicolégicas que condicionam
o desenvolvimento do turismo.

Estrangeiros que nos tém visitado afirmaram
j4, por mais de uma vez, que Portugal é um pais
de gente taciturna. Nos grandes centros é, de facto,
essa a impressio que se colhe. Ja houve quem
chamasse ao passeio do Rocio o «muro das lamen-
tacoes»... :

Recordo-me também de ler a confissio do de-
sagrado de uma estrangeira, perante o abuso inve-
terado do estribilho — «tenha paciéncia; espere um
bocadinho» —com que era qudsi sempre recebida
nas reparti¢oes ptblicas.

E ;que diriamos se nos referissemos ao modo
de andar na rua do ecidaddo pacifico, A maneira
como se tomam de assalto os «eléetricos», e a tan-
tos aspectos da vida portuguesa, sobretudo da vida
citadina ?

Sao sendes da nossa educag¢dao social que im-
porta corrigir niao s6 para bem do turismo, como
ainda para elevar o sentido da vida do povo lusi-
tano.

Pondo de parte as contingéncias especiais dos
tempos presentes, podemos afirmar que o geito
sombrio e melancdlico do portugués é um contra-



Revista quinzenal

senso chocante: briga com o e¢éu azul, com os pra-
dos verdejantes, com o doirado do sol, com os ful-
gores do mar, com a policromia das cidades que
840 0 encanto da nossa terra.

E preciso ensinar o portugués a sorrir, a ser
alegre.

O sorriso é uma grande arma: prende, gstimula
@ vivifica. Umas vezes traduz optimismo, outras
gera optimismo. Ndo o sorriso irdnico, laivado de
pessimismo — que as vezes também é 1itil e’ neces-
sario. Mas o sorriso franco, acolhedor, inspirando
confianca.

O segundo aspecto que importa focar é a falta
de amabilidade de muitos profissionais que desem-
Penham servi¢os em virtude dos quais estio em
Contacto com o piblico — entre éles funciondrios
do Estado. E facto sobejamente conhecido e que
desdoura ingloriamente os nossos pergaminhos de
POvo acolhedor e hospitaleiro que somos.

E necessdrio ensinar o portugués a ser correcto,
Mais ainda, amdvel, obsequioso, «gentlemans>.

Sabemos bem que tudo isto depende da educa-

¢40 geral, do nivel da mentalidade e da cultura

_nacionais. Mas enquanto esperamos essa ac¢ido edu-
Cativa extensa e intensa que se impoe muito se
Pode fazer para sanar as mazelas de uma forma-
¢d0... ou deformacao feita ao acaso.
Se nio com aquela estrutura perfeita da educa-
G20 ab initio, pelo menos no seu aspecto exterior.
Pondo de parte a ac¢ao directa sdobre o publico
%’:t geral, que s6 pode ser tentada com éxito pelo
fldo ou pela grande imprensa, eis o que se po-
deria e, o nossa modesta opinido, devia fazer:
Todos aqueles que, por virtude das suas fun-
¢0es tenham que estar em contacto com o piiblico,
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deviam, 'na admissdo, prestar provas, ndo s6 dos
necessgirios exames de habilitagido profissional, mas
ainda de técnica do trato com as pessoas. Uma vez
no exercicio da profissio, deviam ser obrigados,
pelo menos peridodicamente, a freqiiéncia de cursos
de aperfeicoamento das rela¢gdes humanas.

Em Portugal, que ndés saibamos, s6 se faz isso
nas Companhias Reiinidas Géz e Electricidade,
aliAs com resultados magnificos como no-lo con-
fessou um dos engenheiros-directores.

Jomo as C. R. G. E. poderiam fazer as emprésas
ferrovidrias, a Carris, a Companhia das Aguas, as
grandes organiza¢des comerciais e industriais; os
sindicatos como a dos empregados da indistria
hoteleira e dos caixeiros; corporacoes como a Poli-
cia; os conselhos administrativos dos Portos, ete..

Quem nao vé o alcance que isso teria para as
relagoes sociais e para o turismo ?

E se, juntamente com ésses servi¢os, se organi-
zassem cientificamente a selec¢do e as promogoes
profissionais, teriamos mais um meio de estimulo e
aperfeicoamento, porque a eficiéncia no trato com
as pessoas seria um factor de elevacao em categoria.

Pessoal de estacdo e revisores, por exemplo,
entre os ferrovidrios; criados de mesa e empre-
gados de balecao nos hoteleiros e no coméreio;
policias, empregados de bordo e nos cais, ete.; —
grande obra a realizar!... _

Mal alinhavada embora, ai fica a sugestio para
quem quiser aproveita-la. ‘

Poderao talvez dizer que é muito vaga e inexe-
qiiivel. Para espiritos rotineiros talvez... Mas ld
fora faz-se. E ¢4 ja comecgou a fazer-se com 6ptimos
resultados, como dissemos.

E se for necessdrio pode-se concretizar melhor.

TOMAR — Castelo dos Templirios
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CRONICA DE VIAGEM

1.’ Parte da Jornada

de

4 portugueses na Galiza

Pelo

VISCONDE

DE ALCOBACA

O verdadeiro titulo desta crénica deveria ser:
uma crénica de casamento a que assnstlram sete
portugueses.

Eu explico o motivo porque se mudou, sem,
contudo, desvirtuar a inten¢do que me levou a
escrever éste artigo.

Acabamos de chegar a casa, numa tarde fria de
Dezembro. Depois duma viagem de seis horas no
correio do Douro, ao vér a correspondéncia che-
gada durante a auséncia de cérca dum més, encontro
uma amdvel carta do ilustre Director-Gerente da
Gazeta dos Caminhos de Ferro, a pedir em termos
gentis a minha despretenciosa colaborac¢io para o
habitual nimero da revista, a sair em 1 de Janeiro
préximo :

H4 coincidéncias curiosas e esta é uma delas.
O pedido de Carlos d’Ornellas, meu bom amigo e
companheiro nas colunas da revista désde 1923,
veio ao encontro da minha idea e do desejo de lhe
querer ser mais uma vez prestivel,

As impressoes de viagem, que vou fazer o pos-
sivel por relatar fielmente, emanam da convicgdo
de que temos muito a luerar na troca freqiiente
de relag¢oes culturais e amigdveis com Espanha.

Um pequeno grupo de portugueses,  todos
parentes uns dos outros, partiram do Porto com
destino a Vigo, no combéio da manha, no dia 16 de
Novembro, e sendo o principal motivo dg viagem
assistirem a um casamento no dia 18 naquela linha
e moderna cidade galega; tanto gostaram do passeio
e das preciosas terras da (Galiza, que tiveram ime-
diatamente e wna voce, a idea de se demorarem o
maior niimero de dias possivel.

Assim o regresso ao Porto s6 foi no dia 26; o

regresso dos iltimos quatro componentes daqueles
a quem a oportunidade ofereceu maior demora
pela Galiza sem grande transtorno aos seus afazeres.

Téda a cerénica e sobretudo uma crdénica de
casamento, mudada para uma de viagem, precisa
de apresentacao; de se dizer algo dos noivos, das
2 pessoas que foram juntar os seus destinos.

Lle, 6 um rapaz portuguds, bom filho e exce-

J0

lente patriota, j6vem engenheiro electrotécnico e
mecianico, cheio de boas qualidades de inteligéncia
e de trabalho e que pouco depois de concluida a
formatura, conquistou pelo seu préprio esforco,
um lugar de destaque na direc¢io duma emprésa
do Norte.

Ela, uma prendada rapariga, oriunda de Oviedo,
filha de hdbil cirurgiao, principescamente educada
nos melhores colégios ou conventos de Espanha,
de Inglaterra, ete., e que os infortiinios da terrivel
guerra de Espanha, trouxeram em bda hora para o
noivo, até a ocidental praia lusitana.

Esta vinda para Portugal foi em 1936, no auge
da maldita guerra civil.

As forgas do bem venceram as forcas do mal.
Espanha resgata-se a si prépria e no pulsar de
coracoes e na idenfidade de pensamentos e de sen-
timentos, o noivo portugués foi sempre pensando
na sua noiva de Espanha,

Passaram alguns anos. Quando a situacdo do
rapaz engenheiro, que se formava, lhe permitiu
fundar o seu lar; os dois, de mituo acordo e para
encurtar distincias aos parentes e amigos de Por-
tugal; a familia da noiva gentilmente resolveu que
o casamento se fizesse em Vigo.

« = *

Manha cédo duma segunda-feira de Novembro,
encontrava-se o grupo na esta¢io de S. Bento, com
malas e volumes prontos a tomar o combdio das
sete e meia, o combdéio do Minho, até Valenca.

A natural curiosidade do grupo espera até a
iltima hora que se lhe junte mais um companheiro,
mas o grupo €é reduzido e feita a conta, nao pas-
samos de 10 ao todo.

Neste nimero incluimos a noiva e sua Ex.,™
Mie, que tinham vindo ao Porto e o noivo e que,
depois da bodda, reduziram o grupo a 7 compa-

nheiros.
Alguém fala de passaportes. Cada um procura

0 seu, a_vér se nao lhe falta no bolso.
Antigamente a escola era risonha e franca.
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Também em tempos idos e que nio vao longe, uma
viagem internacional desta categoria nao requeria
a formalidade do passaporte.

Chegava-se a bilheteira da estagao. Comprava-se
0 bilhete de combdio para Paris, Bruxelas ou Ma-
drid, sem antes do dia marcado ir a um agente de
bassaportes, que pouco agenceia, a nao ser o
dinheiro e que nao poupa o viajante das magadas
de andar pelas reparticoes oficiais.

Primeiro passo para pedir um passaporte: en-
tregar o bilhete de identidade e 8 fotografias.
~ Quem for de idade militar, tem de requerer uma
licenga, para se ausentar do pais, ao comando da
df‘ regiio militar e assinar um térmo de responsa-
bilidade, na cidade ou sede do distrito por onde

Se tira o passaporte. Al
segundo passo é no govérno civil, onde o

~Interessado vai assinar o passéporte, e tem de levar
duas testemunhas também estabelecidas e munidas
dos respectivos bilhetes de identidade que abonam
0 bom comportamento moral e civil do viajante.

O terceiro passo é no consulado para visar o
Passaporte para o pais de destino, levando o por-
tador uma carta dum natural désse pais em que se
atesta os hons principios morais e politicos do por-
tador e outra dum seu compatriota em que tambem
€ responsabilisa pelo bom caracter politico do
referido. Nao hd divida de que todos tém o seu
+ Passaporte. Portanto socegados neste ponto; arru-
Mam-se ag malas nas rédes das carruagem do com-

Partimento de 1.*, que ocupamos.
combsio dd a partida de S. Bento. A manha

fria, mas com a alegria da viagem nao se sente.
¢ Até Ermezinde, o caminho é conhecido e nesta

ifurcagao das linhas Minho e Douro, apeiam-se do
001}1b6i0 um irmio e uma cunhada do noivo, que
qWzeram acompanhé-lo e a noiva e familia, até éste
Subul.'bio do Porto.

Minho fora, o combéio avan¢a vagarosamente,
drrastando a grande composi¢ao que leva; medida
39098§éria para aproveitar a trac¢do numa ¢poca

©erise de transportes como a actual.

Mas apesar da lentidao, entretidos com a con-

Ye T
'S3, nio se repara que chegamos a Viana do
Castelo,

eSqﬁ;l‘:flar‘travessia_do rio Lima é inolviddvel. Nao
25 sab. % bem o rio Lethes dos romanos e quem
@ a lenda, procure conhecé-la.
d‘ci-rIf:;g Ant(’)niq da Costa, na obra «No’ M.inho»,
She ?1 seguinte versao: «Qllal.ld() o exéreito r?-
Béin chegou as margens do Lima, nem por fis
Por néfas o queria atravessar, com receio de
%::na formosur:a déle lhe fizesse esquecer as lem-
¢as da patrias.
3 coglbg’.iana, reparamos com mais vagar, porque
companhlo' se dem9rou ma1s. tempq, que un? nossp
o eiro de viagem mais mexido e mais buli-
» entrava e saia com afan da carruagem.
), homem, socega, o que te sucedeu? Viemos a
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descobrir depois que com esta saida em Viana ji era
a terceira vez que saia do combéio em direcedo a
bilheteira e o motivo era o seguinte:

No seu feitio dado a ezactiddo matemdtica,
sabia que aproveitando as zonas do <«tramway>»
ficava mais econémico de que o bilhete directo a
Valenca do Minho, comprar bilhetes parciais e a
explicacao, breve no-la deu, puxando pela sua regra
de calculo de algibeira e nétificando a estupefacta
assemblea de que seguindo esta regra, a economia

no bilhete era de 10$80!
Bom rapaz e bom companheiro; nio fosse éle

distinto engenheiro dado aos célculos e & economia
nas construcoes; porque, no final, uma viagem nao
6 uma construcio de conhecimentos que se
adquirem ?

Em Valenca, almd¢o no Valenciano, onde a com-
panhia 4 volta dos noivos saboreou uma farta
comida que éste hotel decerto serve a todos os
passageiros que atravessam a fronteira para éles
se lembrarem da abundéancia da terra portuguesa
nos tempos bicudos e apertados dos dias actuais.

No regresso 2 estagdo para tomar <o espanhol»,
foram os passaportes revisados e anotados pela
nossa policia e depois s6 entregues em Tuy no
préprio combédio pela policia ou autoridade con-

génere espanhola. -
Até ao meio da ponte internacional sobre o

Minho, corre o combéio em terra nossa, mas da
nossa margem avista-se para nascente a fronteiriga
Tuy, destacando-se como monumento principal e

semelhante a castelo roqueiro, a Catedral.
O combdéio dai a pouco chega a estacao de Tuy.

Os passageiros descem das carruagens e o cuidado
meticuloso com que se procede a revisao e ins-
peccio de bagagens e dos haveres pessoais de
cada passageiro, que passa um a um por uma sala,
faz demorar o combdio mais de uma hora na esta-
¢io, apesar dos viajantes serem poucos ou qudsi
limitados ao nosso grupo de convidados.

Estas formalidades cumpridas e os passageiros
instalados de novo nas carruagens, com as malas
e os volumes marcados com o giz da alfandega,
parte o combdio de Tuy quési ao lusco-fusco, de
modo que da bucélica paisagem da (aliza, dizem
muito parecida a nossa do Minho, ndo se enxerga

nem uma nesga.
Vamos francamente a caminho de Vigo, pas-

sando por Guilharei, Porrino e Redondela.

Aqui um extenso viaduto passa por cima de Re-
dondela, vendo-se em baixo e qudsi na vertical na
vila iluminada.

Chegada a Vigo pelas 20 horas locais. Em Es-
panha conservam a hora de verao.

" Na gare esperavam-nos Dom Ernesto, pai e
filho, sua irma residindo em Madrid, sua filha mais
nova e dois pequenos engrac¢adissimos, muito apru-
mados e senhores do seu papel de irmaos mais
novos da noiva! ' '
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Feitas as apresenta¢oes de estilo, amavelmente
nos foram acompanhar ao Hotel Moderno e ao
Hotel Continental, onde nos tinham reservado
quartos.

Alguns do grupo seguiram para o centro da
cidade, de carro. Os outros, aceitando o convite
para irem a pé, aproveitaram o passeio para es-
tender as pernas, depois de tantas horas de com-
b6io e nada perderam com isso, porque o jantar
soube-lhes melhor.

A chegada a estagiao de-Vigo chama a atencao
para o letreiro luminoso com o nome da cidade e
logo no mesmo tamanho de letra: VIVA IS-
PANHA!

Demonstracao plena aos que chegam de terra
estranha, que a Espanha vive e sente profunda-
mente a fé nacionalista de grande resgate, de grande
cruzada de redencao, tio belamente iniciada e com
tanta generosidade prosseguida desde 1919.

Estamos a escrever a luz da candeia de 3 bicos
estas notas de viagem a Espanha.

Sdo anomalias dos tempos modernos, em que a
electricidade nao substitue a falta de combustiveis
liquidos.

Emquanto a candeia de azeite der luz,
narrando!

No dia seguinte, depois de uma volta pela ci-
dade a pé para servir de orienta¢io e de visitar a
colegiada ou igreja matriz, onde a estatudria é
muito bda e harmoniza com a severidade do tem-
plo roménico, dividida em 3 naves com 6 colunas
de cada lado da nave central, aproveita-se a tarde

no franvia para ir até Bayona.
Lindo passeio de 26 quilémetros de linha eléc-

trica, passando por San Miguel de Oya, Panjon e

Ramallosa.
O eléctrico ora sobe, ora desce, deslizando quési

sempre a beira-mar, ao longo das enseadas e per-
mitindo uma vista panoramica de conjunto sdbre a
vastidao da Ria de Vigo e ld ao fundo como a
querer fechar uma das entradas da baia, as 3 enor-
mes ilhas Cies e mais para o sul as ilhas Iistrelas
em frente a Panjon.

Vigo disfruta uma situa¢io ocednica incompa-
riavel e a baia que péde ser demandada a qualquer
hora do dia ou da noite, sem esperar por maré e
sem necessidade de piloto, é um manancial de ri-
queza de toda a qualidade de peixe e especlalmente

de mariscos.

vamos

Dia 18 de Novembro— Realiza-se o casamento-

do jévem noivo portugués com a gentil noiva es-

panhola.

(‘feriménia comovente pela sua simplicidade, a
que O pequeno grupo de portugueses assiste na
igreja de S. Tiago.

Pelo sacramento do matriménio uniram-se duas
vidas e na linda ornamentagido da capela-mor re-
pleta de flores brancas, celebrou-se a missa de ca-

samento.
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A asgisténcia seguiu a missa e reparou que, ao
ofertério, o menino de coro trouxe o véu de om-
bros e colocou-o sdbre a cabeca da noiva e sébre
os ombros do noivo, significando com isto que a
mulher deve ser submissa ao marido.

Outro simbolismo que também é uso nos casa-
mentos em Espanha. Numa salva de prata sido colo-
cadas moedas de ouro ou arras, que sio os bens
dotais que o noivo garante a esposa.

Nao faltavam os fotégrafos a saida e, em breves
minutos, os convidados eram fransportados em
carros até ao Hotel Moderno, onde houve o al-
muerzo com a ementa seguinte:

VINOS

Radiante Especial
Jepa Borgona
Codormiu Extra
Mondariz

ALMUERZO

Aperitivo Dry Sack

Canapés Surtidos «Moderno»
Camarones al natural
Pechuga de Pollo Bella Vista
(Galantina de Ave

Hueves Muiiuelo Gran Duque

Medallones de Langosta Mayonesa

Perdiz Estofada al Madera

POSTRES

Helado Melba al Kira
Pastil Ymperial
Frutas al Oporto

(Café — Licores

Nao faltou nesta festa luso-espanhola, o repre-
sentante do Consul de Portugal,
Victor Homem de Almeida.

O sr. Consul, retido em casa por falta de saide
e estimando associar-se a festa oficialmente, es-
Iheu e muito bem a pessoa de Homem de Almeida.

Nao podia entre os portugueses de Vigo ter
recaido a escolha melhor.

Na véspera, quiz éle e seu pai, que estava de
visita a seu filho, procurar-nos no hotel e ali es-
pontaneamente se oferecer para servir de guia du-
rante a nossa permanéncia.

Mal o avistimos no vestibulo do hotel, a boa
impressio nao foi baldada e mais se radicou nos
dias imediatos.

A sobremeza houve brindes e a tarde passou-se
animadamente até a partida dos noivos, a quem
fomos acompanhar a estacgao.

Ficamos por aqui na primeira parte da jornada
a Galiza e continuaremos logo que se oferecga a
oportunidade.

na pessoa de

WPy |
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A intervencao do Autom(’)vel.
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O estudo que se seque deve-se a wm convite,
Para nés muito honroso, da comissdo organizadora
do <I Congresso Nacional de Transportes», efectuado

Mo Pérto em 1989.

Figurou como tese daquele Congresso e, em re-

flexo do que ali sucedera, veiu a reinir mais tarde
08 sufrdgios de pessoas grandes da economia nacio-
”Imi que, com natural desvanecimento do autor, o
desejaram pey publicado. S6 agora, por intermédio
da nossq, velha «Gazeta> ¢ num daqueles niimeros
ue ficam marcos milidrios da sua gloriosa jor-
nada, tao aeneroso voto se realiza.
4 verdade, porém, ¢ que quatro anos qudsi ro-
daram jd, dq paz—da de Varsévia, muito embora
—Passou-se para a guerra e em dias tdo incertos
€ agitados muita conecepeao econémica rui on se
transformon.

Nao terd, por isso, éste trabalho perdido a sua
OPortunidade ?

Se pensarmos que em questoes econdomicas 08
ZZO;)::E hoje se contam por séeulos de ontem e que
‘ teagdo de agora possamos ter cedido menos
@ razdio do que a sugestoes amigas, ndao devemos
Ser nos quem responda dguela pregqunta, sendo
queles que nos lerem. .

A nossq opinido temo-la, contudo. E essa é que,
f;z;azte 0 desequilibrio econdmico do_transporte
Semadecarencza de cos'n.busmm:s’ de. importag¢do de-
i eou entre 93(53—-(33:93{]?:@&2!)?%0 que apfmasi a

_ 0 pulso dum mintstro de comunicacoes
digno deste nome impediram de chegar ao alarme
;;0?:253; l’ic’iﬂoopensar que a oportunidade do que

08 hd quatro anos, sem dom divinatério
antes com faeqy raciocinio, é hoje mais viva do que

n
YUnca e mostrq apenas um novo aspecto do mesmo

€rro econémico!

casAquele que nao utiliza as foreas proprias—pou-
U muitas, ndao importa — e se hipoleca sem

resquardo as energias alheias ata-se voluntaria-
mente de pés e mdos e wm dia vird em que ou
reage a tempo ow se escraviza de todo.

A psicose da gasolina, com seus sedutores atrac-
tivos, ¢ o exemplo mais nitido desta verdade que
nos ultimos tempos tem podido afligir grande
parte desta humanidade desprecavida !

Ganha, pois, hoje a nossa tese dobrada actuali-
dade e 1isto é razdo bastante para que, solicitando
apenas do leitor wma fdeil transposigdo de épocas,
raciocinios e factos, publiquemos aqui éste trabalho,
sem altera¢do duma virqula sobre a sua versdo de
hd quatro anos.

Decerto que a crise geral focada em 1939 era
bem diversa — poderiamos dizer <«inversa>— da
actual erise interna de grande nitmero de paises;
decerto que os factos e as conclusoes de entdo e os
de hoje qudsi se opoem; mas o que importa é reco-
nhecer comum a raiz duns e doutros, como sucede
a drvore de que todos os frutos, embora diferentes,
trazem o mesmo sabor.

Eis porque, na verdade, aos nossos argumentos
se acrescentam no tempo e no espaco novos e Mmais
vivos arqumentos e a sua realidade, sendo a mesma
de sempre, se torna dia a dia mais flagrante.

cAssistimos» — disse Wells — «a wuma corrida
de velocidade entre a educacdo e a catdstrofe !»

Nenhuma verdade mais profunda do que esta e,
por isso mesmo, nenhuma apreensio mais justifi-
cada do que a que nos faz recear pelo desfecho
déste desafio trdgico!...

5 certo que alguns prentincios de bom augiirio
parecem divisar-se, mas quanto ao ponto de vista
econémico, que exclusivamente nos ocupa, a men-
talidade humana mostra-se tdo precdria, que se
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diria que a corrida é agora entre o bom senso e a
catdstrofe e esta lhe leva ji, por todo o Mundo, te-
merosa dianteira!

Com efeito, o tino econémico da humanidade —
que as pacificas circunstincias de outrora nio ha-
viam podsto a prova— parece ter-se perdido de todo
no labirinto das suas filducias cientificas e sociold-
gicas.

E o homem, novo Narciso enamorado de seus
talentos, parece ter lamentavelmente esquecido que
as leis naturais podem adaptar-se mas nao se vio-
lentam impunemente e que, enfim, se alguém lanca
brutalmente as maos as colunas do Templo com o
fim de abald-las, ou nio abala coisa nenhuma ou
— 0 que é pior — pode ser o caso de morrer San-
- sdo e todos os que estao!,.. :

Aqui temos nds, por exemplo, a mecanizagio
que é uma coisa excelente.

Se bem me recordo, dela se esperavam maravi-
lhas e dela diziam até cavalheiros bem falantes que
seria «a libertacdo do operdrio, a aurora do traba-
lhador> e outras cacafonias pelo estilo!

Boa libertacao, nao ha duvidal!. ..

Dentro do seu justo dmbito, flora¢io magnifica
da mecanizacio moderna foi a sua aplica¢io ao
transporte: o automdvel. Assentemos desde ja que
o consideramos a mais bela e pritica criacao
utilitdria, factor de cultura e civiliza¢ao, verdadeira
maravilha da humanidade, auténtico dom dos Deu-
ses, ao qual o caminho de ferro, sem abdicar da
sua alta fun¢ao, ha-de ceder-boa parte do seu papel.

Negd-lo seria atentar contra a prépria inteligén-
cia. Mas a hipermecanizagdo (') gerou — coisa com-
preensivel em instrumento de tao notdveis encan-
tos () —a hiperautomobiliza¢do e o automovel in-
vadiu cégamente campos que a economia € 0 bom
senso lhe vedavam, e isto, se nunca contribuiu
para a sua gléria, cedo desconvird ao seu interésse
material. |

-E um caso tipico desta ordem — a intervengdo
do automoével na agricultura—que trataremos
neste trabalho, ao qual supomos deferido desde ji
o sufrdgio geral, pois a seu lado poderao formar o
agricultor que compreende o seu interdsse, o
téenico do automével que o nao quere desacredi-
tado e o préprio economista, garante, como é,
duma concordante administracao.

1 — 0 equilibrio econémico

O equilibrio ou <felicidade econémicas reside

na equagao
P=0

que significa a saturacao completa da produc¢io
pelo consumo. E, diriamos, a equagao duma reacgao
quimica que transformasse integralmente um corpo
em outro, sem deixar o menor residuo estranho ao

recém-formado.
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E nesta férmula tdo simples que reside o génio,
o seqrédo e a chave da paz econémica.

Para a possibilitar, porque em economia nao héa
repouso, todos os esforcos do verdadeiro econo-
mista hao-de tender a fazer bascular a todos os
momentos, em tdorno daquela posi¢ic limite, as
circunstinecias reais, actuando por desvios simétri-
cos cada vez mais curtos, como sucede a um pén-
dulo em oscilacdo, ao aproximar-se o equilibrio. E
tanto melhor serd quanto mais reduzidas e rdipidas
forem as oscilagdes, a-fim-de que a um periodo de
sobreprodu¢io ou subconsumo

F>0

suceda sem demora um periodo de subprodu¢io
ou consumo nao saturado

r<o

e inversamente, para que os excedentes possam
ser sucessivamente absorvidos e as faltas preen-
chidas, tornando quési imperceptiveis os periodos
de excesso ou caréncia, na marcha para a fase de
equilibrio, isto é, para a posi¢ao ideal.

Il — A crise agricola mundial de 1886

@) Origem e evolucao

Por volta de 1886, a seguir aos desastres econé-
micos da guerra franco-alema, surgiu no Mundo
uma crise que era o antecedente em miniatura do
descalabro econémico de hoje (‘) e cujas origens,
embora diversas, tiveram resultados idénticos.

Os produtos do solo desvalorizaram-se, com
éles, naturalmente, a propriedade rural e a éste
desastre seguiu-se —como é sempre do estilo em
face do empobrecimento agricola— uma temerosa
crise industrial.

Eudoro Pirmez, o notdvel economista belga,
chamou-lhe — com estupefacgao geral, porque pela
primeira vez se usava a expressio e a idéia —erise .
de abunddnecia !

I, com efeito, os produtos rurais inundavam os
mercados, as colheitas apodreciam nos celeiros e o
desastre agricola descia tao baixo que se pensou
que a agricultura nunca mais seria uma actividade
remuneradora.

(') Em outro trabalho («Caminhos de Ferro», 1936. Em-
présa Nacional de Publicidade, pag. 299), dissertimos larga-
mente sobre éste ponto, no qual, por isso mesmo, nfo insis-
tiremos agora. Diremos apenas — sem paradoxo — que a pri-
meira vitima da hiperautomobiliza¢do (ramo preferido da
hipermecanizagiio) é... o automovel !

() «Caminhos de Ferro» (1936, Emprésa Nacional de Pu-
blicidade), pags. 303.

(") Ao dizermos hoje, agora, ete., nlo se esqueca que esta-
mos escrevendo em 1939,
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Rompera-se o equilibrio porque
P>0

€ isto se devia a aparicio e a0 emprégo inconsi-
derado dos adubos quimicos. E se o caso nio foi
mais trdgico, isso se deveu a tradicional relutincia
do camponés pela inovagao.

A-pesar disto, a Bélgica, por exemplo, como tipo
bor exceléncia do pequeno pais agricola e superin-
fiustrial, conheceu dias trdgicos e foi teatro das
lnsurrei¢oes e pilhagens do Hainout, de Lidge, das
[fdbricas Baudoux, ete..

b) Terapéutica

/ Uma tal crise s6 poderia ter-se resolvido, como
© 6bvio, pelo aumento do consumo normal. E foi
assim que a Providéncia a resolveu!

Se atentarmos na evolucio demogrifica, ve-
Témos, com efeito, que o crescimento da populagio,
alé entao lento, se tornou de siibito extremamente
Tdpido; em pouco mais de um século a populagao
4o Mundo passara de 600 a 1.800 milhoes, mas no
morflento preciso em que a producao agricola subia,
O ritmo do acréscimo acelerava-se proporeional-
mente, & cadéncia de 12-15 milhoes por ano, e o
afastamento entre a produ¢io e o consumo ate-
Nuou-se até 3 saturacao.

: Em 15 anos, periodo aproximado da grande
€rise, o Mundo ganhava 190 milhoes de consumi-
dores ¢ ¢ equilibrio sagrado fechava-se.

WM — & crise agricola mundial de hoje

@) Crise ou desequilibrio definitivo?

ide;;-llt;(}s de prosseguir, .fixe.mos desde jd ~uma
: + ¢ a de que se consentimos em chamar eriseao
;li‘;:l‘;?llt des:c?ncérto econc.')mico ¢ apenas por assen-
0 tdcito a uma designagio imprépria mas que
Passou em julgado.
1'.)as$1fz? ¢, por definic¢ao, un} mal’—es.tar anormal’e
tica éfa Iro, um fenémeno cuja principal carafzt?r}s—
ser fundamentalmente agudo e transitério.
molg(:“;a(ilom'o, ‘pérsistente —_fixo, irrelflovivel mes-
e nlfna'mdade nao quiser debel:il-lo———-o mal-
conomico de que sofremos hoje serd tudo
Menos crige,
plet(z)h:ll:lar-ll’ae as-sim denota desconhecimento com:
pior_;fs suas origens e modo de ser; e—o que 6
- agua;i;-nos recear que, dentro desta orlent-aq,ao,
e trogy € uma solu¢ao natural que nunca vu'ﬁ. e
e que por esta' qéxnoda espectativa a pesquisa
sénte dum reméadio.
0. 4 doenga que faz sofrer o Mundo ndo é
o po?: iie, é um c'iesencon.tf'o ';ze;tz'c{o, wuma di{‘erenca
i teoes, infelizmente jd estdveis e consolidadas,
@ produgao e o consumo,

Uma
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Nao, digamos, portanto, ecrise. Ou digamos, para
nao desmanchar prazeres, mas protestando sempre,
como aquela mulher que teimava que determinado
insecto era pulga e que, langada ao rio pelo ma-
rido, ainda depois de submersa, batia, fora da
dgua, com as unhas dos polegares uma na outra,
como a insistir, 14 na sua, que o bichinho era
aquele e nao outro!...

b)) Sobreprodutao cou subconsumo ?

A actual erise tem a sua causa fundamental
em wm profundo subconsumo.

Com efeito, estatisticas irrefutiveis computam
em 3 bilioes de sacos de 100 quilos (') (para usar-
mos duma unidade pritica) o excedente anual, em
todo o Mundo, dos produtos do solo!

Para supor éste desequilibrio devido a sobre-
produc¢io seria necessirio considerar uma superfi-
cie de 160 milhoes de hectares trazidos de novo
para a cultura alimentar (*), coisa perfeitamente
inverosimil, porque nem mesmo a recuperaciao de
terrenos pantanosos na Itdlia e na Alemanha vai
além de algumas centenas de milhar de hectares;
ou entao acreditar num acréscimo prodigioso e fe-
nomenal do rendimento por hectare, milagre por
que ninguém deu e que niao seria mais verosi-

Para justificar um tal excedente, ha, pois, uma
s6 hipotese, a do subconswmo; e é, de facto, a que
as circunstancias confirmam.

¢) Qual é o consumidor que falta?

Sendo assim, hd um consumidor que falta ou
que deminufu a sua capacidade de consumo.

Qual é éle?

Raciocinando por exclusiao de partes, ponhdamos
de lado a tiltima hipdtese, a dum abaixamento do
consumo individual, porquanto a alimenta¢io-tipo
do individuo, homem ou animal, nio tem feito
senio melhorar dia a dia e nao se registam ja hoje
os flagelos da fome (‘); e quanto & deminui¢ao do
niimero de consumidores, niao pode tratar-se do
homem, cuja natalidade aumenta, ecomo vimos, nem
das espécies de consumo, cujas estatisticas mostram

(") Considerando o rendimento médio por hectare, para
todas as colheitas em globo, como sendo de 20 sacos de
100 quilos.

() Longe de se encontrarem novos terrenos afectos a
agricultura (é preciso nio confundir com isto a rotac¢io de
pousio e cultivo de antigas pastagens ou florestas, ja porque
se trata de rota¢do, j& porque as madeiras e.pastos slo, do
mesmo modo, produtos agricolas), o que se encontra hoje em
quasi todos os paises sdio imensos tratos de terreno, antiga-
mente cultivados e hoje desafectos da cultura pelas leis de
esterilizacio, pretenso remédio da crise de abuudancia. |

(®) Ndo confundir com <fome» as crises parciais de ca-
réncia, falta de trabalho, ete., como conseqiiéncia do subcon,
sumo industrial, reflexo do agricola.
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acréscimo e tdo grande que se tem chegado ao seu
criminoso massacre, no fito de nao aviltar o seu
preco!

Ha, pois, um grande consumidor que falta dentro
da engrenagem econdémica da agricultura; e ésse,
porque estdo excluidos todos os restantes — homem,
espécies comestiveis —ndo é nem pode ser oulro
sendo o animal de tiro. E esta conclusio tem
realidade, pois, como vamos ver, as estatisticas
mostram uma brusca e profunda deminui¢io do
trabalho animal na agricultura.

d) Esquema do desequilibrio

Chegados a esta altura, podemos recapitular,
afirmando que a chamada «crise agricola mundial»
outra coisa ndo é sendo wm desequilibrio estdvel
de subconsumo, provindo da qudsi supressdao do
animal de tiro nos trabalhos agricolas.

E o que se depreende, em resumo esquemético,
do quadro seguinte (*), que mostra que a origem da
crise é um subconsumo e qual a sua causa:

Revista quinzenal

¢) Origem e evolucao
1 — Hipermecanizagiio agricola

Desencadeada a Grande Guerra, a primeira
preocupacio foi fornecer os exércitos; prover em
seguida o teatro da luta e os paises que se esva-
siavam de bracos para constituir a tropa.

O homem, ausente, deixara de contar para a
produ¢io e a miquina substituiu-o, multiplicando
ao infinito as suas possibilidades.

E é forca reconhecer duas coisas que honram
o intelecto humano; o engenho e o espirito de orga-
niza¢cdo do homem mostraram-se entdo dignos
déle; e, aparte a sua ac¢do mortifera na frente, a
mdquina, votada a subsisténcia da retaguarda em
momento de tamanha caréncia, salvouw a humani-
dade dum cataclismo que, sem ela, seria fatal.

Servi¢o homérico que pagamos agora, no reverso
da medalha!

Os Estados Unidos e a Inglaterra com a miquina
inventaram os seus exércitos, com ela os puseram
de pé e os lan¢aram na frente, prontos de tudo!

Onde estiio os 160 milhdes

de hectares fantasmas
explorados de novo e
necessarios para produ-
zir 3 bilides de sacos de
excedente ?

Onde estdo estes hectares
de rendimento maravi-
lhoso ?

Onde estdo éstes fertili-

. zantes milagrosos ?

Onde estdio estas legides
de esfomeados ?

( Onde estdio as perturba-

¢des sociais insepari-

" Aeréscimo do nimero
de hectares explo-
Sobreprodu- rados (
¢do 8O poden-

do resultar

de: Acréscimo prodigioso

do rendimento por
hectare

Subconsumo indivi- ‘
dual

Ha apenas algumas cente-

nas de milhar recupera-

dos nas terras pantanosas. .
Nio existem pois.

Em parte alguma.

Em parte alguma,

Em parte alguma.

Em parte alguma.

veis desta calamidade?

Subconsumo
86 podendo
resultar de:

Deminui¢do do ni-
mero de consumido- |

res So pode ser o animal de
tiro, que satisfaz as con- (
di¢des necessdarias.

Isto, que se afirma, nao falta sendao provi-lo e

é o que farao as consideragoes seguintcs, mos--

trando como foi mefasta a hipermecanizac¢do da
terra; como o animal de tiro é, juntamente como
o homem, o mais iitil e perfeito dos consumidores
integrais; e como, por iSs0 Mesmo, & suw supressao
ou deminwicdo exagerada produziu na economia
agricola um vdcuo, gerador, a seu turno, das mais

: graves perturbagoes industriais.

36

Nao pode ser o homem: a natalidade aumenta.

(Nﬁo pode ser o gado de consumo: a sua quantidade
aumenta e fem-se chegado a necessidade de o massa-
erar, por excessivo,

E uwm eonsumidor integral.

E um grande consumidor
individual. '

E wm enorme consumidor
numérico (360 milhoes,dos
quais desapareceram 100
milhoes).

Falta actualmente na enor-
me proporedo acima refe-

{ rida.

Uma progressdo estupenda dos meios mecdanicos
de produgdo foi, assim, necessdria, mas o Mundo
manteve-se e (qudsi ignorou econdmicamente a
guerra!

A nac¢do americana, finda a luta, pode — ainda
e sempre apoiada na progressao febril do maqui-

(') Organizado com os dados do problema segundo Boéns.
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nismo— prover a reconstituicao da Europa, reerguer
as regioes devastadas, aprovisionar os grandes
paises em maquinismos fabris dos mais rendosos.

A seu turno, os paises europeus, vencidos e
vVencedores, a principio ajudados pela Ameérica,
depois refeitos jia—e a Itdlia, em ultimo turno,
apos as sancgOes — reequiparam-se mecanicamente
Por necessidade prépria e de competéncia; e assim
Se instalou e expandiu pelo Mundo a plétora da
maquina, :

Resta .dizer — em confirmacgiao da nossa tese —
que a agricultura, provendo & alimentagdao piblica,
foi, por isso mesmo, alvo, durante a Guerra, da
Mais intensa e pertinaz de todas as mecanizagoes
D'Efla necessidade de elevar dum salto a produgio
alimentar ¢, feita a paz, viu ainda afluir aos seus
Parques, transformuda em palamenta agricola, a
Produgao ji montada de veiculos de fim militar,
tornados entao desnecessérios.

Se dissermos com Spindler, afirmaremos que a
Cxpansao do maquinismo foi prodigiosa e fulmi-
hante! A

Dai uma produgao agricola excessiva e um
desemprégo inevitavel.

2"‘Alm.mlu.mo do animal de tiro

Quando a Guerra terminou, a Riissia contava
35 milhoes, os Estados Unidos 25 milhoes, a Ale-
Manha 4 mijlhoes e a Franca 3 milhoes de ca-
Valog,

Se quiséssemos inferir daqui um nimero tedrico,
pr?l_)orcional 4 populagao, achariamos que o efectivo
g%‘gno em todo o Mundo seria, por essa época, de
. milhoes de cavalos e muares (4).

Na Riissia a colectivizacio forcgada, levando
Camponezes a matar o gado para niao o entregar
gos «koll'cotz», depois a geréncia catastrofica déstes
I':agli)gr fim, a motorizacac.) arbitrdaria (*) de .vastas
40 s agr{colas, reduziram aquele efectivo de
loy OU sej)a @ menos de 20 milhoes.

traggs g_stados Upidos, 0 excesso, nao menos arbi-
_Vimos’ a m‘otomzacao. agmcola.l—dewc.lo, como

» 80 hipermecanismo deixado livre pela
guerry —reduziu a 15 milhoes o efectivo eqiiino!
idéxﬁi élolpermecanizagao 1)rod11zj11 ainda. resulta'dos

. S na Alemanha e na Franga, cujos efectivos
d‘:@izzam, respectivamente, para 3,5 ¢ 2,7 milhoes
et eq;zs. Se analogament_o ao que .flzemos para
& seup;bo-do armento mundial, raciocinarmos para
g aixamento em face da mecanizagao geral,
i m}emos que o total de 360 milhoes tera so-
¥alos te;a‘ deminuigao de 150 ou um tanto menos,

rico.
O que confirmam prudentemente as estatis-
dando desaparecidos no Mundo, de 1920 a

G, um minimo de 100 milhoes de cavalos e
Muares )

08
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3 — Desgalabro econémico com a desaparigio
do melhor consumidor

Os algarismos anteriores podem dar uma idéia da
respeitdvel quantidade déstes grandes consumidores,
do seu intenso papel econémico e da perturba¢ao
ogravissima que a sua brusca deminui¢ao fatal-
mente teria causado.

Mas a importancia extraordindria desta pertur-
bacio s6 se apreciard depois dum ligeiro raciocinio
e duma anélise, embora resumida, das estatisticas.

I o que vamos fazer.

Em primeiro lugar, o animal de tiro é um con-
sumaidor integral. No quadro da economia agricola
apenas éle (*) e o homem o sdo. Todos os restantes
animais agricolas, de que a vaca é o prototipo,
limitam-se a transformar o alimento que ingerem
em outros alimentos mais valiosos, assimildveis pelo
homem (leite, manteiga, queijo, carne, 1, etc.). De
facto ndo consomem, nio destroem, sio meros in-
termedidrios, tiram dum lado para restituir e multi-
plicar em outro. O animal de tiro, ao contririo, con-
some integralmente. Toda a sua alimentag¢ao se trans-
forma em trabalho e dela s6 fica o estrume, que
regressa a terra. Mas sObre isto é ainda um im-
portante consumidor individual, pois absorve 20
quilos (aveia, fava, forragens, palha) por dia, sejam
70 sacos de 100 quilos por ano ou o equivalente a
cultura de 2 hectares, que é também o que corres-
ponde & manuteng¢io duma familia de quatro pes-
soas. .

E porque é também um consumidor numerica- .
mente importantissimo — 360 milhoes, 100 milhoes
de deraparecidos—concluiremos que o subconsumo
resultante do sew desaparecimento equivale ao ne-
cessdrio para alimentar 400 milhoes de homens!!

4 — As loucuras do subconsumo
Déste gravissimo védcuo de consumo resulta a
necessidade imperiosa de destruir os excedentes!
Eis um pequeno exemplo de algumas merca-

" dorias e animais sacrificados:

«Em 1935 destruiram-se no Brasill 7.700.000 sacas
de café» (%). :

(') O que nos interessa neste estudo é o armento ou
efectivo de animais de tiro agricola, entendendo-se por esta
expressfio os eqiiinos (cavalos, éguas, muares, etc.) que desi-
gnaremos indiferentemente.

(?) Todos vimos, ha anos, uma fita animatografica russa,
«Linha Geral»>,na qual se desenrolava uma teoria quési inter-
mindvel de grandes tractores agricolas, apotedse da lavoura
meecinica! Era uma fita de propaganda soviética, documento
da hipermecanizac¢io for¢ada da lavoura russa. Convencido
do seu érro, o Govérno moscovita mandou ineluir no plano
quinquenal seguinte o regresso a cultura de trac¢iio animal,
COMO veremos.

(*) O consumo da carne de cavalo nfio atinge, mesmo nos
paises em que é maior, importancia que destrua esta afir-
macdo. Em Portugal pode considerar-se como nulo. Nio
interessa, naturalmente, citar os animais domésticos, como
o ¢do, o gato, ete.

(%) A destriiicdio tem continuado no ritmo necessario para
atingir ja hoje 62 milhdes de sacos!
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«Nos Estados Unidos queimaram-se no primeiro
frimestre 6.200.000 porcoss.

«2 milhoes de toneladas de milho foram desna-
turados, para os tornar imprdéprios para o consumos.

«Em Los Angeles deitam-se fora por dia 200.000
litros de leite e em Hartford 20.000>.

«Para cumprir o programa de deminui¢io de
15°/, da produ¢ao de manteiga, houve que trucidar
600.000 vacas».

«No més de Agosto lancaram-se ao mar na Ca-
liférnia 1.500.000 de laranjas e deixaram de se colher
10.000 hectares de morangos».

«Enfim, nas Indias, em Ceildo e nas Indias Neer-
landesas deminuiu-se de 15°/, a producio do ch4,
lan¢cando ao mar 30.000 toneladas».

«A colheita do café em 1936 elevou-se a 22 mi-

lhoes de sacas; decidiu-se que fossem destruidos
25°/, da colheita e com efeito isso se fez, queimando
5.500.000 sacas. A-pesar disto ainda ficaram 1.500.000
sacas nao absorvidas pelo consumo mundial, o que,
junto ao saldo de 1935, representa um stock para
1937 de 6.500.000 sacas». .

«200.000 vagoes ou 2 milhoes de tonelodas de
milho foram igualmente destruidas-.
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A lista seria intermindvel! Parémo-la aqui, no-
tando apenas que, entre outras coisas abomindveis,
se tem visto misturar alcatrao ao café para o quei-
mar melhor e ao algodao a-fim-de fazer «macadam»;
também es locomotivas tém queimado <briquettes»
de café e carviao! E até se diz—agora como «bla-
gue» —que no Brasil se descobriu uma nova in-
dustria muwito prospera, a do fabrico de mdquinas
de grande rendimento para a destruicdo, cada vez

Como iiltima nota acrescentemos que um dos
jornais de que tirdmos éstes elementos— Le Matin,
Paris, 11 de Setembro de 1935 —terminava com
éste comentdrio filoséfico:

«Chama-se a isto <economia dirigida» e 0s eco-
nomistas dizem que assim esta muilo bem. Em
compensagdo, pessoas que ndo tém nada de econo-
mistas mas ndo sdo desprovidas de bom senso,
dizem que var mas é muito mal!, . .»

b5 — Luta entre o solo e o sub-solo

Tudo isto assume — em uma época como a nossa
— 0 aspecto duma luta feroz entre o solo e o sub-solo.

Ha céreca de trés séculos —chamemos a éste
o periodo da independéncia — o homem vivia quési
exclusivamente do solo, que o sustentava, o vestia,
o calgava, o alumiava, enfim, provia a todas as suas
parcas necessidades.

O sub-solo ndo entrava para nada na vida sim-
ples do homem; era, digamo-lo, como se nio exis-
tisse.
~ Veio a seguir a descoberta do carvao, que revo-
lucionou o Mundo, e logo — eis a época da colabo-
ra¢do —camponés e mineiro se completaram, o
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primeiro dando o pao, a luz e o burel, o segundo
a enxada, o arado, mais tarde o prévido caminho
de ferro, amigo da agricultura, pacifico promotor
do progresso humano!.

Eis sendo qnando — época da luta — um terceiro
factor, a esséncia, surge —repuxa, para melhor
dizer, porque é liquido e vem de baixo — e mediante
irresistivel sedugao e inegdveis servigos & humani-
dade, poe, entretanto, tudo em causa, abala e vio-
lenta toda a economia anterior por forma tao
ograve, que exige interpretacio calma e remédio
desapaixonado mas pronto. '

6 — Que de prejuizos em troca duma velocidade inftil!

Spindler, com a sua autoridade especial corro-
borava-o em um artigo dos Annales Internationa-
les de U’ Agriculture, em Maio de 1935:

«Os americanos, substituindo os seus cavalos e
muares por tractores, camides, camionetas e auto-
moveis, em uma proporg¢iao tal que a populag¢io
eqiiina deminuiu de cérca de 10 milhoes de cabegas
em uma década, subverteram compleltamente as
bases da sua economia.»

«O sustento de 10 milhoes de cavalos e muares
que desapareceram exigia 40 milhoes de acres (16
milhoes de hectares) de pastos ou de cultura. Os
agricultores nao deixaram, naturalmente, em pousio
estas superficies e serviram-se delas para produzir
mais cereais, mais carne, mais leite, mais criacao,
provocando assim a queda das cotagoes e, correla-
tivamente, do poder de compra das populagoes
rurais, o que arrastow o desemprégo na indistria
e no coméreio, ete..

A seu furno, as estatisticas oficiais publicadas
em Washington, pela mesma época, estabeleciam
assim a origem do mal:

«ds dificuldades que actualmente experimentan:
0s agricullores americanos sdo devidas, em grande
parte, a substitwicdo progressiva dos cavalos por
camioes aulomoveis.»

«Ha 15 anos, no fim da guerra, os Kstados
Unidos contavam 25 milhoes de cavalos e muares,
cifra actualmente reduzida a cérca de 15 milhoes.

«As terras outrora destinadas a forragem dos
10 milhoes de cavalos desaparecidos, e que andavam
por 40 milhoes de acres, produzem hoje 14 milhoes
de fardos de algodao (metade da produg¢iao normal)
ou 780 milhoes de alqueires de frigo (tér¢o da
produ¢io média) ou 1.062 milhoes de alqueires de
milho (sexto da produ¢ao corrente).»

«'m wma palavra, a desaparicdo macissa dos
cavalos é a causa indirecta, mas incontestdvel, da
crise seriissima que atravessa hoje a agricultura
americana». _

Tudo isto, afinal, em troca da velocidade no
trabalho e transporte, que é a tinica vantagem
aparente que a lavoura mecénica tem sdbre a animal!

Simplesmente, é necessdrio ver que na agricul-
tura—mna grande agricultura, entende-se, que é
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dessa que se trata quando se fala de lavoura mie-
eanica—tudo se subordina & fungdo meteorologica,
como tal sendo inalterdvel a conjung¢ao das grandes
safras, o alqueive, a semeadura, a colheita, o ence-
leiramento, entre os quais medeiam periodos certos,

largos e bem estabilizados.
4 welocidade, em agricultura, custando tantos

Sacrificios, ndao significa, pois, nada, nao repre-
Senta coisa nenhuma!

- O que tanto importa dizer que é, afinal, por
€Coisa nmenhuma» que se passa... «tanta coisa»!...

; f) Terap@utica
1— Solugiio evidente

Se o0 problema é de sobreprodu¢io, 0 necessario
¢ reduzir esta ow awmentar o consumo. Até aqui
estd bem, e tao bem que o préprio Pangloss ou o
mesmo Sr. de La Palisse niao enjeitariam esta con-
Ceépcao!l. ..

Stmplesmente, como ?
Quando os ratos se reiiniram em conselho para

Sé defenderem do inimigo secular, resolveram por
aclamacao que se pusesse um guiso ao gato! Exce-
lente! A dificuldade surgiu apenas quando se tra-
tou de saber quem o faria; e o conselho dissol-

Veu-se na desolagao... ~
(4 estamos na mesma! A idéia ninguém a ignora.

Mas... como se faz? Quem poe 0 Guiso Ao gato?!...
Dar ao restante gado a alimentagdo destinada
@o cavalo? '
, Se se tenta resolver assim a situacgdo, a sobre-
Produgio aumentard, pois os novos consumidores
J& vimos que o nao sao em verdade e mais nao
farao que multiplicar o valor do alimento recebido.

Agravamento, portanto, do mal! :
Restringir as culturas, proibir certas semen-

leiras, arrancar determinadas searas?
rocurou-se fazer, mas, além de antipdtico e

dolssolvente, nem mesmo como expediente de oca-
SId0 dd resultado! Menos ainda como sistema!
Quem paga isto, quem evita o desemprégo, preci-
Sdmente em momento em que tudo se faz para
Poupar e empregar ?!

Mudar de cultura, perto ou longe do hdbito
loca.z, procurando saidas inexploradas até nas
Mars  extravagantes (agicar, linho, caoutchouc,
algodao, labaco, ete.)?
~ A América e os pafses mais progressivos da
Eurqpa j& o tentaram sem éxito; a sobreprodugao
B_urglrﬁ onde quer que a produg¢ao aflua, sucessi-
Vamente acossada das culturas jd inexplordveis por
Superabundancia. . . |

F’u.ezmq,r, matar, destruir o8 e:zccedcn{es.?
Ol c¢rime ja consumado, recurso iltimo, no

Momento talvez indispensdvel para nao prejudicar
08 «stocks» que vinham surgindo atrdas e nao pro-
vocar desde logo faléncia, desemprégo e revolta;
f‘aS, além de crime sacrilego, da provocagao que
“Presenta o destruir montanhas de riquezas no
Ilfleelo _da miséria geral, 6 vergonha que nao pode

Petir-se, porque os excedentes sacrificados sao
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valoreg por que responde alguém e nao h4 indus-
tria _gue viva de criar para destruir! A repeti¢cio
de tais abominacoes representaria a subversio so-
cial do Estado, do industrial e do operario!

Procurar saidas, escoamentos, alids fantdsticos,
para o estrangeiro, & custa de engenhosas conge-
minagoes diplomdlicas ou econémicas?

Talvez, se o desequilibrio fosse local e ndo in-
ternacional! Mas, assim, ji niao hd c<estrangeiro»
para estas coisas! Tudo estd esquadrinhado e esgo-
tado. O mal geral e a nefasta teoria do <baste-se
cada nacao a si prépria» ()—a que a estupidissima
questao das sancoes italianas deu a tltima demao—
conduziram a esta perfeita impossibilidade. Tudo
fechado e, o que é pior, fechado como facto e como
principio a seguir! _ |

Enfim, qualquer outro raciocinio—a roda dés-
tes, alids —levard ao mesmo circulo vicioso, ao
mesmo béco sem saida.

Cruzar entdo os bracos e ndo produzir?

Mas como ? De que viverd o trabalhador, ja tao
provado pela maquina? Se nio se vive produzindo
sem consumir, menos se viverd consumindo sem

produzir!
Ndao, o que é preciso é que haja consumo, para

isto que haja produc¢ao, mas produg¢do inteiramente
paga, isto é, inteiramente consumida !

Mas o que resta entio? Pois ndo resta mais
nada, por agora, sendo aquilo que apenas resta:

reintegrar o animal de tiro.

Porque, se o consumidor desapareceu, o que é
necessario é que reapareca, e nao temos outro, nem

mais ttil, nem mais leal, nem mais barato!
Ao mesmo tempo — nao se repudia, como frisé-

mos, uma equilibrada e necessdria colaboragiao
mecanica — aproveite-se 0 mecanismo de trac¢ao
agricola na justa medida, mas em beneficio do con-
sumo dos produtos do solo, seja do carburante-al-

cool e do gds de madeira.
Porque — convém niao esquecer —o maleficio

da hiperautomobilizagao (*) nao reside s6 na su-
pressio do grande consumidor que é o animal de
tiro; reside também em que, tendo até agora im-
posto discrecionariamente a esséncia do sub-solo,
tem deixado inaplicado o combustivel superficial
utilizdvel que, sob a forma de vinha e floresta,
comporta recursos extraordindrios de cultura e
mao de obra, portanto de florescéncia, prosperi-

dade agricola e nacional.
Que reentre, pois o animal de tiro nas suas

beneméritas funcoes de trabalhador-consumidor; e
com éle que venham o carburante-alcool e o gds de
madeira, fiadores dutna juslta interven¢do mecd-
nica na agricultura.

(1) Toda a gente compreende a estulticia desta dou-
trina entre ¢s homens, mas ninguém parece compreender o
grave érro econémico da sua aplica¢dio as nagdes. S6 a des-
confianca reciproca a pode explicar, ndo justificar.

(?) Frisese que nfio nos referimos a automobiliza¢do,
mas ao seu exagéro, '

(Conclue no proximo numero)
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Para a Listoria das descobestas

Na costa da América do Norte para o Oceano Pacifico

Pelo Coronel de Eng.®

CARLOS ROMA MACHADO

Presidente da csecgdio de Geografia Fisica e Politica da S. G. L.

Canal do Panamd— Quando Anténio Galvao
era governador nas Molucas, (Gilolo e Ternate),
cerca de 1552, mandou um especialista engenheiro
do tempo, estudar a possibilidade de se construir
um canal atravez do estreito de Panamad, para ligar
o Oceano Atlantico ao Pacifico, afim de facilitar
as viagens entre Portugal e as Molucas. Este em-
pregado entregou a Galvao um pseudo-projecto,
que apesar de muito imperfeito com certeza, mos-
trava que a melhor travessia para o referido canal
era a que correspondia ao actual canal, hoje em
servico. (Relatorio de Roldam y Pego, engenheiro
portugués, nosso representante na ultima exposi-
cio e festas da abertura deste canal; (vide do-
cumentos na associa¢ao dos engenheiros).

Reconstrucao da cidade do Panamd— Foi esta
nova cidade, depois da primitiva destruida, com-
pletamente, por um tremor de terra, refeita e fun-
dada por Gonsalo de Meneses e Lencastre, fidalgo
(que comprometido no processo do Duque de
Aveiro, fugiu por Castella, México e Guatemala,
tomando habito, e chamando-se Fery Gonsalo da
Madre de Deus, missiondrio no Panamd, onde es-
fava em 1669. Pregando nas ruas, emigra para o
Peri onde pede esmolas para fundar a nova ci-
dade. Em 1672 volta ao Panamé e a nova cidade
cresce, mas o seu fundador, sendo estrangeiro é
enviado a Espanha preso (do relatorio do enge-
nheiro Roldan y Pego sobre a exposi¢do do Pa-
namd. O Dr. Ferreira de Serpa contestava este
facto, e dizia que o Marquez do Lavradio, que
conhecia bem o assunto do processo dos Tavoras,
nao conhecia tal nome. Contudo temos o enge-
nheiro Roldan y Pego, que muito conhecemos por
incapaz de ter inventado éste facto).

Costas da Alta California — O reconhecimento
da costa da alta California cabe a um marinheiro
portugués ao servi¢o da Espanha, Joao Rodrigues
Cabril, (Cabrilho a Espanhola). A respeito d’éste
nome, direi que o nome Cabril, é exclusivamente
portugués. Ha uma povoagao do Cabril no conce-
lho de Mafra, perto da Ericeira, d’onde sairam
muitos maritimos, navegadores e pilotos. Km plena
Serra da Louza hia o Cabril, de Viduel, onde existe
uma barragem do a¢ude de Santa Luzia, hoje con-
cluida, para dar for¢ga motriz para luz electrica
(vide jornal <A Voz» de 3 de Outubro findo). Joao
Rodrigues, em 1542-1543 explorou as costas da
Alta Califérnia, até a latitude de 40.° e 30, ou seja
até ao cabo Mendocino: desembarcou em vérios
portos, e nas ilhas da regiao de Sta. Barbara.
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Morre durante a expedi¢gio em 3. da Janeiro,
de 1543, sendo o seu imediato Ferralo quem no
regresso tomou o comando do seu navio. Iistd de
hd anos erguida em nome de Cabrilho (Cabril a
portuguesa) no porto principal em que entrou, uma
estatua-pharol, bastante grande. (Escritos de
D. José Torribio de Medina; relatorio de Roldan
y Pego, sobre a exposi¢io do Panamd, e <Portu-
gal descobridors> de KEuclides Goulart da Costa).
Esta viagem de Cabrilho ji era ensinada nas es-
colas e Universidade da California em 1928 («Por-
tugal Descobridor» ja indicado).

O «Diario de Noticias» de 27 de Setembro de
1942 refere-se ao dia de Cabrilho acerca do 4.°
centenario da descoberta da California (cujo porto
principal San Diogo foi descoberto por este portu-
guez) e menciona uma nova estatua feita pelo es-
cultor Alvaro de Brie, oferecida pelo Sr. Anténio
Ferro aos portugueses ali residentes, o qual foi
comissario Geral de Portugal nas exposi¢oes de
Nova York e S. Francisco em 1939, estatua que
foi inaugurada ultimamente com grandes festas.

S. Francisco da California —Joao Sermenho
(Seromenho em portugués) piloto portugués ao
servico da IEspanha, acrescentou mais um marco
as descobertas nas costas do Pacifico em 1595. Re-
gressava das Filipinas e ao avistar o Cabo Mendo-
cino, recebia ordem do Vice-Rey do Mexico, para
estudar detalhadamente a costa da Alta California,
com o fim de encontrar um bom porto onde os
navios pudessem achar abrigo, e descanso as tri-
pulagoes na sua viagem para Acapulco. Diz no did-
rio de bordo, que ao entrar n'um grande porto, na
latitude 37.° 39, o seu navio Santa Augustina bateu
de encontro a uma ilha, afundando-se lentamente,
salvando-se a tripula¢ao. Encontrava-se na Bahia
de . Francisco. Ista descoberta e a sua descripgiao
foram esquecidas, e s6 em 1603 Sebastian Bicaino,
de novo, reconhece esta bahia, onde Drake j4 tinha
tambem ld fundeado os seus navios. (Roldan y Pego,

Relatorio da Exposi¢io do Panamd). :
O Sr.J. P. G.n’ <A Voz», escreve um artigo curioso

acerca dos nomes e nacionalidade Cabrilho e de
Seromenho, dizendo que podem ser oriundos de
Sesimbra; contudo um meu amigo ex-governador
da Huila, com o nome de Seromenho disse-me que
esta familia era de origem alentejana.

Terminamos dizendo que é um facto incontes-
tado que foram dois pilotos portugueses que des-
cobriram Sao Diogo (San Diego 4 espanhola) e
S. Francisco da California,
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«RQuando nio houver carvbes e petréleos minerais?...» (})

Pelo E_rl_s-a

ADALBERTO C.

«Poupar, produzir!...»

FERREIRA PINTO

ERTO é que, tedricamente, foi calculado em
tempos de paz, o carvao mineral, existente
no mundo, ao ritmo de consumo médio
anual de 1.500 milhoes de toneladas, ao

¢abo de 500 anos esgotard a sua existéncia. E certo
deve ser também que, muitos anos antes de se
e8gotar, a sua existéncia tomara foros de raridade,
assim como a dos 6leos minerais, pelo mesmo
raciocinio.,

Indiscutivel também serd a perturbagio nos
métodos do sen aproveitamento, e, sem duvida, as
geragoes futuras maldirio a actual humanidade,
que desentranha a terra loucamente das suas
rlquezas, esbanjando-as, esta humanidade que possui,
€Omo maravilhas, instalacoes térmicas (mdquinas a
vapor, locomotivas, ete.) cujo aproveitamento das
Calorias, nelas empregues, nao atinge a meta
dos 30 ° .

Mas também 6 verdade que em defesa da actual
Bumanidade, nao pela questao da esgotabilidade
das substinciag apontadas em titulo, podemos dizer
que ela vai abolindo a méquina a vapor de todas
as actividades industriais, mesmo a dos transportes,
tentando tanto quanto possivel a realizagao pritica
do_principio de . «Carnot:Clausius» buscando as
maig elevadas temperaturas da origem quente, pelo
®Mprégo da explosao ou combustao das misturas
carburadas, e ir acreditando na verdadeira utili-
dade dga hulha branca.

‘ambém vamos assistindo, desde 1927, que o
desting dos carvoes minerais desde a turfa até a
antra"ite, vai melhorando, estd sendo entregue a
tleada dq quimica para o seu melhor aproveita-
:;gn;o, ]‘lllsf:ificando a utilizacao daquelas substéancias,
nﬁmio iltimo p6, mesmo daquelas que menos eco-

“a parega a sua extrac¢ao. Confirma-se, assim,
2;9812 tendéncia actual das empresas hulh’eir.as ¢

Verdadeiras fdbricas de produtos quimicos.

L, Mais, ji hoje se «fabricam» <hidrocarbonetos

&

de sintese», de intimeras aplicag¢des, e tantos quan-
tos permitem as combinag¢oes moleculares, comple-
xas de hidrogénio e carbono. E questao de neces-
sidade, é questao de custo da matéria prima.
«Nada se cria, nada se perde, tudo se tranformas.
Onde haja carbono, quer de produtos vegetais, quer
de hulhas, lenhites ricas ou pobres, por carboniz:.-
¢oes, hidrogenacoes, <«cracking» ete., se procura
obter, além de outras, as substancias préprias, aos
motores de temperatura de origem quente elevada.
O exame do quadro I, inserto sob o titulo «Ge-
neanologia dos carvoes minerais, ajudar-nos-s,
facilmente, a ver como tais transmutacoes se reali-
zaram pela propria natureza, nas suas duas origens:

() Com o titulo: «<E quando se esgotarem a hulha e o
petroleo?s foi publicado um artigo no Didrio Popular de
30-X-42 pelo ilustre Dr, Oliveira Boléo, palpitante artigo,
que encarou o problema da energia duma maneira geral,
deixando adivinhar a sua capital importancia. Termina,
coneluindo que seria tempo de iniciarmos entre nos a
captacdio em larga escala da energia hidrdulica. Se é certo,
que esta é necessaria, para se poupar a hulha e os petréleos
minerais existentes na orbe, nq@ nosso Pais daria a vanta-
gem de nllo ficarmos dependentes em absoluto daquilo, que
os outros nos queiram ceder, nem do que seremos capazes
de ir buscar onde ha. O porqué, da energia hidrdulica, andar
tdo desapadrinhada no nosso Pais, cujo estudo fez gastar
tanto fésforo e que, em nossa modesta opinido, j4 nos basta-
ria para as primeiras necessidades, se fosse executado, atri-
buamos, por exemplo, a4 falta de oportunidade.

Néo temos a honra de conhecer, pessoalmente, o autcr
do artigo que vimos anotando, e com a devida vénia lhe pe-
dimos perddo da semelhang¢a de titulos... e as ligeiras refe-
réncias que lhe fazemos, para apresentac¢iio déstes ligeiros
apontamentos. De modo algnm pretendemos completar ou
insinuar o que muito ha a dizer sobre o assunto, que S. Ex.*
tratou, de tanto maior importancia, quanto entre-nés, pode-
mos dizer, que se a hulha e o petréleo ndo acabaram, pelo
menos, tudo se passa, como ndo existente, outrosim, justi-
ficar a publica¢io déstes apontamentos alinhavados héd algum
tempo, sem repostarmos a muitas ontras modalidades de
fontes de energia ndio citadas. :
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QUADRO 1

Geneanologia dos carvdes minerais

EVOLUGCAO VITAL DO REINO VEGETAL EVOLUGAO MURTUOSA DO REINO VEGETAL
Acqiio elorofiliana Acecdio assimiladora Acgiio dos agentes geoldgicos
Eleme acd f
(m“u." RMQED, ql,]{fm Evolugiio quimica da planta Lenha | Turfa Lenhite Hulha Antracite
atmosférico ca primdria : |
Lenhina Substancias
(hidrocar- | Lenhina|Lenhina grgapl(l:as | Hidrocar-
: ) . e nacleo .
bonetn.s (ndo sofre | (ndo sofre Bantnico bonetos
de cadeia |alterac¢do) alteracio) (sol. em al- | do nieleo
Polisacari- fhects) cool) benzénico
Aldeido|Monosa- o I TR PR | (ing. em al- | y1i a4
f6rmi i id dos KT v Hidrocar- ( adol} Hidrocar-
ormico caridos
Celulose| (hid t bonetos > bonetos
(hidrocar k1D voliteis
bonetos 5 v an e (gases) do niicleo
Anidrido aciclicos | (ndo sofre i A = R R AR 10 A benzénico
dondslosl® lteracdo) | Acidos or-| Compostos .
carbonico g y g anicos da série ¢ (6leos pesa-
f benzénico) soliiveis ilmica dos)
T Ty ERSGRECONIEE LR S e e o
Esséncias e - g Betumes
: Esséncias 28 | Esséncias |[Hidroecar- 1
Resinas 3 &g | oleosos
Bisai # | Resinas o2 Resinas bonetos (céras)
2 | Oleos i Oleos saturados | Betumes
gkl Céras 35 RT solidos
Oxigénio Céras S Céras aciclicos .
Agua W E (resinas)
x s | — e R —
Sais mine- | Sais mine- | Sais mine- | Sais mine- | Sais mine- | Sais mine-
rais rais rais rais rais rais
(cinzas) (cinzas) (cinzas) (cinzas) (cinzas)
— i e e I [ SR W L S N AT | S e S i i T W T T . TP L TR m——

Obs.: A composigho quimieca varia ecom a idade geolGgica que éles possuem e a espéeie de flora que lhe deu origem.

formacoes aloténicas (depdésitos vegetais formados
por arrastamento) e formagdes autéetonas (deposi-
tos vegetais formados por camadas sucessivas no
préprio loecal), sem discutirmos a espécie de micro-
bio ou agente que lhes deu origem, e aquelas trans-
muta¢oes técnicas e praticas que a ciéncia do
laboratorio executa, oferecendo os seus produtos a
inddstria.

O quadro n.” IT completa o anterior mostran-
do-nos caracteristicas médias dos carvoes, néle
citados.

A ciéncia de laboratério dé-nos hidrocarbone-
tos, que substituem os petréleos minerais, hidrocar-
bonetos de grande valia, para os paises que nao os
possuem, e. g., citamos o benzol, que possui 8.300
calorias, porvlitro, suportando uma pressao mais
elevada do que a gasolina.

Nao exageramos, dizendo que os motores de
explosio ou de combustdo destronarao as méaqui-
nas a vapor, porque sdo, como notamos, de rendi-
mento incompardvelmente mais légico, com um
emprégo tutil méximo de calorias pela utilizagiao
das hidrocarbonetos quer naturais quer artificiais.
E constatamos assim que o carvao mineral, tal
como as lenhas sao dignas de melhor sorte do que
queimadas numa grelha para produgao de energia

mecdanica,
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QUADRO II

- Composigdo analitica dos carvdoes mencionados
no quadro I, e algumas das suas caracteristicas

::m_-mns principais |  Turfa Lenhite Hulha Antracite
Carbono ......... 57.03 70.49 83.73 89.77
Hidrogénio.....| 5.8 | 520 | 506 | 16
Oxigénio e azoto. . 31.7"';'_' ;8 é3“_ 8.04 3:95; _
Ci n_za ;‘ _“_ h _—_ ; 5.58 4 .LBB- 2 2.5 4. 5‘;_“-
Densidade .......| 1.167 | 1212 | 1817 | 362
Poder calorifico..| 4 0 | 5.0 | 7.080 | 6800
Procedéncia...... Usnach Dax Lancashire | Lamure

Mas isto nao basta. Sem querermos repisar o
que ja dissemos, nesta Revista, em 1 de Maio de
1941, a propdésito de destilagdo de lenhas, repare-
mos que os carvoes minerais tratados também pela
destilagao racionada e subseqiientes operagoes for-
necem, salvaguardadas as percentagens, os produtos
desceriminados no quadro III
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QUADRO III $

Distilagdo dos carvdes minerais

Produtos de distilaciio

" Outras substincias derivadas (')
fracionada

Coque d
(6timo combustivel)| G4 pobre.
Tenol, naftalinas, cresois e
ereosotes.

Matérias eorantes.
Oleos combustiveis e de lubri-
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destas, quer parcial, quer total a partir do elemento
fundamental, o carbono, sem despresar evidente-
mente os métodos da decomposi¢io total ou parcial
que sejam convenientes conforme as circunstancias.

No quadro IV, se resumem as substincias ja
obtidas, industrialmente, por sintese, mostrando
bem a importincia déste método, e a gléria que
cabe ao quimico francés Marcelin Berthelot (1860),
que pela primeira vez fez a sintese da acetilena,
comecando a destronar a «quimica organica» para
dar lugar a <quimica dos compostos de carbono».

Ziam 600.000 toneladas de coke, obtendo-se:

24.000 Ton. de alecatrao
9.000 » » sulfato de aménio

5.400 » » benzol

Em 1928, sao ja intimeras as minas que em
fanga trabalham neste regimen.

actualmente, nio s6 se decompoem os produ-

kog haturais que vimos referindo, para se obterem

A8 substancias mencionadas. procede-se a sintese

& Alecatroes ficacdo.
3 Perfumes. QUADRO 1V
E Produtos farmaceuticos.
B ) AR, Substincias ja obtidas industrialmente, por sintese,
i% Amoniaco Todos os compostos de azoto. a partir do elemento fundamental, o carbono
Xilena, Toluena e benzina: Ma- o B [T s
Benzois térias corantes. Explosivos. Elemento Outros Primeiras substin- | catdlise, hidrogenacilo,
Carburantes. fundamental elementos cias de sintese ’ egﬁhd;ncgaoéﬁgigrghi?&n
Gases industriais | Acido azético, azotatos, ete. | petiGleo sintético
simé(t'i}m-‘\slélll:ordas que se mencionam, hié a citar, nominalmente, as resinas acido formico.
) racha, petréleo, etc. oxigénio | 6xido alecool metilico :
Se neste quadro concentrarmos, um pouco, a de carbono gfi‘;:?szzgag;?:s’
nossa atengiao verificamos: que o carvio mineral sintéticos, resinas
da o explosivo, (se éste é o nervo da guerra, tam- sintéticas.
bém garante a paz); dd a matéria corante, a satis- =
facao do problema da indiistria dos artefactos, da enxofre || sulfureto | viseose
O perfume, o luxo do ambiente; dd o gaz de ilumi- de carbono | dissolventes
Na¢a0, o recurso das cosinhas, o aquecimento do- SEhE
méstico; d4q o benzol, para o automével de luxo; aicool etilico
dd o ¢leo ; tor: dd intimeros compostos
A k90, para o motor; T, benzeno
tel5“1-)eutlcos, a esperanca dos doentes; dd a cober- Park aldeido acético
tura dag estradas, artérias vitais duma nagao; da i i A dcido acético
08'adubos, a riqueza da agricultura, etc., ete.; e o 5 i g A . Daidiers
bem concordamos que que_imar tal substincia da BOSMIBR. 50
Natureza (e outras, vidé Iro I) é quési uma praT o
: quadro I) é q buna
afronta a ela, e as geracoes vindouras, o desbara- alcaol metilico
tar duma riqueza, que jamais se recuperara. | — e
15 por isso que todo o carviao mineral que se Caleio carboneto acetilena *
torng dispendioso, na sua colocagao aos centros de de cilcio
¢onsumos, aquele ainda que, pela sua qualidade, ; T VIR ST SRy
140 impoem, pobre em poder calorifico, deve sofrer e
O Seu ‘tratamento a boca da mina, a exemplo de :;‘;’cti‘(’) cianamida ;‘:}:;03
Muitag exploragoes mineiras de carvao. P nitrilos
Ji em 1941, as minas de Lenz (Franca) produ- ete.

e e W, ¥ P e |2 2 A s e, i T T el P ——s

Em 1935, a Inglaterra, para nio citarmos mais
nacoes, acabava de instalar uma fébrica para a
produc¢do de petréleo sintético (150.000 ton. anuais)
que, em era de paz, o pre¢o de revenda permitia
concorrer com o produfo natural. Esta substancia,
era obtida, a partir do carvio mineral, produzindo
cada 1000 quilogramas de carviao cérca de 700
litros da preciosa esséncia.
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Mas a ciéncia niao pédra, a ambicdo, as necessi-
dades sdo cada vez maiores e imperiosas, verifi-
ca-se que os produtos minerais siao insuficientes
como fonte de recurso para carburantes tanto para
os motores de combustio, como para os de explo-
sd0. Cria o «petrdleo vegetal» !

Para os motores de combustio, o aspecto do
problema dos combustiveis é de fdcil solug¢ao,
porque quési, sendo todas, as substincias gordas
ou oleosas, servem como carburantes.

E interessante notar que o emprégo dos 6leos
vegetais como carburantes, (') em motores Diesel
niao é novidade. Em 1934 realizaram-se experién-
cias, nesse sentido, ‘no <«Estabelecimento Nacional
de Marinha» em <«Indret> que levaram a resultados
que nao siao para despresar, verificando-se com
éxito o emprégo de 6leos vegetais em tais motores,
desde que se tomem cuidades para evitar a sua
disseca¢ao (fixagao do oxigénio do ar) ou a sua
rancisa¢ao (libertagio dos dcidos que o0s cons-
tituem).

Examinemos o quadro V, nos moldes do quadro
IT dele, deduzimos que os 6leos vegetais compara-
dos em péso com os produtos derivados do petro-
leo, produzem menos poténcia unitiria, porque
nestes, além do carbono e hidrogénio, as suas im-
purezas sio substéndias combustiveis, ao passo que,
nos primeiros eutra, na sua constui¢iao, o elemento
oxigénio, que nao é conbustivel; circunstancia que
também verificamos nos produtos mencionados no
quadro II, reparando na percentagem das cinzas.

No entanto é curioso notar que a diferen¢a do
consumo em péso nao é muito sensivel, por exems-
plo, para um consumo especifico de 222 H. P., num
motor de 300 H. P., verificou-se que o consumo de
212 gramas de gas-oil. eram correspondentes a 260
gramas de 6leo de palma.
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Torna-se necessdrio, é evidente, levar os déleos
vegetais no seu emprégo como carburantes, a um
estado mais ou menos viscoso, tomando-os mais
fluidos, o que facilmente se consegue pelo calor,
éles sio menos voliteis, menos fluidos e menos
inflamiveis que os produtos derivados do petréleo
natural. Por esta tltima razao, pelas noticias que
tivemos pela imprensa, os individuos, que abusiva-
mente empregavam o0s Oleos vegetais em motores
de conbustio, os misturavam com o petréleo, gas-
-oil, ete. o faziam com a finalidade que se obtem
empregando o calor.

Pelo exame do quado V, também se verifica
que, em virtude de no motor Diesel, na compressao
final de 34 quilogramas, a temperatura ser de 350°,
esta temperatura é mais que suficiente para infla-
mar e queimar qualquer dos éleos vegetais (%) ali
representados, antes do final do periodo de com-
pressiao, queimando-se até ao principio da expansao.
Estes resultados sao verificados em motor de qual-
quer poténcia.

Das experiéncias que havemos citado, verifi-
cou-se mais, verificou-se niao ser necessirio modi-
ficar o valor da compressio normal do motor, mas
aumentar ligeiramente o avan¢o normal a injec¢ao
(12° antes do ponto morto), além de, como dis-
semos, aumentar a fluidez dos 6leos, pelo aqueci-
mento, consoante as suas caracteristicas podendo
ir de 15° a 70°.

A pressio do ar que injecta o combustivel,-
excepcdo feita ao 6leo de palma, deve ser mantido
acima do normal.

Seja-nos permitido abrir um paréntesis para
recordarmos os recursos do Império Portugueés.

(') Entre nds, tém sido empregados, abusivamente, sem
orienta¢dio superior, alguns O6leos vegetais, incluindo o de
azeitona.

(*) Que sido introduzidos, pulverisados no motor.

QUADRO V

Composicdo analitica de algun.s combistiveis liquidos e algumas das suas caracterfsticas

—————————— . ——— - — —————————
Elementos prineipais | PRIRSRENE i Giis-oil : Benzol Klogo = | OWS d‘:jr:“"’“' Oleo de palma | Oleo de ricino
PPN v ot niis s £ 000 86 87 88 92,3 52,2 75 73,6 73,5
Hldrogénlo .. ..a 3, on 44 14 13 i 12 4 I“._'—?,'?* 13 12 12 11,4
Oxigbnio. ....ococenes m_: - o - — 3:,8 " 13 13 15
Agua __ ............... e — ) - — — — 1,6 8 0,1
Densidade ............. 725 0,813“ 0,888 0,889 0,794 0,910 0,900 0,958
Poder ecalorifico........ 10.750 i 10.650 “_1{;;.}0 10.630 7.080 9.290 9.030 f.5.860
_—— - ———————_—_—_————eeeeo
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ém matérias oleaginosas, como merecendo certo - menos abundante, - que nas conjecturas dificeis,

estudo para seu cultivo intenso, e integral apro-
Veitamento dos existentes (sementes de purgueira,
amendoa de palma, ginguba, gergelim, frutos do
algodao, sementes de ricino, mandioca, ete., nio ci-
tando ag que se podem obter na metrépole).

Observe-se que estes 6leos podem queimar-se
COmo as congéneres minerais em fornalhas para
1880 adaptadas, tais como as de algumas locomo-
tivas existentes entre nés. 4

Restara o problema dos carburantes, para os mo-
tores de explosao, se poderdao ser alimentados
também a partir das mesmas matérias primas, ou
contentar-se com o emprégo de alcooes mais ou
Menos puros extraidos de tubérculos cereais ou
frutos (figos, uvas, medronhos, ete.), para nao fa-
larmos na solugao feliz dos gasogénios.

. Seja-nos permitido mais um parentesis, para
citar que duma das substincias que se obtém da

inddstria da distilagao das madeiras que tao a médo

Sé vai desenvolvendo no nosso pais, se pode obter
um combustivel para motores de explosio de tais
Caracteristicas que o torna insubstituivel para di-
Versos esforcos a exigir désses motores.

Da ‘mesma indistria se obtém o carvao ideal
bara os gasogénios, sendo estes a solugdo, parece
que definitivamente assente entre nds, para apro-
Veitamento dos motores de gasolina, em produtores
de energia mecdanica, embora, em muitos casos, esta
solugao, nao seja reversivel, econdmicamente, para
Nova utilizagao dos motores, para gasolina.

Mas voltemos ds matérias aleaginosas na sua
utilisagao aos motores. :

. Das que citamos, pode fabricar-se uma substian-
13, que ji referimos, e que foi designada por «<pe-
tt‘(.')leo vegetal> muito semelhante aos petrdleos
Mineral e sintético. Rste <petréleo vegetal> é sus-
Ceptivel de, por intermédio de destilagiao, em pre-
Senqa de catalisadores, fornecerem carburantes
Para motores de explosao, rigorosamente compa-
riveis aos obtidos por intermédio de quaquer dos
Petréleos quimicos ou naturais.

A‘O mesmo tempo que nos nos salta um sorriso
NIco, que pode traduzir um pensamento de des-
“onfianca pelo tanto que se tem dito e fantasiado

. Volta de carburantes, nasce uma pequena curio-
Sidade ; qual o método ou métodos seguidos para a
Obtengao do «petroleo vegetal>.

_Lembremo-nos que o fundador da quimica
afirmoy ; «Ng natureza, nada se perde, nada se cria,
tudo ge transformas. E sao sempre os intelectuais,
g:;;rfiﬁpqis de laboriosas concepgoes, demorz}das

I€ncias e investigacoes, resolvem,  afinal,

%8 Problemas de alto interdsse econémico duma
Nagao . «Tantum possumus quantum scimus», € nao
oS que sa0 dotados de espirito de aventura, sempre
® Verborreia, mais ou menos filoséfica, mais ou

irg

aproveitam a ignordncia do meio, para explorar,
ou entreterem-no, a4 espera dum acaso feliz que
felizmente muitas vezes justifica, digo, parece jus-
tificar essa verborreia.

Reparando no que aindistria nos vai oferecendo,
verdadeiras surpresas de matferiais e substiancias
novas, tudo parece indicar que vamos atravessando
uma era que podemos, de facto, chamar: «Era de
revolucido mundial da Técnica».

Perante esta, ndo deve ser de bom agouro para
0os povos viventes, deixarem para segundo plano
aquilo que o <«Grande Napoledo» chamou a sua
«galinha de ovos de oiro»>. K tempo de concentrar-
mos um pouco, aos estudos de hd muito realizados,
por aqueles que trabalham em prol do progresso
e bem estar da humanidade, em todas as contin-
géncias em que ela se possa entontrar.

Continuando ao que iamos dizendo sObre o fa-
brico do «petréleo vegetal»> resumidamente diremos
que éste é obtido por destilagio das oleaginosas,
quer no processo de destilagio, muito semilhante
ao ufilizado nos gazogéneos, neste caso, os produ-
tos gazosos, sao condensados para posterior utiliza-
¢do; quer por destilagao séca, semelhante também
ao da destilacao das lenhas. &

Segundo as experiéncias, realizadas por M.
Charles Roux, uma tonelada de oleaginosas, dd em
média 250 litros de combustivel liquido, que éle
préprio chamou «petréleo vegetal> cujas proprie-
dades em produzir outros carburantes ji refe-
rimos, produzindo ainda 250 quilos de carvao
residual.

Parecendo que deviamos terminar éstes resumi-
dos apontamentos, ndo deixamos de falar num pro-
blema que pode sugerir:

Dada a diversidade dos carburantes existentes
e as substincias diversas que se poderao utilisar
como tais, e conseqiientemente com as suas carac-
teristicas forgadamente diferentes, consoante os
recursos das regioes onde siao obtidos, como se
comportard a técnica dos futuros motores? Con-
tinuarao, como actualmente, a pertencerem as ca-
tegorias, uns de «combustio interna», outros de
«explosiao» ?

Parece que se houver interésse em aproveitar
a licio do presente, a futura técnica tera de relevar
a sujei¢io de determinado combustivel para deter-
minado motor e vice-versa.

Por nosso conhecimento parece-nos ter sido o
eng.’ italiano Bagnulo quem primeiro enfrentou o
problema ideando e realizando o motor policarbu-
rante, isto 6, um motor com um dispositivo pré-
'prio, que permite utilisar, indiferentemente, quer
esséncias votdteis, gaz de gazogénio, quer gaz-oil
ou Oleos vegetais.

A realizagio déste motor levou a concepcio da
cabega de motor, que se adapta a qualquer motor,
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inclusivé foi feita a sua aplica¢cio em motores aero-
nauticos.

Nao deixamos de apresentar o esquema do
motor no detalhe mais importante, dispensando-nos
de demoradas descri¢odes, verificando-se que cons-
titue um despositivo engenhoso.

V P
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Reportando-nos ao desenho do esquema, note-se
que cada cilindro-motor é alimentado por inter-
médio de uma ante-camara esférica, que desem-
penha o papel de cimara de combustio. Nesta,
depois de preéviamente o liquido ter sido pulveri-
sado, passando pelo «gicleur» e difusor, gaseifica-se
em contacto com as paredes quentes da ante-ci-
mara, a admissido do ar necessirio é feita directa-
mente para o cilindro pela respectiva vilvula de
admissao (6). A disposi¢ao citada, possue a van-
tagem da admissio do ar ser separada da do com-
bustivel, permitindo que éste sofra uma compressao
muito elevada, sem receio de detonacao.

Somente o arranque nio deixa de ser efectuado
por um combustivel volatil até aquecimento da
camara de combustao.

Este género de motores nio vém fora de pro-
posito, pois podem utilizar desde os 6leos minerais
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e vegetais até as gazolinas e alecooes, e, provavel-
mente também, as «vegetalinas», <termolinas» e
<hiarolinas», entre ndés, jd dadas a luz da imprensa.

Para terminarmos, constatamos com satisfa¢iao
que o Estado Novo ndo se poupa a esforg¢os, no
que diz respeito ao bem estar nacional e desafogo

MOTOR POLICARBURANTE

1 — Borboleta automatica
2 — Mola de chamada

@ 3 — Borboleta comandada manualmente
| I -~ (acelerador)
' ;f" 4 — Haste de comando da borboleta (3)

5 — Conduta de admissdo de ar
6 — Vilvula de admissfio de ar puro
7 — Cilindro motor
8 — «Came» de admissfio de ar
9 — «Came>» de admissfio de combustivel
10 — Valvula de admissfo
11 — <Ante-camara: quente
12 — Tubo «Venturi»
13 — Vela
@ 14 — Mola helicoidal
15 — Conduta de depressio
16 — Embolo porta-haste
17 — Haste
18 — «Gicleur»
19 — Tubo de chegada de combustivel
20 — Difusor ‘

econémico da Nag¢ao. Assim, fez publicar um decre-
to-lei, que tende a metodizar o emprégo de carbu-
rantes ou combustiveis de substituicdo, evitando o
seu uso, sem a douta aprovacgao superior.

E assim, dada a concentrag¢iao dos esforcos dis-
seminados pelos particulares, o atento e sapiente
estudo dos organismos oficiais, breve julgamos ser
resolvida a crise dos combustiveis, e, ndo nos preo-
cuparemos com a pregunta que deu titulo ao nosso
estudo, para os tempos actuais e vindouros.
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AS PRIMEIRAS INVENCOES

PO HOMEM

L I IR G SRR 6 B

inicio das descobertas, que as necessidades
do homem ao aparecer na face da terra
fizeram criar, tiveram' por origem as pri-
meiras descobertas que o seu instinto des-
vendou, entre as quais, ocupa lugar primacial, 0
0 fogo, 0 machado de silex e a roda. .
~ Logo senhor déstes elementos o homem foi
Mventando e descobrindo outras, de tal sorte, que
breve se tornou possivel o fabrico de méquinas e
ferramentag que o pudessem auxiliar nas duras e
arrojadas emprosas para onde a sua ambi¢io o
langou,

Esse progressivo desenvolvimento mostra-se nas
edificagoes egipceias, que de época para época vemos
erguer, mas foi na construcio do famoso Templo
de Salomao que o notdvel arquiteto Adoniram as
aperfeicoou, de modo a tirar delas, na obra monu-
mental que dirigiu, o mais tutil dos rendimentos.

Essa magestosa construgao durou sete anos e
nela. se empregou um auténtico exército de traba-
thadores, dog quais 80.000 estavam destinados a
parte propriamente construtiva, 10.000. eram man-
dados todos og meses ao Libano cortar cedros e
Oufras madeiras; 70.000 carregavam 0sS materiais e
80.000 Preparavam a pedra; isto sem contar 3.000
olheiros o 300 mestres, o que dd um total muito
4Proximado_de 200.000 trabalhadores.

Por éstes niimeros ciclopicos e pela longa dura-
(A0 das obras se poderd avaliar a influéneia que
esta construg¢ao viria a ter na humanidade, quer
10 campo da técnica, pela imensidade de bons
Artistas que criou, quer.sobre o aspecto social, pois
degse enorme aglomerado de artifices sairam as
Primeiras ideias de cooperacao e de associativismo
que se conhecem. '

Entre as maig antigas mdquinas e ferramentas,
de que og primeiros povos se serviram, contam-se,
Se_gllpdo Aristételes descreve nos seus Problemas
Meednicos: a alavanca, muito utilizada para tirar
48Ua dos pogos, a tenaz, a cunha, o machado, a
¢®gonha, a roldana, a roda, o polé, o torno de
]01811‘0, a funda, o remo e a cibrea, que podia des-
O¢ar-se em todas os sentidos e que veiu a dar ori-
86M A roda dentada.

- Mas ji muito anteriormente, no velho Igipto,

encontramos empregado no frabalho do ecampo o
arado, que se diz haver sido inventado por Osiris,
e cuja aplicagio marca o inicio do desenvolvi-
mento da agricultura. Esses primitivos arados
eram de madeira, e essa circunstincia justifica-a
Gognet no facto de serem utilizadas em terras
egipcias, de uma grande leveza.

A primeira bomba giratéria foi inventada por
Arquimedes, o mais talentoso das matemdticos e
engenheiros gregos, sendo distinada a esgotar a
dgua do porao de um grande navio, mandado
construir pelo Rei de Siracusa. A bomba, ou o pa-
rafuso de Arquimedes, serviu com éxito para ele-
var as dguas do Nilo.

No nimero das suas obras de matemdtica, en-
contram-se dois livros, sobre a esfera e o cilindro,
nos quais demonstrava que o cubo da esfera é igual
a dois ter¢os da sua circunferéncia. Pertencem-lhe,
entre tantas descobertas maravilhosas, a hélice sem
fim e uma forma de lentes de vidro que no sitio
de Siracusa, segundo alguns historiadores referem,
provocaram fogo nos navios romanos. '

Arquimedes, figura que iluminou a sua época,
deixou-nos a descricio de um aparelho, conside-
rado nésses tempos recuados, simplesmente extraor-
dindrios. Consistia éle num guindaste, ou cabeca
movida a mao, que era empregada em fazer erguer
do solo os objectos pesados e também para condu-
zir pessoas de um pavimento ao outro, havendo
quem afirme ser éste o primeiro elevador que se
consfruiu. . :

Conhecida a sua utilidade, a ideia aperfeicou-se
visto que no paldcio de Nero havia, no dizer dos
arquedlogos, trés ascensores, cuja construcio se
firmava no principio do guindaste de Arquimedes,
e que servia para transportar tam poderoso Senhor
aos diversos andares do sumptuoso edificio em que
habitava.

Os estudiosos dedicados a andlise das cousas
da antiguidade, que profundaram o assunto, pre-
guntavam, indecisos, se essas mdquinas primitivas
eram lubrificadas. Opinioes dignas de. erédito su-
poem que as que possuiam cilindros e-embolos
o eram. Sabe-se que Ktesibio, que foi o mestre do
ilustrado Héron, cujo saber encheu a Escola de
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Alexandria, construiu um aparelho para utilizar
a pressio de ar e era provido de cilindros e ém-
bolos.

A justificar tal facto, conhece-se o depoimento
de Vitriibio, quando afirma que «seus émbolos
untados de 6leo, se moviam com grande facilidades.
Este velhissimo informe torna-se valioso, pois indi-
ca-nos ser crivel que ja nésses tempos recuados os
inventores mecanicos haviam verificado quanto era
conveniente, sendo indispensdvel, evitar o atrito.
Deve, é de supor-se, ter partido désse momento o

uso da lubrifica¢ao, que depois se estendeu a todas

as aparelhagens que dela necessitassem.

No Museu de Alexandria, o ja citado Ktesibio
inventou a mdquina de fogo, que o seu notdvel
discipulo Héran ampliou, juntando-lhe dois cilin-
dros. Foi a partir desta época que as mais interes-
santes descobertas comeg¢aram a gurgir dando mo-
tivos a curiosas invencodes e a estudos deveras
importantes.

Quando hoje se fala de mdquinas a vapor, que
imortalizou tantos homens, entre os quais James
Watt, ndo deve esquecer-se o nome prestigioso, ji
relembrado néste artigo, de Héron, que espalhou,
o seu saber cérca de 154 anos A. C. e nos legou
diversos manuscritos de grande valor sobre a me-
cinica e a fisica do tempo em que viveu. Do estudo
feito sobre ésse importante espdlio, pode coneluir-se
que os antigos conheciam bem o prinecipio da pres-
sao atmosférica e mesmo a do vapor.

A célebre mdaquina a vapor de Héron, certa-
mente a primeira de que hd memdria, tinha, se-
gundo o tratado escrito pelo préprio inventor e
intitulado Spiritalia, cilindros de bronze, <que
eram fabricados ao torno para que os émbolos se
ajustassem bem ao seu interior,» sendo ésses cilin-
dros e os émbolos providos de vilvulas.

Pertence igualmente a Héron a maneira enge-
nhosa de, por meio de duas espécies de colipias,
produzir o vento artificial, assim designado pelos
gregos em honra de Eolo, o deus do vento. Con-
sistia uma ‘das colipias numa caldeira fechada, de
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cuja parte superior safa, através de um tubo. colo-
cado verticalmente, uma corrente de ar ou de va-
por, corrente sobre o qual se mantinha uma bola
ligeira, como as que é de uso colocar nos repuxos
para distrac¢do, e que a pressiao da dgua faz descer
e subir constantemente.

A outra, de ndo menos valia, é a conhecida e¢li-
pila giratéria de Héron, que por autoridades indis-
cutiveis, foi considerada a primeira turbina de
reac¢do de vapor.

Essa reac¢do devia-se a forga do vapor, que,
gerado na caldeira e ligado & méquina por meio
de um tubo, conseguia fazer mover parte do apa-
relho.

Héron procedeu a diversas experiéncias perante
a douta Academia de Alexandria, sendo motivo de
viva admira¢io e curiosidade, entre os sdbios, as
que fez com a mdquina a vapor; mdquina a que
Arago se refere «como o primeiro exemplo do em-
prégo de vapor como for¢a motriz.

Como nota elucidativa, devo dizer que, nas di-
versas mdquinas de que éste sdbio ilustre nos
deixou, relato figura a roda dentada, indiscutivel-
mente uma das inven¢des de maior importincia
para o progresso da mecdnica. I que ésse pro-
gresso se acentuou, ndo pode restar divida, visto
que, mais tarde, no ano 24 A. C., vamos encontrar
as mdquinas de rodas dentadas, descritas por Vi-
tribio, o grande arquitecto do Imperador César
Augusto. “ :

E assim®se chega a conclusio de que sem as
médquinas e ferramentas descobertas pelos povos
primitivos e aperfeigoadas progressivamente por
sucessivas geragoes, nao podia ter sido possivel
construir obras tio majestosas como o Templo de
Salomao; as imponentes e dominadoras Pirimides;
e os maravilhosos obeliscos do Egipto; os fantds-
ticos jardins-suspensos da Babilénia; a ponte

estendida sobre o Helesponto; a prefuracao do
Istmo junto ao Monte Athos; a grandiosa muralha
da China e a enorme réde de estradas que os roma-
nos legaram,
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-0 Porto, cidade do trabalho
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O portuense, bairrista em extremo, sente-se li-
Songeado quando designamos a sua cidade por
«capital do Norte» ou lhe damos, em complemento,
O nome de «cidade do trabalhos. Mas é preciso,
fll}tes de mais nada, explicar que o bairrismo dos
tripeirog ¢, afinal, simpético, pois nada tem de irri-
tante; bairrismo comunicativo, a que nao se furtam
Mesmo as pessoas da provincia e até de Lisboa,
ue para 14 foram e 14 se estabeleceram com casa
d_e Comeércio e que se mostram tao orgulhosos da
flldade como fossem seus naturais. Cabem-lhe, com
Justica, os dois nomes antonomésticos de <capital
do Nortes e «cidade do trabalho». Pela sua popu-
la¢ao e pela sua drea, o Porto é, com efeito, a se-
gunda cidade do Pais e coloca-se, portanto, a ca-
beca de todas as cidades do Norte, onde é bastante
densa a bPopula¢io humana. E se esta designacao
Ihe cabe por direito, com igual direito lhe assenta
O titulo de «cidade do trabalho», titulo que nada
tem de deprimente para as outras cidades, nomea-
damente Lisboa, pois éle justifica-se com o facto de
Um téreo (g populag¢ao se entregar a indistria ma-
Nufactora,

Cidade do trabalho, o Porto nao vive exclusi-
V_afnente para as coisas materiais. Isto logo se ve-
rifica aq chegar o visitante a Estacao de S. Bento,
onde os azulejos de Jorge Colago sao uma nota
fina qe arte e claridade, e ao subir, por exemplo,
4 Tua de Santo Anténio, onde as montras dos esta-
belfacilllentos revelam bom gosto na exposi¢io dos
artigos, O comerciante do Porto é artista e pode
daf' ligoes de estética a todos os comerciantes do
Pals. E agora, em virtude de a restri¢do da luz nao
*°r ali ta0 severa como em Lisboa, 6 um prazer
pass(?ar Pelas ruas da zona central, faiscantes de
llumlnaQaO, jorrando alegria.

40 se vive apenas de pao. A arte é indispen-
Svel 3 existénecia humana. I ela que justifica a
alegria dqe viver, e nos dd o alento necesséirio para
? luta ¢ ¢ estimulo para todas as iniciativas. O por-
Ile’nse trabalha num ambiente cheio de tradigoes
?{‘tlﬁticas. A Sé, a Igreja dos Clérigos, com a sua
°rre famosa, a Igreja de S. Francisco, sao, entre

tantas outras coisas belas, documentos do passado.
Os seus museus, repletos de preciosidades, revelam
a cultura e o gosto pelas Belas Artes. A sua Biblio-
teca é riquissima. O teatro de S. Joao, que foi um
dos melhores teatros de Gpera, na Europa, onde
cantaram os maiores artistas do mundo, perante
um priblico exigente e conhecedor, vale também
como brazao de nobreza espiritual da grande ci-
dade nortenha.

A pouco e pouco, o Porto entra no niimero das
grandes capitais europeias. A sua érea alargou-se
considerdvelmente. A Avenida da Boa Vista é a
maior do Pais e quando estiver totalmente ladeada
de prédios serd considerada uma das mais belas
da Peninsula. O passeio da oz é uma das realiza-
¢oes mais importantes de quantas se tém levado a
efeito, no nosso século.

Referimo-nos, ha pouco, ac teatro de S. Joao.
E do século passado. No século presente, os por-
tuenses ergueram duas casas de espectdculo magni-
ficas: o Rivoli e o Coliseu, de que muito. se podem
orgulhar. E a par das casas de espectdculos, hd os
cafés, ésses cafés elegantes, luxuosos, confortaveis,
que o lishoeta tanto admira e tanto aprecia.

O bairrismo do portuense é simpdtico, afinal de
contas. Esse bairrismo estimula-o a fazer melhor,
sempre melhor. Quem lucra com isso? O Pais, ao
mesmo tempo que o Porto. Depois, o portuense é
acolhedor, hospitaleiro.

O Coméreio do Pérto, O Jornal de Noticias e o
Primeiro de Janeiro sao didrios que honram, nao
apenas o Porto, nio apenas o pais, mas, acima de
tudo, a imprensa europeia. Eles bastam para nos
dar a medida exacta do valor comercial e indus-
trial do Porto, e da sua cultura literdria e artistica.

O Porto de ano para ano aumenta de popula-
¢do. Os seus bairros acrescentam-se todos os méses
com novos edificios. E quando Matozinhos estiver
integrada no Porto, quando a Avenida da Bela
Vista e as ruas vizinhas estiverem cheias de mora-
dias, o Porto, que é a segunda cidade de Portugal,
entrard no nimero das primeiras e mais belas ci-
dades da Peninsula e da Europa.
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O Transindochinés, obra verdadeiramente 'grancliosa

e ————

Por

d
MA longa via férrea, com a extensio de
2:563 quilémetros, liga presentemente o
activo porto de Mytho, situado numa das
margens do rio Mékong, em Yunnanfou,
——=== na China Meridional.

Assim, desde o ano de 1938 que estd concluido
0 vasto programa concebido em 1897, por Paulo
Doumel', entiao (Governador Geral da coldnia, o
qual sendo muito importante sob todos os pontos
de vista, foi entravado por factores de véria ordem
que, infelizmente, lhe retardaram a sua realizacdo.

O referido programa comportava a construgao
de duas grandes artérias de comunicagoes ferro-
Vidrias, a saber;

primeira, uma linha costeira devendo unir
éntre si os grandes centros comerciais de Pnom-
}: enh, Saigao, Hué e Hanof, com uma bifurcagio
¢erea de Haiphong ;

A segunda, uma outra ramificacap permitindo
a drenagem do movimento para o Golfo de Tonkin,
d?n‘{lo especial vantagem a todo o trafego da pro-
Vincia chinesa de Yunnann.

Mas, para se executar uma tio importante obra
era indispénsdvel vencer, como alids qudsi sempre
Sucede com emprésas déste jaez, dificuldades de

maior e com as quais se niao contava.
- O recrutamento do pessoal foi custoso, o trans-
borte dos materiais e os abastecimentos bastante
Peniveis, através de regioes insalubres e além disso
Infestadag por temiveis hordas de bandidos.

or outro lado a construgiao de numerosas

Obras de arte veio ainda complicar mais a tarefa

08 engenheiros, ji de si acumulada de 6bices.

. As notas que se seguem darao a idea do esforco

Ispendido pelos téenicos.

Nada menos de 155 tineis, dum comprimento
total de 17:864 metros e 3:422 viadutos e aquedutos
© 0 que se encontra.em Lao-Kay e Yunnanfou, cida-
des que distam entre si 465 quilémetros.

p Jma dessas obras de arte, conhecida pela Ponte
e Renda, ¢, evidentemente, um manifesto testemu-
nho da ousadia e abalizada competéncia dos seus
Construtores, -
temoem nos permitirmos entrar em detalhes IzegiS-
risti S todavia algumas particularidades caracte-
Sticas dos principais sectores do caminho de
¢minho de ferro Trans-Indo-China, terminado
COmpletamente no decorrer do ano de 1938, ainda
HU€, parte déle, estivesse ji em exploragao desde
d‘ols anos antes, |
i Contudo j4 no més de Marco de 1905 comega-
t:%n a circular combéios entre Hanof e Vinh, num

0 de linha que tinha de extensdo 326 quildme-
metros ¢ que atravessa uma rica regiao banhada
Pelo delta um tonquinés.

linha de Tourane, principal porto do Annam,
tarde ong-Hoi, posta em exploragio trés anos mais
» Passa por Hué e estende-se depols, noOs seus

(11'.:;5 tqullémetros de perfil variado, que tanto é acl-
I‘aéloado em extremo, como se torna, pouco a pouco,

Vind bara logo se seguir em novas rampas e ser-
0 as planicies férteis e povoadas da regiao.

O froco de Saigao a Nha-Trang que tem o com-
primento de 409 quilémetros e estd em exploragao
desde 1913 considera-se de excepcional valor, pois
permite explorar a riqueza das imensas florestas
por onde tem o seu curso.

Quando terminou a guerra de 1914-1918, cuja
desastrosa importancia vai diminuindo pela relacao
com a que presentemente se alastra pelo mundo,
restavam ainda estas duas grandes lacunas para
concluir -o formiddvel programa do Transindochi-
nés, estabelecido por Paulo Doumer:

Uma, ao norte, de cérca de 300 quilémetros,
entre Vink e Dong-Hoi e a outra, ao sul, de 522

quilémetros, entre Tourane e Nha-Trang.

A primeira, destas sec¢oes construiu-se no pe-
riodo de 1921 a 1927, mas para se prosseguir na
construcao da segunda foi indispensavel que fosse
votada pelo Parlamento francés uma lei especial
em 1931, relativa a grandes empreendimentos
coloniais e pela qual se puderam reunir os re-
cursos necessirios ao financeamento da segunda
80CCa0. :

Exigiu a construgio déste iltimo tréco do cami-
nho de ferro transindochinés, de Tourane a Nha-
-Tran nada menos de cinco anos de trabalhos, pois
os combéios vieram sO a circular desde o més de
Setembro de 1936 nos 532 quilémetros de vias prin-
cipais, passando através de deltas e montanhas.

Para estabelecer esta linha que em muitos pon-
tos da vasta regiio era de dificilimo acesso, os
cantoneiros tiveram de remover 11:500:000 metros
clibicos de terra, emquanto outros obreiros pro-
moviam o-corte e a adaptacido de 350:000 metros
ctibicos de cantaria e se construiam 1:366 obras de
arte, cujo comprimento totalizava a bonita soma
de 14:414 metros, entre os quais se incluem os
duma ponte de 1:080 metros e um importante via-
duto, que repousa sobre fundac¢oes assentes a 75
metros de profundidade.

Quinze locomotivas, do tipo Pacifie, e outros
tantos tenders, além do nimero julgado necessirio
de pecas sobressalentes, foram enviadas para a
Indo-China ji depois do inicio da actual guerra,
logo em meados do més de Outubro de 1939.

(Giracas a essas mdquinas, cada uma das .quais
pesa 60:200 quilogramas, o Transindochinés, que
inicialmente franqueava a distincia de 1:729 quilé-
metros que separa Hanoi de Saigdo, em quarenta

horas e vinte minutos, veio a ficar com a sua velo-

cidade mais’ acelerada, assegurando agora, sem
interrupcao, o triafego ferrovidrio entre Saigao e
Yunnanfou, pelo que o desenvolvimento econémico
da grande coldénia, que a Franc¢a possue na Asia,
se vai intensificando.

Tanto indigenas como “colonos podem viajar
confortavelmente em combdéios luxuosos. Além de
que carros automdéveis asseguram correspondéncia
de passageiros entre as principais localidades vizi-
nhas, assim como as mercadorias sio -encaminha-
das rapidamente para os seus diferentes destinos,
mesmo afastados que sejam.
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A «F. T.» em comunicado oficial de 17 do més
findo informa que bombardeiros pesados atacaram
Napoles, com objectivo de destruir os portos de
Tunis e La Goulette. Foi também atacada a linha
férrea entre Sussa e Sfax.

— A «D. N. B.» informa que foram lanc¢ados
ataques nocturnos contra instalacdes ferroviarias
da Argélia.

—A «D. N. B.» diz que foram tornados pa-
blicos os resultados obtidos apés as experiéncias
com a nova locomotiva de guerra do tipo 52 e
novo combéio de transporte militar, no decurso
com a viagem de quinhentos quilometros, através
.da Alemanha, Franca e Bélgica.

A construgio da nova locomotiva permitiu a
economia de 26.000 quilos de material e de 6.000
de trabalho e reduziu as necessidades de cobre de
7.000 a 220 quilos, sendo ainda maior a economia
de estanho.

O peso dos novos vagdes de mercadorias bai-
xou de 35 */o, a0 mesmo tempo que aumentou a
capacidade de transporte de 15 para 20 toneladas.
A percentagem do material economizado é de 63 °/.
O peso da locomotiva e do trem, que era de 165
toneladas, baixou, no novo tipo, para 140 tonela-
das. Das 6.000 partes em que se dividia a velha
locomotiva, 1.000 foram
eliminadas definitiva-
mente e 3.000foram muito
simplificadas.

Os resultados obtidos
sio satisfatérios sob to-
dos os aspectos e quanto
a duracdo, supbe-se que
sera, pelo menos, idéntica
a da antiga locomotiva.

— A «E. T.» diz que
em Sussa, os bombardei-
ros atingiram, na estacao
de caminho de ferro, o
depésito de maquinas, um
combéio de mercadorias
e outros objectivos. Foi
também bombardeada a
linha férrea, em Mateur.

A «Radio Roma»
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diz que avides britidnicos voaram sdbre diversas
localidades da Suica largando bombas que eram
sem didvida destinadas as linhas de caminho de
ferro internacionais, que atravessam o territério
helvético.

Ni&o é a primeira vez— declara-se em Berna,
—-que os ingléses manifestam a intencdo de bom-
bardear as linhas de Saint Gothard e de Simplon.
Recorda-se, a propdsito, que ha alguns dias em
numerosas localidades do cantdo atingido e, preci-
samente, ao longo da linha Simplon, os ingléses
largaram pequenos baldes munidos dum cabo de
aco e dum recipiente contendo material inflamavel.
F.stes engenhos eram destinados, evidentemente, a
interromper as linhas de alta tensdo provocando
curtos circuitos e incéndios.

— A «FE. T.» diz que na Tunisia foram bom-
bardeados dois combéios de mercadorias, perto de
Susa, cérca de 100 quilémetros ao Sul de Tunis.
As locomotivas de ambos os combéios, atingidas
pelas bombas, sofreram avarias consideraveis, e
foram incendiados dois vagdes. Um barco costeiro
de 1.200 toneladas foi também atacado com éxito
perto de Susa.

— Que em seguida a captura do entroncamento
ferroviario de Djerdeirda Coq, a 13 milhas a Qeste
de Tunis, o 1.° Exército Britanico ficou na posi-
¢ao de bombardear a cidade.

— A «Radio Marrocos» informa que as forgas
do Fixo retiraram para tras das defesas semi-cir-
culares, em frente de Bizerta e de Tunis. Deu, tam-
bém, os seguintes pormenores da pressao aliada
contra aquelas duas cidades. A pressdo, ao Norte,
teve como conseqiiéncia a destrui¢do, por parte do
Fixo, de pontes, estradas e caminhos de ferro, como
objectivo de retardar o avango aliado sébre Bi-
zerta.

H& noticias de que tropas paraquedistas alia-
das atacaram as posi¢des
do Fixo perto do entron-
camento ferroviario de
Mateur, a 18 milhas ao
Sul de Bizerta.

Segundo calculos ofi-
ciais, o nimero de tropas
alemds na Tunisia, é
agora de 24.000 homens,
dos quais 20.000 foram
transportados da Furopa,
e 4.000 infiltraram-se,
idos de Tripoli. O nda-
mero de italianos, por
enquanto, ndo é grande.

— FEm telegrama do
Cairo a «E. T.» diz que
avides da aviac¢do norte-
americana lancaram bom-
bas, durante a noite nas
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instalacges ferroviarias de Napoles,
bomba de g¢rande calibre explodiu numa estacdo
de desvio.

—A «D. N. B.» em comunicado oficial alemao
diz que nas operagdes efectuadas no Caucaso, por
elementos de choque alemaes e romenos, foram
tomados ao inimigo, abrigos de cimento armado e
sistemas de fortificaces.

Eom combates, que prosseguem na regido do

erek, um corpo de carros blindados fez 6.000
Prisioneiros e aniquilou 48 carros blindados, 94
Pecas de artilharia e quantidades apreciaveis de
armas de infantaria. Avides de caca atacaram a
baixa altitude, instalacdes ferroviarias-e camides

¢ adversério.

— Telegrama de Xangai e transmitido pela «R,
Ro» diy que o jornal dos emigrados russos, «No-
voie Vremia», sublinha que os bolchevistas aplica-
ram téda a sua atencdio a organizacdo industrial
do pafs, esquecendo-se de aperfeicoar as comuni-
cagoes,

A guerra fez sentir
s conseqiiéncias da in-
suficiéncia de comuni-
ca¢des, tanto no que se
refere aog reabasteci-
mentos‘ CoOmo ao trans-
porte de tropas. A po-
?ulacao—-acrescenta 0
Jornal — sofre particu-
larmente as conseqiién-~
cias dagte facto.
jornal salienta,
que os comunis-
» em vez de reconhe-
T a sua falta, procu-
*fam, a todo o transe, N _
atribui-la a0 pessoal

98 caminhos de ferro,

mandando fusilar 08
Irovidrios “pelo mais
Simples motivo, e que ndo serve sendo para au-
Mmentar as dificuldades da hora presente,

— Diz a mesma agéncia em telegrama de Lon-
dres que as forcas aéreas americanas atacaram
fabricag de locomotivas e carruagens em Lille. O
™PO estava claro sdbre o objectivo e puderam
verificar-ge g bons resultados do ataque. Ao
mesmo tempo, Liberators americanos alvejaram
Um aerédromo em Abbeville. Esquadrilhas de
€ ¢a¢as americanos, da R, A. F. e dos Dominios
¢ de pajgeq aliados apoiaram ambas as operagdes
S™ que foram destruidos sete aparelhos inimigo-‘?-
Falta Outro caga e dois bombardeiros. -

z A VBT . em telegrama de Nova Delhi diz que
AViGes Blenheim da R. A. F. escoltados por cacas,
Afacaram ymg esta¢io de caminho de ferro ini-

&inda,
tas

te

provo=- -
cando a desorganisacio do trafego e que uma

Um dos mais recentes modelos da locomotivas a vapor
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miga, perto de Katha, na Birméania central. Foram
lancadas bombas sobre as linhas férreas e os edi-
ficios da esta¢do, enquanto a escolta de cacas ata-
cava, de pequena altitude, algumas locomotivas.,
Foram causados grandes prejuizos. Outros apare-
lhos de caca fizeram fogo de metralhadora contra
quarteis de japoneses, perto de Natavigon. '

— O comunicado do Ministro da Aeronautica,
transmitido pela «E.. T.» diz que aviges do Comando
de Cacas, de cooperacio com o Exército, efectua-
ram opera¢des sobre a Franca e os Paises Baixos.
Foram realizados muitos ataques contra vias fér-
reas, acampamentos, barcacas e outros objectivos,
na Normandia e nos Paizes Baixos, por outros
aparelhos do Comando de Cacas e por aviges do
Comando, de cooperacdo com o Exército. Faltam
seis avioes.

— A «R. R.» informa em comunicado do Cairo,
que, dada a escassés de material ferroviario, a di-
reccio dos caminhos de ferro egipcios foi forcado
a reduzir os respectivos servicos e aumentar s)
preco das tarifas,

— A «D. N. B.» diz
que a aviacdo alem3a
atacou -as instala¢des
ferrovidrias da Ingla-
terra meridional, tendo
as bombas causado es-
tragos consideraveis em
muitos edificios.

—«R. R.» diz que
chegou a Tanger a no-
ticia de que as autori-
dades americanas fusi-
laram 124 &rabes ar-
guidos de actos de des-
trui¢cdo nas linhas fer-
roviarias. Igual ndmero
foram presos e, segundo
declara¢ées das autori-
dades de ocupacdo, se-
| rio fusilados se, en-
tretanto, ndo aparecerem os autores dos aten-
tados. .

—«R. R». informa qlie o Sultdio de Marrocos
protestou, junto das autoridades de ocupaco.
contra a atitude das tropas americanas, que nio
respeitam 0s usos e a religido dos muculmanos e
requisitam todos os viveres disponiveis. A forma
como se efectuam estas requisicdes é absoluta-
mente arbitriria, dado que as autoridades encar-
regadas désses servicos entregam recibos sem indi-
car os pregos dos géneros adquiridos.

Confirma-se que as autoridades de ocupacio
anglo-saxénicas da Africa do Norte ordenaram o
fuzilamento de 124 &rabes, presos como.refens, em
seguida a actos de sabotagem praticados nas linhas
de caminhos de ferro.
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SANTAREM — Igreja da Graca

BARCELOS — Mata do Hospital
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MIRANDELA — Paldcio dos Téavoras

CASTELO BRANCO — Jardim Episcopal
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Trés-os-MonIes

e 0s seus Pelourinhos

Pelo Dr. ADOLFO FARIA DE CASTRO

As trés centenas de pelourinhos que sobre-
vivem espalhados do Norte ao Sul do Pais do-
cumentam uma das modalidades mais curiosas
e mais notdveis da arquitectura monumental. /
Ligacao estreita e real entre a arte e a historia
social, o pelourinho atesta e evoca as velhas
autonomias municipais e é simbolo da importan-
cia e dos privilégios de coutos ou vilas ja mor-
tas e de outras que ainda sdo vilas ou atingiram
a categoria de cidades actuais. |/ Certos pelou-
rinhos exerciam outras fung¢oes, como as de jus-
tica e, por isso, foram execrados e tidos por si-
nistras forcas. O camartelo e a estupidez demo-
liram muitas dessas colunas, consideradas aten-
tatérias da dignidade e da moral piblica. / Pa-
droes de uma civiliza¢ao, valiosos elementos
para estudo da arte e da arqueologia, os pelou-
rinhos denunciam, por vezes, simbologia cris-
ta, aliada aos elementos decorativos medievais,
segundo a representa¢ao antropomorfica, zoo-
morfica e fitomérfica. /| Muito antigos, de ori-
gem romana, estimam-nos a Franca e a Bélgica,
e em 1939 foi-me dado ensejo de ver e apreciar
belos exemplares de pelourinhos em Li¢ége e em
Bruges. |/ Colunas de pedra, assentes em pla-
taformas com os seus degraus, acusando verda-
deiro tradicionalismo regional, a provincia de
Tréas-os-Montes reiine alguns dos mais pitores-
cos e histéricos pelourinhos, dignos de especial
mencao. De muitos déles tenho ja feito a repro-
ducao em desenhos, ao longo das minhas ex-
cursoes. / Entre os pelourinhos trasmontanos
encontram-se alguns que podem ser englobados
no mesmo tipo (tipo bragan¢ano), tais as suas
caracteristicas comuns: quatro bragos de gra-
nito em ecruz, a formar capitel ou servir de
base ao remate; decorag¢ao antropomorfica (fi-
guras mitol6gicas e grotescas em Braganca,
méascaras em Outeiro, cabecas e caras em Fre-
chas, figuras religiosas em Chacim, Outeiro e
Frechas) ou animalista (cabegas de porco em
Torre de Dona Chama, de cavalo em Vale de
Prados); remates qudsi sempre brazonados; ca-
chorros de apoio de ferragem justiceira. / A
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PELOURINHO DE PINHOVELO

Macedo de Cavaleiros — Museun de Bragang¢a
(Degenho do autor)

base da coluna apresenta-se por vezes sem moldura
ou com pequena moldura. No pelourinho rominico de
Bragan¢a, uma pedra tosca serve de base (a porca
da wvila, monolito pré-histérico) do meio da qual
irrompe a coluna. Berrao associado ao pelourinho
hd também em Torre de Dona Chama e havia-o em
Failde, mas o déste tltimo pelourinho foi removido
hd tempos do local. |/ O capitel é visivelmente cru-
ciforme, faltanudo, porém, os bragos em Pinhovelo e
apresentam-se mutilados em Sanceriz e Frieira. / O
pelourinho de Sanceriz teve fuste cilindrico e base
quadrangular. Caido por terrd, levantou-o hd onze
anos o povo humilde da terra, que anda ligada a
tradicao do «freio dos maldizentes», e hoje aparece o
pelourinho com fuste oitavado e base octogonal (nem
mais nem menos do que uma pedra de lagar). Con-
viria fazer restaurar o pelourinho de Mirandela, que
pertencia igualmente ao {tipo bragancano e de
que hoje apenas existem breves fragmentos. Este
voto formulei-o perante o Segundo Congresso Tras-
montano,
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Desenvolvimento ¢ funcao

da electrificacao dos

__@aminhos de Ferro na ldlia

——
—

NTRE as obras publicas, que o Govérno

Fascista tem realizado, hd uma, cuja

grandiosidade e complexidade nao sio

talvez geralmelite apreciadas nos seus

diversos aspectos téenico, econdmico e

Social, e que por isso merece ser apontada dum
modo especial.

Queremos referir-nos a electrifica¢io dos prin-
cipais caminhos de ferro do Estado, electrificacao
que o actual Regime, apreciando sapientemente a
Sua importancia, vai realizando em ritmo acelerado,

depois de ter estabelecido, desde o8 primeiros

tempos do seu advento, as bases do desenvolvi-
mento de tal obra. ;

Serd particularmente agraddvel aos italianos
saber que as primeiras tentativas para empregar a
energia eléctrica no campo da traccio comecaram
a tomar incremento imediatamente apds a descc-
berta de Alexandre Volta; tal emprégo, porém, sé
se tornou industrialmente possivel depois da in-
vencio do dinamo e do motor eléctrico, descobertas
em que brilhou o génio doutros dois sdbios ita_
lianos—Anténio Pacinotti e Galileo Ferraris.

I: verdade que nos Estados Unidos da América

Combdéio de passageiros da linha Roma-Ndpoles com uma locomotiva GR 428
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encontramos os primeiros exemplos do uso da
tracgao eléctrica nalguns especiais servigos ferro-
vidrios; mas pertence a Itdlia o mérito de em 1901
ter posto em préatica nas linhas Valtellinesi o pri-
meiro servico completo de traccio eléctrica ferro-
vidria extensivo a todos os combdéios de passageiros
e mercadorias.

O einprégo da traccao eléctrica tinha por fim
principal conseguir uma explora¢ao mais econo-
mica nas linhas de pouco trafico, mas a experiéncia
veio por imediatamente em evidéncia as grandes
vapntagens técnicas e de servigo, que os caminhos
de ferro podiam tirar do novo sistema de tracg¢ao.

Os caminhos de ferro do Estado tomaram
por imediatas providéncias no sentido de aplicar
tal sistema especialmente nas importantes linhas
dos passos de Giovi e do Cenisio, nas quais a
traccao a vapor se tinha ja mostrado incapaz de
satisfazer o sempre crescente triafico. A tracgao
eléctrica veio permitir que fosse triplicada a po-
téncia dessas linhas, eliminando além disso os
graves inconvenientes produzidos pelo fumo nas
longas galerias, e o servigo pode efectuar-se em
muito melhores condig¢des, quer relativamente a
administracao ferrovidria, quer em rela¢gdo ao
publico.

Quando se procedia ao desenvolvimento déstes
servigos, sobreveio o periodo da guerra mundial
de 1914-1918 e o do post-guerra, durante os quais
o problema da electrificagao dos caminhos de ferro
italianos teve que sofrer uma notdvel suspensao.
Com o advento porém do Regime Fascista o pro-
blema foi imediatameute de novo examinado e
considerado de capital importancia para a vida
econémica e para a prépria independéncia da Nag¢ao.

Em 1932 Constancio Ciano, entio Ministro das
Comunica¢oes, inspirando-se nas directrizes, que
lhe tinham sido dadas pelo Duce, tragou um grande
programa para a electrificagao de 9.000 Km. de
linhas da réde do Estado e comecou-se imediata-
mente a prover a sua realiza¢io, com aquéle ritmo,
que o clima, criado pelo Fascismo, imprimiu a
todas as actividades essenciais da Itdlia.

O programa geral da electrificagao déste impor-
tante grupo de linhas ferrovidrias foi objecto de
uma ampla exposi¢do, feita no Parlamento pelo
Ministro Ciano, o qual pos claramente em evidéncia
a funcao nacional da tracc¢io eléctrica ferrovidria
e a indubitidvel necessidade do seu desenvolvi-
mento na Itdlia, sem se perder tempo no estudo de
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vantagens econémicas, que dificilmente se calcula-
riam, mas que em qualquer hipétese se podiam
transcurar diante dos grandes interésses nacionais,
que estavam em .jogo. Deve-se na verdade pensar
que o fornecimento do carvao pesa sensivelmente
na balan¢a comercial italiana e se traduz numa grave
expatriagao de dinheiro. Além disso a electrifica¢ao
torna o funcionamento dos caminhos de ferro ver-
dadeiramente independente de qualquer falta de
carvao, que venha a dar-se em conseqiiéncia de
dificuldades internacionais ou do estado de guerra,
correspondendo assim integralmente a critérios
autarquicos. ‘
Posta néstes termos, a electrificac¢ao ferrovidria

- foi rapidamente adoptada nas mais importantes

linhas da réde do Estado, e as linhas electrificadas,
que eram de aproximadamente 2.000 Km. em 1932,
aumentaram para 3.200 Km. em 1936, para 5.100
em 1939, e sdo presentemente cérca de 5.500 Km..

As linhas até agora electrificadas estendem-se
dum extremo ao outro da Peninsula, e entre elas
merece especial menc¢ao a grande artéria do Bren-
nero a Reggio Calabria, cuja electrifica¢io ficou
concluida hd pouco com a introdug¢io do servi¢o
eléctrico na linha de Bolonha a Trento.

Todas as linhas electrificadas estio agora em

‘orau de satisfazer as sempre maiores exigéncias

modernas de capacidade e de velocidade de trans-
porte, e pode dizer-se que, precisamente gragas a
electrificacao, o servico dos combéios na réde do
Estado pode hoje ter aquéle aspecto de servico
moderno, racional e dgil, que o pde no mesmo
plano, se ndo superior, dos servigos ferrovidrios
melhor organizados do Mundo. :
Para honra dos técnicos ferrovidrios é dever
dizer-se que se puderam obtfer tio notiaveis resul-
tados mercé de uma obra tenaz e inteligente. Foi
necessdirio resolver drduos problemas para a ins-
talagio eléctrica das linhas, para a construcao de
inimeras sub-estacoes de transformagao providas
dos mais modernos macguinismos, para a construgao
de muitas centrais de produgao de energia eléc-
trica, onde, com obras verdadeiramente ciclGpicas,
foram postas ao servigo da indistria a forg¢a bruta
das torrentes dos Alpes e dos Apeninos e a endo-
térmica, como a que se produz nos. soffioni de
Larderello, e enfim para a instalagio duma gran-
diosa réde de linhas eléctricas, que permite ali:
mentar as diversas linhas ferrovidrias com as
diversas. nascentes de energia, garantindo assim a
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a continuidade do servico, mesmo em caso de
desarranjo em qualquer ponto da réde.

Especial men¢io merecem também as modernas
locomotoras e o0s combdios-eléctricos expressa-
mente estudados pelos téenicos italianos e todos
construidos no Pais, os quais transportam merca-
dorias e passageiros em tal quantidade e com tal
rapidez, que dificilmente se poderia imaginar hd
poucos anos tao intenso movimento. )

Pela que diz respeito ao consumo de carvao
deve-se ter presente que as linhas electrificadas
840 escolhidas entre as de maior trafico. Assim os
9.000 Km. que os Caminhos de Ferro do Estado se
propoem electrificar, ao passo que representam
como comprimento pouco mais de metade da réde,
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representam porém como trdfico cérca de 85 por
cento do trafico geral. De tal maneira podemos
convencer-nos de que, quando o programa de
electrificacio da réde do Estado estiver completa-
mente realizado, as linhas, que ainda ficarao para
serem exploradas a vapor; exigirdo um consumo
de carvio sem importincia defronte aos vdrios mi-
lhoes de toneladas anuais, que a mesma réde absor-
via nos anos passados. Mas se pertence aos téeni-
cos o mérito do estudo e da prédtica realizagdo
desta obra altamente nacional, o reconhecimento
de todos os italianos deve ir em primeiro lugar
para o Reconstrutor dos degtinos da Itilia, que
soube apreciar com o seu justo valor tal obra e
quis favorecé-la dum modo particular,

Electromotora AL 79" (linha Floren¢a-Chiusi)
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Eovs & Comentivios

P{_)r

SABEL

Filmes culturais

Direcgdo dos Caminhos de Ferro Alemies, realisou, ha dias, na
Seccdo de Turismo das suas novas instalacées da Rua Garrett,
a exibigao de trés filmes culturais, inéditos. Estavam presentes enge-
nheiros distintos da Direccio Geral de Caminhos de Ferro e da Com~
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, que foram recebidos pelo
director e por uma gentil senhora que din'g;u os trabalhos de filmagem.,

Iniciou-se a visita as novas instalacées cujas fotografias de paisa~
gens e edificios antigos da Alemanha encantaram os visitantes, que
observaram o bom gésto da decoragio dos varios compartimentos que
possue actualmente a Direccio dos Caminhos de Ferro Alemies.

Depois de um «Vermouths em hoara dos convidados subimos até
a «sala de cima» onde assistimos & passagem do filme «Agos», curiosa
demonstragio dos trabalhos déste metal até ao brunir das estatuetas.

Seguiu-se depois «Alemanha cantamdo», admirdvel trabalho de
filmagem de onde se salienta a educagio da mocidade desde a cidade
até a mais pequena aldeia, depois de atravessar os campos com as suas
lindas e magestosas paisagens, Niao esquece o seu folclore, animador,
com os trajes caracteristicos e as cangdes alegres do povo trabalhador.
Ao terminar éste filme a assisténcia manifestou-se com uma justa
salva de palmas.

O terceiro e ultimo filme «chaminés fumegantes» é uma exibigio
do poderio industrial germanico, demonstragio de que resultou fa-
zer-se uma leve ideia do desenvolvimento das fibricas produtoras de
metais e outras inddstrias.

Eacatados com a visita, os nossos‘agradecimentos pelo convite.

Aim:l__a__ se _a_u_a_c!a__gouco yle biciclgtg

em Lishoa

falta de gasolina fez com que, na maioria, desaparecessem das
ruas da capital os automéveis e os. taxis. O alfacinha teve que
deitar mdo a outros meios de transporte.
Assim em Dezembre de 1942 existiam em Lisboa 1.203 carrogas,
201 carros de mao, 136 bicicletas e 3 trens. De Janeiro a Qutubro
iltimo a Camara Municipal de Lisboa passou mais as seguintes
licengas; Carrogas 607, bicicletas 488 e para trens de vérios feitios e
modelos 73, a maioria para particulares e de praga. Para carros de
mao a Camara ndo passa novas licengas.
Existem actualmente 1.910 carrogas, 201 carros de mio, 624
bicicletas e 76 trens.

Anda-se ainda pouco de bicicleta em Lisboa. O nimero de mé- ,

quinas acima apontado é insignificante, irrisério mesmo, se o com~
pararmos com os que Londres, Paris, Berlim, o Havre e outras cidades
da Europa nos oferecem.

A situacao econdmica das casas

comerciais __cl_o_ gal’s melhorou

INDA hé comerciantes que se queixam da crigse. Isto é um hébito
e ndo uma verdade. Sendio, vejamos 0 que a seguinte estatistica

nos diz:
Em Agosto de 1942 foi de 1.145 o nimero total de letras pro-

testadas em todo o Pais, atingindo-se 2.733 contos.
Em 1941, em egual més, a soma protestada foi de 6.871 contcs

para 2.726 letras.

AO
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De Janeiro a Agosto, em 1942, o nimero total de letras protes=
tadas foi de 10.994 no valor 34.351 contos; em 1941, o niimero total
de letras foi de 20.782 para 47.904 contos. :

Na cidade de Lisboa, em Agosto de 1942 foi de 428 contos a
verba atingida pelas 183 letras protestadas. Em idéntico més de 1941,
registou-se 457 letras e 1.146 contos de valores protestados.

Nos oito méses decorridos de Janeiro a Agosto, na cidade de
‘Lisboa, em 1942, foram protestadas 2.026 letras no valor de §.674
contos, tendo sido, em 1941, de 8.291 contos a soma protestada em
3.013 letras.

A guerra e a construcao de pontes

O

de ferro alemdes, por sua parte, reparam, no decurso dos anos de 1939

nimero de pontes destruidas e reconstruidas desde o inicio das
hostilidades, é extraordinariamente elevado. S6 o0s caminhos

e 1940, 11 mil metros de pontes, de uma via, e 3,500 metros, de via
dupla, que dio passagem a combéios em grande velocidade. F.ste tra-
balho foi

de ago.

realizado com o minimo de material, principalmente

O namero de pontes, inteiramente reconstruidas até ao fim de
1940, é, igualmente, muito importante. Concluiram-se 6 mil metros
de pontes de ago, de uma via e 3.500 metros de duas vias, bem como
400 metros de pontes maci¢as de uma via, e 600 metros, de duas. Entre
essas pontes de ago apenas 6 passam sdbre rios com superestruturas
de 135 metros de extensdo, indo o péso de cada arco até 2 mil to=
neladas. :

F.sses trabalhos redobram de importincia sabendo-se que o inverno
de 1039 a 40 foi exigiv,
conseqiientemente, grandes esfor¢os por - parte do seu respectivo

extraordinariamente rigoroso, o que

pessoal.

Romantismo e turismo

O

tantes paises da Furopa. E possivel mesmo que o romantismo nunca

romantismo, que nasceu na Alemanha, nio morreu ainda ali
por completo, como, afinal, ndo se extinguiu de todo nos res-

desapareca da alma inquieta e sofredora dos homens, porque é ainda

Uma carruagem de mala-posta alemd atravessa uma regiio
de singular beleza romintica,

na poesia, na ternura, na contemplagio das coisas belas da natureza
que s+ encontram amparo moral e o encanto da vida.

A Administracio dos Correios da Alemanha, evocando o periodo
romantico, acaba de estabelecer nas regides mais pitoréscas do pais
algumas carreiras de mala-posta. Evidentemente que nio é por falta
de gasolina ou carvdo que as velhas e lindas carruagens, puxadas a
cavalos, voltam a circular pelas estradas pitoréscas das regides, mas,
apenas, para servir, com beleza sugestiva, a inddstria de turismo.

Romantismo e turismo podem entender-se perfeitamente. A
Administragio dos Correios da Alemanha acaba de demonstrar que

sim.
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 1 de Janeiro de 1893)
N

Os negocios da Companhia Rea!

Desde a publicacio da nossa ultima noticia sobre este
assumpto, tem continuado os trabalhos para a regularisac¢fo
da situacfio difficil desta Companhia,

Os representantes do comité de Lyon vieram a Lisboa,
onde lhes foram presentes as bases ja acordadas com os
comités de Paris e Berlim, com as quaes concordaram, pres-
eindindo de algumas condi¢des da proposta de Lyon, que se
tornavam impraticaveis, tais como a attribui¢do da jurisdie-
¢80 franceza para resolver as dificuldades que surgissem
entre a Companhia e os seus obrigatarios estrangeiros.

Como documentos, para esclarecimento dos nossos lei-
tores, publicaremos os seguintes :

A acta da sessdo, realisada entre a commissiio portu-
gueza e os representantes dos comités parisiense e alemio,
€ a seguinte :

A commiss3io especial para tratar do accordo com os
bortadores de obrigacdes reuniu no edificio da esta¢lio cen-
tral da companhia, pelas tres horas da tarde do dia 10 de
dezembro de 1892, estando presentes os srs. conde de S. Ja-
Nuario, presidente da commissio, o conselheiro Anténio Ma-
1“13' Pereira Carrilho, tendo o voto do sr. Manoel de Castro
(.:ulmarﬁes, Henrique Hohenemser e Teixeira de Queiroz,
membro da sobredita commissiio. Assiste o sr. Kergall, re-
presentante do comité de IMaris, de que é presidente ; toma-se
conhecimento de duas cartas, uma do eomité de Paris e outra
do de Berlin, - e

Estando de accordo todos os membros presentes assim
CoOmo os dois ecomités representados ¢om a aceita¢dio das ba-
8es votadas pela assembléa geral extraordinaria de 81 de
Outubro do anno corrente, decidiu-se approvar todas as pro-
Postas geraes feitas pelos comités e bem assim as declara-
¢Oes seguintes :

1. Nenhuma resoluciio definitiva concernente 4 missiio
de cada uma das commissdes nomeadas pelo conselho
d’administmqao na sua sessfio de 2 de novembro ultimo sera
tomada sem que os crédores da divida flutuante, comprehen-
dendo o governo, os representantes das linhas hespanholas
© 08 dos obrigatarios d’ella teaham conhecimento e se de-
Glt.irem satisfeitos e d’accordo, para que estes resultados
S€Jam em seguida submettidos ao voto dos conselhos d’admi-
Nistragiio e fiscal.

2. Os membros estrangeiros do conselho d’administra-
L‘-:?io constituirdo uma delega¢io do mesmo conselho em Pa-
ruf, 4 qual sera consultada sobre todos os.assumptos finan-
CeIros da companhia, assim como sobre os que representa-
Tem para elles novas responsabilidades.

@) Em caso de desaccordo entre o comité de Paris e o
tonselho d’administracio em Lisboa, a decigfio sobre o qual
®8se desaccordo se manifestar serd remettida a uma outra
fg:szo pedinfjln-se a todos os.membms ausentes os seus vo-
A om fas formalidades estipuladas nos paragraphos 1.° e

+ do artigo 15.° dos estatutos actuaes;

A b) Para que a resoluciio que for definitivamente tomada
pe?sa tornar-se executoria, serd necessario que seja adoptada
48 tres quartas partes dos votos expressos pelos membros
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do donselho, comtanto que estas tres quartas partes repre-
sentem a maioria do numero total dos membros do conselho.

3.» No caso em que a companhia entre na posse das ac-
cdes em letigio com Gerson e Vivante, assim como nas que
se encontram em poder de Brown Shipley & Comp.*, como
caucdo do emprestimo do Banco Luzitano, todas estas acgdes
serio annulladas. Mas se em logar d’estes titulos, a compa-
nhia vier a receber qualquesr somma, esta serd exclusiva-
mente applicada ao pagamento dos juros e amortisa¢do das
obrigacdes, nas condi¢des votadas pela assembléa geral.

De tudo o que fica dito se redigiu este protocollo, ao
qual vdio ser juntas as cartas dos comités de Paris e Berlin,
como pecas que d’elle fazem parte integrante, para que tudo
seja apresentado aos conselhos d’administragdo fiscal.

Lisboa, 10 de dezembro de 1892.

Assignando este documento, e julgando que a sua redac-
cfio ndo estava sufficientemente clara relativamente ds atri-
buicdes do comité de Paris, o sr. Kergall fez seguir a sua
assignatura da reserva seguinte : =24

Ficando entendido que o artigo 2 (in fine) significa que
o comité de Paris deveri ser consultado sobre as questdes da
administracio geral.

A commissdo reunida segunda vez acceitou esta reserva
e redigiu o seguinte annexo:

A commiss3o especial para tratar do accordo com o8
portadores d’obriga¢des, achando-se reunida hoje, 13 de de-
zembro, para explicar a’declara¢io acompanhando a assigna-
tura do sr. Kergall, presidente do comité de Paris, no Proto-
collo de 10 de dezembro corrente, estd d’accordo, por unani-
midade, que as palavras: cquestdio d’administra¢io gerals
significam : affixa¢dio dos quadros, vencimentos e nomeagao
do pessoal superior da companhia, a modificac¢io das tarifas
geraes, emfim todas e quaesquer questdes que tenham um
caracter nitidamente geral.

Fica, portanto, bem entendido que esta declaraciio faz
parte do dito protocollo de 10 du dezembro corrente.—Conde
de S. Januario, Antonio M. P. Carrilho, Manoel de Castro
Guimanrdes, H. Hohenemser, Kergall.

As propostas gerais, a que este documento se refere no
segundo periodo, constavavam de seis artigos, em cinco dos
guais havia o accordo dos tres comités e um em que o de
Lyon votava por separado.

Essas propostas eram com segue:

1. — Até que o plano de reorganisa¢iio que foi adoptado
de commum accordo, esteja em pleno vigor, a administra¢do
da Companhia Real fica confiada 4 Comissdo Administrativa
nomeada por decreto de 21 de abril de 1892, funccionando
na plenitude das suas atribuigdes, e até que este plano esteja
em execuclo, as receitas da Companhia serlio divididas
proporcionalmente 4 cifra, pela qual as differentes categorias
de erédores estdo inscriptas no balango, sem prejuizo dos
direitos de cada um, devendo a parte que diz respeito as
obrigacdes ser depositada n'um estabelecimento de crédito
de Paris.

Nenhuma despeza féra das de explorag¢lio podera ser
auctorisada.

2. — 0O numero de acedes a remetter aos obrigatarios,
sera fixado em 30:000. Estando a Companhia em demanda
judiecial para reclamar a restitui¢fio de cerca 16:000 acgdes,
fica entendido que estas acgdes serdio annuladas e os tribu-
naes ordenarem que sejam devolvidos 4 Companhia.

No caso d’esta restituiciio de titulos ser substituida por
uma indemnisacfio em dinheiro, esta indemnisa¢io sera en-
tregue aos obrigatarios nas mesmas condi¢des das 30:000
accdes supra.

3. — A’s comissdes encarregadas de promover a regulari-
saciio da divida fluctuante, serdio adjuntos represemtantes
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dos obrigatarios francezes, afim de que esta regularisacdo
se faca d’acordo com os comités.

4. — As bases e condicdes do pagamenjo da divida flue-
tuante, serdio concordadas antes da apresentaciio do accordo
aos obrigatarios.

- 5. — O numero d’ac¢des, o das obrigacdes, a sua classi-
ficacdio hypothecaria, o texto das leis e deeretos a pedir ao
governo, assim como as modificagdes dos estatutos ou outras
necessarias para a reorganisacio da Companhia, serdio sub-
mettidos 4 approva¢iio dos comités, antes da apresenta¢io
do aecordo aos obrigatarios.

6. — Sera fundado em Paris um comité de representacio
dos accionistas, do qual os estatutos deverdio reconhecer a
existencia e os poderes,

Em substitui¢ciio do artigo 6.°, o comité de Lyon apre-
sentava este:

6.0 — A exemplo do que se fez com a Companhia dos .

Caminhos de Ferro da Santa-Fé, sera creada pela mesma
concordata entre todos os obrigatarios que tiverem adherido
a uma associacfio franceza, cujos estatutos serdio fixados
pelos eomités.

Esta associa¢fio intervira no convenio para estipular o
seguinte:

A — Que a Companhia Real nlio poderd contrahir ne-
nhum novo emprestimo nem fixar as condi¢des sem o con-
sentimento dos representantes da referida associaciio.

B — Que sem o mesmo consentimento ella ndo podera
emprehender qualquer nova empreza, nem fazer nenhuma
convencdo que dé em resultado modificar a natureza ou du-
raciio das concessdes, a extensfio da sua rede ou as garan-
tias de insufficiencia dos productos da exploracio.

C — Que a companhia entregara todos os annos a asso-
cia¢cdo dos obrigatarios a quantia de.... para fazer face aos
seus gastos d’administracdo.

D — Que dois” dos delegados dos obrigatarios terdo o
direito de assistir 4s deliberacdes do conselho de adminis-
traddio e 4s assembleas geraes dos aceionistas, com voto con-
sultivo e poder de fazer consignar as suas observac¢des na
acta.

E — Que os mesmos delegados terdio egualmente o di-
reito de tomar conhecimento das actas das sessdes do con-
selho e das assembleas geraes, assim como da contabilidade
da Companhia Real, do seu balan¢o, inventario e conta de
ganhos e perdas, e isto sempre que o julgarem conveniente.

F — Que a Companhia Real ndo podera fazer nenhuma
modifica¢do nos seus estatutos sem o consentimento dos
representantes da associacfio dos obrigatorios.

G — Que as 30.000 ac¢des, assim como a indemnisaciio
de que se fallou no artigo 2.° serfio entregues a associac¢iio
dos obrigatarios que determinari a maneira e as condi¢des
de as repartir.

H — Far-se-ha attribui¢io de jurisdicio aos tribunaes
competentes com séde no departamento do Sena para resol-
ver sobre as difficuldades que possam surgir entre a Com-
panhia Real e a associa¢iio dos obrigatarios, reconhesendo-se
ao syndicato o direito de pleitear por conta dos seus adhe-

rentes.

Como se vé, dparte a clausula H, todas as demais esta-
vam implicitamente comprehendidas nos seis artigos das
bases communs. A exclusfio d’esta clausula, porém, originou
um atrazo de alguns dias, para se reunir, em Paris, uma
assemblea das resolucdes da qual a Agencia Havas nos deu
notiéia nos seguintes termos:

«Paris, 26. — N'uma reunifio de 3.000 adherentes, porta-
dores de 168:000 obrigac¢des da Companhia Real dos Caminhos
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de Ferro Portuguezes de Leste e Norte, foi ratificado, por una-
nimidade, o accordo estabelecido com a mesma Companhia
Real, e auctorizada a junta dos obrigacionistas para acceitar
todas as melhorias que possam ser feitas, por negociacdes
ulteriores, no plano accordado. A mesma junta foi convi-
dada a constituir-se legalmente em associa¢fio, encarregada
de representar e defender os interesses dos obrigacionistas.»

Com respeito aos erédores portuguezes, a commisso en-
carregada de tratar com os respectivos representantes che-
gou egualmente a um aceordo, o qual tambem foi approvado
em sessdio dos conselhos d’administracio e fiscal, de terca-
feira, 27. :

Resta, portanto, o prineipal erédor—o governo, ao qual
a Companhia offerecen egualmente o reembolso dos seus
adiantamentos em condi¢des identicas d4s dos demais crédo~
res sobre o que as camaras terfio que resolver.

Tratando d’esta proposta o Jornal do Commercio avan-
cou que a verba de 500:000 francos votada na ultima assem-
bléa, n#io tinha chegado para comprar consciencias a fim de
se conseguir a reconstitui¢do da companhia.

Esta affirmacdio indignou em geral, sendo brilhante-
mente contestada pelo Feonomista nos seguintes termos :

«N#io sabemos se ha quem se queira vender, ou valha a
pena comprar. O que sabemos de fonte auctorisada, e por-
tanto asseveramos, é:

1.° Que da verba auctorisada para despezas de reconsti-
tuicio da Companhia Real nada se tem dispendido e que, se
dispendio houver, as contas d’esse dispendio hiio de ser tdo
claras, tdo completas, tdo minuciosas, tdo e por tal férma
documentadas, que nenhuma duvida podera restar da reali-
dade da sua applicaciio;

2.9 Que os actuaes corpos gerentes da Companhia Real
nio querem comprar, nfio precisam comprar ninguem, para
que, a4 luz do dia, e ecom a mais ampla, completa e franca
publicidade, os projectos de acedrdo com todos os erédores
da Companhia possam ser confirmados pelos poderes pu-
blicos portuguezes, sem desdouro para ninguems.

O sr. Conde de Magalhfies, digno presidente da com-
missfio administrativa tambem, n’'uma carta aquelle jornal,
declarou que :

«...nada se dispendeu, nem dispenderd, que nio seja
em beneficio e no interesse geral da companhia, emquanto
os rendimentos e haveres d’ella estiverem, comoes tio actual-
mente confiados 4 administra¢io e guardada commissiio a
que tenho a honra de presidirs.

Tintas de imprensa Ch, lorllla_ux & C."— Paris-Lishoa

ESPINGARDARIA CENTRAL
G.

A . M O NTE Z2Z

Meitor FRerreira

DESEJA UM NOVO ANO PROSPERO AOS
SEUS CLIENTES E AMIGOS
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Aspecto geral do banquete comemorativo do XIIl aniversario

“CARLOS”

Na passagem para o-XIll ano da fundacao do Grupo fizeram-se

importantes e simpaticas festas em Lisboa e noutras localidades

OI verdadeiramente simpi-

tica e de um belo espirito de

. solidariedade os festejos or-

ganisados tltimamente pelo Grupo

Os «Carlos» para comemorar o XIII
4no da sua fundagio.

O Grupo impozse no Pais, con-
QUistou em todas as esferas sociais
Ma grande simpatia e um prestigio
‘L‘:Xtram'din:irio. E que o Grupo nio
se re?ine, apenas, uma vez por ano,
um jantar de confraternizacio: tra-

alha, de hd trés anos para ed, numa
l;bra de benemeréncia, de proteceio,
Ge Camaradagem, de amparo moral
s i:lnanceiro em favor dos seus
S0Clos. Mesmo antes de a sua
AC¢d0 ter g amplitude de que hoje,
]nstamente, se pode orgulhar, os
<Carlog, nunca se esqueciam, nas
1ras alegres dos seus banquetes,
teagqil(;zlfs ({Jutms «Carlos», menos pro-
Foivn 5 da sorte, que ndo podiam
.tcarln.presentes, (]zfqueles pobres

8 que necessitam de um am-
Paro, de y, emprégo, e entre si, apos

0 «Porto de Honra», angariavam uma
-azoavel quantidade de escudos, que
distribuiam pelos necessitados, e
lembravam a conveniénecia de colocar
0os homoénimos em lugares compa-
tiveis com as suas habilitagdes.
O Grupo foi, naturalmente, de ano
para ano, avolumando o nuamero
de socios. Eram apenas 10 no ano
em que se reiiniram pela primeira
vez. Hoje, no momento em que faze-
mos éste registo, ha ja 1.500 socios.
Socios de todas as categorias so-
ciais, que d&o um exemplo de soli-
dariedade ao Pais.

E no banquete de 4 de Novembro,
no Saldo de Cha do Café <Chave
de Oiro», sentados indistintamente,
la vimos entre os cento e vinte convi-
vas, Carlos que representavam di-
versas actividades. Eram, afinal,
todos éles homens de trabalho, Uns,
ocupavam ja posi¢des de comando;
outros, comecavam a sua vida labo-
riosa.

As comemoracdes do aniversirio

do Grupo iniciaram-se as 9 horas,
do referido dia 4 de Novembro
com uma missa, na Igreja dos Mar-
tires, por alma dos sécios falecidos.
As onze horas, na Igreja da Mada-
lena, houve missa solene, com acom-
panhamento musieal, para celebrar
a entronizacdo de uma linda imagem
de S. Carlos, oferecida pelo Grupo
aquela Igreja, escultura admirivel
de Guilherme Thedim, de Matozi-
nhos. A igreja estava repleta de
fiéis. Os <«Carlos»>, em grande nii-
mero, fizeram-se acompanhar de suas
familias. As 15 horas, na sede pro-
viséria do Grupo, Rua da Horta
Séca, 7, r/e. distribuiram-se, pelos
pobres dos jornais, 3.900 escudos.
H4, ainda, a registar, uma exposic¢éo
de numerosos enxovais que foram
oferecidos aos Carlos pobres nds-
cidos nesse dia.

Mas facamos a reportagem do ban-
quete, que é, também, como tem sido
sempre, a Assembleia geral, em que
0s sécios da Direccdo ddo conta da
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sua actividade e do movimento do
Grupo.

A mesa de honra, presidida pelo
simpdtico comerciante e No0sso
amigo sr. Carlos Empis, foi consti-
tuida pelos srs. Carlos Gril, Carlos
Sandemayer, Carlos Bazilio de Oli-
veira, Carlos Rocha, Carlos Madeira,
Carlos Henrique, Carlos Luz, Carlos
Colares Correia, Arnaldo Mourio
(ndo sendo Carlos é, no entanto, um
grande amigo do Grupo), Carlos
Azinhais, Carlos Méga, Carlos J. de
Oliveira, Carlos Pardal Cardoso,
Carlos Descamps, Carlos da Silva
Rocha, Carlos de Carvalho Figueira.

Entre os presentes encontra-
vam-se representantes do Porto,
Setiibal, Matozinhos e Peniche.

Antes dos discursos da praxe, o
socio n.° 1, sr. Carlos d’Ornellas, leu
viarios telegramas e cartdes de di-
versas pessoas, que quizeram, na
impossibilidade de comparecer, dar
testemunho do seu apre¢o ao Grupo
e ao seu movimento social. Eis
alguns nomes dessas pessoas:

Almirante Carlos Viegas de Gago
Coutinho, Rogério Pérez, Carlos Sil-
va, Carlos Augusto Pedro Marques,
Carlos Coutinho, Carlos Jorge, Car-
los Manuel P. da Costa, Carlos Leal,
Baptista Gouveia, D. Fernanda e
D. Hortense Silva Teixeira Estefania
e dr. Ernesto Sanchez, director do
Hospital de La Passion de Ciudad
Rodrigo.

A série dos discursos é iniciada
pelo sécio fundador Carlos d'Or-
nellas. E o relatério da accdio do
Grupo, que se resume no seguinte :

«As 13 horas de hoje entrimos no
XIIT ano da fundacdio do nosso
. Grupo. A histéria do Grupo Os
«Carlos» n#o é necessiario fazé-la,
porque ela é do conhecimento de
todos os Carlos associados que tém
recebido circulares, boletins e outros
impressos que dizem também o que
fizemos, o que fazemos e o que ainda
temos e queremos fazer.

E tem sido bem interpretada a
nossa idea, e tdo bem compreendida
que podemos hoje dizer que <Os
Carlos» que pouco ou muito possuem
ajudam os que pouco ou nada tém.

Depois do tltimo boletim distri-
buido, modificou-se um pouco o mo-
vimento do Grupo, que resultou:

Séeios empregados, 27; Auxilia-
dos, 46; Esmolas de 10400, 350 e Pro-
tegidos, 12.

L " L

- A Direc¢io do Grupo agradeceu os
donativos enviados pelos srs. Carlos
Empis, Carlos Augusto Pedro Mar-
ques, Carlos Ferreira da Rocha,
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Carlos Barral Filipe, Carlos Figuei-
redo, Carlos Alfredo Costa e Silva
Figueiredo, Carlos de Sa Gomes,
Carlos Kruss Afflalo, Carlos Calado,
Carlos Tadeu de Sousa Rocha, Car-
los Desidério da Silva, Carlos Car-
valho Figueira, Carlos Assis Martins,
Carlos Luecas, Carlos Palmeira, Car-
los da Silva Pestana, Carlos de Car-
valho, Carlos Machado de Aguiar,
Carlos Delgado de Miranda, Carlos
de Almeida, Carlos Morgado, Carlos
Pardal Cardoso e Carlos Alberto
Iddes Soares Fabifio, que pediu para
ser siécio do Grupo oferecendo
250%00 para os «Carlos» pobres.

Agradeceu também os enxovais
enviados pelos srs.: Carlos José dos
Santos, Carlos J. Gareia Pérez Gil,
Carlos Herculano Gomes Vilar, Car-
los Nunes Barroso, Carlos José de
Oliveira, Carlos Henrique Jones da
Silveira, Carlos Alberto Calinas Cor-
reia, Carlos da Silva Faria, Carlos
Manuel Sedas, Carlos de Sousa Otero
Salgado, Carlos de Carvalho Fi-
gueira, Carlos Macedo, Carlos Au-
gusto Coelho, Carlos Francisco
Vieira, Carlos Miguel Saldanha do
Vale, Carlos F. Gil, Carlos Montanha
(Arcos), Carlos M. Paula Soares,
Carlos Kruss Afflalo, Carlos Borges
dos Santos, Carlos Alberto Lamy
Paneiro, Carlos A. Gomes, Carlos
Mendes, Maria Carlos Pereira da
Silva d’Ornellas e Carlos Queiroga
Tavares.

O sr. Carlos Neves ofereceu trés
carimbos de borracha para a colecti-
vidade. :

As contas que nds apresentamos,
continua o orador, hoje nfio sio
deseriminadas. Nidio houve tempo.
Tinhamos — o0 més passado — um
saldo de 8.222%70. Os livros bem
como toda a documentacdio podem
ser vistos na sede.

«Fsta manifestacdio constitui para
o «Grupo» uma espécie de assembleia
geral, e, assim, desta partem as
indica¢des por onde a colectividade
tem de guiar-se até ao proximo ano.

«Temos vencido todas ou quasi
todas as dificuldades, mas uma ha
que tem sido dura para nés. E os
Carlos filhos de Carlos, que nio tém
abrigo nem que comer e ndio sabemos
onde os colocar. Se algum Carlos
presente tiver alguma idea ou nos
possa facilitar algum Albergue ou
Casa onde 'os mesmos possam ser
internados, muito agradecemos. Va-
mos ja tratando dos Carlos, filhos
de Carlos, que futuros socios serdo.

Vou terminar, meus senhores, pe-
dindo a V. Ex.* duas satidac¢des:

Ao nosso médico Dr. Carlos Leitio
de Barros e ao sr. Arnaldo Mourdo
— que esta presente e que, ndio sendo
Carlos, tem sido um amigo dedicado
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dos Carlos miudos e, portanto, do
nosso Grupo.

E pedia a V. Ex.** que estas sauda-
coes fossem feitas por aclamaciio.»

Em seguida, o jornalista Rebelo
de Bettencourt, que representava a
revista Viagem, leu um lindo soneto
da senhora D. Maria Emilia da Fon-
seca Faisca, que tinha sido publi-
cado em 1 de Novembro no semana- -
rio Feos de Alcéa, de Aleobaca, de
que é director o sr. Manuel da Silva
Carolino. Eis o soneto:

DEDICATORIA

«Para o Carlos»

Pelo sagrado Amor que vem de ti,
Amor que eu amo com amor sagrado,
Pelo ideal descoberto e realizado, .
Bendita seja a hora em que te vi!

Pelas malditas horas em que vivi

Num desejo dum amor tdo desejado...
E pelas horas benditas ao teu lado,
Bendita seja a hora em que nasci!

Pelo triunfo enorme, pelo encanto,
Que me trouxeste, eu bendigo tanto
A hora suave que te viu nascer!...

Amor do meu amor! Amor tido forte,

Que se um dia sentir a tua morte
Serd bendita a hora em que eu morrer!

Terminada a leitura do soneto, o
sr. Carlos Afflalo levanta-se e 1é o
seguinte, que damos na integra:
«Senhor Presidente, Senhores Car-
los: Porque a Direc¢iio do Grupo Os
«Carlos», tomando em consideracio
as sugestdes que lhe foram feitas,
estd realizando uma ja notivel obra
que necessita de continuidade, pois
sO assim 08 nossos propoésitos se
poderdio desenvolver e aperfeicoar
com a seguranc¢a necessaria, nomea-
damente na maneira, sempre delica-
dissima, de distribuir:

«Fago votos porque a actual direc-
¢dlo do Grupo Os «Carlos» seja re-
conduzida, propondo que todos nos
lhe tributemos uma ecalorosa salva
de palmas, ndio s6 como reconheci-
mento do esforg¢ado e gracioso labor
que exuberantemente nos tem de-
monstrado até ao presente, como,
também, para incentivo da sua boa
vontade no futuro.

«N#o sou orador de profissiio. Sou,
apenas, um Carlos que muito quere
ao agrupamento que ajudou a crear,
e que faz, tanto quanto pode, por
desenvolvé-lo. Penso que, por estas
razdes, posso continuar a contar
com a benevoléncia de Vossas Exce-
léncias.

«Desejaria dizer qualquer coisa so-
bre doutrina da miutua-cooperacio,
Niio para impor ideias, mas sim
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para contribuir com qualquer su-
gestdo que pudesse ser ponderada
e, porventura, viesse a servir para
uma melhor eficiéncia na difusio
dos prineipios da solidariedade que
nos propusemos.

«Aproveito o ensejo de estar no uso
da palavra, para patentear a Diree-
¢do do Grupo Os <«Carlos» todo o
meu sincero agradecimento pela
maneira, tdo inteligente e desinte-
ressada, como conseguiu, durante a
sua geréncia, elevar o prestigio de
que 0 NOsSso organismo ja gosava.

«Julgo que muitos de Os «Carlos»
desejariam que, embora de propor-
cdes mais modestas, as nossas reii-
nides fossem mais freqiientes, Have-

ria mais fraternidade e um maior
contacto entre os «Carlos» e a sua
direccio.

«Particularmente,desejoagradecer
a Direccdo de Os «Carlos» a maneira
como organizou a comemorac¢fio do
13. aniversario da fundacdo do
nosso Grupo. Houve a feliz ideia de
mandar executar a imagem do Santo
do nosso nome. ldeia feliz, porque
se tornava incompreensivel que as
nossas festas religiosas ndao fossem
celebradas perante a imagem de S.
Carlos, Santo cujas virtudes e ele-
ganecia moral nos propomos imitar,
fazendo solidariedade social, dentro
dos prineipios eristdos.»

Falaram ainda os srs.:
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Carlos Queiroga Tavares, Carlos
Méga, Carlos Madeira, Carlos Desi-
dério, Carlos Calderon Diniz, Carlos
de Oliveira, Carlos Barral Filipe e
Carlos Empis, que foi eleito presi-
dente da Direc¢dio para a vaga do
sr. Carlos Macedo que deixou o lu-
gar por motivos da sua vida parti-
cular.

A éste socio, a assembleia, de pé,
tributou uma simpédtica e muito
sentida manifesta¢dio que se prolon-
gou por alguns segundos.

A nova Direecdio ficou constituida
pelos srs.: Carlos Empis, Carlos Fer-
reira da Rocha, Carlos César dos
Santos Gongalves, Carlos Alfredo
Moura da Silva e Carlos d’Ornellas,
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GUARDA,

UGUSTO Gil, que nasceu no Porto, mas é beirdo
A pela familia e por longa estadia na Guarda,
mmm oOnde escreveu grande parte dos seus mara-
vilhosos poemas, deu a essa cidade, num Verso
imortal, o cognome de «A mais alta cidade portu-
guesas. O cognome ficou. Mas Augusto Gilignorava
que a Guarda era também a cidade ‘mais alta da
Europa. Se éle o soubesse a tempo, acrescentaria
a ésse um outro verso, éle que foi um poeta tao
portugués e tao cioso de nossas coisas.

Cabeca de distrito, a Guarda, gracas a sua alti-
tude, 6 uma estancia climatérica privilegiada. Por
i880, 6 também conhecida pela designa¢io de «cidade
da satde». Com efeito, os doentes que procuram o
seu sanatorio, regressam totalmente curados.

Mas nio s6 os doentes devem procurar a Guarda.
Porta de entrada para a Serra da Estréla, esta
cidade 6 um centro de turismo, que, em breve, apos
a guerra, chamard, principalmente no inverno,
grande nimero de estrangeiros, pois possue con-
di¢goes para se impor também como um dos mais
interessantes centros de turismo da Europa.

Além da Serra da Estréla, que se presta a tantos
desportos, a Guarda oferece prodigamente a todos
08 que a visitam soberbos panoramas e essa sur-
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a mais alta cidade portuguesa

preendente maravilha de, a certas horas, a neve
ser branca, numa zona, e colorir-se de tons cor de
rosa noutras zonas.

Centro excepcional de Turismo, a Guarda, além
do encanto da sua neve, do atrativo irresistivel dos
seus desportos de inverno, contém jéias arquitecto-
nicas de soberbo e raro valor, como a Sé Catedral,
em estilo gético; a torre de menagem, donde se
domina um lindo panorama; a célebre Capela do
do Mileu onde, segundo a tradi¢ao, rezaram S. Fran-
cisco de Assis e a Rainha Santa Isabel; a Igreja da
Miseric6rdia, de nobre estilo portugués, ladeada de
duas torres iguais, e virias outras maravilhas, que
encantam pela pureza de linhas, expressao artistica
e equilibrio de proporc¢oes.

Quem estd na Guarda niao deve perder, pois, O
ensejo de dar algumas voltas pelos arredores, como,
por exemplo Sabugal, Alfaiates, Termas Radio,
Pinhel, Santa Maria de Aguiar, etc.

Estancia excepcional de turismo no inverno —
é-o igualmente, no verao, em que a Natureza apre-
senta novos encantos e novos aspectos. Por isso,
poucas cidades portuguesas podem oferecer, durante
o ano inteiro, condi¢oes de atracc¢ao turistica como
«a mais alta cidade portuguesa»,

GUARDA-V1ISTA GERAL
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COVILHA— Largo do Municipio

COVILHA, cidade industrial

Covilha, cidade da Beira Baixa, assenta os

A seus alicerces nas faldas da Serra da Estréla.
mmms Mas a Covilha niao deve o seu progresso
unicamente & sua privilegiada situagao turistica,
mas também a sua faina agricola e A sua indiistria.
Com efeito, a cidade é um dos maiores centros
industriais do Pais. Se folhearmos o <Anudrio
Comercial de Portugal> nés vemos que as prin-
cipais casas bancédrias ali tém as suas agéncias
devidamente montadas, e que as Companhias de
Seguros ali instalaram igualmente as suas filiais,
sinal ‘evidente de que a regiao é préspera e activa.
E uma cidade velha, das mais velhas de Por-
tugal. Nos panos das suas muralhas estd patente a
sua certidao de idade. E o antiqudrio, o amador
das belas coisas antigas sente-se irresistivelmente
atraido por tudo aquilo que na cidade traz o sélo
e a dedada inapagdvel dos tempos idos. Um passeio
através das suas ruas curiosas, relacionara o visi-
tante com o que hd de mais interessante, de mais
caracteristico na cidade. ;Cidade morta? ;Cidade
voltada exclusivamente para o passado? De modo
algum. A pouco e pouco, a cidade entra, aberta-
mente, no mundo moderno, actual. E nao admira.
As suas indistrias —e a indistria textil ocupa, ha
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muito tempo, o primacial lugar — tendo enriquecido
a regido, trouxeram aos seus habitantes exigénecias
de conforto; a sua Escola Indistral, a que foi dado
onome de Campos de Melo, proporciona & popula¢io
um maior.nivel mental; o Liceu de Heitor Pinto,
por sua vez, vem exercendo uma ac¢ido cultural
digna de nota.

E preciso também por em féco a acedao do comer-
ciante e do industrial. A uns e outros deve a Covilha
0 seu dcsénvolvimento, grande parte dos seus mc-
Ihoramentos. A necessidade de sair, de vez em
(quando, da cidade, deu-lhes o ensejo de visitar
outras terras, de admirar o que havia nelas de mais
curioso e impressionante, e, no regresso, com os
olhos ainda maravilhados do que haviam contem-
plado, desejaram dotar a terra com melhoramentos
novos. & é, assim, com a iniciativa particular e a
iniciativa das Comissoes Administrativas do Muni-
cipio, que a Covilha a pouco e pouco vai realizando
notaveis progressos. .

O homem da Covilha é activo, empreendedor,
arrojado. E a tal ponto a indistria textil se desen-
volveu e acreditou ali que quando noutras terras
a indistria entra em declinio procura-se sempre,
para a salvar, um homem da Covilha. E a fdbrica,
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REVISTA
TELEFONE N.0 289 “ LANIFICIOS COVILMA
. Fornece as melhores fazendas para Fatos, Vestidos e Agasalhos, A PREGOS DE CONCORRENCIA
Peca V. Ex.é Amostras a JOSE, DA CRUZ F, SILVA -CoviLHA
VENDAS AOS ALFAIATES E RETALHISTAS
Aceito Agentes
Batisla da Siva—Covl

ameagada de faléncia, entra de novo em actividade
¢ centenas de familias voltam a ter garantido o pao
nosso de cada dia. Podiamos citar alguns exemplos.

O Turismo, por sua-vez, veiu colocar a Covilha
N0 nimero das cidades que merecem ser visitadas.
A beira da Serra da Estréla, a Covilha é um ponto
de partida para excursoes, durante o inverno,
quando a neve cobre os pincaros das montanhas e
4 Natureza oferece aos desportistas um largo campo
de ac¢ao e um especticulo maravilhoso para os
olhos,

_ Sob vidrios aspectos a Covilha ocupa, na lista
das nossas lindas ‘cidades da provincia, um dos
Primeiros lugares.

Cidade industrial, possue 60 fdbricas de lanifi.
¢ios, cujo funcionamento, felizmente, nio depende
de carvao, pois as suas mdquinas sdo accionadas
Pela hulha branca, isto ¢, a energia eléctrica é
Produzida pelas numerosas e caudalosas dguas da
Serra da Estréla.

A Covilha tem sido bér¢o de alguns homens
llustres, entre éles, Pero da Covilha, célebre via-
Jeiro do séeulo XVI, que D. Joao II enviara em
busea do lenddrio império do Prestes Jodo.

Sob o ponto de vista monumental, hd digno de
vigita atenta, o seguinte: a Igreja da Misericordia,
que data dos principios do século XVII e foi re-
centemente restaurada; as capelas de S. Martinho
e do Calvario, onde, além da obra de talha, se
admiram belas imagens.

O Jardim Publico é digno igualmente de visita,

pois debruga-se sobre o vale formosissimo do Zé-
zZere. _

(‘idade industrial, a Covilha por isso tudo que
deixamos apontado é, igualmente, uma cidade de
turismo.

£ assim como o vinho do Porto tem levado a
toda a parte, cheio de prestigio, o nome de Por-
tugal, os lanificios da Covilha, por sua vez, tém
contribuido nio s6 para o prestigio da regiao mas,
também, para o bom nome, para a gléria da indus-
tria e do operdrio de Portugal.

Efectivamente, os lanificios saidos das fdbricas
da Covilha, primam pela resisténcia, pelo desenho,
pelo bom gdsto, por tudo aquilo que marca-ele-
oincia e lhes garante a preferéncia sobre muitas

marcas estrangeiras.
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Manuel ﬂ Almema Vale

C O M

Fabrlca de cohertores e mantas de I

REFRIGERANTES, XAROPES |
S . I ICODES s I

| | VALE DE ESTRELA
ANTONIO DIAS LOPES| = v A m B A

TELEFONE |14

A“mm" [] MmB”] V l ADEGA DOS VINHOS DE PINHEL

| Eduardo Marques

BATATAS, CASTANHAS, NOZES, ETC.

FABRICA DE COBERTORES E
MANTAS DE LA
HII ” VINHOS . COMUNS E ABAFADOS —
AZEITES, XAROPES E ESPUMAN-

TES.—VENDAS POR JUNTO E

ESTACAO CAMINHO DE FERRO SABUGAL SHge e SASIRE T A LD epnos

ARMAZEM NA ESTACAO DO SABUGAL

[I0i o

Endereco télegrﬁmo 1+ ANTONIO VALE RUA VASCO CAMA
CO DA S
GUARDA Vale de Estrela :

G U A R D A
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Mattos Capba, L.

FABRICA DE LANIFICIOS

(T

B. BAIXA—S. GABRIEL
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Jodé Pired da Fondeca

Cobertores, Fios e Las

GUARDA—MACAINHAS

MARIO NUNES GUIOMAR

REPARACOES E ACESSORIOS PARA AUTO-

MOVEIS E BICICLETES.—RECEPTORES:
«MARCONI»>, <PHILCO», <ORION», <ANDREA
R:\DIO:, «STEWART WARNER>» e AERODINAMOS

RURK DO CAMPO,
(LARGO DOS CORREIOS)

wu an m ad =
Telefone 165

Artur Freir

33

G

c

I

Fabricante de cobertores e mantas de 1a

A ELECTRO-CICLISTA|

——

TELEFONE 76

Anténio Canotilho & Irmao

0S MELHORES PRECOS E O MELHOR
SORTIDO. — COMPRAS DIRECTAS AOS, FA-
BRICANTES. — FAZENDAS DE LA, ALGO-
DAO MIUDEZAS, CHAPEUS DE FELTRO,
CHAILES, GUARDA-CHUVAS. — ESPECIALI-
DADE EM CAPOTES A ALENTEJANA. —
ENORME SORTIDO DE LANIFICIOS A
PRECOS DE COMBATE

RUA MAROQUEZ DE POMBAL
G UARDA

M. Lucas Pereira

J.

FABRICA DE LANIFICIOS

GUARDA — MAQAINHAS M a m &t e i g a s

'[Ble | fone, 134
| gramas: COBERTOR ES

Manuel Rodrigues Tavares

Fdbrica e armazém de cobertores e

mantas de la— Lds para colchoes

e almofadas. — Fios de la para
carpetes e tapetes

ESCRITORIO E ARMAZEM:

RUAK 31 DE JANEIRO

GUARDA
m——n”

/4

Manuel JMIIIJIIII i Almelda

COM CASA DE PENSAO
Y LOFA DY  BEBIDAS

Ay

Rua 31 de daneiro, 10 e 12
GUARDA

|
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Anténio.  Jodo

Fabrica de cobertores e mantas
de la para o consumo do Conti-
nente e Africa

g Roque & Cravino

FABRICANTES DE LANIFicIOS

Negocianle de las e outros artigos

Y & 4

GUARDA —MACAINHAS | Mi a m t e i g a s

it iz | OIVALAOS & MATOS, L2

FABRICA DE LANIFiIiCcIOS

Pnldnio Martng Botelho, Sucessores 44

FABRICA DE LANIFiciIO0S ESPECIALIDADE. EM ESCOSEZES
E ARTIGOS PARA SENHORA

1 Lk Y

FIOS PARA CROCHET E A GENTES:
MALIAS — FORNECEDOR DE
FABRICAS DE ARTEFATOS
——— DE MALHAS

Em Lisboa:
Ribeiro & Irmao
Rua do Amparo, 102, 3.°

No Péorto:
AT ARlberto Botelho
Rua dos Clérigos, 58

—

—— £ = okl SR ) E ok Ly’ B
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Padaria da Beira

Pao regional especialicade da casa
JOSE. DA COSTA CARAPITO

Antinio- Nunes Galo-
Fabricante de cobertores e mantas de 13

GUARDA —Vale de Estrela

DEVIDAMENTE HABILITADO.
ASSEI0. — COMER PAO
15 GARANTIR
VIDA

PESSOAL
— ESMERADO
DESTA CASA,

—— LONGA

RUA DIREITA; 24-26— Telef. n.” 120

G UARD A

TELEFONE 13

GOUVEIA & CRUZ

MADEIRAS E MATERIAIS DE CONSTRUCAO

Travessa da Rua Vasco Borges GUARDA

Yodé Rodrigues Vieira
e

FABRICANTE DE COBERTORES E

Bernarding da Fonseca Noeme |

FABRICANTE DE COBERTORES E
MANTAS DE LA —NEGOCIANTE
—:— DE DIVERSOS GENEROS —:—

Vale de Estrela GUARDA

MANTAS DE LA PARA CONSUMO
DO CONTINENTE E AFRICA

1
GUARDA—TRINTA

— —

José Augusto Galinho

COM
Fabrica de cobertores e mantas de |a

GUARDA

Vale de Estrela

[ ilio da Gosta Daniel & Filho

FABRICA DE MARROCOS

PAPA E
TAPETES.

COBERTORES DE
OUTROS.—FIOS PARA
— FIOS PARA MALHAS

CARDACAO E FIACAO DE LAS

e - e

Anténio Pereira Nina Junior
FABRICANTE DE LANIFiCI0S

Telefones ; Armazém, Fabricacdo e Escritorio 522
ULTIMACAO DA ESTRELA 278

B a5 ok

Antonio Amaro Pereira

MATERIAIS DE CONSTRUCAO

AGENTE DAS CERAMICAS DE
CcCoOHIA E MORTAGUA

ESPECIALIDADE EM MADEIRAS DE
CASTANHO, FREIXO E CARVALHO

Telefone n.” 68

Rua do Torreao, 9 —-GUARDA I

76

ARMAZENS DE MOVEIS
E AGENCIA FUNERARIA
— P E

M. J. TABORDA DUARTE

Gerente: MARIO DUARTE

FABRICA DE SERRACAO NA TRAPA COM
OFICINAS DE MARCENARIA, CARPINTA-
RIA, ESTOFOS, COLCHOARIA.— MOBILIAS
EM TODDS 0S8 ESTILOS. —ESTANCIA DE
MADEIRAS . E MATERIAIS DE CONSTRUQAO

R. dos Combatentes da Grande Guerra,1 a7
TELEFONE 155

COVILHA
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i
FABRICANTE LANIFICIOS B3
N

LANIFICIOS SANTA CRUZ
COVILHA-PORTUGAL

AIBEO & IRMAO

COVIALMA -—Telefone 220

e G S

(L

F A BRI CA

DE ACESSORIOS PARA
A INDUSTRIA TEXTIL

M AQGQUINAS
IsN-"Dags8L 8 1A% 'S

MATERIAL
PARA INCENDIOS

A PARELROS
PARA DESPORTOS W9

i

José Alredo Barata

FABRICA DE CARDACAO E FIACAO COM ESPECIALIDADE
EM FIOS PARA MALHAS, TAPETES E ENTRETELAS DE LA

TELEFONE “ 32

COVILEL HI A —Portugal

77



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

MANUEL CARILLOS MOTA
FABRICA DE LANIFicIOS
Especialidades em artigos pretos e azues, — Casimiras finas

FABRICA E ESCRITORIO:
Avenida Marquez de Pombal (i (ompanhia)

V." José Alvaro de Moraes & Filhos

FABRICA DE LANIFICIOS

JOAO ROQUE CABRAL

(A FONTE NOVA)
FABRICANTE DE LANIFICIOS

COVILHA Portugal

Telefone 130 COVILHA Apartado 32 Telefone 145 COVILH ﬁ
Tele | fone 35 Apartado 18 Telefone n.” 21 Telegramas: CATALOS-COVILHA
| gramas: ROQUEBRAL

Jodo Nave Catalao & Filnos, due.

Premiados com madalha de ouro na Exposigdo do Rio de Janeiro de 1908
FABRICA DE LANIFICIOS — POLDRAS

COVILHA-—Portugal

Telefone 386 Apartado 46

FABRICA DE MUNGOS

Franisto Romue da Costa Do
& Filtos. bimitada

B T T T S AR ST
CASA FUNDADA EM 1908

ESPECIALIDADE EM: MUNGOS CARBO-

NISADOS TINTOS —MUNGOS CARBONI-

SADOS NA COR — MUNGOS COLORIDPOS

TINTOS E NA COR —MUNGOS EM TO-

DAS AS CORES E QUALIDADES — EXE-
CUQOES RAPIDAS

CARBONISACAO LAVAGEM,
TINTURARIA, TRITURACA9

Portugal - © @ wvil h &
(Junto ao Quartel de Cagadores 2)

Jose o Santos Pinto, Ster.

FABRICA DE LANIFIicIOS

i

CARDACAO, FIACAO, TECELAGEM,
TINTURARIA F ULTIMACAO

SR S b N

Recentemente inaugurado, podendo considerar-se
uma das melhores instalacdes do pais.-Optimo ser-
vigo de mesa — Espléndidos quartos — Agua quente
e fria a todas as horas — Aquecimento central

Telefone 129 COVILHA

Clemente Petrucci & lrmao

TINTURARIA A VAPOR

ESPECIALIDADE EM TINTAS SOLIDAS

TELEFONE 323 COVILHA

CARREIRAS DE

Manteigas-Guarda

(Segundas, quartas e sabados)

JOSE MARIA DIREITO

CAMIONETE ENTRE

Manteigas-Covilha

|
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Tecelagem da Fonte Santa, L.”

FABRICANTE DE LANIFICIOS

JELEF., 65 COVILHA

Telegramas: CASA LEAO Telefone n.° 228

CASA DO LEAO

(NOME REGISTADO)

MATERIAES DE CONSTRUCAO

C o v ilkha

C. 7. Loped Petrucci

FABRICANTE DE LANIFicIOS

Fe

Bairpro da Saiitdade

TELEFONE 384
C o v i 1 Ihnh &

Telefones | Eitrice 282

Alexandrino  Fernandes ~ Nogueir

FABRICANTE DE LANIFICIOS

VENDAS SO POR JUNTO

C o v i Il In &

JORO DA SILVA FIADEIRO

FABRICA DE CARDAR E FIAR

(a4

C N 1.k P R

Loped & Podde

SUCESSORES

"FTABRICANTES DE LANIFICIOS.—
ESPECIALIDADE EM - ARTIGOS FINOS

TELEFONE N. 9
C ©o© v i 1 h &

" TELEFONE 61

JOSE ESTEVES FIADEIRO, L.

FABRICA DE LANIFiCI0S

FABRICAGAO DE TODOS OS AR-

- TIGOS PARA HOMEM E MULHER

C o vilhh & |

. C.. B[O SR

LANIFIiCclIOS

sy

TELEFONE 189
C o wvil h &
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ltima quinzena do Dezembro foi assinalada por
A alguns acontecimentos de alta transcendéncia po-

litica, quer sob o ponto de vista nacional, quer
sob o ponto de vista internacional. A visita ao nosso
pais do Conde de Jordana, prestigioso ministro dos
Assuntos Exteriores da Kspanha, ocupa, na sério désses
acontecimentos, o primeiro lugar, porque interessando
2s duas nacdes peninsulares, foi de incontestdvel inte-
résse para a politica de toda a Iaropa.

A constituicio do Bloco-Peninsular, como resultado
dessa visita, se, por um lado, garante uma amizade
mais solida entre Portugal e WEspanha, crion também
Para o mundo, na expressiio feliz do sr. general Conde
de Jordana, ¢uma neva entidade capaz de actuar na
politica internacional de forma altamente eficaz e hené-
fica, como instrumento de paz e como depositdria dos
mais altos valores morais, combatidos hoje sobre toda
 superficie do planeta pela profundissima perturbagio
que a guerra trouxe aos espiritoss.

A politica interna e externa de Portugal, conduzida
com inteligéneia, desassombro, lealdade e consciéucia
Plena da nossa posiciio no mundo, como na¢iio historica
0 como poténeia colonial, fortaleceu-se e consagrou-se
mais uma vez o confere ao ilustre Presidente de Conse-
lho mais um titulo de gloria.

Nagilo voltada para o Atlantico, possuindo no
Atlantico alguns arquipélagos de valor econdmico e es-
tratégico, e tendo, ainda, voltada para o mesmo oceano
4 rica e extensa provincia de Angola, para ld do
mesmo Atlantico nos prolongdmos em séculos preteritos
0 langamos raizes que nflo socaram o serio eteruas, ©
donde, possivelmente nunca mais, $6 apagario as deda-
das fortes da nossa influéneia, quer na América do Sul,
Da qual deixamos a lingua portuguesa e a religidlo eristd,
quer na propria América do Norte, para cuja civiliza-
¢d0 fomos contribuintes ordeiros @ tteis.

No histérico almoco de Sintra que, no dia 20 de
Dezembro, o sr. Presidente do Conselho ofereceu ao
Sr. general Conde de Jordana, aquele nosso eminente
Ministro dos Estrangeiros acentuou, no seu notdvel
discurso, que duas nacdes, como Portugal e Ispanha,
tilo afins pela lingua, pela religiio e pela cultura, deve-
flam dar-se sempre as mios ¢ ndo se voltassemos as
Costas, zlcrescentando, a ggguir, que «isse entendimento

e cooperaclio dentro do respeito que merecem a inde-
pendéneia e particularidades de um e outro ser colectivo,
se lealmente executados, hiio-de desentranhar-se em be-
neficios reciprocos na ordem material e naquela mais
alta e nobre do cumprimento da sua misséo civilizadoras.

Zona de paz, Portugal e Espanha preparam-se para
servir com eqiiidade a paz da Europa.

Almirante Darlan, que se encontrava no Norte de
O Africa, foi morto a tiro, no dia 23 de Dezembro.

Segundo o correspondente da <Reuter» no Norte
de Africa, David Brown, o assassino, que ji foi fuzi-
lado, era um rapaz de 20 anos. Sobre a sua identidade
nada mais sabemos, pois até sdbre o seu nome se guar-
dou o maior sigilo. E mais um enigma dos aconteci-
mentos da guerra.

Darlan foi uma das maiores figuras da Franca mili-
tar. Contava £1 anos e a sua vida é cheia de heroismo.
Bateu-se na China, durante a insurreiciio boxer e tomou
parte activa na guerra de 1914 a 1918. Foi comandante
da Esquadra do Atlantico, tendo passado, em 1937,
para a chefia do Almirantado, e, pouco depois, ¢ no-
meado comandante chefe da Esquadra Francesa.

Quando, em 1940, a Franca cafa em colapso, Pé-
tain chama Darlan para seu ministro da Guerra. De-
pois, ao sair Laval do Poder, o almirante ascenden a
vice-presidente do Conselho de Ministros, com a indi-
caciio de dever assumir as func¢des de Pétain, no im-
pedimento déste. IX foi na qualidade de representante
do Govérno de Pétain no Norte de Africa, que Darlan
foi abatido a tiro por um rapaz. Trata-se de um crime
politico ? Trata-se apenas do desvairamento de um
moco ? A Historia um dia o dira,

Sanatdrio Vasconcelos Porto

Sanatoério Carlos Vasconcelos da Silva Porto,
O magnificamente instalado em S. Braz de Alportel,

terra de lindas paisagens e ar purissimo, inaugu-
rou, recentemente, os seus novos melhoramentos, com
a presenga dos srs. drs. Mata Rodrigues e Fernando
Waddington, respectivamente presidente da Comissio
Administrativa dos Fundos de Assisténcia dos Sanato-
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rios dos Caminhos de Ferro e representante dos Servi-
cos Sanatoriais.

O Sanatério Vasconcelos Porto, que vem sendo di-
rigido pelo prestigioso médico Dr. Medeiros Galvio,
tem agora aparelhagem eléetrica, servigos de radiotera-
pia, salas de banhos, leitura, andlises, etc., devidamente
montados e que satisfazem a missio que lhes esti im-
posta.

Segundo consta, o sr. Ministro das Obras Piblicas
mandaréd construir, dentro em breve, um outro pavilho
para doentes, afim de que o Sanatério possa comportar,
dentro da médxima higiene e do maior conforto, todos
os doentes que ali cheguem.

OM grande brilho realizou-se no passado dia 17,
C as 22 horas, a inauguraciio do novo ano lectivo
do Instituto de Cultura Italiana. A mesa de
honra, & qual presidiu o sr. Ministro da Itdlia, foi cons-
tituida pelos srs.: dr. Lopes de Almeida, Subsecretirio

de Estado da Educaciio Nacional; dr. Fezas Vital, pre-

sidente da Junta de Eduacacdo Nacional; prof. Cordeiro
Ramos, presidente do Instituto para a Alta Cultura;
prof. Azevedo Neves, reitor da Universidade Técnica;

Revista quinzenal

o dr. Gino Saviotti, director do Instituto de Cultura
[taliana.

Iintre a numerosa assisténcia, que enchia por com-
pleto o saldo, viam-se os srs.: general Jodo de Al-
meida, dr. Oscar Carmona, professor José Gabriel
Pinto Coelho, general Peixoto e Cunha, dr. Luiz de
Oliveira Guimardes, dr. Jodio de Almeida, dr. liduardo
Brazio, professor Costa Sacadura, dr. Medeiros de
Almeida, dr. Roth, Marques La Terza, dr. Maccaferri
e Mazini, ete., ete.

Abria a sessiio o dr. Saviotti, director do Instituto,
que depois de saudar as entidades oficiais apresentoun o
conferente da noite, sr. dr. Leite Pinto, do Instituto de
Ciéneias Econémicas e Financeiras.

O sr. Ministro da Itdlia declarou depois aberto o
ano academico 942.-943, dando em seguida a palavra
ao conferente, que enaltecen a obra do I. I. em. Portu-
gal e a contribuicio da Itdlia nos estudos estatisticos
que tém contribuido para o conhecimento dos pro-
gressos do Estado Italiano.

No final, foi o conferente muito aplaudido pelo seu
valioso trabalho.
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Um réipido de 400 Diesel, saindo de Chicago em direcgdo a S. Paulo e Minneapolis

ALEMANHA Em 1835 inaugurou-se a primeira
linha férrea alema entre Niirenberg e
Flirth, Sete anos mais tarde, por iniciativa do chefe
dos servigos do antigo caminho de ferro Berlim-Mag-
deburg, Barao von Puttkammer, e do antecessor junto
da Presidéncia da Polfcia de Berlim, Dr. O. Von Miil-
mann, fundou-se a Associagdo para estudos de cami-
nhos de ferro, que tomou por missio o fomento da
Sua evolucdo. Dentro em pouco importantes enge-
fheiros alemaes e especialistas, achavam-se inscritos
entre os seus associados. Entre outros estavam Borsig,
Egell e Schwarzkopff, os mais conhecidos fabricantes
de miquinas daquela época. Mais tarde aderiram tam-
bém Werner von Siemens e Alfred Krupp. A Associa-
¢do atingiu os seus objectivos com pleno éxito, por
meio de conferéncias, vistorias e concursos. Nos ulti-
Mos anos ocupou-se com os problemas do trifego
das grandes cidades. Dedicou também a maxima aten-
40 aos assuntos do transito de Berlim.

Fundada em 1842, a Associagdo para estudos de
Caminhos de ferro, perfez, portanto, cem anos de
actividade. '

—Sob a direc¢ao do engenheiro Dogenkolb, do
Comité Principal que tem a seu cargo a construcao e

reparagdo das carruagens ferrovidrias no Ministério
do Armamento e das Muni¢des do Reich, concluiu-se,
para os caminhos de ferro da Alemanha, uma locomo-
tiva simplificada de combéio de mercadorias, cuja
construcdo foi confiada a uma fidbrica alema. Essa
locomotiva vai servir de modélo A construcio de
muitas outras.

Com as simplifica¢des obtidas, economizam-se con-
sideravelmente material e tempo.

BRASIL Os caminhos de ferro brasileiros
foram sujeitos a uma intervengio
militar e assim continuaram submetidos as referidas
autoridades por razoes de interésse nacional, isto se-
gundo um decreto recente da Presidéncia.

INDIA Um telegrama de Teherio de 6 do
més findo informa que foi inaugu-
rado o novo caminho de ferro que liga o Iran A fndia,
A linha vai de Samann, a Leste de Teherdo até Zahi-
dan, a cérca de 900 quilémetros a Sueste, onde se
junta a uma via férrea, ji existente, que segue para a
india, através do Beluchistan. O novo caminho de
ferro foi construido rapidamente numa média de 600
metros por dia, e numa terra desértica, flagelada por
tempestades de areia e chuvas tropicais, O trabalho
foi efectuado inteiramente por indianos, e o material
rolante veio da [ndia. O caminho de ferro auxiliarj,
grandemente, o envio de materiais da India para a
Russia. ‘
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Vistalduma seccfio de expedi¢iio dos correios junto a gare¥
de «Anhalter> em Berlim. A direita véem-se vagdes de
correio que entram na dita esta¢dio para serem carregados

ITALIA Depois de alguns méses de intenso
trabalho ficou concluida a electrifica-
cdo do trogo ferrovidrio de Bolonha a Verona e a
traccdo eléctrica foi depois gradualmente usada em
todos os combdios de passageiros daquela linha. Déste
modo o caminho de ferro eléctrico parte de Bolzano
e chega até Reggio Calibria. Em 16 de Novembro
comegou a ser normal o funcionamento da tracgdo
eléctrica na linha Trento-Verona-Bolonha.

Com a electrificacdo do trogo Verona-Bolonha, o
inico que na linha Bolzano-Reggio Caldbria ainda era
explorado com a trac¢do a vapor, o Govérno italiano
realiza, seguindo um vasto plano autirquico, de hd
tempos estabelecido, uma das obras mais grandiosas e
significativas desta época. Como se sabe, foi primeira-
mente levada a efeito, em 1929, a electrificagdo no
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troco compreendido entre Brénnero e Bolonha; depois
nos anos sucessivos estendeu-se a electrificagdo até
Trento e, aberta as galerias dos Apeninos, até Florenga
e Roma, e daqui prosseguiu até Reggio Caldbria.
Agora concluiu-se essa obra e prevé-se assim uma
economia total de 100 mil toneladas de carvao por
ano. Para complemento dessa obra realizaram-se no
periodo, que vai da Primavera de 1940 a Outubro de
1941, importantes trabalhos de organizagao, adaptacao
e tranformacido, podendo-se dizer que foram suficien-
tes dezdito méses para completar o troco Verona-Be-
lonha.

— Redugoes concedidas nas viagens de estrangeiros
e de italianos residentes no estrangeiro: 50 °/, nas
viagens individuais; 70°/, nas viagens em grupos de
pelo menos 8 pessoas.

A viagem deve ser de ida e volta ou circular com
qualquer itinerdrio, mesmo que se passe mais de uma
vez na mesma linha contanto que ndo tenha solugao
de continuidade; e deve comegar numa estacdo da
fronteira ou num porto ou aeroporto de trafego inter-
nacional ou numa estagdo-término de um servigo
internacional de camionagem. Pode também terminar
na mesma estagdo inicial ou em qualquer outra estagao,
porto ou aeroporto de saida do Pais.

O bilhete é vendido mediante a simples apresenta-
¢do do passaporte ou.do salvo-conduto, no caso de se
tratar de pessoas residentes na Africa Italiana ou nas
possessoes italianas, mas apenas dentro do prazo de
5 dias a partir da data da entrada na Itdlia.

A viagem de regresso sé pode ser iniciada depois
de uma permanéncia minima de 6 dias no Pais.

Os bilhetes sdo validos por 60 dias, mas podem
ser revalidados durante um ano, mediante o paga-
mento de um suplemento de 2/°, sdbre o preco do
bilhete por cada dia de revalidagao.

Locomotiva inglesa fabricada para os Caminhos de Ferro Sul-Africanos
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COIMBRA

Tamulo de D. Afonso Henriques

COIMBRA — Sé Velha
COIMBRA — A Biblioteca

COIMBRA — Rio Mondego
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Panora ma : _cl_a Temporada

SN

Por MIGUEL COELHO

AVENIDA — A Cova da Moura

O facto da <Cova da Moura» pertencer a freguesia de
Santos, nfio quere dizer que nfio possa ser homenageada
pela freguesia de «Camdes». E assim o entenderam os em-
presdrios do teatro Avenida, apresentando a fantasia de
estilo «espampanante» a que deram o nome da <Cova da
Moura», da autoria de Fernando Santos, Almeida Amaral e
Louren¢go Rodrigues, musicada por Jaime Mendes, Raiil
Ferrdio e Jodio Nobre. E preciso que uma emprésa nio ligue
importancia alguma ao dinheiro, para o dispender, as mios
largas, numa montagem desta natureza. E sempre no in-
tuito de bem servir o piiblico, que nem sempre é agrade-
cido, dando-lhe um divertimento de uma capital civilisada.

Fste piblico, que estd habituado a ver, nos cinemas,
grandes e aparatosas montagens, ndio dispensa de as ver
também no teatro, e de ai resulta que as empreésas, algumas
com bastante sacrificio, lhe dfio especticulos magnificos
para a visfio, com guarda-roupa rico, luxuoso e de muito
bom gosto, efeitos de luz que se coadunam perfeitamente
com 0s tons dos fatos e cendrios, devidos aos melhores artis-
tas de pincel. Estd neste caso «Cova da Moura, divertimento
grandioso e apropriado para a época «Natal e Ano Bom>,
(que vamos encetar.

A lenda da <Cova da Mouras, que no vejo necessidade
de relatar para nfio tirar o sabor do imprevisto, énos con-
tada em 2 actos e 17 quadros, passando deante dos nossos
olhos uma enorme profusfio de ntimeros soltos e de eon-
junto, 6ra comicos com alusdes graciosissimas e cheias de
oportunidade, ora dramiticos e sentimentais, que éntreteem
o piiblico, pelo saber de Rosa Mateus.

E entre cendrios de Reinaldo Martins, Mendes, Duarte,
Mergulhfio, Mario Garcia, Baltasar Rodrigues, com cortinas
de Leite Rosa e vestudrios dos ateliers Paiva, sob figurinos
de Laer Neves, deslisam os artistas abaixo mencionados,
todos guiados por Soares Correia e Alvaro de Almeida, que
sfio como que os compadres desta fantasia, dando-lhe vida

e animacio.
Estevam Amarante, o grande creador de figuras popu-
i
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lares, observando com minuciosidade e escripulo todos os
pequeninos detalhes dos papeis que interpreta, tem vérias
riabulas cheias de verdade, destacando-se no <arquiteto»;
Carmencita Aubert, sempre graciosa, mas, talvez mal apro-
veitada, destaca-se na «Mari Cruz», que lhe estd a cardcter
por causa do tipo «andaluz». Teresa Gomes sempre engra-
¢ada e com uma maneira de representar muito particular,

faz rir especialmente na <Bruxas, Natdlia Viana e Luiz Pi-

¢arra cantam dois nimeros. Natdlia Viana, que nos agudos
desafina, cantou «J’ai vu passer I'hirondelle> que nada tem
que ver com a fantasia. Luiz Picarra canta uma valsa de
encantador sabor cigano. Beatriz Belmar e Maria Brazio,
muito graciosas e elegantes, tendo pouco que fazer. Pouco
tém que fazer também Sara Rafael, Helena Félix, Reginaldo
Duarte, Alfredo Pereira e Celestino Ribeiro.

A destacar um bailado muito bem marcado e impecavel-
mente dansado por Elvira Prusner e Jeanette Vallée. Merecem
também referéncia especial as <cabecas de cartaz», prinei-
galmente as de Nascimento Fernandes e Erico Braga.

«Cova da Moura» é um delicioso conto para as eriancas
verem @ os graudos presencearem.

MARIA VICTORIA — O Senhor da Pedra

Ha uma certa rivalidade entre’o piblico de Lishoa e o
do Porto, principalmente quanto a pecas teatrais. Quando
uma peca alean¢a um éxito em Lisboa, é certo e sabido que
desagrada no Porto e vice-versa. E claro que hd excepedes e
0 «Senhor da Pedra», estd neste ntimero. O titulo frisa uma
das grandes romarias da capital nortenha, onde foi estreada.
Mas como veio a Lisboa, os autores viram-se na necessidade
de lhe fazer algumas modifica¢des, a-fim-de lhe tirar qual-
quer parcela de bairrismo que pudesse ter.

N#o sei como é ainda possivel fazer revistas. E, quando
julgamos que os assuntos estdio esgotados, os autores li
arranjam maneira de os trabalhar, que parecem novinhos
em folha, Para isso é necessario o saber e a experiéncia de
Antonio Porto, Anibal Nazaré e Fernando Avila que, de
colaborag¢io com Jaime Mendes e Fernando Carvalho, apre-
sentaram um espectidculo que, sem favor, conquistou plena-
mente o agrado do publico.

Se mais nfio fosse, bastava a formiddvel rabula O Velho
Profossors para impor os autores e o artista Alfredo Ruas
a consideragdio do pidblico. A ribula estd muitissimo bem
escrita; o artista interpreta-a primorosamente, tendo arran-
jado uma caracterisa¢fio estupenda, que mais uma vez o
coloca na categoria de «mestre em caracterisaciio», cadeira
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que, infelizmente, nfio existe no nosso Conservatorio e
Teatro. ,
Manuel Santos Carvalho, compadria toda a peca com a
sua sobriedade costumada. Maria Albertina voltou ao tabla-
do e parece que mais nova, tal foi a alegria e vida que deu
a0s papéis. Laura Alves que continua a marcar o seu lugar
a custa de estudo e de trabalho, merece, referéncias no
crapaz da rua» de linguagem empolada. A bailarina Perry
Astor é uma magnifica artista, salientando-se no bailado
excéntrico e na Severa chalada, dois momentos coreograficos
interessantissimos, aplaudidos e de que compartilhou Hum-
berto. Carlos Leal, certissimo, especialmente no <inquisidor.
Carlos Alves com a sua maneira muito especial de represen-
tar, agradou plenamente. Filomena Casado, Margarida de
Almeida, dizendo bem, Maria Fernanda e Linda Rosa, contri-
buem em muito, com a sua arte e gentileza, para o éxito do
especticulo, de que compartilharam, com muita justica, as
girls muito afinadas e disciplinadas.

A misica acompanha bem os diversos passos da revista,
emoldurados por belos cendrios, e tudo debaixo da compe-
téncia de Piero e Anténio Gomes.

APOLO — Noite de S. Jodo

A pega «Noite de S. Jodio» em cena no Teatro Apolo, &
Uma das mais agraddveis a que tenho assistido. E como que
um banquete, com grande e variado niimero de iguarias.
Pega cheia, com prineipio, meio e fim, muito bem dialogada,
€om versos muitissimo bem feitos e com um enredo autenti-
camente popular, quadra bem no teatro Apolo, que também
¢ popular,

Alberto Barbosa, que conhece o piblico como nenhum
outro autor, José Galhardo e Vasco Santana, tocaram as
teclag todas, como se costuma dizer.

Tem tudo quanto é preciso para agradar; nimeros pa.
tridticos, sentimentais, cémicos, dramiticos e até cinicos,
tudo muito bem marcado e vincado. Para complemento, a
musica, prinecipalmente a de Rail Ferrfio, que é um dos raros
Compositores com inspiraciio fora do vulgar, mas, de feigéo
extremamente popular. Qualquer niimero que escreve, ime-
diatamente fica no ouvido. £ o que tem sucedido com todos
08 que tem escrito, e com os que apresenta na «Noite de S.
t]t)ﬁﬂ». Qual deles é o melhor? E dificil dizé-lo. E, no entanto,
¢ Preciso atender a que niio escreve para cantores com es.
¢ola, o que torna ainda mais dificil a sua miss#o. E, como a
misica & alegre, valoriza muito mais o trabalho do artista.

: Adelina Abranches faz uma velhinha, muitissimo sim-
Patica, como ela é Mirita, estd como peixe na dgua, na sua
Nova interpretaciio. Vasco Santana reeditou a figura do
*Magala»’ que aplaudimos na revista <Grande Parodias. Ar-
mando Machado, certo. Elvira Velez, correcta, se bem que, as
Vezes, se deixa arrebatar pelo exagero, para contemporisar
€om o piiblico. Maria Salomé, uma rapariga invejosa, interes-
Sante. Ema de Oliveira, vincou a figura de uma mulher do
Povo, Maria Reis, Branca Saldanha e Maria Rosdrio, inter-
Pretaram diferentes papéis, e como sio muitos 08 perso-
nagens, tiveram que dobrar, 0 mesmo sucedendo a Franeisco
Costa, Sales Ribeiro e Constantino de Carvalho, todos certos.
Bfl‘tﬂ Cardoso, a famosa cantadeira, interessa bastanie o
Publico, com a sua excelente maneira de cantar, ajudada por
Uma magnifica voz Alberto Reis, cantou e representou
muito hem.

Paiva Raposo fez um ecinico cheio de verdade.

Intervem também no espectdculo a bailarina «Pastora
80101", interpretando com as <girls» o nimero «Cravos (}e

spanhas, da autoria da compositora D, Manuela Cancio
Reis, que juntamente com Raiil Ferrdo, de quem ja falei, e com
Carlog Dias, compuseram a miisica. Cendrios muito interes-
Santes e cheios de verdade de Mergulhfio, Cunha e Silva
€ Manuel Lima. Encenacio boa de Vasco Santana.
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CARTAZ DE HOJE

L s e

TEATROS

GIMNASIO — 21,50 — «Recompensas»*

TRINDADE — 21,30 — «Azas».

AVENIDA - 20,30 e 22,45 — «A Cova da Moura»,

APOLO — 20,30 e 22,45 — A opereta ¢A noite de S. JodAo»,
MARIA VITORIA — 20,30 e 22,45 — «O Senhor da Pedra».l
VARIEDADES — 20,45 e 25 — «Novos e velhos».

CARTAZ DA SEMANA

I R s

CINEMAS

EDEN 21,30 — «Aniki-B6bo»,

POLITEAMA — 921,30 — ¢A lei da forca»

OLIMPIA — 14,45 e 20,45 — «Outra vez o Lobo Solitdrio»,
S. LUIZ - 21,350 — Filmes que causam surpreza,
ODEON - Estreias consecutivas,

TIVOLI — 21,530 — Todas as.semanas novos prodramas.
CONDES — 15 e 21,30 — Filmes de drande emocdo.
CHIADO TERRASSE - 921,15 — Filmes variados,
CINE-ARTE - 21 — Filmes variados.

ROYAL — Rua Direita da Graca, 100.

PARIS - As 20,30 - Filmes variados.

EUROPA — As 21 — Filmes variados,

LYS — 91 — Filmes emotivos.

CAPITOLIO -- 21 — Parque Mayer.

JARDIM-CINEMA —Aos domingos,

PAVILHAO PORTUGUES — 21 — Cinema e Variedades.
PROMOTORA - 21 — Filmes variados.

PALATINO - Rua Filinto Elisio, C, V.

REX — 21,15 — Programa duplo.

PARQUE MAYER — Divertimentos, atraccdes, etc,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicdo de animais.

"GLYCOL

O IDEAL DA PELE

W e
PRODUCTOS V. A. P.
O GLYCOL amacia a (z| OGLYCOL cura o «cres-
pele. tado» do Sol e o «quei-
O GLYCOL dé aos 1&- | 18| mado» da Praia.
bios a maior frescura. Y O GLYCOL cura tsdas
O GLYCOL ¢ o ideal fi- as impurezas e estragos
Aot b 5. A8 axs08; cC da pele, tais como: eru-
' 3 o p¢des, borbulhas, espi- I
O GLYCOL evita o cieiro. nhas. imoi
O , impigens, rugas,
O GLYCOL d& a tdédas manchas, escoriagSes
as peles o raro encanto 1a leves, mordeduras de
da mocidade. insectos, etc., etc.

A venda nas melhores casas da especialidade
e principais farméacias

DEPOSITARIOS::

Ventura d'Almeida & Pena |
Rua do Guarda Mor, 20, 3.° E. Lls BOA

Remetemos uma amostra a quem nos enviar 3$50
em sélos do correio, nome e morada
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Com a assisténcia de todos os seus corpos ge-
rentes, realizou-se na sala das sessoes do Grupo
Tauromdquico «Sector 1> uma sessio de homena-
gem para inaugurag¢io dos retratos dos antigos e
falecidos presidentes da Direccao, srs.: dr. Adolfo
Leitao e dr. Anténio Jardim de Monte Sao que foi
professor da Faculdade de Letras da Universidade
de Lisboa. Usaram da palavra os srs. Manuel Ser-
ras, dr. Amdvel da Silva e Carlos d'Ornellas.
Guardaram-se alguns minutos de siléncio em me-
moéria das duas figuras que ao <«Grupo» deram
bastante relévo.

Brevemente vai esta colectividade recomecar a
série de conferéncias que terd inicio com a do jor-
nalista tauromdquico espanhol sr. Henrique Vila,
figura marcante no toureio do pais visinho, se-
guindo-se os outros conferentes, srs. dr. Américo
Marinho, Rogério Perez, dr. Ramada Curto, Niza
da Silva, dr. Ary dos Santos, dr. Carlos Costa,

ete.
* * *

No dia 23 reuniu-se, a Assembleia Geral do
Grupo Tauroméquico «Sector 1> para eleicao dos
corpos gerentes para o proximo ano. Presidiu o
sr. Manuel Serras, secretariado pelos srs. Luz Soa-
res e Anténio Borges. As elei¢oes deram o seguinte
resultado :

Assembleia Geral — Presidente: Manuel Serras. Vice-
Presidente: Dr. Amdvel Soares da Silva. 1. Secretdrio: An-
tonio Pereira Alves. 2.° Secretdrio: Augusto de Sousa Pina.

Direcg¢do — Presidente: Carlos d’Ornellas. Vice-Presi-
dente: Alvaro Figueiredo d’Almeida. Tesoureiro: José Mayer.
1.° Secretdrio: Alberto Espirito Santo. 2.° Secretario: Anto
nio Borges. 1.° Vogal : Capitdo Bernardino Tudela de Vas-
concelos. 2.° Vogal : José Francisco Botto. Suplentes: Jofio
Anténio Barbosa e Augusto R. Silva Araiijo. :

Conselho Fiscal — Presidente: José Augusto de Saphera
da Costa. Secretirio: Eurico Vigoso. Relator: Tomaz dos
Santos. Suplente : Jodo dos Santos Abrantes.

Delegados a Federa¢do das Sociedades de Recreio —
Dr. Aristides Fragoso e Alberto Malaquias de Lemos.

No dia 30 do més findo o presidente da Assem-
bleia Geral, sr. Manuel Serras, deu posse aos novos
corpos gerentes, tendo dirigido, a propdsito, pala-
vras de justi¢ca para a Direcciao cessante e de cum-
primentos amistosos para os que iam gerir, éste
ano, os destinos do «Sector 1».

Usaram ainda da palavra os srs.: dr. Américo
Marinho, Carlos d’Ornellas e Alvaro Figueiredo

de Almeida.
e - n :
Brindes ¢ Calendarios

Muito agradecemos os calenddrios que nos fo-
ram enviados pelas seguintes firmas:

Farmécia Franco, Filhos; Mutualidade da F. 1.
A. T. C. (Centro Informativo del Transporte), de

Barcelona; e Pimentel & Casquilho, L,%,

90
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BOAS FESTAS

Tiveram a gentileza, que reconhecidamente
agradecemos, de nos enviarem cumprimentos de
Boas Festas, os srs.: Administrador Geral dos Cor-
reios, assim como os Administradores Adjuntos e
restante pessoal dos C. T. T.; Grupo Tauroméquico
«Sector 1»; Luiz Mayor Santos; Emprésa de Sacos
de Papel, 1.9%; Soares & Mendonca, 1.9%; Rovére,
[..9% Dominguez & Lavadinho, 1.9%; British Broad-
casting Corporation (B. B. C.); Sociedade do Café
Leao de Ouro, 1.9, do Porto; Companhia de Segu-
ros «Tranqiiilidade»; F'dbrica de Tintas e Vernizes
Atlantie, L.%; Sociedade Artemis, Limitada; Espin-
gardaria Central de Anténio Montez; José Luiz Si-
moes; Centro Luso-Alemao de Intercambio Cultu-
ral; Ddrio Sousa e Albuquerque; Ordem dos Cava-
leiros das Esporas Douradas; Joio A. Garcia; Di-
recgao das Caves da Raposeira; E. A. Strasen, di-
rector dos Caminhos de Ferro Alemaes (Secc¢ido de
Turismo); Carlos J. Grill, Ventura d’Almeida & Pena
e Manuel Ferreira d’Almeida.

" —4

Proibiqées que fém de observar

os passageiros de caminhos de {elil_'e

O <«Didrio do Govérno» vai publicar um de-
creto, que introduz alterag¢oes no decreto n.” 14.330,
que promulga virias disposi¢oes sObre servigo de
explorac¢ao dos caminhos de ferro.

Por ésse diploma a redacg¢io do artigo 11.° da
tarifa geral, para transportes de grande e pequena
velocidade, passa a ser a seguinte:

Artigo 11.° — E expressamente proibido: 1.° En-
trar ou sair da carruagem pelo lado oposto ao da
plataforma em que for feito o servi¢go do combdio;
2.° Passar de uma para outra carruagem, quando
niao haja para isso comunica¢io préopria entre elas,
ou debruc¢ar-se das janelas durante a marcha; 3.°,
Entrar ou sair das carruagens, a nio ser nas esta-
¢coes ou apeadeiros e depois de o combdio estar
completamente parado; 4., Subir ou tentar subir
aos estribos das carruagens, depois de ser dado o
sinal de partida; 5.°, Fumar nas carruagens em que
vao pessoas a quem o fumo incomode; 6.°, Vender
quaisquer artigos sem autorizag¢io das emprésas;
7.°, Exercer ou tentar exercer a mendicidade ou
angariar donativos, por qualquer meio e sob qual-
quer pretexto (musica, canto, distribui¢ao de pos-
tais, ete.); 8., Praticar quaisquer jogos ou actos que
perturbem a boa ordem dos servigos ferrovidrios ou
incomodem os passageiros; 9., Cuspir nas carrua-
gens ou langar nelas quaisquer detritos ou objectos
que as sujem ou deteriorem; 10.°, Colocar malas ou
volumes pesados sobre os bancos das carruagens
ou os pés directamente sobre os estofos, ou colocar
quaisquer objectos em lugar que nao pertenc¢a ao
passageiro; 11.°, Arremessar das carruagens quais-
quer objectos que possam causar dano; 12.°, Abrir
as janelas, quando haja reclama¢iao de outros pas-
sageiros; 13.°, Transitar a pé pelas linhas, sem li-
cenga especial concedida pelas emprésas,
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PARTE

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

O «Didrio do Govérno» n.° 292, 2.* gérie, de 15 de Dezem-
bro publica o seguinte:

Instituto Nacional do Trabalho e Previdéncia
Secgiio da Organizagdio Corporativa

Para os devidos efeitos se publica o seguinte despacho
de 8. Ex.* o0 Sub-Secretirio de Estado das Corporagdes e Pre-
vidéncia Social de 30 de Novembro tiltimo: ;

1

Em harmonia com o deecreto-lei n.° 29:931, de 15 de Se-
tembro de 1939, ficam obrigados ao pagamento das cotas a
que, por disposiclio estatudria, estdo sujeitos os socios do
Sindicato Nacional dos Ferrovidrios do Vale do Vouga todos
08 ferrovidrios do Vale do Vouga que exergam a sua activi-
dade profissional na drea abrangida pelo mesmo Sindicato.

II

Para os efeitos do disposto, néste despacho devera a res-
pectiva emprésa descontar nos vencimentos do seu pessoal
a importancia da referida cotizaglio mensal, a qual é de 2%$50.

111

A quantia resultante dos descontos fixados néste des-
Pacho, devidamente acompanhada de nota elucidativa devera
ser entregue até ao dia 8 do més seguinte ao Sindicato inte-
ressado,

IV

A falta de cumprimento déste despacho sujeitard os in-

fractores ao regime de san¢des a que se refere o artigo 5.°
do decreto-lei n.o 29:981,
Vv

Este diploma entra em vigor no dia 1 de Janeiro de 1943.

Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno» n.° 291, 2.* série,de 13 de Dezem-
bro publica o seguinte:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicagdes, ouvida a Direc¢lio Geral
de Caminhos de Ferro, aprovar a conta da liquidagdo, de
juros da linha férrea da Beira Baixa, apresentada pela Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses e relativa ao 1.9
semestre do ano de 1942 (periodo de 1 de Janeiro a 30 de
Junho) e que a mencionada Companhia entre nos cofres do
Estado com a quantia de 142.075$35 como liquidagéo desta

garantia,
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Reparticio dos Servigcos Gerais

O «<Diario do Govérno» n.° 268, 2.* série, de 16 de Novem-
bro de 1942, publica o seguinte:

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunica¢des, que seja exonerado
a seu pedido, a partir de 5 do corrente més, o escriturario de
2.* classe do quadro permanente da Direccio Geral de Ca-
minhos de Ferro, Francisco Pessoa Junior, e, conseqiiente-
mente, rescindido o contrato de 31 de Agosto de 1938.

Para os devidos efeitos e por determinacfio superior se
publica o seguinte esclarecimento e conseqiiente rectificaco
a tabela I anexa a portaria de 10 do més de Outubro ultimo
que aprovou os estudos realizados e a proposta apresentada
pela comissio nomeada para a unificaceo dos vencimentos e
salarios do pessoal das linhas do Vale do Vouga, cuja explo-
racdio esta presentemente confiada a Sociedade Portuguesa
para a Construgiio e Explora¢io de Caminhos de Ferro:

«A categoria de escriturarios compreendera as seguintes
classes, com 0s vencimentos que vio indicados a seguir:

Escriturdarios prineipais . . . 1.000$00
Escriturarios de 1. classe 900%00
Escriturarios de 2.* classe 800%00

O «Diario do Govérno» n.° 269, 2.* série, de 17 de Novem-
bro de 1942 publica o seguinte:

Reparticio de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, pelo Minis.
tro das Obras Piublicas e. Comunicac¢des, concordando com
o parecer da comissdio a que se refere o decreto n-° 19:881,"
de 22 de Maio de 1931, aprovar, para efeitos do disposto no
artigo 7.° do mencionado decreto, o processo de expropriacio

de terrenos destinados a mudanga de localizagdio do apea-
deiro de Carvoeiro, na linha do Vale do Vouga.

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Publicas e Comunicag¢des, concordando com o
parecer da comissdo a que se refere o decreto n.c 19:881,
aprovar, para efeitos do artigo 7.° do mencionado deereto,
o processo de expropriacdo de duas parcelas de terreno entre
08 quiléometros 122,049.40 e 122,151.90 da linha férrea do
Minho, destinadas a constru¢dio de uma plataforma e abrigo
para passageiros no apeadeiro de Carvalha.

Manda o Govérno da Reptiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Publicas e Comunica¢des, concordando com
o parecer da comissfio a que se refere o decreto n.® 19:881,
de 22 de Maio de 1931, que sejam declaradas sobrantes duas
parcelas de terreno, com as superficies de 1:0012,98 e2;14412,28,
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localizadas junto A estaclio de Vila Nova de Gaia, da linha
férrea do norte, nos termos do § 2.° do artigo 2.° do deereto-
lei n.o 22:562, de 23 de Maio de 1933.

As referidas parcelas de terreno estdo situadas na fre-
guesia de Santa Marinha, concelho de Vila Nova de Gaia e
distrito do Poérto, e confrontam a primeira ao norte e nas-
cente com Frederico Wanzeler e Croft, ao sul com o ecaminho
de ferro e ao poente com a casa bancaria de Luiz Ferreira
Alves & C.* e a segunda ao norte e poente com o ecaminho
de ferro, ao nascente com Frederico Wanzeller e Croft, José
Silgado Guimardis e Rua da Fonte Santa e ao sul com José
Salgado Guimardis e caminho de ferro.

A venda das supracitadas parcelas de terreno é regu-
lada pelas disposi¢des do artigo 6.° do mencionado decreto-
lei n,° 22:562,

O «<Didrio do Govérno» n.° 268, 2.* série, de 16 de Novem-
bro de 1942, publica o seguinte:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicacdes, a quem foi presente
o auto da vistoria para a recepciio definitiva das obras res-
peitantes ao primeiro contrato adicional de 4 de Novembro
de 1939, de construcio de um pontfo de 15 metros de vio,
como trabalho a mais da empreitada n.° 19 da linha de Por-
talegre, de que é adjudicatario Francisco José Morgadinho,
aprovar o referido auto e bem assim declarar o referido
adjudieatdrio quite para com o Estado das obrigac¢des que
contraiu em virtude do mesmo contrato.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e-Comunica¢des, concordando com o
parecer da comissiio a que se refere o decreto n.° 19.881, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a
superficie de 852,75, & direita da linha férrea de Guimariis
entre os quilémetros 17,932.10 e 17,956. 10, nos termos do § 2.°
do artigo 2.° do decreto-lei n.° 22.562, de 23 de Maio de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada no lugar de
Real, freguesia de Muro. concelho de Santo Tirso, distrito do
Porto, e confronta ao norte e poente com o caminho de ferro
e ao sul e ao nascente com Anténio Moreira de Sousa.

Em conformidade com o disposto nos artigos 4.° e 5.° do
mencionado deereto-lei n.o 22.562, a parcela em referéncia
estd sujeita a reversio, por haver sido expropriada em 10 de

Julho de 1930.

O <Didrio do Govérno n.° 281, 2.4 gérie, de 2 de Dezem-
bro de 1942, publica o seguinte:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicacdes, concordando com

Quereis dinheiro?
I JOGAI NO

e
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o parecer da comissio a que se refere o decreto n.° 19:881,
que sejam declaradas sobrantes as seguintes parcelas de
terreno:

Com a superficie de 62,440 & esquerda da linha férrea
de Leste, entre os quilometros 73,840.40 e 73,906,00, nos ter-
mos do § 2.° artigo 2.° do decreto-lei n.° 22:562, de 23 de Maio
de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia
de Santa Iria, concelho e distrito de Santarém, e confronta
ao norte, snl e poente com a rua municipal e ao nascente
com o caminho de ferro.

A supracitada parcela de terreno é cedida & Camara
Municipal de Santarém, em harmonia com o disposto no
artigo 3. do mencionado decreto-lei n.° 22:562, :

L

O «<Didrio do Govérno, n.° 291, 2.* série, de 13 de Dezem-
bro publica o seguinte:

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicag¢des, concordando com
o parecer da comissfio a que se refere o decreto n.° 19:881,
que seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a
superficie de 205 metros quadrados, A direita da linha fér-
rea do sul, junto & esta¢dio de Vendas Novas, nos termos do
§ 2. do decreto-lei n.» 22:562, de 23 de Maio de 1933.

A referida parcela de terveno estd situada na freguesia
de Vendas Novas, concelho de Montemor-o-Novo e distrito
de Evora, e confronta ao norte e nascente com o caminho
de ferro, ao sul com o caminho de ferro e a Escola Pritica
de Artilharia e ao poente com a Escola Pratioa de Artilharia
e herdeiros de Isidro Domingués Alvarez.

A supracitada parcela de terreno é cedida ao Ministério
da Guerra em harmonia com o disposto no artigo 3.° do
mencionado decreto-lei n.° 22:562.

0O <Diario do Govérno» n* 268, 2+* série, de 16 de Novem
bro de 1942, publica o seguinte:

Repartigio de Exploragiio e Estatistica

De conformidade com o disposto no artigo 2.° do decreto-
lei n.° 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por des-
pacho de S. Ex.* o Sub-Secretirio de Estado das Obras publi-
cas e Comunicacdes de 10 do corrente, o projecto de adita-
mento a tarifa especial n.° 4, de grande velocidade, apresen-
tado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
pelo qual é anulado o § 1.° do artigo 1.° da mencionada tarifa,
sObre transportes com declara¢idio de valor.

De conformidade com o determinado no artigo 2.° do
decreto-lei n.° 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado,

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes orandes!
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por despacho de S. Ex.? o Sub-Secretdrio de Estado das
Obras Piiblicas e Comunicacdes de 10 do corrente, o pl‘O]thO
de aviso ao piiblico, apresentado pela Companhia dos*Ca-
minhos de Ferro Portugueses da Beira Alta, pelo qual é
anulada a concessfio estabelecida pelo E-N.° 1:490, de 24 de
Dezembro de 1932, sobre carregamento de vagdes completos
de gado lanigero.

O «Didrio do Govérnos n.° 282, 1,* gérie, de 3 de Dezem-
bro publica o seguinte:

De conformidade com o determinado no artigo 3.° do
decreto-lei n.c 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprova-
dos, por despacho desta Direc¢fio Geral de 26 do més findo,
0S seguintes projectos de aviso ao piblico, ambos apresen-
tados pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Ampliando o servigo puablico que presentemente é de-
Sempenhado pelo apeadeiro de S. Domingos.

De aditamento a classificagdo geral de mercadorias,
apresentado em nome das restantes empresas ferrovidrias
pela qual sfio criadas as rubricas: soja séca, soja torrada e
soja verde.

O «Didrio do Govérno» n.° 293, 2.* série, de 16 de Dezem-

bro publica o seguinte:

Para os devidos efeitos se publica que, por despacho de
S. Ex.* o Ministro das Obras Piiblicas e Comunicacdes de 21
de Novembro findo, foi homologada a proposta desta Direc-
¢80 Geral para a inseri¢fio na Camara dos Agentes Transi-
tarios, nos termos do § 2.° da portaria n.° 9:852, de 31 de
Julho de 1941, de mais as seguintes firmas: Custédio Bar-
bosa, Limitada (Porto); Ribeiro Bourquin, Limitada (Lis’
boa); Jodo de Brito & C.* (Lisboa); Germano Serrdo Arnaud
(Lisboa); Banco Borges & Irmfo (Lishoa); A. J. Gongcalves
de Morais, Limitada (Péorto).

Apesar de todas as diticuldades da guerra
2 .

byt

vendeu em 1942 e expediu a tempo e

horas por CAMINHO DFE FERRO,

VIA MARITIMA e VIA FLUVIAL
mais quarenta mil toneladas de adubos

que em 1941 e realisou assim o MAIOR
movimento de venda e expedigées regis-

tado desde a sua fundaqéo = —

Companhia Uniao Fabril

R. do Comércio, 49
LISBOA

R. Sa da Bandeira, 84

PORTO
T e e e . e . T
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Roteiro dos Monumentos de Arquitectura Militar
do Concelho da Guarda— por Jodo de Almeida
— Coimbra, 1942

Ao honrar-nos, hd poucos dias, com a sua visita,
o sr. general Jodo de Almeida, o célebre heroi de
Dembos, deixou-nos sdbre a nossa mesa de trabalho
um exemplar do seu ultimo livro — «Roteiro dos
Monumentos de Arquitectura Militar do Concelho
da Guarda», dado & impressao pela firma «Coim-
bra Editora, L.9%»,

Estudioso, na posse de uma cultura ampla,-com
raras qualidades de escritor, o sr. general Joao de
Almeida nao s6 se tem dedicado a assuntos milita-
res, tém-se ocupado também, com superior critério,
de variadissimos problemas ultramarinos.

O trabalho que temos presente, profusamente
ilustrado, é dedicado ao Concelho da Guarda e
trata, com erudi¢ido, da histéria dos seus monu-
mentos de arquitectura militar.

Os estudos arqueolégicos e a interpretacao de
textos antigos tém um encanto especial e, também,
a sua poesia. O livro do sr. general Joao de Al-
meida pertence ao numero das obras de investiga-
¢do que sdo, a0 mesmo tempo, obras de arte.

Désse livro transcrevemos noutro lugar déste
nimero algumas pdginas do interessante capitulo
«As Fortalezas da cidade da Guarda». O erudito e
o artista revelam-se com todo o esplendor nésse
magnifico trecho.
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TEODOLITO DE
TRIANGULACAO DK M2

L

Ultima ecreag¢io do Dr.
H. Wild, destinada espe-
cialmente a Poligonacao,
Taqueometria e & Trian-
culacgio da 3.*e 4.* ordem
e portanto a todos os
Trabalhos de Ponteado

NOVOS E IMPORTANTES
DISPOSITIVOS PERMITIN-
DO UM TRABALHO MAIS
RAPIDO E PRECISO

Exemplo de Leitura

com Mierometro Opti- 4009
co. Cada Leitura !
representa a Média i 2
Aritmética de Duas 15,60
Posiecdes Diametral- l%f—'-@
15971765

mente Opostas.

PECAM O FOLHETO DK 40Ila

AGENTES EN LISBOA CARLOS GOMES & C.* L2 &ueizos."s

/?ad[a

Sinonimo de qualidade e bom gosto

[
N
NN

SQ I
\_\":

}

|
|

Nacional Radio, L. M Abren Jinior & C.' L.

R. Betesga, 57-1.° R. Sto. Anténio, 66
LISB0A — Telef. 26251 PORTO0 — Telef. 6504

-

AGUIAR & MELLO, L.

PRACA DO MUNICIPIO, 13-loja
Telefones 21151-21152
= 1 S B o o

Cimento Hidrofugado «LIZ N.»

IMPERMEABILISADOR PARA:
Empenas, Fundacdes, Caves, Tangques, etc.

PRODUCTO NACIONAL DA
Empreza de Cimentos de Leiria

TELEFONE 6706

FABRICA DE- TECIDOS DE SEDA

A FURLANA, L.™

RUA CHAVES D'OLIVEIRA, 122

P.. Ol Bkt
|

TELEFONE: 26770
TELEGR. <«HASWD

‘H. W. DAEHNHARDT

IMPORTACAO — EXPORTACAO

Rua da Victéria, 42, 3.° D.

CAIXA POSTAL 380
L i &8s b o© a

A QUEM

Nio saia do pais sem levar
o Manual do Viajante em
Portugal, valiosa e instrutiva h
publica¢ao para o viajante.
Jontém mapas e plantas
suficientes para o turista
estudar o que de bom tem
o seu pais. A venda em
todas as livrarias do pais e
na redaccao da Gazeta dos
Caminhos de Ferro, Rua
da Horta Séca, 7—LISBOA

> C P -=<
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Anténio da Costa Janior

Correspondente do Banco Espirito Santo, Borges
& Irmio, Banco Alianca, Banco Pinto & Sotto
Mayor, Banco Lisboa & Acores, Banco Nacional
Ultramarino e Casa Bancaria de José Emilio R.

de Magalhfies ——

AN
FABRICA DE PRODUTOS RESINOSOS
Estabelecimento de mercearias, cereais e vinhos
ey

Depositério da Ceramica de Taveiro e dos fabocos <A TABAQUEIRA>. Depdsito da C. U, F.
ALBERGARIA DOS DOZE

da

Reis Vieira, L.

FABRICAS DE SERRACAO DE MADEIRAS

oy [ CAXARIAS, URQUEIRA,
“" | ALBERGARIA E PERUCHA

r'd

Séde e Escritério

CRXARRIARKS -Norte

inm&w
DESTILACAO DE BEBIDAS

e

FABRICA DE PRODUTOS RESINOSOS

il

ALBERGARIA DOS DOZE

-

TELEFONE 28562

JOSE MARIA SIMOES

Avenida Ferni2o de Magalhaes, 15

coiI M BR A

JOSE MARIA DOS SANTOS & C.A LA
Emprésa de Auto-Onibus de Aluguer

Carreira de servigo piiblico para o transporte de passageiros
entre : Coimbra-Sernache-Condeixa, Figueira da l“nz-'ﬁwlm.
-Mira-Vages-Ilhavo-Aveiro, Mira (Pila)-Febres-Cantanhede-Anci-
.Coimbra, Praia de Mira-Mira-Cantanhede-Ane¢a-Coimbra

- Toechd-Lemede-Cantanhede - g

Alugam-se confortiveis Auto-Carros para excursdes

Escritorio - RUA DA SOFIA, 75
TELEFONES  Escritério 147 — Garage 114 —~C OINMIB R A

Oficina de Serralharia de BENTO VIEIRA DA SILVA

A AUTOGENIO
(Linha do Norte)

SOLDADURAS
ALBERGARIA DOS DOZE

jafé-Restaurante SANTA CRUZ, L.°A

(Monumento Nacional) — O melhor e mais bem loealisado

Praga 8 de Maio COIMBRA Telef. 677

ANTAONIO FREIRE
COM OFICINA DE SERRALHEIRO . ENCARREGA-SE DE TODOS
08 TRABALHOS CONCERNENTES A SUA ARTE

Bleas o femamentas i francésa @ portuguésa — Albergaria dos Doze

Carpintaria Mecanica Conimbricense, L.d9a
DEPOSITO DE MATERIAIS DE CONSTRUCAO

Avenida Fernio de Magalhiaes—T¢leione 861 — COIMBRA

JOSE FRANCISCO PIMPAO

Secgio de Serragdo, Moagem e Lagar de Azeite
. CASA FUNDADA EM 1917
ALBERGARIA DOS I:OZE

Cereais — Vinhos — Mercearias — Adubos

Manoel Paulo

COMISSOES E CONSIGNACOES

ARTIGOS PARA CALCADO

__ Fdbrica de Serracdo de Madeiras OLIVEIRA DO DO
aparelhadas e em tosco — Lenhas — Lagar URO
de Azeite e Moagem — : VILA NOVA DE GAIA

Manuel Bemzinho da Costa

Fabrica de Produtos Resinosos

ALBERGARIA D0S DOZE -- CARTARIA

TIPOGRAFIA PROGREDIOR
CUNMAS & PEREIRA, 1nPA

T'rabalhos tipogrdficos em todos os géneros.
Trabalkos de encaderna¢do simples e de luxo

RUA BOMJARDIM, 437-A — PORTO — Telefone 5863

Manuel da Costa Junior

Fébrica de Produtos Resimosos

ALBERGARIA DOS DOZE

i

—

" Telefone 4410 P. B. X

O P C A

ESTUDOS E CONSTRUGCOES

Aliados 5 4.

e -

RTO

J

PO
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TELEFONE 15994

JOSE MARIA MACHADO

FABRICA PORTUGUESA
DE CORREIAS E TACOS

RUA DE FRANCOS,
PORTO Portugal

392, 400

A Caroeira Carlos Begonka, L.
PORT0—FRua do Infante D. Henrique, 61-2.° — Telef, 2133

CARVAO PARA COSINHA E AQUECIMENTO, CHAUFFAGE,
COKE DE GAZ, ALICORNE, BRIQUETES — CARVAO PARA
INDUSTRIA : CARDIFF — HULL —NEWCASTLE — COKE
FUNDIGAO, ANTRACITE, FORJA—-OPTIMAS QUALIDADES

Fabrica de Botdes Triunfante
AYLEEL | - S TN

V. Martins dos Reis
TELEFONE 64

S. CAETANO-RIO TINTO

FABRICA DE CAL PARA EXPORTACAO

Premiada na Exposigido Industrial e Agricola de 1901

Esta fabrica fundada por F. DA SILVA FRANCO
é a mais antiga e acreditada da FIQUEIRA DA FOZ

ZELINDA LINO FRANCO (Viiva de F. da Silva Franco)
Rua Bartolomeu Dias, 44—FIGUEIRA DA FOZ

- a L] ~
| Nao ande V. EX. a procura da I’O"‘Ia ‘e
TODOS OS ARTIGOS EM CORTICA: Batoques, tapa-
deiras, corticite para pavimentos, serrim de cortica para
isolamentos, liminas de eortiga para calgado, 14 de eortica
para colechdes e almofadas, ete., ete.
VENDEM-SE NA :

SOC. ACOREANA DE CORTICAS, L.°A
RUA DO BOMJARDIM. 277 — Telefone 6059 — PORTO

Jorge Marting d Alte
Fornecedor de denperdiqios.de algoddo para

— limpesa de maquinas e automéveis —

Sucessor de AUGUSTO MARTINS & FILHO

RUA DA VICTORIA, 88—PORT0—Telef, 1475

JOSE LUIZ PACHECO

CONSTRUTOR CIVIL

OBRAS POR EMPREITADA E POR ADMINISTRACAO

Largo de Carcavelos, n.° 12 — MATOZINHOS
MATOZINMHOS — TELEFONE 210

BRIQUETES IMPERIAL COSINHA E AQUECIMENTO

VENDEM :
NO PORT0 — GARCIA FERNANDES & C.*

Muro dos Bacalhoeiros, 112

EM LISB0A—Estabelecimentos Herold, L.
Rua dos Douradores, 7

Albano Oliveira Campod

IMPORTADOR E EXPORTADOR

A
-

CAIS DAS PEDRAS, 22— PORTO
Telefone 15114 End. Teleg. CAMPOLI

REDES especiais para
fatilheiros de locomotivas

OFICINA DRAGAO

Rua Bardo de S. Cosme, 53-55
Telefone 4691 — PORTO
EM LISBOA :
Travessa das Aguas Livres, 14-1.°
Telefone 53008

AGENCIA GERAL DE CONTRIBUINTES

Contribui¢des e Impostos, Assuntos nas
Reparti¢coes do . Estado, Cdmara Munici-
— pal,etc.~COBRANCAS —
ESCRITORIO R, de Santo Anténio, 171-2.°
Telefone, 592 —-POR T O

SOUZA, CRUZ & CA, L™

BANQUEIROS
13. Praca da hhiberdade, 14

Filial em MATOZINHOS: RUA BRITO CAPELO, 262
Delegagio central da Companhia de Seguros Garantia

Efectuam todas as transaccdes bancarias

0 Director: ARNALDO FERREIRA COUTO
. Tde : ::-::n:a’: ::wan-l'arto
Sociedade Fornecedora da Industria, L.

. IMPORTAGAO E EXPORTACAO
R. Céndido dos Reis, 74-2.° — PORTO

ANTERO & CARDOSO

RUA SANTO ANTONIO, 41-3.°
ARMAZENS — Rua Burgies, 345 - PORTO

Desperdicios de algoddo para limpeza de méichinas,
arcos de ferro e aco de fardos de algodio, ete,

TODAS AS QUALIDADES
TELEF. 1651

SOARES, IRMAO & C:

Fabrica de gabardines — Lanificios

Rua de Santa Catarina, 49 - PORTO
Telefone 2330

Victor Andrade

32, Rua José Falcao, 34 — Ielelone, 553 — PORTO

—_—

Maquinas novas e usadas
Rolamentos—Unioes—Chumaceiras—Soldadura eléctrica
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FABRICA DE CARIMBOS EM TODOS 0S GENEROS
E. E. DE SOUSA & SILVA, LIMITADA

Chapas esmaltadas—Sélos em branco—Etiquetas—Alicates purn‘splar
a4 chumbo- Sinetes para laerar—Carimbos para marcar roupa— Caixas
com tipo de borracha—Aneis com gravuras—Brazdes e Monogramas
— Datadores e Numeradores Emblemas para Sport — ARTIGOS
PARA ESCRITORIO E DE NOVIDADE

157-159, Rua do Ouro- LISBOA -Tel. 27915

JOSE MARIA GOMES & IRMAO

Compra todas as qualidades de sueatas, Navios, Bateldes e Fibrieas

para desmantelar, ete., ete, — Vende todas as qualidades de sucatas,
tais eomo: Chumbo, Zinco em lingotes, Cobre, Bronze, Aluminio,
—eeeeee. Ferro  forjado, fundido, ete., ete.

Eseritdrio e Armazém em edificio proprio:
Rua Rodrigues Faria, 13 a 19 Telefone 81.069

(Junto a Cruz Vermelha)

Alcantara- LISBOA -Portugal

CARPINTARIA E MARCENARIA
JOSE ALVES hLhUCAKS

Executa todos os trabalhos concernentes & sua Arte — Espeecialidade
em estilo Americano — Repara¢des em mdéveis antigos e modernos

Recortes em madeira e metais — ORGAMENTOS GRATIS

CENTENO & NEVES, L

Drogas, Tintas e Perfumarias
Productos Quimicos e Farmacéuticos

Fabricantes dos alvaindes: ZEBRA, FIEL ¢ NAVIO

204, 206, Rua da Prata, 208, 1.° - LISBOA
TELEFONE 2 0S8

Rua Saraiva de Carvalho, 207, porta F
Telefone 6 2936 LISBOA

Estanho — Zinco — Metais Antifriccao — Chumbo e Antimanio

JoséeFTAntunes
com oficina de trabalhos em Cimento Armado
Lava-roupas, lava-loicas, lava-copos,
pedras em marmorite, celhas para
passeio, manilhas, depésitos, de
grande e pequena capacidade.
Banheiras ¢ marmorites, ete., ete.
RUA DO ALVITO, 79—Telef. 81.801
ALCANTARA LISBOA

FERRAGENS E FERRAMENTAS
s
SERAAS DE FITA E CIRCULARE \)‘

FERRO, ACOS E MAQUINAS, %. 60".
REBOLOS € PEDRAS

PARA AFIAR. \\\\\ hfﬁh

(o e
@% Q’»{b TELEFONE N.© 21359
» e ok}

A. S. MUSGUEIRA

GRAVADOR

"?.o Carimbos em Bor-
\‘5 FERRAMENTAS PARA racha e Metal —
N Numeradores e

TODAS AS ARTES E INDUS~
TRIAS,
FERRAGENS PARA CONSTRUGAO

Datadores — Sélos
em branco-—Sine-
tes para Roupa e
Lacre—Almofadas
e Tintas—Chapas
em Ferro Esmal-
tado — Trabalhos
Tipogriaficos—
Gravura em todos
0s géneros

Telefone 26503
Rua Augusta, 70 — LISBOA

CivViL E NAVAL

To:rnelras — Valvhlas — Tubagem de Chumbo — Bigornas — Engenhos de Furar

GOMES FERNANDES, L.™

FABRICA LEAO
Rua do Bardo, 10 — P. B. X. 25242 — LISBOA

Unicos fahricantes e vendedores da j4 consagrada hehida
« PECEGUINKM A v

Atilio Gomes & Morais, L.*

Oficinas de reparagdes em Automaveis de t(i(}as
as ;narcﬂg e Motores de Barcos a Gasolina

Fabrico e Montagem de Gasogéneos FIXE
14, Rua do Arco (a S. Mamede), 16 — LISBOA
TELEFONE 6 3032

| lModesto da Cunha (Filhos), L.*

FABRICANTES DE MOLAS
PARA AUTOMOVEILS

AZEVEDO & PEREIRA, LIMITADA

Suczssonss os JOAO DE AZEVEDO
CASA FUNDADA EM 1906

Fabricantes ¢  Exportadores de  CONSERVAS ALIMENTICIAS

FILIAIS: Rua da Pascoa, £3 — Mercado E." (!IEI'II')((;;IQ{III:)ME
— Mereado 24 de Julho — LISBOA — ESC

| ARMAZENS : Rua da Arrabida, 48—Teel. 60257—LISBOA

S
e e e ——— —————

Avenida Pedro' Alvares Cabral, 27 (ao Rato)

Telefone 63839 LISBOA I
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Fotogravura ARMEIS & MORENO Lo c n Rl‘" s [MPIS

& RUA DE S. JULIAO, 23-1

36-A, TRAVESSA DE SAO JOAC DA PRACA, 38 (a S§) 11

Telefone 28055 LISBOA

AMIDOS — DEXTRINAS — GLUCOSE _
AMIDE X, W.bA PRODUTOS 1QUEMIC O
Estrada de Chelas, 84 — Telef. 2 3707 MINERIO DE MANGANEZ’ ETC'
SA L U Z E N/ A »

Flor de milho vitaminada. O melhor alimento
— para criangas. — A Farinha da Saude! —
Agradavel, Higiénica e Economica—Em sacos de 1 quilo ' ‘
DISTRIBUIDORES :
EM LISBOA
AGENCIA COLONIAL E COMERCIAL

Rua do Comercio, 8, 1.° — Telef. 20055 'T'elefone_ S 9374
Agencia de NAVEGACAO E COMERCIO 3 ,
R. Infante D. Henrigue, 9 — Telef. 2342 L i s b o a

CIESTABLISHED 1783100

Phognrk Assurance Company Limted

Sede enmn LLondres

1782 — Mais de um século e meio de servicos prestados ao publico—1943

SEGUROS CONTRA FOGO, LUCROS CESSANTES, TREMOR DE TERRA,
AGRICOLAS; QUEBRA DE VIDROS, AUTOMOVEIS, RESPONSABILIDADE
— CIVIL E ACIDENTES PESSOAIS E———

Agentes Gerais: JOAO ARCHER & C—PORTO
Em Lisbod: Costa Duarte & Lima, L. Rua Augusta, 100, 2.°- Telefone 2 6922
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TELEFON;N.D -9I | PENSAO CENTRAL
= o DE - e
ANTONIO XAVIER MATIAS
— COM ——

Sevralharia mecanica no
T O =z L G = ~N D O

MOURA & BAPTISTA, L.™ |-

FABRICANTES DE LANIFicIOS Telefone 50

Joura, Hamos & Batista, L.*

FABRICANTES DE LANIFiCIOS

TMoirto =z e ndo TORTOZENDO

TELEFONE 24 TELEFONE 183 APARTADO 435

: Auto-Mecinica da Beira, L.
J. Rodrigues & Sobrinbos [ is.uaiscconrsiras oriomas

FABRICA DE LANIFiciOS DO LOBAO Castelo Branec O

FABRICA DE LICORES «Ribatejana:
L irntoron Pund HOMEM OS MELHORES LICORES E XAROPES

& SENHORA === pE ANTONIO GOMES BEJA

Rua Joao Afonso, 48 a 52
Morto == e n d © TELEFONE 162 SANTAREM

TELEFONE 50

Iinio Weria Pino COOIO | o crauaio - L

BEMFICA DO RIBATEJO
ARMAZENS DE FAZENDAS E MIUDEZAS

~ CORRESPONDENTE DE VARIOS
. ' . BANCOS E CASAS BANCARIAS

RUA MIGUEL BOMBARDA, 9 a 23 sSANTAREM

PRODUTOR DE VINHOS JARREIRAS DE AUTO-CARROS
F AGUARDENTES —

" " . Cl
Camionagem Rlbaiejana, L%
Rua Guilherme d’Azevedo, 13
S ANTAREM

CARREIRAS ENTRE:

~ Chamuseca — Alpiarca — Almeirim, Lisboa e vice-versa.
Monsanto — Vila Moreira — Alcanena — Lisboa e vice-
versa.
“Lisboa — Santarém — Leiria e vice-versa.
Santarém — Nazaré e vice-versa.
Santarém — Montemoér-o-Novo e vice-versa.
Vila Moreira — Santarém (Estacdio) e vice-versa.
Alqueiddo do Mato — Santarém e vice-versa.
Alpiar¢a — Santarém e vice-versa.

B EM FICA DO RIBATE‘J O { Muge — Santarém e vice-versa.
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B ATERIAS

A0S L

ACUMULADORES DE CHUMBO
Inteiramente fabricados em Portugal

1 L}

A. A SII_VA

AVENIDA 24 DE JULHO, 26-B, 6-C
Telefone 27749  LISBOA

Luiz Batista, Sucessores, b

FABRICANTES DE ESCOVAS DE TODAS
ESPECIES EM CABELO E EM ARAME
PARA MAQUINAS, TUBOS, GARRAFAS,
— " PRTENDAR SIETON

PARA MOAGEM AﬂAME. o Aco

RTUA DA FE, 49

Telefone 2 8807
_.

CROMAGEM/| FUNDICAO E TOR-

NIQUELAGEM ETonAsl NEIRO DE METAIS
AS ESPECIALIDADES || CANALISACOES PARA

— GALVANICAS — | — AGUA 'E GAZ - —
|  OFICINAS METALURGICAS

2, Travessa dos Prazeres, 4
Telefone 6 3839 - LISBOA

MANUEL N. RIBEIRO, L.”

GARAGE DE RECOLHA — TRANS-
PORTES MECANICOS—FORNE-
CEDORES DE MATERIAIS PARA
CONSTRUCAO

R. Saraiva de Carvalho, 207

Telefone 6 1465 - L1 SBOA

FABRICA DE TECIDOS DE SEDA

TEXTIL SEDEIRA, L.

L & 4

Rua Saraiva de Carvalho, 207-R

E. i s b o a

Fabrica de Cal a Mato e exploracdo de pedreira
DE —se

J. 9. Bilario de Sousa

Telefone Belem 409 — R, do Alvito, 144
(ALCANTARA) LISBOA — Telefone residéncia 4 9758

CAL EM PO DE SUPERIOR QUALIDADE
—CAL EM PEDRA ESPECIAL PARA ES-
TUQUES, TRATAMENTO DE VINHAS, LE-
XIVIAS, ETC.—PEDRA RIJA, CASCALHO,
MURRACA, GRANITO, ETC. <—

PREGCOS SEM COMPETENCIA

Exportacao para as lihas, Africa e Brasil
Execucao rapida de qualquer encomenda

LISBOA (Portugal)

‘Grande Hotel Duas Nagoes

RUA AUGUSTA e RUA DA VICTORIA, 41
Telef. 2 0410-2 9444 —End. Telegr. Duasnacdes

Situado no centro da cidade

AGUA CORRENTE, QUENTE E FRIA EM
TODOS 0S QUARTOS — CASA DE BANHO
EM TODOS OS ANDARES — COZINHA EX-
CELENTE — PRECOS MODICOS — CAIXA DO
CORREIO — ELEVADOR ———

Man spriecht Deutsch. English spoken.
Se habla Espanol

81-238 Telegramas: PREGADURA

Telefone :

Empresa Progresso Industrial
Sociedade Anonima de Responsabilidade Limitada

Premiada nas exposi¢oes industriais : Porto,

1887 ; Lisboa, 1888, 1895 e 1932 ; Universais

de Paris, 1889 e 1900; S. Miguel, 1901

Rio de Janeiro, 1908

Fabrica¢io meeinica de parafusos de tdoda a
espécie, porcas, Anilhas, Rebites, Escdpulas,
Cavilhas, Tirefonds, ete.. — Material de fixa¢iio
para Caminhos de Ferro, Telegrafos e Telefones

23, 25, 25-A, RUA DAS FONTAINHAS, 87, 29
(Alcantara) LISBOA
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Aquario

FIRST CLASS RESTAURANT
IN THE MANNER OF «PRUNIER» 0 malor sortido pelo menor pre¢o
“CASA DOS MARISCOS” iy 0 RN
545 RUA JARDIM DO REGEDOR 7ENS DO ROSSI0
NEAR P. DOS RESTAURADORES MRMALUL “L
L1 S BON 2
2 55, Algodaods
gecgoes de L4 Retrozarid

e Sedas, Cemise °

| Specialities: LOBSTER, CRABS,

|
R TR s, Shroras: \paErs D0 ROSSIO
DE

COUNTRY DISHES, SPANISH SPECIALITIES. S
ERGAST BRO T BENEG TR ACES J. M AT o) —
: R oS CorTeeitos, W

$pécialités: LANGOUSTE, CREVETTE, N
CRAVE, COQUILLAGE, HUITRES ET AN CONE 2 2403
D’AUTRES METS REGIONAUX POR- TELE et

|

|

I

|

i e —

5 TUGAIS ET ESPAGNOLS, DES BSAN- ——— a cobran¢d

4 f B 1 Al ¥ B il 5 S o e'ﬂd.as
CISSES ANGLAISES ET FRANGAISES nvidm-ee encm“n O R as

Nees pega™
TELEPHONE =2.680I
General Manager: M. M. O. COSTA

J Bar. Finest Wines and Liqueurs
—— S T —

Firisg e Bomaha  biso-Beig |

Victer C. Cordier, L*

Uniao de Vinagres, L.

ESCRITORIO E FABRICA:

RUA DO ACUCAR, 78

BE_:A-r‘o—l..lsso'A -
Telefones n.’* 3 8023 e 3 8012 Telefefone Rua 1.° de Maio, 62 a 66
Depositos ; LISBOA— Rua da Prata, 275-277 81-247 LISBOA
Ponfo— Rua das Fldres, 138 T T L Ll C e —
b Empresa [nsulana e Navedacdo
Carreiras regulares entre Lishoa, Madeira e Acores
Saidas em 8 e 23 d Fre |
Fabricagdo Geral de Artefactos de Borracha Bilhetes especiais para via:e::':lae e)::rséio ‘
ealqado uhUSBEhN Ly ¥ |
o ARTIGOS PARA : AGENTES EM LISBOA 3 |
CIRURGIA — INDUSTRIA— .Gfrmano Serrdao Arnaud
CANALIZADOR“MENAGE VENIDA 24 DE JULHO, 2-2° |
AUTOEVELO—“EBONITES Telefone P. B. X. 20214/16 i
. ¥ NA MADEIRA EM S. MIGUEL |
Guarnecimentos de almdros e rodas Blandy Bros & C.* Bensaude & C.*, Lda, |

—————— e
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Alvars Chaves

FABRICA DE LANIFiciOS

TRICOT EM QUALIDADES

LA PARA
FINAS — FLAMONS — FELTROS —MALHAS E
FORROS —ARTIGOS PROPRIOS PARA
CALCADO DE LUXO E AGASALHO — €A-

SIMIRAS— CHALES —ARTIGOS FINOS

Gouveia—S. PRI1O
Telefone - GOUVEIA 64

MANUEL VEIGA MONTEIRO

NEGOCIANTE DE AZEITE, VINA-

GRE, PETROLEO E SABAO
A
(Vendas por junto e a retalho)

GOUVEIR

JOSE VEIGA MONTEIRO

NEGOCIANTE DE AZEITE, +VINA-

GRE, PETROLEO E SABAO
e
(Vendas por junto e a retalho)

GOUVEIR

GOUVEIA 60

Telefone:

Anténio Gomes

LAS-PELES

couvela—VINHO

Sociedade de Transportes, L.”

SERVICO COMBINADO COM 0S CAMINHOS DE FERRO
Escritorio e Despacho Central— R. Marquez de Pombal, 1|

Telefone n.° 80 — GUARDA — End. Teleg. RIBEIRO

Garage e oficinas (Edificio préprio)
Rua Dr. Francisco dos Prazeres

e Rua Nun’Alvares Pereira

GASOLINA, PETROLEOS E OLEOS

Agente da AERO PORTUGUESA

Recomenda-se o despacho de todas as remessus para GUARDA-CENTRAL

FABRICA BE LANIFicI0S

— DE  —

Anténio Gomes

Sede: GouQeia-VINHC’)

LANIFICIOS E FIOS DE LA
PARA MALHAS

Telefone: GOUVEIA 60

m— e

Jacinte A. Touwra

FABRICA DE LANIFICIOS DA CERCA

Telefone 59 GOUVEIA
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Telefone 19

bruz, Cardoso & €., bimiala

SERRACAO MEC ANICA
MATERIAIS DE CONSTRUCAO

CASTELO BRANCO

Fllie & Irmao

Carpintaria, Mar-

A

i Ay,

Pinturas
Tabule-

—_— tas, elc. —

cenaria,

a pistola,

G O U VvV E | A

A MAADRIL EINA

Teiefone 215

Manuel Castanbeira Jinior

FUNDICAO DE ESTANHO
MARCA REGISTADA M. C.

Oficina Electro Magnético de
— Tratamento de Minérios —

CONCESSIONARIO DE MINAS

Castelo Branceo

CAFE, RESTAURANTE E PASTELARIA
G U A RDA TELEFONE 132
ABERTO TODA A& NOITE

" MOTE L

LUSITANIA
de JOAO AFONSO SALAVISA
Avn. Comh. da G. Guerra— CASTELO BRANCO—Telef. 89

RECOMENDA-SE PELAS -SUAS MAGNIFICAS INSTALA-

LACOES EM PREDIO NOVO E CONFORTAVEL — ES-

PLENDIDOS QUARTOS E CASAS . DE BANHO EM
; TODOS OS ANDARES —

Proprietario: ‘JOAO AFONSO SALAVISA

""MARCELINO DIOGO.- CORREIA

COM FAZENDAS, MERCEARIAS, SAL, VINHOS, LI-
CORES, CERVEJAS E GAZOZAS — PRECOS  SEM
COMPETENCIA — COMISSAES E CONSIGNACOES

RUA AMATO LUSITANO
SUCURSAL EM MALPICA DO TEIJO
BAIRRO CARAPALHA (Proximo a Estaclo)
CASTELO BRANCO

fugusto Figueiredo Sillllllﬂlllll

FABRICA DE LANIFiCIOS

(1RHT

ESPECIALIDADE EM TODOS OS ARTI-
GOS REFERENTES A INDUSTRIA DE
LANIFICIOS

1 1

Telefone N.° 45 GOUVEIAR

TELEFONE 224 i

AUTO-CARROCERIES DA BEIRA, L."

OFICINA DE CONSTRUCAO DE CARRO-

CERIES E CARRUAGENS DE TODOS OS

TIPOS — BATE-CHAPAS, PINTURA A PIS

TOLA, ESTOFADOR —SOLDA A AUTOGE-
NIO E REPARACOES

Rua Amato Luzitano

G I L O 2B RA NCO

—

OFICINAS DE  CONSTRUGAO CIVIL
E DE REPARAQUES DE AUTOMOVEIS

MATERIAL ELECTRICO

Compaibia Tndustrial ¢ Comercial “Rerminios”, L.*

AUTOMOVEIS E CAMIONS DE ALUGUER — ACESSORIOS,
\GENTES DA SOCONY-VACUUM OIL COMPANY, INC.

Telefone 6-—S EI| A

CONCESSIONARIOS DE CARREIRAS

S. Romao — Nelas
—_— Nelas — Vizeu
Loriga — Vizeu

/ e

PNEUS, ETC.

SERVICO COMBINADO COM OS C. P.
DA BEIRA ALTA
$. Romao
com centraisde | Seia
despacho em: | Paranhos
Santar

—ee |
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JOSE MARIA RUIVO

Fragatas de aluguer para servi¢o de cargas e descargas

Eseritirio: Residéneia:
Alfindega de Lisboa Travessa das Isabeis, 26

TELEFONE 22503 LIS BO A

Para Tapetes, Passadeiras e Alcatifas
hd em Lisboa uma casa especialisada

QUINTAO

32, RUA IVENS -T. 26064

Telefone 26744 Teleg. Rosafolha

A. DA CUNHA ROSA

Antiménio — Arames — -Areco de Ferro — Chumbo

Cobre —Estanho —F6lha de Flandres

Rua da Prata, 56 LISBOA

. . TR
Julio Batista Ribeiro
Agente de Compra e Venda de Propriedades

Rua dos Sapateiros, 128-2.° - Telefone 27135

Nio comprem sem o consultarem,
pois é um técnico de propriedades

Rogelio Duriao Cruces, Limitada
COMPRA E VENDE: Favas, Aveias, Cevadas,

ardo preto, Grido branco, Alpista, Tremogo,
Chieharo e Farinhas Alimentares

Telefone 17 (2 linhas)—Vila Franca de Xira

MEYER, IL.PA

Agentes de Transportes Internacionais

Servigos de grupagem por Caminhos de Ferro
(C. P.,) desde as principais cidades da Europa

RUA DOS FANOQUEIROS, 267-3.°— LISBOA
Telefone 25176

Manuel Lourenco Ribeiro

Oficina de Cabos para Vassouras
de Palma, Piassaba, Pinceis, ete., ete.

Calcada de D. Gastdo, 9 —Telefone 38.296

| . i s B o Ees

EMIDIO GONGCALVES

FRAGATAS E BATELOES
Servigos de Transportes Maritimos

Rua Santa Justa, 88-2.°" — Telefone 2 5016
R 1 s B o a

N7 I A G E My
é Impressa em Papeis
Fornecidos pela Firma

LUIS MMAYOR SANTOS

Armazém de Papeis
RUA DOS SAPATEIROS, 74
TELEFONE 25934

L I §$ B O A

A SORTE ESPREITA-0!... JOGUE NA
WE sferada Sorte»

Habilite-se nesta feliz casa
e conguistara a felicidade

"Esfera da Sorte” de L. A. SOUSA

Rua do Arsenal, 66 LISBOA

A-pesar-de todas as pessoas de bom gosto conhecerem a
EXACTA, Lda.—Oculista da Rua Eugénio dos Santos, 50,
depositiaria das Lentes <Punktal Zeiss» — Lembramos,
que esta casa tem sempre: Lindos modelos para uoulm
— Lentes das melhores marcas — Grande colec¢do de bi-
néculos, Barometros, Bissulas e Areémetros — Enorme
sortide de Geulos contra os raios solares — Secc¢dio Foto-
grafieca com grandes vantagens para os Amadores

FRANCISCO DOS SANTOS
Rua da Bélgica, 48 — Telefone n.° 1-— VILA FRANCA DE XIRA

Consumo— Exportagiio —Vinhos — Aguardentes \-'inngri-s
Sempre aos melhores pregos do mercado— Comprar nesta
casan ¢ ter 4 certeza de adquirir produtos de dptima
qualidade, sendo garantin a conduta sempre seguida

JOAQUIM RAMALHO

Compra e Venda de Propricedades
Recebimentos de Rendas, Hipotecas e Trespasses

COMISSOES E CONSIGNACOES

Telefone 28421 -- Rossio, 93, 1.°-Dito.

Nio esquecam: R. Eugénio dos Santos, 50-LISBOA DBWS"U em Lishoa: Rua da Madalena, 253 — LISBOA
Teleg.: SAGAMA Polst. ! g g;gg P. B. X.

Tomaz Sanches da Gama & C.°, L.*

Toros para Minas—Postes Telegrificos--Madeiras para Construgdes
Travessas para Caminhos de Ferro—Importagio e Exportagio

R. de 8. Julide, 190, 1.°-D.t>— LISBOA—(Portugal) ’

M éco, Limitada

Fibriea de Sobreseritos — Faconagem de Papeis
Depdsito de Papeis e Carfolinas de todas as qualldades Nacionals e Estrangeiras

20, Largo Rafael Bordalo Pinheiro, 25 — LISBOA
TELEFONE 2 0496 — 2 7316 —P. B. X,

Agente no Porto: J. LEMOS JUNIOR

Rua das Fldres, 45, 2.° PORTO

Carlos Filipe dos Santos
Antiga Fabrica Godinho Martins & Araujo

Oficinas de Moveis de Ferro, Colehdes de Arame,
%m ralharia Civil, Torneno de Metam,
Soldaduras a Autogenm, ete.

38, Regueirdo dos Anjos, 42 - Telefone 40701 — LISBOA I
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SOCIEDADE
NACIONAL
DE CORTICAS

Anénima de

Responsabilidade
Limitada —
gramas: EUREKA-LISBOA
fone: 2 4449
> Poco do Bispo, 49
» Barreiro; 17
Codigos: BENTLEY’S-MASCOTTE
A. B. C. 5.% 5.» (5 letras) 6.* edigdes

Tele

CORTICA EM PRANCHA, VIRGEM,
REFUGOS, APARAS FINAS
E COMERCIAES, DISCOS,
PALMILHAS, CHAPEUS, ete.

FABRICAS
Quinta 4 Olhos-Braco de Prata=LISBOA

Quinta Braancamp BARREIRO
Mesurado ESTREMOZ, efc.

ESCRITORIO

Travessa dos Remolares, 23, 1.°
- 1 S B O A

Antonio- Veiga

(Construtor Civil Diplomado I I. L.)

|
\
|

EMPREITEIRO DAS OBRAS DE:
ARRUAMENTOS DE ACESSO AO NOVO
MATADOURO. — PONTE DE VILA MEA
—LINHA DO DOURO E. N, 121.°—
TRUCA DA POVOA E. N, 862°—TRUCA
DE ALCACOYAS — CASA BRANCA —TA-
LUDE EMPEDRADO EM BELEM
. (PORTO DE LISBOA) ===

|
|

B2

Demolicdes da Alfindega — Para cons-
trucio do Ministério das Financas

'ARAMES E METAIS

COMPRA E VENDE:

Maquinas e ferramentas para todas as
mdustrias e qualquer qualidade de
sucala metais e {todos os
objeclos negociaveis. Atencdao: Ndo

devem vender mem comprar sem visi-

de ferro,

tar a nossa casa

Travessa Teixeira Janior, 3
(EM FRENTE AO LARGO DAS FONTAINHAS)

Telefone 81988 — Alcantara—LISBOA

i

Desejam muito Boas Festas e um Ano Feliz
aos seus Ex.mo* Clientes e Amigos.

“

s 2 2254

Telefones P. B. X. { 2 22556
2 2256

Telegramas: ROCHAMADO

Rocha, Amado & Latino, L.*

FERRAGENS E FERRAMENTAS

13, RUA NOVA DO ALMADA, 15

54, RUA DA BOA VISTA, 54

e ———
e ————

%‘”
‘I§ GAIOLAS E REDES
52, RUA D-A PRATA, 86
PRACA DOs RESTAURADORES, 13-3.°
Telefone 2 7845 LISBOA L 1 S B O A
- g —— p—
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DA

DE
Co1 M

OS MODELOS QUE
AS MARCAS

ESTATUETAS
E FANTASIAS

NAO SAO PRODUTOS

Rua Rosa Falcao, 28 —Rua do Arnado, n.° 147

Telefone n.’

A
‘_/
= -~ 1) .I.//,

B R A ;

NAO TENHAM
INDICADAS

IMAGENS
RELIGIOSAS

3768

Telefone automéatico n.° 3256

Joao Vieira & Filhos

FABRICA ANDORINHA
(DESCASQUE DE ARROZ2)

RUA JOAO MACHADO

C O1I M B R A

Joaquim Franciseo de Oliveira, b.”

AUTOMOVEIS E° CAMIONETAS
PASSAGEIROS — MERCADORIAS

CARREIRAS
Porto — Coimbra — Leiria — Lisboa
Porto— Vila Real — Régua — Armamar
Coimbra — Vizeu — Caramulo
Coimbra — Poiares — (/dja — Avd — Vide

SEDE :
AGUEDA
Telefone 15

COIMBRA
Largo das Amelas, 19 a 21
Telefone 1200

PORTO
R. Rodrigues Sampaio, 159
Telefone 6954

huinal e Lima & Irmdo, L*

Fabrica de Fiactao e Tecidos de Maiha

C oI M B R A

s

TELEFONE 2625
ARCO PINTADO

Madeiras aparelhadas, Esquadrias, Cui-
volaria e vigamentos — Montagem ecom-
pleta de fibricas para moagem de trigo
e descasque d’arroz — Moinhos para moa-
gem de milho e trigo simples ou duplos
— Montagem de turbinas — Rodoes — De-

bulhadoras para milho — Ventoinhas —
Secadores para massa — Tararas, ete..

C o1 M B R A

Telefone n.’ 2859

sociedade Nacional de Padarias, L.

Escritério: ESTRADA DA BEIRA, 1

Tatbiad, Filhos & Caralbos, L.

ARMAZENS DE MERCEARIA E AZEITE
FABRICA DE CERA

Telefone 2828 -Rua Dr. Antdnio Granjo (Largo da Estago)

C O 1 M B R A

PADARIAS EM 'I"OI').-'-\. A AREA DE
COIMBRA NAS QUAIS SE FABRICA
E VENDE O MELHOR PPAO

Telefones: 2859, 2427, 2902,
3207, 3728, 3646, 3631, 3282 e 3378

C Oi1I M B R A

Fabrica de Cg%@gi dgMCoiim?ra, Limitada

FABRICO ESPECIAL DE SOLAS VERDES DA TERRA,
VITELAS ENSEBADAS (3ISTEMA FRANCES) E CABE.
DAIS PARA CALCADO MILITAR

Teleione 302 -- Rua Figueira da Foz-- COIMBRA Portugal
———————————————————
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Sacos de juta
de 50 quilos

Barricas de
180 quilos

Sacos de¢ papel de 50 quilos

CIMENTO «LI1Z» HIDROFUGADO «N»

Préprio para impermeabilisacao de obras, rebocos, fun-
dacoes, paredes, etc. Substitue com vantagens de ordem técnica
e econémica todos os impermeabilisadores conhecidos.

EM SACOS DE PAPEL DE 50 KILOS
Pecam instrugbes para o seu emprégo.

Qéde: Rua do Cais de Santarém, 64-1°-—Lisboa
Rilial do Norte: Rua 31 de dJaneiro, 190-A, 1. — Porto

s S RS eael M TYOYDMD O AP ©

Chester Merril, Ramos§

FILTROS PARA AGUA SEAB D S s =

LE CRAYON SUISSE

@7@44, A

- fO- “Monarch Hygeia”
<
r™

ANALISADO, APROVADO E RECOMENDADO
PELO INSTITUTO CENTRAL DE HIGIENE
DE LISBOA — MODELOS COM RENDIMENTO
HORARIO DESDE 60 A 2500 LITROS

0N
N
N\
R

SR
;\§:§ H
S

R. DA MISERICORDIA, 33-2°

End. Teleg. HUSTLER — Telefone: 2 2884

i s b oa I

N

LE W MEILLEUR
LE MEILLEUR MARCHE

AGENTES:

Dapnkel & Antunes, g
Rua Fugusta, 56
Telefone 2 4251 LISBOA
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Sociedade Importadora de - Filmes, L.

[

| Y

Distribuidora dos filmes WARNER BROS, em Portugai

Praca dos FRestauradores, 13-1”

L1 S B O A

Revista quinzenal

Telefone 2 7965

Lisboa Filme

SECCAO DE DISTRIBUICAO

faad

Avenida da Liberdade, 73, 2.°-E. |
I, I S B O A

vl Rieio & Femein, L

EXPORTADORES

— .

Importadores de Produtos Coloniais

ESCRITORIO
Ginjal-Almada II R. da Prata, 92-1.°
Telef. Almada 20 Ll Telefone 2 7152

LISBOA —End. Teles. VALHO

ARMAZENS

Siemens Reiniger

- A. R. L.

Rua de Santa Maria R. Candido dos Reis, 120
Telefone 4 4329 Telefone 106
LISBO A PORTO
Aparelhos de Raios X — Electromedicina
Electrodentiria — Mecarroterapia
Lampadas de Raios ultra violetas !

Lampadas de Raios infra vermelhos

CONSULTEM-NOS SEM COMPROMISSO
—I

I CASA DE EMPRESTIMOS SOBRE

PENHORES E ANTIGUIDADES
Legalmente autorisada e com fianga

— JUROS DA LEI

JOSE MAYER

I8, Rua do Loreto, 20 —LISBOA—Telefone 2 2881

SECCAO DE OURIVESARIA E
JOALHARIA ANTIGA E MODERNA
— MOBILIAS, PIANOS, ANTIGUI-
DADES E OUTROS ARTIGOS

TINT

URARIA Eamhuu‘gna

LARGO DA ANUNCIADA,
TELEFONE 2 6415

BUOUI‘SIIIHO Pérto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
"~ Oficinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEI_.

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemais, e outros

linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como

fato feito ou desmanchado—Encarrega-se de reexpedicdo pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo

parnisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 13, etc,, sem
serem desmanchados — Os artigos de 13, limpos por éste pro-
~ cesso, ndo estdo sujeitos a serem atacados pela traca

Tinge seda, |

a—

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.’

Armazéns de madeiras e Fibricas Mecanicas de Serragdo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA

DOCA DE ALGANTARA
LISBOA

Séde para onde deve ser dirigida tdda a corresponddricia:
PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4
Escritorios — L., DO STEPHENS, 4-5-LISBOA
Telefone : 21868

Telegramas: SNADEK—LISBOA

Telefone 2 0353 Telegramas: LISPORT

Sociedade Universal de Transportes, L.“
Inscrita na Camara dos Agentes Transitérios

(Decreto n.” 31.253 de 28 de Abril de 1941)
TRANSPORTES INTERNACIONAIS

Rua dos Fanqueiros, 250, 2.°-Esq.-F.
Portugal —-LIS B O A




Revista quinzenal CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Na INVICTA ¢ LABORIOSA CIDADE DO PORTO,

Centro Fabril de tao grandes tradicoes, esta ao servico
das Artes CGraficas Portuguesas, desde o ano de 1874,
data da sva fundacao a:

Fundicao Tipografica Portuguesa, Limitada

TELEFONE: 1609
sepe: RUA DUQUE DE LOULE, 92-A

P R

B

FSBFLTA § O MAIS DELICADO E ORIGINAL DESENHO BREVEMENTE
ooy APRESENTADO PELA SUA MALS RECENTE CREACAO.

J. Vasconcelos, L.”

AGENTE DE NAVIOS

! 4

TRANSPORTE

.\u_ln-‘:‘v " ' B \ . b ...\_.' "" ;

A P AR

L | A ..I ’\ ‘_'?;‘::v !
: DE

MERCADORIAS

. 4

Praca Duque da Terceira, 24, 4 —LISBOA—Telef. 2720¢/7
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EMPRESA NACIONAL DE APARELHAGEM ELﬁCTRICA '[ll"ﬂi?f-uﬂl
AVENIDA 24 DE JULHO, 188-LISBOA ELEC™ LAMPAR

ADQUIRIR O NOSSO MATERIAL
E GARANTIA DE OBTER MATE~
RIAL DE QUALIDADE
SUPERIOR

Carreira de Camionetes Mista
PASSAGEIROS E CARGA

4. Anténio Francisco Madeira

Com sede em Sandomil

PARTIDA DE SANDOMIL, as segundas,
quintas e sabados, as 4,20. Chegada a
Coimbra, as 9 horas.

PARTIDA DE COIMBRA, as tercas, sextas

e domingos, as 5,30 horas. Chegada a
Sandomil, as 9,50 horas.

Com passagem por Galizes, Oliveira do Hospital e Torrozelo

Madeiras para construgdes
Postes telegraficos
Toros para minas

Destilagio de resinas, Agua-raz e Pez Louro

MANUEL ANASTACIO

de dcr:eatem o
fadarges b

FACA TODOS OS DIAS UMA FRICCAC DE ALBERGARIA DOS DOZE (Portugal)

PETROLEO QUIMICO MR i
- NALLY Dl O =

Suprime por absoluto a caspa e lortifica a raiz do cabelo, Acmalmente exibem-se as seguintes atrac¢des internacionais:

tornando-o sedoso e domavel. A eparejas de baile

ISABELITA OTERO e JULIO ESPARZA
As estrelas de baile
LUCENTINA e ARACELI CORAL
A estréln da cangdio
SN X A G U ERRY

A graciosa bailarina

VERA FREY

ORGUESTRA ABEL REZEHDE

A DETENTORA DO DINAMISMO MUSICAL

e
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Primeira Casa das Bandeiras
Fundeda em 15685 e Registada — Premiada desde 1908, 1932-33

ANTONIO CARDOSO
SUCESSORA

MARGARIDA CARDOSO Da COSTA
149, Rua dos Correeiros, 151 Telef, 27482 LISBOA-Poriugal

Bandeirags nacionais e estrangeiras, estandartes e galhar-
dertes para CAmaras Munieipais, Legido, Mocidade, Gré-
mios, Sindieatos, Casas do Povo e Associng¢des. Amplingdes

de desenhos, para serem aplicados em filel de 18 ou seda
Grande sortido ¢e bandeiras de todas as nagdes para aluguer

Pregos de concorréncia — Orgamentos gratis

Emprésa Industrial de Madeiras, Ltd,

Séde: Vila Zenha — XABREGAS — LISBOA
Telef. 3 8020 — End. Tel. «Taboinha»

FABRICAS : Pampilhosa o Bofdo, Farmiahio, Torredeia, Cantanhede e Pombal

CAIXOTARIA para téda a espécie de embalagens
Marcagdes a fogo e a tinta

Madeiras para exportacio

CAIXOTAR!A MECANICA EM LISBOA

Drogaria Herculano de Antonio Barca, Linitads

Fornecedores da C. P.
O mais completo sortido de drogas, tintas e
produtos quimicos. Todas as perfumarias Na-
cionais e Estrangeiras. Artigos de papelaria
CALICIDA HERCULANO
35, Rua Alexandre Herculano, 35-A

86 padece dos calos quem desconhece o formidivel

Calicida Herculano. O mais enérgico calicida e de
resultados garantidos, que arranca, pela raiz, todo o
género de calos. Pregunte a quem o tenha usado, quais
os resultados obtidos, - A venda em todas as Farmi-
cias e Drogarias e no distribuidor, Drogaria Hercuiano

Rua Alexandre Herculano, 35-A — Telefone 4 8651 — LISBOA
Depositario geral: RAUL GAMA
R dos Douradores, 31— LISBOA

BANCO LISBOA & ACORES
Capital e fundos de reserva Esc. 28.000.000$00

Filial no Porto e Agéncias e Correspondentes
no Pérto e nas Principais Cidades do Estrangeiro

Todas as cperacdes do Comércio Bancario

d. A. de Araujo
Ferragens e Ferramentas — Completo sortido para
pesca — Rédes e anzois — Pregaria de arame e
ferro zincado para Construcdes Navais — Canas

de pesca @——m-«— .

25, Rua dos Remolares, 27

15, Travessa dos Remolares, 15

Telefone 25608 —LIS B O A

tes pura passagens e carg
& Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.° Telgffr)z'les r 2 3252-5-
Avenida 24 de Julho. 1-1.° Telefones: 260

MALA REAL INGLEZA

Continuam regularmente as carr2iras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco,
Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no regresso da América do
Sul para Vigo, Coruna, Cherbourg, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes
desta antiga Companhia téem as mais modernas condi¢des de conforto e seguranca. Agen-

a: Em Lisboa: Para os paquetes da classe «<A» James Rawes
4, Para os paquetes da classe «<H» E, Pinto Basto & Ca. Lda.
01'(4 linhas). No Portc: Tait & Co. Rua Infante D. Hetirique, 19 Telefone : 7.

(ROYAL MAIL LINES, LTD.)

Fmpresa de Saeos e Papel, b.”

Sede — CALCADA . FRANCISCO, 29-a 37
Fabrica — RUA POCO DOS NEGROS, 75 e 77

COMPLETO SORTIDO DE ARTIGOS DE
ESCRITORIO. “ ESPECIALIZADA EM TO-
DOS 08 FABRICOS DE SACOS E CAR-
TREIRAS DE PAPEL. PAPELARIAS NACIO-
NAIS E ESTRANGEIRAS. PAPEIS GROS-
SOS, MEDIOS, FINOS E EMBALAGENS

Pedidos pelo telefone 2 4411

ARMAZEM DE VIVERES
Loja de Chi e Café (Fundada em 1823)
de VIANA, COELHO ALMEIDA, LTD.

Soclo gerente: Manuel Ferreira de Sousa

Completo e variado sortido de géneros de primeira qualidade, —
Importagdes directas — Artigos de fantasia préprios para brinﬁes

25, Praca Luiz de Camdes, 26 e 27
1, Rua do Loreto, 9 — LISB0A— Telef, 2 2684 |

MANOEL S. REGUINGA

SERRALHARIA E CARPINTARIA
SOLDADURAS A AUTOGENIO

AL MEIRI M

GOV

r> PELEIROS
LISBgA-RUA poS FAHQUEI&US.!I&'Z'

ALVARO PINA RODRIGUES

““YINHOS, AGUARDENTES E CEREAIS

Correspondente bancario

ALMETIRIM-=Telefone 29

—————




GCAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

CHEHA. N ANLD & 1
Y
A VENDA EM TODOS 0OS BONS ESTABELECIMENTOS DO PAIS

REPRESENTANTE :

Estabelecimentos ALVES DIN1Z & C.*

BUA DOS DOURADORES, 16-36 — bISBOA

I Lo e s )| 125 (01138

PR

A casa que mais variado sortido
de fino gosto, apresenta aos seus
clientes em artigos para brindes

a4

«LINDAS BONECAS>, QUE DIZEM
MAMA — CANETAS «<PARKER» —

Vende ao preco da tabela: Fogdes, Esquentado- FOGOES A GAZ E A CARVAO —
res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM RELOJIOS DE FANTASIA, DE
PAREDE E DE MESA, CARRI-
R :—: LHOES E AVE-MARIA :—:

Unica casa no género que tem ao seu servico pessoal o

técnico que pertenceu aquela Companhia, tomrndo respon-
sabilidade em todos os concertos que lhe sejam confiados VISITEM A NOSSA CASA
Vendas a prestagdes

R. Horta Séca, 24-LISBOA-Tel. 22942 RUA DO OURO, 263—Telef. 29718

TR ANSPORTES MANUEL B. VIVAS

S. A. R L.

VALENCA—BARCA D’ALVA—VILAR FORMOSO
BEIRAM — FLVAS — VILA REAL DE SANTO ANTONIO

RUA DO ARSENAL, 124-1°  RUA MOUSINHO DA SILVEIRA, 30

Telefone 2 9374,78 Telefone 5938
End. Teleg. TRANSPORTES End. Teleg. TRANSPORTES

L I S B O A P O R T ©
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R T e o S M SR B 7 509 T S .

ERLING LEIF KROHN

Rua do Bomjardim, 371-1."—PORTO

Corwran maco de S

TELEFONE 6947 S A. R. L.
. ; E -
Representante de acreditadas fabricas astrangeiras de: T
PAPEIS DE TODAS AS QUALIDADES — POS-
AGENTES GERAIS EM PORTUGAL DA

TAIS DAS MELHORES PROCEDENCIAS —
CROMOS, ESTAMPAS RELIGIOSAS, etec., etc., legal & General Assuraﬂce SOCie[y L[d
) e

A
W

Unico distribuidor para Portugal e Colénias
do papel do fumar «<SETE ? SEIS» g

AOS EX.uo* SRS. ENGENHEIROS, ARQUIC-
I TETOS, CONSTRUCTORES CIVIé E PAR- SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

TICULARES. QUEREIS UM PAVIMENTO

ARTISTICO, SEM JUNTAS, EM MARMO-

RITE A? ~DIRIJAM-SE A FIRMA: (1 I

da
Carvalho & Se”a' L. Avenida dos Aliados, 54-2.°
venida Fernao de Magalhaes n.° 774
rmspoRe el P~ BT O

TELEFONE 1127

1374

ARSI * Telefones ¢
| 1384

Telegramas: CORPINSUR

ORCAMENTO GRATIS

SOCIEDADE MINEIRA DE SAZES, L.“
Sede—SAZFES-—-Penacova

Minérios de Manganez e erdmite

Escritérios e Armazens;: M E A I— H A D A

SERVICO COMBINADO COM A COMPANHIA DOS
___ CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES ——

Telef. 42- MEALHADA —Endereco Telegrifico-M | NA S

' & 4
MINAS DE ANADIA, L.*

Sede M E A L H A D A

AS  MAIS IMPORTANTES MINAS DE <MANGA-
-~ = NEZIO» DO PAf§ -— .

MODERNAS INSTALACOES

AS MAIORES E MAIS
DE TRATAMENTO DE MINERIO DE <«MANGANEZ>

Telef. 42— MEALH A D A —Endereco telegrafico -Minas
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Fabrica de Tintas
e Vernizes

DE TODAS

VERNIZES
AS QUALIDADES E PARA TODAS

TINTAS E

AS ESPECIALIDADES ——

1l

Corporacdo Industrial do Norte, L.%

4

Rua de Bento dunior

Telefones: 4594-8595 - PO RTO

S E G UROS

CONTRA TODOS OS RISCOS NAS MELHORES
COMPANHIAS NACIONAIS E ESTRANGEIRAS. —
ASSISTENCIA EM TODOS OS SINISTROS

Carlos S il w a
Rua de Rodrigues de Sampaio, 194-1." — PORTO
Telefone 4655

Revista quinzenal

Alexandre Pinheiro da Rocha

Calcado ca-

seiro proprio
para as esta-
coes de inver-
no e verdo.
Calcado de
passeioe praia
para Senhoras

Galcado Areinho ||
OLIVEIRA DO DOURO

V. N. DE GAIA

Jociedade Mineira Inuvicta, L.

CONCESSIONARIA DE .!HNAS DE VOLFRAMIO
E ESTANHO

Oficina de tratamento de Volfrdamio,
Cassiterite e fundicao de estanho

ESCRITORIO : OFICINAS :
R. do Almada, 378-1.°  Lugar de Portocarreiro
PORTO FERMEZINDE
A : 2970 00 __ Ty

| gramas: INVICTA

) gramas: INVICTA

Vieira, Azevedo & C.

PAPELARIA

ARMAZEM DE
E
OBJECTOS DE ESCRITORIO

Rua da Picaria, 56-5§ PORTO Telefone 222

DOMINGUES D'OLIVEIRA

TIPOGRAFIA: Execugiio rdpida e perfeita de todos
os trabalhos tipogrificos. ENCADERNACAO: Todas
as encadernagdes simples e de luxo, com a mixima perfei¢iio

Campo Mdrtires da Pdtria, 114-A — Telef. 2412—PORTO

A PORTUENSE-Tipografia e Encadernacao

Rua Conde Vizela, 80 — Telefone 7062 —P O RTO

Fabrica de POLAINITOS E PALMILHAS DE CORTICA
MARCA POPULAR — Pregos sem competéncia

Josecs das Newves

Rua Caetano de Melo (Outeiro)
Oliveira do Douro - GAIA

FABRICA DE CALCADO
o= ANTONIO DOS SANTOS MAIA & COSTA

Rua da Escola Central
AVINTES — VILA NOVA DE GAIA Telef, 22 — AVINTES

Calcado caseiro, Camurgas, Feltros, Verniz, Calfe. etc.

Telefone 2289 Telegramas: <ALTAMIROS»

ALTAMIRO & FILHOS

99, Rua das Flores, 101—PORTO

COUROS E PELES —EXTRACTOS TANICOS —FPRODUTOS QUIMICOS
TRIPAS SECAS —SOLAS E SALTOS DE BORRACHA, ETC,

[ivraria Fernando Machado

Encarrega-se da compra de pequenas e grandes
livrarias niio s6 no Porto ecomo na provincia

LIVROS NACIONAIS E ESTRANGEIROS

Rua das Carmelitas, 15 -PORTO
Telefone 5718

C A LLC Il N LT E

0 MELHOR CONTRA A HUMIDADE, SALITRE E TORTULHO NOS PREDIOS

Alvaiade LEME

0 MELHOR PARA PINTURAS

DEPOSITO:
Drogaria CARVALMO — R. do Almada, 448 — PORTO
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[ CONSTRUCTOR CIVIL

Encarregando-se da constru¢do geral,
com especialidade em obras de
pedreiro ¢ cimento armado, ‘anfo

na provincia

no Porto como

- oEm——

Orcamentos gratis

Joaguim Ferreira Miranda
LUGAR DO OUTEIR ) RIO TINTO - (Gondomar)

Chamadas ao telefone 13 —Rio Tinto

PORTO
RAMOS
PINTO

DEPOSITARIOS:

Emprésa Nacional de Vinhos do Parto, L.d2
VILA NOVA DE GAIA—Telefone 3000

Telefone 2739

» " (]{l
Minérios do Norte, L.

AGENTES COMERCIAIS
CONCESSIONARIOS DE MINAS

Fa'l:)rica Mecano-Metalirgica
ERMES PETIZ & IRMAO, L.°*

Mecanica de Automdveis

REPARACAO DE MOTORES A OLEOS PESADOS,
TERRESTRES E MARITIMOS
E MAQUINAS INDUSTRIAIS

SEDE: Avenida da Repiblica, 1176 a 1204 — V. NOVA DE GAIA
FILIAL: Rua Alexandre Herculano, 200 — PORTO

Telefone S8 2705

GASOGENIOS ERMES

Telegramas: INDUSCANTIL

| Sociedade Mercantil e Industrial, L.@

Infante D. Henrique, 75-1.°—PORTO
FABRICA EM OVAR

| Exposigiio Industrial Portuguesa — LISBOA
Medalhes de OUROQ f Exposigio Colonial Portuguesa — PORTO

FPdbricas de descasque e preparagdo de arroz,
de Pregaria e Refinagoes de Acgicar

DE BACALHAUVU

|nponrn$5°

Rua do Almada, 264 PORTO Para Caminhetes e Automéveis
2242 Telelone 2018
Telefones | © 4 (Estado) s Bl et

” » I 5 1e 1 :o‘ 5 I
IMPORTADOR E EXPORTADOR
REPRESENTACOES NACIONAIS E ESTRANGEIRAS |

Rua Fernandes Tomaz, 545 PORTO

Gravatas AJax

NOBRE & ALMEIDA, L.”

Telefone 4590

Francisco Gomed de Camalbo

PORTO

Rua Alexandre Braga, 88-1. Roa Luiz Cruz, 90 Telefone 15747  Lordelo do Ouro- PORTO

SERRALHARIA MECANICA

DE

Encarrega-se de todas as reparacdes e
montagens em maquinas de vapor,
terrestres, maritimas e fdabricas de
moagem. — Reparac¢des em traineiras e
rebocadores. — Todos os trabalhos |
concernentes a4 mecidnica. — Especiali-
dade em méquinas para indistria
de moagem de trigo, centeio e milho.
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CONCESSIONARIA DE MINAS

nos concelhos de Sabrosa,

Ribeira de Pena e Vila Real

e ]
i
|
!

RUA DO BARAO DE NOVA CINTRA, 119
TELE| 200 e EMISA PO

COMPANHIA MINEIRA
DO -NORTE DE PORTUGAL

S. A. R. L.— Capital 1.500.000500 — Fundada em 1923

Séfe: RUA DO BARAO DE NOVA CINTRA, 119

 A. B. C. 5 Edigdo

] 5 '
coaon | BENTLEY'S PORTO (ortuga) {5

RIBEIRO

Concessionaria de minas de volframio e estanho, nos
concelhos de Arouca, Gouveia, Guarda, Vila Nova
de Foscoa, Amarante, Vieira do Minho, Viana do

Castelo, Vizeu, Boticas, Chaves, Sabrosa e Vila Real
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Maquinas de Brita e reducdo com comando autonomo, totalmente blindadas, trabalhando
sem poeiras, sobre fundagdes anti-vibratorias — Maximo rendimento mecanico e especifico

SEPARADORAS electro-magnéticas, para
minério simples e complexo.

MESAS de concentraciao tipo «James», com
vibrador ultra-sensivel para finos.

PATENTE S — Portugal, 20574 — Espa-
nha, 158444.

CRIVOS de rédes vibrantes garantidos sem
poeira.

MOINHOS DE ROLOS amplament.e ca.lcula-
dos para se obter a méxima eficiéncia.

BRITADORES tipo «<Blake» robustissimos,
em varios tamanhos.

GIGAS metdlicas, tipo-pistio-pulsao de ele-
vada capacidade.

MOINHOS DE BOLAS de vérios tipos.
Harding e normais com ligas 15 A e bolas
especiais para os mesmos.

DESINTEGRADORES virios.

CELULAS DE FLUTUACAO e compresso-
res de ar para as mesmas.

Sobre consultas, estudos e orcamentos para. todo o ma'terial mineiro

SOCIEDADE DE FUNDIGAO E METALURGIA, L™

Rua de S.. Joao,

Telefone 263

S
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| FONE, 5255 —P. B. X.
Tm.l;:J
GRAMAS— LAPIDADORA

A Lapidadora, L.”

ESPELHOS — VIDROS — CRISTAIS

L

FABRICA:

634, RUA DO BONJARDIM, 638
ESCRITORIOS E DEPOSITO:

202, AVENIDA DOS ALIADOS. 204

PORTO

ARTUR FERREIRA DIAS

Importagao de toros e aduelas de

mémel «Cordas», Arcos de Ferro T
e Arame.— Aduelas de castanho — -
— — nacional
Armazem e escritério:
Rua do Pilar, 1 e 3

VILA NOVA DE GAIA
End. Tel. ARFEDIAS

Telefone 3467

=

Peres & Soasa, L.*
Avenida dos Aliados, 38, 2.° andar
LANIFICIOS PERSOS

GRANDE SORTIDO EM TODOS OS ARTIGOS

PARA ALFAIATARIAS

PORTO

TELEFONE 1181

Telefone 6888 (P. B. X.)
Telegramas: ARSOUCA

Hrour de Souza § €.°, L.*

REPRESENTANTES GERAIS EM PORTUGAL
Importacio e exportacio

ESCRITORIO E ARMAZENS:

R. Rlexandre Braga, §6-2.°
Arsouca - P O R T O — Portugal

PRODUTOS FARMACEUTICOS — AGEN- i
CIARIOS DE SERVICOS ADUANEIIROS
— REPRESENTACOES

Organda Laboratories, Ld. — LONDRES

TELEFONE 4039

Copérnico da Roeha, L.

da

IMPORTADORES DE BACALHAU
e

Representada por: GARCIA & SANTOS, L.’4
o0

ESCRITORIO:

Rua Infante 0. Henrique, Il e 13 PORTO

Manoel Ferreira Marfins

CONSTRUTOR - “CIVIL
E EMPREITEIRO DE OBRAS PUBLICAS

Encarrega-se de téda a obra de cons-
tru¢dio civil e cimento armado, tanto

: no Porto como na Provinecia. Especia-
lidade em carpintaria. Or¢amentos gritis
e pre¢os modicos.

RESIDENCIA:

Campinho — RIO TINTO

DROGARIA Telefone: 541 P. B. X.

MEGRE o £ 0™

IMPORTADORES DOS
PRODUTOS QUIMICOS E INDUSTRIAIS
ARTIGOS PARA PIROTECNIA
ESPECIALIDADES FARMACEUTICAS
SECCAO DE PERFUMARIAS

Ay

26, Rua das Flores, 30

PORTO

VIDROS

Para uso e adorno do lar,
Laboratério e farmécia;,

Embalagem de

Tintas e todas as demais aplicacdes

MANUEL DE OLIVEIRA GUERRA
Rua de Pinto Bessa, 603
TELEF. 1929 P. B. X.

Po6rto

(Agéncia-depésito)

perfumaria,
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s ——— < == P =
Sociedade Comercial e Industrial
de |
lintas e Produtos Quimicos, L.d
LANIFIiclIlOS Filiai
Séde ‘ li1ais
AMANCI O Rua B, 26-Quinta do Ferro — LISBOA
; Rua Santa Catarina, 511 Telefone 2 9439
SILVEIR A Luione b (R Rua de Agramonte, 175 — PORTO
FORNECEDORES DE DROGARIAS E FARMACIAS
Produtos Quimicos e Farmaceuticos — Perfumarias, Drogas, Tintas e Vernizes
Matérias primas para a Inddstria e Conéirut;éo
e ; CALGADO CASEIRO  Teiefone-Oliveira do Douro, 41
SIQIIO e r’a pldez DE VERAO E INVERNO
O receio que se apodera de V. Ex.* ao
lembrar-se que tem uma Casa, Quinta ou _
terreno para vender o que nii% consegue ]
com aquela rapidez, como era de esperar, J ’ d N C A L a
faz com que paralisem todos os seus ose as eves & . : |
. negocios e projectos. Por Oq';‘leE éC %1;?[1;\.
Ex.®2 ndio procura A HIP 8 _ - :
onde encontrarid pessoal competente e (CALCADO NASCENTE)
sio tratados todos os assuntos com a
mixima seriedade, rapidez e sigilo?
i = | :
m “HIPOTECARIA RUA CAETANO DE MELO
Av. Rodrigues de Freitas, 312
Telef. 4597 PORTO OLIVEIRA DO DOURD VILA NOVA DE GAIA
o . : da CcoDIGOS : END. TEL.: AMAR
\j‘mdade de WW:_-Q B 0 D, TELEFONE
—_——————— RIBEIRO i
CEM 1868 P TULARES b © 3 7
R, Eh5 ASCS T |

FABRICA DE ESPELHOS
E LAPIDACAO DE CRISTAIS

GRAVUR'AS EM VIDRO

Vidros de seguranga (confra acidentes) para:

25, Rua do Almada, 29 - PORTO
(Préximo & Praga da Liberdade)

Para-brises e janelas de automéveis, camionetes, etc,

Eduarde Barbosa, L.

REPRESENTAQOES NACIONAIS E ESTRANGEIRAS
IMPORTACAO || EXPORTAQAO

Importador e exportador de algoddo; 13, fios, te-
cidos, dleos de peixe, micas, amianto, produtos
coloniais e produtos quimicos e farmaceuticos

Praca da Batalha, 90-1.° PORTO

e e ——

Nova Policlinica do Porto
RUA FERNANDES THOMAZ, 815
PORTO——TeIeIone 555

ill

DR. AUGUSTO VIZEU
DR. GASTAO BIANCHI

DR. MACIAS TEIXEIRA
DR. CORREIA DE ALMEIDA

“DR. CLARO DA FONSECA

DRa D. ANGELINA DE SOUSA

Camisas

&

REG.

«<A CAMISA QUE REUNE
CONFORTO E ELEGANCIA>» |

A —
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T ele fone 4021

D it aFae L | =

> ﬁa%_dgdn_[fMM

COMERCIO GERAL DE

Concedsiondria de Minad LINHOS E BORDADOS

‘. IMPORTACAO DE ALGODAO
EM RAMA DE TODAS AS ORIGENS

Praca D. Filipa de Lencastre, 14-1.°
660, Rua Fernandes Tomaz, 664

Wit OG- . R ety o G P O R T O

Mineira de Trancosn, L

OO R o nec

S EDE: MINAS E OFICINA DE
Rua Fernandes Tomaz, 749-1.° TRATAMENTO EM

P O R T O

TELEPONES ; v { 49906 T R A N C o S O

ESTADO 45
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e

EMPREZA PREPARADORA DE OLEOS—S. A R. .

Fspecialisada na preparagio de éleos secativos

Avenida Comendador Teixeira de Matos N.° 93
NIA T OZINEFHOS

TELEFONE 47—MATOZINHOS

TELEFONE 1959 OS PRODUTOS

: “CORACAQ’

SAO INSUPERAVFEIS

. . |
‘ e rr e Ira na Limpeza de Metais; :
: ’ no asseio das Banheiras, trens de cosinha, ete, ;

na Lavagens das maes engorduradas;

Corréa & C d l da na destruicao de insectos perturbadores do re-
(I v pouso ;

e em muitas outras aplicacoes caseiras.

Caldeiras e mAquinas a vapor
Motores a gas e 6leos pesados
Maigquinas para todas as indistrias

Reparagdes e transformagdes de miquinas usadas
Tubos em ago para caldeiras
Fita de serra sueca

Exija pois em tdda a parte esta marca

v Fébrica dos Produtes CORA CA O

- | - Albrecht Lobe & C.*
RUA DOS CALDEIREIROS, 128-1. PORTO-Pertigel | B @ B O o

s

LANIFICIOS Padrdes exclusivos

para homem ° Enviam-se amostras para todo o Pals
| e senhora

G ABARDINES TEIXEIRA & MEIRA, L

CA MISARIA Rua Fe-bnandes Tomaz, 515
CALCADO  meetone 1195 - PORTOi
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I ROLAMENTOS DE ESFERAS E DE ROLOS I
PARA TODAS AS APLICACOES INDUSTRIAIS
| APLICACAO RECOMENDADA EM CARRUA-
' GENS DE CAMINHO DE FERRO

A NENHUM DESGASTE NOS I10S
ECONOMIA DE FORCA MOTRIZ MAIOR CARGA REBOCADA E E VE

ECONOMIA DE LUBRIFICANTE w% MAIOR VELOCIDADE ¥» NENHUM AQUECIMENTO
FACILIDADE NO ARRANQUE AUSENCIA DE REPARACOES

oo SOCIEDADE, SKF LIMITADA
150, AVENIDA DOS ALIADOS, 152, PORTO — Telef. 396 s Telegr. «Eskaef»

e ——————

Fabsica de Tintas ¢ Vemnines | Mctairanto (3 (asa 02 Fidueira
A E S F I N G E Rua Passos Manuel, n.’ 208 e 208-A

O MELHOR DA CIDADE DO PORTO,
EM FRENTE AO COLISEU DO PORTO.

ARMANDO GOMES PESSANHA BOA COSINHA E OPTIMOS VINHOS
ALMOCOS — JANTARES — CEIAS

-~ ' SERVIGO A LISTA —PREGOS BARA-

TOS—DEVE PREFERI-LO PARA ASSIM

, N : : TER A CERTESA DE FICAR BEM
Fabrico especlallsado de tintas metdlicas SERVIDO —PESSOAL HABILITADO

anti-corrosivas para ferro, da conhecida e
afamada marca <«ESFINGE»> — Fabrica de
tintas para fundos de embarcagdes de ferro

Aberto até as 2 horas da manha

e madeira, anti-corrosivas, anti-vegetativas,
costados, tintas resistentes a altas temperatu-
ras, esmalfes para interior e exterior, tintas
de aluminio, vernizes, secantes e alvaiades

1
[ |

ADEGA DA FIGUEIRA

. 4 RUA PASSOS MANUEL, N.° 214
R R d d F A, RAINHA DO DEUS BACO,
1 DAS MELHORES  PROCEDENCIAS,
wa odrigues - reitas TANTO VERDES COMO MADUROS.
Telefone P. B. X. — VILA NOVA DE GAIA —:— SERVEM-SE PETISCOS —:—,
FORNECEDOR DA COMPANHIA DOS Proprietarios: CASA DA FIGUEIRA
CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES Telefone 6682 - PORTO
PREPARAGAO DE MINERIO ESTANHO «CINDA »
E FUNDICAO DE ESTANHO MARCA REGISTADA

NA. F O IN T E S, Miais A

" CONCESSIONARIO DE MINAS

ESCRITORIO : OFICINAS :
Rua Elisio de Melo, 28-2.° Angulo das Ruas José Fontana
Sala 20 e José Mariani

I Telefone 1868 —POR T O Telefone 3070 — VILA NOVA DE GAIA I
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Agos

Arcos

Arames

Chapa Zincada
Folha Flandres

Ferragens

Cutelarias

Ferramentas

Metais em geral
Materiais de construgio

Bordallo & C., L."

IMPORTACAO E EXPORTACAO

ESCRITORIO E ARMAZEM

378, Rua do Almada, 386

PORTO

Tole { fone P. B. X. 4480
gramas: BORDALLITA

AUTOMOVEIS
ACESSORIOS

IMPORTAGAO DIRECTA
GASOGENIOS

Jodé Thavie Clemente da Codta

PORTO

Rua 54 da Bandeira, 107-2.°

Telefone, 7713

VISEU

Rua Formosa, 72-1.°
Telefone, 86

LOUCAS ESMALTADAS
=MARCA

RixPdd L AR

DEPOSITARIO POR JUNTO:

Renaud, Lemos & C.", b.", St

Telef. 7546 —R. FORMOSA, 290-A—PORTO

Telef. 3403 Teleg.: JOPY — V. N. GAIA

Ji PG LUIVE A

VINHOS E SEUS DERIVADOS

VIN DE PORTO
VERMOUTH
BRANDY
EAU-DE-VIE
VIN DE TABLE

EXPORTATEUR
PORT WINE SHIPPER

309, Rua Visconde das Devezas
VILA NOVA DE GAlAa PoRrTUuGAL

NADEIRAS, CONTRAPLACADOS E NATERIAIS DE CONSTRUCAD

IMPORTACAO E EXPORTAGAO

Julio Nogueira

Telefone 1613 — PORTO End. «NOZES»

2313—R. S. Roque da Lameira—2357 .

MAQUINAS DE ESCREVER
MAQUINAS DE CALCULAR
FICHEIROS

EQUIPAMENTOS PARA ESCRITORIOS

Sociedade Comercial
L uso-Americana, L.*

LISBOA
Rua da Prata, 145

PORTO
Rua S4 da Bandeira, 339

Joaquim José arbosa dimior & C.

RUA ALVARES CABRAL, 55
TELEFONE 1993

RECAUCHUTAGEM PORTO
o —  DE —m

R. ALEXANDRE HERCULANO, 309
Telefone 6110 — PORTO

R. CAMILO CASTELO BRANCO, 13
LISBOA — Telefone 5 2166

FILIAIS

. oela-lLigve

Tripa séea e salgada de:

229, Travessa da Benjoia, 229
PORTO

Boi, Porco e Carneiro.
Ossos, Cébo em rama e

fundido, ———— ¢~ -

A 10 minutos da estacio de
Campanhi e a 5 minutos
do Matadouro Municipal
(linha eléctrica n.° 10)

Peleg gicas e salgadas de:

Gado bovino, caprino, la-
nigero e outros. Peles
sécas de Peixe.

Telegramas— HENNEBOY

IMPORT.-EXPORT. Telefone 6249 P. B X,

m

_
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. ——
' Desperdicios de Algodao
para Limpesa de Méquinas

ODAS AS QUALIDADES
ODOS 0S8 PRE(COS
ODOS OS CLIENTES SATISFEITOS

FORNECEDORES DAS COMPANHIAS DE CAMINHOS DE FERRO

SE NAO ESTIVER CONTENTE COM O SEU FORNECEDOR
CONSULTE A FABRICA DE TRANSFORMACAO L. FARGE,
QUE LHE FORNECERA A QUALIDADE DESEJADA E QUE
MELHOR SE° ADAPTE AO SEU RAMO

Rua do Freiwo, 1291--Pirte

Mwe Telefone 4494 — Telsgramas «Egraf-Porto» — Codigos: A, B. C. 6.* Edigdn

[mportacio directa de Algoddo
em rama para a inddstria textil

Castelos, Limitada

dos

Sociedade Mineira

B O R O'TD.AD

OFICINA DE TRATAMENTO

ESCRITORIO!
ﬂ“a ?gl' W i!’ 'Zal II. 749-’.0 E ARMAZEM:
P 5 x| aase s
reusrons | " " * | 4008 Rua do Heroismo, 240
ESTADO, 45
END. TELEG.: SOMIC Telefone 2873 = J
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o il

Mincira Lidl

== soa SEREs SR S S e aast e e
L.

S. A ).

R. DO COMERCIO, 8-1.° Telel. 23052
Telegramas: A LPORTU P. B. X. 3 linhas

Sede: LISBOA

COMPRA. E SEPARACAO DE MINERIOS —FUNDICAO DE ESTANHO

F 1Ll A 1l S

PORTO VIZEU CASTELO BRANCO RIO TINTO
R, Santa Catarina, 377-2.° S. Estevao  [Siraia da (ircunvalagio, 28 Lugar do Soutelo
Telef. 2493-2494-2495 Telef. 331 — Apartado 7 Telef. 208 Telef 62
VILA REAL BRAGA BRAGANCA | CHAVES
RGO DOS ATLANTES i
3 Lagares (Separadora) L AVENIDA SALAZAR Largo do Toural Estrada do Stadium _
Telef 153 Telef. 167 Telef. 155 |

\NTO oe MES Fabrica Nacicnal de Cabos
\(’)\\\o”” A¢ 2y e
W L7 : e Fios Eléctricos

i Fodé Joaquim Marting
FABRICA E ESCRITORIO :
Lo ® B G R % .] RUA DA CONSTITUICAO, 302

) fone 8421
| gramas «JOMART»

P o r t o

Tele

I

1 1

- Preparagao, cobertura e vulcanisacao
de Cabos e Fios Eléetricos |
53, Rua dos Caldeireiros, 61
Telefone 4863 P. B. X Kornecedora dos melhores

armazenistas e casas in.s*m[(zdr_n'a.s'[

de material eléetrico

13, Rua do Almada, 17 :
I  Telefone 103 A instalacdo mais moderna e completa do Pais l
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F:_' ARTIGOS DE BAKELITE
AN da
Fbrica de Artefactos de Borracha, L. dpat ’hataé |
MANUFACTURA DE ARTEFACTOS DE BOR-
RACHA PARA TODAS AS APLICAQOES
_ .. | FONE, 9099 ,
g i o Rua das Cavadas, 340
I Rua Serpa Pinto, 195 — PORTO (Portugal) PO R
| R E D E S i
ondulada especial em ferro para cn . ’, rtu:
construgdes de cimento armado, v
para téda a quantidade de veda- (\
¢des e outras aplicagdes O _S',_"\—"'-r" -
e r—————— ..Ill:\
Capacho Mstalico »I DEALs = P i
Marca registada (REGISTADO) = < N ] E. '
SN " Il
A PRODUTIVA CALGADO s CRIANGAS
REGISTADA Vende-se nas principais Sapatarias do Pdrfo, Lishoa e oulras localidades do Pais
JOSE DE 'MAGALMHAES FABRICA — Rua de Francos, 305
RUA DA PICARIA, 27 —Telefone 91 —-PORTO Telefone 15672 — P O R T O
“ nmem s a—
AAgric wy ltores OFICINA DE SERRALHARIA
«VITAL> é o adubo indispensavel aos seus oe
terrenos por conter grande quantidade de ma- | =~ » . '
téria organiea e outras substancias vegetais e F d S ‘
maritimas, que lhes garantem o equilibrio dos Jose errclra os an os
terrenos e o valor alimenticio dos frutos
«VITAL>» emprega-se em cearas, batatais, vinhas, Rua do Pinheiro de camp"‘hil 428
—————— pomares, hortas, etc. —FF—
Telefone 6517 — PORTO
PECAM TABELAS E PROSPECTOS AO VEN-
DEDOR LOCAL OU AO FABRICANTE I
el Fabricante de tanques, bidons para azeite e oleo,
FABRICA E&’CI?I TORIO em ferro preto e galvanisado, carrinhos para cons-
AFURADA — GAIA | AV. DA REPUBLICA 1286 - GAlA trugoes, forjas portateis, coberturas em ferro e
Telefone 33 Telefone 3540 colunas para electricidade
i A M I ‘ A g FABRICA MECANICA DE SACOS DE
etfa urgica rtistica PAPEL E PAPEIS PINTADOS
A. J. Ferreira | &m 1895
PORTO—Rua Boa Nova 138 -
Telefone €064
Fibrieca de artigos em alpaea, latdo ni- DE
quelado e eromado— Trabalhos em
bronze — Galheteiros e fruteiras — Cor- .
beills para flores — Cache-pots — Servi- carlos s' cabral
cos de chd e café — Jarras, tan-tans,
mezas de fumo, cinzeiros e tinteiros — v -
Emblemas militares — Armagdes ecom- 138, B“a Jﬂse Fﬂlﬂao, lso—Tﬁlﬂmﬂﬂ 41”— Poﬂm
. pletas em latio eromado para mon-
Marca registada ——  tiae, 6te.  ———————— Sacaria fina, papeis de embalagem e cartdo, papeis pintados para embalagens

———— e e e e e e . S
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HISTORIA be PORTUGA

EDIG;&O MONUMENTAL COMEMORATIVA DO 8. CENTENARIO DA FUNDAGAO DA NACIONALIDADE

PROFUSAMENTE ILUSTRADA COM CERCA DE 3.500 ESPLENDIDAS
GRAVURAS, ALGUNS MAPAS COLORIDOS E 76 LINDISSIMOS CROMOS

Louvada pelo Ministério da Instrugio Phblica em portaria de 5 de Julho de 1934
e premiada com Diploma de Honra na Grande Exposigio do Norte de Portugal
de 1933 e na 1.* Exposigio Colonial Portuguesa de 1934

RECOMENDADA PELO SUB-SECRETARIADO DAS CORPORAQOES
E
MINISTERIO DA EDUCAGAO NACIONAL

DIRECGCAO LITERARIA DO

DT OR DAMIAO PERES

Professor de Histéria. de Portugal na Universidade de Coimbra

MAGNIFIOCA. PUBLICAGAO

Feita em 8 volumes, impressa em optimo papel semi-<couché»
no formato 22><30 centimetros, num total de 5.500 péaginas

EDICAO DA

PR TIHNCAOEENSE " EDITORA, 3 A .r 1

PRACA DA LIBERDADE, 24—PORTO (F’ORTUGAL)

Pedir instrugdes sdbre facilidades de aquisigdo

r ) V 4 ’ .
Antonio de J‘a Troed
BECO DA AMOREIRA
COIMBRA

\ , sy Y /’{ o / ol /
4 By

EXPLORACAO DE MINAS DE MANGANEZ

Consideradas as melhores no género, no Pais

Sl

Mina em Moita ™ de Anadia

Arrxnézénl e O G fores A N A D T'A
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EsFrANA-s A]

COMPARNIA NACIONAL DE SEGUROS

AGENCIA GERAL DE LISBOA ESCRITORIOS DO PORTO

RUA GARRETT, 17-1.° AV.”? DOS ALIADOS, 162-1.°
LE L EF.QNE SHOUES T..E L RE O MK BSOS

S E G U R O D E N7 I I A
AS MAIS PERFEITAS MODALIDADES DE SEGUROS SOBRE A VIDA HUMANA

A apélice da «<ESPANA — 8. A. COMPANIA NACIONAL DE SEGUROS: estipula e garante :

a) — A indisputabiiidade da apéliee, eobrindo o riseo de morte duma forma absoluta, seja qual for a causa que a motive,
b) — A progressividade do eapital subserito pela apélice, por meio dos seus Bonus Quinquenais de Capital Adicional.

OS SEUS COMPLEMENTARES DE SEGURO SOBRE A VIDA, que garantem:
N A INVALIDEZ DO SEGURADO:

1. — A dispensa eompleta do pagamento dos prémios.

2.» — O pagamente duma renda anual de 12 »/, sobre o eapital subserito pago em mensalidades antecipadas. ]

3. — Morte por acidente: o pagamento do ddbro do capital garantido pela apélice, se a morte do segurado for eausada por
um desastre.

| PECA PROSPECTO ELUCIDATIVO AOS ESCRITORIOS DA COMPANHIA

da

A Mineira de Foscoa, L.

CONECESSTONARILIA
D' E& M\ lj N _(A_\ 5)/»

"ESCRITORIO:
Rua do Bomijardim, Z2Z215-2.°

Telefone 1806
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MOBILIAS MODERNAS
MOBILIAS DFE FESTILOS
CARPETES NACIONAIS

e todos os moveis e adornos

gque sSao necessarios para
tornar o lar interessante &

comodo encontra V. Ex." na

COMPANHIA ALCOBIA

14 RUA IVENS, 1‘4

(ESQUINA DA RUA CAPELO)

 PRECOS MODERADOS

Atencao: Esta casa nao fem |iga<;éio com oufras .do mesmo género



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal
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EMISSOES. PARA PORTUHE L

Hora Comprimentos de onda
| (GRV 2492 m. 12,04 mc/s
1045 NOTICIARIO. ., < ' 5 % sl il ek LI 19,76 m, 15,18 mc/s
- | GRZ 13,86 m. 21,64 mc/s
12,15 \ GRV 2492m. 1204 mc/s
e NOTICIARIO e ACTUALIDADES. ./ GSO 1076 m. 15,18 mc/s
12,30 ' iIRZ 13,86 m. 21,04 mc/s
21,00 , GRM 4211 m, 7,125 mc/s
e | NOTICIARIO e ACTUALIDADES. . \um{ 4175m. 7,19 mc/s
21,15 'GRU 31,75 m; 0,45 mc/s
ORX .30,96 m. 0,00 mc/s
’ 261,10 m, 1,140 mc/s
| 1.500,00 m, 200 mc's

15,30 16,59 m, e 16,64 m,
2245, L_’ll m. 7,}25 mc/s
54 O\ (31,55 m, 09,51 mc/s
S [2402m. 12,04 mc/s

O Noticidrio 4s 24,00 é transmitido também em 30,96 metros (9,69 mc/s)

A BBC deoseja aos leitores da “Cazeta dos Caminhos de Ferro”
o as suas Ex.m™ Familias um Ano Novo muito feliz




