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GAIETA vos

CAMINHOS DE FERRO

Ao iniciar um novo ano de publicacao

OM o presente numero, entra a Gazeta dos Caminhos de Ferro

em novo ano de publicac@o. E o §5.°. Fecharam-se, portanto,

54 anos de trabalho, de luta, de sacrificio e — porque nao confes-
sd-lo com orgulho? —de servico ao Pais.

Durante ésse longo lapso de tempo, tombaram no caminho,
vencidos pela morte, Leonildo de Mendon¢a e Costa, fundador e
primeiro director desta publicacao, e o Engenheiro José Fernando
de Sousa, nosso sequndo director.

Noutra pdgina déste mesmo numero, prestamos a memoria
de Mendon¢a e Costa a nmossa comovida homenagem. No nosso
wltimo nmumero, na passagem do primeiro anwwersdario do faleci-
mento do Eng.° Fernando de Sousa, recorddmos, igualmente, o
nosso sequndo director. Na vida duma publica¢@o como a nossa,
com mais de meio século, hd, forgcosamente, mortos queridos a
lembrar. Désses dois, principalmente, n@o nos poderiamos esquecer,
tanto mais que é a obra de wm e oulro que continuamos, com a
mais ardente fé nos destinos da Pdtria. I essa fé que nos encoraja
para a luta. -

(tazeta dos Caminhos de Ferro, ao entrar no 55.° ano de
publicacao, saiida, efustvamente, o sew ilustre Conselho Directivo,
0s seus colaboradores, assinantes e anunciantes, e aproveita o
ensejo para agradecer a Imprensa de todo o Pais as suas conti-
nuas e inequivocas provas de excelente camaradagem.
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<4 Gazeta dos Caminhos de Ferro {eii
acompanhado sempre com interésse os proble-
mas ferrovidrios, que se encontram estreita-
mente ligados a economia e ao progresso do
pais. Lste facto, afirmado durante uma exis-
téncia tao longa, justifica as saudacoes e home-
nagens registadas néste album. A elas me asso-
¢io, felicitando a direc¢cdo e os colaboradores
da prestimosa revisia.»

FAUSTO FIGUEIREDO

- e e -

«As revistas de assuntos especializados me-
receram sempre a minha admiracdo. Represen-
tam, na maioria dos casos, uma deduag¢do ex-
cepeional por parte daqueles que, com drduo
labor, as manteem, e as quais, muitas vezes,
sacrificam os recursos da propria bolsa.

Atesta-o bem esta Gazeta em mais de 50
anos de existéncia, devolados ao bom combalte
em prol da Institwicdo Ferrovidria. Bem merece
de todos nos, os que andamos ligados a vida
dos Caminhos de Ferro, e ao grande piblico
deve também merecer aplauso e incitamento,
pela devoedo, probidade e inteligéncia com que
esta revista é feita. '

Desejamos-lhe, por isso, um loﬁgo porvir, e
as maiores prosperidades.»

MANUEL PINTO OSORIO




«Diz-se quie 0s Caminhos de Ferro teem d
virtude de capaizonars todos aqueles que, de
qualquer modo, vivem ligados a sua explorag¢do.

Se howvesse diwidas, ndao desapareceriam
elas decerto dos prestigiosos cincoenta anos da
Gazeta, com tdo raro brilho e ndo menos rara
tenacidade e éxito dedicados ao progresso fer-
rovidario ¢»

DOMINGOS FEZAS VITAL

e AR b < g - o -
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«Todos aqueles que servem com entusiasmo
o Caminho de Ferro, e alé mesmo os que por
éle teem apenas simpatia, ndo podem deizar de
saiidar, com alegria e admirag¢do, a (Gazeta
dos Caminhos de Ferro.

As perspectivas da natural evolugdo dos
Caminhos de Ferro, dentro duma indispensd-
vel e econdémica coordenag¢do das transportes,
assequram a Gazeta uma missdo altamente in-
teressante que o sew passado nos dd a garantia
de ser bem compreendida e desempenhada.»

MARIO COSTA

e
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Leonildo de Mendonca e Costa
NO 20.° ANIVERSARIO DA SUA MORTE

M 1 de Abril de 1923 — hd precisamente 20
anos —a <«Gazeta dos Caminhos de Ferro»
cobria-se de crepes com o falecimento do
seu fundador e director Leonildo de Men-

doneca e Costa. O homem a quem esta revista ficou
devendo a sua existéncia e o seu prestigio dentro
e fora de fronteiras, morrera na noite de 22 de
Marc¢o, tendo mantido, a-pesar-de prolongada agonia,
uma notdvel lucidez de espirito. Com a sua morte
desapareceu um dos maiores valores da imprensa
técnica do pafs. E ainda com a mais viva emogao
que o lembramos nesta casa que foi sua e nas colu-
nas desta revista para a qual éle deu o melhor da
sua vida.

Neste niimero, com que comemoramos a entrada
da <«Gazeta dos Caminhos de FFerro» em novo ano
de«publica¢ao, nio podiamos, pois, deixar de pres-
tar a nossa comovida homenagem & memoria do
seu ilustre fundador e nosso sempre saudoso amigo.

Foi um lutador, um homem de bem, um portu-
oués as direitas.

Guerra Maio, que foi um dos seus colaboradores
e discipulos — é éle mesmo quem, orgulhosamente,
o confessa — escreveu, hd 20 anos, a propédsito da
morte do fundador e primeiro director da «Gazeta»
algumas palavras sentidas que, hoje, gostamos de
recordar e reproduzir, porque nos dio a medida
exacta do valor que Mendonga e Costa na realidade
representou e mostram a incompreensio em que
cairam, infelizmente, algumas das suas iniciativas.

196

Guerra Maio, que trabalhou com éle largos anos,
tracou-lhe assim o perfil:

«Durante ésse tempo de contacto com as suas
magnificas qualidades de trabalho, e com o patrio-
tismo que éle punha em todos os seus actos, com-
penetrei-me que ésse homem, que a morte acaba
de levar, podia ter prestado ao Pais grandes e
relevantes servi¢os se o soubessem ter aprovei-
tado.

Mas Mendon¢a e Costa nao foi compreendido!

(O seu senso pritico, a sua largueza de vistas,
podiam ter deixado uma grande obra; o seu patrio-
tismo podia-lhe fer feito marcar um lugar de des-
taque entre os homens do seu tempo.

Viajado, como nenhum outro, Mendonc¢a e Costa
era o portugués que mais percorreu os caminhos
de ferro do Mundo.

Dessas viagens, fortes ligoes podia ter trazido
para o seu Pais, se a nossa malfadada politica dis-
traisse as suas vistas para a vitalidade das questoes
econoémicas.»

Nada tem de exagerado o perfil que Guerra
Maio tracou de Leonildo de Mendong¢a e Costa.

O fundador da <Gazeta dos Caminhos de Ferro»
foi, na verdade, um homem de bem, um trabalha-
dor infatigdvel, um patriota de alto mérito que
podia ter deixado uma grande obra, se os homens
do seu tempo tivessem sabido aproveiti-lo e com-

preendé-lo,
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A Obra Social

dos CAMINHOS de FERRO de

L AT EASOESROC

Mocambique

Coronel de Eng.?

ALEXANDRE LOPES G_ALV_ZQ

_Pelo

tracoes ferroviarias, quer dirigindo cami-

nhos de ferro dos Estados, quer superin-
tendende em caminhos de ferro de Empresas
particulares, no sentido de promoverem o bem
estar do pessoal que empregam.

Quem viaja, um pouco que seja, por essa Furopa
tora, tem ocasido de observar, aqui e acola, mani-
Festagées do interésse que as administracdoes tomam
por éle. Mas estamos em dizer que a obra de ca-
racter social, realisada pela administracdo dos
caminhos de ferro da Colénia de Mogambique,
nédo lhes fica atras, sob certos aspectos.

Os caminhos de ferro da Colénia, que sdo per-
tenca do Estado, medem hoje cérca de 1.300 quilé6-
metros. F.m 1940 davam emprégo a 12.402 agentes,
dos quais 1803 eram europeus, ou equiparados, e
10.559 eram indigenas.

Todo ésse pessoal tem uma assisténcia médica
eficiente, embora seja desejo e aspiracdo de quem
dirige os servi¢os, conseguir muito mais e muito
melhor,

A réde dos caminhos de ferro de Lourengo
Marques ¢ a mais importante das da Colénia, e
Por isso é ela que tem os servicos de saude melhor
Organisados e melhor montados.

O posto médico de Louren¢o Marques dispde
de uma aparelhagem de riios X, completa, da caca
e‘Siemens»; de uma instalacdo de ondas curtas da
C.- G. de Radiologia de Paris; de um aparelho de

latermia «Boulittee»; de instalacdes de raios in-
ffa-vermelhos e ultravioletas «Hanan»; de vibrado-
res «Penestrostal» para massagens elétricas; de

MUITO fazem, por toda a parte, as adminis-

aparelhos de ar quente «Omega»; de oftalmémetros
Giroux, etc., etc. No gabinete do médico-chefe
acha-se instalada uma sec¢do de microscopia bino-
cular de fabricacic «Zeiss».

As ambulancias de socorros a feridos em casos
de sinistros, dispoem do material essencial e a sec-
cdo de farmaéacia estd provida do que é neocessario
para o tratamento dos doentes.

Tudo isto para atender ao pessoal doente, que
nadn precisa de recorrer a aparelhagem do hospital
Miguel Bombarda para ser tratado conveniente-
mente.

O pessoal sio, merece maiores cuidados, se
possivel, para se evitar que adoeca.

Quem viveu h4 uns quarenta anos, atrds em

Pdsto médico de Lourengo Marques — Sala de espera

1Q7
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Lourenco Marques, conheceu as «vilas» Mousinho
e Gorjdo, onde se alojava principalmente o pessoal
do f6g0

A primeira era uma construcido de um s6 pavi-
mento sem condi¢des higiénicas e sem comodida-
des que a recomendassem.

A vila Gorjdo ja tinha melhor aspecto.

Fra um enorme casario com rés do chdo e
primeiro andar, capaz de alojar umas dezenas de
familias. As instalacbes sanitdrias eram porém
igualmente defeituosas e as comodidades para os
habitantes ndo eram muito maiores.

Ambas as «vilas» faciavam a Avenida D. Car-
los, mais tarde cognominada da Reptblica. A sua
proximidade do chamado péantano, ja entdo ater-
rado, mas por forma -defeituosa, concorria, ndo
pouco para agravar o mal. A visinhanca do ma-

tadouro ndo era menos nociva.
A vila Gorjio foi construida por Carlos Albers,

que foi para o caminho de ferro de Louren¢o Mar-
ques e até para a cidade, um grande nome, como
antes dele havia sido e major Araujo que acom-
panhou a evolug¢io do caminho de ferro desde as
suas origens, tendo-se defrontado com os emprei-
teiros da construcio, que nido pequenos embaragos
causaram a administracio do Estado, culminando
numa arbitragem que nos abstemos de criticar e
que nos levou o melhor de 750.000 libras.

O Govérno teve de pagar duas vezes a linha.

Pagou-a ao empreiteiro. e pagou-a novamente
em consequéncia da arbitragem, ao empreiteiro Mac
Murdo, por intermédio do Govérno dos Estados
Unidos que impoz a arbitragem, ndo para se saber
se a reclamacdo era fundada, mas tdo sémente
para se fixar o quantitativo da indemnizagdo a
pagar a Mac Murdo.

Mas tudo isso passou, e, felizmente, o rendi-
mento do caminho de ferro e do porto que lhe esta
ligado, e que a ter vingado a concessdo porventura
a estas horas estaria ainda enfeudado ao celebrado
empreiteiro, ou aos seus sucessores, tem dado para

cobrir os formidéaveis prejuizos, entdo sofridos.
* ¥ ¥

Tem a administracas tido a sorte de ser dirigida
por homens experimentados e de grande saber,
como Anténio José de Araujo, Carlos Albers e
Lisboa de Lima, para s6 falarmos dos mortos.

Lisboa de Lima ao assumir a direc¢dao do ca-

minho de ferro, levava instru¢des para construir

edificios para conveniente alojamento do pessoal.
F, conseguio ainda fazer habitagdo para os chefes

do movimento, de tracgdo e oficinas e de via e obras.
‘Mas as condigdes modificaram-se rapidamente,

e éle préprio, que vivia em casa do Estado, ao lado
da velha estacdo do caminho de ferro, feita de
madeira e zinco, ndo por direito expresso em di-
ploma legal, mas por tradicio sempre respeitada,
vio-se forcado, nos dltimos tempos em que dirigio
o caminho de ferro, a pagar renda da casa que

O Q
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habitava., A larga autonomia de facto ia ceder
o passo a autonomia de direito, ainda titubeante
e evoluindo em meio social ja4 muito perturbado.

A verdade é que a casa fazia parte do venci-
mento do director, qualquer que éle f6sse, embora
nao estivesse assignado em diploma legal, porque...
até entdio nao tinha sido julgado necessario. E
para o obter entdo, era demasiado tarde. E, a pro-
pésito, lembra-nos um episédio passado com Tei-
xeira de Sousa, ministro da Marinha e Ultramar.

Quando discutia com o director geral dos ca-
minhos de ferro os vencimentos do caminho de
ferro de Lourenco Marques, verificou que o seu
director tinha um vencimento de seis contos en-
quanto que o director das Obras Pdblicas s mente
recebia trés.

F, quiz por isso reduzir os vencimentos daquele,
dizendo que tinha quem servisse o lugar pelos 3
contos. Retorquio-lhe o Director Geral que lhe
arranjava até quem o dirigisse por menos, mas
num ou noutro caso, a eficiéncia da administragdo
ficaria a responsabilidade do ministro. Ele, direc-
tor seral dos caminhos de ferro Ultramarinos, nao
se responsabilisava pelos trabalhos dos directores
baratos! _

O facto repetio-se mais tarde quando Ayres
d’Ornellas foi ministro da Marinha e Ultramar,
no govérno de Jodo Franco.

Ayres d’Ornelas mexendo nos vencimentos do
pessoal do caminho de ferro reduzio os honorarios
do Eng.° Adjunto do porto e o resultado foi &ste

abandonar o lugar.
| ¥ % ¥

Mas voltemos ao problema social do caminho
de ferro de Lourengo Marques.

Como os funcionarios ao cabo de uma vida de
trabalho esgotante tinham, quando tinham, uma
reforma mais que modesta, o F:ngenheiro Sa Car-
neiro criou-lhes um Monte Pio que impedio que
caissem na miséria muitos dos seus subordinados.
Dificil era entdo fazer o tempo de servigo ins
dispensavel para a reforma por inteiro. E. muitos
daqueles que teimavam. em consegui-lo ficavam
no caminho, ceifados pela parca implacavel.

Mais tarde, a autonomia firmou-se, e o actual
director do caminho de ferro, o major de Enge-
nharia Pinto Teixeira que na Colénia tem desem-
penhado papel de assinalado relévo, conforme Sua
Ex.* o actual Ministro das Colénias em varios
discursos nela realisados reconheceu, tem realizado

uma obra social digna de ser posta em destaque.
¥ % »
Permitindo o diploma organico do caminho de

ferro, que a administragdo subsidie o ensino téc-
nico do seu pessoal, foram criados, ao abrigo dessa
disposicio legal, escolas para aprendizes, aulas
para telegrafistas e uma vez criada a Escola Téc-
nica Sa da Bandeira, muitos rapazes se matricula-
ram nela, subsidiados pelo caminho de ferro.
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A aula de telegrafia tem dado os mellores
tesultados. Além disso os chefes téem liberdade
para organizar dentro dos seus servicos, 0 ensino
técnico do pessoal;, que lhes esta adtricto.

O pessoal é submetido a concursos, quer para
a admissdo, quer para a promocao, o que tem dado
dptimos resultados; criando-se um escol notavel.

A administracdo publica um Boletim Técnico
para instruc¢do do pessoal de Via e Obras; de
Trac¢do e Oficinas, e de Movimento.

Em Louren¢o Marques existe para o pessoal
uma magnifica biblioteca. Este tem a faculdade de
requisitar livros para estudo, e para leitura re-
creativa.

O caminho de ferro, como tantos outros, esti-
mula as iniciativas do pessoal, convidando-o
anualmente a apresentar sugestdes que sdo devi-
damente apreciadas e estudadas.

E.stas sugestoes dizem respeito ou a melhor
organiza¢do dos servicos, ou & reducido das despezas
e maior eficiéncia dos servicos, ou ainda ao aper-
feicoamento do material,

Conquanto ndo tenham sido grandes os resul-
tados até hoje colhidos, em todo o caso algumas
sugestdoes teem ja sido premiadas e aproveitadas.

A administra¢do criou um Club ferroviario com
séde em Lourenco Marques, e com delegagGes em
todos os outros caminhos de ferro. Este Club tem
exercido notavel influéncia no desenvolvimento

fisico, moral e intelectual do pessoal.
O pessoal pratica todo o género de desporto.

Joga o basketball, o tenis, o box, o futebol, o
ping-pong, etc. |

Os desafios entre o pessoal ou com grupos de
pessoal estranho sdo por vezes sensacionais. O Club
dispGe da taga Salazar, a maior taca de todo o
Império Ultramarino. '

A ginastica é obrigatéria para todos os apren-
dizes e para os filhos dos empregados.

O Club acha-se instalado num grande e mag-
nifico edificio, como se depreende da gravura pu-

blicada,

‘Projecto da séde do Clube Desportivo Ferrovidrio

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

BAIRRO FERROVIARIO

Como as instalacoes da vila Gorjio nao fossem
susceéptiveis da melhoria indispensével, resolveu a
Direccio empreender a constru¢do de um grande
bairro operario; que localisou ao quilémetro 12 do
éaminho de ferro de Marraquene.

Eiste bairro, que é uma como que cidade em minia-
tura, dispoe de todas as condi¢des higiénicas. Belos
arruamentos tracados a régua ; excelentes avenidas;
casas com amplos quintais e jardins, tudo cuida-

dosamente disposto.
Ao centro uma casa de retinido, biblioteca, «bar»,

refeitérios, ete.
Cremos que vai também ser dotado com Igreja.

A exposi¢dao do bairro voltado ao sudeste,
com vista sobre a baia & qual fica sobranceiro, é
excelente. Ali encontrard quando completo, aloja-
mento grande parte do pessoal europeu.

Para o pessoal superior estdao projectados tam-
bém edificios dentro da cidade, nas visinhancas da

administracdo como se faz mister.
Nos outros caminhos de ferro téem-se cons-

truido instala¢Ges semelhantes.

Nampula, capital da provincia de Niassa é bem
uma vila do caminho de ferro. A maioria das cons-
trugoes que actualmente ali existem pertencem ao
caminho de ferro e foram feitas para alojar o seu

pessoal, ou para instalar os seus servicos.
alojamento do pessoal que faz servico ao

longo das linhas férreas tem merecido especial
atenc¢do. Por éle tem sido construidas casas moder-
nas, higiénicas, dotadas de todo o conférto exigido
pelo clima.

Que diferen¢a entre o que hoje existe e o que
existia ha 30 anos!

E, que mudangas no modo de ser e nos habitos

do pessoal do caminho de ferro!
Vem a propésito contar um episédio acontecido

com um funciondrio da administracio da antiga
administracio dos caminhos de ferro do Transval
e Oranje conhecida em Lourengo Marques pelo

nome de Csar. (central South African Railways).
Notou o funcionério que as casas dos capatazes

ao longo da linha voltavam, fodas, as costas a li-
nha, em lugar de lhe mostrar a frontaria, como

lhe parecia natural. E preguntou a razdo do facto,
O director, que o acompanhava, sentiu-se um

pouco embaracado com a sua explicagio mas,
enfim, teve de a dar. F. entdo disse ao seu colega
que o pessoal era muito cioso dos seus créditos de
gente asseada. E. receioso de que um discuido no
arranjo da casa que pudesse motivar reparos aos
passageiros dos combdios, preferia voltar-lhes as
costas para ndo verem o que éle fazia!

F.sses receios desapareceram. F, hoje téem casas

até luxuosas.
FE. até os negros dispoem de boas acomoda¢des

e de «compounds», onde nado falta nada, nem as
bebidas... as vezes.
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Resumo das ilhas descobertas e redescobertas

pelos navegadores portugueses no Oceano [ndico

Ilha de Socotord — Ao largo do Cabo Guardafui.
Descoberta por Anténio Saldanha em 1503. Tristao
da Cunha esteve 14 em 1507, e Diogo Pereira ji 14
- tinha estado em 1504, (Diciondrio Geogrifico de Tito
de Carvalho.)

llhas de Pemba e Zanzibar.— Foram descobertas
por Afonso de Albuquerque, em 1503, tendo saido de
Lisboa a 6 de Abril, com trés naus, sendo capities
Pero Vaz da Veiga e Duarte Pacheco, (Costa Lobo
e I. C.). Anténio Saldanha, redescobriu-as em 1504,
(J. F. M. José Ferreira Martins). Ilhas Almirantas,
Descobertas por D. Pedro de Mascarenhas, de volta
da India em 1525. (Gaspar Correia, Lendas da [ndia),
Buillet diz em 1545. Sdo hoje inglésas. /lhas Seixelles.
Foram descobertas por Diogo Fernandes Pereira, em
1507 (St.* Apolénia) (J. F. M.). llhas das Chagas. Des-
cobertas pelos Portugueses em 1525. Mascarenhas
esteve 14 em 1545 e chamou-lhes Ilhas do Cerno,
(Lendas da India). (1. C.) /lhas Mascarenhas. Foram
descobertas por D. Pedro de Mascarenhas de volta da
[ndia em 1525 (idem). Entre elas h4 as ilhas Mauricia
ou de Franga e ilha de S. Diniz, chamadas pelos fran-
ceses Ilha de Reiinido e Ilha de Burbon. (idem). /lha
de S. Lourengo ou de Madagascar. Foi conhecida no
século XIIT por Marco Polo. Segundo Gaspar Correia
nas Lendas da [ndia foi descoberta a primeira vez por
Diogo Dias, piloto de Pedro Alvares Cabral, em 1500,
que lhe deu o nome de S. Lourengo por a ter visto
no“dia desse Santo. Depois em 1506 D. Francisco de
Almeida e D. Lourenco de Almeida, com a sua
esquadra que saira de Lisboa em 1506, a 23 de Margo,
com 14 naus e 8 caravelas, comandadas por D. Fer-
nando de Ega, Lourengo de Brito, D. Alvaro de
Noronha, Pero Ferreira, Vasco Gomes de Abreu, Jodo
da Nova, Lopo Soares Henriques, Sebastido Sousa,
Diogo Soares, Lopo Gongalves, redescobriram-na nésse
ano. Perto, Jodo da Nova descobriu a ilha do seu
nome, Ruy Pereira Coutinho e Ferndo Soares também
redescobriram em 1500 a costa Este da Ilha, e Jodo
Gomes Abreu a costa Oeste da mesma. Albuquerque
também tocou nas suas costas em 1507, Tristio da

Cunha e Ruy Pereira Coutinho visitaram a costa Oeste,
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e o extremo norte no mesmo ano, e Diogo de Se-
queira em 1508 (Costa Lobo, I. C. e J. F. M.). O seu
porto principal tem o nome portugués de Diogo Soares
que erradamente chamam em espanhol Diego Soares.
Os descobridores foram quisi todos por lugares dife-
rentes. Os franceses, estabeleceram-se na ilha em 1642,
Nés ndo tinhamos 14 ingeréncia oficialmente. /lkas
Querimbas. Conhecidas dos portugueses desde 1510,
A ilha principal /bo teve de seu inicio uma povoagio
portuguesa. Servia de agudda 3s frotas da India e para
a India, Construiram-se 14 dois fortes pequenos, e um

" grande, conservados, como as ilhas em nosso poder

até hoje (J. F. M.). llha de Mogambique. Pequena ilha

sObre um coraleiro calcireo, antiga Capital da Pro- -

vincia déste nome. Descoberta por Vasco da Gama, em
1497 na sua primeira viagem a [ndia. A sua grande forta-
leza, igreja e hospital, foram feitas por Duarte de Melo
em 1527, (I. C.) Ilhas do Bazaruto. Ilhas perliferas, na
costa sul de Sofala. Anaya descobriu-as em 1505. Perten-
ceram a drabes portugueses até 1885, data em que o Go-
vérno tomou posse delas, Em nimero de 4, tendo uma
um forte e a vila principal, (Diciondrio geogrifico de
Tito de Carvalho). (I. C.) /lhka de Ormuz. Foi descoberta
por Afonso de Albuquerque, em 1503 e conquistada
por €le em 1514, na entrada do Golfo Persico. Perdida
pelos portugueses em 1621. Albuquerque fez 14 uma
grande fortaleza com fosso que enchia de dgua do
mar na maré alta, a que chamou cava, e na parede
mandou escrever a seguinte legenda: «Se algum ini-
migo vires surgir abre a cava e deita-te a dormir».
Tao inexpugndvel a considerava, Albuquerque que
vinha de Lisboa na armada de Tristdo da Cunha, ficou
no cruzeiro aribico com seus 6 navios em vigildncia
ao Mar Vermelho, Seguiu por Calate, Curiate, Mas-
cate, Suez e Orfagdo, que vem A obediéncia do Rei
de Portugal. De Orfagdo segue para Ormuz, que
assaltou e em cujo porto entrou. O Rei entrega a Ci-
dade em 24 de Outubro de 1507. Em 1514 Albuquerque
constroe a fortaleza de Ormuz, que em 1619 foi perdida
por um inepto, ou comprado governador, ndo ter aberto
a cava. Chamava-se fortaleza Nossa Senhora da Vitéria.
(Como se perdeu Ormuz, por Luciano Cordeiro). /lhas
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de Baharein. Situadas no mesmo Golfo, Descobertas
pelo mesmo; pertenciam ao Sultio de Ormuz subor-
dinado a Portugal. Foram depois livres dos piratas,
pelo portugués Anténio Correia, que por isso o Sultao
lhe deu o titulo de conde de Baharein, titulo que se
tem conservado até hoje na sua familia. (I. C.). llha
de Kishm ou Queixome (a2 portuguesa). Situada 2a
entrada do mesmo golfo, foi também descoberta por
Afonso de Albuquerque, em 1503 e mais tarde em
1621, fortificada debaixo de fogo contra persas e
ingléses, por Ruy Freire de Andrade, e perdida para
nés nesse ano. Mais adiante descreveremos éstes dois
combates de Ormuz e Kishm, (Como se perdeu Ormuz
por Luciano Cordeiro). llha de Diu. Cedida aos por-
tugueses pelo Rey de Cambaia, em 1535, o qual permitiu
que logo ali fizessem uma fortaleza. Fundou-a o Gover-
nador Nuno da Cunha, (Anais da Marinha Portu-
guesa e I. C.). Mascarenhas reforgou a fortaleza em
- 1539, Tudo foi devido a batalha contra os Rumes em
1509 que nés vencemos (I. C.) e adiante descreveremos.
Ilha Angediva. Descoberta por Vasco da Gama na
volta da sua primeira viagem a [ndia (J. F. M.). For-
taleza feita por D. Francisco de Almeida, em 1500
(idem). Fica na costa de Guserate. llhas Maldivas.
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D. Lourengco de Almeida arribou a estas ilhas em
1507 (I. C.), Jodo da Silveira redescobriu-as em 1517-
-1518 (Lendas da fndia, Enciclopedia Britinica, Dicio-
nario Tito de Carvalho, Carlos Bivar). Fortaleza feita
por Jodo Gomes Cheiradinheiro, em 1520 (J. F. M.).
Um dos reis das Maldivas casou com uma portuguesa
e foi baptisado em Goa (idem). Hoje é possessan
inglésa. ' ¥

Ilhas, Laquedivas. Descobertas por Vasco da Gama
na volta da primeira viagem 2 {ndia em 1498 (Dicio-
nario de Tito de Carvalho). José Fernandes de Melo
redescobriu-as em 1503 e Simdo Andrade esteve 14 em
1511 (Carlos Bivar).

Ilha de Ceyldo. Foi descoberta por D. Lourengo
de Almeida, filho ou sobrinho de D. Francisco de
Almeida, em 1505, outros dizem em 1507 (Gaspar
Correia e I. C.). D. Lourengo p0s nela um padrao em
Colombo, em 1506 (]J. F. M.). Os portugueses deram-
-lhe o nome primitivo de Taprobana. Foi perdida em
1603 para nds pelos Holandeses, e depois passou aos
Ingléses em 1696 (idem). llhas Nicobar. Na Baia de
Bengala. Descobertas por Gongalo Pereira e
Lionel de Lima, em 1529 (Lendas da {ndia e Carlos
de Bivar).

Resumo das ilhas descobertas e redescobertas

pelos portugueses no Oceano Pacifico

No Arquipelago da Sonda.— Ilha de Samatra ou
Sumatra. Descoberta por Anténio de Abreu, Fran-
cisco Serrao e Simiao Afonso com Afonso de Albu-
querque, em 1511. Também asseveram que foi desco-
berta por Lopes Sequeira, em 1500, (Reparaz filho e
Manuel Heleno «Descobrimentos maritimos portu-
gueses»), De um lado estd no Oceano [ndico. /lha de
~ Java, Foi descoberta por Afonso de Albuquerque, em
1511, Angoulevent diz que os portugueses sé nela
desembarcaram em 1523, no pérto de Djampara. Con-
quistada em 1596 pelos holandeses (idem, idem). De
um lado estd no Oceano Indico. /lha de Borneo. Des-
coberta por Afonso de Albuquerque na sua ida para
Malaca, em 1511, como jd ficou escrito. Redescoberta
Pelos portugueses, em 1521. Perdida em 1604, (Jaspar
Correia, Joao de Barros, Castanheda e Damido de
Goes). lihas de Pedir e Pacem. Pequenas ilhas des-
Cobertas por Lopes Sequeira, em 1500 (idem). /lha

das Flores, Descoberta por Anténio de Abreu, em

1511 (idem). Jtha da Nova Guiné. O grande navegador
Anténio de Abreu quando seguiu com Francisco
Serrdo e Simiao Afonso em seus navios, descobriu a
Nova Guiné que, mais tarde, foi redescoberta por
D. Jaime de Meneses, em 1526 e por Jodo Fogaga,
€m 1528. Anténio de Abreu encontrou depois do
estreito da Sonda a Jiha de Solor, em 1511 e pequenas

ilhas proéximas. Solor foi mais tarde fortificada em
1596 (Garcez Lencastre, boletim da A. G. C.). Afonso
de Albuquerque enviou para esta ilha, que foi nossa
até hd pouco, frades Franciscanos, que nela se estabe-
leceram em catequese, e para se defenderem dos indi-
genas, que os queriam trucidar, construiram uma
tranqueira, pequeno forte, e ali viveram muitos anos,
Um destes frades Anténio Taveira, meteu-se num
pequeno Barco indigena de vela e balancim, e tendo
conhecimento de outra ilha perto, descobriu a /lka
de Timor onde foi bem recebido pelos naturais, em
1515 (I. C., Garcez Lencastre, Boletim, idem. J. F. M)
diz que Fr.© Antdnio Taveira s6 foi 14 em 1561. llhas
Celebes. Foram descobertas e ocupadas por pilotos
portugueses em 1512, Macassar é sua capital. (Gaspar
Correia e idem). llkas Filipinas. Descobertas por
Ferndo de Magalhdes na sua grande viagem i volta
do mundo, j4 mencionada, em 1521. Ilha de Mindanau
uma delas foi descoberta por outro piloto portugués,
no mesmo ano (Edgar Prestage). Jodo Vaz Torres,
piloto portugués ao servigo da Espanha, redescobriu
em 1606 a Nova Guiné, Celebes, Molucas e Manila
nas Filipinas. (Clement Markman). /lkas do Maluco ou
Molucas, Descobertas por Anténio de Abreu, Fran-
cisco Serrdo e Simao Afonso, em 1511. Entre elas a

~ilha do Aro foi descoberta e habitada por Martim
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Afonso de Melo (I. C.). A Ilha de Ternate, uma das
mais importantes, foi capital e teve conventos e pald-
cios no tempo de Anténio Galvado, seu governador, e
teve uma fortaleza feita por Anténio de Brito, em
1522 (Reparaz filho em I. C.)). Estas ilhas foram com-
pradas 2 Espanha em 1520 por 350:000 ducados de
oiro, por causa do Tratado de Tordessillas que as
colocava do lado da Espanha (Borges de Castro «Tra-
tados»). Jodo Vaz Torres redescobriu as Molucas em
1606. (Clement Markman, «The voyages of Queiroz»
Hakluty Society) Amboino é uma das maiores ilhas
que descobriu Antdénio de Abreu, em 1512 (I. C.).
Ilha Formosa. Descoberta pelos portugueses em 1510
ou 1512 a Norte das Filipinas. Anténio de Brito com
Gomes Sequeira, como piloto, foram a esta ilha em
1525. (I. C.) Ilhas Marianas ou dos Ladrdes. Desco-
bertas pelos companheiros de Ferndo de Magalhaes,
em 1521 (Viagem deste navegador). Anténio de Faria
redescobriu-as em 1541 (]J. F. M.) /lhas Carolinas. Des-
cobertas por Vila Lobos, algarvio, piloto ao servigo
da Espanha em 1543 (Roteiro de Calderon). Pelo piloto
portugués Jodo Fernandes que deve ter sido um segundo

piloto da armada de Ferndo de Magalhaes, as /lkas da

Nova Zelandia foram descobertas em 1521 (viagem
deste navegador). /lhas Jodo Fernandes. Foram desco-
bertas pelo mesmo na mesma viagem. (idem). /lhas
Sandwiches ou Haway. Dascobertas ou visitadas pelo
piloto de Vila Lobos, Jodo Caetano, portugués, 100
anos antes de James Cook, que passa por ter sido
seu descobridor, segundo o roteiro de Calderon, de
Bircelona, escrito em 1626, Os jornais Hawaianos
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dizem que Jodo Caetano foi o descobridor destas ilhas
e nelas encontrou armas e pegas de artilharia, com as
armas de Portugal, 14 deixadas, por um navio por-
tugués, e deu-lhe o nome de ilhas da Meza, porque?
(Anténio Ferreira de Serpa). llha da Tasmania ou
Terra de Van Diemen. Em 1583 pilotos portugueses
com Jan Van Linchoten, em navio portugués, desco-
briram esta ilha (vide José Maria Rodrigues, «A Aus-
trdlia descoberta pelos portuguesesr). llkas Novas
Hebridas ou Austridlia do Espirito Santo. Arquipe-
lago descoberto por Pedro Fernandes Queiroz, piloto
portugués ao servico da Espanha, com Jodo Vaz
Torres, portugués e piloto seu companheiro, em 1605.
(Jaime Cortezdo «Expansdo dos portugueses &», Cle-
ment ' Markman» Viagens de Queiroz). Illhas do
Arquipelago da Sociedade. Tahity. Descobertas por
Queiroz em 16006 (idem, idem).

Foram estas em resumo as ilhas descobertas ou
redescobertas pelos pilotos portugueses, nos Oceanos
indico e Pacifico.

De todas estas ilhas devido a4 batalha de Alcacer
Kebir e suas conseqiiéncias, como foram os 60 anos
do dominio espanhol e comecgo de exploragdes mari-
timas dos franceses, ingléses e holandeses, e devido a
Espanha ndao nos dar meios para nos defendermos e
ao estado de abatimento e pobreza, em que o dominio
espanhol nos deixou, hoje apenas nos pertencem de
todas elas, as /lhas Querimbas, a de Mogambique e seu
interior, as ilhas de Bazafufo, a ilha de Diu e metade
da ilha de Timor. Mas fomos nds que todas elas
demos a conhecer ao mundo civilizado e 4 Europa.
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Descarrilamentos

tadas, & impossivel evitar que descarrilem os com-
béios quando hajam acidentes, os quais, felizmente,

nio sdo de grande freqiiéncia.
Porém, em compensaciio, nas linhas de um s6 rail néo
pode haver descarrilamentos, ainda que os combéios atinjam
velocidades superiores a 200 quilémetros a hora, e isto em

virtude da sua especial disposi¢io.
- A aproximadamente tanto como um cavalo e muito

menos do que vivem o elefante, o corvo e outros ani-
mais de longa vida.

Na Inglaterra, as locomotivas dos expressos vivem vinte
e cinco anos. Idéntica duraciio alcancam as dos combobios
ordindrios de passageiros. As dos combéios de mercadorias
resistem vinte e sete a vinte e nove anos e as dos combdios
de manobras, em geral, mais de trinta anos.

Nos Estados Unidos o limite da vida das locomotivas é
apenas de dezasseis anos para as dos combdios de mercado-
rias, de dezo6ito para as dos expressos, de dezanove para os
combéios ordindrios de passageiros e de vinte e dois anos
Para as locomotivas dos combodios de manobras.

Mas deévesse considerar que, em média, e em dezoito anos
de vida activa, uma locomotiva norte-americana percorre
dois milhdes de milhas, ou seja mais do dobro do que per-
corre uma locomotiva inglesa em todo o seu tempo de ser-
Vigo,

Em Franea as locomotivas vivem, geralmente, vinte e
Nove a trinta anos — isto, evidentemente, em tempo normal
— talvez por.trabalharem menos ou porque o elima seja mais
favorgve) para o complicado mecanismo désses potentes
engenhos andantes.

N AS linhas de dois carris, as que s#o geralmente adop-

A vida das locomotivas

locomotiva, monstro de aco, orgulho do homem, vive

Venda de bilhetes por calibre

evitar discussdes entre os passageiros e osagentes
’ das companhias ferrovidrias, pozse junto das bilhe-
tel.l‘aa uma travessa por baixo da qual se fazem passar as
‘riancas quando viio com elas adquirir os bilhetes.
86 as que nfio chegam a 122 centimetros de altura podem
Pagar os bilhetes a meio preco.

N OS caminhos de ferro da Pensilvinia e com o fim de

Um colossal transportaddr aereo

UMA das mais importantes regides florestais situadas

ao Norte da Suécia comecaram em Junho de 1942 a

! instalar um cabo aéreo que, pela sua extensdo, serd o

‘mais comprido do mundo, pois se estenderd num percurso
de 96 km,,

Destina-se ao transporte de materiais e prevé-se um tra-

TP P uffo‘ida
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fico tdo intenso que serdo necessirias 1:600 vagonetas, as
quais carregario e descarregardo automaticamente, economi-
zando assim bastante pessoal e reduzindo o tempo dos tra-
balhos.

Caleula-se que, em Setembro do corrente ano, ja esteja
em plena laboracdio essa linha aérea, destinada a um trafico
muito intenso. :

O custo desta obra colossal foi orcamentada em treze
milhdes e meio de cordas, ou seja, na nossa moeda, cotando-as
a 5%84,5, a bonita quantia de {rinta e oito mil novecentos e
sete contos !

0 primeiro correio aéreo

o primeiro servi¢o aéro-postal. Contudo, as antigas

erénicas chinesas revelam que, no tocante a correios
pelos ares, lhes levou dianteira de mil anos um filho do
Celeste Império, com a tinica diferenca de que, no século XX,
o carteiro é um aviador, e, naqueles tempos bem remotos,
fez ésse servigo um ganso bravo.

Diz-nos a lenda que o Imperador da China enviou um
embaixador com determinadas ordens para certo chefe tar-
taro; mas éste, nfio s6 desprezou as ordens do seu chefe
supremo, como ainda aprisionou o mensageiro e o fez pastor
dos seus rebanhos.

O pobre embaixador assim degredado e vexado, passou
muito tempo no campo, até que um dia apanhou um ganso
silvestre e lembrou-se de lhe atar a um pé uma carta con-
tando o que lhe sucedera.

O ganso formou o voo para o sul, e, por casualidade, foi
morto nos jardins do palacio pelo préprio Imperador, o qual
leu a carta e tratou logo de libertar o seu emissario enviando
os precisos refor¢os nlio s6 para o libertar como ainda para
castigar o chefe rebelde.

G ABAM-SE os ingleses de haverem estabelecido no mundo

0 aguecimento das locomotivas por meio da turfa

= XTRACTAMOS duma publica¢iio com mais de quarenta
= anos as seguintes linhas que ndo deixam de ser
curiosas, por focarem um dos mais palpitantes facto-
res da actualidade — o combustivel :

«Em face da verdadeira penfiria de combustivel
de que se sofre, especialmente em toda a Europa,
nfio podia escolher-se melhor ocasidio para tentar
utilizar alguns combustiveis, dos considerados po-
bres, que até hoje se desprezaram quési completa-
mente, pelo menos para usos industriais.

E assim que, em virtude da lenha e da nafta
haverem sofrido igualmente uma grande alta de
preco, se acaba de experimentar na Riissia o aqueci-
mento das locomotivas por meio de turfa ('), na linha

(') Turfa — Espécie de hulha de formaciéo recente, de ecbr escura,
leve, esponjosa, produzida por matérias vegetais corbonizadas, Turfa dos
pintanos, Carviio de turfa, ;
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chamada caminho. de ferro Nicolau. E claro que se
empregam briquettes de turfa depois de convenien.
temente séeca, a-fim-de se lhes extrair a maior parte
da humidade.»

0s caminhos de ferro britinicos no México

caminhos de ferro ecom interésses ingleses entabola-

ram negocia¢des com o Govérno mexicano para se
estabelecer uma linha férrea entre os seguintes pontos do
México: da cidade do México a de Vera Cruz; de Oaxaca a
Via Augusta e de México-Cidade a Oaxaca-Cidade, passando
através de Puebla, Tehumacau, Tomellin e Necaxa.

A forca eléetrica para a energia a utilizar nessas linhas
serda fornecida pela estacdio de Necaxa-Cidade, pertencente a
Companhia Mexicana de Electricidade, de onde é imﬁurtante
accionista a Companhia dos Caminhos de Ferro do México.

Embora seja esta informacfo de fonte autorizada, — diz
0 Financial News — nio é, todavia, de eardcter oficial.

O no prineipio do corrente ano a Inglaterra, vindas dos
Estados Unidos da América, algumas locomotivas de
grande poténcia e destinadas a imediata utilizacio.

Tais maquinas podem rebocar a grande velocidade com-
boios de mais de 1:000 toneladas (') e sfio, além de potentes,
solidas e muito elegantes.

A primeira destas locomotivas chegou a Inglaterra em
11 .de Janeiro do correhte ano e foi pilotada pelo Ministro
dos Caminhos de Ferro e Transportes que, antes da ceri-
monia da entrega, recebeu explica¢des de ordem técnica,

dadas pelo coronel Normam Pyan, Chefe Geral dos Trans-
portes dos Exércitos Americanos.

8 EGUNDO informou recentemente o Finanecial News, 08

+ Novas locomotivas americanas

The Illustred London News informa que chegaram

VIADUTOS

0 maior viaduto da Alemanha

—= 0 da linha de Solingen-Remscheid, que serve um dos
[ centros mineiros mais importantes da Alemanha.
Este viaduto, de 492 metros de comprimento, é
inteiramente de ferro. O tramo central é formado por um
arco elitico que se apoia em dois pilares rectos. A sua eurva
é de 167,740 e a maior altura é de 105 metros sébre o fundo
do vale. Os outros tramos, em niimero de seis, sfio sustidos
por pilares rectos que assentam sobre enormes blocos de
granito.

O péso total do ferro que se empregou na sua construc¢iio
qu de 4.100 toneladas e o volume de eimento para suportar
os pilares foi de 13.080 metros cibicos.

A montagem do tramo central exigiu a construcio de
uma ponte de servigo, elevada a 30 metros sobre o solo.
O mundo encontra-se situado no caminho de ferro de

Antofogasta, na Bolivia, e atravessa o vale do rio de
Loa, na regidio mais elevada dos Andes.

Esta estabelecido a uma altura de 3.000 metros acima
do nivel do mar e as condi¢des em que se verificou o tra-
balho de construcidio foram bastante originais. Cita-se, como
exemplo:

A parte metdlica no eixo da qual se acha colocada a via

inica, opoia-se sobre sete pilares, de alturas varidveis, de
um outro lado do vale que deve transpor-se e formada cada

e

Um viaduto a grande altura

viaduto considerado ecomo sendo o mais elevado do

s 00
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de quatro colunas unidas entre si nos planos horizontais
por paralelogramos, e nos planos das faces inclinadas por
eruzes de Santo André. -

Um reldgio muito interessante

de aturados trabalhos, um relogio que esteve na

Exposi¢io de Chicago, onde mereceu a mais viva e
intensa admiragdo, pois mostrava uma gare com todas as
suas dependéncias.

Na parte que representa a esta¢dio estdio as<entes as vias
férreas com os aparelhos para sinais, para agulhas e tam-
bém um guindaste para locomotivas.

Na ciipula da torre central da gare acha-se um mostrador,
dando a hora local. '

Os relogios das torres laterais mostram, um a hora de
Nova Iorea, o outro a hora de Pequim. Em cada 15 minutos
a gare come¢a a animar-se; o empregado de telégrafo da o
sinal de que a via estd livre, as portas do edificio da esta¢lio
abrem-se e todos os empregados ocupam 08 seus respectivos
lugares depois do que se ouve o silvo da locomotiva e para
um combdio. Os empregados encarregados désse servico
aparecem para se assegurarem, com os martelos, se os eixos
estio em bom estado para o andamento. Em seguida a um
novo sinal o combdio pde-se novamente em marcha e tudo
desaparece até que decorra um novo quarto de hora, para
que o movimento de todo éste jogo se anima outra outra vez:

l IM relogoeiro de Varsovia terminou, depois de seis anos

A traccdo electrica

HICAGO é a cidade que tem a maior réde de carros

C eléetricos, pois ja no ano de 1903 contava 1.619 quilo-

metros. A seguir em ordem decrescente veem as cida-

dades Brooklin, Filadélfia, Nova Yorca, Berlim, Londres,
Paris, Viena e Lisboa.

0 pessoal ferroviario

way magazine o numero de pessoas empregadas nos

ES EGUNDO uma estatistica publicada pela revista Rail-
servicos de caminhos de ferro, em todo o mundo,

ascende a mais de seis milhdes de individuos. S6 na Europa

contam-se mais de 3.300.000 ferroviarios.

A volta ao mundo por varios elementos

Berlim os resultados dos seus cidlculos relativamente
a0 tempo necessario para um homem, caminhando
sem cessar, dar a volta ao mundo.

Seriam precisos 428 dias (o que achamos demasiado
pouco, para tdio formiddvel emprésa) e acrescenta que um
expresso faria o mesmo trajecto apenas em 40 horas, o som
em 29 horas, um tiro de pe¢a em 19 horas, a luz num décimo
de segundo e a electricidade em pouco menos que um décimo
dessa mesma fraccio.

l IM matematico alemo participou a uma revista de

(') Para que se possa fazer uma simples idea da poténcia destas loco-
motivas estabelece-se um paralelo, por exemplo, com o combéio ripido do
Porto que, eom seis carruagens e um forgio reboea, aproximadamente,
eédrea de 300 toneladas.

Yexandref
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LANIFICIOS
Fornece as melhores fazendas para Fatos, Vestidos e Agasalhos, A PRECOS DE CONCORRENCIA

Vendas aos Alfaiates e Retalhistas

Recomendado

COVILMHA

B TETRE

Aceito Agentes

A Batista da Sima—Covilad

(Da Qazeta dos Caminhos de Ferro, 1 de Abril de 1893)
IR

Comissdo de caminhos de ferro da Sociedade de
Geographia de Lishoa

Reuniu no dia 24 esta commissio, sendo presidente o
SI. engenheiro Espregueira e secretarios Mendonga e Costa
€ 0 sr. Proenca Vieira.

A ordem da noite era a eleiciio das sub-commissdes vo
tadas na sessiio anterior, sendo uma para estudar as linhas
de caminhos de ferro locaes a construir no continente, e
Outra para as linhas das ilhas e do ultramar.

Entrando na sala o sr. eonselheiro Pedro Victor, o sr,
Presidente entenden expir a s. ex.* o assumpto de que se
tratava, (visto que o sr. Pedro Victor ndio assistira 4 sessio
anterior) o que fez em breves palavras, explicando que, em-
quanto aos caminhos de ferro locaes, a sua proposta no se
referia 4 rade secundaria, a qual compete ao estado ou as
grandes mnprezas' fazer construir e explorar, e sim as pe-
duenas linhas de interesse loeal, de pequeno percurso e de
construceiio e exploracio as mais economicas, linhas desti-
nflda-“ a ligar as povoacdes com as grandes arterias ferro-
Viarias, is quaes viio levar os productos do trafego de loca-
lidades afastadas do seu trajectcf.

O governo pade auxiliar a iniciativa particular de
Pequenas emprezas n’este genero, concedendo-lhes o uso de
estradas, isenc¢lio de certos impostos, ete.

Passando-se 4 escolha dos membros das duas commissdes,

foram eleitos para a primeira os srs. engenheiros Mattos,
Mendes Guerreiro, Perfeito de Magalh#es, Almeida Pinheiro,
Vasconcellos Porto, Proenca Vieira, Pedro Lopes, Antonio
Costa Lima e Roma Barbosa; para a segunda (ultramar) os
srs. Pedro Victor, Xavier Cordeiro, Leite Bettencout, Pedro
Folque, Porphyrio Machado, Sarrea Prado e Moraes Sarmento-

Desastre com o freie Westinghouse

No dia 26 de Dezembro ultimo, deu-se na Inglaterra, na
estacio de Polmont, rede do Nord British Railway, um forte
choque entre um comboio que estava parado na linha e ou-
tro, composto de quatro.carruagens, que ficaram esmiga-
lhadas. Sl

O chefe da esta¢do cerrara os discos devidamente, avi-
sando o comboio que devia entrar de que tinha outro na
estacdio, mas os signaes, apesar de estarem a 375 metros, de
nada serviram, porque o machinista, ao vel-os, quiz funci-
onar o freio Westinghouse e ndo poude.

Segundo o relatorio do major Maringdin, encarregado
do inquerito sobre o desastre, o couro que guarnece o piston
do freio do tender estava em tal estado que o ar comprimido
que passava do reservatorio sahia imediatamente.

Parece que o fogo que pouco antes se tinha accendido na
locomotiva, para evitar a congela¢iio da agua nos tubos con-
ductores, queimou, em parte, o couro, fazendo-o estalar, E’
pois ao mau funccionamento do freio que o referido inspec-
tor attribue o desastre occorrido. g

Por estes factos e similhantes é que o freio Westin-
ghouse pouco desenvolvimento vae tendo em Inglaterra,
tendo, de 17:500 applica¢des que funccionavam em 30 de Ju-
nho de 1887, elevado o numero d’estas apenas a 21:085 em 30
de Junho de 1892, emquanto que o freio de vacuo, de egual
numero que tinha em servico n’aquella data, passou em 1892
a 45:076, isto é, mais que duplicou.
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CRONICA DF VIAGEM

2. Parte da Jornada

' - de e ;
1 portugueses a Galiza

i“"

VISCONDE

D E ALCOBACA

5 Pelo

Na quinta-feira 19, depois de irmos a esta¢iao a
despedida dos pais da noiva, que regressavam a
Oviedo,  fomos até ao Monte Castro na companhia
da gentil Irene Terreros Pedrosa, tam amével que
(quiz ser cicerone, ,

A medida que subiamos as ruas da parte mais
velha de Vigo, avistava-se maior extensdao de dgua.

Sobranceiro a cidade e rodeado de virias ala-
medas, fica o castro ou castelo, entregue a guar-
ni¢ao. : _

A construc¢iao pareceu-nos idéntica & dos nossos
castelos do litoral.

O castelo do Queijo, o de S. Joao da Foz do
Douro, o de Viana do Castelo, o da Figueira da
Foz e todos os outros ao longo do litoral pertencem
a mesma época de Filipe Terzi, engenheiro militar
italiano que serviu na peninsula de 1577 a 1597.

Assim se deduz, se atendermos ao arquivo do
estado de Florenca e da biblioteca de Pesaro, onde
hia documentos referentes a Zerzi e que foram
transcritos por Trindade Coelho, quando ministro
de Portugal junto da Santa 56, conjuntamente com
Guido Battelli, numa publicagio editada pelo Se-
cretariado da Propaganda Nacional,

No preficio desta obra, vé-se que Terzi passou
de Viana a Galiza.

A vista que se disfruta do alto dp Castro ¢é
espléndida e a formosa baia de Vigo, caprichando
em dar a paisagem um incompardivel relévo, recor-
tando as linguas de terra e as intumeras peninsulas,
parece apostada em querer segurar a idgua as suas
orlas, ndo a deixando fugir com receio de nostalgia.

Hé& poesia no caso! Quem nido se sentird um
bocadinho sonhador, perante a jbeleza das terras
de Galiza?

O convite de Don Anténio para visitar as Bo-
degas Bandeira, ocupou a tarde de quinta-feira.

Nas magnificas instalagoes no arrabalde de
Lavadores, onde o bom gosto se alia ao esfor¢o de
trabalho e de persisténcia, quiz Don Anténio ofe-
recer aos 7 portugueses de visita a Vigo, unas
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copas de beligsimo vinho fino e que no nosso en-
tender iguala muito bem outros do mesmo tipo.

A sua gentileza cativa. Quando sente gente por-
tuguesa ao pé, parece redobrar de amabilidade e
apostado em obsequiar.

Nesta visita aos saloes, ao bar estilo holandez e
ds adegas, surgiu a ideia da excursao na (aliza.

No dia 20, 4s nove da manha, cinco de 7 por-
tugueses que resolveram dar a volta de carro, en-
contraram-se no Hotel Moderno e dali partiram
num Gasogénio até Vila Gareia.

Nao nos arrependemos, Valeu bem a pena o
passeio, qudsi sempre ao longo das rias e passando
por Redondela, a caminho de Puente Sampayo e
Pontevedra.

O primo F. ld ia todo repimpado ao lado do
volante, com certa pena de o carro nio ser deéle
para guiar. :

Nés com nenhuma. Foi a maneira de niao rachar-
mos a cabecga, apesar da proverbial pericia do az
do volante. |

Atravessamos Pontevedra e daqui por Rajo so-
bre a ria de Pontevedra a ilha de La Toja, que esté
ligada & terra por uma ponte.

Antes de chegar a La Toja, foram ver a extensa
prdia em curva e que propriamente se chama La
Lansada. Na verdade o nome estd bem. I& uma
extensdo enorme de areia, frente ao Oceano.

Quando chegimos a La Toja, dava meio-dia.

A-pesar da célebre fdbrica de sabonetes estar fe-
chada a hora do almdg¢o, deram licenca para fazer
a visita, sendo mesmo presenteados com brindes
pequenos.

La Toja é uma esta¢io balnear e a freqiiéncia
o ano passado foi tdo numerosa, que o hotel 80
reservava quarto a quem se comprometesse ficar
pelo menos 5 dias e no fim do tempo de tratamento
ter de partir para dar a vez.

Daqui seguimos a Villalonga, Cambados, Villi-.

juan, antes de terminar em Villa Garcia, que fica
na terceira ria a contar do sul ou a Ria de Arosa.
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Quem nao conhece as rias da Galiza e as per-
corra de automoével, fica maravilhado.

As estradas de asfalto, lisas como a palma da
miao redobram o prazer e fica-se com vontade de
repetir o passeio devagar e sem a preocupacio de
chegar depressa ao fim.

Em Villa Garcia tomdmos o combdéio para San-
tiago. Vinha atrazado qudsi 2 horas e deu-nos tempo
para almocar num hotel V. G. e na refei¢cio niao
faltou o costumado marisco. B qudsi prato didrio
na Galiza.

A Santiago de Compostela chegdmos cérea das
17 horas. Da estacao a Calle de la Senra, parte cen-
tral ou eruzamento de estradas, fomos a pé até ao
Hotel Compostela, onde nos hospeddmos.

Instalado em belo edificio a imitar um pago ga-
1220, 0s novos héspedes apreciaram a boa insta-
lagao.,

O arranjo do vestibulo e dos'saloes qudsi faziam
esquecer o dia frigidissimo e 0 pouco aquecimento
do’' Compostela.

Postas as bagagens nos quartos e descendo ao
Vestibulo, niao hd tempo a perder.

- Vamos em busca da Catedral. '

Pela Calle de las Huérfanas, Plaza del Toral,
Calle del Vilar. onde o lageado antigo se conserva
¢ dd maior realce a arcaria continua dos dois lados
da rua, desembocaram os 7 portugueses na P’laza
de las Platerias, assim chamada pela quantidade de
Ourives que antigamente ali havia.

Estamos defronte da fachada lateral da Basilica.
_ Quando iamos a entrar, notamos muita gente
lunta em outra praca vizinha, na Plaza de los Lite-
drios, onde se fazia a concentraciao das Juventu-
des falangistas para comemorar o 6. aniversdrio
da morte do mirtir de Alicante, de José Antonio
de Primo de Rivera, executado pelos vermelhos
¢Om édio satanico.

Dos peitos juvenis das almas espanholas, depois
duma breve oragao pelos mortos, irromperam os
4cordes do «Cara al Sols.

Especticulo sensibilisante. Associamo-nos men-
Walmente a aste acto.

_ Entriamos na Basilica qudsi noite, pela porta
de las Platerias e dirigimo-nos a capela-mor, consa-
8rada ao Apostolo.

Qualquer coisa de subtil se entranha no nosso
S€I'a0 penetrar na mole imensa de pedra trabalhada.

Ali, ha 9 séculos, se téem ajoelhado geracoes
Sucessivas, junto do Tdmulo de Santiago em ora-
¥0es de almas angustiadas e agradecidas.

O sacristao tendo percebido tratar-se de visi-
tantes, ngq deixou de rondar o grupo. S6 descan-
YO, quando pegou nas chaves e abriu a entrada

a Cripta,

A cripta contém a arca em prata do Apostolo
SantTago, A visita principal-a Basilica foi no dia
*eguinte de manha,
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Percorremos com minticia as dependéncias.do
grandioso templo, visitando as capelas da abside,
comec¢ando pela_de N. S. do Pilar. E a maior do
lado direito e as capelas seguem em simetria ao
longo do deambulatério.

Sio todas dignas de visita. Nao sé pela profusao
ou exuberancia artistica, mas pela variedade icono-
grafica que ali se patenteia aos olhos dvidos de
procurarem beleza na casa de Deus.

Uma nota interessante e fora de vulgar! Dentro
da catedral, do lado da porta esquerda do transepto,
chamada a porta de la Azabecharia, ha uma capela
de S.' André, que é séde da pardquia da mesma
invocacio. '

A meio do transepto e por baixo do zimbdrio,
vé-se uma roldaina enorme e no entalhe passa um
cabo ou edrda e onde era suspenso um gigantesco
incensor de prata com o péso de.50 quilos e conhe-
cido em Compostela por «Botafumeiro».

Este incensor estd no museu da Catedral. Servia
para incensar o templo nas grandes peregrinacgoes.

A afluéncia de peregrinos era tanta e a falta de
alojamento na cidade inadequada, que os prelados
permitiam aos peregrinos pernoitar nas naves e nas
galerias, quando havia a peregrinagio de 25 de
Julho. ‘

Por isso era necessdrio incensar o templo com
o Botafumeiro.

De muitas coisas vistas, é forcoso destacar a
entrada principal da fachada do Obradoiro, o por-
tico da Gloria.

Magnifica obra do século XII, devida ao cinzel
de Mestre Mateo, é riquissima de ornamentacao
com as figuras esculpidas no arco central dos 24
Ancidos do Apocalipse. _

Passamos em seguida ao museu anexo, onde ha
uma coleccio de tapecarias sobre desenhos de
Rubens, Goya, Theniers e outros.

Uma colece¢do preciosa, mas mal instalada devido
ao pequeno recinto em que estd colocada.

Do alto da varanda junto ao museu e onde fazia
um frio glacial, o guia apontou o panorama e in-
dicou ao longe, situadas ao norte, as pedreiras de
onde saiu a pedra para a catedral.

A direccio dos Monumentos de Espanha, para
manter o aspecto de antiguidade em Santiago nao
autorisa a construceao de edificios sem ser com a
pedra que ganha a pdtina com a ac¢iao do tempo.

O guia do alto da varanda discreteava e féz
notar em baixo a Praga de Espanha, largamente
tracada, dando grandeza aos 4 edificios a volta.

Em frente as Casas Consistoriais ou Palédcio
Rajoy, do nome do arcebispo que o mandou cons-
truir. A direita o Hospital Real construido pelos
Reis Catélicos. A esquerda o colégio de S. Jerénimo.

Dizia-nos o guia: «<Aqui nesta praca estd repre-
sentada a religido, a caridade, a justi¢ca e o ensino».

Muito mais diriamos acérca de Compostela, que
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. muito eseritor chama o relicirio da Jerusalem do
Ocidente.

Oferece esta cidade aos estudiosos muito
assunto digno de considera¢iao, e para se tirar
proveito da visita era preciso no nosso easo
adquirir préviamente alguns conhecimentos de
historia.

Havemos de 14 voltar um dia, se Deus nos pro-
porcionar a ocasidao de ir outra vez a Galiza.

No domingo partimos no autocarro da earreira
para a Corunha.

Entre as duas cidades niao ha linha de combdio,
a-pesar-de estar construida hd anos, mas parada a
poucos quilémeiros da Corunha.

A distancia percerrida é de 62 quilémetros, feita
em 3 horas de viagem.

Nada de notdvel se passa no eaminho.

Eram 7,30 da tarde quando a carreira chegou a
Corunha e logo se deu pela diferenca nas duas
cidades.

Santiago, que tinhamos deixado a tarde, toda
dada ao recolhimento e a gravidade, compenetrada
do cardcter tipicamente antigo que a define.

A Corunha, cidade moderna, cheia de vida e de
alegria comunicativa. ‘

Como era domingo, a Calle Real regorgitava
de gente, de gente animada, passeando em grupos
compactos de braco dado.

Estabelecimentos e montras bem iluminadas.
Candieiros eléctricos de suspensio davam boa luz
a esta rua. Y;

Hospeddmo-nos no Atlintico Hotel que nos
tinha sido indicado em Vigo. Bem aquecido, con-
trastava com o frio do hotel de Santiago.

Também podia concorrer para a temperatura
mais amena na Corunha, o facto de ser esta uma
cidade maritima. .

A companhia de Irene Lopez Heredia encon-
trava-se na Corunha e, na noite-da chegada, fomos
ao teatro Rosalia de Castro ver uma peca, em que
esta actriz era a principal. Muito boa representacio
de conjunto acérca dos resultados da educacao
moderna exagerada.

Ficdimos um dia e aproveitimo-lo, a ver na
Corunha o que havia de melhor.

A cidade estd situada num istmo.

O aspecto moderno de edificios altos faz lembrar
possivel afinidade de interesses comerciais com as
Américas. Serd assim ?

A parte velha tem a interessante pardquia de
Santiago, igreja muito antiga e como edificio mo-
numental o Paldcio do Munieipio.

Estivemos no farol da Torre de Hércules. Um
vento desastroso e incémodo soprava da vastidio
do Oceano e o mar encapelado fazia as ondas
brancas de espuma.

Partimos da
manha.

Corunha na terca-feira de
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Para nio voltar pelo mesmo caminho, quizemos
regressar de combdio até Vigo. :
~ Esta viagem de Corunha a Vigo de combdio é
tao pouco usual, que nos calhou comprar os pri-
meiros bilhetes da série:

00000

CORUNA DC
VIGO

PESETAS 72,35
SEGURO 1,40

| 1.2 Classe

Entreguese
a la llegada

A composi¢gio do combdio correio de Madrid
era compridissima e tendo partido da Corunha as
10,15 da manhd, chegimos a Vigo com mais de
2 horas de atraso, as 22 horas!

Anddmos mais de 350 quilémetros e depois de
passar nas termas de Guitiriz, Lugo, Sarria, mu-
dou-se em Monforte de Lemos para o correio de
Madrid a Vigo.

Quere dizer, a ligacio do correio de Madrid
esperava em Monforte por éste combdio, mas como
o forte nevao por alturas de Astorga o féz atrasar,
10 horas, o combéio de Monforte para Vigo partiu
sem esperar pelo de Madrid.

Pena foi que o combdio tivesse saido atrasado
de Monforte e que ndo se podesse admirar a luz
do dia, o percurso ao longo do rio Minho, desde a
estagdo de los Pearas a Orense e depois desde a
origem do troc¢o fronteirico na estacio de Frieira,
por Arbo e Salvatierra até Guillarey, onde a linha
inflete para o norte para Redondela e Vigo.

FFoi um dia cheio de viagem bem passado, em
carruagens relativamente confortdveis e bem aque-
cidas. Notamos esta comodidade nos combdios
espanheis e de a traccao ainda ser feita a carvao.
A Espanha nao precisa de o importar, tem-no.

A Galiza e aos nossos simpdticos vizinhos @
amigos agradecemos todas as gentilezas dispen-
sadas e para findar registamos, com muito gosto,
as palavras que nos enderecaram, dias depois do
nosso regresso a Portugal, onde também  sao
sempre bemvindos:

«Kntre las satisfacciones que hemos tenido,
en el ano que termina cuenta sen duda la de
haberles conocidos y esperamos que en el que va
a, empezar, que les deseamos venturoso, tengamos
tambien la dicha de volverles a recibir, nuestra
mas cordial felicitacion y el afecto de sus nuevos
amigoss, |




LEIRIA — Varandim do Castelo

O DISTRITO DE LEIRIA
€ a economia nacional

MAIS adiante, encontram-ge, nas suas respecti-
vas seccoes de publicidade, os nomes de

véirias firmas comerciais e industriais — al-
Sumas delas das mais representativas e importan-
tes do Pais — pertencentes a Caldas da Rainha,
BOmbarral, Leiria, Marinha Grande e Vieira de
Leiria.

_Sao todas elas povoacoes participantes do dis-
trito de Leiria. Leiria e Caldas da Rainha sao ci-
dades. Bombarral, incluida na comarca das Caldas,
€ uma vila importante. Marinha Grande, adstrita a
Comarca de Leiria, é outra vila importante, quer
%0b 0 ponto de vista industrial, quer sob o ponto
de vigta agricola. Vieira de Leiria, a 13 quiléme-
108 da Marinha Girande, 6 uma freguesia de grande
actividade industrial e comercial, superior a de

muitas vilas. A publicidade que se insere adianté,

nio podia, pois, dispensar-nos de algumas notas de

impressoes e comentarios. |
(CComecemos por Leiria, cidade capital do Distrito.

Leiria

Fala-se na cidade—e mesmo quem nao a viu
ainda — forma uma pequena série de imagens, mais
ou menos historicas, mais ou menos literdrias, com
seu sabor poético: o castelo, o pinhal-verde e
sussurrante, D. Diniz, que foi poeta de amor e man.
dou plantar a floresta, a rainha Isabel, que foi sua
mulher e veio a ser Santa. O estudante de histéria
nio ignora também que em Leiria se reiiniram,
por virias vezes, as cortes. E nao deve desconhe-
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cer-se o facto —de grande e decisiva importincia
para a cultura portuguesa—de que foi nesta cidade
que se estabeleceu, em 1466, a primeira tipografia,
isto é, a nove anos de distancia do invento de Gu-
tenberg, e quatro anos antes de se montar; em Pa-
ris, a primeira oficina de impressao.

Sao estas as notas poéticas e as notas eruditas.
Mas o visitante, que se der ao gosto ou ao dever
de percorrer a cidade e os seus arredores nio per-
derd o seu tempo. Nao sendo das maiores, é, toda-
via, das mais bonitas cidades da provincia, de ruas
umas bem langadas, outras muito curigsas e pito-
rescas, e todas elas enriquecidas com excelentes
moradias, da melhor, da mais caracteristica arqui-
tectura portuguesa. Vivendo e orgulhando-se do
seu passado, ¢, todavia, uma cidade que se moder-
niza, procurando valorizar-se dentro da sua paisa-
gem admirdvel. X

jomo cidade de turismo é das que de maiores
recursos dispoem, pois tendo a palavra turismo
entre nés também o significado de repouso e cura
de dguas, Leiria tem, em todo o seu distrito, uma
fonte de riqueza em dguas minerais e medicinais.

O pinhal, a agricultura, as minas de carvio, os
produtos resinosos e os lanificios conferem-lhe uma
alta importancia econémica.

As dguas minerais, primeiro, depois as loucas
artisticas, a que Rafael Bordalo Pinheiro veiu im-
primir um excepeional cunho de beleza e origina-
lidade, fizeram das Caldas da Rainha um dos luga-
res mais famosos do Pais. O caminho de ferro e a
circunstincia de a sua respectiva estacao ter sido
construida mesmo a sua beira contribuiram imenso
para o seu réapido desenvolvimento. A antiga vila

GALDAS DA RAINHA — Parque
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CALDAS DA RAINHA — Cavacas das Caldas. ..

¢ ja, de hda muitos anos, uma cidade progressiva. A
constru¢ao do parque contribuiu para o embeleza-
mento da cidade.

IX entre as coisas novas dignas de visita obriga-
toria estd o Museu José Malhoa,
instalado em edificio prdéprio e
que, além de muitas produgdes
do grande pintor, que era natu-
ral de ali, guarda valiosos traba-
lhos de outros artistas.

Bombarral

A populagio do concelho de
Bombarral vai além de doze mil
habitantes, e a da freguesia de S.
Salvador, que ¢é a principal, anda
por volta de 4 mil trezentos e tal
habitantes. Os seus vinhos, e 0s
respectivos derivados, os seus
cereais e as suas corticas, fazem
desta terra um grande centro agri-
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cola. O gseu coméreio, por consequenma tem ﬂ'rande
movimento e importancia.

Ja dissemos, acima, que as terras pertencentes
ao Distrito de Leiria eram famosas por sua beleza.
Bombarral nao podia, por isso mesmo, constitiir
excepeao a regra. Os panoramas que o rodeiam
810 soberbos. B ir, hoje, de manha, de visifa a Mata
do Palicio de Joaquim Camilo; a tarde, & Mata da
Quinta da Granja; amanha, ir de longada até ao
Alto dos Baragais. Ou, entdo, ver as Quintas de G-
ridos ou o Sitio do. Picoto. i uma série de maravi-
lhas de que os olhos nio se cansam nuneca.

No verao a terra é concorridissima, pois o ar,
as paisagens e as frutas sao do melhor do pais.
Chega-se a fazer ali, flequentemonto uma vida in-
- teressante de cidade.

(fomo a vila é atravessada pela estrada de Lis-

boa ao Porto e, além disso, estd ligada por outras
duas eom o Cadaval e a Lourinha, podemos vatici-
nar-lhe um grande futuro turistico. Condi¢des nao
lhe faltam para isso. Estacio de caminho de ferro,
estradas, e, proximo, Lourinhi, com a sua pito-
resca P’raia da Areia Branca.

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Marinha Grande e Vieira de Leiria

Nem todas as cidades possuem escola industrml

Pois bem. Marinha Grande, que é:vila‘e, conéelho
de 3.* ordem, possue- uma:.é a I]sco,la Indiistrial de
Guilherme Stephens, sob a direc¢ao do professor
Alberto Neri Capucho. A creacao desta escola foi
justificada pela sua grande e famosa indistria vi-
dreira, e 3 v .
» Como 1ndlce da ﬁua 1mp0rt2tncm mdustr'i'al"e
comercial 6.0 facto de ali Iraver nutfrerosas agén-
cias bancdarias e de seguros, o funcionamento de
clubs recreativos, um magnifico teatro, ete.

A Freguesia de Vieira de Leiria, a 13 quiléme-
tros da Marinha Grande, com uma popula¢ao apro-
ximada de quatro mil habitantes, é notdvel pelo
seu desenvolvimento crescenfe. Sao vdrias as suas
indtstrias. A ceramica, o fabrico de limas e a
serracio de madeiras ocupam os prineipais lu-
gares.

Marinha Grande e Vieira de Leiria representam

" na economia nacional dois factores de indiscutivel

importancia.
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ida de \ferracdo

e Lemvas Corantes, L.

EXPORTACAO E VENDA POR
JUNTO DE TINTAS EM PO

S E D E
VAR et e [I|| Large S. Domingos, 101-1-°
LEIRIA—ESTACAO Telefcne 414—PORTO

FOTO-PHEBUS de Ulpiano da Silva Catarro

' - - - . .
Manuel d lvelra On elro Nesta fotografia executam-se todos os trabalhos de profissionais e
amadores ; Ampliagdes em todos os géneros, reprodugdes, grupos e

——— vretratos cinéfilos

RUA DR. CORREIA MATEUS, N." 30,1 ESQ.-LEIRTIA

VINHOS E SEUS DERIVADOS
S O A RES & FI L H O

Com Fibrica de serragho de madeiras e carpintaria
meeiinica Fornecedor de lenhas

| [ | = I =R (| M\ | Monte Redondo de Leiria Telefone 4

FELICIANO DOS SANTOS JUNIOR ALBANO ALVES PEREIRA
Fazendas, Mercearias, Ferragens e Correspondente de Bancos

MERCEARIAS, VINHOS, BEBIDAS, ETC.
- E 1 R 1 A -~ G A R E MONTE REDONDO (LEIRIA) Telefone (a chamar) posto pihblico

AMANDIO DIAS DA ROCHA | RAMOS, LEAL, CRESPO & C.%, L.°%.

Negoclantes de Madeiras de Pinho Naclonal — Fdbrica de serragio de madeiras o aparelhos
Com casa de comidas e vinhos — Tabacos e mercearias MONTE REDONDO DE (LE[RIA)
L E I RI A -G A RE ESCRITORIO--RUA AUREA, 178, 2 *-D.—-LISBOA--Telefone 28955

OFICINA DE CANTER0O —J OA O DE OLIVEIRA

Exploragio de caleireos da regiio de Leiria — Cantarias para arqui- J 0 SE J 0 R G E B R A Z A R R 0 T E I A

teetura eivil e funerdria (Jazigos, Mausoleus e campas) Pedras de
Extremoz e de Vila Vigosa. Ornamentagdes em pedra. Executam-se Cristos em marmory

RUA MOUSINHO DE ALBUQUERQUE, 93 LEIRIA
RUANOS, L.°A—Fabrico de bonecos e brinquedos
LEIRIA — RUA TENENTE VALADIM, 68 — TELEFONE |08
Agente Geral : GASPAR LUIZ ﬂ'fll.MElln — Trav, Nova $. Domingos, 8-2,° — LISBOA

MERCEARTAS, VINHOS, TABACOS
£ MUITOS OUTROS ARTIGOS —
e —:— MADEIRAS E LENHAS

Oficina mecinica de lodas as qualidades de mdrmores—A dnlca no sew género—Fornecimento
de canlarias, Jaziges, campas e pedestals—Marmores, Lambris, Ladrilhos, efc. —Fachadas em
mirmore—Construgdo civil e funerdria—Pias, Lava-lougas, Lava-copos e

AUA MOUSINHO DE ALBUQUFRQUE LEIRIA

JOSE MARIA DA SILV A
PADARIA <«CONFIANCA»

Rua Dr. Sidonio Pais, 5 — Telefone 43 LEIRIA | MONTE REDONDO

212 =



e e

Revista quinzenal

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CONCESSIONARIO DAS CARREIRAS:
Vieira de Leiria a Leiria— Vieira de Lei-
ria a Monte Real (estacio) — Vieira de

Leiria a Praia da Vieira— Leiria a Amor

Joaguim Natério

AUTOMOVEL DE ALUGUER
EXCURSOES PELO PRECO DA TABELA

Vieira de L.eiria

Manael Dias Dugqiie

COM =

FABRICA DE CURTUMES
61, Rua General Trindade, 63
MIRA DE AIRE

Carneiras e Capicuas em todos os tipos
e bem assim Calfes
Safoes e Pelicas
Ol C U RS ALy vl Mol V O RA
Travesssa das Morenas n.° 18

CAMIONETES DE ALUGUER

I

Servico combinado com a C. P.

IHIT

Menuel Nowo Grerel

it
Venda de adubos e cimento

I

Telefone 1.0 24 " MIRA DE AIRE-Central

TEI&[OH& 8

FABRICA DE FIACAQ
B L ECOS e 1A

i D Banlista & Fillos

CARPETIESID. FUAS

FIOS PARA TAPETES EM TODOS 0S GENERDS

MARA.DE - ALRE

Madeiras em 10560 e aparelladas Lenas ¢ toros

VITAL, LIMITADA

LLeiria-—Gare

VINHOS E AGUARDENTES POR GROSSO

Cruz & Irmao, L."

Telefone 125 LEIRIA
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Henvique Dernarding

ARMAZENISTA DE VINHOS

Avenida da Independéncia Nacional, 32 — CALDAS DA RAINHA
Telefone 110
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&
LOUCA ARTISTICA® E
DE

Jodé A. Cunba fucesdor, Limitada

Premiada em todas as Exposi¢des a que tem concorrido

FABRICA DE DOMESTICA

51, Rua Almirante Candido dos Reis, 53
Sucursal: Rua Frederico Pinto Bastos, 29 — CALDAS DA RAINHA

Alfredo Moraes Parra & Filho,

COMISSOES E CONSIGNACOES
Despachantes na Estagio do Bombarral

Camionete de aluguer

TELEFONE 3 BONVIBARRAL

Armando Silva

VINHOS E DERIVADOS

CALDAS DA RAINHA

Telefone 157

Telefone: — Maceira-Liz n° 5
Teieg. : Ferreira & IrmAo—Macelra-Liz — Martinganca

Anfonio da Siva Ferreira & Irmios

ARMAZEM DE VINHOS, MERCEARIAS,
CEREAIS, FARINHAS E ADUBOS QUI-
MICOS — GARRAFAS E GARRAFOES —
TORAGENS E LENHAS

VENDAS POR JUNTO

M A R T I N G A NG A

O VE'N.A
Caves de Alcobact

GRANDES VINHOS ESPUMANTES
NATURAIS—DOM PERIGNON- DOM
~—— ABADE —FREI FORTUNATO —

Sociedade dos Vinhos Espumantes Naturais de Alcobaca, Limit.da
SPARKLING WINE

Telefone 119 ALCOBACA-Portugal

COMPANHIA DE FIACAO E TECIDCS
DE

ALCOBACA

SEDE NO PORTO:
Praca D. Felipa de Lencastre, 27 e 31

Especialidade em panos e patentes, brancos
e erus, Atoalhados, cutins e Artigos hidrdéfilos,
Riseados em tinto absolutamente garantido, o
melhor que ha no mercado

em ALCOBACA

Fabrica

'214’ )

A.S,Muran -

Destilacao de Resinas e Exportacao

FABRICA DE MARTINGANCA

I‘I!

MARTINGANCA-Moita
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N

‘Alberto dos Santos Ivo

" Ruado Comercno n>5 7e9—BOMBARRAL —Telef. 17

"

Reparacdo en

CAMIONETES

MOTORES |
A It
GASOLINA |
B A OLEOS i
PESADOS

ofercce.

MODIFICAGCOES

AUTOMOVEIS | ‘ Pretende montar um hom Gasogenio ?

| Experimente a Marea
das que melhores resultados tem
dado e que mais garantias lhe

|
Il Consulte hoje mesmo esta Casa l LI S e s =2
| SOLDADURAS ! sobre todos os seus artigos, a l:l! S B
i UTOGENIO !“ precos moderados, e hoje mesmo ] REPARACAO
CONSTRUTOR I lhe serio dados orcamentos. | E
DO | . ! CONSTRUCAO
CASOGENIO I Nao se esqueca: | D E
d V O» f GASOGENIDO | TODOS 08
gl()NTAGENS I Marca «lV 0» | g;‘EiE;i;zi

FUNDICAO DE METAIS

TORNOS MECANICOS

«IVO», uma _ -
REPARA GCOES N

CONSTRUCOES
D E
BOMBAS DE

AGRICOLAS

José Barardo

Vitivinicultor e Comerciante

Vinhos e Aguard'entes
EXPORTADOR

Armazens:
Quinta do Arieiro — Addo-Lobo —CADAVAL
TELEFONE 7

Sede:
Avenida Casimiro da Silva Marques —BOMBARRAL
TELEFONE 19

Manuel Pinto Espanhol
Vila Nova de Gaia

RETEM DO RAMALHAL
TORRES

ARMAZEM DE
CONCELHO DE VEDRAS
VINHOS DE PASTO PARA EXPORTACAO

Representante: Antonio Egidio — CALDAS DA RAINHA

Valente Costa & C., L.
Vila Nova de Gaia

RETEM
RAINHA

ARMAZEM DE
DE CALDAS DA

VINIIOS DE PASTO PARA EXPORTAC \0

Representante: Anténio Egidio— GALDAS DA RAINHA

e
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Telefone 8

#

‘Gastio Aires Neves

SERRACAO DE MADEIRAS

APARELHOS E CARPINTARIA MECANICA
— ESPECIALISADA EM SOALHO A 1IN
GLESA E EM PARQUET —MADEIRAS
DAS MATAS NACIONAIS

(Oe;:te

 Denddo. Internacional-

COELHO OTERO E LAGO

i) MONTE REAL

55 quartos ecom belas vistas panordmicas —
Casas de banho — Sala de visitas com piano
— Grande sala de jantar — Bom servigo de
mesa — Dieta facultativa — Farmacia no
mesmo edificio — Luz eléctrica — Campai-
nhas de chamada — Pessoal habilitado

Telefone 10 (Préximo as Termas)

MONTE REAL (Oeste)

Ualentm Margues & 3. Pinto, b."

SERRACAO E APARELHAGEM DE MADEIRAS

MARINMAR DAS ONDAS

R

Telefone, 268
Rede da Figueira

Joaguim dog Samtos Carrieo, Sue."™

DESCASQUE D'ARROZ

Estacdo do Cam.® de Ferro: — TALHADA — [Linha Oeste)

Figueirada Foz ~ Paiao—CEIGA

JOAQUIM MARQUES OLAIlO

DEPOSITO DE MADEIRAS E LENHAS

ENCARREGA-SE DE MADEIRAS PARA
CONSTRUGCOES, TOROS PARA
EXPORTACAO -

Depdsito junto a Est'agiu dos Caminhos de Ferro

GUIAX —-(Oeste)

SilFino Brllhante Permmm

ENGENHEIRO S 'T)

VALADO DE FRADES (Oesie)

Fabrica de serracdao, Carpintaria mecd-
nica, Madeiras para constru¢do, Madeiras
para caizas, Kolos para minas, Lenhas,
- FEstancia de madeiras, Maleriais de cons-
trugdo, Drogas, Ferragens, ele.

CORRESPONDENCIA :
Silveirinha Grande (Oeste)
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End. Teleg. UN|AO \A-B-C-f’-*‘eﬁ-“ﬁd-
Cédigos <« Mosse '
Telefone: VIEIRA DE LEIRIA, 3 | Bentley’s

' Empresa de Limss Unido Tome Feema, 1.

CASA FUNDADA EM 1856

I Fabricantes das Limas marcas “Colarinho” e “Corda”, de reputacio mundial

VIEIRA DE LEIRIA

FABRICA DE LANIFIiCIOS

Jos¢ dos Santos Moleiro

FIOS PARA MALHAS E OUTROS FABRICOS.

Al

Rtk e
it
'E‘d'”..i“; ol

+ MANTAS DE CORDAO REGIONAIS, MANTAS

It
i

"| DE VIAGEM E COBERTORES DE TODAS

#  AS QUALIDADES. FAZENDAS DE TODAS AS

E QUALIDADES PARA HOMENS E SENHORAS. |

T
>
T
M

o 58 b _ MIRA D

| Fabrica e escritorio 10
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NACIONAL FABRICA
DE VIDROS DA
MARINHA GRANDE

PO R TUG A L.
FABRICA DO ESTADO
TELEFONE 18

R

CRISTAIS DE FANTASIA —

SERVICOS DE

VIDRARIA COMUM

LAPIDADO, GRAVADO, GUI-
LHOCHADO E MOLDADO

A MAIS ANTIGA FABRICA
DO PAIZ—FUNDADA EM
1769 POR GUILHERME STE-
PHENS, SOB A PROTECCAO
DO MARQUEZ DO POMBAL

I wumdeuWMdaﬁmWa

illerme Preira Rolt, o

ESPECIALIDADE EM GARRAFAS PRETAS
—:— E GARRAFOES EMPALHADOS —:—

Premiada na Exposicao do Rio de Janeiro
— em 1922 com a medalha de ouro —

GRANDE
28

MARINHA

Tele fone,

CRISTAIS:

Revista quinzenal

JEL PEREIRA ROLDAQ
& FILHOS, LIMITADA

MARINHA GRANDE
Telefone 52 (PORTUGAL)

FABRICA DE VIDROS
COMUMUJE NEUTRO

DE
MODELOS E
CIDADES, COM E SEM INSCRI-
. CGAO, TUBOS E OUTROS ARTI-
GOS PARA LABORATORIOS

AMPOLAS DE
CAPA-

FABRICACAO
TODOS 08

I TELEFONE 27
SERRALHARIA MECANICA E CIVIL

—_— D ——

José do Nascimento Ginja

MOTORES MARITIMOS E TERRESTRES
— MONTAGENS E REPARACOES — SOL-
DADURA AO AUTOGENEO — FUNDICAO

DE BRONZE

RUA JOSE ESTEVAM
RUA ELIAS GARCIA
RUA VASCO DA GAMA

Carlos EL-Gallo

DESTILACAO DE MADEIRAS, PELOS
MAIS MODERNOS PROCESSOS —
CARVAO VEGETAL PARA GAZOGI-
NEOS, USOS DOMESTICOS E INDUS-
TRIAIS — ALCATRAO ' PARA REDES
— OLEOS VEGETAIS E TODOS 03
SR TR | | [} RIVADOS —:

Peniche

Telefone 33 l

Marinha Grande
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Iutdnio Baptista Cardeira

Negociante de Madeiras e Lenhas

¢ alugador de Camionetes de carga, de

qualquer tonelagem, para todo o Pais

W

=

OFICINA DE REPARACOES DE AUTOMO-
VEIS —SOLDADURA A AUTOGENIO, ETC.

Residéncia

Mariinganqa-Moila

Escritério

Marinha Grande-T. 95

MADEIRAS DO
PINHAL DE LEIRIA

Tt Gullerme Roo & €, b

SERRACAO MECANICA DE MADEIRAS

APARELHOS
E CAIXOTARIA

Telefone N.° 37

MARINHA GRANDE PORTUGAL

Féabrica de Vidros

A SCENTRAL
J. Ferreira Custdoio, L.”

TELEFONE N.° 15

MARINHA GRANDE

 Fahrica de Serragdo de Madeiras — Aparelhos e Carpintaria Mecanica

Unido e Madeiras Calvariense, Limitads
Fabrica— 8. JORGE

CORRESPONDENCIA
BATALHA — S. JORGE

TELEFONE ‘
25 — PORTO DE MOS

JOSE DA SILVA SAPATEIRO
com Fabrica de tijolo no Casal da Lebre
H_ARINHA GRANDE

RODOLFO DINIZ ALVES

Consfrutor de fornos para vidros-— Fabricante de materiais refraclarios para os mesmos
MARINHA GRANDE

A Central de ANTONIO SIMOES

Estabelecimento de Fazendas, Mercearias, Cereais, Vinhos e Padaria
VENDAS POR JUNTO E A RETALHO

Rua Magqués de Pombal — MARINHA GRANDE

Caixotes para conservas, Peixe fresco, Frutas, Vinhos, Legumes, efc.
Madeiras de Construciio — Madeiras em Bruto

Sociedade Porluguesa de Serracées, L.

Serragdes de Madeirus em Soure e Guia e Leurigal

Escritério

Telefone 28795 RUA DO OURO, 140, 3.°

s —

Representante da Comp. de Seguros Norwich Union, Lid,
Jost .lAl:III‘I'O REVENDEDOR DE VALORES SELADOS

Joaquim - Magalhags  Jordao

Fabricante e FExportador

de Produtos

Resinosos

FABRICA E ESCRITORIO

VALADO DE FRADES

(OESTE)

Estabelecimento de Fazendas de Lii, Seda ¢ Algodiio / Mindezas -
ARMAZEM DE MERCEARIA Tele{one 37 N A,Z A R E
Praga Rodrigues Lobo e Largn 5 de Outubro — Telefone 147 — LEIR I A
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LUIZ SERRANO

FABRICANTE DE CAL A MATO

FORNECIMENTO PARA TODO O PAIZ EM
WAGONS E EM BARRICAS POR PEQUENAS
REMESSAS, PARA ESTUQUES, CAIACOES
- E SULFATAGEM

Exportacao em hbarricas para as llhas e Coldnias

LINHA DOESTE—PATAIAS-GARE
End, Telg. CALCARIO-MACEIRA-LIZ  Telcfone 3-—MACEIRA-LIZ

Revista quinzenal

TELEFONE 3 — MACEIRA

MANUEL PEREIRA

MADEIRAS PARA CONSTRUCAO .E PARA
CAIXAS. — LENHAS E PRODUTOS REZI-
NOSOS. — SERRACAO MECANICA. — ALCA-
—=i;— TRAO E CARVAO VEGETAL  —3—

Pataias -G arPre

Olaria de Alcobaga, Limitada

e
Loica comum-Faiancad abbisticad

o

ANntonio Ferreira Canario
Antiga ecasa M. COUTO E SILVA (Suc.)
FABRICA DE MOAGEM — CEREAIS E SEMEAS
ALCoOBACA TELEFONE 112

A RN AL DO MONTEIRO

Negociante <de lenhas verdes e séeas por grosso ¢ a retalho -
Vinho de Pasto, Vinhos do Porto, Champagne, Cognae, Tabacos

Avenida da Independéncia Nacional, N.° 37— Telefone 140 — CALDAS DA RAINHA,

Antoniac Rodrigues de Deud
SERVICO CCMBINADO COM A C. P.

Carreiras de eamionetes entre Vila Nova de Ourém, Esta-

ciio de Chio de Macids, Caxarias, Freixianda, Fitima, Lei-

ria, Ferreira do Zézere ¢ Cabagos — Encarrega-se de com-
bdios especiais de qualquer estag¢gio para Fiatima

A 1. C O B A C A | VILA NOVA DE OUREM —Telgfone 19

Telefone 235

Vicente Rodrigues

VINHOS, AZEITES, CEREAIS E
MERCEARIAS —SERRACAO DE
MADEIRAS

R o S e A Ml M, " S e O A o o A IS O, 0 S5 S il Vi TS e O i A i A, X St NS il e A T ST

RUA 5:'DE OUTUBROQ

Telegramas : MADEIRAS

Verdasca & Verdasca

NEGOCIO GERAL DE MADEIRAS DE

PINHO PARA CONSTRUCOES —EXPOR-

TADORES —AZEITES, VINHOS E
- SEUS DERIVADOS

OFICINA DE SEGEIRO E SERRALHERIA

ENCARREGA-SE DE TODOS OS TRABALHOS
CONCERNENTES A SUA ARTE

VILA NOVA DE OUREM

R ST T MU L G A e e s 1 T R ek S S S
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VILA NOVA DE OUREM | VILA NOVA DE OUREM (Portugal)
JOEO DA SILVA E SOUSA :‘:':QII\::EI\.I[‘I();Y;ILJ: E SOUSA & IRMAD
' s "VILA NOVE DE GUREN &

MANUAL DO VIAJANTE EM PORTUGAL

Pedidos it Gazeta dos Caminhos de Ferro
ouao seu autor Carlos d'Ornellas,
lua da Horta Séea, 7 — LISBOA

«c @Q U O WA DIS »
TINTAS PARA DUPLICADORES—VERNIZ
CORRECTOR PARA STENCIL — TINTAS
PARA CARIMBOS DE BORRACHA E
: DE METAL -

A venda nas casas da especialidade




VIDA CULTURAL

e

O Chefe do Estado visitando a Exposic¢do do livry italiano
no teatro D. Maria Il, acompanhado dos srs, Ministro
da TItilia e Dr. Enzo Bolasco, chefe dos servicos
da Imprensa da Legac¢do Italiana em Lisboa

Exposicao do LIVRO ITALIANO

no TEATRO D. MARIA

A segunda quinzena de Mar¢o, esteve patente
no Teatro de D. Maria II uma Exposi¢ao
do Livro Italiano. Pela sua organiza¢ao,
pela quantidade e pela qualidade, e, ainda,

pela sua finalidade, esta Exposicio entra no nimero
dos grandes acontecimentos culturais.

Cultura italiana e cultura portuguesa siao, por
Vezes, sinénimos, e sao, sempre, duas expressoes
I'mas. Os mestres da lingua italiana sao precisa-
Mente os mestres da lingua portuguesa.

Mas a Exposicio do Livro Italiano nao foi
4penas para nés uma licdo de cultura literdria,
filosdfic e social — colocou-nos também em frente
d.o progresso que na Itdlia atingiram as artes gra-
ficas e a arte da oravura. O visitante, mesmo o de
Mediana cultura, sente-se maravilhado ao contem-
1-’!31‘ livros e revistas. Na verdade, o espectaculo
Visual ¢ qe surpreendente e cativante beleza.

Para og estudiosos e curiosos da histéria da
Cultura do grande pais latino o panorama cque a
EXDOSiQaO oferece é vasto e de alto interesse, pois
ilhrange o passado e o presente. Depois, 08 nossos
:Sentimentos portugueses sentem-se lisongeados com
a ’homenagem que a Exposi¢io presta ao nosso
pau.:,, com a apresentacio de numerosas obras
Malianas em que se estudam aspectos nossos e em

que sao comentadas as boas relagoes entre a Itilia
e Portugal.
Na tarde de sdbado, 20, .o sdbio professor

sr. Camilo Pellizzi realizou na sala de espectaculos

do Nacional, perante numerosa assisténcia, uma
notdavel licio subordinada ao tema «A literatura
italiana contemporinea na sua expressio e orien-
tacao actuais». O ilustre conferencista foi apresen-
tado ao publico pelo sr. Anténio de Eca de Queiroz,
sub-director do Secretariado da Propaganda Na-
cional. ;

O sr. professor Camilo Pellizzi comeg¢ou por
recordar a afinidade espiritual que liga Portugal a
Italia, e Lisboa a Roma, afinidade que nio é mais
do que uma irmandade da raca e do espirito. E ao
terminar, acentuou: «Os vossos valores fundamen-
tais sio0 0s mesmos que os nossos. Kstamos no
auge da contenda, mas estes valores, para além de
nés mesmos e das alternas circunstincias da his-
toria, serdo certamente salvos. Portugal e Itdlia
apertam a miao espiritualmente, o que é garantia de
que s@ird salva desta tormenta a nossa civiliza¢ao».

Apés a conferéncia, ouvida com o mais alto
interésse, exibiram-se dois filmes: «Histéria da
miisicas e «I promessi sposi», éste extraido do
romance de Manzoni.

007



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Gru_po Tauroméaquico "Sector 1"

No dia 10 do corrente, 4s 22 horas, efectua-se,
na sala das sessoes do Grupo, a 3.* conferéncia da
série tauromédquica, que serd dita pelo distinto afi-
cionado sr. Nizza da Silva, seb o tema «Apontamentos
taurinos», sendo reservada a entrada a sécios, con-
vidados e Imprensa.

Estd j4 encerrada a inscri¢gdo para a excursao
a Sevilha por ocasiao da Semana Santa e Feira.

A partida faz-se no dia 20 e o regresso a 4 de
Maio. :

As corridas ‘de toiros estdo assim determi-

nadas:

Dia 25 de Abril — Pédscoa de Ressurrei¢ao.

Seis toiros de D. José Infante da Camara — Ma-
tadores Sdnchez Mejias, Paquito Casado e Manuel
Martin Vazquez.

Dia 29 de Abril. Primeira Corrida de Feira —
Seis toiros de D. Juan Pedro Domecq — para Jua-
nito Belmonte, Pepe Luis Vdsquez e Morenito de
Talavera. \

Dia 80 de Abril — Seis toiros de D. Féliz Mo-
reno, para Pepe Luis Visquez, Andaluz e Morenito
de Talavera.

Dia 1 de Maio — Seis toiros de Miura, para Jua-
nito Belmonte, Pepe Luis Vizquez e Manuel Martin
Vazquez.

Dia 2 de Maio— Oito toiros de Tassara, antes
Villamarta, para Juanito Belmonte, Pepe Luis Vis-
quez, Andaluz e Manuel Martin Vizquez.

Dia 8 de Maio — Novilhada de Feira. Seis no-
vilhos-toiros de Gallardo antes Salas para Juliin
Marin, Angelete e Rafael Martin Vazquez.

7Wa. Sl

«DIARIO DA MANHA>

Tendo o sr. dr. Manuel Pestana Reis deixado a
direc¢io do «Didrio da Manha», para ocupar o
cargo de sub-director da Casa Pia de Lisboa (Sec-
¢ao Pina Manique), foi chamado a exercer.o cargo
de director daquele jornal o nosso prezado amigo
e ilustre colaborador sr. dr. Manuel Miirias.

Jornalista experimentado, com longo e brilhante
tiroecinio no didario <A Voz», na direccao da «Nacao
Portuguesa» e do semandrio «Ac¢ao», o dr. Manuel
Miirias continuard no <Didrio da Manha» a dar
provas do seu talento e do seu nacionalismo.

Com simpatia, camaradagem e sincera admirac¢ao

o0 cumprimentamos.
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Linhas Portuguesas

Cais de Vila Pereira

Para descarga de mercadoria em transito, do es-
trangeiro e para o estrangeiro, a C. P. mandou cons-
truir o cais de Vila Pereira, que fard parte da estagido
de Braco de Prata. Esta construgdo em terreno pro-
priedade da casa Manuel Vilas, tem dois grandes
armazens com capacidade para muitos vagdes de
carga. Um mede 32 metros; o outro 48. A mercado-
ria em transito, até agora armazenada nas virias esta-
coes da réde da C. P., passard a ser ali armazenada,
e tanto basta para se compreender a importancia do
novo cais. :

Ja ali entraram doze vagdes, entre os quais trés
dos quinhentos que a Companhia adquiriu, ultima-
m:nte, na Alemanha e que dali saem com mercadoria
para o nosso Pais.

A abertura dos servigos dos armazens assistiram,
entre outros, o sr. eng.” Botelho, por parte da direc-
¢do da C. P.; inspector Antero Gama e J. Lanca, da

Alfandega.
L]

Viagens e Transportes

Novo horario na linha do Vale de Vouga

A partir do dia 1, entram em vigor as seguintes
alteracoes aos horarios e marchas de autorails e com-
béios da linha do Vale do Vouga: O autorail passa a
circular 4s segundas, quartas e sextas-feiras de Viseu
para Espinho, e ds tergas, quintas e sabados de Espi-
nho para Viseu. A saida de Espinho é alterada das
13,5 para as 18,12, com ligagdo do combdio que parte
do Porto as 17,6 e chega a Viseu as 21,32, De Viseu
parte as 10,10, chega a Espinho as 13,20 e liga com o
combdio que chega ao Porto as 14,25. Os passageiros
do «rdpidor de Lisboa tém liga¢do imediata no com-
béio que parte de Aveiro as 13,50 e chega a Viseu as
19,17. Em Sernada, d4d ligagdo ao combdio que chega
a Oliveira de Azemeis as 16,41 e a S. Jodo da Ma-
deira as 17,12, deixando de ter liga¢io em Espinho.
As tercas, quintas e sibados, o combéio que parte de
Aveiro as 17,51 2 dd ligacdo em Sernada ao autorail
para Viseu, trds os passageiros do combdio que parte
de Lisboa as 7,53, pela linha do Oeste e passa em
Coimbra as 15,15, chegando a Aveiro as 17,18. O
combdio que actualmente parte de Espinho as 14,25,
antecipa a sua marcha para as 13,22, com ligagdo do
combdio que sai do Porto as 12,13, chegando a Viseu
as 19,17. A partida de Viseu do combdio da manha
passa para as 6,36 do combdio correio para as 14,30,
e a do tltimo combdio para as 17 horas.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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ALEMANHA A guerra, ao contririo do que po-

deria supor-se, longe de provocar

diminuicio no trifego, aumentou-o de maneira extraor-

dindria. Os nimeros que assinalam, tanto o movimento

nos caminhos de ferro alemdes, como o trifego nos

Canais interiores, parecerio, 4 primeira vista, inacre-
ditéyeis, mas sdo, todavia, verdadeiros.

E preciso observar e registar em primeiro lugar
que a réde dos caminhos de ferro alemdes é sem
divida, gracas a extensdo do territério déste pais, a
maior do mundo e que de ano para ano aumenta a sua
Quilometragem, a tal ponto que, em 1937, a réde, que
Compreendia 54.000 quilémetros, passou a ser represen-
tada por 161.000 quilémetros, tendo-se elevado o nii-
mero de empregados ferrovidrios para 1.700.000 pessoas.

Quanto ao resultado financeiro anual, os rendimen-
tos totais de 19042, elevaram-se, segundo os elementos
até agora recolhidos, 2 soma, na realidade fantdstica,
de 9.700 milhdes de marcos, ou sejam 97.000 mil milhoes
de escudos, contra 9.000 milhdes do ano pretérito.

— Para os Caminhos de Ferro Alemaes estio a
Ser construidas locomotivas Krupp de turbina. Tra-
ta'ije de mdquinas de 1 D 2 equipadas com trés veios
de suporte, um A frente e dois na retaguarda; e com

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

quatro veios motores entre o primeiro e os tltimos.
Destinam-se a rebocar combdios rdpidos pesados. Sio
dotados de caldeiras normais, & pressio de 22 atmos-
feras. A temperatura do vapor é de 450 graus, Uma
turbina principal serve para a propulsio em frente,
em via livre, enquanto outra auxiliar se destina aos
servicos de manobras, nos dois sentidos. Em conse-
quéncia da elevada relagdo de velocidades, esta tltima
turbina pode atingir também elevados coeficientes de
rendimento e ser utilizada para o arranque, em con-
junto com a principal.

As turbinas para accionamento da condensagio e da

- refrigeragdo, assim como a alimentacao do fogo, sdo de

regulagdo automdtica. Estd prevista a lubrificacdo circu-
lante para as chumaceiras dos tirantes e os veios de su-
porte dos motores e do ténder terao chumaceiras derolos.

A primeira locomotiva de turbina construida por
Krupp, féz, durante muitos anos, o itinerdrio entre
Abix-la-Chapelle e Hannover. Caracterizou-se, neste
servigo, por um muito reduzido consumo de carvio,
com Optimas caracteristicas de arranque, excelentes
faculdades de aceleragdo e.ficil conducdo. Foi posta
fora de servi¢o porque o seu sistema de travagem nio
satisfazia as prescricdoes dos Caminhos de Ferrodo Reich.

AMERICA A construcdo de locomotivas e car-
DO NORTE ruagens na América do Norte tem-se
notabilizado também ultimamente

pela elegdncia "de linhas e aspecto. Os americanos,
que se preocupavam, a principio, com o arecordr

Restaurante-gare em Berlim no século passado

e T
N
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Novo Expresso norte americano da <Reading Company», que faz o percurso

entre Jersey e Philadelphia,

das grandes velocidades, comecaram, depois, a prestar
atengdo a comodidade -das carruagens e finalmente a
elegdncia e a beleza das carruagens e das locomotivas.
Velocidade, comodidade e elegancia juntam-se e carac-
terizam os ‘modernos combdios norte-americanos.
Ndo é preciso ir aos Estados Unidos da América do
Norte para termos a prova desta afirmagdo. Basta
recordarmos que o nosso Flexa de Prata, inaugurado
no ano dos Centendrios, na linha Lisboa-Porto, foi
adquirido naquéle pais.

A gravura que ilustra esta noticia reproduz um
dos mais modernos combdios americanos. Construido
todo em ago, faz didriamente duas viagens de ida e
volta entre a cidade de Jersey, terminus de Nova York,
e Philadelphia, cobrindo 360 milhas por dia.

INGLATERRA Recentemente deu-se inicio ao
acordo feito hd meses entre o Go-
vérno Britdnico, o da U. R. S. S. e o da Pérsia para
o transporte de material de guerra através da Pérsia,
onde existe uma boa linha de caminho de ferro e uma
razodvel réde de estradas. Os engenheiros das trés
nagdes interessadas trabalharam denodadamente para
melhoria e melhores condicdes dos portos e conse-
guiram o aumento de capacidade de transporte da
linha Trans-Pérsica, consolidando as estradas existentes
e construindo novas. ‘

A fim de obviar A falta de material circulante, se-
guiram da Gra-Bretanha grandes quantidades de loco-
motivas e caminhdes. Muitos maquinistas, fogueiros e
engenheiros que trabalhavam nas linhas britanicas
ainda hd poucos meses, viajam agora nos mesmos
combdios, conduzindo as mesmas locomotivas, trans-
portando material de guerra britanico e americano do
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cobrindo

diariamente 360 milhas

porto de Bandar Shahpur, no sul da Pérsia, para
Bandar Shah na costa do Mar Céispio. Os combdios
que transportam éste material para o Golfo Pérsico
dio a volta ao Continente Africano.

Passa também todos os dias pela [ndia material
de guerra de importincia vital destinado a Ruiissia,
vindo do centro industrial do Oriente, por caminho
de ferro, por Quetta, no Beluchistdo, para a pequena
cidade de Zahidan na Pérsia Oriental. Dali, os com-
béios militares britinicos transportam ésse material,
por estradas poeirentas para Meshed e dai o servigo
de transportes leva-o para l4 da fronteira para a esta-
¢do ferrovidria russa de Ashkabad. Estas duas estradas
operam constantemente e ha ainda uma outra estrada
que parte do porto de Bushire no Golfo Pérsico e
atravessa a Pérsia em direccdo ao porto de Pahlevi -
no Mar Céspio. |

“&M"“"-iéi‘ﬂ\"?y;b;*ﬁﬂ‘_‘ ———

Automotoras Diesel-eléetricas
nas oficinas de montagem dos caminhos de ferro suissos

Construciio de
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«D: N. B.» diz que forma¢bes da Luftwaff ata-
Caram, em coordenacdo estreita com as tropas, as
far‘}as inimigas e intervieram nos combates ofen-
Sivos e defensivos no Lago Ladoga. Foram séria-
mente atingidas concentraces de tropas e colunas
dos sovietes, bem como os meios de comunicagdo
Para o transporte de reforcos, na zona da reta-
Suarda inimiga. ’

. Foram destruidas, pelos Stukas, instalacges do
€@minho de ferro de Murmansk e grande quanti-
dade de material rolante, no litoral da baia de
Kandalakcha.

— «Réadio Roma», em comunicado do G. Q.
o das Forgas Armadas Italianas diz que avides
Inimigos lancaram bombas sobre varias localida-

es da Sicilia, Calabria e de Salernitano, tendo
sido, ainda, metralhados um combéio-hospital,
éntre Gabella e Strongoli (Catanzaro) e combdios
€ estagdes ferroviarias. Foram assinalados 1 morto
€ 11 feridos, nio se registando danos importantes.

Uatro aviges iniraigos foram abatidos pelo tiro
da.s baterias da defesa, trés em Trapani, tendo
€aido um na¢ imedia¢des de Vila Nasi, um pré-
Ximo de Levanzo e outro a oriente de Favignana;
Outro em Catanzaro Marina, desaparecendo no

mar, nag vizinhancas da costa.
S nossos avioes-torpedeiros atacaram um

c # . - E P ' »
Ombéio inimigo, ao norte da costa argelina, afun-

af‘do um navio e atingindo com torpedos outros
018 navios mercantes.

—«E. T., diz que o general sir Mailand Wil-
%0n comandante-chefe das forcas aliadas no Pré-
Ximo Oriente, declarou, numa audiéncia que con-
(Eedeu a Imprensa, que a sua principal missdo é
€ Prover eficazmente ao abastecimento do 8.° Exer-
mto: Disse. ter a certeza de que Alexander expul-
;?ra, ém breve, o inimigo da Tunisia, tal como
dez no Deserto Oriental. Reconheceu que os alia-

98 tém tido éxitos e desaires na Tunisia, mas
“Stava certo de que os seus planos tinham sido
Prejudicados pelo mau tempo. Referindo-se & Pérsia

e : :
80 Irak, disse que o sistema de transportes fer- -

ro I 3 . -~ .. - -1 ? 7
V1arios tém ali tido um desenvolvimento enorme,
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durante os tGltimos dezoito meses, o que viria fa=
cilitar grandemente a remercsa de abastecimentos
para a Rssia. |

— O Comunicado de Nova Delhi diz qué
avioes bombardeiros da R. A. F. atacaram objec-
tivos no entroncamento ferrovidrio em Thazi, na
Birmania central. Acrescenta o comunicado que foi
vista a explosdo deé bombas na estacdo e nos des:
vios proximos. 3

—«FE. T.» informa, e telesrama de Londres;
que, segundo informacoes recebidas fios meios
iugoslavos daquela cidade, vai ser suspensa, em vir=

‘tude dos recentes actos de sabotagem, téda a cir-

culacio de combébios, de passageiros e de merca-
dorias, em certas regioes da Croécia e da Bésnia.

—«F.. T.» diz que, na opinido de observadores
de Londres, o ataque de Rommel, na Tunisia
central, tinha ambicdes maiores do que Berlim
agora afirma, depois do seu maldgro. O seu objec-
tivo era, evidentemente, cortar o caminho de ferro
entre Tebessa e Bone. Trata-se de uma linha de
via simples, que é vital, porém, para o abasteci-
mento do Primeiro Exército.

—FEm comunicado do Quartel General da
R. A.F., da Ilha de Malta, diz «E. T.» Os nossos
cacas-bombardeiros atacaram a Sicilia, por duas
vezes. Viram-se rebentar bombas junto de apare-
lhos, no aeré6dromo de Comiso. Observaram-se,
isualmente, bons éxitos nos ataques a Sicilia e ao
Sul da Italia. Foram atacados combéios, uma ponte
e um entroncamento ferroviario, sendo estes atin-
¢idos. FEdificios ferroviarios e material ,rolante .
foram destruidos. i

— «F,. T.» diz que fortalezas voadoras bombar-
dearam objectivos em Cagliari, na Sardenha. Diz
terem-se observado explosdes em navios, docas e
linhas férreas. Bombardeiros médios atacaram as
linhas de caminho de ferro entre Sussa e Sfax.

— A «U. P.», em telesrama da Alexandria diz
que trés submarinos britdnicos, operando no Mar
Tirreno, atacaram, a tiro de canhdo, as comuni-
cacoes ferroviarias de Paola, que passam junto a
costa italiana nas quais provocaram grandes estra-
g0s, e destrocaram um combéio.

—«FE. T. e U. P.» diz que os guerrilheiros
russos que operam a retaguarda das linhas inimi-
gas, nos sectores de Orel e de Bryansk, fizeram ir
pelos ares cinco combédios militares, com tropas, e
duas pontes ferroviarias.

— A «Radio Roma», diz que se sabe, de fonte
autorizada, que 08 aviadores alemz’ies, que'atacaram
de surpresa, a cidade inglésa de Fastbourne, pu-
deram observar que numerosos edificios tinham
sido destruidos pelas bombas. Um entroncamento
de caminho de ferro, assim como um posto emissor
de T. S. F., foram gravemente danificados. Todos
os aparelhos alemées, que efectuaram éste ataque
a baixa altura, regressaram as suas bases,
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Tipo de avido inglés para transporte de pdaraquedistas

— «Radio Roma» no seu comunicado da frente
leste informa que a propésito da batalha que pre-
cedeu a reocupacio de Karkov pelas forcas alemas,
dao-se os seguintes pormenores: «a batalha tinha
entrado na sua fase culminante, travando-se com-
bates violentissimos nas ruas da cidade, que pros-
sesuem. As forcas aéreas alemas contribuiram,
eficazmente, para os éxitos terrestres, atacando
violentamente o inimigo em fuga e nas suas reta-
g¢uardas. Além disso, a caca alemd, juntamente
com as formacdes aéreas hingaras e eslovacas,
abateu onze aparelhos soviéticos, sem sofrer per-
das. Os avides alemaes de combate atacaram a
estacdo de Kupianeki, centro de grande importan-
cia para os reabastecimentos do inimigo e destrui-
ram as edificacdes da respectiva estac¢do e todas as
instalacoes ferroviirias, atingindo muito grave-
mente combbios com tropas, |

" —«FE. T.» diz: Nos tltimos ataques de Fevereiro

A cidade de Mildo, pela R. A. F., informa o Minis-
tério da Aeronautica que, segundo o que deram as
fotografias tiradas no momento dos bombardea-
mentos, deram bom resultado ésses ataques que
fizeram ir pelos ares os depésitos da fabrica Offi-
cini Meccaniche, onde sio fabricados vagdoés e ma-
terial de guerra. Ficaram também destruidas as
fabricas Colorni e Orca, onde havia oficinas de
reparacoes de material circulante ferroviario de
Scalo Farini,

— «U. P.» informa que o Quartel General da
Franca Combatente emitiu um comunicado espe-
cial, anunciando que foram mortos 250 oficiais e
soldados alemdes e que varias centenas de outros
ficaram feridos, durante operacGes em larga escala,
levadas a cabo pelos guerrilheiros franceses, pré-
ximo de Chalons, na Franca.

Os alemées foram mortos e feridos quando um
combéio, que se dirigia para a frente Leste, foi
pelos ares, com cargas de dinamite colocadas nos
«rails», Dois outros combéios foram destrocados;
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ttm combdio com material de guerra foi completa-
mente destruido, assim como um outro; carregado
com carvao para [talia, e 22 carruagens de passa=
geiros.

— A «E. T.» diz que bombardeiros médios ata-
caram Gafsa e Metlaoni, que possue uma esta¢io
de caminho de ferro entre a primeira cidade &
Tozeur:

— Um telegrama de Londres diz queé o Quartel
seneral dos Franceses combatentes foriieceu o se=
suinte comtunicado: «O destacamento Raynal,
operando na regido de Chalene, descarrilou em
Chagny, um combdio cheio de tropas aleméas que
se dirigia para Leste. A operacédo foilevada a efeito
num ponto escolhido quando o combéio se dirigia
a grande velocidade. Mais de 250 alemaes morre-~
ram e centenas déles ficaram feridos. Outro$ dois
comhéios foram destruidos na Costa Azul. O pri-
meiro transportava material de guerra e ficou com-
pletamente destrocado e o segundo levava carvao
para a Italia e 22 vagdes ficaram destruidos. Destas
operacdes as nossas guerrilhas e partiddrios reti-
raram sem perdas». '

—«Radio Roma» diz que refutando os boatos
absurdos espalhados pela propaganda anglo-saxa-
nica, a proposito do pretenso recrutamento, pelos
aleméaes, dos franceses com a idade de 18 a 60 anov,
declara-se nos meios autorizados que nunca qual-
quer medida désse género foi tomada ou sequer
encarada. Os Prefeitos franceses receberam a fa-
caldade de recrutar, nos seus departamentos,
quando o julguem necessario, homens entre 18 e 60
anos, para serem empregados na vigilancia, du-
rante a noite, das linhas dos caminhos de ferro,
para o caso de qualquer tentativa de atentado

‘terrorista. Sublinha-se, a propédsito, que os actcs

de destrui¢do contra as linhas do caminho de ferro,
efectuadas pelos comunistas, podem comprometer
o aprovisionamento das grandes cidades e causar
sérios prejuizos a populacdo civil que, por conse-
qiiéncia, deve ocupar-se da sua prépria defesa.

-

Avido da frota aérea da Alemanha com 4 motores
40 lugares — 4,000 cavalos
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COLISEU — Companhia de Circo

Na presente ocasifio 6 muito dificil, se nio quési material-
mente impossivel, encontrar niimeros sensacionais ou des:
conhecidos do nosso piblico, devido as dificuldades enormes
com que luta quem os quizer contratar e s6 um empresario
arrojado como Ricardo Covdes pode arcar com as despesas
que um cartaz de circo acarreta. ;

E raro o ano em que nio passam pelo Coliseu dos Re-
ereios todas as celebridades e atrac¢des que se impuseram
no estrangeiro e por isso mais dificil se torna apresentar
qualquer coisa que o «alfacinhas> ndo tenha visto.

S6 hd, pois, que louvar a emprésa pela sua persisténcia
conseguindo que ao piblico ndio falte a sua predileta dis-
tracedo e talvez a maior: <Palhacoss e «Cavalinhoss.

A Companhia que se estreou no dia 13 de Margo tem
bastantos ntimeros, agrupados em categorias, a saber:

Niumeros de temeridade
Niameros de risota
Nimeros diversos

Satisfazendo, portanto, todos os paladares.

TRINDADE — O homem das cinco horas

Continuam, com @éxito, as reposi¢des. Niio é costume da
Critica fazer referéncias as reposigdes, a nio ser em casos
Muito excepeionais, e a razio é simples. As pegas represen-
tadas ji foram criticadas e sio bem conhecidas do piblico.
Além disso, mesmo que a gente niio queira, tem fatalmente
de fazer os confrontos terriveis, ainda mesmo que mental.
mente, que, na sua maioria, siio sempre desagraddveis, para
08 que interpretam actualmente essas pegas ja representadas.

Se a representa¢dio foi feita hd longos anos, ésses con-
frontos sio atenuados, visto que persiste a falta de memoria.
I“P vem a propdsito da reposi¢io feita agora no teatro da
Trindade da célebre comédia, cheia de graga e de espirito,
Com estupendas situagdes, chamada <O homem das cinco

horass,originalide Hennequin e Weber, que 0 nosso camarada
Alvaro de Andrade, verteu para portugués.

Ribeirinho encarregou-se do dificil papel de Sabino La
Chambolle; que representou com inteligéncia, sem as habi-
tuais momices e esgares. Alberto Chira foi primoroso no
Le#dio Precardin. Erico Braga rétomot o seu papel de Celes-
tino Mareval, sua grande cria¢dio. Desde a cardcterizac¢iv,
que o tornou irreconhecivel, até ao desempenho da stia parte;
tudo foi muito bem estudado e observado:

Barroso Lopes interpretou bem o seu Mondredon. Irené
Izidro, na Ginette, deu-lhe alegria; mocidade, ingenuidade,
com a precisdo necessiaria. Cremilda de Oliveira; que tem
marcado o seu lugar de destaque na opereta e ho génef'd
declamado, mais uma vez mostrou ser a grande actriz de
sempre na maneira como interpretou a Madame Precardin,

Fernanda de Sousa, Maria Manuela, Joaquim Pratas,

- Tarquinio Vieira, Alfredo Henriques, Mario Fernandes,

deram grande realce aos seus papeis secunddrios, dentro, é
claro, de um conjunto excelente e homogéneo.

MARIA VITORIA — A costureirinha da Sé .

<A costureirinha da Sé» é mais um sucesso para Arnaldo
Leite e Heitor de Campos Monteiro. Os processos que usam
s¥o simples, quisi ingénuos, mas de efeitos agraddveis e
Seguros. I digna de registo a sua preocupagiio em criar
personagens humanas, arrancadas a vida real, copiadas de
modelos que estamos habituados a ver e conhecer e com o8
quais topamos todos os dias.

Além disso a acclio da pega é verosimil e ligeira, isto, é
claro, dentro da fic¢dio do teatro. A linguagem & correcta,
simples, popular, como simples e populares sdo todas as
«costureirinhass.

A peca estreada no Porto, onde esteve quatro meses em
cena, honra os autores e tem todas as condig¢des de agrado
para triunfar em Lisboa. Ternura e popularidade ndo lhe
faltam. E, se lhe dessemos uma «voltinha», talvez que o assunto
se pudesse passar em Lisboa, visto que nesta capital também
hé costureiras, engenheiros e serralheiros, grupos musicais,
mulheres do «dize tu, direi eu», barbeiros poetas, etc. etc..

A miisica de Bernardo Ferreira, Jaime Mendes e Fer-
nando Carvalho é de invulgar inspira¢do e tem passagens
lindissimas, que o piblico entoa com animacao, prineipal-
mente a canclio do 2.° acto. E claro que o convite para cantar
é <asperamentes feito pela personagem, mas, enfim o piblico
gosta e acede.

O guarda roupa, principalmente os vestidos de chita,
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sdo interessantissimos, honrando a casa Esteta e o figuri-
nista Pinto de Campos: Os cenarios de Serra, Amancio e
Duarte agradaveis a vista.

Os vestidos de chita s3o uma homenagem ao eoncurso
gque hd anos o <«Jornal de Noticias», do Porto, realiza no
Palacio de Cristal; fazendo ver as mulheres do povo e da
«alta sociedade» que o tee¢ido nacional denominado «chita»
veste muitissimo bem, desde que haja habilidade para fazer
o vestido. :

O desempenho contribui muite para o éxito obtido no
sabado; 20 de Margo de 1943, data em que se estreou no Maria
Yitéria a <«Costureitinha da Sé».

Para interpretar os papeis comicos; foram escolhidos:

Josefina Silva, bonita actriz que n#io se importa de
gacrificar a beleza, arranjando um tipo de caracteristica na
¢(@1oria», espléndido e destoando por completo da sua grande
linha de senhora. Luiza Durdo, artista de grandes recursos
tomicos; dando enorme realce ao seu papel de <cAugustas.
Anténio Silva, magnifico actor, que no «Sebastidio» tem mais
iima grande eriacdo, tendo’ dito brilhantemente a sua tirada
«O palhaco». Carlos Batista, muito engra¢ado no «Vicentes,
poeta e barbeiro ao mesmo tempo. Costinha, que tem muito
valor, desempenhou a contento o seu papel de «<Bernardino»
e melhor o teria feito se nfo tivesse abusado das <palmadas»
que dd4 em <Augusta» na cena dos «manequins». O publico,
certo piblico, ri, mas Costinha nfio tem necessidade de
recorrer a isso para fazer rir. O facto-de Costinha ser marido
de Luiza Durfo, isso nfio quere dizer que se aproveite da
intimidade que ha entre esposos e o piiblico nada tem que
ver com isso. Ali, em cena, ha apenas um actor e uma actriz,

‘Jodo Amaro foi correcto no <Armando» mixto de enge-
nheiro e serralheiro, representando com sobriedade e can-
tando bem. Jod#io Silva, actor correctissimo, desempenhou-se
cabalmente do curto papel de «Joaquim». Octidvio Bramio,
um novo com valor, interpretou a contento o <Filipe», por
fim Zita Trindade, na costureira coquette «Leonor», deu-lhe
realce.

Deixei para o fim e propositadamente Maria Clara, que
interpreta o papel principal e portanto a protagonista da
Costureirinha da Sé, <Aurora».

Maria Clara, que se estreou nesta peca, no Porto, foi
«<achada» pelo Séeculo numa repreésentacdio de amadores no
club dos «Combatentes», segundo ereio. Ndo admira portanto
que pertencendo a um grupo recreativo, a sua entrada em
cena o Maria Vitoria, fosse saiidada ecom uma enormissima
ovaclio que se repetiu todas as vezes que cantava. Mas essas
ovacdes eram de amigos, é preciso que o note Maria Clara.
E certo que estd i vontade em cena, tem boa figura, presenca
de espirito, mas precisa de coloear a voz. Isto de declamar
e cantar num palco entre profissionais nfo é o mesmo que
trabalhar com amadores. As responsabilidades sfio diferentes
e muitissimo grandes. Precisa de estudar, estudar sempre,
estudar muito e nfio se envaidecer com os aplausos amigos.
E se nfio, veja a mania que o publico tinha de dar palmas
que nem deixou sequer que Anténio Silva acabasse o seu
brilhante recitativo <O palhagos.

Desculpe eu n#o entrar no coro dos louvaminheiros.
Tenho por hébito ser sincero e por isso aguardo novos tra-
balhos, para entdo me pronunciar. Tenho visto tanta coisa e
tanta «celebridades, que tenho receio de agora ter de dizer
uma coisa para daqui a tempos me desdizer. Apenas posso
afirmar que «Aurora», a Costureirinha da Sé, assenta-lhe
que nem uma luva. Sera isto o suficiente para aquilatar do
seu valor como actriz? Parece-me que nfio. £ uma esperanca,
uma risonha esperan¢a, no nosso teatro ¢ Sim, com certeza.
Precisa quem a ensine, eis tudo.

A realizacfio de Piero muito boa, e muito boa também a
encenacio do vélho Gomes, Anténio Gomes, do Porto, que
deve ter tido um trabalhfo para ensaiar tanta gente.

A peca, como disse, honra os autores. No tem palavroes,
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nfio tem cenas impiroprias; as artistas-coristas héio exibem o
«ni artistico», a linguagem entre <Augusta» e «Gloria» é tudo
quanto hd de mais popular, quer se trate do Porto; quer de
Lisboa, quer de qualquer outro sitio porttigués, e quando se
zangam, sfo duas regateiras perfeitas, copiadas do natutal.
As intrigas; as invejas, sdo o pdio nosso de cada dia entre as
camadas populares, sobre questdes de amor;

Beérnardo Ferreira diriginu a orquestra com acérto e
seguranca de batuta. :

Eis o que se me afigura dizer sObre a <Costuréirinha
da Sé»> que, como disse no principio, tem todas as qualidades
necessdrias para agradgr, quer a gente do povo, quer a que
«nfo é do povo».

CARTAZ DE HOJE

LELLEL I LTI NI LIS L IS L O RSO A I

TEATROS

AVENIDA - 20,30 e 22,45 — «De fora dos eixos».

MARIA VITORIA — 20,45 e 95 — «A costureirinha da Sé»,
VARIEDADES - 921 e 295 — «O rei do volframio»,
COLISEU — 21,15 —«Companhia de circo-.

CARTAZ DA SEMANA

E e P

CINEMAS

EDEN - 21,30 — «Dez herois de West Point».
OLIMPIA — 14,45 e 20,45 — ¢Filho rebeldes.

S. LUIZ — 21,530 — Filmes que causam surpreza,
POLITEAMA — 21,50 — Filmes variados,

ODEON - Esireias consecutivas,

TIVOLI — 21,50 — Todas as semanas novos prodrama :,

PARQUE MAYER -~ Divertimentos, atrac¢des, etc,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiciio de animais.

GI_YCOL_

IDEAL DA PELE

PRODUOTOS V. A, P

O GLYCOL cura o «cres-
tado» do Sol e o «quei-
mado» da Praia.

O GLYCOL cura tédas
as impurezas e estragos
da pele, tais como: eru-
p¢des, borbulhas, espi-
nhas, impigens, rugas,
manchas, escoriagdes
leves, mordeduras de
insectos, etc., etc.

O GLYCOL amacia a
pele.

G

O GLYCOL dé aos 1s- | 1D
bios a maior frescura. Y
c

O

la

O GLYCOL é o ideal fi-

xador do pé de arroz.
O GLYCOL evita o cieiro.
O GLYCOL d4& a tdodas

as pelea 0 raro encanto
da mocidade.

A venda nas melhores casas da especialidade
e principais farméacias

DEPOSITARIOS:

Ventura d’'Almeida & Pena

Rua do Guarda Moér, 20, 3.° E. LISBOA

Remetemos uma amostra a quem nos enviar 3$50
em sélos do correio, nome e morada

————au e
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES
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Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérnos n.° 26, 1.* série, de 2 de Feve-
reiro, publica o seguinte:

Portaria n.° 10:327

Considerando que se torna urgente a adopciio de medi-
das que abreviem o levantamento das remessas, evitando-se
a aglomeracio de mercadorias nas estacdes e a resultante
Perturbac¢io nos servicos, desde atrasos no transporte até a
Paralisa¢do de material carregado :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicagdes, nos termos do ar-
tigo 2.0 do decreto-lei n.c 27:665, de 24 de Abril de 1937, que a
actual redac¢do do capitulo III da tarifa de <Despesas aces-
Soriass, aprovada pela portaria n.° 5:553, de 25 de Julho de
1928, seja substituida pela seguinte :

CAPITULO I1II

Armnzenagem de bagagens, de remessas em grande e pequena
velocidade e depésito de volumes portateis

Artigo 7.° - Armazenagem de bagagens e de remessas
em grande e pequena velocidade

Sao sujeitas ao pagamento de armazenagem :

a) Bagagens :

1 — Na procedéncia — Os volumes que permane-
cerem em depdsito das estacdes, para des-
pacho, mais de 2 horas antes da partida
dos comboios ; :

2 — No destino. — As remessas de bagagens (ou
parte dessas remessas) que ndo forem le-
vantadas das estagdes até 1 hora depois da
chegada do combdio por que foram trans-
portadas ;

3 — No trajecto. — As remesgas de bagagens
que, por motivo alheio a iniciativa ou a
‘responsabilidade das emprésas, forem de-
moradas em qualquer estacidio do trajecto
mais de 24 horas consecutivas;

4 — O depoésito das bagagens é comprovado na

: procedéncia pela entrega de uma senha
especial ao passageiro; no destino pela
conservacio da senha de bagagem (do-
cumento de transporte) em poder do pas.
sageiro.

b) Mercadorias em grande e pequena velocidade, ex-
eepto animais :

1 — Na procedéncia. — As mercadorias que per-
manecerem em depdsito nas estagdes de
procedéncia, antes de cumpridas pelo ex.
pedidor as formalidades de expedic¢do,
mais de 24 horas consecutivas, quando se
trate de géneros sujeitos a facil deteriora-
¢do, a que se refere o § 1.° do artigo 114.°
da tarifa geral, e mais de 48 horas conse-

- cutivas, quando se trate de qualquer outra
mercadoria, excepto animais,
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2 — No destino :

Remessas de detalhe. — As remessas (ou
parte de remessas) que nfio forem levan-
tadas das estacdes de destino no prazo
de 24 horas consecutivas, quando se trate
de géneros sujeitos a facil deterioraciio,
a que se refere o § 1. do artigo 114.°

, da tarifa geral, e de 48 horas consecuti-
vas, quando se trate de qualquer outra.
mercadoria, excepto animais. Estes pra-
zos comeg¢am a contar-se das 0 horas do
primeiro dia seguinte ao da chegada
das remessas, e em que a estacdo estd
aberta para o servigo de entrega dessas
remessas ;

Remessas de vagao completo. — As remes-
sas (ou parte de remessas) que nio fo-
rem levantadas das estacdes de destino
no prazo de 24 horas consecutivas,
quando se trate de géneros sujeitos a
facil deterioracfio, a que se refere o §
1. do artigo 114.° da tarifa geral, e de
48 horas consecutivas, quando se trate
de qualquer outra mereadoria, excepto
animais. Estes prazos come¢am a con-
tar-se das 0 horas do primeiro dia se-
guinte aquele em que as remessas forem
descarregadas, e em que a estaciio esta
aberta para o servico de entrega dessas
remessas.

'3 — No trajecto. — As remessas que, por motivo
alheio a iniciativa ou a responsabilidade
das emprésas, forem demoradas em qual
quer estacdo do trajecto mais de 24 horas
consecutivas.

¢) Animais em grande ou pequena velocidade :

1 — Na procedéncia. — Os animais acondiciona-
dos ou ndo (inclusive os edis despachados
a vista de bilhete de passageiro) que per-
manecerem nas esta¢des de procedéncia
mais de 4 horas antes de cumpridas pelo
expedidor as formalidades de expedicio.

2 — No destino :

Remessas de detalhe. — As remessas (ou
parte de remessas) de animais acondi-
cionados ou nio (inclusive os ciis que
tenham sido despachados a vista de bi.
lhete de passageiro) que nfio forem le-
vantadas da estaciio de destino até 4 ho-
ras depois da sua chegada ;

Remessas de vagdo completo. — As reines-
sas (ou parte de remessas) de animaig
acondicionados ou n#o que nfo forem
levantadas das estacdes de destino no
prazo de 4 horas, a contar da hora em
que forem descarregadas.

3 — No trajecto. — As remessas de animais acon-
dicionados ou nfio que, por motivo alheio
i iniciativa ou 4 responsabilidade das em-
présas, forem demoradas em qualquer es-
tagdo do trajecto mais de 4 horas conse-
cutivas.

4 — Nos prazos gratuitos de 4 horas indicados
nos n° 1 e 2 desta alinea nfio se conta o
tempo durante o qual as estagdes estlio
encerradas.

5 — Além das taxas de armazenagem, ficam a
cargo dos expedidores ou destinatarios
dos animais quaisquer gastos de guarda,

Vv

229



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO.

sustento, ete., ocasionados pela permanén-
cia déstes nas estacdes.

As emprésas ndo respondem pelos acidentes
ou danos, sejam quais forem, que sofram
0s animais emquanto permanecerem nas
estagdes.

Taxas de armazenagem

(Compreendidos todos os encargos que nesta data
oneram as tarifas)

i Por periodo
de 24 horas

- =
Designagies yaidee et _“_ll_d_"_'lﬁ"'(‘“ E%E
: ' | (indivisivel) | 873
| P 2ecese-| ™ g
| | guintes |
I — [aagens e mercadorias em grande '
velocidade, excepto as msnciona- !
das em i,
1. Bagagens . . 50 kg $40 $50 | 1%00
2.° Mercadorias e dinheiro |
(excepto de ouro ou de
DRMR) i s 100 kg $50 $60 | 1550
3.2 Dinheiro de ouro ou de
prata, valores e objectos |
de arte (excepto aqueles |
cuja taxa de fransporte | ..
é calculada pelo péso,

queficamsubordinados
as taxas do n.° 2.°) (@) | 100%00 | 1500 1500 | 2500

4.° Transportes finebres, .' ecaixdo, 20400 | 70%00| —
¢ { eaixa, urna

IT — Mercadorias em pequena velocidade, i

gxcepfo as mencionadas em Il

5. Mercadorias da 1.%, 2,* e
3.*classesdatarifageral

6. Mercadorias da 4.4, 5." e
6.%classesdatarifageral

7.° Matérias inflamaveis,
explosivas e perigosas,
nfio incluidas nas clas-
ses da tarifa geral .

100 kg $30 | %40
100 kg $20 . %30

2500
2500
100 kg

1500 | 158C | 2300

Il — Excepgdes — Veiculos e animais
em grande ou peguena velocidade, :

g° Veiculos terrestres, i
aquaticos ou aéreos (ex-
cepto aqueles cuja taxa
de transporte é caleu-
lada pelo péso, que fi-
cam subordinados as |
taxas dos n.°* 2.2 ou 4.°) | Veiculo

9. Material de caminhos de
ferro circulando sobre
as proprias rodas . . .

10.° Animais (excepto aque-
les cuja taxa de trans-
porte é caleulada pelo
péso, que ficam subor-
" dinados as taxas dos n.”* _
o by, o Cabeca | $30| 1550

(@) O valor a considerar para aplicagio da taxa é o declarado.

14$C0 [ 20500 | —

Eixo 9%00 | 9%00| —
Por periodo de 1 hora

(indivisivel)

1550

Os prazos de armazenagem activos da respectiva taxa sfio
contados por periodos de 2} horas ou de 1 hora, consecuti.
vos, e a partir do térmo dos prazos gratuitos.
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Artigo 8.° — Depésito de voliumies portateis

Todas as estagdes tomam a seu cargo e sob a sua respor-
sabilidade o depdsito ou arrecadacidio de volumes portiteis,
mediante as seguintes taxas, por volume e por periodo indi-
visivel de um dia, contado das 0 as 24 horas:

Do 12 80.BRRIR . o ol B0E e $50
Do 6o oM. RIOHE0 .%o he 3w e - 1400
Minimo de cobran¢a . . . . . . 1500

istes precos compreendem todos os encargos que nesta
data oneram as tarifas.

O depdsito limita-se a volumes de miio de péso unitario
nio superior a 20 quilogramas. :

Nio se aceitam em depdsito animais vivos nem volumes
que contenham dinheiro, valores ou matérias explosivas,
infectas ou perigosas.

As emprésas responsabilisam-se apenas pelos volumes
depositados, abstraindo do seu contetido.

No caso de extravio a indemniza¢fio a pagar restringe-se
ao maximo de 100% por volume.

As emprésas ndo sdio obrigadas a conservar estes volumes
em depdsito por mais de quinze dias, reservando-se o direito
de proceder a sua venda em conformidade com os preceitos
estabelecidos para as remessas ordindrias no artigo 114.° da
tarifa geral e seus paragrafos.

Os depositantes recebem senhas comprovativas da exis-
téncia dos volumes em poder das emprésas, mediante
as quais reclamam a sua entrega quando queiram retira-los,
satisfazendo préviamente as importincias em débito. As
entregas s0 sfio feitas em troca das referidas senhas.

O «<Didrio do Govérno» n.° 43, I série, de 23 de Fevereiro,
de 1743, publica o seguinte:

Portaria n.° 10:340

Considerando que as circunstineias do momento nio
justificam que se mantenham em vigor as disposi¢des dos
artigos 53.2 e 76.° da tarifa geral aprovada pelo decreto n.°
12:863, de 7 de Dezembro de 1926, com a redacgéio que poste
riormente lhes foi dada pelo decreto n.° 18:880, de 22 de
Setembro de 1630, sobre transporte de veiculos acondicio-
nados ou nio;

Convindo, por outro lado, estabelecer doutrina quanto
s taxas a aplicar a tais transportes quando constituam um
sO volume por agriipamento ou sobreposigio:

Manda o Govérno da Repiublica Portuguesa, pelo Minis.
tro das Obras Piblicas e Comunica¢des, nos termos do artigo
9.0 do decreto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, que a
actual redaccdo dos artigos 53.°, 76.° 77.° e 79.° da tarifa
geral para transportes em grande e pequena velocidade,
aprovada pelo decreto n.° 12:863, de 7 de Dezembro de 1926,
seja substituida pela seguinte:

Artigo 53.° Os veiculos, acondicionados ou ndo, de
péso superior a 3:000 quilogramas e bem assim os de
comprimento superior a 65 nas linhas de via larga e
a b metros nas de via reduzida sé6 podem ser aceites a

USAR 0 CALGADO DA AFAMADA MARCA a Sapataria CRISTAL— Ruado Amparo, 22
E TER A CERTEZA » ROYAL- Rua da Graga, 112
DE QUE . SE CALCA g 0
% f I 6' ]\] < Bl s e BN T LONDRINA — Rua Arco Marqués Alegrete, 51
BOLIDEZ B BLE o ¥ 3 "EPERsiyagy oo TR
Idg A H g —— GANCIA o NIGCE—> » » > 34
LISBOA Telefones 2 8775 — 4 7958 — 2 7829

ML) gl '
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transporte; eth grahde velocidade, mediante ajusté
prévio o

§ anico: A doutrina déste artigo é ainda de aplicar
ao volume em que dois ou mais veiculos tenham sido
agrupados; cujo péso exceda 3:000 quilogramas ou cujo
comprimento seja superior a 65 nas linhas de via
larga e a 5 metros nas de via reduzida.

Artigo 76.° Os veiculos cujo transporte exija o em:
prégo de mais de um vagido slo taxados por tantas
unidades (veiculos) quantos os vagdes empregados,

§ unico. A doutrina déste artigo é ainda de aplicar a
c¢ada um dos veiculos que forem apresentados a des-
pacho agrupados em um mesmo volume cujo transporte
exija o emprégo de mais de um vagdo.

Artigo 77.° Sfio taxados a péso, como simples mereca-
doria da 1.* classe, nas condi¢des estipuladas no capi-
tulo XII, os veiculos cujo péso unitirio exceda 3:000
quilogramas por vagido empregado.

§ finico. A doutrina déste artigo é ainda de aplicar
a0 volume em que dois ou mais veiculos tenham sido
agrupados, ficando neste caso cada veiculo que consti-
tua o volume sujeito ao minimo de cobran¢a corres-
pondénte a 3:000 quilogramas por vagdo empregador

Artigo 79.° Os veiculos de péso superior a 20:000 qui-
logramas e bem assim os de comprimento superior a
21 metros na via larga e a 16 na via reduzida s6 podem
ser aceites a transporte mediante ajuste prévio.

§ unico A doutrina déste artigo é ainda de aplicar ao
volume em que dois ou mais veiculos tenham sido
agrupados e cujo péso exceda 20:000 quilogramas ou
cujo comprimento seja superior a 65 nas linhas de
via larga e a 5 metros nas de via reduzida.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicacdes, 23 de
Fevereiro de 1943. — Pelo Ministro das Obras Piblicas e
Comunicacées, Roberto Espregueira Mendes, Sub-Secretario
de Estado das Obras Piblicas e Comunicacies.

. i e n ~

e

Empresa Geral de Transportes

Reuniu a assembleia geral da Empresa Geral de
Transportes (S. A. R. L), sendo apreciados, e depois
aprovados por unanimidade, o relatério, contas e ba-
lango, bem como o parecer do Conselho Fiscal. Por

ultimo, foram eleitos os novos corpos gerentes para

;’ ié)l‘(iximo triénio, os quais ficaram assim consti-
uidaos :

Conselho de Administracio: — Engenheiro Gon-

Calo de Vasconcelos Pereira Cabral, Engenheiro Joao

dmagnini de Sousa Barbosa; srs. Augusto Alves Di-
Wiz; Zacarias B. Vivas e Manuel B. Vivas.

Conselho Fiscal: — Dr. Luiz Filipe Leite Pinto;
Ngenheiro Constantino de Figueiredo Cabral e major
aulino Dores.

Assembleia geral : — Dr. Anténio Judice Bustorff

Silva; dr. Luiz Anténio dos Santos Ferro e Jodo Va-
rdo Botelho. :

Quereis dinheiro?
i JOGAI NO

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

4 SEMPRE FIXE

Japadores de Caminfios de Femrs',

O antigo Batalhao do C.___t,_ P.

reine-se ¢ste ano em Lisboa

Sob a presidéncia do sr. major Leal de Faria,
presidente da Comissao Executiva da festa anual
de Confraternisagio dos Combatentes do Antigo
Batalhao de Sapadores de Caminhos de Ferro,
expediciondrio a Franca em 1917, reiiniu-se a refe- .
rida comissao tendo comparecido os srs, Joio Ca-
marinhag, Vaz Bandeira, Pedro de Freitas e Carlos
d’Ornellas.

Verificou-se a adesio de perto de 200 camaradas
combatentes que éste ano comparecerio a sua festa
anual de confraternisa¢ao entre oficiais, sargentos,
cabos e soldados, a qual presidard o sr. general
Raul Esteves, antigo comandante do bravo batalhao
expediciondrio, que foi cognominado, oficialmente,
o «Sempre Fixe».

As inscrigoes podem ser feitas na «Gazeta dos
Caminhos de Ferro», Rua da Horta Séca, 7, 1.° ou
pelo telefone 2 0158.

O CAMINHO DE FERRO DO MONTE, NO
FUNCHAL, DEIXOU DE SER UTILIDADE
PUBLICA

O decreto-lei n.° 32.724, publicado ontem no <Diirio do
Governo», determina que fique sem efeito a classificaciio de
utilidade e interésse geral do caminho de ferro do Monte, no
Funchal, entre a rua do Pombal e o Terreiro da Luta, assente
em leito proprio e que havia sido concedido pela Camara
Municipal da mesma cidade, deixando assim o mesmo cami-
nho de ferro de estar adicionado ao plano da réde ferrovia-
iia. Kste caminho de ferro paralisou completamente, ha mais
de dez anos, por motivo da modifica¢do das comunicacdes,
locais. '

PRODUZIR E POUPAR ¢ contribuir para a soluce do.
problema dos abastecimentos.

CRIAR COELHOS ¢ garantir o fornecimento doméstico de-
carne e assegurar uma fonte de receita — carne e peles..

os RESIDUI?S DA HORTA E DA COZINHA podem
ser aproveitados na alimentagio dos coelhos a par de:
ervas, fenos, mato verde, tubérculos, raizes, etc..

E INDISPENSAVEL MANTER NA COELHEIRA uma
boa higiéne e nfo fornecer alimentos alterades ecomn
cheiros desagradaveis, nem forragens tmidas.

A AGUA E NECESSARIA AO COELHO ¢ por isso se
lhes deve facultar dgua Jimpida e freqiientemente re-
novada.

NA CIDADE OU NO CAMPO ¢ possivel instalar econé-
micamente uma coelheira em boas condicdes higiénicas.

Rua do Amparo, 51

%77/@ Sempr' LISBOA

e Sortes Grandes!

...................................................................................................................
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y. AT &
QsSA DEPOSITO DE ’gg\%‘*
ACIoNAls £ ESTRP

PARA ABAFO

ADOLFO KORN

COMISSION-AGENT
IMPORT. - EXPORT.

Hua dod Fanqueirod, 207-1° E.

LISBOA PORTUGAL
Telefone 25412
Telegramas KFORNFUERS

A ITLVSTRADORA

LIMITADA

Rua de S Paulo 232
LISBOA
TELER: 25764

HODESTO DA CUNHA (Filhos), L*

FABRICANTES DE MOLAS
PARA AUTOMOYVEIS

|| Folo-Zinco ||
|, TRICROMIA ;}
foroaravuRA | |
ZINCO-GRAVURA |
E |

Avenida Pedro Alvares Cabral, 27

(a0 Rato)

| DESENHO | {
[ i

6 3839 LISBOA

TG'B{OHO

/690[&@'%’00@, £ e

ORGANIZACAO INDUSTRIAL
especializada em material para a

SOLDADURA ELECTRICA

ELECTRODOS - POSTOS - ACESSORIOS

Lishoa — Hua Silva Carvalho, 239 — Tel. 6 3649
Porto — Hua de Santa Catarina, 611 — Jel. 277

0LIVEIRA E SILVA Marmores e Cantarias

Mem-Martins — Amarelo — Encarnadiio — Marrom, ete,
Frontarias e Interiores, etc.

Azulino —
Jazigos— Quartos de Banho

Lioz
Baneas
Oficina e Depésito no Norte
R. Martires da Liberdade, 132 —Jeolef, 6609 — Pérte
(Casa Vidva Amélio F. Pinto)

SEDE: No Sul — «Pero Pinheiro» — Telefone, 64-P. P.

Atilio Gomes & Morais, L.

Oficinas de reparacdes em Automoveis de todas
as marcas e Motores de Barcos a Gasolina

Fabrico e Montagem

14, Rua do Arco (2 S. Mamede), 16— LISBOA
TELEFONE 6 3032 :

de Gasogéneos F'I N FE

PELEIROS
"LISBOA-RUA DOS FANQUEIROS 3162

Sede em Lisboa :
Rua do Ouro, 165-1.°
Telefone 2 9840

End,
Samel-Pérto

Teleg, :

Codigo Teleg.:
A. B. C. 5.7 Edigdo e Bentley's

A. M. SANTOS MELO
RFPRESENTANTE DA

MONDALCO, LIMITADA

Importadores directos de peles eom todos 0s géneros

.1 S B O A

Rua S$S3 da Bandeira. 142-2.° — PORI0 (Porfugal)

TJO,S CORREA

Oficina de Tormeiro @ Serralharla Mecdnica — Pinfura e Reparagio de Automdvels

Encarrega-se de todos os trabalhos de automdo-
veis, maquinas de ascensores, sem-fins e rodas
helicoidais e mecianica geral. — Rectificacio e
encamizagem de cilindros com maquina especial.
— Desempenos dé rodas e eixos.a prensa hi-
draulica. — Soldadura eléectrica e autogénia em
todos os metais. — Montagem de gasogénios
entre os quais se destacam os gasogénios FIXE

Pinturas a esmalte NITRO-CELULOSE DUCO

RUAR DE S. BENTO, 634
Telefone 60619 - LISBOA
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LA NIFICIOS CASA PALISSY GALVANI

AMANCIO Guilherme F. Simdoes, L.*
FUNDADA EM 1895
S I L V E I R A- ARMAZEM DE MATERIAL ELECTRICO,

INSTALACOES E REPARACOES DE
CAMPAINHAS ELECTRICAS, TELEFONES
E PARA-RAIOS, LUZ ELECTRICA. T. S. F.

Escritério e Oficina: 17-A, RUA SERPA PINTO, 17-B

Telefone 22624 —LISBOA

Telefone PERO PINHEIRO 44

COSTA 8 SANTOS, L™ : o ]
MADEIRAS E MATERIAIS DE CONSTRUGAO SILVERIO ANTONIO

Drogds, Perfumarias, Tintas, Cimento, Ferragens, Ferramentas, Lougas FORNECEDOR DE CANTARIAS E MARMORES

de Ferro Esmaltado e Aluminio, Talheres e Quinquilharias, ete,, ete.

Telefone n.° 47959

161, Rua Marqués da Fronteira, 161-A ¢ 163-A —LI1SBOA PERO PINHEIRO MORELENA

Com pedreiras, serragdes e oficinas préprias

EMPRESA INSULANA DE NAVEGACAO | Apisnio Rocha Casquilho, & C2 L.

Carreiras regulares entre Lisboa, Madeira e Acores

\t‘l-‘\:TFgA}EI:‘[\JI“ISISErAB E 23 DE CADA MES Forneecedor de Cantarias, Marmores serrados
B R T i | = e polidos, com Serracdio de Marmores, Oficinas
Ger B SRS Se I"Ql:aTC‘)I fA r2r354u d de Canteiros, Mecanicas de polir e cortar
A"l‘;“‘d‘ i4 de }““""1 gg ':‘: le : e et Mirmores, Pedreiras em Fervenca, Lameiras
e ua ugusta — leletone B 8" Pl BUrifdas et
NA MADEIRA e EM 8. MIGUEL
Blandy Bros & C.* Bensaude & C.". Lda. FERVENCA PERO PINHEIRO
CARPINTARIA E MARCENARIA Telefone 44168
JOSE, ALVES LUCAS | CARPINTARIA MECANICA

DE
Executa todos os trabalhos concernentes i sua Arte. — Espeeialidade

em estilo Amerieano — Repara¢ies em mébveis antigos e modernos — . b ’ 21
Recortes em madeira ¢ metais - ORGQAMENTOS GRATIS Ben]aml%ST-RAuggg%}V% Duarte

Rua Saraiva de Carvalho, 207, porta F /
Telefone 6 2936 LISBOA LISBOA Rua de Campolide, 51-A

MALA REAL INGLEZ.A (ROYAL MAIL LINES, LTD.)

Continuam regularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco,
Baia, Rie de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no redresso da América do
Sul para Vido, Coruna, Cherbourg, Boulggne. Southampton e Londres. Todos os paquetes
desta antiga Companhia téem as mais modernas condi¢Oes de conforto e seguranga. Aden-
tes para passagens e carga: Em Lisboa: Para os paquetes da classe «<A» James Rawes
& Co. Rua Bernardino Costa. 47-1.° Telefones ;: 2 3252-3-4, Para os paquetes da classe «<H» E, Pinto Basto & Ca. L.da.
Avenida 24 de Julho. 1-1.° Telefones: 26001 (4 linhas). No Portc: Tait & Co. Rua Infante D, Henrique, 19 Telefone: 7.

THE RED HAND COWPOSITIONS COWPANY—LONDON | 333y pia Club

EARTNR PRk Curro+ OAASTIEN'S "COMPOSITIGN./ VOttorme qwalidace, GRANDIOSOS E SENSACIONAIS ESPECTACULOS DE VARIEDADES
sivas marca Maio consisténeia e cor, '

CON
para pintar madeira, e

metais, pedra e ei- BRAZALEMA E CARMEN DEL RIO

tos; tant 2
o iy Sy As mais notaveis estrelas de baile que t¢m vindo a Portugal

Vermelha, também
conhecida -por tinta

Hartmann.
interiores como ex-

A mais resistente teriores.

wal d - Um éxito Encantadora e gentil
CE PR .e v Tintas especiais para phsoluto de M A H U J I TA PERE IHA cancionista e bailgarina
tecgiio eficaz ¢ du- .

interiores, exterio- §
radoura.
(Mo vermeiha) xes. ¢ fundos de ARACELY CORAL E MANOLITA GUTIER

LSRRI D BN Ll [ dvios, B gty Duas formosas bailarinas espanholas de luxuosa apresentacdo
ar do mar e ¢ de Anticorrosive Paints ou ferro, v ¥ ’ p p G
AGENTES GERAIS: D. A. KNUDSEN & CO. LDT.
TELEFONE: 22787 —22790 TELEGRAMAS : KNUDSEN Nﬂltes de festa 8 alegl'la com a famﬂsa ORO.. ABEL RESENDE

; Cais do _Sodré, 8, 2.° - LISBOA
l—-————————l——_ S ———— S ——————
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Telefone 8 1347

Dm\ﬂﬁ@ ATIAS; oo | V- de Romdo Tharting

} 2 Gerencia de Armando Martins Leitdo
JePO'S I To ( thO) MUNGOS — TRAPOS — DESPERDICIO

DE ALGODAO —-SUCATAS—ETC.

ATERIA Sede: RUA COZINHA ECONOMICA. 9-A — (ALGANTARR)
P Sucursal : C. DOS SETE MOINHOS, 32 — (SETE MOINHOS)
C@N L 1 S B O A

Fornecedores da Sociedade Estoril’

5 - FABRICA VICTORIA, L.>
; Campo de Santa Clara, TB;LISBOA

q Licores e Xaropes — Torréfagdo e moagem de cafés
s&xﬁporﬁ‘a;am? | VINICOLA DO CACEM, L.™

1.HAJ/, AFRICA xBRAJIL. VINHOS E SEUS DERIVADOS

- Armazem: CACEM — Estrada Nacional

ESCRITORIO ARMAZENS Telefone 56
Campo fas Cebolas, 12-A ~ Campo das Cebolas, D. 1. .
Telefone 26-576 Beco . dos "Armazens do Linko, 3 PRl ; ;}){Q;‘"“& E;(CBLSWR

LI 8S B O A Fabrica de Ceramica EXCELSIOR

SUCURSAIS EM PACD D’ARCOS e ESTORIL DA PAMPILHOSA
- XAROPE E LICORES  — DA — g,
- . - i d }
Fabrica Francisco Dias, L." g, |
FPeca-se em {(8da a parie ﬁdc%da, .;Ecguzueda & d.u, '.e.m
Quem experimenta os nossos produtes niio preferird f‘l'ull'f"'.
pnrluin mares 1tm aptima |u}|lu!u1 o asmlru lo falirie FABRICA E ESCF“TORIO

I ﬁLarga das Portas do Sol, T—Telefone 22994—LISE0A | PAmMPILMOSA DO BOTAO

mlcl l, ﬂda G DUARTE & POCAS, | 4
Madeiras e materiais de constru¢iio — Ferragens e

drogas - Fazendas, Retrozaria, Perfumaria, ete.

AGRICU LT CrEs W™ Séde em € A CE M (uto 4 Esiagio do Camlibo de i)
Telefone 31 CACEM

_ Pliinls \ VALE DE LOBOS - Teicfonc 14
Quinta do Tim Tim — Brago de Prata — OLIVA'S WIS CM | MEM MARTINS — Telcf. AGLETH 21
Teliefone 38-153

FORNECIMENTOS PAR) NAVIOS, QUARTEIS, AZILOS, ETC.

MERCADO 24 DE JULHO — Venda a0 piblico, Lojas 46.c 43 | Restaurante do Caminho de Ferro

Telefona 2 8485 Pampilhos a
ESCRITORIO O QUE -MELHOR SERVE — SERVICO ESMERADO

: Travessa S. Paulo, 7- .°
I Telefane 2 8485 | Cahine 15 PAMPILHOSA DO BOTAO

- Wm_ A
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Falrica Textl de Vila, 1.°

FIACAO E TECIDOS

(FIACAO FINA MEDIA E GROSSA
DE 25 TECIDOS D'ALGODAO)

TELEFONE, 31

¥ £ A

TEXTIL DE SEDAS DFE. VIZELA

DE

Joaquim de Sousa Oliveira

Tinturaria ¢ acabamentos

Serragdo de Madeiras e Moagem

Telefone-30 VIZELA

Toda a construcdo de trolha e cimento
P

Armazem de materiais de construcao

Delais -FAMALICAO

Fabrica de Farinhas
PARA USOS INDUSTRIAES

GOMAS E AMIDOS

Manoel Paiva & Barros

134, Aveﬁida Camilo, 134

Telefone, 1988 P ORITO

FABRICA DE FIAGAO E TECIDOS DE SANTANA
:

Silva Guimaraes Pereira, & C.° L, d

Santana-Riba d'Ave .

Telefone 12— RIBA DE AVE
Estagdo do C. de Ferro— CANICOS (Norte)

Especialidade em riscado forte, percais para

a Afric_a e panos_ alinhados para lengois

| Muro da Ribeira, 5

ﬂﬂlﬂﬂaﬁﬂﬂ 10 Pﬂﬂﬂ] Telefone 1008

Serracao Eléctrica da Avenida

MANUEL DA COSTA

Compra e vende madeiras nacionais por junto e a retalho

V& B LA

GRANDES ARMAZENS DE SANT’ANA

José Pereira da Silva, Filhos, Limitada

Fazendas, Mercearia, Ferragens, Drogas,
Chapelaria, Calcado,’ Miudezas, ete.

SANTANA a2k BIRA D/AVE

CINCO

Fbrica de Tecidos da Ponte de Negrelos, L,

Especialidade em pant; para lengoes, atoalhados

e riscados para o continente e colénias

' ' @
Telefone

Cabine Piblica de S. MARTINHO DO CAMPO

S. MARTINHO DO CAMPO
MINHO 11

Estacdo do Caminho de Ferro
LORDELO

FABRICA DE TECIDOS DE VILA VERDE

. : D'E
Armando Martins Camélo

Armazem e escritério |

Teief. 41 ;Vizela

FABRICA DE TECIDOS DE ALGODAO DE

ANTONIO NEVES RIBEIRO
RIBA DE AVE

Y _%—————

ALBINO DE AZEVEDO CARVALHO

Estabelecimento de Mercearia, Ferragens, Calgado, Miudezas, — Espe-
cialidade em Bacalhau, Chi, Café, Azeite, Vinhos Verdes, ete,

SANT'ANA — RIBA D'RVE
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056 Fernandes d dmeita

MADEIRAS APARELHADAS
E EM BRUTO—LENHAS

LOUSA--—F|6r da Rosa

Marcenaria Brasil JOSE LOPES (Kéco)

Avenida Brasil - LOU S A

Mobilias eompletas — Mobilidrios e material diditico — Méveis
avulso, —Estilos modernos - Contraplacados—Decoragdes — Esto-
fo: ~Agéncia funerdria da Marcenaria Brasil, urnas, caixdes,
cordas e flores artificiais - Transladagdes parvu todos os cemi-

térios do p:;i-.

{(Orcamentos gratis)

Enearrega-se de toda a documentacio

Adeline \foares \fucessores, L.”

FABRICA DE SERRACAO E OFICINAS ME-
CANICAS DE SERRALHARIA, CARPINTARIA
E ESTANCIA DE MADEIRAS

Avenida da Estacao
Telefone 9235 LOUS A

Nova Empreza Industrial Lousanense, L.da
Fdbrica de Serragdo e oficinas de Serralharia e Carpinfaria mrodnica. Madelras aparilbaias e

em brito, material para oconstrugdo civil, — Carrogas, carros de bois, — Encmagl s de
todo o Irabalbo que.pertenga & comsirugdo clvil

LOUZA (PORTUBAL)—Junto & gstagdo do Caminho de Ferro—Telefone n, 921?

JOAQUIN FERNANDES D'ALMEIDA

Armazem de Vinhos o seus derivados — Sal & mercearias — Palha em fardos
Consignatirio da COMPANHIA UNIAD FABRIL — Vendas por Junto e @& relalho

Avenida Coelho ga Gama—Telelone 9227 - LOUSAN

Oficina de Construcdo e Reparagdo de Balancas de

Agostinho dosé Cesario

Construgiio e Reparag¢do de Bisculas e Balap¢as de todos os sistemas.

«+— Serralheria Civil e Mecinica. — ORCAMENTOS GRATIS —u—

TRAVESSA DOS PRAZERES, 11-Porta 3 (a R. Saraiva de Carvalho)
Telefone 6 2968 - LISBOA

FABRICA DE PRODUTOS RESINOSOS

ARMAZEM DE VENDAS POR JUNTO

VIUVA MATOS & CA

Casa Fundada em 1895 — Especialidade em azeites finos

Adubos — Materiais para Construg¢do C'i-
vil — Travessas de Pinho e outras madei-
ras — Cortica e Carvdao de Cépa— Vi-
nhos, Aguardentes, Azeite, Sal, Toucinho,
Banha, Milho, Feijio ¢ Batata — GAZOLINA
Telefone n.° 9259

Telegramas MATOS FILHOS LOUSA

MANUEL N. RIBERRO, L™

- GARAGE DE RECOLHA --TRANS-
PORTES MECANICOS — FORNE-
CEDORES DE MATERIAIS PARA

CONSTRUQAO =

R. Saraiva de Carvalho, 207

Telefone 6 1455 L1 SBOA

-

APTOFONE 9262

Milio Fenandes d Mlmeida

MADEIRAS, SERRACAO E APARELHAGEM
—MATERIAIS DE CONSTRUGAO E LENHA

Avenida Coelho da Gama

Antonio M. Rolo  Jimior

CANTEIRO
OFICINA E ESCRITORIO

44, Rua Noraes Soares, 44-LISBOA

(Junto & paragem do eléctrico do Alto do Pina)
Telefone Norte 4 5730

Especialidade em construg¢ido de jazigos

¢ ossarios de ecapela, Mauzoleus, Cam-

pas e Epitifios, Limpézas e Reparag¢des
em Lishoa ¢ Provinecias

TENDO PARA TUDO PESSOAL
DEVIDAMENTE HABILITADO

Erija um monumento & memoria
dos seus entes queridos

 armarsinaiai i §

_ I L__ O | &) S A. Preco ao alcance cle-t_oclas as bolsas i
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(Grande Hotel do Pérto

O MELHOR DO NORTE DO PAIS. TODO
O CONFORTO MODERNO. SITUADO NO
MELHOR LOCAL DA ' CIDADE

R. DE SANTA CATARINA, 197

TELEFONES: P B X 58 e 59 — Estado 103
TELEGRAMAS: GRANDOTEL - PORTO

— O mars lindo
sonho !

Victéria Hotel

O HOTEL MAIS MODERNO DE LISBOA
— E COM A MELHOR SITUAGAO —
AVENIDA DA LIBERDADE

TELEFONES: P B X 4 9122 E 4 9123
TELEGRAMAS: WICTORIAOTEL — LISBOA

| | . R~
Hotel Atlantico SRR

A MELHOR SITUACAO. O MELHOR TRA-
TAMENTO. GRANDES TERRACOS SOBRE
O MAR. TODOS 0S8 QUARTOS VOLTADOS
AO MAR. TEM BALCOES PRIVATIVOS

i bk - B T QR L

TELEFONES: P B X 270 e 271
TELEGRAMAS : ATLANTICO - ESTORIL

Desperdicios 1o dlnodio yara Limnesa de Minminas

ANTES DA GUERRA OS DESPERDICIOS BONS ERAM B'IAIS BARATOS 50 A 60°/,
** * DO QUE O ALGODAO EM RAMA E NO MERCADO ABUNDA.-

VAM AS QUALIDADES BOAS. OS NOSSOS CLIENTES ERAM

SEMPRE BEM SERVIDOS

2 melhor cal¢ado para criancas!

CAROS QUE O ALGODAO EM RAMA E AS QUALIDADES BOAS SAO GERALMENTE
ISFARRAPADAS PELAS FABRICAS PRODUTORAS, PARA OS EMPREGAREM NOVA-
MENTE COMO RAMA. E DIFICIL, POIS, CONSEGUIR-SE UMA UNIFORMIDADE DE
LOTES; TODAVIA, A NOSSA CASA EMPREGA TODOS OS SEUS MELHORES ESFOR-
(OS NO SENTIDO DE MELHORAR, TANTO QUANTO AS CIRCUNSTANCIAS O PER’
MITEM, A SUAS QUALIDADES, SATISFAZENDO ASSIM, EM PARTE, OS DESEJOS DA
' : NOSSA CLIENTELA

DEPOIS D A GU E RR A TEMOS AS MELHORES ESPERANCAS DE PODER MAN-
- = = = TER OS NOSSOS SERVICOS E MELHORAR MAIS AINDA

A NOSSA ORGANISACAO, PARA VOLTAR A SERVIR

BEM._ OS NOSSOS CLIENTES. A NOSSA DIVISA ENTAO
CONTINUARA A SER
NAO VENDEMOS O PRECO,
VENDEMOS A QUALIDADE

L. Farge, Limitada e e

RUA DO FREIXO, 4291 Talatones | ictnnes ' ¥y
= o = - o1l

AGO RA COM AS DIFICULDADES DERIVADAS DA GUERRA, OS DESPERDICIOS SAO MAIS
L L
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a OFICINA que fabriea as mais
caprichosas e exigentes quali-
dades de

REDES EM ARAME
para todas as resisténcias, cali-
bres e aplicacdes.

Fornecedora das maiores Em-
presas Piblicas e Particulares
do Pais e Colonias.

Colchdes e divis em arame, etc.

Rua.Bardo de S. Cosme, 53/55 — Felef, 4691 —PORTO
Em LISBOA—Trav, das Aguas Livres, 14-1°—Telef. 64538

FABRICA DE TECIDOS

AVENIDA, L.

Especialidade em artigos finos

Avenida da Boavista, 1837

Telelane: 15768 PORTO

Antomo Pinto de Mestuita, 1.

CASA FUNDADA EM 1906
53, Rua dos Caldeireiros, 61 — Tel, 4863 P, B. X.
[3, Rua do Almada, 1T — Telefone 103

Chapas, tubos, barras, perfis e arames em
cobre, latido, aluminio e alpaca. Agos finos,
Produtos de pulir. Parafusos, ferragens
para a construgdo civil e ferramentas para
tédas as indistrias. Metais para fogdes.
Torneiras em latdo. Execugio de todos os
trabalhos em cobre e ferro,

H Telefone 6888 (P. B. X.)
ARSOUCA

Ld‘a

Telegramas:

Artur de Sousa & ¢,

IMPORTACAO E EXPORTACKO

Representantes gerais em Portugal de:
ORGANON LABORATORIES, LTD.— LONDON

Escritéorio e Armazens:
Rua Alexandre Braga, 56-2.°

| PORTO PORTUGAL

Produtos farmacéuticos — Adgeneidrios
de servigos aduaneiros — Representacoes

Telefones: P. B, X. 409 ¢ 4099 ADRIATICO

Compannia Portuense O Ferragens

Sk Rk
SEDE: 100, Rua de S. Joao, 108
SUCESSORA DA ANTIGA FIRMA

DELFIM ALVES  DE SO SA

Secgido de Ferro. Szcgiio de Ferragens. Secgiio de drogas

Telegramas :

ARMAZENS DE RETEM:

Rua dos Mercadores, 146 a 150 Rua de Sousa Viterho, 83 ¢ 85
Rua da Fonte Taurina, 90 a 96
Rua da Alfandega, 8

Rua da Alfdndega, 7 a 11

Largo S, Domingos, 60 e 62
Rua do Bolhdo, 130, 27, 28, 20 e 30

A Mineral L™

Concessao Mmelra de Zibreiros [Manganez]

Vende bioxido de
preparadq para

manganez
activar . a -
combustio dos carvoes pobres.

RUA SANTO ANTONIO, 45-2.°
Telefone 939

PORTO:

José A. Guimaraes Junior

REPRESENTAGCOES

FIOS DE SEDA VISCOSA
E ACETATO. SHDAS
NATURAIS. SCHAPPES.

Telefone 905 End. Tel. AUBER

Rua Alexandre Braga, 94-1.— PORTO
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Jiido Eléetriea Porfuguesa

Telefones: 2828 — 2829 — 2830 — Est. 90
DELEGAGCAO

R. Antonio Maria Cardoso, | 3-2.°—LISBOA

Telefones: 27232 — 27233 — Est. 365

ELECTRICIDADE DAS CENTRAIS
do Linddoso, do Freixo & da Cachofarra

A Unido Eléctrica Portuguesa distribue e vende
electricidade nos distritos de Viana do Castelo,
Braga, Pérto, Aveiro, Coimbra, Vizeu, Leiria, Se-
tabal e Evora, pela mais extensa réde de alta-
-tensfio em Portugal (mais de 1.350 Kms.), le-
vando forea motriz as Fabricas e a luz a Cida-
—::— dades, Vilas, Aldeias e Lugares —::—

A U. E. P. facilita a electrifica¢do de Fabricas,
oferece as maiores vantagens nas suas tarifas
- e pde & disposiciio dos seus estimados clientes o
| seu «stock» de TRANSFORMADORES para
diversas poténcias -

Consultar a U, E. P, e consumir a sua energia & PROVEITOSO NEBOCIO

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

End. Telegr,: CONDESTAVEL
Telefone: P. B. X. 277:M.

Fibrica de Conservas “Nun’Alvares”

LAGE, FERREIRA & C.4 L.

RUA DE BRITO CAPELOD, 912 MATOZINHUS-PorEugaI

PENSAO RESTUARANTE

DUAS NACOES

PRACA GUILHERME GOMES FERNANDES, N.° 59 — PORTO

NIl

Iy,

I\

INSTALACOES MODERNAS, COM
TODO O CONFORTO E HIGIENE

A MELHOR CASA DO PORTO
Diarias de 25500 a 35500 Esc.

TELEFONE, 7072

Fabrica de Moveis A PORTUENSE
Joaquim Pereira da Costa

ESTOFOS —DECORACOES

197, Praca da Corujeira, 203-—P ORTO

RESTAURANTE

“"Escondidinhe’’

DOS MELHORES DO PaAilZz

(I

Rua Passos Manuel, n.” 1385
PP o r t o

Fernandes & Gongalves, L.”
VALBOM--GONDOMAR

Telefone, 73 — GOND.

Estancia de madeiras e serra¢do a vapor
— Madeiras para construcgoes e perfeilos
- servigos - -de topia — Contraplacados.- Fo-
lhas : de faca, de fantazia—Madeiras na-
cionais, americanas e brazileiras, pinlo
Flandres, Riga e outras madeiras euro-
peias, soalhos aparelhados, forros rin-
coados, ele., ete... —:—:—

sociedade Mineira de Rio de Frades

SEDE EM AROUCA

OFICINA DE REPARACAO
Rua do Esteiro de Campanha— PORTO

"RUA DIOGO CaAa0O, 1020

P, O R T O

. ‘
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DOS APARELMOS D RApto  oecpdo de Radio e Electricidade Fabrica do Peixoto de Tecidos de Algodéo

Reéparacdes de aparélhos de Radio de todas as marcas

Servigo de ampliagdes sonoras — Acessérics — Orgamentos gratis

HORACIO BARBOSA Domingod da Cunba Abreu
COMISSOES — REPRESENTACOES )
Rua Mousinho da Silveira, 67-2."  Telef. 5109 PORTO0 | Telefone, 4 PEVIDEM
Manuel Pavulo FABRICA DE TECIDOS DE LINHO E ALGODAO
COMISSOES E CONSIGNAQOES _ ___?AD";?? i gl B b

ARTICOS PARA CALCADO A“:ano M. Coelho Lima

Oliveira do Douro VILA NOVA DE GAIA Telefone, 12 PEVIDEM
roig ceme g st i o R SERRALHARIA MECANICA E CARPINTARIA

FABRICA DE BOTUES — RASPA DE 0SS0 PARA A AGRICULTURA T

Domingad da filva fantos, L. José Anténic de COliveira

CONSTRUCAO DE MAQUINAS ||| MAQUINAS «JACQUARDS:
TELEFONE, 61186 PARA TECELAGEM /] A CE S 8 O RIOS

B Novi'da Lowibia; 70 PORTO CREJXOMIL Guaimaraes

FABRICA DA MOGADA LR

VITAL MARQUES RODRIGUES Fernando Francisco Fernandes

Tecidos de algodio — Especialidade ani sofins @ estofos

Ronfe - GQuimaraes

Fabrica de Tecidos de colchas de seda e algodao
MASCOTELOS Covas-GUIMARAES

Ea]!ﬂ@ ﬂB Tﬂﬂ]_ﬂ[]s ﬂB_L:] ”]m | ﬂ__ dﬂ_ Algﬂﬂaﬂ_ﬂﬂﬁmmaﬂr_ﬂﬂj Telefon {:'esﬂ 925-Réde de Pevidem — 2353-Réde de Guimardes

Agostinho da Silva Areias

Covas GUIMARAES o A | . -;
Jodo Ribeiro da Cunha, Filhos & C., L.¢
i sy o e g FABRICA DE FIAGAO E TECIDOS DO CRASTINHO

FRANCISCO DA SILVA AREIAS

Premiado na Exposigdo Indusirial Porfuguesa de 1932

Covas GUIMARAES | PEVIDEM— GUIMARAES (PoRtucat)
}.g;:;?:m;’l?g FABRICA E ARMAZEM DE TEGIDOS DE ALGODAD ESTABELECIMENTO
Telefonas{ Particular, 87 F‘BHIM DE SEHHAM{IEMMEIS = — - _
! B FABRICA DE PENTES — SECAO DE SEGUROS e L S
Telegramas ALPIMENTA — Cddigo RIBEIRO (CASA FUNDADA EM 1919)
| Mercearia, Vinhos finos, Ferragens e Drogaria
Alberta Pimenta Machado |
Rua de Paio Galvdo — Rua de Gil Vicente °©  GUIMARAES REETR I
FABRICA DE FIAGAD E TECIDOS DE ALGODAD | Carlos Correia de Thesquita Dinik
& ety Al |
Emprésa Industrial do Pevidém, L.
26-TELEFONES-234 ; :
VERMIL GUIMARAES

PEVIDEM GUIMARAES
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Telefone 3

Fabrica de Tecndos de Saganhaes

ANTONIO RIBEIRO I]A CUNHA

PEVIDEM -GUIMARAES
(PORTUGAL)

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

| gramas: MADEIRAS
Tele | fone: 27

Francisco da Costa Matos

COMERCIO GERAL DE
— MATERIAIS DE
TRANSPORTES DE

MADEIRAS
CONSTRUCAO —
CAMIONETES

AVENIDA BARAO DA TROVISOUEIRA
V. N. DE FAMALICAO (Portugal)

Fabrica de Tecidos do Montenegro
SIS | | A

J. PEREIRA FERNANDES

Pevidém — Guimaraes

«ATLANTICA:>

Enderego telegrafico:

Sociedade Industrial Atantica, b

FABRICA DE MOAGEM

FABRICA E ESCRITORIO:

RUA HELIODORO SALGADO
‘o BT M. SR - |

TELEFONE 75

FABRIDA DE TECIDOS DE ALGODAO

Artur Gomes & Filhos, L.*

JOARNE —Famalicao

f gramas: SOCOLI
Tele | fone: 52 (P. B. X.)

Sllllll!ﬂilﬂl! bomereial, l:llllllﬂﬂil

FABRICAS DE SERRACAO
MATERIAIS DE CONSTRUCAO
ARTIGOS CERAMICOS

Vila Nova de Famalicao

TELEFONE, 82
fo domingo, 59

DEPOSITO DE CAL E CAL HIDRAU-
LICA EM,;SACOS, CIMENTO, GESSO,
TELHA E TEJOLO

José Maria Pinto Catald

ADUBOS QUIMICOS E COCONOTE
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TELEFONE, 60

SERRACAO E CARPINTARIA

s TN\ i

José Ferreira da Silva

M adria - OW A KX
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TELEFONE 35 P. P.

Oficina de Serralheria e Torneiro Mecanico
DE ———

ENCARREGA-SE DE TODOS OS TRABALHOS
— DE CONSTRUCAO CIVIL E MECANICA —

REPARACOES EM AUTOMO-
L VEIS, CAMIONS, 'Eirestve

l

ESPECIALIDADE EM MONTAGENS
DE SERRACOGES PARA MARMORE

-

PERO PINMEIRO

A Mobiladora Famalicense, L."

SERRACAO, MOAGEM, CARPINTARIA E MARCENARIA
i -~
F A M A L1 ©C A O

Matias Manuel Casinhas & Filhos

korcecedor de Cantarias, Marmores serrados e Pedra de Cabris

PERO PINHEIRO-LAMEIRAS

MANUEL RODRIGUES LAVOS JUNIOR

Fornecedor de madeiras e materiais de consirugdo. Encarrega-se de fodos os frakaihos
de carpintaria, Cimenfo e vidraga. Telhas, tijolos, manilhas. Cal em pedra para
calar, para rebdco & para sulfato, Ferragens, Tinfas, elc,

Telefone n.° 30 PERO PINHEIRO

MANUAL DO VIAJANTE EM PORTUGAL

Pedidos 4 Gazeta dos Caminhos de Ferro
ou ao seu autor Carlos d'Ornellas,
Rua da Horta Séea, 7 — LISBOA

{ 2% PERD PINHEIR0 — Das 8 as 19 horas
Telefones | 68 — Fora destas horas

Jodao Anténio Moucheira

— COM ——
SERRACAO DE MARMORES — OFICINAS

MECANICAS DE POLIR E CORTAR
MARMORES — OFICINAS DE CANTEIRO

E EXPLORACAO DE  PEDREIRAS DE
TODAS AS QUALIDADES

M O N T E Ia AR V AR R | PERO PINHEIRO

TELEFONE 23

MARMORES F. CANTARIAS

PRSI |

Jose Americo Cortez & Irmae

SUCESSORES DE
JOSE LUIZ CORTEZ & FILHOS

Ay

Canteiros e fornecedores de cantarias —

Premiados com medalha de ouro na K-

posi¢dao do Rio de Janeiro de 1908 —

Com pedreiras, oficina e serragdao de

mdrmores e mdquinas de cortar-e pulir
— Fzportagdo para o estrangeiro

CAMIONETAS DE ALUGUER

MONTELAVAR
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‘Motor Diesei de 8 cilindros tipo G 56 h, 250 CV, j P .' '
n = 1500 r.p.m. ' )

. Maybody

ACCIONAMENTOS 3
' PARA AUTOMOTORAS

| MAYBACH-MOTORENBAU:-G-M"B-H - FRIEDRICHSHAFEN

B e At dedal pAra Portusal: SOCIEDADE DE. ENGENHARIA
| ,MICHAELIS DE VASCONCELLOS S. A. R. L, LISBOA, Rua Fialho de Almeida, 1
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JOSE DA SILVA FERRAZ Vercla_sca, P & Lopes,' qu.
CAXARIAS — (Norte) CASA FUNDADA EM 1900

Premiados na Exposigio Industrial de 1932

OFICINA DE SERRALHEIRO E MECANICA I EXPORTADORER -FaRA T30 ‘l
« P l N S ks A »
CALDEIREIRO gl &

SOLDADURAS A AUTOGENIO MADEIRAS APARELHADAS

i g o iy Rl s E EM TOSCO PARA CONSTRUCAO,
BICICLETAS E ACESSORIOS CAIXAS, VIGAMENTOS,
ROLOS PARA MINAS, LENHAS, ETC.

Séde: Filial:

Fébrica de serragiao, Armazém e Escritorio:

Caxarias - Norte | Freixianda (NURTE) CAXARIAS FPORTUGAL

José Vieeate Lopes

SERRACAO — CARPINTARIA—CERAMICA

Serragao de madeiras para construcao,

Madeiras para CAIXOTARIA,
Madeiras aparelhadas :=:-:=:=t==:=:-

CAXARIAS—(Norte)

- -

CHA N A MU L |

A venda em todos os bons estabelecimentos do Pais

REPRESENTANTE: :

- EstaeeLeciventos ALVES DINIZ & C.
Rua dos Douradores, 16-36 LISBOA

L




Compra
W e n d e
Hipoteca
PROPRIEDADES

EMPRESA

) Hpotecina

AGENTES EM TODAS A8 PROVINCIAS DO NORTE

AV. RODRIGUES DE FREITAS, 312

T elefone, o S 97

0 O © i . Sd LN W

TRIPA SECA E SALGADA DE: PELES SECAS E SALGADAS DE:
Bol, Porco @ Carnelro. 08sos. Gado bovino, caprino, lanigero
Cébo em rama e fundido, g outros. Peles sécas de Peixe.

Import. —-Exporxrt,
Telegramas — HENNEBOY — Telefone 6249 P. B. X. §

- A. de La Llave

229, Travessa da Benjoia, 229 —PORT O

A 10 minutos da estagiio de Campanhi e a 6 minutos
do Matadouro Municipal (linha eléctrica n.° 10)

Telefone, 7887 P. B. X.
SAPATARIA PORTO

A casa melhor sortida em todas as qualidades
de caleado popular e de luxo a pregos excepeionais

143, Rua de Cedofeita, 145 mvemes N A o
Filial: 879, R. Fernandes Tomas, 881 sne — porto
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EMISSOES EM LINGUA PORTUGUESA

Hora de Lisboa Comprimentos de onda
g 41,75 m. 7,19 mc/s

v RS peabe SN R et PR NS S S N SRl 0,45 mc/s
’ 31,32 . 0,58 mc/s

R TR e s e e | S E ok e
| 1976 m. 15,18 mc/s

31,75 m, 9,45 mc/s

41,75 m, 7,19 mc/s‘

0 5 L T S e B i L T A s R o A1, 7,13 mc/s
261,1 m. 1,149 mc/s

1,500 m, 200 mc/s



