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P@quepas industrias

‘grandes

riquezas

Pelo Engenheiro ALBERTO FERREIRA PINTO

(De Sapadores de Caminhos de Ferro)

cada invenc¢ido tornada realiza¢do pritica,
devido as necessidades da civilizagao cor-
responde quési sempre uma industria nova,

nova mobilisacdo de um certo niimero de
bragos e também a fundag¢ao de uma ou mais outras
Pequenas indistrias subsididrias que niao deixa de
traduzir mais um ganha-pao para vdrias familias.

Todos nés reparamos que a introdugao do auto-
mével nos nossos hédbitos trouxe a criacao de ofi-
cinas para reparagdo de avarias nos mesmos; niao
hd muitos anos se estabeleceu entre nds as oficinas
de recauchutagem, pondo em bom uso os pneus jd
gastos, ' .

O uso dos relégios criou a profissao destinada
40 concérto dos mesmos. Sobre o calgado supo-
MOs nao haver ninguém que nao use de vez em
‘Uando, sem preocupagio da oficina que o fez,
Mandar colocar uns saltos, meias solas, etc.

Il sem nos alongarmos mais nestes exemplos,
N30 nos repugna aceitar que estas pequenas indus-
T"'i‘ds satélites, algumas delas sao absolutamente
Indispensdveis, e muitas vezes uteis 4 economia
duma hagao porque limitam o volume de importa-
“oes(') com a vantagem de ocupar um certo nimero
de bragos que podem superabundar em algumas
ACtividades, além de outra nao menor, o traduzir-se
um factor econémico para quem utiliza tais arti-
808, tanto mais importante quanto mais dispendiosa
forem as matérias primas em relagdo a mao de obra
© Mais baixo for o nivel de vida.

E por isso que entra nos hdbitos de um cidadao

—

e,

() = J4 vimos escrito opiniio muito diversa, pelo menos
Aparente,

econémico, o verificarmos, freqiientemente, que
quando gastou as solas dum par de sapatos, apro-
veita-o08 mandando por solas novas. Nao deita dé-
certo o relégio fora quando sofreu uma avaria das
que acontecem freqiientemente a nés, o mesmo fa-
ria aos seus automdéveis quando- éstes andavam. O
outro «etcétra», que iamos a escrever, podemos
sintetizd-lo na actual emergéncia, a ordem do dia
mundial: «Poupar, produzirs :

Reaproveitamento das lampadas eléctricas
Pelo que deixdmos anteriormente escrito, por

constatarmos na nossa indistria de lampadas eléc-
tricas que por. falta de matéria prima,(?) para o

fabrico dos casquilhos comegou por comprar os

usados, acabando por oferecer as suas lampadas
com casquilhos de porcelana, diga-se de passagem
que lhe dao um aspecto de pouca confianca. E no-
tando nés, o que terd acontecido a muito leitor,
possuir nas suas maos uma lampada vulgar fundida,
na qual a tnica coisa inutilisada é o filamento, e
zdz, como consola¢do suprema, lancd-la ao chao,
para ouvir o estampido caracteristico, ao mesmo
tempo que o vidro se divide em moléculas. Decerto
instantanea e fugazmente pensara ter pena de nao
ter preferido, antes, o pér novamente em condicoes
de dar luz, sentido nao haver ninguém entre nos,
propor-se a tal, como faz o relojoeiro, na coloca-
¢ao dum cabelinho para o seu relégio.

E claro que o hidbito do estampido seria pro-
tector da industria nacional das lampadas eléctri-
cas, se 0 consumo destas nio fosse maior para as
do fabrico estranjeiro. E 6timo para a casa forne-
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cedora das lampadas e conseqiiente fabrica, mas a
época de hoje é o aproveitamento total.

Muitas vezes, se nao sempre, o casquilho e a
respectiva ampola duraria um tempo muitas vezes
multiplo do que se usou.

E certo que, hd quem procure aproveitar os
casquilhos, anunciando a sua compra, mas por falta
de matéria prima(!) (latdo...), o qne nao evita
ainda, quasi obrigados pelas condigoes de melhor
condicionamento, de lan¢carmos as lampadas fundi-
das ao chao, como um estalinho das festas Joani-
nas, que nés fomamos como um «ai» lamento de um
triste fim...

A ideia do aproveitamento qudsi integral, das
lampadas inutilisadas por desgaste do filamento ou
quebra prematura déste, nao é nova, o processo
niao é novo, a ideia nfio é nossa, até patentes ou
registos, se os houve devem estar prescritos. Que
nos conste, entre nds, pedido de previlégio para
reaproveitamento de lampadas eléctricas, nao foi
feito, como decerto nao faria um sapateiro remen-
dao, para éle s6, poder colocar meias solas. ..

Nao vamos aqui descrever uma oficina que faria

FIG. 1 — Elementos da lampada e primeira fase
de regeneraciio.

1 — casquilho

2 — condutores da corrente elécirica
3 — haste suporte

4 — suportes do filamento

5 — filamentos

6 — ampola

7 — bicos <Bunsen»

8 — puncéio metilico

a aquisi¢io das lampadas avariadas, vendendo-as
depois regeneradas a «quincuque», ou que seguisse

(1) — Isto estd acontecendo num pais, na¢lo imperial que
ainda possui espalhado pelo mundo, os canhdes de bronze,
atestando a proveniéncia e fabrico, nos quais se utilisou o
cobre, suor da terra mie, descobridora dos novos mundos.
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o sistema de reparacio individual, fornecendo a
lampada em novas condi¢oes de durabilidade e fun-
cionamento ao seu antigo possuidor.

Alguém que nos estd seguindo a escrita, esta
trauteando: «nio sou propagandista nem dentis-
ta,..» achamos graca a entrada, registamos, que
nos perdoe o leitor o aparte.

Em frente a nés, temos uma lampada eléctrica
das mais vulgares, observando-a, vemos que possui
como partes distintas: um casquilho no qual esti
inserido a haste de vidro, suporte do filamento lu-
minoso, no interior do qual possui os fios condu-
tores da corrente, no casquilho insere a respeitdavel
ampola que envolve a haste e os filamentos.

Sao os acidentes mais correntes e minimos que
pode acontecer a lampada que observamos, a inuti-
lisacao do filamento e as vezes a haste que o suporta,
que se pode requeimar ou partir por qualquer aci-
dente, ou gimndstica que fazemos ao pretender jun-
tar os topos do filamento quebrado, e que nas con-
dicoes correntes nos obriga a substitui¢ao por
outra lampada nova.

Mas admitamos ser possivel proceder com ela,

FIG. 2 — Coloca¢do de suportes de filumento.

9 — orificio da ampola
10 — magarico
11 — suporte (de molibidénio)

FIG. 3 — Fase preparatoria para obtura¢ito da
lampada

12 — tubo afunilado
13 — jung¢do da ampola ao tubo

FI1G. 4 — Fase final da regenera¢do da limpadea

14 — afilamento da ampola. Notar a se-
parac¢do da soldadura 13.

como fariamos ao ferro eléctrico, manda-la para a
oficina da sua regeneracao.

Entao na oficina, a primeira operac¢ao a efectuar,
constituindo uma fase de trabalho, é a abertura da
ampola, operag¢io que é executada por um pun¢iao
no local oposto ao casquilho, depois dejpreviamente
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ésse local ser levado ao ponto de fusio (1) por in-
termédio de bicos de <«Bunsens. Depois desta

Procedendo A extraccio dos suportes deteriorados
do filamento da lampada

Operagio a ampola poderi ser lavada quimicamente
Ou nao, dissolvendo os depdsitos metdlicos, caso os
haja.

- Aberta a lampada pelo pequeno orificio exe-
Cutado, sao tiradas as partes inuteis, e segue-se a
Colocagao do novo filamento de tungsténio, por
intermédio duma ping¢a prépria, bem entendido que
0 filamento terd a resisténcia eléctrica adequada
40 consumo destinado & lampada.

Se antes desta operagdo, se torna necessario a
Colocacao de haste nova, executa-se essa colocacao,
“omprimindo as partes a soldar, depois de previa-
Mente amolecidas com macarico préprio.

Depois, numa fase seguinte, coloca-se no orificio
da ampola, orificio executado na primeira opera-
(40, uma calote de vidro que possui no seu centro
8eométrico um tubo de vidro (o conjunto dé ideia
”f‘ um pequeno funil), fase ¢xecutada por intermé-
4o de soldadura a macarico. £ pelo tubo que se
Procede no vicuo da ampola e ao enchimento pelo
argon ou outro gaz inerte ¢ indecomponivel.

Finalmente noutra fase de trabalho, obtura-se
df?ﬂfinilzivamentp a lampada, conseguindo-se fazer
d"fsal)ﬂrecer todos os tracos de soldadura anterior,
afilando o repuchando cuidadosamente a parte da
Ampola soldada, deixando-a sem vestigios de qual-
quer operacao.

Consta que a lampada assim regenerada repre-
S?nta para o consumidor uma economia nunca infe-
rior g 25 /e sbbre o custo das limpadas novas, e
M consumo superior ao das lampadas novas para
Ma mesma intensidade de luz.

E claro, que também consta que as fabricas de

Mpadas novas, se vao defendendo, quer fabri-
ca.nfio ampolas tao pequenas quanto possivel, quer
“tlllsandojﬂ ampolas de porcelana (7). Mas as limpa-

8 déste tipo estio na contingéncia da aceitacao

I : oy 2 o i
ori () =0 vidro utilizado no fabrico das ampolas, é vidro
t 'ftal dlint-glass», tem por base a potassa e chumbo, muito
¢ ' 3 .
1l de trabalhar a macgarico ou bico <Bunsens.
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do consumidor, além do seu fabrico ser mais
onerado.

Como dissemos a regeneragio de lampadas
eléctricas é j4 antiga, e crémos que as oficinas a
ésse fim destinadas, sao constituidas por mesas
rotativas onde se colocam tantos suportes quantas
as fases de operacoes, ou por tantas bancas de

- trabalho quantas as fases, que finalisam pela emba-

lagem para o antigo ou novo consumidor.

A parte mais contingente, de uma oficina de
lampadas eléctricas, quer de reparagio quer de
fabrico, é na obten¢ao do filamento (!). A primeira
tratarda de adquirir ésse filamento, j4 pronto a
aplicar, pois a sec¢do deste exige um ferramental
de oneroso encargo para tdo modesta oficina de
recupera¢ao. A segunda, uma oficina para fabrico
de lampadas eléctricas deverd ter tantas sub-insta-
lagoes quantas as pecas constituintes da lampada.

Nesta oficina nao faltard uma instala;;ao vidreira
para o correspondente fabrico das partes em vidro
empregadas nas ldimpadas, uma instalacao quimica
de tratamento dos minerais que servem para a
constitui¢ao dos filamentos, uma instalacao trefila-

dora para o afilamento dos mesmos, com o respec-

tivo laboratério eléctrico; e ainda as instalacoes
para o fabrico dos casquilhos, e montagem das
lampadas, sua classificagio e embalagem.

Jé que fulamos em fabrico de lampadas eléctricas,
citaremos como pormenores, talvez pouco vulgari-
zados, que as lampadas podem ser de vicuo ou de
atmosfera gasosa (azoto ou argon), valendo a pena
saber que as primeiras conhecem-se por terem os
filamentos geralmente rectilineos, estes sao apli-
cados recobertos com uma massa fosférica, que
vaporisando numa primeira passagem de corrente
elimina todos os residuos de ar na lampada.

O fio espirilado, usado como filamento, tem por
fim reduzir as perdas de calor por conveccao na
atmosfera gasosa.

Para finalisar registamos com prazer a insta-
lagdo de uma nova fibrica de lampadas eléctricas,
enriquecendo a nossa industria electrica; fazemos
votos que o material aplicado nesta indiistria seja
todo nacional, visto que a matéria prima, toda ela
pade ser, nao constituindo grande exigéncia que a
tal fosse obrigada,  comulativamente com a res-
pectiva mao de obra.

(') — O filamento utilizado nas primitivas limpadas elée-
tricas, era constituido pelo carbono, depois o G6smio, a seguir
utilizou-se o tintalo que foi o antecessor do actualmente
constituido pelo tunguesténio. A contingéncia na obtencio do
filamento de tunguesténio, nio estd na matéria prima, porque
o minério é de mais conhecido entre os volframistas, mas
sim na preparac¢do do filamento, subordinado 4 abundincia
de energia eléetrica (ferro frio...) em condicdes econémicas.

BIBLIOGRAFIA DE:

Maurice Bert, eng.”
J. Laisné
J. Marival
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Um problema da rectificacao das curvas

pela variacao

das flexas

Pelo Dr.

ALEXANDRE GALRAO ‘

(Chefe de Secciio de V. O, da O. P.)

Relacio entre as flexas e o coeficiente de
sObreelevacio numa curva circular de mais de um
raio.

A escala de uma curva circular é nas linhas da
C. P. indicada pela tabela do livro «Elementos para
o assentamento de via», inserta a pdgina II e cor-
responde aproximadamente & formula:

E 2

ke D

sendo O igual a 90, 70 ou 50, conforme se trate de
linhas do primeiro, segundo ou terceiro grupo,
respectivamente, e R o raio da curva considerada.

Por outro lado, os disfarces de escala fazem-se
a razao de 2 a 3 ™™ por metro, da tangente da
curva para o alinhamento recto.

Vamos ver como estes dados podem ser aplica-
dos a uma curva de mais de um raio, no estudo
das curvas pela variagao das flexas.

Consideremos dois pontos da curva distantes
10 metros. A diferene¢a entre as sobreelevac¢oes de
cada um déstes pontos, deverd ser no miximo
igual a:

3><10 =30™™

Por outro lado, sera:

C. C . [
o TPl T Ve A Y ('R; ”""'_R._,")
Isto é:
5 I I A
Sy o Ty S

Multipliquemos ambos os termos desta expres-
" sio pela metade do quadrado da semi-corda c';
obtem-se :

Y ( 2R1 e 2}«:2 )'\/ ks j;
e como:
F= ——;l;:— sendo I' a flexa, segue-se:
0 @i Fy<sox o
donde :
c?

256

Chamemos K a esta diferenca das flexas; serd:

Apliquemos esta férmula aos coeficientes de
sObreelevacao em uso, fazendo ¢'==10 m.

IR T L O 100
Para O==d0 £ .- .22 K< 80 100
100
D A o : - )
Para O=70 .. . . . K <30 % 140
100
>, —_— ¢ 3() < _
Para C=90 . .. . . K<30 180
ou seja:
Para C =50 K <30 "™
Para C=70 K < 21™™ 420

Para C =90 K < 16™,™,666

Estas trés féormulas indicam para cada coefi-
ciente de sdbreelevag¢ao, o valor em milimetros que
a diferenca das flexas nao deve ultrapassar, sendo
estas medidas em dois pontos de uma curva a dis-
tancia de 10 metros e as flexas correspondentes a
corda de 20 metros.

Se indicarmos sObre o eixo das abscissas um
comprimento de 10 metros na escala de 1 ™/ por
metro e se na extremidade déste comprimento ti-
rarmos uma perpendicular de comprimento igual
ao maximo valdor da diferenca das flexas encon-
trado (30 ™/*, 21,420 e 16,666), o 4ngulo 7 mede a
inclinacao sobre o eixo das abscissas que a linha
recta unindo dois pontos consecutivos do diagrama
das flexas pode atingir mas nao ultrapassar, para
que a curva satisfaga as condi¢oes de escala e dis-
farce em uso na Companhia. (Fig. 1).

10 m/m

Fig. 1
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antagens oferecidas pelos “containers”
3 Companhias dos Caminnos de Ferro

Por

FELIX

sucesso extraordindrio conseguido pelos
containers desde a sua introdu¢ido que nao
chega a quinze anos- o que ji se traduz
pelo nimero imprecionante de mais de
100.000 containers em servico activo s6 em trés
grandes paises, incita a uma andlise do seu papel
Nos transportes modernos e das vantagens que
Procuram aos transportadores e aos utilizadores.

Lembramos a.éste respeito que a apresentacao
do container moderno coincidiu com o periodo em
que as Companhias de Caminhos de Ferro, amea-
¢adas pela concorréncia crescente dos transportes
Por via terrestre, procuravam modernizar e me-
lhorar os seus servigos, assim como coordenar os
ransportes ferrovidrios e terrestres.

De facto, o automével oferece, particularmente
®m distancias curtas um transporte rdpido e directo
das mercadorias desde o expedidor até a porta do
flestillat:il'io, acarretando s6 duas operag¢oes: uma
4 porta do primeiro, outra a porta do segundo.

O transporte por via férrea é mais demorado e
Mais oneroso, especialmente em distdncias curtas
Pois implica entre o domicilio do expedidor e o do
(lestinat{u'in, pelo menos 6 operagoes.

(Nos casos em que se utilizem vias de largura
diferente — por exemplo em Espanha ou em Por-
tugg) —O0 numero destas operag¢des sobe até 8,
ou sejam :

l)Hcarregamento no expedidor por camiao;

2) “descarregamento do camiao na estac¢io;

3) —novo carregamento sdbre vagio;

4)*-—descm'mgamento déste na estagio para mu-
danca de via:

—DOvo carregamento sdbre vagao da nova via;

6)“*(lesearrogamento na estagdo de destino;

5)

7 — 1] i -
) tarregamento s/ camiao;
8)““'de»*scalrre,r.,g'amento A porta do destinatério).

> * - .. <
Pelo contrario, a via férrea efectuava o trans-

E o LORIND

porte em longas distancias, particularmente dos
produtos pesados, em condi¢bes mais vantajosas.

A solucao légica e correcta do problema dos
transportes, consistia portanto no emprégo suces-
sivo do caminho de ferro e da estrada. Esta solucao
devia reservar ao vagio o transporte da mercadoria
entre os centros de distribui¢io importantes, o
automével efectuando o transporte entre estes
centros e o domicilio do cliente.

Além disto, foi necessario reduzir —juntando
em caixas grandes ou em cisternas — os milhares
de pequenos volumes ou recipientes que multipli-

——— TIReratt g W . ¢
Sl e R iy, e SN
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«Containers» para mercadorias diversas em uso nas

Companhias Francesas de Caminhos de Ferro
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«Container» desmontivel para determinados
transportes (vidros, ete.)

cavam as operacoes de transbordo, de registo, de
fiscalizagao, etc. e prolongavam a duragio dos
transportes.

Tendo estudado um material s6lido, com dimen-
coes, capacidade e outras caracteristicas que melhor
se adaptam simultineamente ao transporte em va-
goes e camioes de diversos paises e permita uma
utilizagao repetida, o «<BUREAU INTERNATIO-
NAL DES CONTAINERS» criou o container mo-
derno, auxiliar precioso nos transportes efectuados
pelas Companhias de Caminhos de Ferro.

Esta inova¢ido na técnica dos transportes levou
normalmente ao estabelecimento de uma tarifa
especial para expedi¢oes feitas em containers, esta
tarifa tendo em conta as particularidades déste
novo modo de transporte. Como na realidade, o
container nio é outra coisa senio a superestruc-
tura do vagao tornada independente da sua infraes-
tructura, pareceu légico tratar as mercadorias
expedidas em container como se éste fizesse parte
do préprio vagao cuja tara fica exonerada do pa-
gamento de despesas de transporte. Além disto,
fixou-se uma tarifa reduzida para a viagem de
devoluc¢ao dos containers vazios. :

As sugestoes que os «COMITES INTERNA-
CIONAIS» encarregados do estudo do container
fizeram a éste respeito foram aceites pela UNIAO
INTERNACIONAL DOS CAMINHOS DE FERRO.

Resulta de todo o exposto que os principais
beneficios dos containers e os mais interessados
na sua introduc¢ao sdo as Companhias de Caminhos
de Ferro que, pela utilizagio déste material, con-
seguem uma melhoria notdvel nas suas condi¢oes
de exploracao.

Uma enumeragao das vantagens oferecidas pelos
containers nao parece iniitil, para lembrar a diver-
sidade dos servi¢cos que podem prestar, tanto aos
transportadores como aos utilizadores.
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1.%— O container aumenta o raio de ac¢do das
Companhias pois facilita o transporte até ao domi- -

cilio do destinatdrio.
Gracas as melhorias de toda a espécie, trazidas

por &le nas condigoes de transporte e a vantagem
que éle oferece aos clientes pela supressio das
despesas de embalagem, estes tltimos terao todo o
interésse em confiar as suas expedi¢des mixtas as
Companhias.

2.°)— O container permite um aumento no ren-
dimento dos vagoes:

De facto, os vagoes rapidamente carregados
pouco antes da partida do combéio, com numerosos
volumes de formas diferentes, nunca sao explorados
até o seu limite de capacidade. Carregando os
mesmos vagoes com alguns containers, com o0s
volumes cuidadosamente arrumados, consegue-se
uma melhor utilizacio da superficie do vagao.
Esta vantagem manifesta-se muito particularmente
quando se trata de liguidos, caso no qual a super-
ficie das plataformas limita o nimero de cascos
que se podem carregar, emquanto a forma do
container constitua melhor utilizagiao, particu-
larmente na altur a.

3.°) — O container oferece as Companhias a pos-
sibilidade de wma melhor distribuwi¢do e mais ra-
cional exploragdo do conjunto do seu material
rolante pelo facto de permitir a substitui¢ao de
vagoes fechados ou vagoes especiais por plata-
formas carregadas com containers.

As Companhias tornam-se por éste facto, inde-
pendentes das disponibilidades em vagoes especiais
que temporariamente podem faltar.

4.°)— Os containers facilitam o agrupamento
das mercadorias e por conseguinte, uma reducio
no nimero de manutencoes e formalidades tais
como: recepe¢do, registo, fiscalizagdo, etc., o que
constitue uma grande simplifica¢iao dos transportes.

5.°) — Pela redu¢ao do nimero destas operagdes
e do trabalho preparatério de agrupamento, 08
containers reduzem sensiwvelmente a durag¢dao dos
transportes.

«Container» desmontado, para devolugio
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«Container» cisterna espanhol

6.°) —O container oferece uma protec¢do absoluta
as mercadorias que transporta e elimina as perdas
por roubos ou outras circunstincias (por exemplo:
evapora¢io ou derrame nos liquidos) e deteriora-
¢a0 da qualidade das mercadorias. A sua robusta
constru¢ao diminue também em proporeio grande,
08 riscos de avarias.

Pela simples vantagem de evitarem perdas—
factor particularmente importante no caso de trans-
porte de liquidos —os Containers trazem as Com-
Panhias e de forma geral, & Economia Nacional,
um lucro considerdvel.

As deterioracoes mais freqiientes que o con-
tainer permite evitar sao as provocadas por encon-
tros (mercadorias delicadas como vidros, aparelhos
©Speciais, etc.) e por contacto com o ar ou influéncia
do calor ou do frio (mercadorias de pouca conser-
Vacao),

Neste tltimo caso, o container terd um papel
éXcepcionalmente importante em KEspanha e em
P ortugal, pafses obrigados a transbordar na fron-
teira franco-espanhola toda a mercadoria exportada
Por via férrea. Ora as mercadorias de pouca con-
Servacao e outras receando o ar, o calor ou o frio,
Arriscam gerem estragadas na baldeagao, emquanto
qQue transportadas em containers esta opera¢ao
N30 atinge as préprias mercadorias.

A diminuigio das despesas de exploragao
® 0 aumento do rendimento que as Companhias
COnseguem gragas as vantagens que o container
apresenta, sd0 mais importantes do que se julgaria
Sém ter examinado de perto o problema.

A @ste respeito 6 significativo que o trafego por
COntainers representa para a Alemanha uma eco-
“(J.lnia anual de 750 a 1.200 milhoes de Reich-marcos
(vide Eng. Brauner no Trdfego por containers).

O Presidente do «<BUREAU INTERNATIONAL
]?ES CONTAINERS», Senador Silvio Crespi, emi-
Y3, quando foi da constituigaio do «<BUREAU> em

93_3: a opinidao que nao era langar uma profecia
Muito audaciosa encarando que no futuro se che-
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garia a efectuar 40 % do trafego das mercadorias
em containers.

Se esta percentagem nao foi ainda atingida, o
aumento do niimero aproximado de 16.000 contai-
ners que existiam nesta época para 100.000 que se
enconfram em circulacido 10 anos mais tarde é uma
prova eloqiiente que esta profecia se encontra no
melhor caminho para tornar-se uma realidade.

Com o mesmo fim, podemos ainda citar alguns
algarismos, fornecidos por estatisticas americanas
e alemas, ha uns dez anos:

Economia realizada na Alemanha com o fransporie de 15 toneladas
a 100 quilometros de distancia

Transporte efectuado em containers, em relacao
a um transporte sem éles: 42,7 Y/q.

Despesas de baldeagdo nos Estados Unidos

Transporte realizado em containers $0.10 a tonelada
sem » $0.88 » »

» »

Rendimento semanal das Companhias ferroviarias americanas
em alguns percursos

Expediciio
por vagio
fechado
ordindirio

Expedicio
por vagio
carregado de
containers

Cleveland Buffalo (291 klm.) | $23.45 | $63
Rochester-New-York (592 » )

(700

69.90 [$144,60

Buffalo-New-York > ) 51.38 | 166,56

65.99 | 232.76

Cleveland-New-York (992 » )

Despesas comparadas na expedicéo de 250 toneladas de mercadorias
de New-York para Buffalo (700 quilometros)

J cobarios. | contalmers
Recepcao e registo . . . . |$ 650.72 $ 10.72
Manutenc¢io 594.83| 24.61
Escolha. 475.16| 183.89
Transporte 572.4‘1 319.07
(Gastos de conservagao dos vagoes, 105.93| 38.385
Indeminizag¢des ao transportado 31.69 —

Totais

$2.430.?4| $576.64
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A Guerra

e od Caminbod de Femro

LXXII

«F. T.», informa que na cidade de Nurem-
berg a aviacao atacou a fabrica Simens provocando
um pavoroso incéndio nos seus armazéns e ofici-
nas. F.ntre estas foram atingidas as oficinas de
material ferroviario que ficaram destelhadas bem
como as de material circulante,

—«FE. T.», diz em telesrama de Londres que
bombardeiros Mosquitos atacaram a estagdo gera-
dora e as grandes oficinas ferroviarias de Trier,
mais conhecida por Tréves, situada do lado alemdo
da fronteira, entre a Alemanha e o Luxemburgo.
Outra formacdo de Mosquitos bombardeou os
importantes estaleiros ferroviarios de FEhrang,
cérca de seis quilémetros ao Norte de Tréves. Os
Mosquitos atacaram entre 16 e 70 metros, com
bombas reguladas para explodir depois de alguns
segundos. E.m Tréves, viram-se as bombas atra-
vessar os telhados das oficinas, lancando destrogos
a maior altura do que voavam os avides. A gera-
dora de Tréves foi também atingida. Quando os
bombardeiros abandonaram o objectivo, viam-se
linguas de fégo amarelas elevarem-se a mais de
trinta metros. Alguns dos avides britinicos sedui-
ram, depois, para bombardearem as oficinas ferro-
viarias e depésitos de locomotivas em Ehrang.

—«U. P.», em telegrama de Londres diz que
na regiao industrial do Ruhr foram lanc¢adas espe-
cialmente contra Diusburgo bombas explosivas de
4.000, 2.000 e 1.000 quilos e milhares de bombas
icendiarias registando-se vastas destruigdes e incén-
dios nos armazéns, entrepostos ferroviarios e outros
objectivos militares, que ficaram em chamas,

— «F.. T.», em telegrama de La Valleta diz que
os subdrbios de Roma foram atacados a metra-
lhadora, pelos avides da R. A. F.. Os objectivos
eram constituidos pelas esta¢des ferrovidrias. Me-
tralharam a estacdo de Cisterna, 45 quilémetros a
Sueste de Roma e a de Sezze, vinte e tantos qui-
l6metros mais longe, ambas na nova via férrea
electrificada, de Roma a Napoles. Acrescenta éste
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telegrama que foram pelo ar quatro combéios,
sendo bastante metralhados os do trafego, ao longo
das estradas.

— «F. T.», informa que o Ministério da Aero-
nautica revelou estar averiguado que instalacdes,
numa superficie de cérca de 15 hectares, nas fabri-
cas Krupp, foram destruidas ougravemente avaria-
das no ataque realizado contra Essen, na noite de
12 de Marco, durante o qual foram langadas mil
toneladas de bombas. Os prejuizos sdo muito mais
elevados do que os dos «raids» da semana anterior,
durante o0s quais ficaram avariadas instalacGes,
numa superficie superior a 10 hectares. Viam-se
ainda incéndios, quando os avides de reconheci-
mento sobrevoaram o local no dia seguinte ao do
ataque. As fotografias revelam que foram atingi-
dos 48 edificios, dos quais doze dos principais e
instalaces administrativas das fabricas Krupp.

A maior oficina, a das locomotivas, ficou ava-
riada numa superficie de seis hectares e meio.
Noutros pontos da cidade, as instalagdes de oito
minas e dez depédsitos de 6leos foram atingidos,
trés dos quais severamente. A importante fabrica
de zinco e acido sulfdrico ficou inutilizada. Nume-
rosas bombas cairam nas linhas férreas, na parte
Norte, destruindo o material rolante, e, provavel-
mente, inutilizando, temporariaraente, a grande
linha de Oberhausen. Muitas das oficinas meca-
nicas no centro de F.ssen ficaram gravemente ava-
riadas. Varios combéios completos foram quési
carbonizados ou gravemente atingidos pelo fogo.
Calcula-se terem sido destruidas cérca de 120 casas
dum acampamento, privando os alemaes de aloja-
mentos para, pelo menos, seis mil homens.

—Da mesma Agéncia, em telegrama de Nova
Dilhy: Comunicado da Aviagio Norte-Americana:

«Os bombardeiros pesados e mélios da aviagéo
norte-americana efectuaram outro ataque a& ponte
de Myitinge, ao Sul de Mandaley. As pontarias
foram certeiras e interromperam, provavelmente,
as comunica¢des nipénicas durante algum tempe.
Também foi atacada a ponte de Ava, perto de
Mandalay, e, ainda, os cais ferrovidrios de Maimio
importante entroncamento ferrovidrio na linha
férrea de Mandalay a Lashio. Os depésitos, os
armazéns, e a linha férrea de Meiktila também
foram atacados violentamente, originando-se varios
focos de incéndio. Cinco cagas, do tipo zero, que
tentaram interceptar os nossos aparelhos, foram
postos em debandada».

FESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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LANIFICIOS
Fornece as melhores fazendas para Fatos, Vestidos e Agasalhos, A PRECOS DE CONCORRENCIA :
Amostras a JOSE DA CRUZ E SILYA—COVILHA

COVILMHA

Peca V. Ex.“°
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LANIEICIOS

Vendas aos Alfaiates e Retalhistas

A Batisa da Siva—Covilha

Aceito Agentes

_?Suﬁéicap&ed recebidad

Doze anos de Administra¢dao Municipal — pelo
Dr. Manuel Simoes Barreiros

O ilustre médico de Figueiré dos Vinhos,
Sr. dr. Manuel Simoes Barreiros, reiiniu em volume
Compacto e de excelente apresentagio gréfica do-
Cumentos vidrios sobre a sua acc¢ao, na verdade
Notdvel, quer como presidente da Comissao dfa
Turigmo, quer, em seguida, na qualidade de presi-
dente (o Municipio da sua linda vila.

Algumas belas e sugestivas gravuras nao s6 poem
®m evidéncia a obra realizada durante 12 anos,
COmo, igualmente, nos colocam na presenca de tre-
¢hos admirdveis de paisagens, que conferem a re-
8130 o titulo justo de estancia de turismo.

O sr. dr. Manuel Simoes Barreiros, trabalhador
lncansavel, é um exemplo magnifico de tenacidade
¢ de orgulho bairrista postos ao servi¢o da terra
Hatal. Ao lermos as pdginas do seu livro, vemos,
Sémpre, a0 lado do homem forte, do lutador, do
2minigtraqor e orientador dos interesses e pro-
lemas qo seu municipio, o filho enternecido da
terra, A homens da témpera do dr. Manuel Simoes
Barreirog pode dar-se, sem exagéro, o nome de
‘Poctas de acedo». Tem sido com homens déste
Quilate que certas pequenas vilas do pais teém

progredido a olhos
vistos, com uma ra-
pidez que as pro-
prias cidades nao

tém podido vencer,
nem sequer, muitas

vezes, igualar. Pro-
digiosa tem sido, de
facto,aactividadedo
Municipio de Figuei-
ré dos Vinh_os, desde
que assumiu a sua
presidéncia o sr.
dr. Manuel Simoes
Barreiros. Duma

terra linda para os
olhos fez-se uma

terra excelente para se viver. Abriram-se estradas,
construiram-se escolas, jardins, mercados, fontes,
canalizacido de dgua ao domicilio, iluminou-se a vila
com luz eléctrica, estando ainda em projecto outras
realizagoes importantes. A vila, dentro de meia
dizia de anos, dard aos portugueses mais viajados
no pais a impressio de uma verdadeira cidade. E
logo que esteja construido um hotel de turismo,
Figueiré dos Vinhos entrard no niimero das terras
de Portugal onde nem os préprios turistas estran-
geiros terao a mais pequena decepcao. O livro Doze
anos de Administracao Municipal 1é-se com gosto.
Uma lufada de optimismo -anima as suas pédginas.

Dr. Manuel Simdes Barreiros
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Vida Ferroviaria

UL ECEACCLCRLARRCARRCASREARCRRERCCOCCRRLARRRRRRARCRROC R0

Os ferroviarios do Sul e Suveste
¢ a sua admiravel organizacao

Barreiro, vila populosa que, pouco a

pouco, vai tomando o aspecto de cidade,

com as suas ruas bem tracadas e limpas,

os seus prédios caiados, alguns edificios
novos, de mais de um andar, o seu jardim pa-
blico, melhorado é renovado recentemente, é, sem
ddavida, o mais importante centro operario do pais.
Se é numerosa a populacio dos que se empregam
na Unido Fabril, mais numerosa é a populacido
dos ferroviarios.

Mas os ferroviarios do Sul e Sueste nio se
notabilizam exclusivamente pelo seu ndmero mas
também pela sua admirdvel organizacio social e
pelo seu espirito de solidariedade colectiva. Como
organizacio honra o pais. E, entre nés, um
exemplo de grande beleza moral. Podiamos apre-
senta-la também, com orgulho, como licio a es-
trangeiros. Efectivamente, ja vai longe a época em
que, com razdo algumas vezes e sem razdo muitas
vezes, nos curvamos perante o alheio. Hoje, ja
podemos dar li¢ies. Actualizamo-nos, caminhamos

a par do que de melhor se faz 1a por fora e, sob
varios aspectos da nossa vida nacional, tomamos
posicoes de vanguarda. Quando, ha dias, fomos ao
Barreiro, e, na companhia do sr. Mateus Gregorio
da Cruz, visitimos o Sindicato dos Ferroviarios,*
o Instituto e o Orfanato, trouxemos, com as me-
lhores impressdes, a certeza consoladora de que
em Portugal os grandes problemas sociais come-
cam a ser compreendidos e resolvidos.
Comecemos pelo Sindicato. Foi em 1934 e em
1935 que o sr. Mateus Gregério da Cruz iniciou
no Sul a campanha para a organizac¢do corpora-
tiva da clesse ferroviaria. Nesta campanha poz éle
todo o seu entusiasmo de algarvio, toda a sua fé
de portugués, e também — porque ndo dizé-lo? —
toda a sua alma de ferroviario. Encontrou a prin-
cipio, como é natural, al¢umas resisténcias, mas
isso nao o fez esmorecer e muito menos o levou
um s6 dia ou sé6 uma hora a desistir do seu in-
tento. Os homens fortes, sempre gostaram de
vencer obstaculos. Vencer ndo é a mesma coisa

Grupo de alguns al.lll.lO-S e Drn!’essr}res do Curso Téenico Profissional de 1942 do Instituto dos Ferroviarios
do Sul e Sueste — iniciativa do Sindicato Nacional dos Ferroviirios do Sul de Portugal — (pessoal do
Movimento, Trac¢lio, Via Obras e Servicos Regionais)

-
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que passear tranqiilamente. F, foi assim que em
1936 todos os ferroviarios do Sul e Sueste se,en-
contravam reiinidos e fortalecidos no seu Sindi-
cato. Da antiga Casa dos Ferroviarios pouco ou
nada havia. Tudo se havia gasto com gréves, mo-
vimentos revolucionérios, etc. O Sindicato, que se
instaldra, provisdriamente, numa casa alugada,
transferiu em 1937 a sua sede para o edificio da
Casa dos Ferroviarios, que era dirigida pela So-
ciedade Industrial e Teatral dos Ferroviarios.
Como j& referimos, a Casa dos Ferroviirios en-
contrava-se exausta. A Direccio do Sindicato
tomou entdo a responsabilidade do pagamento
das suas dividas e de regularizar, na medida do
Possivel, o seu passivo e activo. As dividas da
Casa eram grandes, pois ascendiam a 178 contos.

0 espago curto de 6 anos saldaram-se essas di-
vidas, primeiro ao Crédito Publico, depois a
segunda crédora, sr.* D. Maria Climaco. Hoje,
felizmente, o Sindicato tem as suas contas devida-
Mmente equilibradas.

Fisse equilibrio de contas permitiu-lhe inau-
gurar, com existéncia assegurada, uma Escola Pro-
fissional para os agentes de esta¢do (pessoal gra-
duado). A iniciativa pertence ao sr. Mateus Gre-
g6rio da Cruz.

Essa FEscola veio resolver, satisfactdoriamente,
Uma necessidade, pois procura, de uma maneira
Pritica, dotar os agentes de estagio com os conhe-
Cimentos indispenséveis para o bom desempenho

08 seus servicos. Lucram os agentes, que deixam
€ Se ver em embaracos, lucra a Companhia, por
ter funcionarios competentes e lucra o pablico —
POis o servigo faz-se o mais rapidamente possivel.

No edificio do Sindicato nao havia, porém, na
ata em que o sr. Mateus Gregério da Cruz pensou
M montar essa F.scola, uma sala apropriada.
Foi preciso elevar as paredes sébre a sala de estar
O teatro. Dai resultou uma sala espagosa, onde
Poude jngtalar-se uma aula magnifica. Janelas
a"}plas enchem-na de luz. Mobilidrio novo da-lhe
o Imprescindivel conférto e as indispensaveis con-
'¢0es pedagégicas. A aula foi dado o nome pres-
tl.giogo do sr. Eng.® Alvaro de Lima Henriques,
'rector geral da Companhia dos Caminhos de
¢ro Portugueses. A inauguracio solene reali-
Z0u-se em Julho do ano passado. Foi um dia de
verdadeira festa para a classe ferroviaria e para o

arreiro. As aulas comecaram em Fevereiro déste’

ano,

“ O que e ensina na Escola Profissional ? Sio
Irés ag disciplinas ali ministradas: Fiscaliza¢do,
MOVimento e Trafego, a cargo de professores com-
Petentes, o5 grs. Radl Joaquim de Carvalho, en-
‘arregado de Contabilidade no Barreiro e Mariano

iegezes Soares, encarregado de Contabilidade em

Sboa,

Estao inscritos na Escola 14 alunos, sendo uns
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orip0 Tauromanuieo “Sector 1”

Encontra-se em Sevilha a Direcgao do Grupo
Tauromdquico «Sector 1», que se féz acompanhar
por cérca de 100 excursionistas, entre os quais se
viam numerosas senhoras das familias dos s6cios
daquela cdlectividade O <Ajuntamiento» de Sevilha,
pos a disposi¢ao do Grupo, por especial deferéncia,
durante a Feira uma «<caseta», na qual, nao fosse
Carlos d’Ornellas, cem por cento aficionado, tam-
bém cem por cento jornalista, se féz uma Exposicao
da Imprensa Portuguesa.

Nessa Expossi¢do, além de jornais didrios e
semandrios mais importantes do pais, véem-se tam-
bém vdrias revistas, entre as quais a de turismo
Viagem, de que Carlos d’Ornellas é igualmente
director.

O Grupo Tauromdquico «Sector 1» regressa a
Lisboa nos primeiros dias déste més.

do Barreiro e outros das estacSes mais préximas.
Esta Escola é mantida exclusivamente pelo
Sindicato, e as suas aulas deviam ser freqiientadas
obrigatoriamente por todos os praticantes antes de
irem ocupar os seus lugares nas estacoes. Tanto o
pablico como a prépria Companhia lucrariam
com essa obrigatoriedade.

Mas no Sindicato, a justificar e a ennobrecer a
sua existéncia, ndo funciona, apenas, essa F.scola.
O sr. Mateus Gregorio da Cruz mostrou-nos
ainda um consultério médico para doencas de
criancas e senhoras e odontolégico para ambos os
sexos.

Saneadas as suas financas, melhorou-se a sede
da antiga Casa dos Ferroviarios e o Sindicato Na-
cional dos Ferroviarios do Sul e Sueste poude
abalangar-se a empreendimentos de monta, como
a Escola e o consultério médico dentario. Pode e
pensa ir mais longe o Sindicato. A frente dos seus
destinos encontra-se um punhado de homens deci-
didos, inteligentes, com espirito de classe. Além
disso, os ferrovidrios do Barreiro compreendem os
seus deveres de solidariedade. A classe sabe o que
quere e sabe como ha-de agir com ordem, com in-
teligéncia, e com sacrificio, se algum sacrificio,
para bem de todos, lhe for exigido.

E.spirito de classe é sempre, deve ser sempre,
espirito de familia. E ¢, na verdade, uma grande
e nobre familia a classe ferroviaria do Barreiro,
como continuaremos a ver no nosso préximo
artigo.

REBELO DE BETTENCOURT

Ler no préximo nfimero: «O Instituto dos Ferroviairios

do Sul ¢ Sueste e a benemeréncia do Orfanatos.
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 1 de Maio de 1893)
Disposi¢des sanitarias

Entendem muitos defensores dos interesses do commercio
e das industrias que as precau¢des sanitarias em tempo de
cholera, as fumigacdes, os lazaretos, as restricoes a livre
entrada de qualquer producto, s@o prejudiciais ao paiz que as
adopta, proclamando-as inuteis para a defeza do seu territorio
contra o contadio do flagelo que fora d’elle se desenvolve,

Apesar de representarmos na imprensa uma das mais im-
portantes industrias do paiz; apesar de nos dedicarmos 4
defeza dos interesses de todas as industrias em geral, apesar
do nosso empenho pelo desenvolvimento do commercio, e do
nosso desejo intenso_de ver prosperar a nossa patria, de
concorrer, por todas as férmas, para que qualquer circums-
tancia ndc possa entorpecer 08 seus progresos, ndo somos
contrarios 4 adopc¢édo de medidas que nos preservem do con=
tagio de qualquer epidemia, e porque assim o pensamos,
admittimos os lazaretos, as precaugoes, as difficuldades aos
individuos ou produtos que procedem dos pontos ou mesmo
dos paizes infectados.

ncommodos, difficuldades, prohibi¢cdes, despezas, tudo
é nada, ainda que pouco seja, comtanto que seja alguma coisa,
para nos livrar de um flagelo cujas cuonsequencias sdo sempre
muito mais desastrosas do que aquellas imposi¢des, por
meaiores transtornos que estas causem,

Quem assistiu s epidemias que assolaram Lisboa, nos
desgracados annos de 1855 e 1857, o cholera, primeiramente,
a febre amarella, depois, sabe bem apreciar quanto o com-
mercio e as industrias do paiz soffreram entdo, e por férma
tao violenta que nédo ha incommodos de precaucdes sanitarias
que se possam comparar a taes desastres:

Mas, por isso mesmo que pensamos assim, ndo podemos
admittir que, por exaggerados receios, por uma natuial ten-
dencia em deixar correr o que corre, essas providencias vao além
do que é razoavel, e se mantenham indefinidamente, quando
ja nao ha perigo a temer, ou quando esse perigo € tdo remoio
que o espirito mais escrupuloso, mais apprehensivo, néo pode
vel-o0.

Eis porque, na actual conjunctura, quendo o cholera se
affastou por completo dos paizes que flagellou no antomno
passado, quando apenas dois casos succedidos ou n al averi-
duados, n’uma povoacdo fanceza sdo a manifestacdo da exi--
tencia do terrivel morbo na Furopa, ndo podemos comprehender
que se mantenham preceugdes que nada justifica, e muito
mais que estas, incommodando passagdeiros e importadores,
originam despezas que sdo cnsideravel preju'zo para o esiado,
perfeita inutilidade para 10dos,

E se accrescentarmos a isso que s6 com os viajantes e
os productos que entram por via ferrea e maritima, estas pre-
caucgdes sdo exercidas, justificar-se-ha v parecer de que ellas
86 teem por fim prejudicar as industrias transportadoras e os
que d’ellas se servem, produzir o mais detestavel effeito para
o estrangdeiro, sujeitar-nos inutilmente ao.ridiculo, e sujeilar
os estranhos ao vexame, inutilmente, tambem,

Nas fronteiras de Elvas, Marvao, Villar Formoso, Barca
d’Alva e Valencga ha postos de desinfec¢do para as bagagens
procedentes de além d’ellas.

Os volumes sdo abertos e sujeitos durante meia hora ao
fumo do enxofre sublimado; as roupas sujas sdo sujeitas a um
tratamento especial na estufa,

Mas os passageiros ndo sdo desinfectados; as suas roupas
podem vir tanto ou mais sujas do que as que veem na malla
ol no sacco; para que servem pois taes desinfec¢des par-
ciaes?

E emquanto que isto se faz aos viajantes por caminho de
ferro, os que atravessam a fronteira a pé, a cavallo ou em
carro passam livremente; para e<ses ndo ha incommodos,
esses ndo podem, segundo as sabias averigua¢cdes que deter-
minem taes medidas, trazer o gdermem da doenca!

Néo ha cholera na Hespanha. Para que sujeiiar passageiros
e volumes d’aquella procedencia a desinfec, o na fronteira?

P6édem vir de mais além, diz-se; mas ndo trazem os vo-
lumes os seus rotulos de origem? N#o teem o8 passageiros
que os acompanham os seus Dilhetes?

Muitos d’estes, de ida e volta, comprados poucos dias
antes em Portudal sdo a prova mais evidente de que o scu
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oeedade Naciona de Belas Ar(e

«SALAO DA PRIMAVERA>

Na tarde de 24 de Abril, abriram-se ao ptiblico
de Lisboa, solenemente, com a presenga do Chefe
do Estado, para a Exposi¢io da Primavera, as
salas da Sociedade Nacional de Belas Artes.

Como vem acontecendo hé anos, as Exposi¢des
por esta época dio-se o nome de «Saldo da Prima-
vera» e constam apenas de pintura a oleo e obras
escultéricas. O catdlogo regista nada mais, nada
menos do que 299 trabalhos. Se, entre éles, algu-
mas dezenas figuram por benevoléncia dos juris
que os admitiram, outros h4, felizmente, que hon-
ram a arte nacional.

Apontemos alguns nomes, como Teodora An-
dersen de Abreu, Albertino Guimaraes, Luiz Va-
rela Aldemira, Fausto Gongalves, Jodo Reis, Do-
mingos Rebelo e Machado da Luz, pintores ago-
reanos, Saavedra Machado e o seu discipulo
Silva Lino, Alda Machado dos Santos e Fer-
nando dos Santos, que trouxeram & Exposi¢io
obras originais, de sensibilidade e de técnica.
Na escultura h4 que registar e louvar os
trabalhos de Joao ‘da Silva, Delfim Maia e Ursula
Leiro Montez, esta numa cabec¢a de mulher, que é
uma maravilha de expressao.

Sao, apenas, alguns nomes. A éles devemos jun-
tar os de Joaquim Lopes, mestre consagrado, e de

Domingos Costa.
SR L 0T AN B

it Saaores e Cmios e

A sua tradicional festa de Confraternizacdo realiza-se amanha

. amanha, 2 de Maio, que os componentes do
antigo Batalhao de Sapadores de Caminhos de
Ferro, expediciondrio a Franca, se reiinem num
almdgo de confraterniza¢io, sob a presidéncia do
sr. general Rail Esteves.

Sao em nimero de 200 os convivas, que devem
comparecer ao meio dia, no Cais do Sodré, junto
da Estacao da Parceria dos Vapores Lisbonenses,
pois éste ano a festa realiza-se na outra margem
do Tejo, na ampla sala do melhor restaurante que
ali foi construido e de cujas varandas e janelas se
admira um dos mais belos especticulos visuais que
a portugueses é dado gosar.

A Orquestra Ateneu Ferrovidrio Jazz animard
o almdco com um excelente programa.
————————————————————————————
portador néio esteve f6éra da peninsula; para que, pois, sujeita-10
a precaugdes inuteis? :

Pois ndo seria logico que, n’estes casos pelo menos, 0
poupassem a estas ridiculas operagdes ?

Isto pelo que respeita a passageiros e bagagens, Sobre
mercadorias, voltaremos a fallar mais detalhadamente.
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Panorama da Temporada

=

Por MIGUEL COELHO

VARIEDADES — O Rei do Volframio

~ Um dos autores teatrais portugueses que mais produz,
€ Jodio Bastos. Quer escrevendo originais, quer transpondo
Para a nosgsa lingua e meio pegas estrangeiras de valor, éle
lunca descanca. I certo que Eduardo Brazdio dizia que uma
P€¢a é como uma melancia, que s6 depois de «calada, se sa-
bia se era boa ou ma. No entanto hé pecas boas que sfo es-
tragadag pelos artistas e hd pecas més, que os artistas muito
Valorisam, tornando-as boas ou pelo menos aceitaveis.

Toda a gente que conhece os trabalhos teatrais de Jodo
Bastog sabe” que éle tem muito espirito e graga, sem nunca
1‘e.con-er a_palavras que ferem ou de duplo sentido, e além
disso todas as suas pecas teem prineipio, meio e fim.

; ‘*0 Rei do Volfrimio» é uma engracada comédia, mui-
tissimo bem representada pela companhia do teatro Varie-
dades, onde se representa.

A obra de J. Capela e Liicio, versada livremente por Jodo
1 ':BtOS, tem um enredo simples, decifrado logo no final do

" acto,
tl‘égh;:;:? Mai:?s,‘As‘sis }’acllciwo, Vftal ‘fios Santu?. s{io (::
Volta f 08 prineipais, sObre os quais assenta a peca. / sll
troe agtl.‘am outros personagens de menor categoria. Aque o8
tehdn.: ;stas representaram primorosameute 0s seus pz'lp(fls’
ne(:egsgs .estudado em todos os detalhes, dando-lhe o comico

rio, -
ke I;rtlclia Marinpi, Hortense .Rizzo, Isabel de Carvalho (sem"
cl’eadaa apl‘f)veltada) e Maria Sc}ltlltz, encarnaram qu‘atro
cadog § de tipos completamente diferentes, mas todos arran-
40 natural.
morLiura Ferr}andes na fidalga.arruin_ada e Alvarc? Bercllf;l-
nheirgum menino da m(rda, muito <clipper», anceiam di-
denat,. pelo casamento, ficando contudo frustrados os seus

108,

Luiz de Campos e Maria Helena formaram um par de na-

ados romanticos.

‘t!‘i{ilf}r:qn Rl_ms,‘f Eunice Colbert e -Anténio.szlﬂ'la, num
intrujdes, completaram o conjunto harmonico.

O Rei do Volframio» tem encenaclio magnifica de Maria

Moy

Matos e a acciio estd enquadrada em cendrios agradaveis de
Duarte.

* * &

NOTA — As pegas <Perola da China», <Rorpia a manh#,
<Labirinto» e <Alerta estd!> respectivamente em cena nos
teatros Trindade, Variedades, D. Maria II e Apolo, me refe-
rirei no proximo numero, pois, tendo estado ausente de
Lisbva, na Semana Santa, ndo pude assistir as estreias. E,
mesmo que estivesse na capital, também n#o tinha o dom
da ubiqiiidade.

CARTAZ DAZDENADA

TEATROS

TRINDADE — 20,30 e 22,45 — «A Pérola da China»,
AVENIDA - 20,50 e 22,45 — «De fora dos eixos»,

APOLO — 20,350 e 22.45 — ¢Alerta estd»,

MARIA VITORIA — 20,30 e 22,45 — ¢A costureirinha da Sé»,
VARIEDADES - 21 e 25 ~ «<Rompia a Manhés,

CINEMAS

EDEN - 21,30 -~ «O fitho da selvas,

OLIMPIA — 14,45 e 20,45 — «No mar alto»,
COLISEU — 21,15 —Filmes variados.

S, LUIZ =21,50 — «O Costa do Castelo»,
POLITEAMA — 21,50 — Filmes variados.

ODECN - Estreias consecutivas,

TIVOLI — 21,30 — Todas as semanas novos programas,
CONDES — 15 e 21,30 ~ Filmes de grande emoc#o.
CHIADO TERRASSE - 21,15 — Filmes variados,
CINE-ARTE - 21 ~ Filmes variados,

ROYAL — Rua Direita da Graca, 100.

PARIS - As 20,50 - Filmes variados,

EUROPA — As 21 - Filmes variados.

LYS — 2] — Filmes emotivos,

CAPITOLIO -- 21 — Parque Mayer.
JARDIM-CINEMA —Aos domingos,
PROMOTORA — 21 — Filmes variados,
PALATINO - Rua Filinto Elfsio, C. V.

REX — 21,156 — Programa duplo.

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes, etc,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicio de animais.
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OFICIAL

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E OOMUNICAQﬁES

Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro

O «Diirio do Govérnos, n.° 61, I série, de 29 de Marc¢o de
1943, publica o seguinte

Decreto-lei n.° 32:724

Tendo o caminho de ferro do Monte, na Ilha da Madeira,
entre a Rua do Pombal, da cidade do Funchal, e o Terreiro
da Luta, com a extens®o de 3:911",83 assente em leito pro
prio e concedido pela Camara Munieipal do Funchal, sido
classificado de utilidade piiblica e de interésse geral e adi’
cionado ao plano da réde ferroviaria pelo decreto-lei
n.° 30:846, de 4 de Novembro de 1940; mas

Sendo certo que a explora¢dio do servigo do aludido ca-
minho de ferro objecto da concessfio — o transporte local de
passageiros e mercadorias — paralisou completamente desde
hd mais de dez anos por motivo da modifica¢lio das comu-
nicacdes locais, o que n#io pode imputar-se a culpa da con-
cessiondria, mas antes devido a facto superior e estranho a
sua propria vontade; e

Tendo a Cidmara Municipal do Funchal representado ao
Govérno pedindo a d%sclassificaqﬁo do referido caminho de
ferro, por ji nio se destinar efectivamente & satisfa¢lio de
uma necessidade piblica, o que é de admitir, uma vez que,
como conseqiiéncia dessa desclassifica¢lio, seja resgatada a
concessdio e entrando a Cimara na imediata propriedade e
posse nfio s6 do elevador (material fixo e circulante) como
da estrada que serve de leito & via, atribuindo embora a
entidade concessiondria a justa indemnizag¢#o, solugdio esta
que, sem ofender o interésse piblico, acautela os interésses
da Camara e também os da emprésa concessionaria;

Havendo estas jd, por escritura de 30 de Dezembro de
1942, lavrada na secretaria da Cimara Municipal do Funchal,
celebrado um acordo a tal respeito, que mereceu a aprova-
¢do do Govérno;

Usando da faculdade conferida pela 2.* parte do n.° 2.°
do artigo 109.° da Constitui¢do, o Govérno decreta e eu pro-
mulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo 1.° Fica sem efeito, a partir da entrada em vigor
do presente decreto-lei, a classifica¢cdio de utilidade publica
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e interésse geral do caminho de ferro do monte, da ilha da
Madeira, entre a Rua do Pombal, da cidade do Funchal, e o
Terreiro da Luta, com a extensio de 3:911m83 assente em
leito préprio, e que havia sido concedido pela Camara Mu-
nicipal do Funchal, cuja classificacfio foi feita pelo decreto-
lei n.° 30:846, de 4 de Novembro de 1940, deixando assim o
mesmo caminho de ferro de estar adicionado ao plano da
réde ferroviaria. ;

Art. 2. A Camara Municipal do Funchal devera proce-
der ao resgate da concessdo do referido caminho de ferro
em harmonia com o acordo que para tal efeito celebrou com
a respectiva emprésa concessionaria por escritura de 30 de
Dezembro de 1942, lavrada na secretaria da referida Camara.

Publique-se e cumpra-se como néle se contém.

Pacos do Govérno da Repiiblica, 29 de Margo de 1943. —
ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CARMONA — Antinio
de Oliveira Salazar — Mdrio Pais de Sousa — Adriano Pais
da Silva Vaz Serra — Jodo Pinto da Costa Leite — Manuel
Ortins de Bettencourt — Duarte Pacheco — Francisco José
Vieira Machado — Mdrio de Figueiredo — Rafael da Silva
Neves Duque.

O «Didrio do Govérno, n.° 82, II série de 8 de Abril de
1943, publica o seguinte:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicag¢des, ouvida a Direcgdo
Geral de Caminhos de Ferro, que seja aprovada a conta da
liquidagdio da garantia de juros da linha férrea de Miran-
dela a Braganca, apresentada pela Companhia Nacional de
Caminhos de Ferro, referente ao 2.° semestre do ano de 1942
(periodo decorrido de 1 de Julho a 31 de Dezembro) e que a
mencionada Companhia seja paga a quantia de 7.376:54.
como liquidac¢do definitiva desta garantia.

Manda o Govérno da Repiiblica Portugursa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicagdes, ouvida a Direcco
Geral de Caminhos de Ferro, que seja aprovada a conta da
liquidacio da garantia de juros da linha férrea de Tua a
Mirandela, apresentada pela Companhia Nacional dos Ca-
minhos de Ferro, referente ao 2. semestre do ano de 1942
(periodo decorrido de 1 de Julho a 31 de Dezembro) e que a
mencionada Companhia entre nos cofres do Estado com a
quantia de 11.021$16, como liquida¢do definitiva desta ga-
rantia. .

M_ALA REAL INGLEZA (ROYAL MAIL LINES, LTD.)

Continuam regularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco,
Baia, Rio de Janeiro, Santos Montevideo, e Buenos Aires, e no regresso da América do
Sul para Vigo, Corufia, Cherbourg, Boulogne. Southampton e Londres. Todos os paquetes
desta antiga Companhia téem as mais modernas condi¢cdes de conforto e seguranca. Aden-
! tes para passagens e carda: Em Lisboa: Para os paquetes da classe «A»> James Rawes
& Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.° Telefones: 23252-5-4, Para os paquetes da classe «Hs E. Pinto Basto & Ca. Lda.
Avenida 24 de Julho, 1-1.° Telefones: 46071 (4 linhas). No Poérto: Tait & Co. Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone : 7.

....................................................................................................................

Quereis dinheiro?
| JOGAI NO

T

Rua do Amparo, 51

F-> Sempre Sortes Grandes!

................................................................................................................
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O <Didrio do Govérno», n.° 66, Il série, de 20 de ] “111?0 coes efectuadas no pessoal adstrito aos Caminhos de Ferro

de 1943, publica o seguinte: . do Estado que ficou ao servi¢o da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses, nos termos da regra 3.2 do artigo 15.°
Para os devidos efeitos se publicam as seguintes promo- do contrato de arrendamento de 11 de Marco de 1927:

e — - i I

| Categorias que tinham anterior-

Nomes i sredte Categorias a que passaram | Datas
~ ) | — % e B NS & iXe
DA REDE DO SUL E SUESTE
doaguim Miguel Pinheiro . . .. v ovs conreoliSubIngpector . « . I\ JtInspector . i~ . . S O 1—1—948
José Soquena R A -, e Rl DI Yo7 s i 1—1—943
Ratl Jacinto . . A SR S e p et MR 2 e 1T P de contahllldade Sub-inspector de contablll de| 1—1—943
Augusto Joaquim Alves Vel Bg e et diof Ohiefe de sectlio” . . . < Bubichefe de 1epa1t1(;?10 . o] 1—1-—-943
B Elcn Borrelrs Lablto .. i .\ ounssirmc mediic o ra| detom il =, VR (B0 £ e : . . 1-1-—-943
Vergilio dos Santos Martins . . . . . . . . Empregado p1 mc:pal . .| Chefe de secg o . . .| 1—1-943
T TR YR T T RS A A SRR = 1 I, S R T g o (S SO i | (Mo e on e e B S O B Y
José Martins Gomes . I R B e L O A O O (1 . L i L SRy (B (e - )
José Joaquim Vaz do Nascimento Bandeira . . .| Idem . . o -d8emc, s . o 1—1-943
Mirio José da Costa . . . ool ) b e e R P TRRR O O de 1.» classe . F‘mpregado prmmpal . . 1—1-943
Anténio José de Bivar Xavier. . . . . . . .| Idem . Rl it Mattbey (o 17 L RS SR TN, e L
e R T T S RO G DRSS B [, - pr SE SRS S ENDRRE S RO i T R S S p il S Rt e R R
Carlos Diogo da Cunha kT s s =TI NP (5 T Ty St WRBR D T e LSRR, T, s TR Y SR v 1—1—-943
Carlos Jeronimo dos Santos Soales SEIINIRE SEER AR W By 11 Uk IR 41 [ e . 1—1—948
Augusto Pedro Fernandes . . . . . . . . .| Idem de 2.8 chsae . « | Empregado de 1.8 classe . 1—1—-943
BEES Marting Potten .~ v 5" o+ wie e rowo e gl Tden o v R I T G R SRR & 1—1—-943
André Inicio Rocha . . Il e TR B (T claque 3 .| Idem de 2.2 clasqe i | 1—1-943
Valéria da Silva Vm-mncelos e e s o R pTEEEGE RS 2.4 clabse .| Empregada de 1.2 classe | 1—1—-943
Ceres de MenQODCR LDBIR < i 1 0 o v ® e, i s Idem . R iy rmern 1 (7 17w : 1—1—943
Rangel da Coneceiglio Soares . ‘v w o w. s | Servente. . + . .| Ajudante de dlStI‘lbllldDI‘ J 1—1—-943
PR Lopsy dos Santod, . . . o e v _e' e Chefe de 2.8 classe. . . .| Chefe de 1.*classe. e B S (S
Fl]lpe Antonio DOMINEOB .. ..« 5 e i a8 Idem de 3.*» classe. . . .| Idem de2*classe. ., . . 1—1—943
Manuel Miguel Romdo . . . Lo Pactor de 1.4elasise o oo .| Idemyde 3% elagse . [ o] 114948
Dommgm AIVOB . o 'eb'y o A T e Tdemide 2.2 elasse s L. . of Faclorde lrelasss . [ . {L 11048
l{:‘:ll(‘l Floréncio . . R R L T Idem . . SRR g 75 T R 1—1—-943
Mariano Meneses dos Santos ‘ioal ol il el el o Chefe ded® (,ldbqe . « «| Enearregado de contabdl de 1—1—-943
Tomaz, AugustoPires . . . . . . « .« « .| Revisorprincipal, . . .| Fiscal de revisores . . .|° 1—1—-943
Diogo Joss . . . S S T ey ok Jdemide ket elaase: . Ll Sl Revisor'prinoipal . . . .1 11948
Antonio de Oliveira Canalho sl wbha] Tdem de2.2 clagge .. s ... o)-RoVisSonde drBlasse . o) < 1=u12943
030 dos Reis Martins Idem de 3.*classe. .. . .| Idem de2."classe. ~. . .| 1—1-—-948
DA REDE DO MINHO E DOURO
José do Couto Magalbdis . . . . . . . . .| Chefedeseccdo . . . .| Sub-chefe de reparti¢do . ‘ 1—1—-943
icolau Fernandes dos Santos, . . . . . . .| Empregado pnnclpal . .| Chefe de seccio e + o 1—1—943
Guilherme José Fernandes Guerra . . . . . .| Idem . - ORI ¥ 1 7 R e ) e ot A i Qe S
Sgusto Maximo Tavelra:s. 40 .. + o o o s ddem o . o Idem: & . e o 1—1—943
eonidio Dunarte Lopes: : ¢ . . . . « « » . Empregado de 1. classe. . Empregado prmclpal e of 1—1-948
Paulo Vieira . R R i 1 [ R i e i SR s o d o & « no wlr 1=1—943
ail Anténio Martins (mnqalves ot e s ot Rdem OB B classe. . . . Idem de 1. classe. . . . 1—1—-943
Maurlclo Teixeira. . e e ie vl Idem de 8. elasse. - ., .| Jdem ae 2 olEsee.. . O . 1—1—-943
Nténio José Nunes de Carvalho. . . . . . .| Chefede2sclasse . . .| Chefedelrelasse . . .- 1—1—948
SEuRto-Alves Zenha ., . . . . .. o o ofddem, . T2t A S TOR -, -« o 1—1--943
Augusto Duarte Soares . . . . . . . . . .| Idem de3» classe. . . .| Idem de 2 classe. . . . 1—1-943
%dquim de Sousa Gomes Factor de 1.2 classe . . .| Idemde32classe. . . .| 1—1—948
Biodoaquim Pereirg . . . o v s ie oo o JASM o0 o0 e s e sl i BABIY S 1—1—-943
Manye| BOTRes Forrolvs /vl wida T Lianc st 4 s o BEBOI o7 o et Sl Gt Encarregado de contabilide| 1—1- 943
0tonio Rodrigues Coutinho . . . . . . . .| Idem . . o “oldem o e o T1—1—-948
andido Ferreira Sofia . . . . . . . . . . Condutor de 2.5 classe . .| Condutor-de 1.2 classe o ol 11943
Jodio do Paco . . o W euardatreio de 1,0'elasse of Idem de 2.4 glasse, . . .| 1—1--948
Améndio Ribeiro Pinto ., . . . . . . . . . Idemde2®eclasse? . . . Guarda-freio de 1.* classe .| 1—1-943
%aquim Monteiro. . ke N PR Wt die W & T o IdnE Y . o b Cnle TSY2DES
030 Maria Vilaca da Silva . . . . . .| 1dem de3.sclasse. . . .| Idem de 2> classe. . . . 1—1-943
Anténig Quelroz Kstaves . . . .. .» » a- s s ddent ., A BOBDE & < a Syt uo . SfE e ot
Jilio RPeire Mendonea . . ovionw we s o oo BRI L atiae i eI U T VR B R RS N £ T
N

Direcedio Geral de Caminhos de Ferro, 15 de Fevereiro de 1943. - O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

USAR 0 CALCADO DA AFAMADA MARCA . Sapataria CRISTAL—Rua do Amparo, 22
" i TER A CERTEZA < » ROYAL—Rua da Graga, 112
. DE QUE SE CALCA g f3
S, EBEN S Coniooxouts, § 7 LSRNt i e Mg,
SOLIDEZ E ELE- .» » EDEN—>» » .» T |
| JCO’ —— GANCIA - s R ». » 34

LISBOa Telefones 2 8775 — 4 7958 — 2 7829

Ae
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MANUEL GOMES LILA

Oficina de soldadura eléctrica -- Serralharia mecdnica e tornos

Soldadura a electricidade e autogénia. Especiali-
dade em soldaduras em caldeiras maritimas e
terrestres. Cortes a massarico. Erecutam-se todos
0s trabalhos em : Motores a 6leos pesados, maqui-
nas a vapor, debulhadoras, tractores e todo 0
—_— material agricola —_—

VILA FRANCA DE XIRA

Largo Marqués de Pombal, 70
Telefone: VILA FRANCA DE XIRA, 58

Residéncia: Rua Gervasio Lobato, 20, |.°-Esq.
Telefone 60843 _LISBOA

OLIMPIA CLUB

A FAMOSA BAILARINA
ANGEKLITA MERNANDEZ

VEIO VALORIZAR O EXCELENTE PROGRAMA DE
QUE FAZEM PARTE AS NOTAVEIS ARTISTAS

CARMEN DEL RIO —= MARUJITA PEREIRA
MANOLITA GUTIER e ARACELLY CORAL

FESTA PERMANENTE COM A ALEGRE

OROQUESTRA ABEL RESENDE

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.?

Armazéns de madeiras e Fabricas Mecanicas de Serragdo
PRAIA D(_) RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA

DBOGCADE-ALCANTARA
LISBOA

$éde para onde deve ser dirigida tdda a correspondéncia :
PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4

Escritorios— L. DO STEPHENS, 4-56—-LISBOA
Telegramas: SNADEK—LISBOA Telefone: 21868

TINTUHAHIA Gambournac

1, LARGO DA ANUNCIADA, 12
TELEFONE 26415

Sucursal no Pérto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Oficinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemais, e outros

Tinge seda, 13, linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou desmanchado Encarrega-se de reexpedi¢io pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 14, etc., sem
serem desmanchados — Os artigos de 13, limpos por éste pro-
cesso, nao estdo sujeitos a serem atacados pela traca

TEODOLITO DE
TRIANGULACAO DK M2

erll

(AARAU |

Ultima ereagiao do Dr.
H. Wild, destinada espe-
cialmente a Poligonacao,
Taqueometria e a Trian-
culacao da 3.*e 4.* ordem
e portanto a todos os
Trabalhos de Ponteado

NOVOS E IMPORTANTES
DISPOSITIVOS PERMITIN-
DO UM TRABALHO MAIS
RAPIDO E PRECISO

Exemplo de Leitura 9
com Micrometro Opti- 400

" * 2 .
co. Cada Leitura Vert-Kreis
representa a Média e 4
Aritmética de Duas 0 14788
dna 1olog 1¢ . v L
Posig¢des Diametral 5971765

mente Opostas.

PECAM O FOLHETO DK 40la

AGENTES EN LISBOA CARLOS GOMES & C.* L™ queivds:"Ts

PovicLinica pa Rua po OuRo

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Dr. Armando Narciso-Medicina, coracdo e pulmdes—as 6 horas
Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral e operacdes—as 5 horas
Dr. Miguel de Magalhdes —Rin8 e vias urindrias—4 1 hora
Dr. Correia de Figueiredo — Pele e sifilis as 6 horas

Dr. R. Loff - Doencas nervosas, electroterapia—as 3 horas
Dr. Mdrio de Mattos — Doencas dos olhos — as 2 horas

Dr. Mendes Bello - EstOmago, figado e intestinos-as 4 horas
Dr. Francisco Calheiros—Garganta, nariz e ouvidos—as 35,30 horas
Dr. Casimiro Afonso—Doencas das senhoras e operacdes—as 3 horas
Dr. 8Silva Nuanes — Doencas das crian¢as—as 5,50 horas

Dr. Armando Lima - Bbca e dentes, pritese — as 2 horas
Dr. Aleu Saldanha — Ruaio X — as 4 horas

Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — as 4 horas

ANALISES CLINICAS

Pedidos 2 Gazeta dos Caminhos de Ferro
ou ao seu autor Garlos d'Ormellas,
Rua da Horta Séca, 7— LISBOA

TELEF.
28155

\\h“ v

.~ PELEIROS

LISBDA RUA DOS FANQUEIROS 3762
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NAO SAO PRODUTOS

.,&! .‘- '“:d« 115, 4 ’9

COIMBRZAK

08 MODELOS QUE NAO TENHAM
AS MARCAS INDICADAS

ESTATUETAS Rua Rosa Falcao, 28 —Rua do Arnado, n.° {47 IMAGENS
E FANTASIAS . Telefone n.” 3768 RELIGIOSAS

Siciedade Anomma Brown Boven & G

B A DD ~ IN—m—S 1T 1 s s A

A firma que instalou o maior
ndmero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas—A firma
que montou o maior ntmero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Gern
para Portugal e Coldnias :
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ESCRITORIC TECNICO:

fua de Passos Manoel 191-2.°--PORTO CEMEOR R Tl D B0 SLIGTA e S0 A e

'EMPRESA GERAL DE TRANSPORTES

S A R L.

VALENCA—BARCA D’'ALVA-—VILAR. FORMOSO
BEIRAM — ELVAS — VILA REAL DE SANTO ANTONIO

RUA DO ARSENAL 124-1°  RUA MOUSINHO DA SILVEIRA, 30

Telefone 2 9374,78 Telefone 5938
End. Teleg. TRANSPORTES End. Teleg. TRANSPORTES
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EMISSOES EM LINGUA PORTUGUESA

Hora de Lisboa Comprimentos de onda
‘ 41,75 m, 7,19 mc/s
T N TS S e S B s 0 s e
( 31,32 m. 0,58 mc/s

5 24902 m, 12,04 mc/s

TR e A G T A e
[ 19,76m. 1528 mc/s

31,75 m, 0,45 mc/s
41,32 m. 7,26 mc/s
R N e T O s by i e e 7,13 mc/s
260,10 m. 1,149 kc/s
\ 1,500 m. 200 kc/s




