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ESDE longa data, a iniciativa parti-
cular,no que diz respeito a instrucio,
tanto primdria, com secundaria,

coloeou-se ao servico da Nacio, colaborando
com a iniciativa do Estado e, muitas vezes,
levando a sua accio benemérita e patridtica
até onde, por diversos motivos, O Estado,
por intermédio das suas reparticdoes com-
petentes, ndo tinha podido ainda estender
¢ organizar 0s seus Servicos.

Obreiros modestos e professores ilustres
trabalharam em comum pela causa da Ins-
trucio, desde a iniciacdo na leitura do
alfabeto e nas chamadas primeiras letras
a0 ensino das disciplinas que preeenchem
0s cursos dos liceus.

Muitos désses professores eram autodi-
dactas notdaveis. Mas, ao lado désses pro-
fessores, em cujo saber se podia confiar
inteiramente, surgiram, de certa época em
deante, prmelpqlmonte de 1919 para eca,
professorcs improvisados, que na pratica
nio podiam dar rendimento apreciavel,
seguro, e constituiam até um perigo, porque,
anunmando se por pregos modicos, eram
preferidos, por economia, pelas familias
modestas.

O Ministério da Instrucao teve que
intervir severamente no caso. Aos profes-
sores sem curso algum foi-lhes negada a
profissio. A todos os colégios e escolas
foi-lhes imposta uma disciplina rigorosa,
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a selecedo do professorado, sem falar,
escusado serd dizer, nas condi¢des higié-
nicas com que devem a sua actividade.
(Gracas a essa intervencao do Estado, todas
as escolas particulares do pais, por mais
modestas que sejam ou que o parecam,
oferecem todas as garantias quer sob o
ponto de vista higiénico e moral, quer sob
o ponto de vista de competéncia e rendi-
mento.

E ao mesmo tempo que ficaram acau-
telados os interésses dos alunos, garantida
e mais ennobrecida ficou a profissio de
todos os verdadeiros professores.

Lisboa dumentou extraordindriamente
de populacdo néstes ultimos dez anos. A
populacio escolar, conseqiientemente, au-
mentou também e abriram-se em vdrios
bairros mais alguns colégios, que fun-
cionam modelarmente, sempre com resul-
tados excelentes.

As escolas e colégios particulares, que
hoje s6 funcionam sob a direccdo e
actuacdo de professores diplomados, estdo
a prestar ao Pais um alto servico cultural.
Mais do que nunca a profissio do pro-
fessor particular se encontra ennobre-
cida; mais do que nunca foram dadas as

~familias garantias de ensino eficiente. As

eriancas portuguesas encontram nos colé-
gios e nas escolas um segundo lar e uma
segunda familia.
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DA EDUCACAO

Professor

Pelo

JOSE F. RODRIGUES

M espirito bem formado que, nos dias de hoje,
U se ponha a reflectir sobre a vida, encontrara
= sgérios motivos para se envergonhar de per-
tencer ao género humano.

Os homens matam-se como canibais e chegam a
fazer désses assassinios um titulo de gléria.

Mais de metade da populacio do globo, para
niao dizer quési toda, passa fome, vive em regime

de racionamento e definha lentamente.

Os enormes recursos da ciéncia tam laboriosa-
mente organizada pelos que lhe sacrificaram a vida
por um futuro melhor, sio empregados para des-
truir, matar, aniquilar o homem e a sua obra.

E no entanto...

Existem construcoes maravilhosas, sistemas de
moral e filosofias da vida que pregam o amor, o
respeito mutuo, a fraternidade.

O mundo produz mais que o suficiente para
todos os habitantes do globo viverem livres de mi-
séria e até com abundéncia.

A ciéncia fornece recursos extraordindrios e,
ao servico dum ideal superior de vida, poderia
aumentar ainda mais @sses recursos, minorar os
sofrimentos humanos, tornar a vida melhor, mais
aprazivel, mais digna de ser vivida.

Porqué estes contrastes?

Por que razoes é que o homem constroi siste-
mas filos6ficos, morais, juridicos, etc.; faz ciéncia
e produz riquezas a custa de tantos esforcos e sa-
crificios para, no dia imediato, aniquilar vergonho-
samente, miseravelmente o produto do seu tra-
balho 7
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O problema ¢é sério e dificil. Porventura o ma’'s
dificil e sério dos problemas humanos. Bem exi-
minado éle patenteia-nos dum modo deseoncertante
todas as misérias e todas as grandezas do homem.

Sem pretender dar uma resposta absoluta e
peremptoria (seria estulticia desmarcada), denun-
ciando até o perigo do unilateralismo a que podc-
ria conduzir uma atitude exclusivista, direi que
uma das razoes fundamentais reside na falta ou na
fraqueza da educac¢ao e na falha implicita das ins-
tituicoes educativas.

O homem concebe maravilhas, mas pratica tor-
pezas. I éste o seu eterno drama, a tragédia da
sua natureza poluida pelo pecado. Ja o cldssico
latino se queixava: <Eu vejo o melhor e aprovo-o,
mas 8igo o pior». |

Nio devemos, porém, curvar-nos em atitude
conformista e aceitar como fatalidade irremedidvel
o que pode vir a ser um motivo da nossa gloria.
Vencer as nossas fraquezas, suprir as dificiéncias e
aumentar cada dia as nossas possibilidadfas: deve
ser éste o sentido dol nosso esforco se queremo§
modificar a face do mundo.

A chave do problema estd no homem.

Olhemos a vida:

No mundo hé miséria, hé ignorancia, ha incon:-
preensido. Domina o egoismo, proliferam os vicios,
chocam-se os interésses, acotovelam-se as vaidades
— 0 homem transforma a vida terrena, da sinfonia
da luz e cor e som, que devia ser, em noite escura
e tempestuosa, na qual apenas brilha a espagos 0
fuzilar estonteante dos relimpagos.
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Mas o homem, pode, se bem quizer, modificar
éste estado de coisas.

Eu sei que, na realidade, a vida nunca podera
ser, mesmo com tdda a boa vontade do homem,
essa sinfonia de luz e codr € som, ésse poema de
amor, que constituem o ideal terreno inatingivel
de todos os que creem nas possibilidades do homem
e que esperam na organizagio duma sociedade me-
lhor, dum mundo novo mais saiiddvel e digno.

Mesmo que se extinguisse tdoda a miséria, que
se iluminasse tdoda a ignordncia e que a incom.
preensio cedesse lugar ao entendimento miituo e
A reciproca estima dos homens, ficaria o sofrimento
que, s6 por si, faz tantos infelizes e que a ciéncia
ainda nao conseguiu extinguir, embora tenha lo-
grado deminui-lo.

Mas, bem vistas as coisas, até esse vive, em boa
parte, submetido a forca criadora da educagio, ao
poder que o homem tenha sdbre si mesmo e sobre

0s outros e que queira por ao servigo da felicidade

humana. Que o digam os neurdlogos e os psiquia-
tras, habituados a penetrar fundo nos recessos
mais absconditos da alma humana e a desfiblfal'
cientificamente as causas individuais dos fracassos
na vida, e das infelicidades freqiientes, tantds ve-
zes sem motivos que se vejam.

Isto pelo que respeita as doengas puramente
nervosas e mentais.

Quanto ao sofrimento de origem fisica ou fisio-
l6gica, que a ciéncia niao pode evitar, se nao vive
submetido & vontade humana, o certo é que os seus
efeitos variarao de intensidade conforme o poder
de reaccao do paciente. £ conhecida a extraordi-
niria influéncia do psicolégico sdbre o fisico e o
fisiolGgico, da alma sobre o corpo. Essa influéncia
pode ir até ao ponto de, sé por si, originar doen-
¢as ou, ao contrdrio, limitar e mesmo extinguir
sofrimentos reais.

Pois bem. A educagio, desenvolvendo todas as
faculdades da pessoa humana, permite-lhe dominar
a vida com mais facilidade. Aperfeigoa o racioeinio,
aguca o sentido critico, desenvolve o poder de
emocio estética, fortifica o corpo, aumenta a capa-
cidade de resisténcia fisica, fortalece a vontade,
tonifica a alma.

E assim lhe permite resolver com mais acerto
08 problemas da vida, avaliar as coisas com maior
sentido das proporgoes e mais perfeita compreen-
sdo, extasiar-se perante a beleza natural, a1:tistica
ou moral, resistir com melhor éxito aos factores

\ _‘l
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adversos do meio fisico, tornar-se mais senhor de
si, elevar o sentido da vida e pautd-la segundo |
principios superiores, segundo os ideais para que
deve tender tdoda a actividade cultural da huma-
nidade.

A educacido ndo cria do nada aptidoes ou facul-
dades inexistentes, do mesmo modo que o jardi-
neiro ndo gera as plantas que trata; como o mi-
neiro niao cria o metal que extrai do seio da terra,
da mesma sorte que o lapidador nao faz a pedra
preciosa que aformoseia. Mas desenvolve, aumenta,
valoriza, afirma qualidades origindrias que, sem
ela, sem a sua ac¢iao benéfica, se perderiam e re-
sultariam, praticamente, como inexistentes.

Por isso eu afirmo, com Kant, que «é6 pela
educacdo o homem pode vir a ser wm homems».

Fazer homens deve ser o objectivo imediato
principal de toda a educacao.

No seu celebérrimo poema If— Se — Rudyard
Kipling assim se expressa: depois de pOr as muitas
condicionais que dao o nome ao poema—se tu és

capaz de... e de... etec.—termina déste modo:

«EEntao Reis, o Destino, os Deuses, a Yitéria

Teus escravos serdo para que a teus pés se domem
E, mais que vencedor dos Deuses e da Gloéria,

: Filho, serds um Homem !

Eu penso que o Mundo de hoje, melhor dizendo,
muitas nac¢oes ainda nio se aperceberam da extraor-
dindria influéncia do problema educativo na sua
vida e no seu destino.

Ainda ndo se convenceram de que a solucao do
problema educativo é base indispensivel a resolu-
¢ao completa e definitiva de todos os outros pro-
blemas sociais, econémicos, politicos, etc..

Ainda nao viram-que, sem homens capazes,
todas as ideologias se desfazem, todas as institui-

¢oes falham; que nido é possivel uma organizacio

social eficiente da vida moderma tam complexa;
que, tanto por intrinsecas razoes, como do meio
ambiente ficam sonho vio as aspiracgoes de felici-
dade que devoram todo o homem consciente.
Muitos tém afirmado, e com inteira razao, que
a crise dos nossos dias é, sobretudo, uma crise de
homens. Parece-me, no entanto, que hd uma certa
tendéncia para... (como direi?) fazer désse con-
ceito uma imagem literaria. Tenho visto tecerem-se
a volta déle consideracoes no vécuo, que preten-
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dem que o homem dé o que niao tem, resolva pro-
blemas para que ninguém o preparou.

Se hé crise de homens, é preciso forméa-los.

S6 se formarao mediante uma aceao educativa,
persistente, continua, geral, bem orientada para
um fim e bem -organizada quanto aos seus
meios.

E preciso cultivar no homem a iniciativa, o
espirito de cooperagao, a responsabilidade, o sen.
timento de independéncia, a for¢a de vontade, o
amor ao trabalho e incutir-lhe razoes superiores
de viver.

S6 assim se resolverd a crise de homens que

constitue a verdadeira crise do mundo actual.

Neste niimero da Gazeta, dedicado especial-
mente a escolas e colégios, ndo parece descabido
ventilar estes problemas. Ainda que pare¢am sem
ligagdo com o0s problemas habitualmente tratados
nesta revista — econémicos, de turismo, de trans-
portes, etc.—nao o sao. Tanto a educacio é o
problema social e humano por exceléncia e cons-
titue, como disse, dado essencial A solug¢io exacta
de todos os outro problemas. Ainda nao hd muito

Revista quinzenal

aqui tratimos precisamente das relacoes entre
educacdo e turismo.

E que se poderia dizer das relacoes entre a
educagao e os problemas da economia ?

Se se fizesse um’exame pormenorizado as res-
ponsabilidades dos homens nas dificuldades econd-
micas, sobretudo mnestes tempos irregulares da
guerra, ver-se-ia entio o que, de bom e mau,
muitos ficam devendo a compreensio dos seus
deveres patridticos, de solidariedades e de justica
sociais — meios por que se revela a educaciao dos
homens e dos povos.

E se fossemos aplicar ésse método ao nosso
caso nacional achariamos a razao de ser de tantas
queixas justas que a Nagiao e os seus dirigentes
tém formulado contra aquéles que nio sabem ser-
vir, mas que aprenderam s6 a servir-se.

Escolas e colégios de Portugal — viveiros de
espiritos mog¢os; oficinas onde se lapidam as pedras
preciosas das almas; cadinhos onde se funde a
mentalidade nova que héd-de continuar e erguer
mais alto Portugal; a Patria tem muito a esperar

da vossa accao educativa.
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O PROBLEMA DA HABITACAO

Dude devem construir-se 0§

Jairros daS casas economicas’

Responde nos a pergunta
um construtor civil

operou-se uma grande transformacdo no as-

pecto da capital do pais. Ergueram-se, onde

havia quintas ou terrenos incultos, bairros in-
teiramente novos. Abriram-se novas avenidas e novas
ruas. Dentro de outros trinta anos a velha cidade de
Ulisses deve ser povoada por um milhdo de habitan-
tes. Mas, ao aumento progressivo, por vezes vertigi-
noso, desta grande e clara cidade do Tejo, anda, hd
muitos anos, adstrito um problema importante: o da
construcdo das casas econdmicas, ndo apenas para as
classes remediadas e para aquela classe que se situa
entre a rica e a remediada, mas, principalmente, para
as classes pobres e dos pequenos funciondrios —
sejam éles do Estado ou de emprésas e firmas par-
ticulares.

Serd possivel, finalmente, construir bairros de
casas econémicas destinadas a estas ultimas classes?
E onde devem ser construidas?

Quem nos vai responder é um distinto e experi-
mentado construtor civil, o sr. Jodo Vicente Martinho,
cujo nome estd ligado a muitas obras importantes,

I ISBOA cresce a olhos vistos. Em trinta anos
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desde Tomar, sua terra natal, a Lisboa, sem esquecer

outras espalhadas pela provincia.
O sr. Jodo Vicente Martinho, autor de um ante-

-projecto que reproduzimos nestas paginas, comega por
dizer-nos que muito se tem falado e escrito sobre o
problema das habita¢des destinadas as classes pobres e
médias mas que, até hoje, ndo ouviu nem viu enun-
ciar um plano concreto para a solu¢do que o problema
exige., Tendo-se dedicado ao assunto com a maior
atencdo, movido pelo desejo de prestar ao pais um
servi¢o, estudou e concebeu um ante-projecto com
que, no seu entender — entender feito e apoiado em
longa experiéncia e pratica de construcdes — julga
resolver o prolema. Nésse ante-projecto as constru-
¢oes sdo em série e em blocos fechados, formando
quarteirdes com a altura de 2.° andar e trés pavi-
mentos, do que resulta uma grande economia, visto
os caboucos e os telhados serem os mesmos. Além
disso, as paredes que dividem as casas ligadas ndo
precisam de tanta espessura, o que torna a construgio
mais barata, o mesmo sucedendo com as divisdes
interiores, que suportam a carga, e que sdo feitas em

blocos.
—E essas casas a quantos tipos de construcgido-

obedecem ?
— Os tipos podem ser varidveis. O meu projecto
apresenta duas modalidades :—uma, em que a habitacio
tem sete divisdes:— quarto, uma sala, cozinha, casa
de banho, retrete, dispensa e terrago com o respectivo
lavadouro; outra, que sé difere por ter trés quartos
em vez de um.
E o sr. Vicente Martinho observa, a propésito:
—Um grande numero de familias que vivem em
partes de casa e outras que habitam nos chamados
sappartements», poderiam ocupar com vantagem estas
casas, nas quais viveriam completamente indepen-
dentes, em condi¢des higiénicas, e isentas de promis-
cuidade, sempre lamentdvel.
{1.«‘: u’«..l{. Manlinha
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Na sua sobriedade de linhas, esta fachada tem, contudo, levesa e elegancia



CAZETA DOS CAMINHOS Di FERRO

Revista quinzenal

Gowrbas elon 44 4e Quo o0 1V3

J Joe Viawh #okmia,

e
N LR X )
SENmes

2, i BRI £ 4 ) § N S £ S S KR R

. ”
| RSB
e
| = e — — —— = +
t ir-'| e rtitd | C’___::—__'ﬂ - | ——r S
1 : _:] :
1 \“ Lsadad Losaalas Fn Fw e

‘i ; I' I
18 :l_ o ‘ .
(IR - oy
8 _@AJQI # . ,
-T-t 5 y. 8 \E; A .
;; A : 11_ :d s, Fd
H i L' o - — Py bt :
THTH o - % : 5 .:
i ,, ik
: e = |
Aale dele. sl dala dola |
= e ——— | 0 s (A o el A i 5 el = T :1 ! .
|
; [} ;
Lanka Avanis Aaanke ] el Asernte vl Remnle. i |
pustel s bedg-= |
i o et |
[ 2 sy b |
TR R e 2 J
j - —].—nl_‘ ) e EPE N —1r—1[—‘ -1 i iy o
oY WSS, + 2ha Chco 15a i)
! ;E:tz::z:sz:Eﬂ: == ——

Todo o espa¢o foi inteligentemente aproveitado

— E como poderd ser posta em prdtica essa inicia-
tiva ?

— Adquirindo-se terrenos baratos, fora do centro
da cidade, onde, segundo me informaram, hd possibi-
lidades de os comprar, uma vez que a Cimara Muni-
cipal oferega e garanta facilidades. Nos bairros de
Benfica, Lumiar, Chelas, Algés e Caminhos de Ferro
podiam levar-se a efeito, vantajosamente, essas cons-
trucoes.

E o sr. Vicente Martinho em seguida apresenta e
propoe:

— A Camara Municipal de Lisboa devia autorizar
os particulares a -construir bairros, como noutro
tempo, dando também liberdade aos construtores para
éles préprios os fazerem de harmonia com os regula-
mentos em vigor, emb.ra sob fiscalizacdo, pois os
construtores tém contribuido, notavelmente, para o
desenvolviménto da cidade.

Depois o sr. Vicente Martinho observa:

— Diz-se que é a Camara que constroi ruas e bair-
ros. Ndo é bem assim; a Cimara dd-os a fazer de em-
preitada e somos nds, construtores, que os fazemos.

— Pelo seu ante-projecto, vé-se que nos dois tipos
. de casas econémicas ndo aparece a casa isolada.

— Efectivamente, assim €. Discordo por completo

2

dos bairros de casas de tipo vivenda ou em pequenos
blocos dispersos, como ultimamente se tém construido.
Fsses bairros sio préprios para as pessoas  ricas,
porque o seu custo é elevadissimo, pois os edificios
exigem outra estrutura de paredes e, além disso, os
logradouros sobrecarregam muito as habitagdes. E
agora sou eu que pregunto:— Porque razdo as casas
para habitagdo de ricos se fazem, como continuam a
fazer-se, em blocos ligados, isto é, em quarteirdes, e
para os pobres se fazem vivendas separadas ? |

E o sr. Vicente Martinho termina o seu interes- -
sante depoimento, declarando-nos:

— As casas do meu ante-projecto oferecem todas
as condigoes higiénicas, nada de essencial lhes faltando.
Foi a sério, com 0 maior carinho, que estudei a minha
iniciativa, A longa pratica de construgdes por corita
alheia e prépria leva-me a convicgdo de que a cons-
trugdo de bairros econdmicos para as classes verda-
deiramente pobres e médias pode ser um facto, uma
realidade prdoxima se, como disse acima, a Cimara
Municipal nos conceder facilidades, como noutro tempo.

Nés, por nossa parte, fazemos votos por que
se conciliem os interésses camardrios e os interésses
dos construtores. Com essa conciliagdo o problema
dos bairros econdmicos serd resolvido em breve,
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B problema da

d Jundacoed

UMA

OUPAR nas fundagées de uma construgdo
ou ndo dar suficiente aten¢do aos alicerces
da obra que se vai erguer é um érro fre-

qiientemente cometido. Muitas vezes a economia
é iluséria e casos hd em que fazer bem sai mais
barato que fazer mal. A falta de técnicos ou falta
de confianca nos técnicos explicam muitas vezes
ajuéle érro. Qutras vezes, é a vaidade de ignorantes
a causa do mal.

Entre nés, néste ramo das fundagdes, alguém
tem pugnado pelos bons principios técnicos. Refe-
rimo-nos ao Fng° Ricardo FE. Teixeira Duarte.
Na conferéncia que éste ilustre engenheiro féz em
1941 — comemorando as suas bodas de prata pro-
fissionais e na qual defendeu a tese de que os
portugueses tém qualidades inatas que lhe permitem
marcar o seu lugar ao lado da melhor engenharia
do mundo — encontra-se a descricdo do campo que
abrange esta especialidade. '

«A especializacdo técnica que escolhi abrange
em resumo os seguintes ramos: sondagens — quer
de pesquisa de 4gua ou de minério, quer de estudo
geolégico —, captagens de dguas subterrdneas ou
cotrentes, consolidagdes do solo e impermeabi-
lizacdo de rochas e de areias, fundag¢des de todos
0s tipos, e, enfim, todos os trabalhos subterraneos

e hidraulicos».

Mais adiante leem-~se conselhos preciosos sébre
os estudos que devem anteceder um projecto de
fundac&es e apontam=-Se€ 0S perigos de certos pro=-
cadimentos,

«O primeiro passo a dar, seja para um trabalho
de captagem de aguas subterraneas, seja para fazer
um projecto de fundac¢des, é adquirir o conheci-
mento perfeito da geologia local.

Tal estudo encontra-se as vezes nas obras de
geologia ja publicadas, ou ha que o encomendar a
pessoa competente, salvo quando se trate de um
caso muito simples.

Se o problema é de captagdo de dguas subter-
raneas, ha que estudar também a meteorologia e a
hidrogeologia local, fazer inquéritos, experiéncias,
analises de A4gua e muitas vezes sondagens de
pesquisas de agua.

Se o problema é de fundages, o estudo do solo,
em todas as suas sucessivas camadas, até certa
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profundidade, com determinacio dos respectivos
coeficientes caracteristicos, é um trabalho absolu-
tamente indispensavel, se nos quisermos garantir
contra surprésas. Os estudos sdo feitos directa-
mente no local e no laboratério. A aparelhagem
aplicavel para isso é variada, mas dela faz parte,
como principal, a sonda. A seguranca dos resul-
tados estda na colheita de amostras perfeitas dos
terrenos, tal como éles estdo no seu lugar.

No estudo do projecto das fundacdes, que se
segue ao estudo dos terrenos, ndo pode ser esque-
cido que ndo basta verificar se uma certa camada
pode suportar, sem se deformar, os alicerces de um
edificio. Temos de ver se o conjunto formado por
essa camada e pelo edificio que suporta sera estavel.
Isto é, temos que verificar se a camada-suporte esta
em condi¢cies de ndo ceder em qualquer ponto
perante a forma como lhe serdo transmitidas as
sobrecargas colocadas na camada superior.

Um - estudo cuidadoso exige a comparacdo do
comportamento das diferentes camadas que poderdo
constituir apoio, em face dos tipos de fundacgéo
mais recomendiveis para cada wuma delas:
analisando, para cada caso, os esforcos transmi-
tidos aquela camada e as subjacentes.

F, déste estudo do conjunto que surgem as
solu¢des harménicas e técnicamente perfeitas que
permitem éncontrar a solu¢do mais econémica.

F, inteiramente errado o'preconceito de alguns
colegas e arquitectos de fugir, sempre que possivel,
ao estudo minucioso do problema das fundacdes,
com receio de um indtil agravamento do custo da
obra. Inclinam-se assim a aceitar uma solucdo
corrente qualquer, muitas vezes mais cara que a
solucdo justa e perfeita.

O caso mais freqiiente de érro é a adopcao da
sapata geral como recurso para terrenos perigosos
em que o cabouco continuo ndo é viavel. Na maior
parte désses casos estd a sapata contra-imdicada e
seria possivel, sem agravamento de preco, fazer
uma fundacdo de absoluta confianca. |

Para que a sapata geral seja aconselhada técni-
camente (0 que ndo implica sempre que neste caso
o seja também econdmicamente) é indispensavel
que o terreno onde ela se apoia tenha em téda a
sua extensdo a mesma elasticidade.

Se se trata de um atérro é necessario que a
espessura e a compacidade désse atérro sejam as
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mesmas em tdda a extensdo da sapata — pois tdo
perigosos sao os pontos fracos como os pontos
excepcionalmente resistentes—e que a base em

Pormenor da cravac¢io de um cilindro e da sobrecarga
de outro na Companhia Industrial Portuguesa
na Povoa de Santa Iria

que o atérro repousa seja igualmente estavel por
toda a parte. Isto é verdade, qualquer que seja a
carga unitaria transmitida ao terreno».

O Engenheiro Teixeira Duarte estudou teori-
camente e experimentalmente os mais modernos
processos de fundacdo, introduzindo néles aper-
feicoamentos e verdadeiras novidades com alto e
seguro critério.

Da conferéncia a que nos reportamos e que
estd publicada em separata da Revista da Ordem
dos Engenheiros, transcrevemos a seguinte pas-
sagem, que se refere a trabalhos especiais, a saber;
estacas betonadas no solo, pegdes assentes no
terreno firme por meio de havagem prévia de
caixdes e a consolidacio do solo por meio de
injegoes.

«As estacas de betdao moldadas no préprio solo
podem ser executadas por prévia cravacio do tubo
mgldador ou introduzindo éste tubo a medida
que se extrai o terreno que éle desloca.

O primeiro processo, que pode ser realizado
pelos métodos patenteados por varias casas estran-
geiras especializadas, — tal como pelo processo da
minha patente de inven¢do n.° 19.640 —, estd indi-
cado, por uma razdo de economia, para os terrenos
compressiveis e frouxos.

O segundo processo—que merece a minha
preferéncia —é também empregado por algumas
casas estrangeiras e tem a vantagem da verificacdo
directa e continua da natureza e espessura das
camadas de terrenos atravessados, o que é espe-
cialmente importante quando se trata de terrenos
de natureza irregular ou quando se pretende pe-
netrar garantidamente em determinada espessura
de uma camada préviamente escolhida.

Ha muitos casos em que o método da furacdo
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se impoe, seja pela grande capacidade de terrenos
superficiais que impedem a cravacdo, seja por
haver perigo de a cravacdo provocar a refluéncia
ou a fractura de certas camadas, ou transmitir
vibracGes perigosas a construcdes vizinhas, ou com-
prometer a integridade de estacas ja executadas.

A-pesar-de o alargamento da base nas estacas
betonadas no solo permitir por vezes a transmissao
de cargas elevadas pela ponta da estaca, o classico
pégao construido directamente é que apresenta
melhores condi¢des de garantia de estabilidade
para as grandes cargas concentradas. A dificuldade
estd em que a execucdo directa désses pegoes s é
vidvel em terrenos com fraca circulacio de adgua e
exige, quasi sempre, o emprégo de uma ensecadeira.
F.m areias com grande circulacdo de 4gua deve ser
encarado de preferéncia para éste trabalho o recurso
ao rebaixamento indirecto do lencol aqiiifero ou a
congelacdo das d4guas subterraneas.

Quando se pretende atingir grande profundi-
dades em terrenos com muita agua a cravacéo
prévia por havagem do cilindro (ou prisma) mol-
dador do pégao é a solucio mais acessivel e segura
(recorra-se ou nio ao emprégo de ar comprimido).
As numerosas cravacdes de caixdes cilindricos ou
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AR COM BURGA)
Perfil de um pégdo de funda¢io do Padridio dos Desco-
brimentos na Exposi¢io do Mundo Portugués
em)que se representa esquematicamente
o efeito das injec¢des de cimento

prisméticos que tenho feito em terrenos de todos
os tipos permitiram-me aperfeicoar o processo da
havagem de modo a dominar os movimentos da
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descida dos caixdes, sem o que a realizacdo déste
trabalho é defeituosa e perigosa.

Ha que evitar a escavacio abaixo do cutelo
porque ela causa a fractura do terreno e a sua
descida juntamente com o caixdo, originando com-
pressdes muito desiguais sobre as paredes que
podem provocar a sua fractura ou a deslocagdo
do caixdo.

Uma havagem perfeita é a que se realiza pelo
escorregamento da parede do pog¢o contra o terreno.
Tal perfeicao é dificil de atingir sobretudo em
areias.

A havagem em l6dos muito fluidos é também
dificil de comandar. Como exemplo déste trabalho
citarei as fundacGes da instalacdo de superfosfatos
na Pévoa de Santa Iria, onde consegui vencer
todas as dificuldades que podem surgir nestes
casos.

Tratava-se da cravacio, em 16dos, de 6 cilindros
de 2,40 m. de diametro que tinham de atingir as
argilas compactas a 18 metros de profundidade.
F.ssa cravacio era feita no interior de um edificio
jA construido, com a superTicie de 18 m <24 m, e
13 m. de altura. A estrutura ligeira désse edificio
permitira a sua construcio sdbre a sapata corrida
sdbre a prépria superficie consolidada dos 16dos
(saldo).

Da adopc¢do do processo de havagem feito' sem
cuidados especiais resultaria seguramente a ruina
do edificio provocada pela decompressio dos 16dos.
No entanto, éste processo era o aconselhavel por

Maquina de execuclio de estacas
betonadas no solo

motivos téenicos e econdmicos e a obra foi assim

realizada.
O éxito desta cravacdo, sem a mais leve re=
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fluéncia, deve-se ainda ao emprégo de injeccaes
de &gua sob pressio ao longo das paredes do
cilindro, formando assim uma verdadeira camisa
lubrificante. Durante a descida dos pocos, feita
simultdneamente por grupos de trés, os desloca-
mentos laterais méximos foram de 5 centimetros.

Nesta rapida passagem pelos sistemas de fun-
dacdo que citei, falta referir-me as consolidacdes
de terrenos que, pela sua natureza, nio podem
oferecer qualquer seguranca.

F.ste processo, de que o tipo compressol e a
aplicacdo sistemética de estacas betonadas no ter-
reno Sao 08 mais correntes, tem a sua expressao
caracteristica no moderno método das injec¢oes. O
emprégo déste método para transformacdo de
terrenos brandos em compactos, impedimento da
circulagio da &dgua subterrdnea, enchimento de
vazios, fixacdo de terrenos méveis, etc. permite
resolver economicamente problemas que s6 com
grandes dificuldades e dispéndios podem ser solu-
cionados por outros processos.

O emprégo de injecgdes de cimento nas fun-
dacdes do Padrao dos Descobrimentos da Exposicao
do Mundo Portugués, trabalho que tive o prazer
e orgulho de enquadrar na minha tentativa de
especializacdo técnica portuguesa, permitiu-me nio
s6 aumentar grandemente a resisténcia a com-
pressao das areias na base dos pégdes da fundacdo
como realizar um fortissimo acréscimo do atrito
na superficie déstes. Se a injec¢do de cimento em
areias virgens é um processo de resultados pre-
carios —incomparavelmente inferior ao dainjec¢do
de produtos quimicos, que provocam a sua silica-
tiza¢do —, no caso presente de areias lavadas e
cascalhentas, e de areias remexidas pela havagem,
ésse processo é eficaz porque se consegue uma pe-
netra¢do importante do cimento.

O terreno onde ésse Padriao tinha de ser cons-
truido é constituido, conforme as sondagens prévias
revelaram, por aterros heterogéneos recentes, re-
pousando sobre camadas alternadas de areia e 16do,
até cérca de 8 metros de profundidade. A esta pro-
fundidade encontra-se areia da antiga praia, muito
consolidada. O terreno firme (camada baséltica)
esta a cérca de 30 metros de profundidade, portanto
fora das possibilidades econémicas da obra, cujo
or¢amento era limitadissimo. Os esfor¢os transmi-
tidos a fundac¢do pelos montantes eram de 120
toneladas ao arranque, na alternativa de 150 tone-
ladas & compressio em cada um, esforcos estes
resultantes do pequenissimo péso da estrutura em
face da enorme superficie exposta ao vento.

Houve que por de parte o projecto da sapata
geral, pois haveria o grave perigo da heteroge-
neidade dos aterros e o ndo menos grave da possi-
bilidade de fuga dos terrenos se o perré de pro-
tecgdo cedesse. Além disso s6 a laje nervurada de
betdo armado absorveria cérca 800 mc de betdo
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com 40 toneladas de ferro e custaria vez e meia o
que custou a obra completa de fundacdo do Padrao
tal como foi realizada.

A solucdo escolhida e realizada com completo
éxito consistiu na construc¢do de 12 pégdes de betdo
armado de 1,50 m de didmetro, encastrados sdli-
damente nas areias por meio das injeccoes de
cimento. Depois de cravado por havagem cada um
déstes pilares até as areias firmes da cota (—2,00),
eram selados com betdo submerso, deixando-se
embebidos na selagem, assim como nas paredes,
trocos de tubo de ferro para as injeccSes como se
mostra no corte esquematico junto.

As injeccdes ndo se limitavam a reconstituir os
terrenos perturbados pela havagem, criavam pro-
tuberdncias nas paredes do pilar e transformavam
as areias envolventes em verdadeiros grés perfei-
tamente aderentes ao betdo.

Fste trabalho representa a aplicacio a priori
do método que tem sido aplicado a posteriori na
consolida¢do de alguns importantes monumentos,
nomeadamente a catedral de S. Paulo, em Londres,
a catedral de S. Marcos, em Veneza, e 0 Templo
del Pilar, em Saragoca.

Os pilares foram cravados dentro de antepocos
de 4 metros de profundidade em cujos fundos se
betonava uma aba exterior do pilar numa altura
de 1 metro. Esta aba servia de tampao as injeccdes,
representando simultineamente um importante
refor¢o do pilar. Concluidas as injec¢des foram os
cilindros cheios com betdo ciclépica, deixando
encastradas a diferentes alturas as amarracdes me-
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talicas da estrutura. Sébre os pilares cilindricos
executaram-se dados de betdo coroados ao nivel
escolhido e travados entre si por meio de fortes
tirantes de betdo armado.

A-pesar-de ésse trabalho representar um con-
junto de operac¢des delicadas foi possivel realiza-lo
inteiramente no prazo «record» de 40 dias de 8
horas de trabalho.

O ciclone de 15 de Fevereiro, fazendo ruir em
grande extensdo o perré de protecg¢ao da margem,
provocou o descarnamento das fundac¢des do Padrao
numa altura de 3 metros. Verifica¢cdes cuidadosas
mostraram que nao houve o menor assentamento
ou movimento nessas fundac¢Oes, a-pesar-de o
vento ter soprado com uma intensidade extraor-
dindria durante muitas horas e de a sua accdo
destruidora ser neste caso agravada com o embate
furioso do mar e a fuga dos aterros.

Com estas transcri¢oes fica bem focada a im-
portancia do problema das fundagées e a utilidade
da Emprésa fundada pelo Eng.° Teixeira Duarte.

Jé em 1934 a «Gazeta» téve ocasido de se refe-
rir largamente a esta Emprésa, a propésito da
construgdo do Pérto de Vila Real de Santo Anténio.

Qutras obras importantes tém executado de
entdo para ca como as fundacies da ponte de Al-
cacer do Sal, as fundacoes da Igreja de Nossa Se-
nhora de Féatima, da Casa da Moeda, do Didrio de
Noticias, etc., etc., a par de intimeros trabalhos de
sondagens geoldgicas, consolida¢ées de edificios,
alicerces de moradias e captagées de dgua.

Colocaglio de um caixfio de fundac¢lio dos pilares
na Ponte de Alcdacer do Sal
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SE INAUGURA EN SANTANDERE

la eostacion del Norte y el tinel

qgue la comunica con la civdad

Lod actod Juesam predididod por el Ministro de Pbbad Diblicad

‘A las once y media de la mariana de 26 se ha cele-
brado en Santander la inauguracién de dos obras
importantes, con ‘motivo de la conmemoracion de]
sexto aniversirio le liberacién de la ciudad, La pri-
mera de dichas obras es el tiinel que lleva el nombre
de «Pasaje del Ministro Alfonso Pefian, que une la
zona de la estacién con el centro de la capital, y la
estacién del Norte, importantisimas obras comenzadas
hace dos afos, El dia ha sido festivo, cerré todo el
comércio y la ciudad aparecia engalanada con banderas
y colgaduras. Una compaiiia del regimiento de.Infan-
teria ‘53 con bandera y misica rindio honores dl
Ministro de Obras Piiblicas, que la revisté acompa-
fiado del Gobernador Militar, ante la puerta del
Ayuntamiento. Un publico inmenso llenaba la plaza
del Generalisimo.

En el salén de actos de Ayuntamiento el Alcaide
salud6 a las personalidades y representaciones y acto
seguido procedié a la colocacién en el balcén prin-
cipal del Palacio Municipal de la misma bandera que
fué izada el dia 26 de agosto de 1937 a la llegada de
las tropas liberadoras. EI Gobernador Militar hizo un
breve discurso en el que recordd la gloriosa entrada
de las tropas conducidas por Franco y termind con
los gritos de «jFranco, Franco, Franco! Arriba Es-
pafial» y {«Viva Espaials. Al final de su discurso fué
abrazado por el Ministro seiior Pefa.

Seguidamente las autoridades, jerarquias y perso-
nalidades se trasladaron a la entrada del «Pasaje del
Ministro Alfonso Peifia», precedidos por la guardia
' municipal de gala y los maceros del Ayuntamiento.
Una enorme muchedumbre se estacioné en el lugar y
trubuté al Ministro una carifiosa avacién, Cerraba la
puerta del tinel una ‘cinta que fué contada por el
sefior Pefia después de haber sido bendecido el Pasaja
por el prelado de la diGcesis. El Ministro y las demads
personalidades passaram por el tinel, que tiene unos
200 metros de longitud, seguidos por el piblico. Al
llegar a la otra salida de ttinel el sefior Pefia volvié a
ser objecto de una gran ovacién. Un tren preparado

al efecto entr$ en la nueva estacién del Norte que fué
inaugurada con su presencia. Hizo el recorrido y entré
en la estacion por las nuevas vias a los acordes del
Himno Nacional y vivas entusiastas al Caudilho y a
Espaiia.

Seguidamente, el Ministro salié a la explanada de
la estacién para iniciar las obras de construccién de
la estacion de ferrocarriles simétricos que unird a la
del Norte con los demds ferrocarriles. El Ministro
pronuncié un discurso, en el que dijo que a la libera-
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EMISIONES PARA PORTUGAL

EN PORTUGUES:

8,45. 49,10 m., 41,96 m. e 41,49 m.
14,15, 24,92 m., 19,76 m. e 13,86 m,
23,15. 4213 m., 41,32 m., 31,75 m.,

261,10 m. e 1.500,00 m.
EN CASTELLANO:

8,15. 41,96 m., 49,10 m. e 41,49 m,
10,15, 41,96 m., 31,75 m, 31,32 m.

e 31,41 m.
14,45, 24,92 m., 19,76 m. e 13,86 m.
22,45, 42,13 m., 41,32 m., 3476 m.,

1.500,00 m., e 261,10 m.
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cién de Santander y de Esparia entera por las tropas
del Generalisimo habia de seguir forzosamente la labor
de reconstruccién que por lo que respecta a Santander
cumple sus midximas aspiraciones con estas obras que
quedan inauguradas. Explico la importancia de este
nuevo tramo que une Cidad con Santander, logrando
de esta manera uno de los mayores anhelos de la
capital montafiesa, pues con ello se consigue efecti-
vamente la unién del Mediterrdneo con el Cantdbrico.

Las palabras del Ministro fueron subrayadas con
constantes ovaciones y los gritos de «jViva Franco! y
«jArriba Espana!» fueron contestados uninimemente
por la multitud. Seguidamente el Ministro con el
Gobernador Civil y el general Aymar, tomaron unos
picachones e iniciaron las obras de los ferrocarriles
de via estrecha, Desde alli se trasladaron al lugar
conocido por las Farolas, donde estaban formadas las
fuerzas que habian de tomar parte en el desfile a las
cualas revist6 el Ministro, Tambiém se verificé una
misa de camparia y por tltimo, en el paseo de Pereda
las fuerzas realizaron un brillante desfile. (Cifra.).

ESPANA Y PORTUGAL

no olvidan a Sardinha

Antonio Sardinha serd un hombre recordado se-
guramente en Espaiia. Su intensa obra de dotrinario,
su recia mentalidad catdlica portuguesa, sus profundos
pensamientos politicos de bases cristanas, su lucha
constante contra los errores de los revolucionarios
hacen que su nombre no pueda ser olvidado ni en
Portugal ni tampoco en Espaiia,

Muerto inesperadamente, a consecuencia de una
excepticemia, en 1925, con sélo 37 afios de edad, ha
~dejado huella profunda en la mentalidad portuguesa,
y ha enserfiado a los portugueses la verdad de su his-
toria y de sus destinos. No se habri olvidado en
Espafia a Anténio Sardinha, pues el malogrado escri-
tor fué cronista de un magnifico didrio, honor de la
prensa espaiiola y de la prensa catélica. Y no se habri
olvidado tampoco el pensamiento de Anténio Sardi-
nha respecto a la identidad de las funciones de los
dos paises en la histéria, identidad que el muy bien
comprendié como se deduce de las pdginas de su
libro «Alianza peninsular»,

Una empresa editora, integrada por un grupo de
hombres de recio pensamiento y voluntad, ha creado
en Lisboa la editorial «Ediciones Gamar, que est4 re-
editando algunas de las obras de Sardinha que se
encontraban agotadas; entre estas reediciones se anun-
cia la préxima publicacién de un libro péstumo de
Antonio Sardinha, titulado «A la veira de Castelar
— Castela es la piedra en que se hace el fuego del
- hogar —. En este volumen se recogen algunos estu-
dios sobre asuntos hispdnicos del gran doctrindrio
portugués, que estaban dispersos en publicaciones
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periodisticas y revistas y que se encontraban algo
olvidados. El prélogo es también un articulo de Sar-
dinha, del cual copiamos algunas frases:

«Naciones de arraigo bdsicamente catélico, Cas-
tilla y Portugal, han nacido y crecido para convivir.
Las circunstancias se mantienem inalterables al igual
que la esencia de las cosas, pero una politica tan falsa
como secular, ha abierto entre las dos naciones un
profundo abismo, el Estado espariol, heroico y senti-
mental cuando mira a Portugal, lo mira como a parte
suya y por otra parte Portugal no ha conseguido con-
trarrestar una leyenda negra contribuyendo a acrecen-
tar las consecuencias funestas de un tan largo y reci-
proco equivoco. Extranjeros y solo extranjeros — me
refiero no a Espaiia designacién politica, sino a la
Espafia objetivo geografico— continuamos conside-
rando cada dia mds a los habitantes de la nacién her-
mana, ahondando con mds empefio el equivoco tantas
veces centenario que culmina en una separacién frati-
cida, de las dos grandes naciones, no pudiendo extra-
narmos que la Peninsula se haya apartado de los ca-
minos que Dios le tiene trazados desde el comienzo
de los tiempos. Al otro lado del mar se hallan unos
pueblos jovenes que claman por nosotros; el Atlan-
tico podria convertirse en un futuro préximo en glo-
rioso y verdadero «Mare Nostrum». Esperemos con
fé, pues, la promesa maravillosa de que todo vendra!
Pero es condicién esencial de que portugueses y es-
paiioles se conoscan y se amen!»

Estas palabras las escribi6 Sardinha en 1920. Cree-
mos que los grandes principios por €l propugnades,
se van realizando. Entre Portugal y Espaia existe una
amistad fundada en el bloque peninsular, avalada con
la visita del noble conde de Jordana a Portugal, reali-
zada en diciembre de 1942; la politica del Atlantico
se realiza mediante los acuerdos culturales entre Por-
tugal y el Brasil y entre Espafia y la Argentina.

Asi la doctrina y el pensamiento de Sardinha se
van realizando, en los dos paises peninsulares y tienen
una actualidad permanente,

(El Correo Catalan).

Pedro Correia Marques

MEETEE ' Loro S _.__. oL
Seis muertos en accidente
SAI)A]'AR'A ferroviario en Francia
. En los alrededores de Laon
< En los alrededores de
gk _-‘ Laon,departamento del Aisne,
“\ A aF se ha producido un accidente,

en el que han perdido la vida
seis personas y otras veinte
han resultado gravemente he-
ridas. En un paso a nivel un
autobdis inter-urbano fué ar-
rollado por un tren de mer-
cancias, que lo arrastré mds
de cien metros, dejandolo
completamente destruido.

N

RUA DO AMPAR
A MALS ECONOMICA DELIS BOA
TEL.28000
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[ surpreendente o contraste entre um velho «<Roeket»
de Stephenson, com a sua enorme chaminé, e uma lo-
comotiva moderna americana, do tipo «Coronation Scot»

As linhas aerodinimicas nfio servem apenas para os aeroplanos ou autumu.\-'exs. Esta locomotiva, construida
na Inglaterra para a Nova-Zelindia, também as ostenta com elegineia

A producdo alemd de locomotivas bateu

0 <records @ste ano. A gravura mostra

um grande namero delas, prontas a
partir

e | R
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A If_xplora cao

nas ||n|1as {erreas naCIonals

de vagoes parhcu|ares

UMA IMPORTANTE PORTARIA
DO MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS

«Os caminhos de ferro sio do dominio publico,
nos termos da lei, e fazem parte da viagcao publica; nos
mesmos termos, sdo as emprésas concessiondrias da
sua exploracdo obrigadas a efectuar, com perfeita
igualdade para todos os expedidores, os transportes
das mercadorias que lhes forem confiadas.

E, pois, incontestdvel que os caminhos de ferro cons-
tituem um servigo de utilidade ptblica, sendo também
de utilidade ptblica os elementos que néles se integram,

As emprésas concessiondrias, como detentoras das
linhas férreas e responsdveis legais pela sua conser-
vacdo e exploracio, cabe manter em plena eficiéncia
éste importante ramo dos transportes. No conjunto
déste, a existéncia de vagdes particulares deve cons-
tituir excepgdo, nao devendo esquecer se que ela se
deve fundamentar apenas em razoes especiais, dignas
porventura de ser atendidas, mas sem destruir as
regras proprias de todo o servigo publico.

Normalmente a existéncia do material circulante
das emprésas deve satisfazer as exigéncias do pablico;
os transportes em vagdes particulares s6 sdo de admitir
como conseqiiéncia légica ou necessidade reconhecida
de certa exploragdo comercial ou industrial desde que
déles n3o resulte prejuizo para o pﬁblico ou para a
dlsc1p11na do conjunto.

“"Niao é portanto de admitir, sem qualquer fiscali-
zacdo ou condicionamento, a existéncia de actividades
exploradoras de vagoes particulares, que cobram pelos
servigos prestados ao plblico pregos, por vezes mais
elevados do que as taxas fixadas pelo Govérno para as
emprésas concessiondrias, e isto quando o proprietirio
do vagdo particular s6 tem a responsabilidade da sua
conservagdo e fez apenas empate inicial de capital na
sua compra enquanto as emprésas transportadoras con-
tinuam com os encargos de o fazer circular nas linhas
que exploram, com as responsabilidades inerentes a
sua posigdo de concessiondrios fiscalizados pelo Estado.

Importa assentar principios que tém sido omitidos
por falta de esclarecimento oportuno, provocando
conceitos errados e uma prdtica generalizada, conde-
ndvel pela regra da igualdade de tratamento,

Os decretos-leis n,” 31:409 e 32:158, respectiva-
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mente de 21 de Julho de 1941 e 1942, estabeleceram as
condigdes técnicas em que os vagdes particulares
podiam circular nas linhas férreas nacionais permi-
tindo o tltimo, na segunda parte do artigo 1.° que o
Ministro das Obras Piblicas e Comunicagdes fixasse,
em regulamento aprovado por portaria, o seu regime
administrativo, -

Tendo em vista que se torna necessario tomar me-

didas destinadas a condicionar a exploragdo de vagoes

particulares em servigo nas linhas férreas nacionais
por forma a atender convenientemente aos interésses
gerais do Pais e as circunstincias que presentemente
se verificam;

Considerando que é urgente rever as condig0es
tarifarias presentemente em vigor em relagdo aos
mesmos vagoes,

Manda o Govérno da Reptiblica Portuguesa, pelo
Ministro das Obras Publicas e Comunicagdes, por em
vigor as seguintes disposigoes:

Artigo 1.° Os vagdes de propriedade particular,
quanto aos fins a que se destinam e as suas caracteris-
ticas, sdo agrupadas nas seguintes categorias:

a) Vagoes de tipo comum, para carga geral, abertos
ou fechados, destinados ao transporte de mercadorias
que, pela sua natureza, ndo necessitem de acomodagoes
ou dispositivos especiais para o seu transporte;

b) Vagaes de tipo especial, preparados para o trans-
porte de mercadorias que carecem de dispositivos
especiais de carga, descarga ou manutengao.

Art. 2.° A circulagdo nas linhas férreas nacionais
de vagoes de propriedade particular, matriculados nas
emprésas ferrovidrias portuguesas, de qualquer tipo e
seja qual for o fim a que se destinem ou o regime sob
o qual se efectue a sua exploragdo, s podera efectuar-se
mediante autorizagdo da Direccdo Geral de Caminhos
de Ferro.

Art. 3.° A autorizacdo de circulagdo deverd ser
solicitada em requerimento individual para cada vagao,
acompanhado dos elementos estatisticos necessarios e
de documentacdo comprovativa de que o vagdo faz
parte integrante do equipamento da actividade do seu
proprietirio, que se encontra matriculado nas empreésas
ferrovidrias portuguesas, nos termos do regulamento
aprovado pela portaria n.° 9:839, de 21 de Julho de
1941, e que se destina exclusivamente ao transporte de
combustivel e matérias primas necessdrias a laboragao
da inddstria do seu proprietdrio, ou a distribui¢do dos
produtos dessa indistria aos respectivos centros dis-
tribuidores, ou ainda ao transporte de mercadorias
que exijam acondicionamento especial.

§ finico. Em casos especiais poderd também ser
autorizada, mediante homologag¢do ministerial, a cir-
culacdo, ao servigo do publico, de vagdes particulares
pertencentes a firmas transitdrias legalmente consti-
tuidas, ou por estas alugados no estrangeiro, nos
termos do artigo 6.° do regulamento aprovado pela
portaria n.° 10:184, de 2 de Setembro de 1942, desde
que a Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro reconhega
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que éste prolongamento da actividade transitard pode
ter interésse publico e que déle ndo resulta pertur-
bacdo na disciplina dos transportes em geral.

Art. 4.° A licenca de circulagdo serd anual e dada

por alvard individual para cada vagdo, passado nas
condigcoes a que se refere a alinea f) da tabela anexa
do regulamento aprovado pela portaria n.° 10,184, de
2 de Setembro de 1942, As condigoes de circulagio
s2rdo reguladas por diploma tarifirio.

§ 1.° Os vagoes considerados nos termos do corpo
do artigo anterior s6 poderdo ser autorizados a circular
em servigo dos seus proprietirios, como expedidos
ou consignatirios ou das emprésas concessiondrias de
caminhos de ferro nas condi¢des previstas na presente
portaria e quando requisitados nos termos do capitulo
Il do regulamento aprovado pela portaria n.° 10.184,
de 2 de Setembro de 1942,

§ 2.° Nos casos especiais referidos no § unico do

mesmo artigo os vagdes poderdo circular & ordem das
firmas transitdrias interessadas ou das emprésas nas
condigoes jd referidas e ainda A ordem de entidades
particulares nio concessiondrias de caminhos de ferro,
quando nesse sentido houver cldausula expressa no
alvara. _
§ 3.° As licencas concedidas ao abrigo do pardgrafo
anterior poderdo ser cassadas em.qualquer momento
e sem direito a indemnizagdo ao interessado quando
a Direcgao Geral de Caminhos de Ferro reconhecer
que se deixem de verificar as condicoes referidas no
§ tnico do artigo 3.°.

§ 4.° Sempre que o entenda conveniente, poderd a
Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro intimar a
apresentagao de prova cabal de que determinado vagao
foi utilizado nos termos da autorizacio concedida. Se
ndo forem apresentados, no prazo de trinta dias da
data do aviso, os elementos de prova, ou estes sejam
considerados insuficientes, serdo aplicadas as penali-
dades estabelecidas no artigo 15.° da presente portaria.

Art, 5.° As taxas e outras condigoes de utilizacdo
pelo pablico dos vagdes referidos no § 2.° do artigo
anterior serdo fixadas por despacho do Ministro das
Obras Piiblicas e Comunicagdes sob proposta da
Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro.

Art. 6.° Os vagoes particulares podem ser postos
temporariamente A disposicdo das emprésas ferro-
vidrias pelos seus proprietdrios, mediante condigoes
préviamente estabelecidas entre os interessados e
aprovadas pela Direcgio Geral de Caminhos de Ferro.

Art. 7.° Todos os vagdes particulares serao

proibidos de circular se no prazo de trinta dias apds .

a publicagao desta portaria os seus proprietarios nao
tiverem requerido alvard de circulagdo, nos termos
do artigo 2.°

Art. 8.° Pela paralisacdo dos vagdes embargados
por falta de licenca de circulagdo, quer resultante de
esta ndo ter sido requerida, ter caducado ou ter sido
suspensa, € devido o pagamento das taxas de depdsito,

nos termos e condigdes das tarifas em vigor,
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Art. 9.° Os vagoes particulares embargados por
motivo de infracgdo as disposicdes do presente regu-
lamento poderdo ser requisitados pelas emprésas, nos
termos e condices expressos nos artigos 8.°, 10.°,
11.9,:12.° ¢ '13.% da portaria-n.° 10,184,

§ tdnico. As taxas de depdsito deixam de ser
devidas no momento em que o vagdo entra para o
servico da emprésa.

Art. 10.° Nestas circunstincias, porém, no cilculo
do prego do aluguer ter-se-a apenas em consideracao:

a) O valor actual do vagao, determinado por exame
contraditorio;

b) A sua desvalorizacdo anual durante o tempo de
servico em regime de aluguer,

Art. 11.° Os vagdes requesitados nos termos do
capitulo II do regulamento aprovado pela portaria
n.° 10.184, de 2 de Setembro de 1942, cujos pro-
prietdrios nao tenham requerido licenga de circulagao,
nos termos do artigo 2.° da presente portaria, con-
tinuardo ao servico da emprésa requisitante, mas,
decorridos que sejam os trinta dias a que néle se faz
referéncia, o preco de aluguer serd estabelecido con-
forme indicado no artigo 10.°.

Art. 12.° As disposi¢oes da tarifa especial A de
grande e pequena velocidade, no que se refere ao
transporte de mercadorias em vagdes particulares serdo
suspensas sessenta ‘dias apds a publicagdo da presente
portaria, vigorando em sua substituicio o que nesta
se contém e as disposi¢des de cardcter regulamentar
que forem publicadas nos termos do artigo 5.°.

Art. 13.° As emprésas concessiondrias de caminhos
de ferro ndo podem cobrar pelos servicos prestados
na exploracdo de vagdes particulares mais de que o
estipulado nas tarifas em vigor para os servigos equi-
valentes com vagoes das proprias emprésas.

Art. 14.° As emprésas ferrovidrias fica reservado o
direito de utilizar por sua conta os vagdes particulares
despachados em vazio, contanto que nao excedam os
prazos do seu transporte.

Art. 15.° Nos termos do artigo 4.° do decreto-lei
n.° 31.409, de 21 de Julho do 1941, e do artigo 7.° do
decreto-lei n.° 32.158, de 21 de Julho de 1042, as
infracgdes as normas fixadas nesta portaria, e nomeada-
mente a utilizacdo de vagdes particulares para fins
diversos dos indicados no alvard de licenca da cir-
culagdo, serdo punidas com as seguintes multas, apli-
cadas pela Direccdo Geral dos Caminhos de Ferro,
revertendo o produto para o Fundo especial de
caminhos de ferro:

1.° 1.000500 pela primeira infracgdo;

2.2.2.000500 pela primeira reincidéncia;

3.° 5.000800 e suspensio da licenga de circulagdo
de todos os vagdes pela segunda reincidéncia.

§ tinico. Da aplicagdo das multas h4 recurso para
0 Ministro das Obras Piiblicas e Comunicagdes.

Art. 16.° As duvidas suscitadas na aplicagdo desta
portaria serdo resolvidas por despacho do Ministro
das Obras Publicas e Comunicagdesn.
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Eoos & Conentivios

Por SABEL

A ““nobre arte'’

A «nobre» arte chamo eu ao Box. E se nio fosse uma vista de olhos
que dou diariamente aos jornais, nido faria qualquer referéncia
a éste desporto e a atitude que Beny Levy tomou, ao chegar a Bar-
celona.

«Pondré «K.O.» a Peiré en el combate de maiana», foi esta uma
das frases que publicou o «Digame» na entrevista que féz com o
boxeur portugués.

E em todos os jornais espanhoes lemos que Beny Levy se fartou
de apregoar aos quatro ventos que matava, derrubava, enquanto esvoa-
¢ava numa praia em Fonts, a poucos quilémetros de Tarraga,

Nio. Nio estd certo que por Beny Levy ter vencido tanto estran-
geiro (P) que por aqui tem passado, medisse todos pela mesma bitola
e se permita dar entrevistas cantando vitoria,

Nio é bonito e, muifo menos, correcto.

Salvo se o que os jornais espanhoes informam nio passe de blague,

o que.., sera blague de mau gosto.

Dr. Paiva Lereno

EMOS no «Povo da Louzi» estas linhas que transcrevemos:

«Quem hé trinta e cinco anos passou por Coimbra envergando

a tradicional capa e batina, conheceu a figura insinuante do estudante

da Faculdade de Direito, Anténio Augusto Paiva Lereno. SimpAtico,

inteligente, dotado de esmerada eduecagio, pertencia, no entanto, pela

sua irreveréncia e ideais, ao grupo avangado e revoluciondrio da
academia.

Gravata «a Lavalliére» como os revoluciondrios usavam, apareceu
um certo dia em plena Baixa de capa e batina e calgas brancas. Foi
um escindalo e motivo de larga gargalhada para o piablico que
presenciou.

Republicano, nésses ominosos tempos em que a Ditadura Fran-
q 1ista ocupava as cadeiras do poder, anti-clerical activo e intransi-
gente, Paiva Lereno contava, apesar disso, amigos em todos os sectores
e era justamente estimado pelas suas qualidades de cardcter e probidade.

Depois de formado e de proclamada a Repdblica filiou-se no
partido democrético e ocupou o cargo de adjunto da Policia de Inves-
tigagdo criminal de Lisboa.

Passaram 03 anos e com éles sobrenadou a verdade naquéle
espirito honrado e esclarecido, e o dr. Paiva Lereno veio a ser um
dedicdtlo admirador de Salazar e como tal oficial da Legido, éle que
o tinha sido miliciano na Grande Guerra, e agora, tombado para

“O Trabalho”
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gempre, com 56 anod, morreu também como um bom catélico confor-
tado com todos os sacramentos da Igreja.

Morreu um homem de bem e um belo cardcter. Paz a sua alma.

O dr. Anténio Augusto de Paiva Lereno, que era natural de Cabo
Verde veio, enquante estudante, muitas vezes a Louza, cujos baileg
frequentava assiduamente e por isso contava na sociedade désse tempo
as melhores simpatiasg».

Também privimos com Paiva Lereno em parte da sua mocidade.

Mais tarde, em 1928, fomos companheiros numa viagem aos
Acdres, quando uma embaixada de estudantes, entre &stes Paradela
de Oliveira, Armando Goes, Guilherme de Oliveira, Castanheira Lobo
e muitos outros rapazes, que sido hoje distintos médicos e advogados,
a'i foi mostrar o que valia ainda a mocidade Coimbrd, mocidade hoje
desaparecida e que ndo mais voltara.

Paiva Lereno foi um simpético e belo camarada que recordamos

com safidade.

OM éste titulo publicou um jornal da tarde um artigo da autoria

do sr. Augusto Cunha, em que se pretende visar um Grupo

de homénimos, — o tnico que existe em Portugal — fazendo cen-
guras e permitindo-se achincalhar a sua originalidade.

O espirito da prosa do sr. Cunha aparece-nos como dzspeitado,
pois ninguém lhe foi pedir aplausos para um organismo onde 86 se
pratica o bem, ndo cabsndo nas suas salas politica, jogos de azar, a
desordem ou coisas prejudiciais & vida do homem.

O Grupo foi criado para prote¢io e amparo de todos os homé-
nimos necessitados. A alegria do mesmo organismo vai até as prisdes,
hospitais, casas pobres de familias desamparadas, etc.. Os homénimos
gio colocados em estabelecimentos comerciais e industriais, ete. ; ete..

Vamos ver se conseguimos adivinhar quem é o sr. Augusto
Cunha e o que o mesmo senhor pretende com o seu naco de prosa

deselegante e sem graga.
Neste entretanto damos-lhe um conselho : Crisme-se.

Combdio histdrico

EMOS algures que enum desvio duma pequena estagio dos arre-
dores de Londres, hd um combéio cuja mdéquina estd sempre
sob pressio.

F.sse combéio estd exclusivamente ao servigo do Primeiro Minig=
tro Winston Churchill, e a sua deslocagio < quando se torna neces-
giria e urgente — prefere A& de todos os outros combéios do Reino-
= Unido.

F.sse combéio tem percorrido tdda a Gra-Bretanha, Muita gente
dsve té-lo visto seguir a tdoda a velocidade, sem lhe dar importincia
epecial, porque é igual a qualquer outro combéio.

Churchill poucas vezes passa a noite no combéio, mas usa a car-
ruagem de dormir, com freqiiéncia, para as suas pequenas sestas. De
manha trabalha rodeado de documentos, depois do almégo dorme uma
hora, e em seguida despacha com o8 seus secretdrios.»

Companhia
de Seguros

CAPITAL ESC. 5.000.000$00
SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

L1 S B O A
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259

ABELHA-Lisboa
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A Guerra
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O comunicado do Q. G. da Aviacdo do Norte
de Africa diz que as forcas aéreas do Noroeste
africano continuaram os ataques ao sul da Italia.
Os bombardeiros ligeiros realizaram ataques a
estradas e caminhos de ferro, atingindo veiculos e
combaios. Também foram atingidas as pontes em
Angitola e as estradas e comunicacdes ferroviarias
de Pontiodi Staletti.

—Telegrama de Londres anuncia que grandes
formacoes de cacas ingléses sobrevoaram o Norte
da Franca, atacando violentamente esta¢oes e en=
troncamentos ferroviarios, locomotivas, aerédro-
mos, fabricas de muni¢Ges e outras industrias
relacionadas com a guerra. Registaram-se grandes
estragos e incéndios e muitas locomotivas, carrua-
dens e vagdes foram total ou parcialmente destro-
cados.

—«F., T.», em telegrama de Londres e segundo
informacdes recebidas nos circulos franceses de
Londres, diz que morreram 200 alemies e ficaram
feridos 300 num desastre de caminho de ferro no
departamento.de Ille et Villaine.

Tratava-se, segundo informa o mesmo tele-
g¢rama, de um comboio de soldados licenceadoss
que descarrilou, em conseqgiiéncia de sabotagem
nas agulhas. F.m sentido contrario vinha um com-
b6io de mercadorias que se precipitou sébre as
carruagens descarriladas, tornando assim o nu-
mero de vitimas muito maior.

TORNOS MECANICOS

0,50 e 0,75 m. entre pontos, com 0s acessoOrios normais

Soc. Com. Luso-Americana, Ltd.
Rua da Prata, 145 LISBOA Telefone 2 2102

.
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—Num telegrama de Zurick, transmitido pela
«U. P»,diz-se que contingentes de soldados alemdes,
evacuados da Sicilia tém passado em Roma a
caminho do Norte. As estacdes de caminho de
ferro da capital italiana estio fechadas ou guar-
dadas e a entrada é estritamente proibida ao
ptablico.

—«E. T.» diz que avides das forcas aéreas dn
Norte de Africa continuaram os seus ataques as
comunicacdes ferrovidrias da Italia meridional,
Bombardeiros médios, escoltados, atacaram o en-
troncamento e a estacdo de Vila Literno e objec-
tivos ferroviarios no Sul da Italia foram atacados
por Marauders. Cacas-bombardeiros atacaram
transportes automéveis do FEixo. Bombardeiros
noturnos atacaram o entroncamento de Batti-
paglia. Nao regressaram a base seis dos aparelhos
aliados.

— A mesma Agéacia em comunicado do Pré-
ximo Oriente diz que ayides americanos atacaram
o entroncamento de Cancello, a Nordeste de Na-
poles, sendo atingidos entrepostos, armazéns,
linhas e oficinas.

— O correspondente especial da «Reuter» junto
do Q. G. A. N. A, diz que em resultado dos vio-

lentissimos ataques aos caminhos de ferro italia-
nos, as linhas que ligam Néapoles ao Sul e Leste

CLYCOL

O IDEAL DA PELE

PRODUCTOS V. A. P.

O GLYCOL amacia a
pele.

O GLYCOL di aos l4-

bios a maior frescura.

O GLYCOL ¢ o ideal fi-

xador do pé de arroz.

O GLYCOL evita o cieiro.
O GLYCOL di a tédas

as peles o raro encanto
da mocidade.

O GLYCOL cura o «cres-

tado» do Sol e o «quei-
mado» da Praia.

O GLYCOL cura tédas
as impurezas e estragos
da pele, tais como: eru-
p¢des, borbulhas, espi-
nhas, impigens, rugas,
manchag, escoriagies
leves, mordeduras de
insectos, etc., etc.

A venda nas melhores casas da . especialidade
e principais farmécias

DEPOSITARIOS :

Ventura d’'Almeida & Pena
Rua do Guarda Mor, 20, 3.° E, LISBOA

Remetemos nma amostra a quem nos enviar 3$50
em sélos do correio, nome e morada
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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

REVISAD DO CONVEN!

Revista quinzenal

entre os o TT e os Caminhos

de Ferro no Norte de Poriugal

Foi publicado no Diario do Govérno o seguinte:

1.° Acto Adicional ao Convénio celebrado entre
a Administracio Geral dos Correios, Telégrafos e
Telefones e a Sociedade de Constru¢ao e Explora-
cio de Caminhos de Ferto no Norte de Portugal
(linhas do Vale do Vouga), em 12 de Setembro de
1941, para regular as taxas e condi¢des dos trans-
portes efectuados por conta da mesma adminis-
tracao. '
A Administracio Geral dos Correios, Telé-
dérafos e Telefones, representada pelo seu admi-
nistrador geral, abaixo assinado, e a Sociedade de
Construcao e Exploracio de Caminhos de Ferro
no Norte de Portugal (linhas do Vale do Vouga),
representada pelo seu administrador delegado,
Artur de Meneses Correia de Sa, reconhecendo a
necessidade de proceder a revisdio do Convénio
celebrado em 12 de Setembro de 1941 eptre as duas
representacbes e nos termos do § 2.° do artigo 8.°
do Convénio, acordam nas seguintes alterag¢des,
aprovadas por despacho de 28 de Abril de 1943 de
S. Ex.* o Subsecretario de Estado das Obras
Pdblicas e Comunicac¢des, ao abrigo do disposto
no § 1.° do artigo 4.° do decreto-lei n.° 31:421, de
25 de Julho de 1941,

| —Servicos regulares

1 — Que as alineas a) e b) do § 1.° do artigo 2.°
passem a ter as seguintes redac¢des:
a) O transporte das ambuldncias postais sera

pago aplicando a cada tonelada-quilémetro bruta
rebocada (tara e carga maxima inscritas as bases de:

A mbulancias propriedade dos CTT, $04(5)
Ambulancias propriedade do V. V., $06.

b) Os compartimentos reservados serdo pagos
aplicando em todas as rédes exploradas pelo V. V.
a base de $30 por compartimento-quilé6metro.

2.° —Que a alinea b) do § 4.° do artigo 2.° seja
aditado o que segue:

Por efeito da revisdo que determinou o 1.° Acto
Adicional, essa remuneracdo sera de:

A mbulancias propriedade do V. V., 5.000$ por
ano. '

Ambulancias propriedade dos CTT, 10.000$

por ano.

11 —-Servicos eventuais

Que ao § 6.° do artigo 3.° seja acrescentada
uma nova alinea, do teor seguinte:

d) F fixada em 4.416$50 a taxa anual a pagar
pelos CTT pelo estacionamento de uma carruagem
ambuldncia que excede o nimero das que, nos
termos da primeira parte da alinea anterior, $ozam
de gratuitidade.

O encargo méximo anual déste Convénio sera
de 150.0008, que deve ser satisfeito pelo artigo 18.°,
n.’ 3), do orcamento dos CTT.

As alteracoes resultantes déste Acto Adicional
terdao efeito a partir de 1 de Julho.

Ficam em vigor tédas as demais clausulas e
condi¢des do Convénio.

0000000000 AR AR

da Italia foram cortadas. Atacando o entronca-
mento de Vila Literno, a oito quilémetros a Oeste
da Aversa, a 16 a Noroeste de Napoles, os bom-
bardeiros pesados encontraram grande resisténcia.
Os ataques coroaram vs esforcos dos Gltimos trés
dias, com o fim de cortar as comunica¢des ferro-
viarias entre o Norte e o Sul da Italia. O ataque
a Aversa cortou as linhas que partem de Naépoles
para leste e Sul. O ataque sébre Battipaglia e Sa-
lerno evita que os combéios possam ser desviados
para o interior. O martelamento de Benevento e
Foggia destroi as comunica¢des pelo centro e ao
longo da costa oriental da Italia.

— «F.. T.» em comunicado das fércas aéreas do
Q. G. A. N. A. diz que bombardeiros aliados
alvejaram a gare, armazéns e a via férrea de Bat-
tipaglia ao Sul de Napoles. Ao anoitecer, os Wel-
lington entfraram em acgao, atacando o entronca-

454

mento ferroviario de Bagnoli, também préximo de
Niapoles.

Segundo informacdes obtidas, confirma-se que
sdo muito graves o0s estragos causados nos cami-
nhos de ferro italianos. O exame de fotografias
tiradas por aparelhos de reconhecimento dos alia-
dos revela que, em Foggia, nalinha directa de Na-
poles a Bari, e, em Manfredonia, os hangares de
locomotivas e as oficinas de reparagdo sofreram
terriveis estragos. A via férrea encontra-se juncada

de crateras e o material rolante foi destruido. A

linha principal de Roma a Napoles esta bloqueada
em trés locais. Qutrotanto sucede a linhas secun-
darias. Abundam os combéios incendiados e o0s
armazéns destruidos, de que apenas restam os mu-
ros. EEm Benevento, os hangares e as locomotivas
encontram-se gravemente danificados, tendo des-
carrilado trés automotoras e estando destruidas
nove linhas.

Fe
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 16 de Setembro de 1893)
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A nova estagdo de Madrid-Atocha

‘A continua falta de espa¢o tem-nos impedido de darfl
descripefio d’esta importante obra, cuja inaugurac¢io noti-
ciamos.

A nova estaclio de Madrid-Atocha, foi construida pela
companhia dos ecaminhos de ferro de Madrid a Zaragoza e a
Alicante, em 4 annos, occupando diariamente, por termo
medio, 350 operarios.

Compde-se de 3 corpos. O do centro, contém a vasta gare,
com dois corpos baixos para os servigos de partida e 0?18-
gada de passageiros, e dois lindos pavilhdes lateraes, cujos
andares superiores servem de habita¢des para empregados.

Um envidracado de ecrystal ondulado, com adornos de
ferro, tendo ao centro um relégio com espheras illuminadass
interior e exteriormente, constitue a fachada do corpo central,
que termina n'um globo terrestre sustido por dois dragdes
alados. :

Os pavilhdes e paredes lateraes da nave siio constn}ldos
de ladrilho prensado de Aroza, sobre bases de granito, €
com adornos, de barro cosido, trazido d'uma importante
fabrica de Inglaterra, da qual vieram tambem as columnas
e adornos das janellas, que sfio d'um gosto original e novo,
com um certo sabor de renascenca.

Na parte inferior dos pavilhdes veem-se tres escudos,
de barro .cosido, representando as cidades que formam a
raziio social da companhia: Madrid, Zaragoza e Alicante,
nomes que tambem se leem nas columnas de ferro, fundidos
nas officinas da companhia. Guarnece a entrada um espagoso
e elegante jardim. A grade que o rodeia tem duas portas que
communicam com os pateos de entrada e saida, espagosos,
para o movimento de carros e earruagens.

O engenheiro constructor imaginou com acerto a distri-
buiciio das diversas entradas para os viajantes, indicando-hes
um caminho seguro e invariavel que os conduz ao combdéio
que desejam tomar, evitando 0s equivocos que por vezes sdo
originados pela precipitac¢io.

Da esquerda e debaixo d’'uma elegante marqueza, encon-
tram-se as porta que communicam com um vestibulo capaz
de conter # larga 2000 pessoas, no qual estdio estabelecidos

a venda de bilhetes e despachos de bagagens. No mesmo

corpo estdio os servicos de correios e telegraphos, caloriferos,
illuminacfio, o salfio real, chamando este ultimo a atteng¢fo
pelo seu esplendor. Compreende este 3 compartimentos: casa
d’entrada, toucador e sala d’espera. As paredes slio forradas
de seda, estylo Luiz XVI e da mesma epocha sdio tambem
08 ricos moveis, que se estdio consiruindo para adornar o

~ salflo, cujo custo total sobe @ importante somma de 35:000

No mesmo plano da direita, estabeleceram-se o servigo
de saida dos passageiros, a sala da entrega da bagagem,
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assim como as reparti¢des de policia e servico sanitario,
construidas com todo o necessario, e outros compartimentos
para servigo da companhia.

No pavilh3io da esquerda encontra-se o bufete com todas
as suas dependencias; no centro a sala d’espera e os eseri-
ptores da inspec¢dio do governo, e outros escriptérios para
servigo da companhia,

Ao fim das duas paredes lateraes do corpo central e em
dois pequenos pavilhdes estabeleceram-se as retretes.

A nave central, uma bella prova do avanco da enge-
nharia moderna, é uma esplendida fabrica que honra o
talento do joven engenheiro M. de Saint-James, que conseguiu

. obter este resultado pelas frequentes visitas 4 ultima Ex-

posi¢do Universal de Paris, na qual os adeantamentos do
fabrico do ag¢o vieram resolver o problema da belleza e
resistencia que antigamente ndo podiam esperar do ferro,
nas grandes construeccoes.

Dez armaduras d'ago susteem a aboboda d’esta nave for-
mada por uma réde de flexiveis fios de aco, que se assemelham
a uma teia tecida pelas aranhas da industria. Admira-se
como se poude conseguir tanta elegancia n’uma construecfio
de tdo grandes dimensdes quando o ferro nfio supporta nem
a metade,

Esta aboboda, que cobre uma superficie de 7.438 metros,
quadrados, pesa 700 toneladas.

As obras d’aco da nova esta¢fio foram construidas pela
sociedade Willebroeck, da Belgica.

A’ saida da nave n'uma ligeira ponte de ferro acham-se
os semaphoros movidos, como todas as agulhas, pelo systema
hydrodynamico Bianchi-Servettaz, que offerece todas as
segurang¢as na eirculacdo dos comboios, simplifica as opera
¢des e evita todas as falsas manobras.

A companhia construiu uma nova fabrica de luz electrica
para illuminag¢dio da estagdio, com tres caldeiras Roser e mo-
tores Westinghouse em communicacio com dynamos. Esta
fabrica produz a corrente para a.illuminacio da estacdo dos
passageiros, dos caes de mercadorias e dos escriptorios
centrais, produzindo-se tambem na mesma o vapor necessario
para o aguecimento de todos os escriptorios.

Esta installagio produz uma forga de 150 cavallos e
ainda se previu augmental-a com mais dois motores de forca
de 250 cavallos.

O novo edificio é illuminado com 14 arcos voltaicos na
nave, 12 nos pateos, 6 em cada vestibulo de saida e chegada
e 3 em cada saldo do bufete e salas de espera.

As galerias construidas debaixo do edificio e dos pateos
teem uma extensdo de um kilomeétro, tendo-se ecollocado
n’ellas as canalisa¢des da luz electrica, da agua, e dos tubos
do vapor de aquecimento.

Apesar de que a principio se projectasse ndio gastar mais
de seis a oito milhdes, no edificio, o custo subiu a 14 milhdes
de reales. O dinheiro gasto em todas as obras da estaclo,
incluindo os edificios dos escriptorios que siio de recente
construc¢io, as expropriagdes, terraplanagens e outras obras
comprehendidas no espaco que medeia entre as agulhas,
que é ao que os francezes propriamente chamam gare, sébe
a 28 milhdes de reales (cerca de 1300 contos de réis).

No novo edificio 86 se faz servico de passageiros e ba-
gagens, metallico e valores.
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Lontas Estangies

ALEMANHA

Nos grandes trajectos, que vio desde
o Cabo Norte até a Grécia, e do
Golfo de Biscdia até ao Mar Negro, houve necessi-
dade de dotar os combdios com carruagens-cozinhas
do mesmo modélo que aquele que foi exibido, ha
dois anos, em Berlim, numa exposicdo de caminhos
de ferro.

Essas carruagens tém por finalidade proporcionar
aos soldados em viagem refei¢des quentes. As carrua-
gens-restaurantes da «Mitropar ndo ofereciam condi-
¢Oes para fornecer comida quente em grande quanti-
dade e por isso a administra¢do militar alema resolveu
solucionar o problema, convertendo uma carruagem
de equipagem numa cozinha, que ficou a cargo de
um chefe e quatro ajudantes. Possue esta carruagem
uma instalagcdo completa de cozinha, capaz de fornecer,
no espacgo de duas horas, comida a 700 ou 800 homens,
que viajem em gozo de licenca. Ao lado da cozinha
funciona também uma cantina, onde o viajante pode
adquirir tabaco, gazosas e pequenos objectos tteis.

Este servico adquiriu tal importincia, que ji dez
milhdes de soldados, com licenga, se utilizaram déle
com satisfacdo.

BRASIL J4 estd a funcionar o novo ramal

ferrovidrio que liga a Linha
Auxiliar do Rio Douro ao Cais do Poérto. A
iniciativa correspondeu amplamente 4 expectativa. Os
dois primeiros combdios trafegaram superlotados, pro-
vando amplamente que a nova ligacdo resolveu de
facto um grande problema para os trabalhadores da
maior zona industrial da cidade. Antes, para chegarem
aregido a que agora os levam directamente os combéios
estavam obrigados a demoradas baldeacgdes logo apds
o desembarque nas estacoes de Francisco S4 e Alfredo
Maia, o que lhes custava boa soma de tempo e di-
nheiro.

O novo ramal, além de facilitar o deslocamento
de uma enorme legido de trabalhadores, contribue
também para descongestionar o trifego e o volume
dos passageiros dos «bondesr e outros veiculos que
servem as estagdes terminais do Rio Douro e Linha
Aucxiliar.

Trafegardo quatro diariamente combdios pelo novo
ramal: dois pela manha, procedentes de Belfort Roxo
e de Sio Matheus, que sdo, respectivamente, as esta-
¢oes suburbanas do Rio Douro e da Linha Auxiliar,
e dois pela tarde com destino aquelas localidades.

O combdio do Rio Douro, deixa Belfort Roxo as 5,14
horas e chega a Arard as 6,35 horas. A tarde ésse
mesmo combdio, deixa Arard as 17,15 horas e chegaa
Belfort Roxo as... 18,28 horas.
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Jmprend

»OS NOSSOS FILHOSH

Continua a publicar-se regularmente, sob a direc-
¢do competente da sr.* D. Maria Licia Silva Rosa,
a magnifica revista mensal «Os nossos filhos«, a (nica
publicagdo que, em Portugal, se destina aos pais.

Bem colaborada, esta revista, além de artigos de
grande interesse cientifico e literdrio, contém intdme-
ras e sugestivas gravuras. As mdis portuguesas muito
terdo a lucrar com a leitura atenta desta revista, pois
algumas médicas ilustres colaboram, com artigos noti-
veis, nas suas paginas.

«CORREIO DE ABRANTES»

Entrou no seu 18.° ano de publicagdo éste impor-
tante semandrio, 6rgado da Unido Nacional do Conce-
Ilho de Abrantes. Bem redigido, devem-lhe a cidade e
o concelho valiosos servigos.

As nossas amistosas satidagdes.

X LISBOA e PORTUGAL

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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ESCOLA NACIONAL

(IFUNDADA ENM 1869)

Palicio da Anunciada — Rua Alves Correia, 10
(a AVENIDA DA LIBERDADF) Telefone 26908 -LISBOA

Quereis uma hoa garantia para vossos filhos? Matriculai-os na ESCOLA NACIONAL

Um dos refeito-
rios da ESCOLA

A Escola mais central de Lisboa, com magnifico parque e campo de jogos

Director: JOSE VICENTE DE FREITAS

BONS PROFESSORES
; ALUNOS INTERNOS E EXTERNOS
CURSOS: Liceus, Comercial (Oiicial), Ins’rruqéo Primaria e Admissdao aos Liceus
Laboratdrios completos
ESTA ABERTA A MATRICULA Abertura das aulas a 7 de OQutubro

FHotel Franco

CO ]ég io Ca ]ip 0] ]e nse .(Em frente & Praga da Figueira) EDIFICIO TODO
Directors DR. FERNANDES AGUDO DIARIAS A PRECOS MODICOS
Proximo da Estacdio do Caminho de Ferro

e do mar. — Todos os confortos e comodida-
CURSO DOS LICEUS, COMERCIAL E PRIMARIO FALA SE des recomendaveis. — Eapléndidn sala de vi-

""" sitas, — Casa de banho em todos os andares.
FRANCES — Cosinha a Portuguesa. — Empregados a

todos os Vapores e Combéios. wwwmmmmmmmmmmn
Gerente: FERNANDO RODRIGUES.
LISBOA - Rua dos Douradores, 222
| 7 . ewmiaeaus 21818~ BORTUGAL

INTERNATO, SEMIAINTERNATO, EXTERNATO

R. Eduardo Coelho, 66 (a Jesus)

TELEF. 20673
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e O OLE GIO ===
Pedro Alvares Cabral

PAREDE (Costa do Sol)
ALVARA N.° 484

INTERNATO E EXTERNATO

Cursos:
PRIMARIO, LICEAL (1. Ciclo) -
CURSO COMPLETO
O APCOMERCTIO

Fducacdo cristdi e nacionalista

Lirector: DR. JOAO ANTUNES

Licenciado em Direito. Antigo Professor no Liceu, Escola Industrial.
Ex-Inspector-chefe do Ensino Primirio, ete.

'ESCOLA ELIAS GARCIA

AVENIDA ELIAS GARCIA, 82

Alvard do Ministério da Educac¢fio Nacional N.° 578

Curso Priméario e Admissdao ao Liceu

Directora: JOSEFINA DE CASTILHO ANTUNIES

ESCOLA PORTUCALENSE

SEXO MASCULINO
Ensino Primério e Admissdo aos Liceus

Director: Professor José Maria Mordo Correia

Avenida Marquez de Tomar, 37, 1.° D.
LISBO A

COLEGIO LUSO-FRANCEKIZ

SEXO FEMININO

PRIMARIO, LICEAL e CONSERVATORIO

ABERTURA DAS AULAS A 7 DE OUTUBRO

Cursos:

Directora: Fugénia Teixeira dos Santos

RUA ANGELINA VIDAL, 46, 1.
LISBOA

TELEFONE 5 3039

COLEGIO
«Ninho de Griancgas»

PARA EDUCACAO DE MENINAS
EXTERNATO

INTERNATO — SEMI-INTERNATO e
Educacdo infantil e Primaria

ABERTURA DO COLEGIO A.11 DE OUTUBRO

A RSB 257 FEAE AP

Rua Entre Campos, N.° 1

ESCOLA DE PEDRO NUNES

Instrugao Priméria, Secundéria, Laboratérios e Salas de Estudos

ALVARA N.° 111
Abertura das Aulas a 7 de Outubro

EXAMES TRIMESTRAIS
Corpo docente seleccionado entre antigos professores dos liceus, sob a diresgio de

ADRIAO CASTANHEIRA

Bacharel em Leiras, antige professor agregado dos liceus
e professor de Ensino Técnico

0 dnico director que tem as condigdes exigidas para professor electivo dos llceus

Rua Saraiva de Carvalho, 216
Telefone 6_1_943 ) o SB O A

E S HOA TELEF. 40524 ELECTRICOS DA ESTRELA E PRAZERES
PAPELARIA (C AR L &8
DE |_I'DA

——

RUA AUREA, 36—LISBOA

Variado sortimento em material
para Desenho escolar e Técnico

CARLOS FERREIRA,

TELEFONE 20244
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CoLEGIO DE ALMEIDA GARRETT

AVENIDA DE ANTONIO ENNES, 22 TELEFONE N.° 84 QUELUZ

DIRECTORA: - IZABE L. AUGUSTA DE MIRA

INSTRU CAO PRIMARIA
ADMISSAO AOS LICEUS

CURSO DOS LICEUS
CURSO COMERCIAL

CURSO DO CONSERVATORIO
MUSICA (PIANO E VIOLINO)
GINASTICA
LAVORES
AN T U ReA
ARTE APLICADA, ETC.

¥ COLEGIO
¥4 PORTUGUES

ALVARA N.° 216
SEXO MASCULINDO

Colégio da Bafureira

O MAIS ANTIGO DA LINHA DL CASCAIS

PAREDE

Recomendado pelos médicos, pela
sitvacao privilegiada de cdima maritimo

INTERNATO, SEMI-INTERNATO -E EXTERNATO

Ensino Licea_|~—-Ensino Primério— Classe Infantil

1.2 e 2.2 Ciclos

Canscienciosa educacdo tanto moral e intelectual como fisica

A SECRETARIA DO COLEGIO ESTA ABERTA TODOS
- 08 DIAS PARA INSCRICAO DE ALUNOS —:i—

TELEFONE 110 CARCAVELOS

PARA © SEXO FEMININO
Telefone P. B, X. 27 — PARKEDE -

1

ESCOLA —
MANUEL BERNARDES

.. DIRECTOR: P.¢ AUGUSTO GOMES PINHEIRO

Ensino Primario, Curso dos Liceus,
Curso Comercial e Cursos do Con-
servatério— Pintura, Danc¢a, Gimnas-

tica e Canto Coral a0 U el LSl

Auto-Car para transporfe das Alunas
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O Director: DR. PAULO DOs Reis cuepes [ Telefone 57089—PACO DO LUMIAR—LISBOA
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COMPANHIA DE SEGUROS
LA EQUITATIVA

(FUNDACION ROSIL0)

Séde: MADRID-ALCALA 63

DELEGAGCAO DE PORTUGAL , AGENCIA NO PORTO
RUA AUGUSTA, 27-LISBOA RUA DE SANTO ANTONIO, 67
Telefone 20433 e 20434 Telefone: 478
ey

SEGUROS DE VIDA, ACIDENTES PESSOAILS,
INCENDIO, RESPONSABILIDADE CIVIL
F MARITIMOS (CASCOS E MERCADORIAS)

Ay

Agente Geral em Portugal:

HtUlmb@rtQ o O s &

| i Animma Brown Bover

B A DEN

A firma que instalou o maior
ndmero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
que montou o maior nimero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
para Portugal e Coldnias :

ESCRITORIO TECNICO:

Raa de Passos Manoel 191-2.°—PORTO

(Jrupos transportdveis para a soldadura eléctrica pelo arco
.. em corrente continua de 80-160 A e 240-300 A -1 i~
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TELEFONES iy
81-119

iregario Jose Loureneo

COMPRA E VENDE PEQUENAS E GRANDES QUAN-
TIDADES DE SUCATAS DE COBRE, BRONZE, ZINCO,
CHUMBO, METAL, FERRO, ETC.—TRAPOS DE LA E
DE - ALGODAQO, PAPEIS ' INUTILIZADOS DE TODAS
AS QUALIDADES, ETC.

Séde: €0, R. DA RIBEIRA NOVA, 64 liSbOﬂ

Armazéns: RUA D. JOAO DE CASTRO, 40 a 46 (a0 Rio Séco)

| F U N D A Q O E S Telefone;:'oB{;:
CAPTACOES D'AGUA

VYima y Limitada

IMPORTACAO - EXPORTACAO

EMPRESA DE SONDAGENS E FUNDACOES

T ﬁ“’“ CARVAO PARA GAZOGENIOS

et vl | |

— R T TRV
' if CA RI M B os ALICATES para selar
a chumbo
ALICATES para revisfio
GRAVURAS SINETES para lacrar
: s . m y . DATADORES de metal
SONDAGENS GEOLOGICAS EM TODOS OS GENEROS NUMERADORES :
TRABALHOS SUBTERRANEOS ) DA ]‘I?DORES de bor-
ESTACAS DE TODOS 0OS TIPOS H Chapas Esmaltadas EMBLEMAS . o todas
CONSOLIDACAO DO SOLO (Injecgdes) 08 Zéneros
FUNDAGOES DE RESPONSABILIDADE Selos em branco " PASTAL pe A A )

E. E. de Sousa & Silva, Limitada

CASA FUNDADA EM 1819

RUA DO OURO, N.” 157 ¢ 159 Telef, 2 7915

ﬂm .AW, 280-3."-—-“5']0& | . I S B O A
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LUSALITE

E UM PRODUTO NACIONAL

RUA DE SAO NICOLAU, 123
TELEFONE 2 2091/3

LISBOA

COMPANHIA DE SEGUROS

MUTUALIDADE

NA CONSTRUCAO CIVIL

SEGUROS DE
ACIDENTES
TIMO, AGRICOLA,
ROUBO,

ACIDENTES DE TRABALHO,
PESSOAIS, INCENDIO, MARI-
CRISTAIS, FURTO E
POSTAL

Largo do Carmo 18-1.% E. —-LISBOA
Telefone P. B. X. 2 5364

A PORTUGAILI A

DE ALBINO LOPES DA SILVA

OFICINA DE CARPINTEIRO :
trabalhos de Construcdio Civil,

Pinturas,

Encarrega-se de todos os
tais como : Limpesas de
prédins e Estuques, Consertos em telhados,

Canos de esgito, ete,, ete.

17-G, RUA DE SANTA MARTA, 17-H
Telefone 4 5360 - LISBOA

CARLOS CORADO

Compra e vende: Automdveis usados e pegas para o8
mesmos, sucatas de ferro, latdo, bronze, cobre e alumi-

— nio e toda a qualidade de sucata

STAND — RUA 1.° DE MAIO, 9A

Depésitos e Armazéns ;
11 — Pateo Leitdo, portas 6-10-12

RUA 1.° DE. MAID,
LISBOA Telef. 81-666 ALCANTARA

Telefone 8 13247

Uiuva de Romao Martins

Geréncia de Armando. Martins Leitdo

MUNGOS — TRAPOS — DESPERDICIO

DE ALGODAO—SUCATAS, ETC.

. %

Sede: Rua Cozinha Economica, 9-A — Alcantara

Sucursal: C. dos Sete Moinhos, 32—(Sete Moinhos)
e 0 8L A L

———————
—_—

Fornecedores da «Sociedade Estoril»

THE RED HAND COMPOSITIONS COMPANY — LONDON
RAHTJEN'S COMPOSITION

Anti-Corro- uniforme qualidade,

Mio
Vezrmelha, também

Tintas

sivas marca congisténeia e eor,

para pintar madeira,

conheecida por tinta
Hartmann mentos ; tanto para

A mais resistente

teriores.
ao calor, e de pro- ; X
s . Tintas especiais para

teecdio eficaz e du.

interiores, exterio-

radoura.

res ¢ fundos de

{Mio vermelha)
Company, Limited

Anticorrosive Palnts

Niio é afectada pelo navios .de madeira

ar do mar e é de on ferro.

AGENTES GERAIS: D. A. KNUDSEN & CO. LDT-

TELEGRAMAS : K NUDSEN

2.'-LISBOA

TELEFONE: 2 2787-2 2790

Cais do Scd:é, 8,

metais, pedra e ci-

interiores como ex-

Jodé  Antuned

Com oficina de trabalhos em eimento
armado : Lava-roupas, lava loicas,
lava-copos, pedras em marmorite,
celhas para passeio, manilhag, depd-
sitos de grande e pequena capacidade,
banheiras e marmorites, ete., ete.

RUA DO ALVITO, 79-Telef. 81801
Alcantara — LISBOA

Drogas, Tintas e Perfumarias — Produtos Quimicos e Farmaceuticos

CENTENO & NEVES, L.

FABRICANTES DOS ALVAIADES: ZEBRA, FIEL E NAVIO

204, 206, RUA DA PRATA, 208-l°— Telefone 26058

L 1 S B O A

TELEFONE 2 9457

CARLOS A. SANTOS, L.*

METAIS ANTI-FRICGAO <«ITALO: E <RAID:
(DEPOSITARIO GERAL)

Chapa e tubo de chumbo, torneiras, banheiras,
loucas, autoclismos, esquentadores, e todo o
material sanitdrio. Especialidade em soldas de
~——— estanho - -

! |

1474. D8 DE <. pPAULOC-176 —|ISRNOA

| Montijo 20 DOURADINHA—Grandola

Telefones | Grandola 17 ”

Ly, Afondso & Douradinfa, L.

Cortica em prancha, cortica virgem, quadros  aparas prensadas
Marca: L. A. D.

Fabricas em: GRANDOLA e MONTIJO (PORTUBAL)

Telegramas :

ANTONIO B. S. GRADE

FABRICANTE E EXPORTADOR DE ROLHAS
DE TODOS OS CALIBRES — 38—

R. ANTONIO JOAQUIM MARQUES, 254-256

P Pl g MEFARINY Y%
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OFICINA METALURGICA

AMERICO SANTOS

RUA LUZ SORIANO, 32, 32-A —(ao Calhariz)
LISBOA _Telefone 2 1994

Execuc¢iio perfeita e riapida de todos os trabalhos
em Metal, niquelado e eromado, para estabeleci-
mentos e montras, ferragens para moveis, can-
deeiros, ete., ete. — Imprimem-se todos os traba-
lhos em chapas de metal, cobre, ete. — Executam-se
todos os trabalhos de Torneiro-Mecanico — Canali-
———  gacdes para agua, gaz e despejos —ts

INSTALACOES ELECTRICAS

Hutonio Pereira de Campos

CONSTRUTOR CIVIL

Pelo Instituto Industri_al de Lishoa

Rua do Ouro, 101-2' Esq.
Telefones: 2 7883 — 4 2753 — 2 4840

Jociedade Nacional de Corticaq

Anénima d: Responsabilidade Limitada

gramas: EUREKA-LISBOA
fone: 2 4449
3 38 365
Poco do Bispo, ; %8 :H;{;
» Barreiro, 17
Cddigos : BENTLEY'S MASCOTTE, A. B. ©. 5% 5° (5 letras) 6. edicdes

Cortica em prancha, Virgem, Refugos, Aparas
finas e comerciais, Discos, Palmilhas, Chapeus, etc.

Quinta 4 Olhos—Brago de Prata—LISBOA

FABRICAS ! Quinta Braancamp BARREIRO
Mesurado - — — ESTREMOZ, etc.

[scritério: Trav. dos Remolares, 23-1,°—LISB0A

Tele

nusto dos Santos Afves, L.

58, Rua da Boa Vista, 68
Telefone 2 0834

Ferragens —Maquinas — Ferramentas

Diferenciais, Bigornas, Cavaletes, Fieiras —
Tornos de Bancada, Foles, Tesouras de Re-
bites e de Relva, Gadanhos. Forquilhas, Pis
— de Aco — Esmeril e Rolamentos, etc.. —

Marcolino Cesario dos -Santos, b."

COM OFICINA DE CANTEIROS

TRABALHOS MANUAIS E MECANICOS.
FORNECEDORES DE CANTARIAS E
MARMORES POLIDOS PARA TODOS
e — (0S8 FINS -

JAZIGOS, MAUSOLEUS, MOS PARA
MOINHOS E MATERIAIS DE CONSTRUCAO

26, RUA DQ CAIS DE SANTAREM, 30
TELEFONE 2 6933

Boval: e B O A

Electro Econdmica da Penba

& Sousa, lh.da

Canalizacdes de dgua, gis e instalagdes eléetricas.
— Modificacdes e reparacdes pelas normas em Vi-
cor. — Montagens completas em casas de banho. —
Artigos de ménage. — Venda de todos os materiais.
— Montagem de antenas. — Reparagdes de todos os
aparelhos de gas e eleetricidade, T. S. F. por
téenico especialisado. — Torneiro de metais. — Ni-

quelagem, eromagem, efe., ete. ===

Pedros

ORGCAMENTOS CGCRATIS
Travessa do Calado, 33 — LISBOA — Telef, 5 1812

Dionisic Matias & C.* (Filho), L.
Sucursal em PACO DE ARCOS — Sede em LISBOA

MATERIAIS DE CONSTRUGAO
MARMORES E CANTARIAS

TUBAGEM DE GRES
E SEUS ACESSORIOS

ARMAZENS
Campo das Cebolas. D. M. E.

ESCRITORIO

"CAMPO DAS CEBOLAS, 12-A

Telefone 2 6576

Beco dos Armazéns do Linho, 3

-Horacio Alves,

Telef. P. B. X.
2 62478

Teleg.
ALZI

L.da

43 —RUA AUGUSTA — 5|

L1 S B O A

FERRAGENS E FERRAMENTAS
NACIONAIS E ESTRANGEIRAS DAS
:—: MELHORES PROCEDENCIAS :—:
COMPLETO SORTIDO AOS MAIS
CONVIDATIVOS PRECOS DO MERCADO

T T A R T T T e Set—y U S———"
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EMPRESA

GERAL ' DE - TRANSPORTES

S AR L,

VALENCA—BARCA D’ALVA—VILAR

FORMOSO

BEIRAM — ELVAS — VILA REAL' DE SANTO ANTONIO

RUA DO ARSENAL, 124-1°

Telefone 2 9374/78
End. Teleg. TRANSPORTES

RUA MOUSINHO DA SILVEIRA. 30

Telefone 5938
End. Teleg. TRANSPORTES

Companhia Colonial de Navegacao
SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS

Carreira rapida da Costa Oriental

SAIDAS mensais redulares, com escala por Funchal, S. Tomé,
Sazaire, Luanda, Porto Amboim, Lobito, Mossamedes, Lotiren¢o
Marques, Beira e Mogambigue e para 08 demais portos da Costa
Ocidental e Oriental, sujeito a baldeacdo em Luanda ou Lourengo
Margues. :
Carreira rapida da Costa Ocidental

SAIDAS mensais redulares, com escala por S. Vicente, Praia,
Principe, S. Tomé, Ambriz, Luanda, Pérto Amboim, Novc Redondo,
Lobito e Benguela e demais portos da Costa Ocidental, sujeito a
baldeacdo em Luanda.
Carreira da Guine

SAIDAS de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas, com es-
cala por Funchal, S. Vieente, Praia, Bissau e Bolama.

»Carreira do Brasil

para Rio de Janeiro e Santos com escala por Funchal e S. Vicente.

LISBOA — Ruaddo Instituto Virg}hao{M?chado, 14
(Rua da Alfandega) Telef, 2005
Escritérios PORTO — Rua Infante D. Hgnrique. 9
( Telefone 2342

Ferragens e Ferramentas
SORTIDO COMPLETO AOS MELHORES PREGOS

A. J. MOREIRA, L.
15, Rua do Comércio, 17 LISBOA Telefone 2 4662

Armindo Ferreira
TECNICO EM CANALISACOES

Executa todos os trabalhos de repara¢des, montagens
completas — Encanamentos de ferro para aque-
cimento de agua — Encanamentos para gas e
montagem de casas de banho — Executam-se
com perfei¢cdio todos os trabalhos de funileiro
— Trabalhos de ecaldeiras e fogdes de toda

a espécie, etc. — Reparacdes em instalacdes eléetricas

Pego aos Ex.m° (Clientes a fineza de pedirem pelo

TELEFONE N:° 21572

Rua da Atalaia, 34 LISBOA Travessa da Espera, 5l

(L ERoas

DAQATOD(;)S OS I:l NS

pomésSTICO -

INCLUSIV

F’EDIDOS A :

A FORNECEDORA DE LENHA.S, L0

QUINTA 0as FREIRAS ~AZINHAGA eaTORRINHA-(RE G0)
LISBOA - TELEF. 51010

_!

R ocha

& Olive

elira

Importadores de tddas as qualidades de carvan de pedra para maquinas, coque de fundicdo e antracites,

TELEFONES

ESCRITORIO

ARMAZEM

139, RUA DOS BACALHOEIROS

P. B. X.—28082, 28083 e 28(84

LISBOA

DOCA DE ALCANTARA

w®
.'.-.

Querels dlnhelro’7 C(

d” / / M Sempre Sortes orandes

4. 8

t

"

.................................................................................................................. %
Hdsanpsadia g SeinnasFehbarasess rensdtsnsinsasunasntal

JOGAI NO

- e

Rua do Amparo 51
LISBOA
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COILLEGIO

). Teresa Alons-

SEXO FEMININO
L
CURSOS DE INSTRUCAO PRIMARIA
B LICERS P 9" @rriGI€L0OSs)

ABERTURA DAS AULAS A T DE OUTUERO

Avenida da Reptublica, A. M.

Telefone: ALGES 332

A ; G = =

Colégio Marquesa t Alorua

PARA EDUCACAO DE MENINAS

O Colégio ' J
Marquesa de
Alorna admite
alunas para o
ensino infantil,
Primarso,;
admissdo aos
Liceus e curso
liceal.

Simultinea-
mente com a
educacdo literd-
ria ¢ moral, to-
das a alunas
freqiientam, sem
aumento de
preco, eursos de
Eduecag¢o Fi-
sica, Lavores,
Rendas ¢ Arte
aplicada.

DIRECTORA:

DR.A LUCINDA C. GOMES

Alameda das I;inhas de Torres; 31
Telef. 57-069 — LISBO A

Coléqio de Alvalade

ALVARA N.° 276

 EXTERNATO PARA SEXO MASCULINO
Rua Isidoro Viana — Rua Chabi Pinheiro
Campo Pequeno — (ol 51065 — Entre-Campos
. .I s B O A

Junto a Estagao de Entre-Campos e da linha dos eléctricos

INSTRUCAO PRIMARIA Qs\‘": g
| = I\l CORPO DOCENTE
NOVA DIRECCAO ||| SELECCIONADO

Abertura das aulas a 7 de Outubro

COILEGIO

PARISIENSE

PARA EDUCACAD DE MENINAS

ABERTURA DAS AULAS EM 7 DE OUTUBRO

Telefone 44681 —-LISBOA

Telegramas PARISIENSE

Rua de S. Sebastiao da Pedreira, 22-30

Rua Martens 9-13

Ferrdao,
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Instituto Luzitano

COLEGIO PARA ALUNOS INTERNOS, SEMI-INTERNOS
- E EXTERNOS, DE AMBOS OS SEXOS ——

SEXO MASCULINO SEXO FEMININO
AVENIDA GRAO VASCO, 56 ESTRADA DE BEMFICA, 760
Paldacio Feiteira, (Junfo 20 Parqee Silvd Porto) | (Paldcio Peyssoneaux)

LISBOA -BEMFICX — Telefone S5 8074

CURSOS
DO SEXO
MASCULINO

INSTRUCAO PRIMA.
R1A, CURSO GERAL
DOS LICEUS, CURSO
COMERCIAL, GINAS
TICA SUECA E ES
GRIMA, MUSICA,
PIANO, VIOLINO, VIO-
LONCELO, CIENCIAS
MUSICAIS, CANTO
CORAL, ESCRITA A
MAQUINA, DANCA,
DESENHO, PINTURA,
ARTES APLICADAS,

SEXO FEMI-
NINO
Os " mesmos cursos
do Sexo Masculino,
€ mais o8 que ca-
raclerisam a. edueca-
¢do de meninas,
eomo sejam :—Curso
do Conservalirio,
(iéncias  musicais,
Lavores,  Desenho,
Pintura, Arte Apli-
ecada, Corte de Ves-
" tidos, Confecgoes de

Roupas, ele.




