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“CAREL A

Caminhos de Ferro”

O numero presente desta publicacao
¢ dedicado a Companhia da Beira Alia |

nossa edigdo de hoje é de homenagem a Companhia da
Beira Alta. A Gazeta dos Caminhos de Ferro, desde
que, hé 54 anos, a fundou o nosso satidoso director Men-
donga e Costa, tem acompanhado, a par e passo, a vida ea accao
da Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta, tanto nas
suas horas dificeis, porque as tem tido, como nas suas realiza¢des
mais importantes, que tem levado a bom termo. Sempre, com
a maior simpatia e também com a maior justi¢a nos temos refe-
rido & sua actividade e sido eco das suas aspira¢des. Fvidente-
mente que estamos no nosso papel, como Orgao que se pPropoz
defender os interésses superiores dos Caminhos de Ferro, a que
estdo ligados diversos dos mais importantes problemas nacionais.
F:m muitos pontos, ninguém o deve ignorar, os interésses dos
caminhos de ferro e os da Na¢do assemelham-se, confundem-se,
tornam-se interdependentes. Ferir uns, em certos casos, é preju-
dicar, automética e conseqiientemente, os outros. F.st4 na nossa
tradi¢do, que muito prezamos e de que muito nos orgulhamos,
a defesa incondicional de uns e outros. A essa tradi¢do n&o po-
diamos, pois, faltar,
Aos caminhos de ferro devem tédas as nacdes os seus
actuais progressos. Portugal estd incluido nésse ntmero. As
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provincias portuguesas desenvolveram-se prodigiosamente desde
que se abriram as primeiras estradas de ferro e sébre elas come-
¢aram a circular as primeiras locomotivas e os primeiros vagdes.
A agricultura, a pecuéria, industrias varias puderam intensifi-
car-se.ou surgir com condi¢des de vida. Pequenas povoagdes
transformaram-se em vilas populosas. Criou-se para o trabalha-
dor portugués um ambiente mais propicio a sua fixacdo.

Quem conhecer, embora superficialmente, a histéria
econémica da Nagdo e percorrer as terras atravessadas ou mar-
ginadas pelos rails da Companhia dos Caminhos de Ferro da
Beira Alta, ficard altamente surpreendido com o progresso ex-
traordinario da fértil e lindissima regido. F.sse progresso é,
indiscutivelmente, obra dos caminhos de ferro. '

Em numerosas paginas déste ndmero especial, os nossos

- leitores encontrardo um reflexo do valor comercial, industrial
e turistico da vasta regido servida pela Companhia da Beira
Alta. A organizagdo do nimero presente teve por objectivo pres-
tar aquela Companhia uma homenagem, que reputdvamos neces-
saria. A todas as entidades e firmas que, de boa vontade, quize-
ram associar-se-nos a ésse preito, agradecemos, reconhecidos, a

sua valiosa colaboragdo.
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A Companhia
de

A 61 anos que a Companhia dos Ca-

minhos de Ferro Portugueses da

Beira Alta estd ao servigo de Pais,

promovendo o progresso duma das nossas
mais vastas e ricas provineias.

Nio se pode falar desta Companhia sem
se recordar algumas das maiores figuras
nacionais do século passado, que ligaram a
ela seus nomes ilustres: o estadista Saraiva
de Carvalho e os prestantes Joaquim An-
ténio Simdes e dr. Anténio Lopes Guima-
ries Pedrosa, paladinos incansidveis duma
eruzada, que s6 terminou quando o silvo da
locomotiva anunciou gloriosamente a par-
tida do primeiro comboéio da Figueira da
Foz. Nésse dia, o porto e a barra dessa linda
cidade iniciaram um novo periodo da sua
vida econdmica.

Com efeito, a Beira Alta, com os rails
do ecaminho de ferro, ficou dotada com no-
vos meios de vida. As linhas ferroviarias
enriqueceram a regido com novo sangue.
O coméreio desenvolveu-se extraordinaria-
mente. Criaram-se novas industrias. As an-
tigas puderam alargar os horizontes das
suas possibilidades. O trabalho do homem
foi sensivelmente valorizado. Conseqiiente-
mente, a economia geral do pais viu aumen-

tado o ntimero dos seus fautores de riqueza.

Quando, em Agosto de 1932, se celebrou,
solenemente, na Figueira da Foz, o cincoen-
tendrio do inicio da explora¢do da Compa-
nhia da Beira Alta, o sr. engenheiro Quei-

Ferro Portuvguveses
da Beira Alta encontra-=se
ao servico da Nacao ha 61 anos

i

dos Caminhos

roz, ilustre membro da Direccio Geral dos
Caminhos de Ferro, que representava o
sr. Ministro das Obras Ptblicas, pronunciou
na Associacio Comercial daquela cidade
um notavel discurso, de que extraimos estas
palavras:

Grande e poderosa foi a iniciativa daqueles que,
a custa de grandes capitais e grandes trabalhos e
sacrificios de toda a ordem, conseguiram levar a
cabo a emprésa grandiosa que veio fomentar a ri-
queza e o desenvolvimento da civilizagio em re-
gides tao afastadas, e uniu num sagrado abraco de
irmaos os povos da provincia da Beira Alta.

Em verdade, a Beira Alta e o Pais muito
ficaram a dever a ésses homens que em-
preenderam tdo util e prestante iniciativa,
a custa de grandes capitais e sacrificios de
toda a ordem. Ao lado do notavel estadista
Saraivade Carvalho e dosilustres e saudosos
Joaquim Antonio Simdes e dr. Guimaries
Pedrosa, que ja citamos, h& que por tam-
bém os valores que constituiam o Comité
da Companhia, que néo pouco contribui-
ram, pelas suas diligéneias, para que aquela
construcao se realizasse, devendo-se regis-
tar o facto, bastante importante, de terem
dispensado o subsidio de construcio na
parte compreendida entre Pampilhosa e
Figueira, o que muito facilitou a realizacio
désse melhoramento.

Desde ésse momento a prosperidade da
Companhia da Beira Alta ficou ligada ao
engrandecimento da Figueira da Foz e mais
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particularmente aos melhoramentos do seu
porto:

A Companhia da Beira Alta nio é, pois,
para a Figueira da Foz uma empreza indi-
ferente aos seus melhoramentos, porque
ela tem estado sempre, desde a sua eriacéo,
‘a0 lado e, as vezes, na vanguarda dos que
‘melhor teem pugnado pelos interésses lo-
‘eais. Efectivamente, foi ela a entidade que
tomou a iniciativa de defender a construcio
‘das linhas férreas de via larga do Vale do
Mondego e de pugnar pelos melhoramentos

do porto e barra da Figueira, que se propu- -

nha construir. _
Agora, um pouco de historia:

Em 3 de Agosto de 1878, foi assinado o con-
tracto de concessdo da linha férrea destinada a li-
gar Pampilhosa com Vilar Formoso, com 202 qui-
lometros de extensao, néle se consignando que os
respectivos trabalhos deviam ser iniciados em 3 de
Novembro de 1878 e terminados por forma que a
exploragao comegasse em 3 de Agodsto de 1882.

Os respectivos trabalhos foram iniciados em
Outubro de 1878, antes, pois, da data para tal im-
posta no contracto da concessao, mostrando assim
esta Companhia, logo de inicio, a boa fé e escru-
puloso rigor com que cumpre os seus contractos,
0 que nos seus sessenta e um anos de vida jamais
foi desmentido.

A adjudicatdria dos trabalhos de construc¢iao da
concessao de que se trata, foi a «Societé I'inan-
ciecre de Paris» tendo o estado concedido o subsi-
dio para a construgio de 25.837.579 francos, que
seriam pagos em 5 prestagoes a saber:

a 1,* —no fim da execu¢ao de todas as terrapla-
nagens e obras de arte;

a 2.*—no fim do assentamento da via;

a 3.*—na data do inicio da exploracao.

~ Os trabalhos iniciados foram decorrendo com
toda a regularidade, sendo as terraplanagens exe-
cutadas a razao de 279.734 metros ciibicos por més,
de comego, e por fim a de 308.923 metros ciibicos
por meés, o que permitiu a execugio dos seus
6.416.250 metros ciibicos de terraplanagens totais,
antes do periodo para tal fixado, nio obstante se
tratar de abrir trincheiras em granito duro e de
se ter de perfurar 11 fineis com 2.778 metros de
extensao total, um dos quais, o do Salgueiral, tem
1.104 metros.

Em 3 de Setembro de 1879, 13 meses depois de
assinado o contrato de concessao da linha de Pam-
pilhosa a Vilar Formoso, foi assinado o contrato
provisério para a constru¢ao da linha com 50 qui-
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16metros destinada a ligar Pampilhosa com Fi-
gueira da Foz, sendo o contracto definitivo assi-
nado em 31 de Marco de 1880:

A concessdo era feita sem qualquer subsidio por
parte do Estado, devendo a constriicio estar ter-
minada ao mesmo tempo que a anterior.

Os trabalhos que foram adjudicados & mesma
Emprésa que tomara conta dos da linha de Pampi-
lhosa a Vilar Formoso, foram iniciados em 10 de
Agosto de 1880, tendo as suas terraplanagens com
o volume de 761.000 metros ctibicos, compreendendo
um tunel com 500 metros de comprimento avan-
¢ado a razao de 37.500 metros ctibicos por més.

Esta linha estava completamente terminada no
dia 31 de Janeiro de 1882, chegando a primeira lo-
comotiva a cidade de Figueira da Foz no dia 1 de
Fevereiro do mesmo ano.

Por concessao de 29 de Marco de 1882 foi a
Companhia autorizada a abrir a linha ao servico
de mercadorias em vagoes completos, servico que
foi iniciado em Maio désse ano sendo também, a
partir de Julho, autorizado o servi¢o de passagei-
ros, a titulo provisério, até que no dia 3 de Agosto
de 1882, com a assisténcia dos Reis de Portugal, foi
solenemente inaugurada a linha férrea de Figueira
a Vilar Formoso. '

# * *

A linha férrea da Beira Alta estabelecendo uma
ligagio entre o mar e a Espanha, e tendo hoje o
seu trogo de Pampilhosa a Vilar Formoso encorpo-
rado na linha directa Lisboa-Paris, na qual circula
o combdéio de luxo internacional «Sud-Express»,
nao tinha, & data da sua inauguracio, seguimento
atravez da Espanha, por nao existir a linha férrea
de Vilar Formoso a Medina del Campo, que 86 veio
a ser inaugurada em 24 de Maio de 1886, o que
teve uma benéfica repercussao nas receitas da Com-
panhia, que tiveram um aumento de 20 °',.

A sua ligag¢iao com a via maritima, porém, é que
lhe niao deu o aumento de triafego que era licito
esperar, por niao terem sido executados no podrto
da Figueira da Foz, as obras absolutamente indis-
pensdveis e que, com o decorrer dos anos, se torna-
ram cada vez de maior vulto e mais dispendiosas.

E interessante ver o que diz o relatério da
da Assembleia Geral dos Acionistas da Companhia
da Beira Alta, realizada no dia 10 de Abril de 1880,
justificando o pedido de concessio da linha desti-
nada a ligar Pampilhosa com a Figueira da Foz,
que passamos a transcrever:

— Frappés dés l'origine des avantages considé-
rables qui rendrait a notre entreprise son prolon-
gement jusqu’d la mer; nous avons solicité du Gou-
vernement la concession de la ligne de Pampilhosa
a Figueira, ftroisiéme port du Portugal. E mais
adiante:
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COIMBRA

— «La ligne sera construite en une année, de
telle sorte que nous pourrons recevoir por I'océan
et transporter sur nos propres rails tout le maté-
riel nécessaire 4 l'achevement de la Beira Alta en
méme temps que nous serons assuré un debouché
important du commerce avec ’Angleterre et avec

I’Amérique».

Os estrangeiros que estudaram a linha férrea
da Beira Alta e o podrto da Figueira sob o ponto
de vista do triafego, afirmaram o que acabamos de
ler, mas como as obras de que o referido porto
necessitava se nao executaram, a partir de 1886 a
Companhia da Beira Alta consigna, nos seus relato-
rios anuais distribuidos, a imperiosa necessidade
de tais obras, sem que os seus clamores, que siao os
da regido central do Pais servida pela sua linha
férrea, fossem tomados na devida consideragao.

O sr. Dr. Oliveira Salazar, quando Mi-
nistro das Financas, tendo verificado as
enormes vantagens que resultariam para a
‘economia naeional a-abertura & navegacao
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do porto da Figueira da Foz, habilitou a
respectiva Junta Auténoma com quantias
importantes que lhe permitiram a execucéo
de trabalhos que consentiram a vinda
aquele porto de unidades de alto costado
que, antes, o ndo podiam demandar.

A exploracao da Companhia é feita em
moldes de estrieta economia, mas que nao
envergonham o Paifs, antes contribuem
para o bom nome que, no estrangeiro, dis-
frutam os caminhos de ferro de Portugal.

Os melhoramentos de toda a ordem es-
tdo bem patentes: novas esta¢des, grandes
ampliacdes de outras, amplia¢iio e remode-
lagio das suas oficinas que, actualmente,
teem um valdor notdvel; aquisi¢cio de po-
tentes locomotivas, unifica¢cdo do seu ma-
terial ecirculante para o transporte de mer-
cadorias e construciio, nas suas oficinas, de
carruagens de todas as classes, que honram
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a industria nacional e representam uma
apreciavel economia, pois cada carruagem
fica quéasi pela metade do seu preco, se
fosse adquirida no estrangeiro.

No que diz respeito a assisténcia ao
pessoal, a Companhia, pode dizer-se sem
exageéro, tem levado a bom termo alguma
coisa de notdvel. Falamos, com énfase, do
que se faz no estrangeiro e lamentamos
que entre nos se faca pouco. Pois ésse
pouco ndo nos envergonha; ésse pouco, as
vezes, vai muito além das nossas possibili-
dades e das proéprias realidades que se ve-
rificam e admiram la féra.

Desde ha muitos anos que aos agentes
e pessoas de familia é prestada assisténcia
médica gratuita. Um Fundo de Socorros
tem, também, desde longa data, auxiliado
0s agentes em casos de doenca sua e das
pessoas de familia, em casos de falecimen-
tos, quando do nascimento dos filhos e
ainda feito adeantamentos, em casos de
absoluta necessidade. Criou-se também uma
Caixa de Reformas na invalidez e na ve-

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

lhice, que tem eolocado por completo os

agentes ao abrigo da miséria, e cujas pen-
soes revertem a favor de seus filhos e viu-
ras. Esta mesma Caixa de Reformas man-
dou construir em Pampilhosa casas econo-
micas de renda baixa para moradia dos
agentes, que éstes podem adquirir em pres-
tacdes. Mais de quatro mil familias de ferro-
vidrios sdo amparadas pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses da Beira
Alta. A-pesar-da crise e da dificuldade de
importar determinado numero de mate-
riais de construcio, esta Companhia tem
continuado a melhorar as suas estacdes e o
seu material circulante. Nas suas oficinas
da Figueira da Foz trabalha-se sempre com
grande actividade. Ainda o ano passado,
como registdmos no nosso numero 1325, se
construiram ali dois vagoes da série G. e
um vagao-cisterna da série Z.

Valor dos mais preciosos da Beira Alta,
a Companhia oferece também um exem-
plo de organisacio admiravel que honra
0 pais,

g

ESTACAO DA PAMPILHOSA
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d "Arruda

Engenheiro - Fernandc

Director da Exploracao da Companhia
dos Caminhos de Ferro da Beira Alta

O nosso miumero de hoje teve, na
sua organiza¢do, o allo e precioso
patrocinio de um bom e velho amigo
da Gazeta dos Caminhos de Ferro: o
ilustre engenheiro sr. Fernando
d’ Arruda, director da Explorac¢do da
Companhia da Beira Alta. Ndo Fica-
riamos de bem com a nossa Consecién-
cia se ndo agradecessemos em pii-
blico o sew walioso patrocinio, que,
significando muita simpatia pela
nossa publica¢do, traduz também o
seu interésse e o sew carinho pela
formosa regido da Beira Alla.

Antigo e denodado combatente da
Grande Guerra, tendo servido a Pd-
tria sob o comando do General Raiil
Esteves, entdo no posto de Capildo, o
sr. engenheiro Fernando d’Arruda,

como ferrovidrio, tem prestado rele-
vantes servigos ao Pais, mostrando-se

assim, como o fora na guerra, um
exemplar soldado da boa causa e da
Pdtria.

Ha muitos anos que se encontra o
sr. engenheiro Fernando d’Arruda
no desempenho do cargo de Director
da FExploragdo da Companhia da
Beira Alta, onde tem revelado, a par
da sua indiscutivel competéncia, um
interésse especial pela sua Compa-
nhia e por todos aqueles que consti-
tuem a grande familia ferrovidria.
Sew mnome, por isso, é pronunciado
com respeito e gratiddo.

Deve-lhe a Gazeta inequivocas pro-
vas de consideracgdo e amizade. Néste
nimero consagrado a Beira Alla,
ndo podiamos, pois, deizar de lhe
testemunhar a nossa gratiddo e a
alla consideracdo em que temos a
sua ilusire individualidade,

e e —




Revista quinzenal : CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

.._wﬂzmw.memmum&,‘_ = e > — S e = - -

B

;

E

;

| t

A «Gazeta» e 0 pessoal '
' FaS a8 3§ Ba m - B . . Bl :?

da Companiia da Beira Alla .
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Gostosamente, com 08 nossos aaradecimentos, inserimos nesta :
pdgina as fotogravuras dos chefes de estagdo da Companhia da Beira “-
Alta que tiveram a amabilidade de acompanhar de mais perto e
com o maior interésse o nosso enviado encarregado de organizar o 3
numero presente. i
O nosso enviado teve, na sua viagem através da Beira Alla, a i
oportunidade de verificar quanto aqueles ferrovidrios sao queridos t
;

nas terras onde, com a maior competéncia, exvercem a sua profis-

sdo, honrando a classe a que pertencem e servindo exemplarmente

os interésses da Companhia e os do publico.

b (tazeta dos Caminhos de Ferro, com muita simpatia e gratiddo
regista os seus nomes no nimero dos seus bons amigos.

Alexandre dos Santos, Chefe de 1.», Estaciio da Guarda; Anténio Mendes Cravo Jiinior, Chefe de Oliveirinha ;§Vicente Braz, Chefe de 2.%

Sub-chefe em Santa Comba; José Alves, Factor de 1.», Chefe de Freineda ; José Costa Jinior, Chefe da Esta¢lio de Nelas; Amadeu Au-

gusto Ladeiro, Chefe de 2.%, Estagiio da Guarda ; Belmiro Luiz Martins, Chefe em Vila Franca das Naves; Luiz Afonso Simdes, Chefe de

1.+, Estagiio da Pampilhosa; Ant6nio Maria Luiz Cruz, Chefe da Esta¢lio de Limede ; José Nunes Barroso, Chefe da Estagiio de Cerdeirs ;

Anténio Chaves, Chefe da Estagiio de Mangualde ; Agostinho Queiroz, Chefe da Estaglio de Celorico da Beira ; Messias Monteiro Gongealves,

Chefe da Estaclio de Fornos de Algodres; Alfredo de Almeida Ribeiro, Chefe de 2.*, Estaglio de Vilar Formoso; José Gomes dos Santos,
Chefe da Central de Fornos de Algodres; Carlos dos Bantos Paiva, Chefe da Estaglio de Canas-Felgueira
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Fstancia idecal

STA tudo dito, desde hd muito, acérea das
belezas naturais; do clima benéfico, alta-
mente privilegiado e da situagao geogrifica

— da Praia da Figueira.

Ainda se nao pensava em coordenar a
indistria de Turismo em Portugal e ja a Praia da
Figueira era a estinecia de veraneio por exceléncia,
do nosso pais, freqiientada por nacionais vindos
de“tdda a parte e por espanhois da regido central
do pais vizinho.

- Com efeito, eram]as belezas naturais, o clima be-

néfico, altamente privilegiado e a sua situa¢iao geo-
gréifica—mna zona centro do litoral portugués —o
que convidava e incitava os seus freqiientadores a
escolhé-la e a preferi-la para sua estincia de vile-
giatura! '

Actualmente a Praia da Figueira é servida por
uma réde de trés linhas de Caminho de Ferro,
Beira Alta e C. P. (ramal da linha do Norte e linha
do Oeste) e por uma magnifica réde de estradas,
entre Porto e Lisboa, que, além de outras vanta-
gens, encurtam os percursos.

Estamos hoje no século da velocidade. Estas
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para diversos

males

vantagens tém acentuado cada vez mais a prefe-
réncia pela Praia da Figueira.

Os estudos climdticos do Prof. Dr. Celestino
Maia, para nao falarmos nas doutas opinioes de
outros distintos clinicos, mostram ser a KFigueira a
estincia de cura ideal para diversos males e o
mais benéfico clima para as criangas.

Outras propriedades, além do clima hélio-mari-
nho, recomendam a Praia da Figueira.

Os seus panoramas compreendem a Serra arbo-
rizada, as lagdas, o rio, de maravilhosas margens.

Nas suas diversoes estao incluidos os mais dife-
renciados ramos de desporto e festas de requintada
elegincia.

Afoitamo-nos a afirmar que a Praia da Figueira
deve A sua situacao privilegiada e ao seu benéfico
clima o facto de nao ter procurado— como tantas
outras tém feito —, digamos, modernizar de alto a
baixo a sua estrutura de estincia de turismo.

E bom? E mau?,,.

A verdade é que a Figueira gosa, a0 mesmo
tempo, destas duas propriedades: —ser uma Praia
Elegante e uma Praia Popular! -
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O concelbo de Nelad

Por JOAO

RIBEIRO

Fortuna favoreceu o concelho de Nelas com
A o+ factor selectivo do Caminho de Ferrro,

Abstraindo a sua dominadora situag¢do geogra-
fica entre dois rios e duas serras — ponto de escala
obrigatério do fértil vale mondeguenho — abstraindo
a riqueza minero-fitolégica natural e estética panoré-
mica, que o elege ao relévo turistico, Nelas deve toda
a sua extraordindria valorizagdo a esta soberana van-
tagem que se chama «ficeis comunicagdes» e que
impulsiona e vitaliza todo o seu jogo de predicados
intrinsecos. Dizem Wells, Friedman, etc. que o pro-
blema humano é um problema de transportes, coro-
lirio que eu vejo com meus olhos perfeitamente
aplicado na vida do meu concelho.

Lugarej» ristico e designado ainda em primdérdios
do século passado, «As Asnelas», nem sequer tinha a
ennobrecé-lo um passado arqueolégico qualquer, pois
que, como tantos outros burgos ibéricos, a primitiva
pévoa, situada mais ao nascente, sofreu o comum
fendmeno de translacgdo urbana pelas vicissitudes
histéricas. Com boa vontade, sempre se arranjam
umas lascas de silex e uns pedregulhos desbastados
onde os arquedlogos podem sempre sonhar «pondus
de turcularii» romanos ou fragmentos da construgdo
neolitica,

O concelho, todavia, contém algumas velhissimas
povoacoes, de renome foraleiro, que estavam distri-
buidas pelos quatro concelhos parcelares: Senhorim,
Canas de Senhorim, Folhadal e Aguieira, aglutinados
no actual municipio pela Carta Régia de D. Maria I,
de 1852.

Como qudsi todas as comarcas de Portugal arcaico,
0 seu conspecto social e econémico limitava-se a uns
tantos latifiindios arvenses, mal amanhados, onde gra-
Vitava uma fauna desambiciosa de servas da terra em
volta do fidalgo ou homem, que tinha representacao
no concelho e lhes dava a boa gala de subsistir, de
que nos fala David Ricardo.

Administrativamente, as vereagdes circunscreviam-
*Se 4s precdrias necessidades de consérto dos caminhos,
Cobertas pela contribuigdo bragal do trabalhador.

Com o Caminho de Ferro o panorama dilatou-se
€ criou a complexidade dos valores econdmicos e

administrativos. As mercadorias deixaram de sér sé
as cldssicas: sal, panos, réses, graos e farmacos, mas
tudo o que a terra produz para o homem, para o seu
alimento e para o seu conforto e sumptuosidade, em
volume que a civilizagdo acelerada tornava cada vez
mais copioso. Instalaram-se os primeiros comércios
fixos na Nelas da via férrea, com a primazia do elemento
hebreu, foram-se espalhando as casas pelas colinas
silentes e o pdvo impoz-se A vida e personalizou-se.

Dentro em pouco a terreola eleita para sede do
concelho, pela simples razdo geogrifica de ocupar o
centro, viu-se transformada no nicleo de polarizagao
de mercadorias de tdda a rica regido de Seia e Riba
Serra e de marcas limitrofes, ergueu o barracio da
fabrica e o armazém de vinho e comecou de alicercar

- 0 novo potencial industrial e traficante.

Hoje, no limite da vila, laboram as fibricas de
Ruivo & Filhos, Cépas, de serracdo, resinas e
moagens, e os grandes armazéns Matias, Vinicola,
Shell, Loureiro, U. V. D., etc. que reiinidos as altas
indiistrias de Canas de Senhorim: Minas da Urgeirica,
Fornos de Carboneto, C. U. F. e outros, elevam o
nosso concelho a um lugar primacial, neste aspecto,
em toda a provincia da Beira Alta. Basta dizer que
Nelas é o segundo contribuinte do distrito para o
Fundo do Desemprégo, com 100 contos anuais, e que
ainda ndo hd muito tempo ocupava o segundo lugar
dos consumidores de energia eléctrica de todo o pafs,
com mais de 16 milhdes de Kw. de dispendio, em
grande parte devido ao excepcional gasto de energia
da sua grande inddstria de altos fornos de carboneto.

Agricolamente, o concelho € caracterizado - pela
diversidade ecolégica. Exceptuando o arroz e algumas
culturas para—tropicais, todos os produtos da metré-
pole estdo representados na sua flora. Exporta, em
quantidades aprecidveis, vinho, madeiras, batatas e
frutas, e importa gramineas e azeite, de que tem um
udeficitr producdo-consumo sensivel, devido a pe-
quenez de territério e densidade populacional.

Todos os seus produtos agricolas sdo deliciosos,
como os de todos os terrenos paleozoicos sujeitos a
um clima propicio. O torrdo é fecundo pelo suor do
homem, de trato 4rduo, mas compensa-lhe a dificul-
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dade prolifera o bom sabor dos seus frutos. Todos
conhecem o vinho do Dao de que Nelas € o centro
geo-ecolégico -exacto.

* % »*

H4 um saldo positivo no tocante ao desenvolvi-
mento urbano. Todas as povoacoes. estdo electrificadas,
salvo algumas secunddrias, que a eclosdo da guerra
veio impossibilitar déste melhoramento momenta-
neamente. |

A réde dz estradas municipais abrange todos os
povos e é de transito satisfatério. Presentemente, a
Camara tem, entre maos, os projectos de rectificagdo
dos caminhos vicinais de Pisao-Moreira e Fonte
Alcaide-Igreja e Urgeirica que custam mais de cento e
quarenta contos. Qudsi todas as povoagdes estdo bem
providas de dguas piblicas.

Consumada a fase de necessidades primadrias, reali-
zagcdo lenta e laboriosa de municipalidades anteriores
a que temos de prestar reconhecido preito, a geréncia
actual tenta encetar uma criadora politica de empreen-

"TTurisimo
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mentos urbanos para elevar o nivel de vida social da
sua circunscri¢do. Depois do bom o belo. Nelas
cresceu um pouco desordenadamente, como todos os
burgos improvisados. Urge regrar esta vida em transe
e cortar os abcessos deformantes. E um dos objectivos
colimados pela Camara, com o seu plano de urbani-
zacio e condicionamento das construcdes,

As outras obras que tendem a constituir o ponto
de apoio 4 elevagdo do indice da vida social resenho-as
s6 para ndo prolongar a arrazoado: Colégio, Hotel,
Estiddio desportivo (campo de jogos, pistas, e piscina),
Teatro, Organizagdes de assisténcia (Misericdrdia,
Sopa dos Pobres, etc.), Bairros econémicos para o
proletdrio, Servigos publicos (Mercado, Posto de so-
corros médicos, etc.) e abastecimento de 4guas cana-
lizadas as vilas de Nelas e Canas de Senhorim, Parques
em Nelas e Caldas da Felgueira e valorizacdo turistica

‘da estincia da Urgeirica. E um projecto extenso e

audacioso a que sé poderia arriscar-se um homem
experimentado da témpera do actual Presidente,
sr. dr, Eurico José de Loureiro e Amaral.,

INelas

O turismo veio servir de moderna férmula crista-
lizadora 2 humana ancia da viagem, da curiosidade de
outras terras e outros costumes, que o homem sempre
possuia em todos os tempos histéricos. E, primacial-
mente, uma fungdo das boas comunicagoes e das insta-
lacdes de hospedagem, o que, se ndo constitue o seu
puro objecto espiritual, serve-lhe, contudo, de indis-
pensdvel instrumento e arrimo.

H4 que distinguir dois tipos bdsicos de turismo se
se quiser desvendar-lhe a esséncia. O primeiro, mais
ortodoxo, visa o aspecto cultural do homem, a con-
templagdo do documentdrio iconografico, paisagistico
e folclérico, e aqui o turista tem um papel meramente
espectador, o segundo funda-se no interésse directa-
mente utilitirio, o turista ¢ actor das suas prdprias
necessidades e procura na estincia de repouso ou de
recreio, nas caldas e na altitude, um imediato lenitivo
pafa os seus achaques de valetudindrio ou para o
acabrunhamento psicoldégico de urbicola fatigado.
Este turismo esti ganhando foros de peca mestra do
habitat humano, ao lado do trabalho, da cultura e dos
condicionalismos geogréficos, interessa {0das as pro-
fissdes e camadas econdmicas, e ao contrario do puro
turismo de peregrinacdo, vagamundos e diletantes, é
um elemento de fixagdo e encontro social e de liberta-
¢do dos posticos tradicionais das sociedades estanques.

O concelho de Nelas é a estincia ideal déste
turismo de refocilamento. Vestido de pinheiros e
situado a meia altitude (300 a 500 metros) o seu ar €
balsimico e fino. As barreiras da Estréla e do Cara-
mulo guardam-lhe os flancos das turbuléncias dos
ventos mareiro e espanhol,
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Os panoramas, envoltos em ascetismo ou dogura,
descangcam na boa ldgica pictdrica da serra ao fundo,
gdrrula e misteriosa. _

Além disso o concelho possui os dons naturais de
Caldas da Felgueira e Urgeirica, de dguas benditas,
dois imperativos terapéuticos conhecidos de todos.

Escuso de encarecer o jd repisado «leit-motif» das
boas comunicacdes. A linha da Beira Alta traspassa-o
lés a 1és e cruzam-no as importantes estradas 43-2.%,
44-2* 38-2.* etc., a primeira das quais, de valor
reconhecidamente internacional, serd dentro em pouco
colocada no lugar que merece.

Enquanto 4s instalacdes de hotelagem sao nestas
duas estincias abundantes e satisfatérias, algumas
delas modelares e diferenciadas do comum padrao
da hospitalidade mercendria. «Urgeiriga’s manshion»
¢ a pdtria excelente do «weeck end» e das evasoes
do trabalho, do super-civilizado em convivio da
Natureza, e ali pretende o Municipio de Nelas (com
o patrocinio do Estado) criar uma das mais elevadas
expressdoes do turismo nacional e, talvez, europeu.' |
Nio especifico porque as antecipagoes sdo sempre
imprudentes. : _

Finalmente, além dos atributos intimos que o re-
comendam, éste concelho é a base por exceléncia de
excursoes turisticas para todo o rincao ladinho da
Beira Alta, especialmente a Serra da Estréla com os
seus desportos da pesca e de inverno.

Pelo decreto 16.314, de 31 de Dezembro de 1928,
todo o concelho de Nelas foi reconhecido de interésse
turistico, o que dispensa todas as descrigoes e pane-
giricos. _
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B A NG U AL DPDE
Ermida da Senhora do

Castelo e casa do Ermitio
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vila importante

largo futuro

0s roteiros turisticos nao devem exclui-la do nimero das terras que oS portugueses devem visitar

Beira Alta tem em Mangualde uma das suas
vilas mais bonitas, mais populosas, mais indus-
triais, mais ricas, sob o ponto de vista agricola
¢ de maior fama, ndo sé nas redondezas, mas em todo
0 pafs. E uma, das mais antigas povoacdes de Portugal.

As dguas termais de Alcafache, freguesia proxima,
¢ as 4guas de Abrunhosa, de efeitos seguros na cura
do reumatismo, as primeiras, e as segundas recomen-
dadas para as doengas do figado e rins, fazem de
Mangualde terra de paragem obrigatéria. Depois, as
Suas feiras e as suas romarias atraem o poder do
Mmundo. Terra de feiras e romarias € terra de largo
Comércio. E Mangualde é, com efeito, uma vila muito
Comercial. ‘

Quando, um dia, Mangualde entrar no nimero das
Vilas mais curiosas que o turista deve visitar, éla po-
deri inumerar uma lista ndo pequena de atractivos,
desde as suas belezas naturais, verdadeiramente em-
Polgantes, aos seus monumentos, casas solarengas e
Tuas pitorescas. A Torre de Gandufe, a Igreja Matriz,
Justamente considerada monumento nacional, a ermida
da Senhora do Castelo, o Palicio Anadia, a Igreja da
Abrunhosa e o Pelourinho da Abrunhosa-a-Velha sdo
Coisas dignas de visita e atengio.

A Camara Municipal, da presidéncia notdvel do
sr. Dr. Manuel Tavares, a quem se deve tambem a
publicagdo do excelente e prestigioso semandrio
«Noticias da Beirar», tem realizado obra importante e
introduzido alguns melhoramentos de imediata utili-
dade piblica e de embelezamento.

A Vila de Mangualde ocupa na economia nacional
um lugar de importincia. Um largo futuro lhe est4
assegurado, a medida que os bomens, aproveitando
melhor os dons da natureza prédiga, forem criando
mais iniciativas.

A industria, o comércio e o turismo hio de

contribuir largamente para a prosperidade da linda
vila. :

Os naturais da Beira sempre foram homens de
accdo e de iniciativa, A beleza das suas paisagens
criou em todos éles o amor profundo da terra.

Esse amor tem operado verdadeiros milagres. E
serd ainda &sse sentimento regionalista que hé-de
guindar a maiores alturas a fama e o progresso de
Mangualde, terra de beleza e trabalho, que se trans-
forma, a pouco e pouco, num pequeno e apetecivel
paraizo.
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As suas realizacoes e aspiracoes

vila de Gouveia— a-pezar-da sua estagdo de
A caminho de ferro lhe ficar a 15 quilémetros de

distincia, ¢ uma das mais florescentes do dis-
trito da Guarda. Um servigo regular, bem montado,
de camionetas, nio sé lhe d4 ligacdo aos combdios,
como lhe facilita as comunicacdes com todos os cen-
tros industriais e comerciais que a rodeiam.

A populagio do Coneelho aproxima-se de 25 mil
habitantes, A vila divide-se em duas freguesias: S. Pe-
dro, a maior, com 2.061 habitantes e S. Julido, com
1.460,

As feiras, que se realizam as quintas-feiras e do-
mingos, ddo-lhe movimento animado. A feira anual no
22 domingo de Agosto atrai forasteiros de longes
terras, pois coincide com a romaria ao Senhor do
Calvidrio, que dura 5 dias.

Vila curiosa e pitoresca, emoldurada em paisagens
de grande encanto, o visitante nio perde o seu tempo
em vé-la e em admirar as belezas naturais dos seus
arredores. Gouveia é, com efeito, uma das povoacgdes
mais tipicas da regido, com condig¢des turisticas que
bem mereciam ser desenvolvidas. Se, como monumen-
tos, possui, apenas, a «Casa da Torre» e, em Melo’
um Pelourinho de interesse artistico, em compensacdo
pode ostentar algumas moradias de verdadeiro cunho
regional.

Terra essencialmente agricola, as suas inddstrias
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de lanificios e lacticinios, bem como o seu comércio
de madeiras, contribuem poderosamente para o alto
nivel da sua vida econémica. Gouveia é, inquestiona-
velmente, uma das vilas mais ricas do pais.

A Cimara Municipal, sob a presidéncia do distinto
médico, sr. dr. José Correia de Oliveira, que se en-
contra rodeado de dedicados colaboradores, tem pro-
curado resolver alguns dos mais importantes proble-
mas da linda terra. Assim, numa das mais recentes
sessOes, aprovou por unanimidade o texto de uma ex-

posicdo que vai ser dirigida ao Govérno, por inter-

médio de Sua Ex.* o Senhor Presidente do Conselho,
afim de que lhe sejam autorizados os estudos prelimi-
nares de um Bairro de Casas Econdémicas, a construir
ao abrigo do Decreto-lei n.° 23,052,

Com a construgdo désse Bairro, a Cimara vai re-
solver um importante problema social e ao mesmo
tempo de indiscutivel valor como elemento de urba-
nizagdo e estética, duma vila cuja populagdo, prin-
cipalmente a operdria, vai aumentando de ano
para ano.

E a Ciamara, no propdsito louvavel de dignificar a
vida das classes trabalhadoras, além de contar com as
suas disponibilidades financeiras, com o aproveita-
mento das madeiras das suas matas, espera, nos ter-
mos daquele referido decreto, contrair um empréstimo

na Caixa Geral de Depdsitos e Previdéncia, o qual

|
|
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serd amortizado em 20 anos. Confia ainda a Camara
na comparticipacio do Estado para auxiliar a solugdo
de uma das mais justas aspiracdes de um importante
centro industrial e comercial, que € a construgdo do
bairro de casas econdmicas.

Outros problemas comegaram jd em vias de solu-
¢do, desde que a actual vereagdo entrou em exercicio,
Temos, por exemplo, a reparagdo do primeiro trogo
de estrada do alto concelho — Nabais-Melo — com a
comparticipacido de 34,337$00 pelo fundo de Melhora-
mentos Rurais. Dentro de pouco tempo estardo Qevi-
damente concluidas as obras da Avenida Boto Ma-
chado, onde deverd ser erigido o monumento em ho-
menagem 4 memaria daquele benemérito.

O problema do abastecimento de 4guas A vila en-
contra-se também em bom andamento, tendo-se obtido,
depois de vdrias pesquizas, um magnifico caudal.

A Cimara Municipal tragou um grande e admiri-
vel progtama de realizagdes. Umas serdo levadas a
efeito nos préximos méses, outras achar-se-d2o con-
cluidas dentro de dois ou trés, Nem ao seu ilustre
Presidente, sr. dr. José Correia de Oliveira, nem aos
seus dedicados colaboradores falecem forgas, entusias-
mo, amor a terra.

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

. A vila de Gouveia cresce a olhos vistos e alinda-se
a pouco e pouco. Daqui a trés anos, quem a conhece
de agora, encontrard surpreendentes melhoramentos :
Bairro econdmico, jardins cuidados, parque infantil,
piscina, ruas limpas, arruamentos novos. Muitas dessas
coisas estdo, é certo, em projecto, mas outras acham-se
em vias de conclusdo.

Gouveia, terra florescente e linda, tem os seus des-
tinos entregues em bdas maos. Mas é preciso que to-
dos, absolutamente todos, sem distingao de classes, de
influéncias ou valores, se encontrem no mesmo amor,
na mesma dedicagdo pela causa comum.

E a unido que faz a forga, e é a fé que remove
montanhas. Com essa unido, que ji existe, e com essa
fé, que ndo abandonari ninguem, tanto os que dirigem
como os que sdo dirigidos, Gouveia operari pro-
digios.

Nao é com optimismo, a pensar no futuro, que
escrevemos estas palavras, Gouveia realizou uma obra
importante, que esti patente A vista de todos. E a
obra realizada que nos garante o progresso constante
da formosa vila, em que ndo nos sentimos isolados,
antes, pelo contrdrio, onde j4 encontramos o ambiente
de uma pequena e encantadora cidade.
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— M todos os roteiros turisticos, Fornos de Algodres
[ devia figurar como terra digna de ser visitada

e admirada. Monsenhor Pinheiro Marques, em
prosa aliciante, fez sobre a vila e sua histéria uma
monografia valiosa, digna de fazer parte nido sé das
estantes das pessoas que gostam de viajar, com cons-
ciéncia, mas também das colecgdes dos que desejam
conhecer mais profundamente, em certos pormenores,
a Histéria de Portugal.

A proximidade da estacdo do caminho de ferro
(4 quilémetros apenas da vila, que se percorrem por
excelente estrada) concorreu para o seu progresso.
Uma carreira didria de camionetas liga-a a Viseu e
(Guarda. Outras carreiras ligam-na a vdrias outras
partes da regido.

A agricultura e a inddstria de lacticinios consti-
tuem as suas principais fontes de receita. As suas
feiras, que se realizam todas as segundas-feiras no
mercado fechado da populosa vila, chama farta con-
corréncia de todas as freguesias. E de entre as suas
romarias hi que destacar a que, no 2.° domingo do
més de Outubro, se realiza em honra de Nossa Senhora
da Oraga. E, com efeito, uma das mais lindas, mais
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concorridas romarias da regido & do pais. Durante
alguns dias, Fornos de Algodres assemelha-se, no
movimento das suas ruas e no volume das suas
transacgdes, a uma cidade importante.

Terra de trabalho, onde o pdo chega para todos,
nio se topa por l4 com indigentes. Pobres de pedir,
s de raro em raro, e todos de outras terras que nao
de Fornos de Algodres.

A Cimara Municipal, sob a presidéncia do sr.
Eduardo Coelho Flor, pessoa de prestigio e simpatia
em tdéda a vila e em toda a parte onde € conhecido,
tem procurado, inteligentemente, dotar a terra com os
melhoramentos indispensdveis, de mais urgente neces-
sidade,

Para se avaliar da sua importancia econémica, bas-
tard dizer que as principais casas bancéarias do pais
assim como. as companhias de seguros instalaram ali
agéncias, que funcionam com aprecidvel movimento,

Fornos de Algodres, voltada para a Serra da Es-
tréla, nio tem monumentos, construidos pelos homens,
mas possue paisagens encantadoras, empolgantes, em
que é visivel a ben¢do de Deus, pois a beleza ndo €
mais do que 2 assinatura divina.
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Colorico da Beira

Esta populosa vila dispoe de recursos admiraveis para

vir a ser, no futuro, um

O longo do Mondégo debrugam-se, além de
Coimbra e Figueira da Foz, duas das mais be-
las e importantes cidades de Portugal, diversas

vilas e povoacdes também de grande importincia e
de afamada beleza. O nosso pais ¢ um tesouro mara-
vilhoso de paisagens, de coisas pitorescas, de monu=
mentos e obras de arte de que, muito justamente, nos
devemos orguihar. E ndo
admira por isso que, ao con-
tacto e na presenga de tanta
coisa bela, o povo portugués
seja um povo de artistas e de
poetas. S as Beiras dariam
inimeros temas e cendrios,
dos mais surpreendentes e
empolgantes, para quadros
de pintores. E o arquitecto,
desejoso de encontrar estilos
antigos nacionais, sobre os
quais, segundo a sua inspira-
¢ao e capacidade assimiladora
e criadora, poderia inventar
estilo novo e original, nao
perderd o seu tempo em per-
correr a terra sagrada das
nossas Beiras., E também o
arquedlogo, por sua vez, ga-
nhari sempre em buscar o
convivio de muitas coisas que
sé aos olhos profanos e in-
diferentes nada representam.
Tudo isto vem a propésito
de Celorico da Beira, vila do
distrito da Guarda, situada
préximo da margem esquer-
da do Mondego.

A populagio do Concelho a que pertence vai
muito além de 18 mil habitantes. Como as outras
terras do distrito, Celorico tem na agricultura, no fa-
brico de azeite e nos lacticinios as suas principais
fontes de riqueza colectiva. A criagdo de gado bovino,
suino e caprino é também uma das bases da sua econo-
mia e da sua prosperidade,

Os seus mercados, tanto os de gado, como os de

Braziio de Celorico da Beira

grande centro de turismo

cereais ou o de queijos, sio importantissimos. As feiras
de S. Lourenco, a 10 de Agosto, e de Santa Eufémia,
a 16 de Setembro, dao sempre margem a transaccdes
avultadas. -

Um velho castelo, que deve ser anterior a D. San-
cho II, domina a nobre e formosa vila, e s6 por isso
constituiria um motivo turistico. Mas Celorico, feliz«
mente, possue outros te-
souros de que pode orgu-
lhar-se como as igrejas de
Santa Maria e de S. Pedro,
o santudrio da Senhora dos
Agores, o castelo de Linhares.
O solar dos Abreus de For-
nes de Algodres figura no
nimero das coisas notdveis
dignas de visita. E os sarcé-
fagos de S. Gens sio pre-
ciosas obras de arte.

Celorico pode um dia vir
a ser um grande centro
turistico tanto’ mais que
além do ji apontado, tem
muito perto as Termas de
Santo Antdnio, cujas dguas
gosam de muita fama no tra-
tamento ~de = reumatismo e
doengas do ‘estomago, figado
e pele, Mais longe, a 13 qui-
I6metros, em Salgueiras, en-
contram-se as Térmas de
Santo Amaro.

Alguma coisa hd ja feito,
e de vulto, sob o ponto de
vista turistico.

Mas as possibilidades de
desenvolvimento s2o grandes. Quando tudo se apro-
veitar, organizar e embelezar, Celorico da Beira sera
coroada de maior fama,

O que € preciso, pois?

E preciso que a iniciativa oficial seja amparada
pela iniciativa particular. Poucas vilas das Beiras,
como Celorico, possuem tantos elementos e recursos,
tantas possibilidades de progresso.
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TRANCOSO — Convento dos Frades

ANCOSO

Pelo Dr. DAVID BRUNO SOARES MOREIRA

Gazeta dos Caminhos de Ferro surgiu &ste ano
pedindo & Cimara de Trancoso um artigo sobre
a Vila e Concelho, sob todos os pontos de vista.

J4 na despedida da Vida, acedi, visto que a Vida
nio é mais do que uma gigantesca estacdo de Cami-
nho “de Ferro em que pdra o Expresso do Destino
que segue para um ponto no horizonte, aonde se abre
um negro tinel sem fim: A Morte.

Mas, como todos os que partem levam Saiidades,
embora muitas vezes os que ficam tomaram veé-los
pelas costas, ndo posso deixar de prestar esta minha
altima homenagem 4 Terra que durante 30 anos me
deu o Pao da Vida.

Trancoso, situada a 898 metros de altitude sobre
um planalto, dltimo contraforte da Serra da Lapa, tem
magnifico e bom ar para se respirar, tem uma vege-
tagdo e arborizagdo esplendida que nc verdo enche
de sombra fresca os escassos metros de terra que
cobrem a rocha granitica.
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Outrora, h4 trinta e mais anos, com invernos fri-
gidissimos e lindos, nevdes maravilhosos, gelos fan-
tisticos, metia medo aos viajantes. Hoje, o clima ado-
cou-se muitissimo e a temperatura modificou-se qudsi
por completo.

A Vila airosa e limpa, ainda na sua maior parte
encerrada nas muralhas graniticas, tem razodveis edi-
ficios, largos amplos e cheios de luz, e a sua rua
principal estd repleta de lojas comerciais, em profundo
contraste com o Comércio de hd trinta anos, época
em que sé 5 vilvas tinham 5 trangiiilas e sonolentas
lojas de comércio, Nada mais havia.

Industria, a ndo ser moagem de farinhas, nada

mais de notdvel apresenta além de uma Separadora

Mineira, que se desenvolverd, dando um certo movi-
mento ao Concelho, até ao fim da Guerra.

A Populagdo, vivendo da fraca terra aravel que
trata e faz produzir de modo notavel, pacifica e res-
peitadora tem necessidades sociaes que tombam sob
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a accdo do Estado, taes como: Assisténcia, toda a es-
pécie de assisténcia estd em Trancoso perfeitamente
embriondria, Moradas higiénicas para o Povo, ou,
para melhor dizer, impde-se a Construcdo de um
grande Bairro Popular com 100 ou 150 casas no
Campo de Santa Luzia; Creagio de uma escola de
Artes e Oficios, Liga¢io de Trancoso por meio de
uma Emprésa de Viacdo a Estacdo de Caminho de
Ferro, Vila Franca das Naves, ligagdo que se prolon-
garia a Vizeu, a Lamego e Régua.

Trancoso estd perfeitamente isolado. As 2 carrei-
ras existentes sdo improprias, materialmente falando,
para fazer a ligacdo precisa que dé comodidades aos
passageiros que, vindos da Beira Baixa, queiram seguir
mais depressa e comodamente para Vizeu e Tris-os-
-Montes.

Porque nao ha-de a Companhia de Caminhos de
Ferro da Beira Alta tomar sobre si €sse encargo ?

Serviria, assim, os interesses de uma regido, porque
0 que se faz presentemente nao os serve de modo

algum,
Qutra das necessidades da Vila e Concelho € a

sua electrificacdo.

Aguas, acabada éste ano a grande obra de Barra-
gem, nio deve mais faltar, ainda que toda a gente, ou,
para melhor dizer, algumas pessoas teimam em ndo
querer ver e achar, sempre
na ponta da lingua palavras
depreciativas para a obra

realizada pela Camara desde
1926,

A modelar Administra-
¢do Municipal pode servir
de exemplo, aparte pequenos
defeitos.

Todos os que serviram a
Camara, h4 30 anos que os
conhego, foram dignos, ho-
nestos e honrados. H4 diver-
géncias por vezes nas méto-
dos e sistemas de trabalho
municipal. S3o apenas casos
para remediar.

Esgb6tos também h4. Em-
boraantiquados servem muito
bem,

Todavia a populagdo so-
fre de um certo mal que se
pode tornar em defeito grave
se ndo for corrigido:

Uza do vicio da critica,
por vezes bem injusta para
quem lhes dirige os negdcios
municipais.

Nem ela sabe a soma de
sacrificios e de cuidados que
devem ter os homens que di-
rigem um Concelho.

CAZETA DOS CAMINMNOS DE FERRO

E f4cil criticar e fazer planos para quem est4 fora
da Camara, mas as condigdes mudam totalmente
quando se € investido nas fungdes camaririas porque
s6 entdo é que se conhecem as peias das Leis e Re-
gulamentos, a multiplicidade dos assuntos, a exigui-
dade dos orcamentos, a teimosia dos homens, e mesmo
a sua ignorancia.

E, muitas vezes, os homens que administram o
concelho, tendo sacrificado a sua vida e sadde, as
suas comodidades e bem estar, recebem em paga
qualquer cousa de menos correcto e de menos justo
por parte dos que estdo fora dos negécios municipais.

Tem Trancoso no seu Passado uma lindissima His-
toria. Tao linda que nio conheco outra no Pais.

E uma colec¢do de iluminuras medievais que
nenhum concelho tem.

Foi ela que me prendeu A Terra durante 30 anos !

As maos dos Mortos inviziveis e fortes dominam
tenazmente todo aquéle que procura desvendar as vi-
das de outras Eras!

Criam-se raizes profundissimas e fortes, a nossa
Vida torna-se qudsi silenciosa e imovel e o Espirito
a pouco e pouco submerge-se em sonho, talvez o
Sonho da Morte, por onde perpassa ji a Saiidade. A
Saiidade € a primeira Estacio da Morte.

E visto que temos de partir, talvez para ndo mais
voltar ndo queremos deixar
de voltar, os nossos olhos
para uma Povoagdo que h4 30
anos tinha meia diizia de Casas
junto & Estagao e vivia tran-
quilamente cheiade s6no.

Chama-se ela Vila Franca
das Naves-Trancoso, estacdo
de Caminho de Ferro que
serve a Vila e que bem po-
dia ser batisada com o nome
de Vila Franca Maior, pois
0 seu desenvolvimento, quer
em construgdes quer em Es-

TRANCOSO — Entrada do Castelo

tabelecimentos comerciais, é
qualquer coisa de notivel e
bom.

A Companhia dos Cami-
nhos de Ferro e a Cimara
de Trancoso deviam estudar
desde j4 o problema de li-
gacoes. Vila Franca das Na-
ves, Vila Franca Maior, tem
um futuro brilhante pelo seu
comércio.

Precisa de melhoramen-
tos. Fagam-se. Os Homens
que acordem e sacudam a
sonoléncia que os invadiu.

A gente nova que traba-
lhe para o seu engrandeci-

mento.
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de Oliveira do

A freguesia de S. Giao, assente nas faldas d
Serra da Estréla, lado Norte, tem a seus pés as
dguas claras do rio Alva. Seus ares puros, suas

S. Gi%o de Oliveira do Hospital — Vista Geral

paisagens admirdveis, suas éguas frescas, conferem
a encantadora freguesia foros de centro turistico,
que nunca foram desmentidos.

Como curiosidade artistica, S. Giao orgulha-se
de possuir uma Igreja Matriz, do século XVIII,
em puro estilo D. Joao V, que vem sendo desig"
nada por «Catedral das Beiras».

A terra, além de bela, é extremamente fértil.

Mas S. Giao, que tem na agricultura a base da
sua vida econémica, que pode ter no turismo uma
importante fonte de receita, poderda ser também
um centro industrial quando forem exploradas as
suas minas de carvao de pedra.

ESTORES SOLAR
DE TODOS
0S MODELOS
E SISTEMAS

AUGUSTO V. CARDOSO

Rua Cavaleiro de Oliveira, 55, r/c. E.—LISBOA—Tel, 52123
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GUARDA — Aspecto da neve

“A cidade maid

Pelo DR, ALBERTO

alia da Suwropa”

DINIZ DA FONSECA

UEM vem do estranjeiro de combdio ou de
automovel, comeca logo a ver de longe a
silhueta da Guarda—a cidade mais alta da
Europa, a cidade da Saiide, a senfinela

vigilante contra os inimigos do exterior.

Recortados no azul do céu, veem-se o perfil
severo da velha torre de menagem, os coruchéus da
Sé Catedral, o segundo monumento do pais, as
torres esbeltas da Misericérdia, a velha igreja do
século XVII, e as moles alterosas do Banco, do
Club, do Hospital, do Hotel de Turismo, do Semi-
nério, perdidos no meio do casardao anénimo.

A Guarda é, no dizer dos entendidos, a cidade
portuguesa mais caracteristica.

De facto, em nenhuma outra se poderiao encon-
trar, reunidos na mesma pracga, exemplares arqui-
tecténicos dos séculos XIII, XIV, XV, XVI, XVII,
XVIII e XIX.

Diz o Dr. Virgilio Correia que nao existem hoje
fora da arquitectura religiosa, exemplares de casas
sobradadas anteriores a D. Manuel,

Pois aqui na Guarda ainda estdo de pé as casas
altas doadas por D. Diniz & Ordem de Malta!

Os que apreciam as casas de velha silharia por-
tuguesa teem aqui magnificos exemplares. Os so-
lares da Quinta das Ldgrimas, o velho pago de D.
Jodo I, a casa do Barbaddo, a Torre dos Ferreiros,
a taberna de D. Jaime, Pagos Episcopais, antigo,
novo e novissimo, a casa onde nasceu Rui de Pina,
e a casa onde éle residia & data do seu falecimento,
hoje declarada monumento nacional, e hoje ocupada
pela Domus Municipalis, o velho convento de S.
Francisco, transformado em quartel, a casa do
General Pdévoas, os restos das velhas muralhas,
tudo isso sao maravilhas que s6 na Guarda podem
apreciar-se devidamente.
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O director do Paris-Soir, que, hia tempos, nos
visitou, ficou encantado com a Guarda e ndo poude
esconder um movimento de indignagao, quando lhe

disseram que em Portugal era conhecida pela ci- -
q &

dade dos quatro F F ¥ F, feia, fria, forte e farta, e
notando que o feix bem se podia mudar em for-
mosa, acrescentou maliciosamente :

— Provavelmente s6 acham bonito o cimento
armado!

O eminente escritor Sousa Costa, também ha
dias no Janeiro, do Porto, manifestou uma opiniao
lisongeira a favor da Guarda.

A Guarda quer em si, quer nas suas obras de
arte, quer nos seus arredores pitorescos, ¢ uma
cidade digna de ser vista.

A Guarda é o ponto de partida para se visitar
a Serra da Estréla, as vilas de Sabugal com o seu
lindo Castelo, 4lfaiate, Sortelha, Almeida, Castelo
Rodrigo, com o seu Castelo e o seu lindo Convento
de Santa Maria de Aguiar, Vila Nova de Foscoa,
com a sua linda igreja, os seus vinhedos, as suas
amendoeiras em flor, tiao bonitas como as do
Algarve, o Vale do Mondego com as suas quin-
tas, etc.

Bastaria s6 a Sé, com o seu formoso retdabulo,
a melhor obra de Jodo de Rua, para justificar
uma visita, mas afora isso hd como vemos muitas
outras coisas que devem
levar-nos a visitd-la.

A Guarda é talvez a
tinica cidade do pais onde
habitualmente cdi neve, e
nessas ocasidoes a casaria
e 0S8 campos circunjacen-
tes oferecem um especta-
culo maravilhoso.

Outras vezes a névoa
que ocupa o fundo dos va-
les, deixando livres as cu-
miadas, dd a perfeitailusao
dum lago “ou dum mar
adormecido, em cujas mar-
gens seerguem montanhas
alcantiladas povoadas
de arvoredo ou de blocos
graniticos recobertos de
musgo. Sobretudo para
os de constituicio débil,
para os impaludados, con-
valescentes, neurasténicos,
ete. a Guarda é a estancia
ideal, nao falando ja dos
tuberculosos, que teem no
Sanatério Sousa Martins,
o melhor da peninsula, o
remédio pronto para a
sua enfermidade,.
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Quando foi da guerra civil de Espanha, o se-
cretdrio do general Franco encontrou-se ético.

(fonduzido imediatamente de Salamanca para a
(Guarda, passados trés méses nem parecia 0 mesmo
e regressou a Espanha, completamente curado.

Mas, infelizmente, a Guarda s6 tem sido apro-
veitada para os tuberculosos, quando deveria sé-lo,
de preferéncia, como estincia de repouso e para
passar a estacdo calmosa, sobretudo para as pes-
soas que niao podem estar a beira mar.

Até aqui havia uma desculpa-—nio haver um
hotel em termos. Agora, porém, que estd concluido
um hotel que é dos melhores do pais, j4 nao ha
motivo que impeca o tornar-se a Guarda um lugar
preferido para as férias do tempo estival.

Para isso, porém, achamos que é indispensavel
uma coisa.

Fazer-se uma Avenida da estacio da Guarda a
cidade, e uma estrada da cidade ao Campo Romao, -

junto as Penhas Douradas, onde possa circular um

trolleybus, pondo assim a Serra da Estréla ao al-
cance de todas as bolsas.

A Avenida seria a tnica forma de ligar o bairro
da estacao a cidade, facilitando o desenvolvimento
desta com vantagem para todos.

Essa obra deveria ser feita pela Junta Autoé-
noma das Estradas, de colaboragao com as Compa-
nhias da B. A. e da C. P..

O inestético casarao,
que serve actualmente de
estacio de Caminho de
Ferro, seria demolido fa-
zendo-se um ou dois edifi-
cios a substitui-lo no topo
da prac¢a onde iria desem-
boecar a Avenida.

O ante-projecto dessa
Avenida e da urbanizacao
do bairro da esta¢ao esta
ja feito, resta agora po-lo
em execugio.

Com essa Avenida tor-
nar-se-ia muito mais exe-
quivel a exploragao do fo-
tel de Turismo destinado
a ser a primeira Fscola
Profissional Hoteleira, do
nosso pais, pois tem para
isso todos os requisitos.

Esperamos que as en-
tidades interessadas nao
deixarao de considerar o
assunto e resolvé-lo ra-
pidamente, a bem da Guar-
da, a bem do Pais e a
bem dos préprios interés-
ses das duas Companhias
atrds citadas,
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GUARDA — A Catedral em dia de neve

> UA

A mMais

alta cidade portuguesa

¢ 05 seus principais atractivos

Por

A cidade da Guarda —que Augusto Gil tanto

amava e onde viveu parte da sua moci-
dade —era, ainda hd 20 anos, cognominada assim :
farta, feia e fria. As terras que a circundavam eram,
com efeito, excepcionalmente produtivas. Mas ndo
era despida de certo interesse e até mesmo de certo
encanto. Quanto ao ser fria, isso foi uma das suas
maiores virtudes e vantagens a ponto de o notdvel mé-
dico e escritor Dr. Ladislau Patricio a ter crismado
de «Cidade Sanitdria». A crisma ficou. Porém, o
adjectivo feia j4 ndo temn razdo de se repetir. Efectiva-
mente, a Guarda, cidade farta e fria, entrou na classe
das cidades curiosas, que se devem vér e conhecer, ndo

REBELO DE

BETTENCOURT

apenas por ser uma cidade sanitiria e bemfazeja, sob
ésse aspecto, mas também por possuir alguns monu-
mentos de grande e indiscutivel mérito artistico. Entre
ésses monumentos figura, no primeiro plano, a Cate-
dral, considerada pelos criticos como uma das mais
belas do pais. Ora uma cidade que encerra um tesouro
artistico como &sse templo, cuja construcdo se iniciou
no reinado de D. Jodo I, nio pode considerar-se feia,
nem mesmo h4 vinte anos devia ser cognominada assim.

A Catedral, cuja construgio se arrastou por alguns
séculos, apresenta trés estilos: o gético, o manuelino
e o renascenca. No século XVII sofreu alteragdes que
a mutilaram,
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O notdvel arquitecto Resendo Carvalheira, pdde,
contudo, hd poucos anos, com as indispensdveis obras
de restauro, integri-la de novo na sua verdadeira fi-
sionomia,

E grandioso e severo o seu aspecto. Hd qualquer
coisa de forte e mdsculo nas suas linhas gerais. Para
essa masculinidade contribuiu o granito de que foi
construido o templo. No interior admiram-se alguns
belos retibulos, a capela dos Ruas, com o tidmulo de
D. Jodo de Rua, o cadeiral da capela-m¢ér, paramen-

tos, ete.
O visitante, que tiver o bom gosto e o bom senso

de se demorar na cidade, gnstard de ver, além da Ca-
tedral, o Castelo, embora arruinado, mas justamente
classificado de monumento nacional; o monumento ao
imortal poeta Augusto Gil; o Museu Regional, onde
se coleccionaram em 8 salas precinsidades artisticas
antigas e quadros
de mestres pinto-
res modernos; a
Igreja da Miseri-
cordia, de puro
estilo portugués; o
Monumento aos
mortos da Grande
Guerra, assente no
aprazivel Jardim
José de Lemos;
o Padrao dos Cen-
tendrios; varias ca-
sas solarengas, de
puro estilo arqui-
tectonico nacional.
Algumas ruas, das
mais antigas, pelo
seu ftragado irre-
gular, despertam
a atengdo das pes-
_80as que apreciam
as coisas pitores-
. Cas,

Do alto da
Toérre de Mena-
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A cidade a pouco e pouco vai-se aformoseando
mais e € hoje, gragas aos seus monumentos, 4s suas
paisagens e, sobretudo, ao seu frio, uma das mais im-
portantes cidades de turismo do pais. A neve empres-
ta-lhe, no inverno, aspectos de beleza surpreendente.
(Quando o sol brilha no céu, a neve toma cores ro-
seas. Nao s6 os doentes procuram a Guarda no verao
e no inverno para tratamento de seus males. Os des-
portistas também amam esta estincia ideal ;—no verao,
para o campismo, a vida e os exercicios ao ar livre
na Serra da Estréla; no inverno, quando a neve veste
tudo de branco, para a pratica de jogos e de corridas

de askin.
Hoteis e pensdes de excelente organizagdo abundam

nesta cidade de turismo e nesta cidade sanitiria. O
comércio é importante, pois € populosa a cidade, de-
mais a mais sendo também ela um centro industrial.
As suas principais
indistrias sdo os
lanificios, os lacti-
cinios e a pecudria,
A agricultura tam-
bémérica, poisnos
campos, excepcio-
nalmente férteis,
ndo falta 4gua em
abundancia.

r E’( '{;’f.‘l‘(. ’ ‘
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Sio j4 nume-
rosos os edificios
novos com que se
melhorou grande-
mente o aspecto
da cidade, como o
Hotel de Turismo,
o edificio da agén-
cia do Banco de
Portugal e o novo
Hospital da Mise-
ricérdia.

Cidade de tra-
balho e turismo,
cidade da saude e
centro de despor-

gem, que € 0 mais
alto miradouro
portugués, descor-
tina-se um pano-
rama empolgante,
de beleza incom-
pardvel.
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tos, a Guarda sé
muito injustamen-
te pode conside-
rar-se —se € que
ainda algumas pes-
soas a consideram
— cidade feia.
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B4 nodsod mostod

D. IDA D’ORNELLAS LOPES BANHOS

Na sua residéncia, Rua da Palmeira, 56, r/c., e
apos longos meses de sofrimento, faleceu no dia 30
do més findo a sr.* D. Ida d’Ornellas Lopes Banhos,
filha da sr.* D. Amélia do Carmo d'Ornellas e do
sr. Guilherme Car-
los Lopes Banhos,
‘general de Briga-
da, ja falecido; e
irma do nosso di-
rector Carlos d’Or-
nellas Lopes Ba-
nhos e do sr. Ma-
rino d’Ornellas, se-
cretirio da redac-
¢do da Revista de
Turismo Viagem e
cunhada da sr.* D.
Fernanda Pereira
da Silvad’Ornellas.

O funeral reali-
zou-se no dia se-
guinte, d4s 10 ho-
ras, saindo o fere- !
~tro da residéncia da extinta para o cemitério do
Alto de 8. Joao, encorporando-se pessoas de fa-
milia e amizade. -

Nao foram feitos convites por determinacio da
- familia.

D. Ida d'Ornellas Lopes Banhos

Em casa da familia e na nossa redacciao foram
recebidos telegramas e cartoes das sr.*: D. Laura
Borges d’Almeida, D. Maria Tocha, D. Palmira Ri-
beiro, D. Jévita Campos Pacheco, D. Gizélia de
Brito, D. Isabel Monteiro Faria, D. Ana de . Amo-
rim Pestana Lopes, D. Laura Castanheira Freire,
Escultora D. Ursula de Leiro Montez, D. Olga M.
Rodrigues, D. Cimodocea M. Pamplona Corte Real,
D. Elisa Gorjio, D. Leonilde Judice Guimaraes,
D. Maria Alzira, D. Beatriz da Silva Braz, D. He-
lena Sarto de Hortega, D. Sdra M. da Silva Bis-
caya, D. Alexandrina de Melo Leal, D. Elvira da
Cruz dos S. Teixeira, D. Maria dos Anjos de Al-
meida Rodrigues, D. Maria R. Borges de Avila, D.
Maria Judice Carneiro da Costa, D. Maria Amélia
J. Carneiro, D. Clarisse S. Pinho dos Santos, D. Ce-
leste Alves d’Almeida, D. Preciosa Alves Abrantes,
D. Maria Fernanda Rodrigues, D. Aurea M. C. Pe-
reira da Silva, D. Maria A. Lopes de Mendonca, D.
Amélia Martins Pires, D, Lidia Saldanha O, S. Ve-
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loso de Quadros, D. Laura Costa, D. Felisbela da
Luz Coelho Rocha, D. Carolina Piedade, D. Jilia
Silva Lopes, D. Leonor A. Moraes Moreira, D. De-
borah Prata, D. Aurea Guedes, D. Maria dos Anjos
Rodrigues; D. Maria Caldas e filhas, D. Nita Lupi,
D. Maria Luisa Franklim, D. Ligia Ribeiro de
Paiva Graca, D. Belmira S. A. Pereira da Silva,
D. Maria Henriqueta Gorjao, D. Maria Hortense
Gorjao, D. Elvira Avelar, D. Alice Filipe da Silva,
D. Maria Albertina e D. Ricardina Pereira de Fi-
gueiredo.

Escritores e jornalistas: Cesar de Frias, Fer-
nando Batista, José da Natividade Gaspar, Morais
de Carvalho, Rogério Perez, Ratiil de Carvalho,
Felix Correia, Alexandre Settas, Pedro Correia
Marques, Sertério Fragoso, Edmundo de Oliveira,
Rodrigues Laranjeira, Santos Vieira, Alvaro de
Andrade, Carlos Faro, Mdrio Rocha, Guedes de
Amorim, José Luiz Ribeiro, Luiz Lupi, Jorge Si-
moes, Joao Coimbra, Torres de Carvalho, Marce-
lino I.ima, Rebelo de Bettencourt, Leopoldo Nunes,
Jorge Ramos e Carlos Portugal Ribeiro.

E os srs.: General Rail Esteves, Dr. Azevedo
Neves, Conde de Sucena, Engenheiro Raiil da Costa
Couvreur, Coronel Lopes Galvio, Dr. Ferreira
Deusdado, Coronel Ernesto Pestana Lopes, Dr.
Diogo Ribeiro, Comandante Jayme Athias, Profes-
sor E. de Campos Coelho, Coronel Esmeraldo de
Carvalhais, Carlos Empis, Capitao Jaime Galo,
E. A. Strasen, Carlos J. Oliveira, Tenente-coronel

Plinio Silva, Visconde do Porto de Cruz, Dr. Cris-

tovam de Sousa Pereira, Coronel Joio de Brito Pi-
menta d’Almeida, Jodo Batista Duarte, Coronel-
-aviador A. C. Cifka Duarte, Dr. Jacinto Carreiro,
Henrique da Silva Martins, Augusto S4 da Costa,
'ranz R. Wilberg, Carlos Francisco Méga, Coro-
nel Dr. Joaquim Mata, Capitao Américo dos San-
tos, Dr. José A. Ascenc¢ao Contreiras, Manuel Fialho
da Fran¢a Machado, Tenente-coronel Humberto
Luna de Oliveira, Arquiteto Paulino Montez, Capi-
tao Kduardo Emiliano Régo, José Vicente, Rolando
da Silva, Capitao Tudela de Vasconcelos, A. Gama
Reis, Casimiro (Gomes Vieira, Filipe Loureiro Via-
na, José da Cunha Carvalho, Tenente Mariano Mo-
reira Lopes, José Honorato de Carvalho, Manuel
Serras, José Anténio Correia, Coronel Afonso Mes-
quita, Carlos J. Garcia Grill, Joaquim Rodrigues,
Hildrio Pereira Rodrigues, Dr. Leopoldo do Vale,
Raiil Dias do Canto, Carlos José de Sousa, Manuel
Daniel Costa, Joaquim Sampaio Jinior, Dr. Para-
dela de Oliveira, Coronel Simoes Carrilho, Carlcs
Worm da Costa, Manuel José Palma, Luiz Costa,
José Amaro, Raul Coluna, José Augusto de Carva-
lho, Alberto Malaquias de Lemos, Carlos Ferreira
Leite, Luiz Mayor Santos, José Mayer, Carlos
Joelho, Carlos Mendes da Costa, Mapril Gouveia,
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Henrique Afonso Pires, D. Anténio de Hortega y
Ceballos, Major Rosa Bastos, Eng.” Palma de Vi-
lhena, Geraldo Magalhais, Dr. Raiil Leal, Carlos
H. dos Santos, Anténio Batista Guimarais, José Pi-
eao Telo, Carlos Nunes Sereno, Jilio de Matos
Machado, José Francisco Botto, Joaquim Barreira
Branco, Carlos Basilio d’Oliveira, Major Caldas de
Quadros, Domingos da Silva, Damaso Luiz Seia,
José. de Seixas, Jaime Caldas de Quadros, Carlos
Costa e Silva, Carlos Sourton Rei, Anténio Luiz
Simoes, Mauricio Lopes do Régo, Dr. Bento de
Sousa, Jaime Machado Alves, Carlos Pedroso de
Lima, Joao Monteiro, Artur de Sousa Flores, Al-
varo Figueiredo d’Almeida, Manuel Gonealves da
Silva, Manuel Nunes, Carlos Mackarty Lopes do
Régo, Bernardino José da Silva, Carlos C. dos San-
tos Gonealves, Higino P. d’Almeida Lopes, Manuel
Santos Silva, Carlos Pinto da Silveira, Fernando
Judice da Costa, Domingos Martins, Jorge Borges
d’Almeida, Lino T. Judice da Costa, Carlos Ma-
deira, Joao Anténio Barbosa, Tenente Carlos Ro-
drigues, Velez da Mota, Miguel Ribeiro, Filino
Rendeiro, Dr. Virgilio Saque, Cesar de Lemos,
Francisco da Silva Bris, Alberto do Espirito Santos
Anténio de Matos, Francisco Mauhin Gonealves’
Anténio J. Marques, Manuel Canhio, Professor Pe
dro Celestino Gongalves, Domingos da Silva, Fran-
cisco Prata, Carlos Alberto C. Guerra, Levy Gon-
calves Moreira, José Lopes, Carlos Leal, Zeferino
Augusto Pires, José Pereira da Silva, Carlos Ro-
drigues Teixeira, Libanio da Silva Biscaia, E. Men-
des Catraia, Roberto Torres, Joio H. Alexandre,
A. Niza da Silva, Isidro Silva, Anténio Pedrosa,
~Anténio Pereira da Costa, Manuel Fernandes, Joao
Romao, Major Rocha, Alberto Gorjio, José da
Concei¢io Guerra Jinior, Carlos Alberto Caldeira
Guerra, Capitao Tadeu da Silveira, Rogério Filipe,
Fausto Nunes Dias, Joaquim T. Judice Bicker, Ma-
nuel Pessoa, Ernesto Pancada, Henrique Carlos
Perry de Linde Duarte e F. d’Assis Moreno.

* * *

Todos os jornais didrios fizeram referéncia ao
acontecimento, destacando-se O Didrio de Lisbhoa,
O Século, O Jornal do Comérecio, Didrio da Ma-
nhda,w4 Voz e O Setubalense, que apresentaram
condoléncias aonosso director, o que agradecemos
reconhecidamente.

* * *

Estavam representadas as firmas: Bleck, L.%;
Comissdo Administrativa da Associacao de Socorros
Mituos «Almirante Candido dos Reis»; Pessoal de
escritério e grdfico da Gazeta dos Caminhos de
Ferro; Isidro Silva; Albergaria de Lisboa; Grupo
Tauroméquico «Sector 1»; Divisores dos Correios
Telégrafos e Telefones do Chiado; Senna, Botto
& Leitao, L.9%; E. A. Strasen, Director da Secc¢ao
de Turismo dos Caminhos de Ferro Alemaies; Re-
vista Portuguesa (Orgao oficial da A. I. P.); Engra-
xadoria Neves, etc.
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CARLOS VASCONCELOS E SA

Mais um camarada de Imprensa que desapare-
ce: Carlos Vasconcelos e S4i. Uma doenca grave
prostrou-o em poucos dias. Cronista mundano, que
bem podia dizer-se um dos discipulos e continua-
dores de Luiz Trigueiros, colaborou em qudsi to-
dos se ndo em todos os jornais do seu tempo e de
hoje, animando uma seccdo que ninguém deixava
de ler com interésse. Era um nome conhecido em
todos os meios.

Por sua parte éle conhecia toda a gente.

De trato afdvel, bom conversador, foi exemplo
de leal camaradagem. Tinha um amigo em cada
conhecido. Quando, no S. Luiz, realizava as suas
festas anuais, sempre brilhantes, um piiblico nu-
meroso e distinto enchia-lhe a casa de especticulos.

Natural de Lisboa, desceu a sepultura, com
sessenta anos. Parecia menos idoso, a-pesar-de com-
balido por um grave desastre de atropelamento,
em Mar¢o de 1939, que o aproximou das portas da
morte. -

Na Grande Guerra, distinguiu-se como tenente
miliciano de Artilharia. E com saiidade que redigi-
mos estas linhas. Paz 4 sua alma. A familia enlu-
tada, os nossos sentidos pésames.

— ——8 -
FIGURA ILUSTRE

UMA

l.° Centenério do nascimento do General
José Estevao de Morais Sarmento

Por iniciativa da Direccao da Rewvista militar,
foi condignamente celebrado o 1.° centendrio do
nascimento do general José Esteviao de Morais
Sarmento, no dia 12 do corrente, com uma roma-
gem ao seu tumulo, no Cemitério Ocidental (Pra-
zeres), junto do qual o ilustre presidente da Direc-
¢do pronunciou um diseurso de elogio 4 nobre
figura do extinto, que foi também director daquela
notivel revista, e uma sessio extraordiniria e
especial, para inaugurag¢do, na sede da Revista Mi-
litar, da <Estante General José Esteviao de Morais
Sarmento». A inaugura¢do foi precedida de um
discurso pelo ilustre vice-presidente da Direccao.

A Comissao Executiva da comemoracio do cen-
tendrio funcionou sob a presidéncia honordria de

- Sua Ex.* o sr. Presidente da Repriiblica.

& * *

O Municipio de Beja associou-se & comemaracao,
colocando uma nova ldpida no Largo Morais Sar-
mento, daquela cidade.

® & *

Também a Cimara Municipal de Sintra colabo-

- rou na celebragio déste centendrio, dando o nome

de Avenida General José Esteviao de Morais Sar-

- mento a uma das suas principais artérias, -
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LINHAS COLONIALS

J B J N B 1 i
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econémico de 1941 organizado pela Admi-

nistragdao dos Servigos dos Portos, Caminhos
de Ferro e Transportes da Colénia de Mogambique.
A ésse Relatério jd fizemos, oporfunamente, refe-
réncia, e por mais duma vez. Hoje, de novo, vol-
tamos a ocupar-nos désse importante documento,
transcrevendo para aqui algumas pdginas, que
nos colocam na presen¢a e no conhecimento de
algumas das mais importantes realizagoes levadas
a cabo por aquela Administragdo.

As pessoas que se interessam pelo progresso dos
nossos caminhos de ferro coloniais julgamos ndo
ser preciso chamar a aten¢do para o texto que, @
sequir, reproduzimos :

RECE'BEMOS, hd pouco, o Relatério do ano

E xtensdo de lin ha

A extensao de linha férrea em exploragao foi
aumentada durante o ano de 1941 em 14 quild-
metros, na réde de Mogambique, que assim atingiu
Mutudli. Era no fim do ano distribuida da seguinte
~forma:

Via normal de 1,067 :

LLinha de Ressano Garcia, incluindo o

ramal do Lingamo ‘ 94,360
_Linha de Goba, incluindo o “ramal do
Umbelizi . . . 63,570
Linha do Limpopo, incluindo o ramal de |
Mangulane e Xinavane . . 179,597
Linha de Marracuene, incluindo o ramal ‘
do Matadouro. . . 34,343
Linha de Inhambane, ineluindo o ramal
de Inharrime , 93,250
Linha de Quelimane, . 145,000
Linha de Mogambique . 456,000
1:066,120
Via reduzida de 0,75 :
Linha de Gaza, incluindo ramais , 141,500
STORED o Sie il oo Lo 12207,620
Na linha de Ressano (xarcxa esté assente -
via dupla na extensao de . . . 10,355
Total de linha explorada . . 1:217,975

ADMINISTRA _ai O

do ano

No cais de Lourenco Marques e respectiva gare
maritima estavam assentes, no fim do ano de 1941,
62,566 quilémetros, e a extensao de linhas de ser-
vigo das gares e desvios particulares atingiu, na
réde de Lourenco Marques, 62,644 quilémetros. A
extensao das linhas de servi¢o nas gares, na réde
de Gaza, é de 6,479 quilémetros; na linha de Inham-
bane, 10,438 quilémetros; na linha de Quelimane,
7,712 quilémetros; na linha de Mogambique, 19,357
quilémetros.

Podemos, portanto, dizer que o total de linha
assente em exploracao é de 1:387,171 quilémetros,
contra 1:360,253 em 1940 e 1:304,705 quilémetros
em 1939.

Linhas e portos projectados

Nada se adiantou no corrente ano na fixacao
do plano das linhas férreas e classificacao dos
portos comerciais na Colénia.

O ante-projecto elaborado sdbre éste assunto
por esta Direc¢ao, suprimindo linhas de cardcter
secunddrio, que por muitos anos podem ser subs-
tituidas por carreiras de camionagem automovel,
niao logrou a aprovacio do Govérno da Coldnia,
que achou terem sido incluidas linhas demasiadas,
apesar de pouco mais que esbogada a espinha
dorsal com as linhas de penetragao. Estao, portanto,
apenas decididas ou a caminho de o serem as actuais
linhas em explora¢ao na réde de Lourengo Marques,
com as linhas para o Transval, para a Suazilandia,
para o vale do Incomdti por Marracuene, com a
extensio para a Manhi¢a e eventual liga¢cio com a
linha de Xinavane, servindo também esta linha o
vale do Incomadti, com a extensao para o vale do
Limpopo, na direc¢ao do Guij4, cuja exploracio
foi ja inaugurada oficialmente em 29 de Novembro
de 1940, em virtude de ter ficado concluida a ponte
sObre o Incomdti; a linha de Gaza, para o servi¢o
das florestas de Panda, de que se inauguraram os
restantes 22 quilémetros também em 1940; a de
Inhambane, com o ramal do Homoine; a linha de
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Tete para Dona Ana, junto a ponte do Zambeze,
cuja construcido se iniciou em Abril de 1939, tendo
o primeiro trog¢o, de 31 quilémetros, sido inau-
gurado em 26 de Novembro de 1940, mas tendo a
sua explora¢ido sido suspensa por ordem minis-
terial; a linha de Quelimane, por enquanto apenas
com o objectivo de servir o vale do rio Licungo,
de natural extensio para o norte, servindo o Alto
Mol6cue e o Guruée e ligando a linha de Mocam-
bique, e esta linha, com a possivel extensdo para o
Niassa portugués, em estudo.

Julgamos que para basear o estudo da réde
geral da Col6nia se deviam primeiramente fazer
reconhecimentos no norte do Zambeze e no sul do
Save, por brigadas constituidas nao s6 por pessoal
técnico de egenharia como também por gedlogos,
prospectores e médicos, para que se niao limitasse
o estudo apenas a topografia mas se procurassem
as regidves que geoldgicamente . indicassem a exis-
téncia de dreas mineralizadas, se procurassem os
minerais e se estudasse a salubridade, do ponto de
vista da colonizacao.

Sei que junto ao Save e do lado da Rodésia,
junto a fronteira, foram encontrados grandes jazi-
gos de carvao e de minério de ferro.

Mais tarde ou mais cedo deve esta regiao pro-
curar uma saida para o mar. Nao hd razio para
deixar de supor que do outro lado da fronteira, no
nosso territério, nio se enconfram minérios ani-
logos. Um caminho de ferro serd necessario,
somente se fornando conveniente ponderar se o
devemos trazer ao caminho de ferro do Limpopo,
ja construido, atravessando uma regiao que das
autoridades portuguesas é apenas conhecida como

reservatorio de pretos para as minas do Transval,

e que constituiria a primeira aproximacio para a
ligagdo da réde ferrovidria do sul da Colénia com
a do norte, ou se convém leva-lo a Beira. A exis-
téncia daqueles minérios na fronteira da Rodésia
foi-me dada a conhecer pelas autoridades superiores
do Caminho de Ferro da Rodésia, que pensam
seguramente na liga¢ido para a linha da Beira,
afastando a possibilidade da liga¢ao das duas rédes.
Bom seria que ali fosse mandada uma brigada
estudawr a geologia da regiio e apressarmo-nos a
construir a linha que ligasse ao porto de Lourenco
Marques, onde o capital do Govérno investido é ja
muito importante e de onde mais farde ou mais
cedo desaparecerda parte importante do trifego de
transito para o Transval.

Do ponto de vista de economia no custo dos
transportes, seria talvez preferivel ‘a solucdo da
ligagao para a Beira, por ser mais perto, mas per-
deriamos uma oportunidade de abrir ao desenvol-
vimento uma grande édrea e arriscdvamo-nos a
perder uma justa remunerag¢ao para o capital in-
vestido em Louren¢o Marques, e quem sabe se até
as receitas necessirias para garantir a tempo a

o,
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indispensdvel renovag¢io do material em servico.

Precisamos de procurar para o porto de Lou-
renco Marques outro hinterland que niao seja o
Transval.

E nao dizemos que a essa brigada para o estudo
das condigoes geolégicas se juntassem agrénomos,
porque entendemos que se deve, na situaciao actual
de mercados saturados, apenas estudar as possibi-
lidades agricolas para uso da colonizagao europeia,
cujas dreas de estabelecimento devem ser fixadas
primeiro, e ainda para alimenta¢io dos indigenas.

Esse estudo e a organizagio dessas brigadas
cabem dentro das atribui¢oes da Direccao, fixadas
no diploma que a eriou, muito embora sob a orien-
tacio da Direccao Geral do Fomento Colonial do
Ministério das Coldnias, criada em 1937, como ji
dissemos nos relatérios anteriores, pelo decreto
n.” 26:180, que reformou o referido Ministério.

Uma das brigadas que operassem ao norte do
Zambeze deveria ser encarregada do estudo da
linha do Bérue.

Infelizmente, o estudo feito pela brigada geold-

‘gica sob a direc¢io do engenheiro inglés Hall

consta que chegou a conclusoes pouco promete-
doras acérca do valor do minério aurifero, de que
havia tantos indicios. Embora as dreas dos rios
sejam auriferas, parece que o oiro vem de jazigos
ja fora da Col6nia e aquelas niao sao bastante ricas
para justificar uma exploracio remuneradora. No
entanto, isto é o resultado de um primeiro estudo
e nao constitue raziao suficiente para por de parte
a ligagdo do vale do Zambeze através do Barud

,com a linha da Beira.

Em relatorio especial ja foi justificada a neces-
sidade da extensdo do caminho de ferro de Mocam-
bique para o Niassa portugués. Além de servir o
planalto de que é centro Vila Cabral, eminente-
mente proprio para colonizagio europeia, com
clima absolutamente idéntico ao melhor da Nias-
salandia, a regido a atravessar é bastante minera-
lizada para o justificar. ‘

Com efeito, em resultado de reconhecimentos
geologicos feitos em 1931, 1932 e 1934, foi reconhe-
cida a existéncia de carvio préximo do lago Niassa
e na bacia do Luchimua. Estes reconhecimentos,
levados a efeito pelo sr. engenheiro de minas
Anténio Joaquim de Freitas, em 1938, com o auxilio
dos servigos da brigada de estudos do caminho de
ferro, foram plenamente confirmados naquele se-
gundo local pelo pessoal desta brigada, que loca-
lizou, ao atravessar o rio com o tracado do caminho
de ferro, a existéncia de carviao a aflorar nas suas
margens.

A existéncia de carvao préximo do lago Niassa
era conhecida de longa data, tendo apenas o reco-
nhecimento de 1941 provado que éle se encontrava
mais perto do lago do que se supunha, segundo
consta do relatério daquele engenheiro.
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E désse relatério que extraimos as seguintes
indicacoes :

As andlises das amostras déste carvio deram
em média os seguintes resultados:

Humidader o S r o g-ni Lia e 480
Matérias voliteis . 36,90
Cinzas 1.7 w0 14,92
Carbono fixo 36,68

O poder calorifero determinado pela bomba a
0:255 calorias é um pouco inferior ao do carvao
do Transval.

A camada tem 150 de possanca no local da
amostra, parecendo manter-se a pequena profun-
didade.

O carvao de Luchimua foi encontrado no reco-
nhecimento de 1934, mergulhando as camadas por
debaixo dos depdsitos aluvionares. Por reconheci-
mento continuado em 1936, estas estendem-se num
comprimento de 25 quilémetros para montante do
afloramento de onde foi tirada a amostra. Neste, a
espessura é apenas de alguns centimetros e estd
entremeada de xisto. As andlises feitas de uma
camada com 2 metros de espessura deram :

Humidade ! w4 598
Matérias volateis . ST 2585
MRS <020 T 0 AT R B
Oarbons BX0 < i <. | LN S 29,8

Poder calorifero, 4:270 calorias, bastante inferior

ao do carviao do Transval. A quantidade de cinzas

é enorme. Esta amostra estava, porém, entremeada
de xisto. E numa outra que o nao tinha, os resul-
tados foram:

Humidade . . i 8,60
Matérias voldateis . . ; 36,70
Jinzas . RSN s (8 PR NS
Carbono fixo . 52,64

Poder calorifero, 6:804 calorias, j4 bastante su-
perior ao do carvio do Transval.

Também em 1936, junto & circunscri¢iao do Lago,
em Unango, o mesmo engenheiro encontrou blocos
soltos de galena em quargo, idénticos a outros que
haviam sido encontrados por um colono portugués
ém uma das linhas de dgua confluentes, parecen-
do-lhe tratar-se de jazigo de filao nos xistos, mas
éste nem foi procurado nem pesquisado por falta
de recursos. O administrador da circunscricio diz
também ter encontrado galena a oeste do posto de
Maniamba. A galéna é de muito boa qualidade. E
com ela foi encontrada grafite.

Os aluvioes examinados indicam que convém
confinuar com as pesquisas.

No Litunde, a existéncia de grande niimero de
filoes aconselha também a continuar as pesquisas.
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« No seu relatério, o sr. engenheiro Anténio
Joaquim de Freitas conclui por dizer:

«1.” Quanto ao valor do subsolo, os trabalhos
de reconhecimento geoldgico e pesquisas executados
até hoje conduziram a muito esperancosos resul-
tados que bem justificam a continuaciao e intensifi-
ca¢ao dos trabalhos.

2. Relativamente a pesquisas, merecem o maior
interésse a zona Unango-Maniamba e a zona do
Litunde, ambas indicadas no mapa junto; e logo
que as grandes esperancas que tenho sobre aquelas
duas regioes principiem a converter-se em reali-
dade, deverao reconhecer-se os jazigos de carvio
do lago e do Luchimua, cuja proximidade de jazigo
ou jazigos descobertos pode representar factor
econémico de grande valor.

3. Quanto as possibilidades do solo, elas pare-
cem-me importantes em presenca do aspecto de
algumas zonas povoadas e agricultadas, tanto nas
regioes altas (para cima de 1:000 metros) como nas
de altitude média (500 a 1:000 metros); em pre-
senga do excelente aspecto de animais criados nas
zonas altas, parece razodvel pensar-se na possibili-
dade do desenvolvimento pecudrio.

4. Nao julgo constituir obstdculo ao desenvol-
vimento da regido a existéncia de largas zonas
com . tsé-tsé, cuja eliminac¢ao nas faixas de trabalho
me parece muito faecil.

* As zonas de altitude superior a 1:000 metros

S0 emmentemente préoprias para a colonizaciao
~europeia, cujo estabelecimento da exploraciao do

subsolo, sobretudo se em seu auxilio vier o conhe-
cimento de artigos susceptiveis de exportacio ren-

dosa, provenientes de exploracao agrlcola pecudria
ou florestal.

I G I I I T T T R

8.° Quanto ao tracado (do caminho de ferro),
confirmo a minha nota de 21 de Fevereiro de 1935,
dizendo parecer-me bem o tragado de Cuamba 2
margem do lago, passando por Catur e Vila Cabral,
pelas seguintes razoes:

a) E direccao que atravessa as regioes que hoje
podemos considerar de mais prometedor futuro;

b) & direcgao que corta todas as outras de pos-
sivel desenvolvimento econémico, para as quais
podem. pois, com facilidade, estabelecer-se oportu-
namente os ramais necessiarios;

¢) Julgo ser a direc¢io que permite o acesso
mais suave as altitudes elevadas.»

. A isto devo acrescentar que também a serra de
Mandimba e a bacia do Lugenda contéem manchas
fortemente mineralizadas de cardcter geol6gico,
conduzindo & existéncia possivel de cobre e carvio.

Minérios que foram estudados pela Reparticao
de Minas foram encontrados na estrada Metangula-

’h( ) J‘f‘



GCAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

-Cébue, no Malulo, a 55 quilémetros de Vila Cabral,
e em Mjulo, a 24 quilémetros junto do rio Liuga,
de Maniamba, e ainda caledreo, bom para o fabrico
de cal, em Tegulas, no Malulo, fambém a 55 quilo-
metros de Vila Cabral. E j4 no ano de 1940, ao
quilémetro 325 da linha de Mog¢ambique, foram
encontradas pirites e calcepirites, que parece for-
marem um filao. > '

E, a meu ver, o futuro econémico do caminho
de ferro de Mocambique estd sobretudo na quan-
tidade de riqueza que se puder tirar ao subsolo
na regiao que vem ja desde Ribaue até ao lago,
pelo caminho que o sr. Chefe da Reparti¢io de
Minas ali deixou indicado. O que é preciso é com-
~ pletar o estudo geolégico e as pesquisas, mandando
para a regiao pessoal competente e em quantidade.

E, segundo consta, foram ja tomadas providén-
cias pelo Govérno da Metrépole, encarregando um
geblogo inglés de estudar a geologia do norte da
Colénia. _

Em relagio a portos, também niao estd fixada
uma orientacio.

Para todas as baias onde se fixou uma povoagio
se pretende o estabelecimento de portos comerciais.
Niao pode ser. A Colénia ndo pode estar a desper-
dicar as suas economias em portos de valor secun-
ddrio. Tem de os fixar nas testas das principais
linhas de penetracao, s quais se ligardao as linhas
secunddrias existentes ou a construir. Assim, o sul
serd servido pelo porto de Louren¢o Marques; o
centro, pelo porto da Beira; o norte, pelo porto
de Nacala, como ji foi escolido por S. Ex* o Mi-
nistro, que para a sua constru¢io mandou abrir
concurso a data da elaboracgao déste relatério.

Nao héa diivida que a testa do ecaminho de ferro
de Mog¢ambique nio podia passar para a linha déste

nome, resolu¢do que alguns tanto se esfor¢gam por

obter. Seria um #érro econémico construir uma
ponte de cérca de 4 quilémetros de extensao, talvez
ai a 2:000 contos por quilémetro, para liga¢io do
continente com a ilha, para nesta se niao encontrar
espaco para uma gare de dimensodes razoaveis, e
sem beneficio para a navega¢dao, que nao ficaria
mais abrigada do que hoje esti. Nao é o caso de

Mombgea, como alguns afirmam, pois esta ilha é

espagosa e tem quatro ou cinco vezes a darea da de
Mocambique, pode fazer-se nela um cais acostivel
abrigado e a cidade tem um movimento comercial
que a de Mog¢ambique nunca feve nem ja agora
terd.

Pérto de Nacala

E Nacala o melhor porto, e num futuro remoto
deve ser a testa do caminho de ferro de Moc¢am-
bique, como jd estd resolvido. £ de esperar, porém,
que enquanto nao houver neste porto um trifego
de 200.000 toneladas nao seja possivel evitar deficit

S0 s
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na sua exploracao. Quere dizer: teremos que esperar
que éle triplique a tonelagem que hoje transporta.
I necessdrio, além disso, construir 60 ou 70 quil¢-
metros desde a linha de Mogambique actual até ao
porto de Nacalao, que hoje representa um investi-
mento de mais de 30:000 contos, a ser percorridos
nestes anos mais préximos, digamos por 80:000 to-
neladas, na sua grande maioria de triafego pobre,
como o algodiao que, apesar do seu valor paga
como se fosse pedra ou areia.

Foi no ano de 1939, como ji se disse nos rela-
torios anteriores, concluido o trabalho de campo
do estudo do porto de Nacala e do trog¢o de linha
férrea ligando éste porto a linha férrea de Mogam-
bique, para isso tendo sido criado o Fundo de
IF'omento, védlido por 5 anos desde 1937, para a
execuciao destas obras e de outras de necessidade
na Coldnia.

Durante o ano de 1941 ficou concluido, no Mi-
nistério das Colénias, o projecto definitivo do porto
de Nacala, tendo sido aberto ja concurso em Lisboa,
com realizacio em 27 de Maio de 1942, para a
execugdo dos seguintes trabalhos que constituem a
primeira fase da empreitada:

@) Um cais acostivel fundado a —9",30, na
extensiao de 445 metros, em dois troc¢os, um de 300
metros, marginal, e outro de 145 metros;

b) Um cais acostdvel fundado a —3 metros, na
extensao de 200 metros;

¢) Obras de retenc¢do dos aterros na extensio
de cérca de 2:580 metros;

d) Escavacoes e aterros;

¢) Uma rampa de varagem;

f) Drenagem;

g) Obras acessorias.

No orcamento do ano de 1942 foi inscrita a
verba de 6:000 contos para dar inicio a estes tra-
balhos. | |

Quanto a Porto Amélia, podendo o distrito de
(Cabo Delgado ser tributdrio da linha de Mog¢am-
bique, utilizaria o porto-testa desta linha, a nao ser
que subsistisse a idéia de também daquele porto
fazer sair uma linha de penetra¢io para o Niassa,
mas com o grande inconveniente de atravessar
uma fdrea improdutiva, porque é desabitada devido
a doenca do sono que ali prevalece apesar de tdoda
a profilaxia e da manuten¢iao da brigada de com-
bate.

Além, portanto, dos trés portos que deixo indi-
cados, 86 se sente a necessidade imperiosa de cons-
truir na testa do caminho de ferro de Quelimane
uma ponte-cais andloga 4 de Inhambane, para ser-
vico de cabotagem e que muito concorreria para
facilitar o comércio de produfos indigenas e me-
lhoraria as financas daquele caminho de ferro.
Uma tonelada de mercadoria é hoje sobrecarregada
em Quelimane com 5 xelins e 6 dinheiros, para ser
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levada de terra ao navio, e vice versa, e quando sé
nio trate de carga dificil de manusear; porque
entdo vai até 7 xelins e 6 dinheiros.

Ora, no porto de Inhambane, a mercadoria da
Colénia paga 1 xelim de direitos de cais — o milho
paga 1 xelim e 4 dinheiros—e 1 xelim e 10 dinheiros
de carregamento, mais 11 dihheiros de estiva. Quere
dizer: no total, 0 encargo é de 2 xelins e 10 di-
nheiros por tonelada, ou seja potico mais de me-
tade do que actualmente paga em Quelimane; com
. 0 inconveniente de um manuseamento muito mais
moroso. |

Foi iniciado no ano de 1939, como ja referimos
no relatério anterior, o estudo preliminar da ponte-
-cais de Quelimane, pelo chefe da Divisio de
Exploraciao, que tem encontrado certo desencora-
jamento por parte dos agentes da Companhia da
Zambézia e da Société du Madal, que hoje tém o
monopodlio das cargas e descargas naquele porto,
por serem estas companhias as inicas que possuem
bateloes, e que fazem o pre¢o que querem.

Nao creio, porém, que os interésses particulares
destas companhias possam antepor-se ao interésse
geral.

O ante-projecto desta ponte-cais ficou concluido -

éste ano, esperando-se agora a sua aprovagio.

Tem-se falado muito no porto de Pebane como
futuro porto-testa do caminho de ferro de Queli-
mane. SObre éste assunto, como em muitos outros
da Col6nia, tem-se falado sem conhecimento de
causa.

Em primeiro lugar, o levantamento hidrogra-
fico do porto de Pebane, feito pela brigada de
Marinha, provou que éste porto nao tem melhores
fundos que o porto de Quelimane, e a sua barra,
de areia, varidvel como a déste porto, exigiria uma
dragagem permanente que, mesmo assim, nunca
permitiria mais que o acesso dos barcos de cabo-
‘tagem e, portanto, sem constituir uma melhor
saida para os produtos da Zambézia que o porto
de Quelimane.

Em segundo lugar, o caminho de ferro que
poderia ser dirigido a Pebane nunca poderia ser o
actual caminho de ferro de Quelimane; teria que
ser um que, servindo a Zambézia, vindo mesmo da
baia do Chire, teria de dirigir-se ao actual extremo
do caminho de ferro de Quelimane, em Mocuba,
para entio se dirigir directamente para Pebane.

Tem sido a Zambézia a regiao da Colénia mais
estudada com o fim de a servir por caminho de
ferro.,

Cinco estudos se fizeram ordenados pelo Mi-
nistério com directrizes e objectivos diferentes,
umas vezes para servir a bacia do Chire, outras
para servir o Alto Chire, outras para servir a
bacia do Licungo e, por fim, uma para ligar Tete
e a Angénia e Mardvia a Quelimane. O que foi
para diante foi o que serve a bacia do Licungo,
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que passou em Mocuba. Dos outros nenhum se
aproveitou, apesar de se terem feito trabalhos im-
portantes de terraplenagens e obras de arte além
de Nhamacurra, na direc¢ao do Chire.

~ No entanto, sem qualquer contrato de concessao
devidamente definido, foi entregue & Companhia
do Boror a explora¢ac do porto de Macuze; pro-
ximo de Quelimane, concorrendo com éste e des-
viando pela via fluvial, desde Nhamacurra, o tri:
fego que pertence a linha de Quelimane, saido da
drea ao sul desta linha e que 14 nao entra.

A situagiao daquele porto, explorado por uma
emprésa particular, contraria a doutrina estabele=
cida sobre o assunto no Acto Colonial.

Em relagao a vias de comunica¢io, nio podemos -
deixar passar em claro a via aérea, que promete
ser de grande futuro nesta Colénia, onde os ca-
minhos de ferro estio ainda separados uns dos
outros, nao permitindo a passagem entre as regioes
por éles servidas por meios acelerados de trans-
porte, pois mesmo por estrada, que se encontram
regularmente ligados os distritos de Lourenco
Marques e Inhambane e os de Mocambique, Queli-
mane e Tete, j4 0 mesmo niao sucede entre estes
dois grupos, separados pelo territério administrado
pela Companhia de Mo¢ambique, de onde nao irra-
diam ligagdes permanentes para as regides ao norte
e sul déle.

Como diremos adiante, o servi¢o de transportes
regulares aéreos (juntamente com a carreira entre
Louren¢o Marques e (Germiston, iniciada, como

" dissemos no relatério anterior, a 20 de Dezembro

de 1938, mas suspensa no ano de 1940 devido a
situa¢do internacional) continua a mostrar-se pro-
gressivo e a gozar do favor do piiblico, que pedia
a extensdo das carreiras até Mocimboa da Praia e
Tete, tendo esta ultima sido aberta a exploracao
no ano anterior e a primeira no corrente ano.

Como ja& acentudmos nos relatérios anteriores,
aproxima-se a data—apé6s a passagem do territério
de Manica e Sofala para a administracao directa
do Estado—em que o Govérno pode usar do
direito de rescisao da concessao da exploracio do
porto da Beira, que, nos termos do presente no
Acto Colonial, devia estar também sob a adminis-
tragio directa do Estado. Para isso tfer-se-a de
pagar ao concessiondrio, durante o que falta do
periodo da concessdao, uma importancia anual igual
a média do rendimento nos tltimos trés anos findos
naquela data.

Nao julgamos que tal seja impossivel as financ¢as
da Administra¢io. Com efeito, a data em que a
recisao é possivel 6 em 1945, isto 6, trés anos apos
0 prazo em que devem estar executados os planos
previstos no decreto que criou o Fundo de Fomento.

Ora durante 5 anos, a contar de 1938, tem a
Administra¢do de contribuir para tal fundo com
15:000 contos anualmente. Esta contribuicao cessara
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em 1942 e, portanto, a partir de 1943 pode a Admi-
nistra¢ao dar outra aplica¢iao a essa importincia, a
qual sem dificuldade poderia fazer face a um emn-
préstimo que resgatasse o capital e respectivos
encargos investidos na constru¢do do podrto da
Beira, tanto mais que o rendimento déste porto
tem andado a razao de £250:000.

Seria mesmo talvez possivel fazer o resgate
com o pagamento inicial de uma maior contribuig¢ao,
afim de, mantendo o pagamento de uma anuidade
compativel com as possibilidades financeiras da
Administragiao, poder fazer a amortizacio do em-
préstimo em mais curto prazo. A Administracio
nao teria dificuldades de cambiais, visto que entre-
gou ao Govérno, em 8 anos, qudsi £8.000:000, das
quais nao chegou a utilizar-£3.000:000.

A situacao econémica da Colénia e da Adminis-
tracdo que resulta do estado de guerra é gne po-
derd eriar dificuldades a éste objectivo, mas a cui-
dadosa politica seguida pelo Govérno é de esperar
que consiga anular essas dificuldades e consiga
que saiamos mais fortes desta contenda em que as
grandes nagoes se estio enfraquecendo.

Estudos

1. Continuou-se até Agosto do corrente ano
com o estudo do caminho de ferro de Tete. Nada
foi resolvido acérca da extensio do caminho de
ferro de Marracuene para a Manhica.

Trabalhos efectuados — Caminho de Ferro

de Tete_

\ \ .
2. No caminho de ferro de Tete foram realizados
os seguintes trabalhos:

I) De campo:

6. e 7.° trogos do caminho de ferro de Tete,
110 quilémetros (do quilémetro 197,460 ao quilé-
metro 307,460):

Limpeza da picada da poligonal;

Abertura de picadas para o tragado;

Implanta¢ido de alinhamentos ; |

Piquetagem;

Medicao e contra-medi¢io;

Nivelamento e contra-nivelamento;

Adaptag¢ao dos 30 quilometros da picada da
poligonal a passagem para carros e construcao de
passagens sobre os rios. ANE

8.° troco do caminho de ferro de Tete, 70 qui-
l6metros (do quilémetro 317,460 .ao quilémetro
387,460):

Limpeza da picada da poligonal ;

Confronto entre a planta taquiométrica e o
terreno.
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Ramal da Angénia

Limpeza de 20 quilémetros da picada da poli-
gonal.

3.% 4. e 5.” trogos do caminho de ferro de Tete,
110 quiléometros (do quilémetro 100 ao quilometro
210):

Abertura e limpeza da picada para passagem de
viaturas aufomdéveis.

3.7 troco:

Implantacao de alinhamentos do quilémetro 100
ao quilémetro 127;

Sondagens do quilémetro 100 ao quilémetro 103;

Referéncias de nivelamento do quilémetro 100
ao quiléometro 115.

IT) De gabinete :

Ramal da Angdnia, 70 quilémetros :
Cdleulo de cadernetas taquiométricas;
Desenho da planta taquiométrica;
Desenho do perfil taquiométrico;

Copia dos 70 quilometros da faixa taquiométrica
e dos primeiros 24 quilémetros do perfil taquio-
métrico.

Cdleulo das coordenadas rectangulares e das
polares do vértice Mangani em rela¢io ao vértice
Démue, tomado como origem.

(dleulo do tridngulo Démue, Mangani, marco 14
do levantamento do ramal da Angdnia e das coor-
denadas déste vértice para o cileculo das coorde-
nadas aos vértices de toda a poligonal do levanta-
mento e possivel implantagio désses vértices, numa
planta na escala de 1/50:000 e noutra na escala de
1,250:000, decalcado sdbre as cartas da Colénia
n.” 13 e 14.

Trabalho idéntico se féz para a implantagio na
carta da Colénia do tracado do caminho de ferro
de Tete até ao vértice AD 15, ao quilémetro 29,
ponto em que se encontrava feito o restabeleci-
mento do tracado definitivo.

Consideragdes sibre o trabalho feito

A quantidade de trabalhos de gabinete nao foi
muito grande, mas pode ser considerado razodvel
o seu rendimento para tempo normal.

Dos trabalhos de campo ji se nao pode dizer o
mesmo, pois o esfor¢o despendido foi notdvel.

A organiza¢do e orientagdo dada aos trabalhos
foi de molde a poder tirar-se déles um rendimento
bom.

Niao é sem disciplina, sem esfor¢o, sem organi-
zacio e boa vontade que se pode implantar um
tracado num terreno 70 por cento montanhoso,
introduzindo-se-lhe melhorias bem gensiveis, sem
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ser 4 custa de um maior movimento de terrag,
numa extensao de 110 quilémetros (6. e 7.° trocos),
num curto espaco de tempo, sendo o rendimento,
por dia 1til, de 1:860 metros.

O rendimento obtido com o pessoal desta bri-
gada é superior ao que vem indicado em todos os
tratados de caminhos de ferro.

Dessoal indigena da Brigada de Estudos
de Tete

O pessoal indigena que trabalhou nesta brigada
foi constituido por indigenas voluntdrios da cir-
cunscri¢ao da Macanga e postos da Benga e Zdébue
(concelho de Tete). O seu comportamento foi bom
e verificou-se a sua boa vontade em trabalhar em
brigadas de caminhos de ferro, onde, alids, sido
bem tratados, nada lhes faltando, desde uma boa
alimenta¢iao e bons acampamentos até uma cuidada
assisténcia médica.

Despesas da Brigada de Estudos de Tete

A despesa com esta brigada foi de 815.528%63,
nao incluindo o participe dos servi¢os centrais e
da administra¢do geral, sendo as despesas com
pessoal de 687.421%58 e com material de 128.107$05,
em comparagio com 759.537874 e 135.675$69, res-
pectivamente, em 1940, e 671.410%55 e 114.458%09,
respectivamente, em 1939,

Despesa total com estudos

A despesa efectuada com estudos, neste ano,
foi de 1:287 contos, 1:022 contos com pessoal e 265
contos com material.

A despesa 86 das brigadas, excluidas as des-
pesas dos servicos centrais, foi de 830 contos em
pessoal e 128 contos em material, em comparacio
com 1:094 e 207 contos, respectivamente, no ano

anterior, e 2:250 e 235 contos, respectivamente, em
" 1939.

Novas oficinas e gare de triagem

em Lourengo Marques

A acumulacao de trifego e de material circu-
lante na réde de Louren¢co Marques impunha o
estudo do projecto de novas oficinas para a repa-
racio daquele material na réde de Lourenco Mar-
ques, bem como da cria¢do de uma gare de triagem
que nao existe de facto neste porto, embora pareca
muito extraordindrio depois de tantos anos de
exploracao.

Foi elaborado o ante-projecto destas instala¢oes
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¢ ‘Submetido a4 consideracao das instancias supe-
riores. |

O orcamento déstes trabalhos monta a 73:500
contos.

Doca séca para servico de longo curso

Continua pendente de aprovacio superior 0
projecto e orcamento de uma doca séca para na-
vios de 10:000 toneladas, com as maiores dimensdes
em comprimento, calado e largura dos navios
conhecidos de qualquer espécie.

Esta obra importarda em 70:000 contos.

Linha de Mo¢ambigue

Continuou a constru¢io da linha de Mogams-
bique, com a brigada anterior, por administracao
directa, tendo sido aberto a exploracio proviséria
0 trogo do quilémetro 442 ao quilémetro 456 (Mu-
tuall), e entregou-se a exploracao definitiva o trogo
do quilémetro 410 ao quilémetro 442, em 11 de
Novembro.

Cais acostavel de Loutren¢co Marques

O prolongamento em mais 300 metros do cais
acostavel de Lourenco Marques, ji autorizado, nao
foi levado a efeito por virtude de a situacao inter-
nacional o nao permitir, devido a falta de materiais,
embora sendo de tdda a conveniénecia a sua con-
clusao, especialmente logo que a guerra seja termi-
nada, pois a afluéncia de navios, anteriormente a
esta, ja4 o exigia.

Povoagées comerciais

Tem-se esforcado a Administracao por estabe-
lecer povoagdes comerciais ao longo das linhas
férreas.

De facto, a criagio de povoacgoes ao longo das
linhas, com o mnatural desenvolvimento do seu
coméreio, traria vantagens ao caminho de ferro
pelo incremento que as culturas indigenas viriam

a tomar nas regioes, porque os indigenas, com os

seus produtos, acorreriam facilmente Aas casas
comerciais que ali se estabelecessem, no interésse
de os venderem ou permutarem por mercadorias,
havendo assim a possublhdade de o caminho de
ferro ter maior trafego.

Esta idéia tem sido bem recebida pelas autori-
dades administrativas.

Foi pedida a criacao das segumtes povoacoes :
junto a estaciao de RibAue, na linha de Mo¢ambique;
junto a esta¢ao de Malema, na linha de Mocambique;
junto a estagdo de Iapala, na linha de Mogambique;
junto & estagio de Mutarara, na linha de Tete.

/
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shoa a Berlim

comboio eléctrico?

Por JOAO DA C. REYNALDO

cdlculos pré-estabelecidos, que o carvao e

a gasolina tém os dias contados, isto é, o

seu esgotamento estd previsto. Como po-
derio no mundo de amanha — se aquéles vaticinios
forem acertados, centenas de locomotivas atraves-
sar o nosso Continente, como serpentes, em to-
das as direcc¢oes? Poder-se-ia dizer que estavamos
apresentando um problema de economia; todavia,
assim nao é, porquanto éste ji estd a ser estudado,
Como ? Por novos combustiveis? Nada disso; sim-
plesmente pela electricidade. Ora vejamos:

O problema das Hidro-Eléctricas, tem no mundo
da economia de carvao, a expressio mixima das
realidadgs actuais. Em Portugal, como em todas as
na¢oes europeias, verifica-se as vantagens, aliis
pouco desenvolvidas, de tal sistema. No nosso pais,
até 1941, apenas estavam aproveitados 279.830 kw.
de rendimento em energia, distribuidos por vérias
centrais hidro-eléctricas.

Por causa das suas insuficientes reservas de
carvao, a Espanha dedicou a sua aten¢ao, com a
ajuda de capitais estrangeiros, as for¢as hidriuli-
cas dos Pirinéus e conjugou a sua utilizagao para
fins de hidrédulica agricola com a produ¢ao da ener-
gia eléetrica. Até ao rebentar da Guerra Civil, a
Espanha contava sdmente com uma producgiao de
corrente, por ano, de 2,4 bilices de kw. Os Pirinéus

VARIOS homens de ciéncia tém profetisado, por
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representam também para a Fran¢a uma das fon-
tes de forga motriz, ao lado dos Alpes e do Maci¢o
Central.

A réde que liga o distrito de Paris, o Oeste e o
Noroeste da Fran¢a com o Maci¢o Central nao tem
contudo, para o abastecimento de eléctricidade da
Franca, a importincia que podia atingir pelo apro-
veitamento das forc¢as hidro-eléctricas dos Alpes e
dos Pirinéus. A Franc¢a planeou ji, em 1938, uma
poderosa central hidro-eléctrica em Génissiat, sobre
o Rédano, e uma igualmente importante em Aigle,
na Dordogne (Maci¢o Central), que acarretariam
conjuntamente uma economia de meio milhdo de
toneladas de carvao. A expansiao da importac¢io de
carvio e a sua necessidade para a indistria do alu-
minio, para recompletamento das falhas de abaste-
cimento da industria dos metais de liga e o aumento
de produc¢ao de azoto, com o objectivo de mais
abundantes fornecimentos de adubos artificiais, &
agricultura francesa, levantou de_ﬁﬁ;vo a atencdo,
na Franca, para a continuagao do aproveitamento
das forgas hidro-eléectricas. De uma produc¢ao anual
de cérca de 19 bilioes de kw. cabem 55 °/, & ener-
gia hidro-eléctrica. _

Os Alpes, na sua parte norte, pdem a disposi-
¢ao da Alemanha, as suas forcas; na vertente sul
dao-nas a Itdlia, enquanto que a Sui¢a jaz comple-
tamente no meio déles, Os reservatérios das for-
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¢as motrizes da Alemanha ficam, por isso, no Sul
e na Marca do Leste, onde deve ser alcan¢ada uma
producio de 4 bilioes de kw. na Central de Tauern,
que se encontra em construciao, dos quais esta fi-
xado um biliao de kw. para o antigo territério da-
quela nacao.

A Italia aproveitou até 1938 cérca de 30 °/,
das poderosas forcas hidrdaulicas que estio a
gua disposi¢ao na fronteira dos Alpes e que produ-
zem 70 °/, de tdda a producao actual de electrici-
dade e assim conta com uma produ¢io de mais de
15 bilices de kw. A capacidade de for¢a motriz al-
cancava no coméco do ano de 1940, 5,2 milhoes de
kw. A parte das centrais térmicas mal alcan¢ava 1/6.
Até 1944 deviam ser aproveitados outros 20 °/.

A capacidade de producio dos estabelecimentos
hidro-eléctricos suicos subiu de 0,6 milhoes de kw.
para 2 milhoes kw. respectivamente do ano de
1915 para 1939. O aproveitamento agora de novo
planeado deve alargar-se até ao ano de 1953 e até
14 esperam obter mais 2,2 milhoes de kw. Néste
plano representa o maior papel a construc¢ao da
barragem do Vale do Reno e o projecto da barra-
gem do Reuss. Este projecto é um dos maiores
da Europa e deve possuir uma capacidade de
048.000 kw. com uma produ¢iao de cérca de 3,2 bi-
lioes de kw,

Ao lado da Suica estd uma das regiodes cujo
desenvolvimento apresenta mais préspero futuro
para a forca energética da Europa do Sudeste e
que compreende um territério de 900.000 km* com

60 milhoes de habitantes, e no ano de 1939 produ- .

ziu cérea de 4,5 bilives de kw. isto é, cérca de 75
kw. por habitante, para uma média de consumo
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europeu de 400 kw. por cabega (Hungria, 130 kw.
Roménia 60 kw. Bulgéria 44 kw.). Na Europa Cen-
tral, Ocidental e do Norte produz-se desde 10 a 20
vezes mais energia eléctrica.

A Europa do Norte constitui-ao lado da Sui¢a
e do Sudeste Europeu, a terceira grande reserva
de foregas. Trata-se sobretudo da Noruega, Suécia
e Finlandia, enquanto que a Dinamarca retrocede
na produ¢ao de electricidade. O grau de aproveita-
mento mantem-se ali entre 16 a 23 °/,. O atrazo da
produc¢dao de energia funda-se ndo sémente na falta
de capitais, mas também na falta de material, como,
por exemplo, na Suécia, onde é notdvel a falta de
cobre.

O pais com um futuro mais rico em producio
eléctrica é a Noruega, cuja capacidade de producao
hidro-eléctrica é avaliada em 12,1 milhoes de kw.
dos quais apenas estao utilizados 1,9 milhoes de kw.
ou seja 16 °/. Apesar-do aproveitamento de todas
as reservas hidro-eléctricas ainda existentes na Eu-
ropa, nao se pode contestar o facto de que o
aumento de consumo de energia dos proximes 20
a 30 anos nao’ pode ser unicamente coberto por
aquelas fontes.

Trata-se hoje de colocar também a forea do
vento ao servi¢o da produc¢do de energia. A Dina-
marca seguiu ja esta orienta¢io em grande escala
e foi o primeiro pais europeu que tomou esta ini-
ciafiva, pois ndo dispunha nem de grandes forgas
hidro-eléctricas, nem de existéncias de carvao.

O que ninguém podera afirmar hoje, é que no
mundo de amanha, para efeitos de economia car-
bonifera, se niao possa ir de Lisboa a Berlim de
combdio movido a forca electro-motriz.

0O «Fliegendery na estacio antes da partida

D13
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Uma conferéncia do dr. Américo Marinho sobre

«O descalabro da Festa

de Toiros em Portugal»

Lisboa. Poderia, é certo, ter procurado o
sew Director, mas quis, antes, falar a um
homem que indiferente ao calor que faz
vestia um casacdo de grosso calibre e que
conhece mais ouw menos a vida dos profes-
sores e dos alunos.

— Boa noite !

— Boa noite ! — respondeu-me delicada-

-

A séde do Grupo Tauromdquico «Sector 1»
N realizou o dr. Américo Marinho uma confe-
réncia a que deu o titulo sugestivo de <O
descalabro da Festa de Toiros em Portugals.
Presidiu & sessdo o sr. Carlos d’Ornellas, que
sentou a sua direita os srs. dr. Aristides Fragoso e
o jornalista Fernando Batista e & esquerda o novi-
lheiro mexicano Gregoério Garcia e o dr. Saraiva
Lima. mente o homem.
O Presidente da Direcc¢io do «Sector 1» Carlos . — O senhor conhece o sr. dr. Américo
d’Ornellas disse: Marinho? :

Minhas Senhoras e Meus Senhores:

Com a circular de 12 do corrente en-
viada aos nossos prezados conséeios, infor-
mdmos que, durante o periodo de férias
em que vamos entrar, serian SusSpensos os
trabalhos de propaganda da festa brava,

O mnosso ciclo de actividades encer-
ra-se esta noite com <O desealabro da
Festa de Toiros», emocionante conferén-
cia do distinto professor sr. dr. Américo
Marinhe, que, mais wma vez, nos vai en-
cantar com afirmacgoes desempoeiradas e
com os ditos de espirito irrequieto, que
tanto caracterizam o nosso ilustre confe-
rente de hoje.

Tarefa dificil é fazer a apresentagdo
o conferente, nos termos em que me
seria grato ao mew espirito e ao mew cora-
¢ao de amigo. Mas a sua modéstia
levou-o até a ndo me fornecer umas
simples notas biogrdficas, para que ew pu-
desse ir além das frases e dos adjectivos
banais, a for¢a de repetidos, e que, a-pesar-
-da sua sinceridade, ndo ddo o realce
necessdrio para apresentar uma pessoa da
categoria do sr. dr. Américo Marinho.

Enfraquecido ew com o ndo forneci-
mento dessas notas biogrdficas, resolvi, na
minha qualidade de jornalista, entrevis-
tar o continuo do Instituto Industrial de
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— Ora essa! entdo ndo havia de conhe-
cé-lo?

— Pode dizer-me alguma coisa sobre as
suas boas ou mds qualidades?

— Olhe, 6 lhe sei dizer que é wma das
boas coisas que hd por ed. Se deseja saber
mais, procure 0s alunos que estes ¢ que
podem dizer o que éle é como professor. -

— Entdo ndo quere dizer-me mais
nada?

— O senhor parece que estd mas ¢ a

brincar comigo.
— Nao estou, juro-lhe.

E tive que dar uwma explica¢do ao por-
teiro para que ndo julgasse mal da mi-
nha atitude.

Fui, entdo, a procura dum aluno.

— Boa noite! O senhor conhece o sr.
dr. Américo Marinho?

— Sim, senhor. E wm dos meus pro-
fessores. Deseja que o vd chamar?

— Nao, senhor. Deus me livre disso. O
que desejo saber é que tal é éle como pro-
fessor e amigo dos alunos.

— Trata-se dum pedidosinho para os
exames ?

— Nao, senhor, nada disso. Ndo vé o
senhor que wm grupo de amigos pretende
oferecer-lhe um almaégo e como um déles
se propoe aplicar-lhe wm discurso eu gos-
taria por isso de saber se éle é ou ndo boa
pessoa. Escusado serd explicar-lhe que ja
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nés estavamos fartos de saber que éle é
boa pessoa, mas queriamos novos porme-
nores, novos depotmentos, maior numero
de provas. ' '

Resposta do estudante:

— Eu e os meus companheiros podemos
garantir a V. Ez.° que o sr. dr. Américo
Marinho é wm bom professor. Possue uma
maneira especial de ensinar que cativa
todos 0s alunos. Sabe ensinar, dispondo
bem o aluno e colocando-o perfeitamente
a vontade. Se vamos a exame e apanha-
mos um «chumbo», a culpa é nossa, porque
as wezes 0 mosso querido professor cons-
troe wma ponte de passagem que nos 0briga
a dar o «at> de salvacdo.

— Muito obrigado pelas suas informa-
coes. Boa noite.

— Boa noite.

Tinha jurado vingar-me do dr. Amé-
rico Marinho por ndo me ter fornecido as
ambicionadas notas biogrdficas.

Dirigi-me, finalmente, a wm escritorio
da baixza e proecurei um Carlos de nome e
leal na amizade:—o Carlos Bazilio de
Oliveira, que tecew tantos elogios do 1nosso
conferente de hoje que ndo pude de deixar
de exclamar: Oh, meu amigo, as suas pa-
lavras sdo suspeitas porque com essa ca-
bazada de elogios ndo pode ocullar a sua
grande amizade por éle.

— Sou efectivamente muito amigo déle.
Mas quem ndo é amigo do dr. Américo
Marinho?

— Tem razdo.

Estava realizada a dlltima entrevista.
Fsfrequei as mdos. A vingan¢a € wma
arma terrivel-e delictosa, . .

Minhas Senhoras e Meus Sen/z.ores_:

O distinto conferencistade hoje é uma
pessoa estimdvel, wum trabalhador incan-
sdavel e exemplar, que todos nos considera-
mos e admiramos. O Grupo Tauromd-
quico <Seclor 1> tem néle um dos seus
mais prestantes amigos. Culto e desassom-
brado, vamos ter o prazer de ouvi-lo na
sua esgrima dgil contra tudo e conira
todas as coisas que, no sew entender, sao
prejudiciais a Festa Brava.

Em seguida o sr. dr. Américo Marinho falou a
assisténcia nestes termos:

Minhas Senhoras e Meus Senhores

Deveres da minha vida profissional forca-
ram-me a abandonar as trincheiras da primeira
linha na luta em prol da depura¢ao da festa brava.
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. Mag, afastado, embora, do ardor da peleja, nem por
isso eu tenho deixado de seguir as evolu¢oes das
varias fases da batalha que se trava, jA4 ndo no
redondel da praca de toiros, entre a fera e o ho-
mem, mas na arena da vida, onde a &ansia exclu-
siva do ganho, na luta de interesses, faz olvidar o
respeito que muitos a si préprios devem e que de-
vem aos outros, muito em especial a aficion. E tudo
isto se tem passado ante a criminosa indiferenca
de muitos —e por isso a Festa de Toiros chegou
ao nivel degradante em que se encontra, tao
abastadarda, mudado todo o simbolismo do es-
pecticulo, anulada tdéda a emocao da luta, esque-
cida toda a beleza da Festa!

Foi, entio, que o «Sector 1», tltimo baluarte
na defesa da Festa Brava, féz soar o clarim num
desejo de cerrar fileiras para que, de novo, se
metam ombros 4 emprésa de expurgar a corrida
de Toiros dos escalrachos que a minam. E, como
nesta luta, para se baterem, se ndo procuram
apenas marechais, mas também soldados— por isso
eu me encontro aqui, soldado raso da legidao dos
aficionados, neste posto de honra, como o siao todos
0s postos de combate.

Perdoe-se-me éste entroito de sabor tio bélico;
isto é, talvez, influéncia da leitura dos comunicados
dos quarteis generais das forcas que se batem,
numa senha atroz de exteminio miutuo, em lutas
mais ferozes, menos humanas e menos belas que a
luta que se trava na arena entre o diestro e o
toiro. Que aqui, a fera é s6 uma e o homem enal-
tece e enobrece, na luta, as suas qualidades de
valor e de inteligénecia; e ali, o rei da ecriacio,
degrada-se ao ultimo ponto na escala da feracidade,
da animalidade.

Nio venho falar-vos da beleza da festa brava;
tema bastas vezes tratado, julgo que nao vale a
pena, por agora, abordé-lo. Essa beleza é, para os
aficionados, uma verdade axiomética e, como 08
que me escutam, sio aficionados, nao hia, a meu
ver, (que demonstrar-lhes o que, por sua natureza
estd, para éles, provado. ‘

(Quero, apenas, estigmatizar todos aqueles por
virtude de quem o descalabro da Festa de Toiros
se nota e se acentua e tudo aquilo que, para ésse
descalabro, tem concorrido. E, porque sempre me
habituei a utilizar as palavras para sé dizer o que
sinto, sou por vezes rude no ataque, contundente
no expressar da minha forma de sentir. Que me
perdoem, mas é tarde, agora, para emendar a mao;
burro velho nao toma andadura...

Meus Senhores e Minhas Senhoras:

Quanto em vida de J. J. S. Segurado, a Festa

de 'l"oiros comecou a abandalhar-se, chegando as
exibigoes do grotesco a lide de réses em automo-

vel; quando entao, as corridas de toiros se trans-
mudavam de espectdculo varonil, em ignominosa e
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poltraneira palha¢ada, um punhado de aficionados
resolveu pugnar pela defesa da Festa, procurando
fazer com que ela fosse realizada em toda a sua
verdade —batendo-se, enfim, pelas corridas com
Toiros de Morte. E surgiu o «Sector 1».

Organismo de combate, o «Sector 1» encetou
uma campanha de demoli¢ao, procurando aniquilar
o que havia de mau na corrida; e, concomitante-
mente, tentou lan¢ar as bases precisas para se con-
seguir o ambiente necessdrio a realiza¢gio das cor-
ridas de verdade. Mas, se a ac¢ado demolidora
encontrou terreno propicio para a sua proliferacao
e frutificou, os esfor¢os feitos com intuito cons-
trutivo, qui¢d por uma md estimativa de reaccao
que a campanha originaria, nao foram suficiente-
mente coordenados nem capazmente forte para
obterem éxito completo.

A aceao inicial, que lang¢ara a desorientagao no
campo adversdrio e colocara o «Sector 1» a dois
passos da vitéria, seguiu-se uma reac¢iao forte que
agitou o pendao dum peseudo-humanitarismo; e,
lancada num meio repleto de meninos que usavam
o casaco a subir-lhes pela espinha, para que bem
se notassem as linhas feminis da cintura de vespa
e o andar dengoso de borboleta tresnoitada, tudo
acompanhado por um agitar sambesco das ancas
de uns meninos a quem os pasteis de bacalhau e o
cheiro a vinho causavam néduseas por que atafu-
lhavam o estdmago com pastelinhos de nata regados
a copinhos de leite, e a quem repugnavam os
espectdculos médsculos, essa reac¢ao ganhou corpo,
progrediu — triunfou.

Sejamos fortes. Tenhamos sempre a for¢a moral
de suportar as consequéncias dos erros cometidos,
porque éste proceder nobre dignifica quem o
assume, |

Em face da atitude dos seus adversirios o
«Sector 1», que demolira sem construir, nao sou-
bera coordenar os seus esfor¢os e por numa acg¢ao
construtora o mesmo entusiasmo que posera na
atcao demolidora; e deixou-se adormecer sobre os
primeiros louros que conquistara. K, déste estado
de coisas, resultou a desorienta¢do na Festa de
Toiros. Mas, nao se atribua ao «Sector 1», como se
tem pretendido fazé-lo, tdoda a responsabilidade
dessa desorientagio porque éle, afinal, e bem vistas
as coisas, 6 quem menor quinhiao tem nas culpas.

De facto, o «Sector 1», ao levar a efeito a sua
- campanha, nao cuidou sendo dos interesses da
Festa Brava, alheando-se completamente dos artistas
tauromdquicos e, muito principalmente, dos das
Emprésas. Lutou contra organizagoes falhas de
seriedade fauromdquica, procurando conseguir a
realizacdo de corridas com toiros de morte. Ora,
se estas corridas se conseguissem resultaria dai
uma seleccao natural dos que, por envergarem o
traje de luces, se julgam toireiros e, alguns déstes,
muitos, talvez, teriam de abandonar o modo de
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vida, trocando-o por outro para o qual tivessem
mais adapta¢do e propensdo ou, por caréncia de
faculdades e de conhecimentos técnicos, teriam de
deixar de actuar nas corridas com toiros de morte
nas quais os corniipetos, de cornos destapados,
infundem mais respeito; porque o corno sem ga-
bardines perfura e mata.

Conseqiientemente, em vez de um auxilio e de
uma coadjuvagdo a campanha do «Sector 1»,
eshocou-se, de comec¢o e desenvolveu-se, depois, no
meio dos artistas tauroméaquicos uma animadversao
contra a Colectividade e uma reaccido contra os
objectivos do «Sector 1», animadversao que, para
honra do Grupo, ainda hoje existe. i foi isto, mais
do que a falta de coordenacao de esfor¢os criadores
do «Sector 1», que originou tdéda a confusao e levou
a corrida de touros a encefar os primeiros passos
na senda do seu descalabro.

Nao se julgue, por ter eu afirmado que, a con-
seguirem-se toiros de morte, uma parte dos toi-
reiros portugueses teria de mudar de vida, que nao
creio nas qualidades dos artistas nacionais. Muito
pelo contririo: eu nao perten¢co ao numero dos
que afirmam «urbi et orbi», que se niao pode ser
toireiro sendo portugués. Eu acredito na possibi-
lidade de, também entre nds, haver toireiros de
verdade, toireiros com T grande; nao lhes faltam,
para isso, nem valor, nem aficion. Mas, com a lide
de toiros corridos e com a auséncia da possibili-
dade de um ftreino consciencioso e aturado nos
intervalos da temporada, s6 dificilmente se conse-
guird, entre os artistas nacionais, quem possa, com
pundondr, envergar o traje de luces para uma
corrida formal.

Esse rapaz cheio de boa vontade e de valor que
é Augusto Gomes, que justamente aspira ascender
na escala tauroméquica, teve, para treinar-se, de
ir a Espanha e pagar do seu bolso 3 novilhos que
estoqueou, em treino.

Como podem aqui surgir artistas perfeitos se
lhes falta o treino, ésse contacto que, quéisi perma-
nentemente, deve existir entre toireiro e toiro?

Disse Alamares, num interessante optisculo, que
o lidador que se presa e que espera, na sua prc-
f ssdao, arriscada como poucas, escalar a pontos mais
elevados, se entrega breves dias a familia, & paz
do lar, para depois seguir para o campo a praticar
o que ja sabe, a nao esquecer o que fez ante as
feras ou a aprender coisas novas para as dar a
conhecer na temporada préxima. Mas, como podem
os artistas nacionais realizar éste desiderato, se o8
ganaderos portugueses, na sua generalidade, raro
lhes facultam possibilidade de freino, raro os
admitem as suas tentas? Mas, em contraposicio, a
qualquer misérrimo maleta que surja com roétulo
do Pais vizinho, s6 porque fale a lingua de Cer-
vantes, e cheire um pouco a D. Quixote, ndo se
negam todas as possibilidades de treino,.,
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E é isto, Minhas Senhoras e Meus Senhores,
que me torna céptico quanto as possibilidades de
ver surgir artistas nacionais, que ndo a descrenca
no seu valor e nas suas qualidades.

Para por cdbro a confusio criada pelo estado
de coisas que apontei, faltou a ac¢io orientadora

da Imprensa. Ela, melhor do que ninguém, poderia

fazer desanuviar o negrume do ambiente, colocar
no seu lugar as coisas que andavam fora déle,
criando uma atmosfera propicia ao triunfo da
causa do <«Sector 1», ensinando, demonstrando.
orientando, como ela o sabe muito bem fazer —
quando quere e lhe apetece... Mas, se alguns cri-
ticos tauromdquicos abertamente e desassombra-

damente secundaram e impulsionaram os esforgos

do Grupo, procurando, com o seu saber, com os
seus vastos conhecimentos, fazer surgir uma opi-
niado piiblica forte e um ambiente propicio a nossa
causa, outros, pela sua indiferenca, pelo seu siléncio
que me nio coibo de apodar de lesa Festa Brava

-ou, quic4, pelas dificuldades encontradas nos jornais

onde exerciam a sua actividade, para neles tratarem
com o desenvolvimento preciso a ‘momentosa
questao dos Toiros de Morte, deixaram que se
adensasse o bando dos que, sobretudo na sombra,
iam desenvolvendo uma campanha derrotista, iam
esboroando o trabalho do «Sector 1»; e, assim,
mais se aumentou a desorienta¢io da Festa Brava,
mais se acentuou o descalabro da Festa de Toiros.

Mas compreende-se e justifica-se a indiferenca
da chamada grande Imprensa ante a questio dos
Toiros de Morte. Com um assunto desta natureza
nio poderiam os grandes jornais perder tempo,
que todo era pouco para ser dedicado a magnas
questoes de vital interésse para a nacionalidade.

Dedicar espaco e tempo a questio de toiros de
morte, quando as financ¢as ptblicas perigariam se
nio se tratasse com esmero e especial cuidado o
inadidvel assunto do Concurso de bonecos mais ou
menos nacionais?!... Perder tempo e espa¢o com
um assunto de lana caprina, como @ésse da Festa
Brava, que interessava e interessa milhares de

_ portugueses, quando poderiam ruir obras de incon-

testavel valor para o fomento nacional se nao se
levagse a bom termo um concurso de versinhos
mais ou menos populares?!... I tantos, tantos
outros assuntos como éstes que aponto, igualmente
de inquestiondvel valor colectivo e de inexcedivel
valor nacional!

Se se fizeram tantas «semanas» a proposito e a
despropésito de tudo e de nada, porque se nio fez
uma semana da [esta Brava? ]

Se se gritou tanto para se salvarem variadis-
simas coisas, desde as meninas as frutas, porque
nao se gritou mais um pouco para que se salvasse
também a Festa de Toiros, espectdculo retinta-
mente nacional e exuberantemente viril e ga-
lhardo ?
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Eu sei que me podem objectar que Portugal é
um Pais de toiradas e nio um Pais de corridas de
toiros e que, por isso, se a Imprensa, hoje, fizesse
uma campanha em proél da morte dos toiros, seria
forcada, amanha, quando, por acidente, um penco
morresse na praga, a reclamar a suspensio dos
toiros de morte. Mas eu nao posso crér em tal
objec¢ao porque, crér nela, seria descrer do valor
da Imprensa como criadora de uma corrente forte
de opinido. E, desde que esta corrente se criasse,
0s protestos ndo surgiriam.

Acidentes dio-se nas ruas, com os atropela-
mentos, e ninguém pede a suspensido do transito
de automdéveis. Acidentes dao-se nos circos, quando
um artista escaqueira as costelas por virtude de
uma queda—e ninguém clama para que especté-
culos de circo sejam abolidos,

E, assim, por falta de um apoio sé6lido, ordenado
e orientador dos jornais, se perdeu o éxito que
fora inialmente alcan¢ado pelo «Sector 1» e que a
imprensa fdcil seria transformar em triunfo com-
pleto.

A coroar tudo isto, vem a pécha dos toiros cor-
ridos, bichos «sabidos» e «ressabidos», que, por
vezes, conhecem mais do toureio que o préprio
artista, tantas e tantas vezes o animalejo freqiien-
tou as arenas das pracas de toiros. £ havera pos-
sibilidade de se fazer uma lide em termos com
animais nestas condi¢oes ?

Mas, contra isto, nao protestam os da «Pro-
tectoras. Aos componentes dessas associacoes de
candura, s6 causa arrepios a morte do toiro na
arena, como epilogo de uma luta leal e nobre; mas
nao apoquenta que os animais sejam uma e muitas
vezes bandarilhados e que vao curar nas lezirias,
roidos pela fébre e atormentados pelas moscas, as
chagas que o ferro lhes causou!

Como Montherlant tinha razio ao afirmar que
a bondade é como certos medicamentos; os verda-
deiros curam; os falsos podem matar. ..

E surgem, finalmente, as Emprésas, com orga-
nizagoes de carteles falhos de interésse, apresen-
tando toiros que mais parecem cabras, tao tercia-
dos siao, ou fazendo no fundo do alguidar que é a
arena do Campo Pequeno, &sse cortejo carnava-
lesco a que se chamou corrida goyesca e que tao
bem apodado foi, pelos aficionados, da corrida
grotesca.

A corrida de toiros tem o seu fundamento na
emocio; desde que esta emocao desapareca, o es-
pecticulo perde em brilho, em beleza, em simbo-
lismo o que ganha em charlotada, em poltranice,
em insipidez. E a emog¢ao desaparece quando o toi-
reiro deixa de defrontar um toiro — para comba-
ter um gato. Ora para éstes 14 estao os caes...

Hi que apresentar toiros de péso — evidente-
mente que me nao refiro ao toiro mastodontico,
mas ao toiro de péso normal: 280 a 300 quilos, e

= .
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nido mimosear a «aficion» com a escéria das gana-
derias, reclamando-a como o supra sumo da bra-
vura e o escol de uma casta.

E, porque se tem usado e abusado em ludibriar
o ptblico por semelhante forma, éste acabou por
descrer, sorri & adjectivacio com que as Emprésas
ofendem os toiros chamando-lhes o que éles nao
si0 nem nuneca foram, e foge. .

E sorri, ainda, quando vé surgir num cartaz de
inaugura¢io de época um novilheiro dos que
ocupam os ultimos lugares na escala hierdrquica
da tauromaquia, mimoseado com uma série de
adjectivos que honrariam um dos diestros de maior
nomeada.

Mas nio sorri, e encara a sério a fun¢ao, quando
vé aparecer um cartaz em que figuram, na mesma
tarde, Simao, Ortega, Pepe Luiz e Ant6nio Bienve-
nida.

Entiao, bem a sério, ocorre a bilheteira, enche
a praca até ao topo numa demonstra¢io insofisma-
vel de que niao desapareceu a <aficion», numa afir-
macao clara e evidente do que essa «aficion» quere
—e 6 agora a Emprésa quem ri; e ri, nio pelo
prazer de sentir satisfeitos os aficionados, mas pela
alegria de contemplar cheias as <burras». E ésse
piblico ja ndo sorri, mas grita de entusiasmo quando
um Gregério Garcia lhe dd uma tarde, se nio de

arte, pelo menos de emoc¢ao, dessa emoc¢ido que €

base de todo o espectdculo de toiros. E o seu grito
de entusiamo é aqui secundado por outro grito,
também de entusiasmo, da Emprésa. Mas, nestes
dois gritos,ambos estrindentes, ambos fortes, nota-se
bem a posicao de quem os dd: o aficionado grita,
de entusiasmo pelo amor a Festa Brava; a Em-
présa grita com entusiasmo por saber que poderi,
doucos dias depois, realisar um novo espectédculo, a
base do mesmo Garcia, ao qual pagard dez reis de
mel coado, exigindo, porém, do piiblico, pre¢os que
pediam Santa Marta, como os aficionados pedem
toiros de de morte. ..

Eu sei que estd espalhado o critério de que o
cartel da corrida inaugural de uma época, porque,
sendo a primeira, tem um piiblico especial que vai
ver o espectdculo apenas uma vez por ano —em
dominge de Pdscoa —, ndo carece de cuidado espe-
cial. Qualquer Cabré serve para a fungao. A tinica
condi¢gio a atender ¢é que ésse cartel seja barato
para que, logo de comégo, o lucro seja compensa-
dor. E eu, salvo o devido respeito que me merecem
as opinioes alheias, julgo ser um érro esta forma
de encarar a questao, pelo menos sob o ponto de
vista aficionado. '

Precisamente por haver pessoas que sémente
vdo a primeira corrida é que me parece ser neces-
sdrio organizar para esta um cartel conveniente-
mente cuidado para levar os que 86 em domingo
de Pdscoa vao aos toiros, a sentirem, por virtude
da beleza de especticulo que se lhes proporcionou,
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o desejo de 14 voltar. E, para corroborar esta minha

‘maneira de ver, quero contar-lhes o que comigo

de deu, dias antes da realisa¢io da segunda corrida
desta época:

Julgo que éste facto justifica bem a minha forma
de ver, que poderia nao ser o das Emprésas, mas
que é de aficionado. E que eu e elas encaramos a
questao por prismas diferentes: eu, vejo-a como
aficionado; elas encaram-na como comerciantes;
eu, porque pago, para ver a corrida; elas, porque
pagam para a organisar e niao esquecem que O
luero é a diferenca entre a receita cobrada e a des-
peza efectuada, ..

Tem-se procurado justificar a ma qualidade dos
toiros apresentados nas pracas do Pais, nomeada-
mente na praca da Capital, com a falta de curros
em condigdes, visto os melhores, segundo se alega,
seguirem para Iispana. Isto para ser desfiado, daria
pano para mangas, perdoe-se-me o plebeismo. Quero
apenas frizar que, para obstar a éste inconveniente,
mais ou menos fundamentado, procurou o «Sector
1» levar até junto das instancias superiores, uma
exposi¢ao na qual se advogaria a proibi¢ao da saida
de toires para o Pais visinho, desde que faltassem
para as organisacoes das corridas entre nds; e,
nesta ordem de ideias, solicitou a comparencia,
numa reiiniado magna, de todas as entidades inte-
ressadas no assunto. Como nio podia deixar de ser,
todos primaram pela elegiancia da sua auséncia.

Cabe aqui uma reféréncia muito especial e um
justo louvor ao digno representante da Federa¢ao
das Sociedades de Recreio, que nuneca deixou de
comparecer a todas as reiinides marcadas.

E digam-me V. Ex.*, Meus Senhores e Minhas
Senhoras, se com tao perfeita coesio, com tao re-
quintada coordenac¢ao de esforcos, com tao sublime
unidade de vistas admira o descalabro a que chegou
a Festa de Toiros!

Meus Senhores e Minhas Senhoras;

Vai longa esta parlenda e muito, muito ainda
havia para dizer acérca do tema que escolhi para
motivo da minha palestra. Mas, para enfadar, basta
o que ai fica; e permita-se-me que aponte agora o
que julgo poderia, talvez, fazer entrar nos eixos o
que tao fora deles anda. '

Devo desde ja declarar que sou um partidédrio
acérrimo da corrida formal, da corrida com toiros
de morte. K sou-o porque, vendo na lide de um
toiro uma expressio de sentido e nao uma brutali-
dade de instinto, acho que é a corrida com toiros
de morte a expressio tinica désse sentido.

Pugno pela corrida de toiros de morte nao
porque desconheca os perigos a que o «diestro» se
expoe, mas porque quero vé-lo brilhar, quero vé-lo
vencer esses perigos. Vou para uma corrida de
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toiros, nio para ver morrer — nias para vér como

se niao morre!
Defendo a corrida formal pelo simbolismo do

espectdculo e «pela beleza multiforme de que se

revestem, nela, a bravura e a coragems».

Bato-me pela Festa Brava porque, como alguem
o disse, essa corrida é uma sucessio de atitudes de
requintada beleza plastica onde a expressio do
movimento poe cintilagdes de chispa e o corpo do
toireiro, adornando-se e cingindo-se, atinge halos
de cor e perfei¢oes de estatua.

Desejo as corridas com toiros de morte porque,
como o afirmou Fialho, correr foiros sem morte é
como vencer uma batalha sem as honras do triunfo:
o vencedor facilmente se confunde com os vencidos
e esta nobre cena do desforgo que os molengdes
dos legistas viao abatendo no homem, a pretexto
de civilizd-lo, esta necessidade instante de vencer
que em nds existe, e de que a corrida de toiros é
a figuragao peninsular mais altaneira, nada a inten-
sifica melhor do que a rez tombando.

Mas, se sou um partiddario acérrimo das corridas
com toiros de morte, niao posso, nem devo, por ésse
facto, deixar-me embalar por ufopias e acreditar,
por indesculpdvel cegueira, na possibilidade de
termos, entre nés, num futuro préximo, o especta-
c1lo pelo qual nos temos batido, pelo qual o
«Sector 1» tem pugnado. Se nio se conseguiu a
realizacio de uma corrida com foiros de morte em
beneficio das vitimas do ciclone—e bem fortes
foram as influéncias que, para tal, se moveram —

eu nao creio na possibilidade de se conseguir a |

realizacio de tais corridas, pelo menos numa época
préoxima. Mas no que creio, e isso fervorosamente,
é na possibilidade de se poderem visar as corridas
de toiros que se realizem entre nds, em moldes
mais consentaneos com o pundonor, com a verdade
e até com a decéncia e a vergonha. Para isso care-
ce-se, quanto a mim, de levar as instincias oficiais
“que no assunto interveem, a elaborar um regula-
mento pelo qual se norteie a realizag¢io dos espec-
taculos de toiros. Pois se os outros especticulos
se regem por regulamentos préprios, éste nao hd
de reger-se porqué?..,

E, por que assim o pensou uma das direc¢oes
do G. T. «Sector 1> a que, a falta de outro, tive a
honra de presidir, nésse sentido ela deu os pri-
meiros passos. Ii permita-se-me que, néste momento,
primeira vez que falo em piblico depois de aban-
donar a Direccio desta Colectividade, eu preste,
déste lugar, as minhas mais sinceras homenagens
a Carlos d’Ornellas, meu bra¢o direito nas direc-
¢oes de que ambos fizemos parte, e a cuja activi-
dade, e a cujo dinamismo o Grupo muito e muito
deve. Era éle, afinal quem mais trabalhava e era
eu, porque Presidente, quem se engalanava com as
penas de pavao. Carlos d’'Ornellas é bem digno
desta singela homenagem que lhe presto e muito
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merecedor do carinho e amizade de todos os sécios
do Grupo pelo muito que, pela Colectividade tem
feito, com prejuizo da sua satide, do seu bem estar,
do seu sosségo e até dos seus interdsses.

| E permita-se-me ainda que enderece, também,
um sincero agradecimento a todos aqueles que fo-
ram meus colaboradores nas Direcgoes a que tive
a honra de presidir, agradecimento de que sio
merecedores pela lealdade e dedicagao com que
sempre a sua colabora¢iao me foi prestada.

Perdoe-se-me éste parentesis; mas nao ficaria
bem com a minha consciéneia se nio prestasse,
publicamente, esta justa homenagem a quem, com
tanta dedicagdo e com tanta amizade me ajudou a
suportar as agruras de uma missio bem dificil e
bem ingrata.

Dizia eu, Minhas Senhoras e Meus Senhores,
que se torna necessirio organizar um regulamento
no qual se fixem as normas que devem reger a
realizagio das corridas de toiros: e, para elaborar
um tal regulamento, deveria ser constituida uma
comissao da qual fizessem parte ganaderos, abali-
sados criticos e aficionados de reconhecido valor.
E procurar-se-ia, entao, conseguir que desse regu-
lamento constasse a permissiao do tércio de varas,
absolutamente indispensdvel na lide.

E éste, salvo melhor opiniao, o caminho a seguir
para ver se se consegue carrilar a Festa de Toiros
e aquéle a que o «Sector 1> deve meter ombros,
procurando, a0 mesmo tempo, levar a Imprensa a
secundar os seus esforgos numa campanha forte e
decidida. E, ninguém melhor que Carlos d’Ornellas,
jornalista distinto, poderd conseguir um tal auxilio
da Imprensa pelas ligacoes e influéncias de que
dispoe no meio jornalistico do meu Pafs,

Meus Senhores e Minhas Senhoras.

Vai longo éste arengar, mondétono e sem brilho
e V. Ex.* estdo anciosas porque termine — e vou
fazer-vos a vontade. Mas, se me espraiei, foi por
que julgo ser urgente salvar a Festa Brava do des-
calabro que a mina como lepra; e, parece-me que,
para o fazer, nada melhor do que apontar os erros
passados, para que néles se nao reincida, e pro-
curar encetar caminho novo e seguro.

A Festa Brava, escola de pundonor e de galhar-
dia, nao pode morrer porque, se morresse, par-
tir-se-ia mais wma fibra da alma popular, na feliz
expressao de Oliveira Martins,

A corrida de Toiros, que tem as suas raizes
num passado remotissimo e que sempre teve lugar
de honra nas maig nobres festas de todos os Gran-
des da nossa Histéria, quando ser Grande era ser
Homem e se nao descobrira, ainda, o sexo neutro,
nio deve desaparecer anté a campanha ou o es-
forgo de um punhado de molengoes, cujos actos de
bravura se limitam & ingestao de uns pastelinhos
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no campo de batalha de alguma leitaria, ou ante a
ganancia dos que, para tratarem do enchimento
das <burras» niao pensam — nem isso lhes importa
—que a Festa Brava se abastarde e se transmude
em festa mansa, e que a aficion se dessore a forca
de lhe serem ministradas auténticas patacoadas
charlatinicas em vez de verdadeiras corridas.

A Festa de Toiros tem que viver, ou antes, que
reviver — porque ela actualmente nao vive, vegeta
numa morbidez enervante ou arrasta-se numa far-
cada sordida;—e tem que viver porque nenhum
outro especticulo se lhe iguala em virilidade, em
manifestacoes de destreza, em emoc¢io, em anima-
cdo e em cor.

Mas é necessdrio, como diz Mota Cabral, tou-
rear-se como se deve, sem hipocrisias a mantelarem
preversidades repetidas e por termo ao toureio a
fingir que, além de nao satisfazer o piiblico da,
como figuracio do génio batalhador do povo’
uma idéa de covardia que éle nio merece.

E incomparédvel o ambiente em que uma corrida
de toiros decorre! E, da multidao que a contempla,
agitada por ondas de paixdo e na qual se destacam,
como estrélas cintilando por entre o rasgar de
nuvens em céu caliginoso, as toilettes garridas de
lindas mulheres que trouxeram para esta festa de
arte e de emocao, de entre os seus sorrisos alegres
e lindos, 0 mais lindo e alegre de todos, dessa
multidio brotam uma satisfacio pura e uma ale-
gria sa.

Permita-se-me ainda, para terminar, que me
dirija a todos v6s e vos implore, como aficionado,
que secundeis, dentro das vossas possibilidades,
uma campanha que se encete em prol da depuracao
da Festa Brava, da organizac¢iao de um Regulamento
para o espectdculo de toiros e da introdu¢do do
tércio de varas na corrida.

O tércio de varas é absolutamente necessirio
para que a lide seja o que deve ser. E o tnico
onde bem se pode ver o toiro-—e ao verdadeiro
aficionado é o toiro que, em primeiro lugar,
interessa. _

O tércio de varas, inspirador de tantas mani-
festacoes de arte, entre as quais me apraz citar a
désse Mestre que é Delfim Maya, 6, como o afirmou
algureg Fernando Batista, aquéle que faz aficio-
nados pelo coragiao e 86 pode ser considerado um
tércio barbaro pelos que coisa alguma entendem
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da lide de uma rés brava. E nio é para ésses, evi-
dentemente, que as corridas de toiros se realizam.
Porque, para as almas cindidas que sentem aquilo
a que chamam o sacrificio do toiro como se elas
préprias estivessem sob o castigo da puya, para
essas criou-se outro especticulo muito mais hu-
mano e menos bédrbaro, que é o tiro aos pombos,
festa cheia de valor e de graga e na qual o atirador
arrisca, cheio de emocionante bravura, alguns
escudos para mimosear uns pobres pombos que,
ao baterem as asas na dancia da liberdade nao corn-
tavam com a coragem do atirador que, com uma
chumbada certeira, lhes corta para sempre a vida
ou, 0 que ¢é pior, os atira, a estrubuchar nas vascas
da morte, para os dentes afilados de algum cao.

Meus Senhores e Minhas Senhoras:

Se do tércio de varas o toiro sal sangrando e o
sangue, escoando pelo corpo do corniipeto, mancha
de rubro; aqui e ali, a areia do redondel, essas
manchas sanguineas nio embrutecem o espirito do
aficionado, nio lhe ecriam instintos canibalescos
nem lhe depravam o sentir porque, ao olhd-las, éle
tem presente na memodria aquela quadra popular
que ja tive o prazer de citar numa palestra anterior
e que de novo aqui repito:

Quando o toiro nebre, exangue,
Morre, dobrando os joelhos,
Na arena hd manchas de sangue
Que lembram eravos vermelhoss.

v

Uma prolongada salva de palmas coroou a con-
feréncia do ilustre professor.

O presidente referiu-se depois a vérias passa-
gens da conferéncia, salientando o interesse na de-
fesa do tércio de varas e dos toiros puros para
qué a festa possa viver e ser alimentada com a
nossa fé e progredindo com a vontade de todos 0s
aficionados. '

® * *

Por proposta do presidente foi depois prestada
homenagem aos s6cios e amigos que partiram para
Valéncia, sendo-lhes oferecido um «Porto d’honra»,
durante o qual usaram da palavra véarios oradores.
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Os caminhos de ferro da Rodésia

ano e_g;_onémico findo

Trust dos caminhos de ferro da Rodésia,

k? que controla todos os caminhos de ferro

o das Rodésias e ainda o da Beira Rail-

) way, que vai do nosso porto da Beira a
fronteira daquela Colénia, acaba de distribuir um
dividendo aos seus accionistas contra 16 °/o no ano
anterior.

A reducdo do dividendo ndo significa menor
rendimento dos caminhos de ferro controlados,
mas é conseqiiéncia de uma forte tributa¢do do
Govérno da Rodésia e do Govérno Imperial.

A Companhia dos caminhos de ferro (Rodé-
sia Railways) teve uma receita bruta anual de
6.002.993 libras, superior em 272.315 libras a re-
ceita do ano anterior, sinal de uma maior activi-
dade comercial e as despesas de exploracdo soma-
ram 3.446.333 libras, com um coeficiente, portantcs
de 57,4 °/o. No ano anterior a despesa com a explo-
racdo elevou-se a 3.204.781, com um coeficiente de
exploracio de 559 °f6. O aumento da receita foi
superior ao aumento de despesa em 30.763 libras.

O lucro da exploracdo foi de 2.556.660 librase
contra 2.525.897 no ano anterior. Podia por isso
- logicamente dar maior dividendo. Mas a contri-
buicio chamada «income tax» e a contribui¢do
sdbre excesso de lucros levou-lhe 1.309.879 libras

para o Reino Unido e 234.896 para o Govérno.

local. Total 1.544.775 libras, contos 1.031.368 no
ano anterior. Pagou a Companhia, a mais, de
contribuicio 513.407 libras, importancia que lhe
permitiria dar um dividendo incomparavelmente
maior do que a do ano anterior.

O juro as obrigacdes absorveu 892.434 libras;
a amortisacdo do capital absorveu 208.268 libras.
Um fundo especial de estabilisacio de tarifas
levou 273.680 libras.

O fundo de depreciagio e de renovacdo de ma-
terial 176.327 libras, além de 540.511 gastas du-
“rante o ano. :

Para dividendo ao capital s6 foi possivel des-
tinar 125.000 libras.

¥ & ¥

As receitas do ano corrente devem ser superio-
res as do ano que findou. Durante os primeiros &
meses arrecadaram os cofres da Companhia de
receitas da exploracio 3.929.793 libras, elevando-se
as despesas a 2.176.594. A manter-se durante os
7 dltimos meses a mesma relacdo entre receitas e
despesas, o coeficiente de exploragdo ainda serd
inferior ao do ano de 1940/41.

F. os accionistas podem alimentar a esperanca
de receberem um dividendo maior,
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«OS CARLOS»

Coimnuinoeran a passagenl

do XIY ano de fundacae

O conhecido Grupo «Os Carlos» vai comemorar
no dia 4 de Novembro mais um aniversdrio.

Do programa, que brevemente serd anunciado,
faz parte uma missa por alma de todos os Carlos
falecidos, um bodo na importancia de cinco mil es-
cudos e o tradicional banquete de confraterniza-
¢do, cuja insericao, limitada a 120 sécios, estd aberta
na sede do Grupo.

Comecaram a ser recebidos enxovais para serem
distribuidos a eriangas que nascam nésse dia e a
quem os pais queiram que lhes seja dado o nome
de Carlos.

Fngenheiro Manito Torres

Por motivo de saide, o nosso ilustre amigo e
colaborador, sr. Engenheiro Carlos Manito Torres,
nio 8O se viu obrigado a resignar as suas func¢oes de
Governador Civil Substituto de Setibal, como tam-

- bém as de Director da Escola Industrial e Comer-

cial de Joao Vaz, da mesma cidade.
Fazemos sinceros votos pelo restabelecimento
da sua satide.

Memoria de la Mutualidade de la F. 1. A.T.C.

Foi-nos enviada de Barcelona a «Memdriar, rela-
tiva ao exercicio de 1942, da «Mutualidade de la
F.I. A. T. C,, de que é presidente D. Magin Roca
Sangra.

A «Mutualidader possue jd alguns imdveis impor-
tantes, como o edificio da Avenida José Anténio Primo
de Rivera, onde se instalaram a séde e os servicos
clinicos. Agradecemos o envio de um exemplar do
referido relatdrio.

Palestra— pelo Dr. Américo Marinho

Na sessdo de 30 de Julho do corrente ano do «Cir-
culo Gomes de S4r, o sr. dr. Américo Marinho profe-
riu uma Palestra interessantissima sObre toureiros e
touradas. O tema, de flagrante actualidade, abordou
esta pergunta: Gregério Garcia € ou ndo toureiro?

Bem andou o «Circulo Gomes de S4» em ter man-
dado imprimir em folheto as palavras autorizadas do
dr. Américo Marinho, velho aficionado, a quem a

+ causa da Festa Brava deve muitos servicos.
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 16 de Outubro de 1893)

Caminho de ferro de Valle do Vouga

Procede-se actualmente ao estudo do caminho de ferre
do Valle do Vonga, entre Espinho e o Caima.

Esta linha, cuja concessiio foi pedida em janeiro de 1889,
pelo sr. Frederico Palha, s6 agora poude ser estudada em
. eonsequencia da grave crise por que o paiz tem passado, e
a ndio ser a iniciativa de alguns homens intelligentes que
professam a opinidio de que o paiz nfdo pode estar parado,
porque parar é morrer, a provincia da Beira teria ainda de
esperar muito tempo a realisacfio de um melhoramento tio
desejado, como é o caminho de ferro do Valle de Vouga. Fe-
lizmente ha agora toda a probabilidade de que a empresa
va por diante, pois que o estudo ja feito tem mostrado nio
serem illusorias as condi¢des excepeionaes d’esta linha,
tanto sob o ponto de vista technico como sob o da riqueza e
importancia da regifio por elle atravessada.

Os estudos comecaram em Espinho e em Oliveira de
Azemeis, a0 mesmo tempo.

De Espinho o tracado eleva-se sem difficuldade até Pa-

cos de Brand#io e S. Jofio de Ver; passa entre Villa da Feira

e S. Fins; approxima-se da Arrifana, e attinge S. Jodo da
Madeira, ponto mais alto de toda a linha.

Em seguida desce para Coito de Cocujiies, onde devera
atravessar a ribeira d'Ul; e procurara passar o mais perto
possivel de Oliveira de Azemeis, elevando-se na encosta
esquerda da ribeira d’Ul tanto guanto o permittir a passa-
gem da ribeira de Oliveira, ou rio Antuan, que é a linha
d’agua mais importante da parte do tracado em estudo. Esta
passagem far-se-ha no sitio.denominado Porto de Cano. Ahi
comeca a linha a subir para attingir a cumiada divisoria do
Antuan e do Caima, perto de Fradellos. N'esta subida en-
contra Macenhata, Travanca, Bemposta e Branca.

Na cumiada ficarda uma estacdio que serve bem Carva-
‘1hal, Fradellos e Albergaria Nova.

A descida para o Caima n#o offerece difficuldade, pas-
sando-se por Valle Maior e A¢ores.

A distancia total até o Caima serda de proximamente
48 kilometros. :

As condic¢des d’este tracado sfio excellentes. O limite
maximo das inclina¢des é de 20 millimetros; o limite minimo
de raios de curva é de 80 metros, raras vezes empregado.
Ndo ha wbras d’arte importantes, pois que a ponte sobre o
rio Antuan ndo terd mais de 12™ de vdo. Nfio ha grandes
trincheiras, nem grandes aterros, nem tunneis, nem viadue-
tos, em virtude da grande flexibilidade da linha que lhe
perthitte amoldar-se 4s ondulacdes do terreno.

Pelo que respeita aos recursos do paiz servido por esta
via ferrea pdde-se dizer que todas as estacdes, sem excepc¢iio
alguma, ficam perto dos centros de populaciio ou de in-
dustria.

Come¢ando por Pac¢os de Brandio (pois de Espinho é
desnecessario fallar) mencionarei a populaciio de mais de
5:000 habitantes das freguezias proximas e a industria,
muito desenvolvida, do papel pardo. A estacio de S. Jodo de
Ver servird as Caldas de S. Jorge, muito procuradas pelos
povos da Beira, e a industria da cortica que n’esta localidade
existe em grande escala. Ha tambem em 8. Jorge um mer-
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cado muito concorrido. A estaclio de Villa da Feira serve
egualmente S. Fins.

A populac¢idio do conecelho é de mais de 40:000 habitantes.

Em S. Jodio da Madeira serve-se tambem Arrifana, Esca-
pdes e outras povoacgdes, isto é um centro importantissimo
de populag¢fio, onde se fabrica a maior parte dos chapeos
vendidos nas c¢hapelarias do Porto.,

O Coito de Cocujdes tem 800 fogos e perto de 4:000 habi-
tantes.

Oliveira de Azemeis é muito conhecida para que seja
necessario encarecer a sua importancia. Péde-se considerar
um peda¢o do Minho, tal é a abundancia de agua que se
encontra por toda a parte. Ndo ha duvida que o eoneelho de
Oliveira de Azemeis tem um grande futuro na creacio de
gado; e a tradi¢dio auxilia esta industria, pois de longa data
se fabrica ali optima manteiga que se vende a 460 réis o
quilogramma,

Entre Macenhata e travaneca fica uma estacio que servira
bem estas duas povoagdes, bem como a grande fabrica de
lanificios do Caima. _

A estaglio de Bemposta é ao mesmo tempo esta¢dio para
o Pinheiro, Loureiro, Palmaz, ete. A estacio de Branca serve
também Albergaria Nova, Corbal e outras povoacdes.

A esta¢lio do Carvalhal, situada, como ja disse, entre Fra-
dellos, Carvalhal e Albergaria Nova ira dar novo ineremento
a grande fabrica de pasta de madeira para papel, ultima-
mente estabelecida junto ao Caima no sitio do Carvalhal. E
ja hoje impo}rtantissima a producclio d’esta fabrica, como
prova o grande numero de carros que transportam diaria-
mente madeira de pinho para a fabrica do Carvalhal, proce-
dentes de pinhaes de Villa da Feira e Arrifana. Finalmente
em Valle Maior ha a fabrica de papel muito conhecida.

A vista da industria actualmente existente no valle do
Caima e seus affluentes, onde ha cerca de 140 moinhos, ndio
¢ certamente utopia esperar gque n'um futuro proximo este
valle serd um centro industrial de primeira ordem.

Toda a regidio atravessada desde Espinho até Valle
Maior (excepto alguns pinhaes que nfio deixam ver a paiza-
gem) ¢ de grande belleza, e disfrueta-se bem do caminho de
ferro porque este vae quasi sempre muito alto.

Na margem do Vouga onde nfio ha ainda estudos, além
dos que o governo mandou elaborar, entre Vizeu e Estarreja,
a paizagem continua admiravel; o Valle de Lafdes tem uma
reputacio legendaria. Os excellentes banhos thermaes de

S. Pedro do Sul, situados n'um paiz muito pittoresco e perto

de um ecaminho de ferro, ndo pédem deixar de ser, no futuro,
0 Aix-les-Bains portuguez; isto é, um manancial de rendi-
mento para a sociedade que os explorar e para o caminho
de ferro que transportar para ld os passageiros.

: S B

Linhas portuguezas

Viagdo Urbana de Lisboa: — Nilo é verdadeira a noticia,
dada por alguns collegas diarios, de que ja comecaram o8
trabalhos de assentamento da linha do Rocio a S. Sebastido
da Pedreira. ' )

Esta obra espera-se que prinecipie n'um breve praso
p P p )

mas, por enquanto, ainda nfo foi encetada.
Estagiio Central da Covilhd. — Abre no dia 1 de novem-

‘bra vma esta¢fio central, na Covilhdi, na rua do Marquez

d’Avila no mesmo edificio cujo 1.° andar é ocecupado pela
estacio telegrapho-postal. N&io podia ser melhor localisada.

ESTE NUMERO FOI VISADO

PELA

COMISSAO DE CENSURA
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A Guerra

e od Caminbos de Ferro

LXXXIII

«Radio Roma» informa que as comunicag¢des
ferroviarias de Roma foram, em parte, restabeleci-
das.Trés combéios partiram para Florenca. Outros
combéios seguiram para Ancona e Pescara. Vindo
de Bolonha e Florenca, chegou dquela capital um
combébio, com algumas carruagend provenientes de
Turim e que tinham sido ligadas em Florenga.

A circulacdo de autobus e «eléctricos» foi par-
cialmente restabelecida.

—«F,. T.», em telegsrama de Argel, diz que a
Radio local dirigiu um apélo aos engenheiros e
operarios ferrovidrios franceses para em vinte e
quatro horas causarem o0s maiores estragos pos-
siveis as comunicdes ferroviarias para o Sul da
Franca e Italia, principalmente nas linhas que
fazem a ligacdo de Turim e Génova, assim como
para porem fora de accio as geradoras eléctricas,
que fornecem as linhas férreas.

—Qutro telesrama da mesma origem diz que
milhares de operédrios ferroviarios italianos recusa-
ram-se a trabalhar as ordens dos alemaes e anun-
ciam-ge actos de sabotagem contra as linhas de
comunicacido alemas, por toda a Itlia.

—Diz a «U. P.» que um telegrama de Reggio
di Calabria anuncia gue uma coluna de ingléses

No coracio da Inglaterra, as mulheres empregadas
nos caminhos de ferro, em substitui¢io dos ho-
mens, carregam um comboio com alfaias agricolas

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ALEMANHA — Um servico de Raio X ambulante

e canadianos avanca, rapidamente, sobre o aeré-
dromo e entroncamento ferrovidrio de Foggia, do
qual se encontra ja a uma distancia relativamente
pequena. F, ainda a mesma Agéncia que em tele-
¢rama de Argel anuncia que fortalesas voadoras
americanas bombardearam, com a maior violéncia,
o importante entroncamento fesroviario de Potenza,
produzindo violentos incéndios.

— O comunicado da aviacdo do Préximo
Oriente, transmitido do Cairo, diz que avides
Liberators, do 9.° Corpo de Aviacdo americano,
bombardearam a estacdo de desvios de Pescara, na
costa italiana do Adriatico. '

Numerosas bombas cairam no objectivo e han=
gares de mAaquinas, no centro dos desvios ferro-
vidrios, que sofreram enormes estragos. Produzi-
ram-se incéndios e explosdes e algumas bombas
explodiram perto da ponte de caminho de ferro
gobre o rio Pescara.

— «F, T.», em telegsrama de Zurich diz:
— Segundo informacdes recebidas pelo «Jornal de
Geneve», guerrilheiros franceses dinamitaram vias
férreas para impedir o envio de tropas alemas
para a Italia. O expresso de Toulouse descarrilou
entre Annecy e La Roche-sur-Foron, devido a
explosdo de uma bomba. A importante via férrea,
que passa sob o tdnel de Saint-Deniz, foi cortada
em varios pontos. A explosio de uma bomba a
distdAncia de uma centena de metros apenas da

" fronteira italiana entre Bellecarde e Annecy, causou

grandes prejuizos a via férrea.

—«F,. T.», em telegrama de Zurich, diz que em
Turim, Milao e Génova, os ferroviarios pegaram
em armas e atacaram o0S alemé‘ies, enquanto nas
regioes dominadas pelos alemaes os patriotas dina-
mitaram linhas férreas, pontes, depésitos de muni-
¢oes e abastecimentos. Exm Mildo, os italianos
resistem aos «Tanks», com fogo de metralhadoras
e em Trento dizem que os italianos lutam feroz-
mente, ao longo da linha férrea que segue para a
passagem do Brenner.
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éogia do Sol

a 23 quilometros de Lisboa

A mais elegante praia do Paid

TODOS OS DESPORTOS |

Golf, Tennis, Hipismo, Natacao, Tiro, elc.

ESTORIL-PALACIO-HOTEL

Elegante e confortavel

HOTEL DO PARQUE

Completamente modernizado

HOTEL DE ITALIA (Monte Estoril)

Pregos moderados

ESTORIL-TERMAS
Estabelecimento Hidro-Mineral e Fisioteripico

TAMARIZ

Magnificas esplanadas sébre o mar — Res-

PISCINA

~ ESCOLA DE EQUITAGAO
STAND DE TIRO

Casino aberto todo 0 ano

CINEMA — CONCERTOS — FESTAS — DANCING — RESTAU-
RANTE—BARS—ROLETA--BANCA FRANCESA—BACCARAT

ta

S

PARA INFORMAGCOES DETALHADAS
DIRIGIR-SE A SOC. PROPAGANDA DA
COSTA DO SOL- ESTORIL

urante — Bar

ALA DE ARMAS

PARQUE INFANTIL
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de assuntos referentes

a [EATRO e a CINEMA

Por MIGUEL' COELHO

RECLAMOS

SAo do Mestre Carlos Santos as seguintes palavras:

«Quem se der ao paciente trabalho de percorrer os aniin-
cios de pdagina e os reclamos das nossas casas de especta-
culo, pasmard, com certo desgosto, do bodo escandaloso de
adjectivos de que alguns artistas fazem, por conta propria,
preceder os seus nomes gloriosos.

Nunea, como no momento actual, essa adjectivacio an-
dou numa farindola mais desenfreada, sendo ja agora difi-
eil topar qualificativo que ainda ndo tenha sido explorado
para badalar, em som gritante, das preciosas qualidades que
concorrem em cada qual. /

Certo, alguns bem merecem, por seus méritos incontes-
fdveis, os adjectivos que abrem dlas a passagem dos seus
nomes gloriosos, mas, hemos de convir que nada ha de mais
imoral e grotesco do que éste novo processo de anunciar ta-
lento, do alto das colunas dos jornais, em grandes parango-
nas, a turba que passa; como quem lhe mete pelos olhos
dentro uma nova marca de sabonetes ou remédio infalivel
para a extrac¢dio dos calos.

Como se isto nlio fésse bastante para incorrer em cen-
sura, temos que a adjetivagdio ja galga do nome dos artistas
para as decora¢des dos interiores, para as cenografias, para
os aderecos, para as mobilias, e até para as modistas, quer
estas sejam da Rue Royale ou da Travessa dos Remolares.

Estas adjectivacdes gritantes sobre o mérito dos artis-
tas e sobre todas as partes componentes do espectaculo, nio
alcancam, como ingénuamente supdem os seus cultivadores,
o objectivo de atrair o ptiblico, porque éste, ja habituado a
nido vér confirmadas as qualidades que lhe apregoam, sorri
desdenhosamente e passa indiferente. Ma tatica de empre-
zarios ou exploradores de espectdculos, que fazem preceder
de reclamo exagerado a mercadoria que pretendem servir
ao piblico, o qual, instalado num lugar de teatro, se criou o
direito de exigir do artista e do ambiente que o circunda, a
confirmaciio das virtudes reclamadas em letra gorda,

Em parte alguma do mundo, onde ha pudor e a cons-
ciéneia da dignidade profissional, pelo que tenho observado
directamente e pelo que ao assunto se referem jornais, pro-
gramas e revistas da especialidade, sé aponta esta exube-
riancia ridicula de adjectivacio que, rebaixando o valor real
do artista, aproxima o teatro da miséria degradante da bar-
raca de feira. .

N#o precisam, felizmente, alguns dos nossos artistas
desta fanfarra louvaminheira que os relega, por éste pro-
cesso de reclamo, para a grande familia dos cabotinos, sendo
certo, também, que os que formam a segunda fila dos elen-
cos ja se julgam com iguais direitos e assim comecam de
exigir nos cartazes letras de palmo e a escala dos adjectivos
que vai do notdavel ao assombroso!

Certo ninguém pretende que, de vez, seja suprimido o
reclamo a alguns intérpretes e ao espectiaculo de que, em
parte, éles sfio os animadores, mas, que ésse reclamo nio
va além do que é decentemente permitido, nfio ludibriando
o piiblico que tem o direito de que o respeitem e de que no
o afrontem torpemente com adjectivos campanudos, que 80
éle tem o poder de conferir, como supremo juiz do mérito
dos artistas».

Eis o que Carlos Santos escreveu no livro <Poeira do
Paleos. E que tal ? Sdio ou niio verdades como punhos ?

CARTAZ DA SEMA NA

S RSL LSS A BT TI A e R

CINEMAS

EDEN - 15,30 e 21,30 — «Sangue, Suor e Ldgrimas»,
OLIMFPIA - 14 4s 24 «O homem que fabricava monstros»
COLISEU — 15,30 e 21,15 — «O Novo Campedon».

PARQUE MAYER — Divertimentos, atraccdes, et..

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicio de animais,
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B que todod devem dabet -Viagens e Transportes

Foi abolido o regime de pagamento
de portagem nas pontes de D. Luiz |,
da Régua, de Abrantes e de Santarém

O Ministério das Obras Piblicas publicou um
decreto abolindo o regime de pagamento de porta-
gem nas pontes do Porto (D. Luiz) e da Régua,
sobre o rio Douro, e nas pontes de Abrantes e San-
tarém, sobre o rio Tejo. As despesas da sua con-
servacao ficam a cargo da Junta Auténoma de KEs-
tradas, pelas suas dota¢oes ordindrias. A mesma
Junta é concedida uma dotacdo extraordindria de
1.000 contos, destinada a ocorrer aos encargos da
reparaciao urgente de que necessitam as pontes de
Abrantes e de Santarém.

A taxa de portagem, no que se refere as trés
tiltimas pontes, era actualmente cobrada para o
Estado pela rescisao de contratos feita com as em-
présas concessiondrias, por se ter verificado que
essas emprésas ndao podiam satisfazer os encargos
que a exploragio das mesmas pontes lhes impu-
nham. Com o decreto acima aludido procurou o
Govérno facilitar a comodidade do triansito com
uma circula¢ao livre e sem su]eu_C)es de qualquer
natureza.

GlYCOl

IDEAL DA F’ELE

PRODUCTOS V. A. P.

O GLYCOL amacia 2 | (5 O GLYCOL cura o «cres-
pele. tado» do Sol e 0 «quei-

O GLYCOL di aos - | 1® mado» da Praia.
bios a maior frescura. Y O GLYCOL cura tddas
C
O

: as impurezas e estragos
# gfl‘zcd(zl‘pfs od:d::-}p:: da pele, tais como: eru-

pedes, borbulhus, espi-
OGLYCOL evita o cieiro. nhas, impigens, rugas,
O GLYCOL d4 a todas

manchas, escoriagbes
as peles o raro encanto leves, mordedurds de
da mocidade. (5

insectos, etc., ete.

A venda nas melhores casas da especialidade
e princip .is farmacias

DEPOSITARIOS

Ventura d'Almeida & Pena
Rua do Guarda Mor, 20, 3. E LISBOA

Remetemos uma amostra a quem nos enviar 3$560
em sélos do correio, nome e morada

TRANSPORTES DE MERCADORIAS
POR CAMINHOS DE FERRO

Solicitam-nos a publica¢io do seguinte :

¢A Direccao Geral de Caminhos de Ferro pre-
vine os interessados em obter autoriza¢oes de trans-
porte para se limitarem a expdr as suas pretensoes
por escrito em termos claros, precisos e concisos,
evitando tratar dos seus assuntos pelo telefone ou
pessoalmente junto da Reparti¢io competente, por
déste procedimento resultar perdas de tempo
ocupado com casos particulares com prejuizo de
todos em geral.

«Recomenda-se também aos interessados que
leiam cuidadosamente os avisos ao piblico afixados
nas estacoes de caminho de ferro onde encontra-
rao muitas vezes indicacao sObre a maneira de re-
solver os seus problemas de transportes, evitando
assim troca de correspondéncia para esclareci-
mento de dividas postas por ndo haverem sido
préviamente estudadas as determinagdes sObre a
matéria.

«Por 1ltimo, aconselham-se 0s poucos que, ainda
por meio de habilidades e subterfiigios tentam ilu-
dir a vigilancia para preterir os que ordeiramente
aguardam a sua vez de ser servidos, que se abste-
nham de usar processos ilegitimos e passem con-
fiadamente a colaborar com os servi¢os que pro-
curam com equidade satisfazer todos na medida do
possivel, cumprindo as indicagdes que acima se
dispoem.

«De futuro ndo deve estranhar-se que nio se-
jum atendidas as solicita¢does daquéles que teima-
rem em ndo acatar o que a bem de todos se de-
termina».

eammﬁod de 74%&0 colamw

ANGOLA

Vai servir, como contratado, na Missao de estu-
dos e construcao do Caminho de Ferro de Mossa-

-medes, o sr. Anténio Alberto Teixeira dos Santos.

Manual. do Viajante em Dortugal

Pedidos & Gazeta dos Caminhos de Ferro

ou ao seu autor QCarlos d'Ornellas,
Rua da Horta Séca, 7— LISBOA
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MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

i

Gabinete do Ministro

O «Didrio do Govérno» n.° 185, I série, de 30 de Agosto,
publica a seguinte:

Portaria n.’ 10:472 "

Os caminhos de ferro sfio do dominio piablico, nos
termos da lei, e fazem parte da viag¢dio ptiblica; nos mesmos
termos, sfo as emprésas concessipnarias da sua exploracio
obrigadas a efectuar, com perfeita igualdade para todos os
expedidores, os transportes das mercadorias que lhes forem
confiadas.

E, pois, ineontestidvel que os caminhos de ferro consti-
tuem um servigo de utilidade piblica, sendo também de
utilidade ptiblica os elementos que néles se integram.

As emprésas concessiondrias, como detentoras das linhas
firreas e responsiveis legais pela sua conserva¢iio e'explo-
ra¢do, cabe manter em plenn eficiéncia égte importante ramo
dos transportes. No conjunto déste, a existéncia de vagdes
particulares deve constituir excep¢éio, ndio devendo esque-
cer-se que ela se deve fundamentar apenas em razdes espe-
ciais, dignas porventura de ser atendidas, mas sem destruir
as regras proprias de todo o servic¢o piiblico.

Normalmente a existéncia do material circulante das
emprésas deve satisfazer as exigénecias do piblico; os trans-
portes em vagdes particulares s6 sfo de admitir como con-
seqiiéncia logica ou necessidade reconhecida de certa explo-
ra¢do comercial ou industrial desde que déles n#o resulte
prejuizo para o piblico ou para a disciplina do conjunto.

Ni#o é portanto de admitir, sem qualquer fisecalizacio ou
condicionamento, a existéncia de actividades exploradoras
de vagdes particulares, que cobram pelos servigos prestados
ao publico precos, por vezes, mais elevados do que as taxas
fixadas pelo (GGovérno para as emprésas concessiondrias, e
isto quando o proprietirio do vaglio particular s6 tem a
responsabilidade da sua conservacéio e fez apenas empate
inicial de capital na sua compra, emquanto as emprésas
trasportadoras continuam com os encargos de o fazer cir.
cular nas linhas que exploram, com as responsabilidades
inerentes & sua posicdo de concessiondrios fiscalizados

pelo Estado.

Importa assentar prineipios que tém sido omitidos por

falta de esclarecimento oportuno, provocando conceitos
errados e uma pratica generalizada condendvel pela regra
da igualdade de tratamento., :

Os decretos-leis n.** 31:409 e 32:158, respectivamente de
21 de Julho de 1941 e 1942, estabeleceram as condi¢des
téenicas em que os vagiies particulares podiam circular nas
linkas férreas nacionais, permitindo o dltimo, na segunda
parte do artigo 1.°, que o Ministro das Obras Piiblicas e
Comunieac¢des fixasse, em regulamento aprovado por por-

taria, o seu regime administrativo.
Tendo em vista que se torna necessdrio tomar medidas

destinadas a condicionar a exploragelio de vagdes particulares
em servi¢o nas linhas férreas nacionais por forma a atender
convenientemente aos interésses gerais do Pais e s circuns-
tincias que presentemente se verificam;
Considerando que é urgente rever as condicdes tarifarias
presentemente em vigor em rela¢dio aos mesmos vagdes:
Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
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das Obras Piblicas e Comunicagdes, por em vigor as se-
guintes disposic¢bes:

Artigo 1.° Os vagdes de propriedade particular, quanto
aos fins a que se destinam e s suas caracteristicas, sfio
dgrupados nas seguintes categorias:

a) Vagoes de tipo comum, para carga geral; abertos ot
fechados, destinados ao transporte de meércadorias que, pela
Sua natureza, nfio necessitem de acomodacdes ou dispositivos
especiais para o seu transporte:

b) Vagoes tipo especial, preparados para transporte de
mercadorias que caregam de dispositivos especiais de carga,
descarga ou manutencio. :

Art, 2, A circula¢iio nas linhas férreas nacionais de
vagdes de propriedade particular, matriculados nas emprésas
ferrovidrias portuguesas, de qualquer tipo e seja qual for o
fim a que se destinem ou o regime sob o qual se efectue a
sua explora¢fio, s6 podera efectuar-se mediante autorizacio
da Direc¢io Geral de Caminhos de Ferro.

Art. 3.° A autorizag¢lo de circulacio deveri ser solicitada
em requerimento individual para cada vagdo, acompanhado
dos elementos estatisticos necessiarios e de documentacio
comprovativa de que o vagdo faz parte integrante do equi-
pamento da actividade do seu proprietirio, que se encontra
matriculado nas emprésas ferrovidrias portuguesas, nos
termos do regulamento aprovado pela portaria n.° 9:839, de
21 de Julho de 1941, e que se destina exclusivamente ao
transporte de combustivel e matérias primas necessirias a
labora¢fio da indastria do seu proprietario, ou a distribuicfio
dos produtos dessa indistria aos respectivos centros dis-
tribuidores, ou ainda ao transporte de mercadorias que
exijam acondicionamento especial.

§ tinico. Em casos especiais podera também ser autori-
zada, mediante homologac¢io ministerial, a circulacio, ao
servigo do pitblico, de vagdes particulares pertencente as

LE CRAYON SUISSE

LE MEILLEUR MARCHE

NAD DIGA ... ...

DESEJO UM LAPIS,
DIGA ANTES: QUERO UM
CARAN D'ACHE

AGENTES :

DUNKEL & ANTUNES, L.

RUA AUGUSTA, 56
LISBOA —Telef. 24251
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firmas transitarias legalmente constituidas, ou por estas
alugados no estrangeiro, nos termos do artigo 6.° do regu-
lamento aprovado pela portaria n.° 10:184, de 2 de Setembro
de 1942, desde que a Direc¢lio Geral de Caminhos de Ferro
reconheca que éste prolongamento da actividade transitiria
pode ter interésse publico e que déle nfio resulta pertur-
bacdio na disciplina dos transporfes em geral.

Art. 4.0 A licen¢a de circula¢dio sera anual e dada por
alvara individual para cada vagfio, passado nas condi¢des a
que se refere a alinea f) da tabela anexa ao regulamento
aprovado pela portaria n.° 10:184, de 2 de Setembro de 1942,
As condicdes de circulaciio serdio reguladas por diploma
tarifario.

§ 1.0 Os vagdes considerados nos termos do corpo do
artigo anterior s6 poder3o ser autorvizados a circular em
servico dos seus proprietdarios, como expedidores ou con-
signatarios, ou das emprésas concessionarias de caminhos
de ferro nas condicdes previstas na presente portaria e
quando requisitados nos termos do eapitulo 11 do regula-
mento aprovado pela portaria n.c 10:184, de 2 de Setembro
de 1942,

§ 2.° Nos casos especiais referidos no § inico do mesmo
artigo os vagdes poderdio circular 4 ordem das firmas tran-
sitdrias interessadas ou das emprésas nas condi¢des ja
referidas e ainda a ordem de entidades particulares ndo
concessiondrias de caminhos de ferro, quando nesse sentido
houver clausula expressa no alvara.

8§ 3.0 As licen¢as concedidas ao abrigo do paraorafo
anterior poderfio ser cassadas em qualquer momento e sem
direito a indemnizaclio ao interessado quando a Direecgdo
Geral de Caminhos de Ferro reconhecer que se deixam de
verificar as condicdes referidas no § tinico do artigo 3.°

§ 4.° Sempre que o entenda conveniente, podera a Direccio
Geral de Caminhos de Ferro intimar a apresentac¢do de prova
cabal de que determinado vagdo foi utilizado nos termos da
autorizacdio concedida. Se ndo forem apresentados, no prazo
de trinta dias da data do aviso, os elementos de prova, ou,
estes sejam considerados insuficientes, serfio aplicadas as
penalidades estabelecidas no artigo 15.° da presente portaria.

Art. 5.° As taxas e outras condigdes de utiliza¢do pelo
piblico dos vagdes referidos no §2.° do artigo anterior serdo
fixadas por despacho do Ministro das Obras Publicas e
Comunicacdes, sob proposta da Direc¢lio Geral de Caminhos
de Ferro.

Art. 6.°© Os vagdes particulares podem ser postos tempo-
raviamente a disposicio das emprésas ferroviarias pelos
seus proprietirios, meédiante condi¢des préviamente estabe-
lecidas entre os interressados e aprovadas pela Direegéio
Geral de Caminhos de Ferro.

Art. 7.° Todos os vagdes particulares serdio proibidos de
- circular se no prazo de trinta dias ap6s a publicagfio desta
portaria os seus proprietirios ndio tiverem requerido alvara
de circulagio, nos termos do artigo 2.°

Art. 8.° Pela paralizacio dos vagdes embargados por
falta de licenca de circulag¢do, quer resultante de esta nio
ter sido requerida, ter caducado ou ter sido suspensa, ¢
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1
devido o pagamento das taxas de depdsito, nos termos e

condi¢des das tarifas em vigor.

Art. 9. Os vagdes particulares embargados por motivo
de infracc¢fio s disposicdes do presente regulamento poderio
cer requisitados pelas emprésas, nos termos e condicdes
expressos nos artigos 8., 10.°, 11.°, 12.° e 13.° da portaria

° 10:184.
§ tnico. As taxas de depésito deixam de ser devidas no

momento em que o vaglo entra para o servi¢o da emprésa,

Art. 10.° Nestas circunstancias, porém, no cilculo do
pre¢o do aluguer ter-se-4 apenas em consideracdio:

@) O valor actual do vag#o, determinado por exame
contraditorio;

b) A sua desvaloriza¢io anual durante o tempo de ser-
vigo em regime de aluguer.

Art. 11.° Os vagdes requisitados nos termos do capi-
tulo IT do regulamento aprovado pela portaria n.° 10:184, de
2 de Setembro de 1942, cujos proprietdrios n#io tenham
requerido liceng¢a de circulag¢fio, nos termos do artigo 2.° da
presente portaria, continuardo ao servigo da emprésa requi-
sitante, mas, decorridos que sejam os trinta dias a que néle
se faz referéncia, o preco de aluguer sera estabelecido con-
forme indicado no artigo 10.°

Art. 12.° As disposi¢des da tarifa especial ‘A de grande
e pequena velocidade, no que se refere ao transporte de
mercadorias em vagdes particulares, serfio suspensas ses-
senta dias apés a publica¢fio da presente portaria, vigorando
em sua substituicdio o que nesta se contém e as disposicdes
de caractes regulamentar que forem publicadas nos termos
do artigo 5.°

Art. 13.° As emprésas concessiondrias de caminhos de
ferro ndio podem cobrar pelos servicos prestados na explo-
racio de vagdes particulares mais do que o estipulado nas
tarifas em vigor para os servigos equivalentes com vagdes
das proprias emprésas.

Art. 14.° As emprésas ferrovidrias fica reservado o
direito de utilizar por sua conta os vagdes particulares des-
pachados em vazio, contanto que n#o excedam os prazos do
seu fransporte.

Art. 15.° Nos termos do artigo 4.° do decreto-lei n.° 31: 409,
de 21 de Julho de 1941, e do artigo 7.° do decreto-lei n.° 32:158,
de 21 de Julho de 1942, as infracedes As normas fixadas
nesta portaria, e nomeadamente a utilizacio de vagdes par-
ticulares para fins diversos dos indicados no alvara de
licenca de circulagfio, serdo punidos com as seguintes multas,

" LISBOA-RUA DOS FANQUEIRQS.37¢-2
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aplicadas pela Direc¢dio Geral de Caminhos de Ferro, rever-
tendo o produto para o Fundo especial de caminhos de
ferro:

1.° 1.000% pela primeira infraccio;
2.9 2,000% pela primeira reincidéncia;
3. 5.000% e suspensdio da licenca de ecirculacio de
todos os vagdes pela segunda reincidéncia.
§ tnico. Da aplicagdo de multas hd recurso para o
Ministro das Obras Piblicas e Comunicacdes.
Art. 16.° As davidas suscitadas na aplicacdio désta por-
taria serdio resolvidas por despacho do Ministro das Obras
Pablicas @ Comunicac¢des.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicacdes; 30 de
Agosto de 1943. — O Ministro das Obras Pablicas e Comu-
nicacdes, Duarte Pacheco.

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérnos n.° 153, T série, de 23 de Julho,
publieca a seguinte:

Portaria n.° 10:452

Convindo actualizar, simplificando, a taxa de registo
com que sdo oneradas todas as remessas de grande e pequena
velocidade, dispensando-se -a aplu,'u,’io do maultiplicador e
adicional em vigor:

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piublicas e Comunica¢des, nos termos do artigo
2.° de decreto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, que a
actual redacc¢dio do artigo 1.° da tarifa de despesas acessorias,
aprovada pela portaria n.° 5:553, de 25 de Julho de 1928, seja
substituida pela seguinte:

ARTIGO 1.0

Registo

Em cada expedi¢io de qualquer natureza 1400

Ministério das Obras Piblicas e Comunicacdes, 23 de
Julho de 1943. — Pelo Ministro das Obras Piublicas e Comu-
nica¢des, Roberto Espregueira Mendes, Sub-Secretirio de
Estado das Obras Piblicas e Comunicacoes.

O «Diario do Govérno» n.° 213, 2.» gérie, de 11 de Se-
tembrg, publica o seguinte:

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pela Ministro
das Obras Publicas e Comunicac¢des, aprovar o projecto da
nova esta¢io da Curia, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses.

Revista quinzenal

O <Diario do Govérno» n.° 216, 2.» série, de 15 de Se-
tembro, publica o seguinte:

Manda o Govérno da Reptiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, autorizar a cedéncia a
Junta Auténoma de Estradas, nos termos do artigo 3.° do
decreto-lei n.° 22:562, de 23 de Maio de 1933, de duas par-
celas de terreno, com as dreas de 2360 e 2270, situadas
na freguesia de S. Martinho do Campo, coneelho de Valongo,
distrito do Porto, as quais foram declaradas sobrantes por
portaria de 18 de Agosto tltimo, publicada no «Didrio do
Govérno» n.° 199, 2.* série, de 26 do referido més de Agosto,
e se destinam a construc¢dio dos encontros de uma passagem
superior a linha férrea do Douro, da variante da estrada
nacional n.° 6.1.%,

Para os devidos efeitos se publica que em 1 do corrente
foi reformado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses, onde se encontrava prestando servigo, nos termos
da regra 3.* do artigo 15.° do contrato de arrendamento de
Marco de 1927, o médico da réde do Minho e Douro, dr. Ma-
nuel Evangelista da Silva, que & data do referido arrenda-
mento era médico adjunto da 6.2 seccdio médica da referida
réde,

4

O <Didario do Govérno» n.° 219, 2.* série, de 18 de Fe-
tembro, publica o seguinte:

Reparticao de Exploracdao e Estatistica

De conformidade com o disposto no artigo 3.” do decreto-
lei n.e 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho desta Direcc¢lio Geral de 9 do corrente, o projecto
de aviso ao piblico, apresentado pela Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses, contendo toda as disposi¢oes
dos avisos A n.°* 715 e 776, respectivamente do 26 de Janeiro
e 21 de Dezembro de 1942, sébre transporte de géneros
frescos em vagdes frigoricos, e incluindo entre éles a mer-
cadoria niveina (manteiga de coco).

O «Didrio do Govérno» n.° 224,
2.» gérie, de 24 de Setembro, pu-
blica o seguinte: SArA‘[ARIA

De conformidade com o dis- :
posto no artigo 3.° do decreto-lei
n.© 27:665, de 24 Abril de 1937, foi
aprovado, por despacho desta Di-
reccio Geral de 18 do corrente, o
projecto de aviso ao publico, apre-
sentado pela Companhia Nacional
de Caminhos de Ferro, estabele-
cendo a taxa de $50, por cada pes-
soa, pela utilizacio das retretes
reservadas e seus lavatérios exis-
tentes nas estacdes de réde explo-
rada pela referida emprésa.
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TELEFONE 180

LIpren 06 Pesce

ﬂ
. JACINTD, L) =

Murraceira
FIGUEIRA DA FOZ

TELEFONE 264

Luiz Diniz, Filhos
SERRACAO MECANICA

MATERIAIS DE CONSTRUCAO
MADEIRAS PARA EXPORTACAO
:—: APARELHOS DE MADEIRAS :—:
POSTES PARA LINHAS TELEGRAFICAS
TRAVESSAS PARA VIAS FERREAS

:—: CAIXOTARIA :—: LENHAS :—:

FIGUEIRA DA FOZ

(PORTUGAL)

TELEFONE N.° 203
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Telegramas - SOTOMAIOR

Sociedade de Pesca
CCEANO, LY

SECAGEM DE
SUB PRODUTOS

BACALHAU
Instalacoes (e secagem na Nurraceira
e

Rua 10 de Agosto, 93
FIGUEIRA DA FOZ

TEL. 160

Mnoel Lopes. lrmao

VINHOS [ SEUS DERIVADOS
SAL EM VAGOES E NAVIOS

R. Dr. Duarte Silva, 39
FIGUEIRA DA FOZ
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TELEFONE 65

Joaqaim C. Féteira

VINHOS E SEUS DERIVADOS — AZEITES
— APRESTOS MARITIMOS E DE PESCA—
| REVENDEDOR DE GARRAFAS E GARRA-
FOES DA FABRICA DA FONTELA E DE
—u— OUTRAS FABRICAS DO PAIS —u:—

Rua 8 de Outubro, 24

FIGUEIRA DA FOX

HOTEL REIS

FIGUEIRA DA FOZ

RECOMENDADO PELA <Sociedade Propaganda
de Portugals, <Automovel Club de Portugals,
«The Automobile Association Londons, e «Clube
dos 100 a horas

Agua corrente, quente e fria, nos aposentos e em fodos os andares
O HOTEL MAIS RECOMENDADO PELO SEU SERVICO DE MESA
Servico de Restaurante ao ar livre
UM DOS MELHORES HOTEIS DA FIGUEIRA
O Unico com garage — Telefone 345

Telefone 185

Mota & Comp.’, L., Suc.”

JOSE AUGUSTO GERMANO ALVES
Fabrica de Fundicao e Cerralharia — MOTA DE QUADROS

FUNDADA EM 1872

FUNDICAO DE FERRO EM LIGAS
———  NORMAIS E ESPECIAIS ——

LARGO. DO CARVAO, '17:1.°

Telefone: 206 Telegramas: SILCOS

COSTA & SILVA

DISTRIBUIDORES. GERAIS NO CENTRO DO PAIS
— DA —
Companhia de carvies ¢ cimentos do Cabo Mondego

COMISSOES, REPRESENTACOES E CONTA
PROPRIA — IMPORTACAO E EXPORTACAO

BAIRRO NOVO FIGUEIRA DA FOZ FIGUEIRA DA FOZ (Portugal)
]
-~ ) . . da Telefone 112
Emprésa Vidreira da Fontela, L.
FIGUEIRA DA FOZ - FONTELA
Telegramas : VIDROFONTELA — Telefone 13
GARRAFAS PRETAS E BRANCAS: De todos os tipos e s X
capacidades para vinhos, cervejas, dguas e refrigerantes - : [Ia
GARRAFOES : Vulgares e especisis para exportagio —
VIDRO IMPRESSO : Chapas de virios padrdes de grande ; .
efeito decorative para interiores e exteriores de casas
VIDRO" EBTRIADO: Para telhados, lanternins e marquises OFICIN A S“ DE CE!:’H.A LHARIA E FUN-
Telhas e Ladrilhos —----—’ DI(..-,1O MECANICA E CIVIL e
Garrafas - Mosqueiros
Proprias para combater as mbsors que atacam as arvores de frute
; Rua Alonso de Albuquerque, 30 a 38
Premiada com as mais altas recompensas em ‘
todas as exposi¢des a que tem eoncorrido FIGUEIRA DA FOZ
da
SOCIEDADE DE CREOSOTAGEM, L. LUIZ MARIA LOPES
CREOSOTAGEM DE MADEIRAS—MADEIRAS ESTABELECIDO EM 1901
DE CONSTRU(}AO — TRAVESSAS DE CA.
MINHO DE FERRO — POSTES TELEGRA-
FICOS —TOROS DE EXPORTAGAO — ad
LENHAS, ETC. -
COMERCIO DE VINHOS E DERIVADOS
A OFICINA DE CREOSOTAGEM ESTA —— E.\'I’UH'I‘ALL\(I DE SAL =——
INSTALADA PELOS PROCESSOS MAIS
APERFEICOADOS E E CONSIDERADA A ay
e - NMBEHOR. DO PAIS e
CARNEIRA — FIGUEIRA DA FOZ ARMAZEM: — 27, Rua Dr. Dunarte Silva, 33
Telefone 18 Telefone: 150 — FIGUEIRA DA FOZ
_

~
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Recomendado pela Sociedade de Propaganda
de Portugal e Aufomdvel Clube

Proprietirio-gerente

Guilherme Garrido

Grande Hotel Portugal

0 MELHOR E MAIS BEM SITUADO
Agua corrente, — Quartos com banho e W, C. privativos

Telefone, 176 FIGUEIRA DA FOZ

SERRACAO DE FOUA, L.

FABRICA DE SERRAGEM E APARELHOS DE MADEIRAS

FIGUEIRA DA FOZ SANT'ANA

Depositarios distribuidores
do cimento «SECIL»

Luir Nete Bray & Filbod

FIGUEIRA DA FOZ

Materiais de construgdo

Praca 8 de Maio, 50

L USITANIA
Compania Portuguesa de Pesta

S. A.R. L

CAPITAL 6.000 CONTOS — (Fundada em 1306

Armazém e secadouro na Escritério:
Murraceira Rua da Reptblica, 149
Telefone 132 Telefone 82

TELEGRAMAS: LUSITANIA

t FIGUEIRA DA FOZ

Telefone 171

Lopes & Pimentel
FABRICA DE CAL HIDRAULICA
MARCA MONDEGO !

ESCRITORIO;
Rua da Repaiblica, 122 FIGUEIRA DA FOZ

Mercearias e Vinhos das melhores regides do Pais

ANTONIO D'ALMEIDA

Vinhos por junto e a retalho

Rua da Republica, 11 e Rua Fernandes Tomaz, 18 — FIGUEIRA DA FOZ

ESTALEIRO NAVAL -

3 . . 3 e . %I 4 .
CONSTRUCOES E REPARACOES DE NAVIOS
MURRACEIRA FIGUEIRA DA FOZ

Manuel Gomes Gatueiro
COMERCIANTE DE MADEIRAS E LENHAS

S 4 Batmes PORTO MIEIRO

Telefone 84

Mariano & Silva, L.

ARMADORES DE NAVIOS DE PESCA DE BACALHAU

MURRACEIRA — FIGUEIRA DA FOZ

Construcdo civil Telefone, 20-P. B. X.

Materiais de constru¢do
Fabrico de marmoritos

A CONSTRUTORA DE CANTANHEDE, L.0A

Secedo de mobilias
SEDE: \
RUA DAS PARREIRAS, 32242

Camionagem

Representacoes diversas
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BANTA COMBA DAO
Um trecho da Rud

Mousinho Albuquerqué

MANGUALDE

Ermida da Senhora do

Castelo e casa do Ermitao

SANTA COMBA DAO

Antiga residéncia
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Manuel Rodrigues Felieit

ANCA_PENA

FABRICA DE CAL
DA . PENA E-FLOR

EXPORTADOR

Jos¢é da Silva

Cantanhede Félres

FABRICA DE CAL
BRANCA E FLOR

EXPORTADOR ﬂ

A VIGOROSA

Fibrica de Cal de todas as qua|idades

Manuel Evaristo Mendes da Fongecd

(Junto & Estagio do Caminho de Ferro de Cantanhede)

w4 Pocarica

l

Manuel Anténio Percira
CANTANHEDE — FELRES

COM
Serralharia Mecanica, Armazém de Ferro

FABRICA ENGENHOS
para firar dguas de Pdcos para régas

FABRICO DE SUA ESPECIALIDADE

Telefone-3 — Félres

Augusto Mendes da Fonseca

COM FABRICA DE CAL
- DA PENA E CAL FLOR

Junto a Estagdio de Cantanhede

Cantanhale
| POCARICA

FABHIGA [lE CAL DE TODAS AS QUALIDADES

.Antamo Forge da 1amaa
Cantanhede POCAR'CA

(Junto A estagiio do caminho de ferro de Cantanhede)
Telefone-POCARICA-Pésto Piblico

Representante da grande marca de aparelhos receptores de T, S, F.
BLAUPUNKT (Ponto Azul)

Oficinal de Serralharia e Segeria

Silvino dos . Santos . Neto

Execucdo rapida e perfeita de Engenhos de todos
0s sistemas, Fogdes, Gradeamentos, Portdes, etc.

Tornmno Mecanico
Soldas a Autogénio

Cantanhede

DEPOSITO EM MIRA FUNDADA EM 1923

Sociedade Central
de Cantanhede, L.

ARMAZEM DE MERCEARIAS

| Cantanhede 16 ¢ 17

Telefones
| Mira 8

CANTANHEDE

mm
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Joaquim Rodrigues Louro

FORNECEDOR DE CANTARIAS
FABRICANTE DE CAL
CAMIONETE DE ALUGUER

Outil - CANTANHEDE ~ Cadima

 Josi Maria Marques

Ay

COMISSARIO DE VINHOS
E SEUS DFRIVADOS

il

Casal de Bolho -- Cantanhede

Telefone 10

Sociedade de Mercearias, b.“

. CANTANHEDE

ANLOnio Gomes da Costa

Comerciante d® vinhos e aguardentes

T

Cantanhede —Mortéde

MManuel Faria
NEGOCIANTE DE MAD_EIRA_S E LENHAS

ARAZEDE — PELICANOS

JOSE DA CRUZ CALVO

FORNECEDOR DE MADEIRAS E LENHAS
ARAZEDE -BONHOSA

Manuel Simoes

- MADEIRAS E LENHAS

LI MEDE C©ADIMVMA

Manuel da Silva Sapateire

e

COMERCIANTE DE MADEIRAS
Y

Mortéde - Cantanhede

COMERCIANTE DE VINHOS
—:— E AGUARDENTES ——

| CANTANHEDE — Mortéde

TR T "

Martinho Machado de Melo chmo Gomes mcsqmta

Comerciante de vinhos

Cantanhede - Mortéde
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Antiga Torre do Alecaide (Museu Biblioteca)

V1A — Ponte sobyre

0 10

TONDELA -—-P oﬂmre ¢ rio Minho
)

' FIGUEIRA DA FOZ— Cabo

Mondego

BUSSACO — O

Hotel
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Manuel da Costa

COMERCIANTE COM PADARIA
— MERCEARIA E VINHOS —

CANTANHEDE -CADIMA

MANUEL DIAS AGANTE

FABRICANTE DE CAL, SEMI-HIDRAULICA,
—— PARDA — PARA CONSTRUGOES —

Pampilhosa do Botao

L U S

ABERTO TODO O ANO — Telefone 6

RECOMENDADO POR ESTAR SITUADO
NA ZONA MAIS SECA DE LUSO E
A MENOS DE 200 METROS DAS TER-
MAS — INSTALACOES MODERNAS —
AGUA CORRENTE — TRADICIONAL SER-
VICO DE MESA —TODAS AS DIETAS
—JARDIM PARA REPOUSO

FPrecos muito acessiveis

Direcgde de: Elisa Serra de Morais e Silva
CORRESPONDENTE DOS BANCOS BORGES & IRMAO

Fabrica de Serracao e Carpintaria Mecanica
(CASA FUNDADA EM 1911)

Dictorino Bastos & Filnos, b."

Fornecedores das melhores madeiras,
serradas e aplainadas, para constriu-
¢coes — Ezecucdo de portas, janelas,
caizilhos e cairotaria, de bom corte

Pampilhosa do Botao

Telef. 12 — SANTA C. DA

Regadas & lrmdo, b."

Especialidade em noras para
tirar dgua por lrac¢do ani-
mal ou manual e fogdes de
fogo ecircular — Serralharia e
armazens de ferro, ago e car-
vilo de pedra — Bicicletas e
Acessorios de Automoveis —
Depositdrios do Cimento «ll»

Santa Comba Dao
ESTACAO

A bomba etarma que ndo mals avaria
PATENTE N.° 18213
Acclonada por sistema de alealiuzes
tanto manual como & fdrga motriz

A DU B O S

COMPOSTOS-MIXTOS, PARA AS CULTURAS DE
BATATA-VINHA CEREAIS

'] L dl
Jaciedade de Adubos Reis, L.
ROSSIO, 102 -LISDOA
Filial de Pampil.hosa do Botao

Fabrica de Cerdmica Excelsior da Pampilhosa

LACERDA, FIGUEIREDD & C.°, L.™"

Fibrica e Escritrio: PAMPILHOSA DO BOTAO

TELEGRAMAS: EXCELSIOR TELEFONE N+ 8

e ) P. B. X-7921-7822
Telefongs : | PORTO § pioe o esTADO-21

SANTA COMBA DAO-9.

. : Pério-+Rasimeira~
Enderages Tologrifies : Santa Comba Dio-Gare-¢Companhia Resineira»

Companbia Indudtrial Fedineira
CAPITAL --(:;c;: :;)ooo.ooosdo

Destila¢ao de Resina Aguarrds e Pez Louro

S E D E :
Rua Santa Catarina, 17-2."—-PORTO
Santa Comba Dao-Gare

Campanha-(Pérto)
Santa Comba Dao

Fabricas: ;

Telefone n.° 5

TERMAS DE LUSO

Hotel dos Banhos

E O HOTEL MAIS CENTRAL E UNICO
JUNTO AO ESTABELECIMENTO TERMAL,
CASINO, FONTE DE 8. JOAO E MATA
DO BUSSACO

PROPRIETARIO :

ANTONIO DE CASTRO SEABRA

- RECOMENDADO PELO CLUB DOS 100 A HORA

Renaseenca Comercial da Belra, b.”

Armazém de materiais de construcio
DEPOSITARIOS DE ALMIRO, L.°A

Cessionérios da CERAMICA DA BEIRA, LD:*
de Canas de Sabugosa — NAIA

MANILHAS, TELHA, TIJOLO E DEMAIS
PRODUTOS CERAMICOS — FERRAGENS
PARA CONSTRUCAO CIVIL, CAL, SAL,
" ADUBOS, ENXOFRES, PALHA ENFAR-
DADA, CORDOARIA, ETC.

Dao-Gare

Santa Comba
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Telefone n.” 3

A MERCANTIL

.

1056 Rodrigues dos Santos

ARMAZEM DE MERCEARIAS E AZEITE
— TORREFACAO E MOAGEM DE CAF E
= A VAPOR

"SANTA _conan DAC (Gare)

ANTIGA CASA ALEXANDRE HENRIQUES MARTINS

Uniao Gomercial oa Beira, b

ARMAZEM DE VINHOS E AGUAR:
DENTES; AZEITES, CEREAIS, BA-
TATA, ADUBOS, SAL, MATERIAIS

DE CONSTRUCAOQO —

OLIVEIRINMA (Gare)

(BEIRA ALTA)

g B SIEVA & C

Oliveirinha—B. Alta
Telefone 4 - CARREGAL
Armazém de: Mercearias, Farinhas, Azeites, Ce-
— reais, Adubos e Materiais de Constru¢iio —

Depésito de: Adubos, Sulfato de Cobre e En-
—:— xofre da Companhia Unido Fabril ——

Agéncia du: Fibrica de Cimento TEJO, Compa-
nhia Unido, Fabril Portuense, Vacuum Oil
et 00M pany =

Correspondéncia do: Banco Borges & Irmae
Féabrica de moagem — Cenfeio ¢ Milho em rama e peneirados
Torrefaccdo e Moagem de Café

f—————

José de Figueiredo

COM ESTABELECIMENTO DE MERCEARIA,

FERRAGENS, MIUDEZAS; ETC.-— CAMIO-

NETES E AUTOMOVEIS DE ALUGUER,
GASOLINA - E OLEOS =

Carreira de Camionetes entre Oliveirinha e Vizeu — Ser-
vico combinado com os Caminhos de Ferro da Beira Aita

—

Calvario - Oliveirinha — B. Alta

Francisco Ribeiro Percira

VENDAS POR JUNTO DE LINHAS,

. CALCADO, PREGO, FEIJAO, CHOU-

« RICO, GORDURAS, CAL BRANCA E

PARDA, SAL, BATATA, CERIAIS E
ADUBOS

Beira ARlta Fiais da Telha
Caminho de Ferro: - OLIVEIRINHA

A COMPETIDORA DA BEIRA
OFICINA DE MOVEIS E ESTOFOS

| J. PEBEIBA DA SILVA

MOBILIAS DE QUARTO, SALA DE
JANTAR, SALA DE VISITA, ESCRI-
TORIO E MOVEIS AVULSOS. ESPE-
CIALIDADE EM MOVEIS ANTIGOS —
= DEPOSITO DE MOVEIS

OLIVEIRINMA —B. ALTA

Telefone: 14 Telegramas: HYGINO RUAS

Hygino A. Ruas & C.

OLIVEIRA DO HOSPITAL — Apartado n.° | — PORTUGAL

Armazem de mercearia, cereais e adubos Armazem de
solas e eabedais — Torrefacio e moagem de café — Depo-
sito de ecalgado JAPE Pneus, 6leos e acessdrios para
sutomdiveis — Correspondentes  banciirios — Seguros em
todos o8 ramos. Companhias de Seguros: Comércio e In-
distria e Tranquilidade — Agentes da Cal hidriulica
‘Martingangas - Cimentos — Agentes da Sociedade de
Adubos para todas as eulturas: Azotados, Superfosfitos,
Cloreto de Potéssio, Orglinicos, Quimieos- Urga’init-us Com-
postos, Corréctivos -

Armazem de retem em OLIVEIRINHA (Estagio)
importacao - Exportacdo

l — s

Pensao Santo Anténio

Experimente V. Ex.* Se gestar, recomende, pelo que Ihe fica muifo agradecida

A Gerente, Maria da Luz Correia Monteiro

Oliveirinha (Estacao)— BEIRA ALTA

Amadeu do Amaral

FORNECEDOR DE LENHAS E TRAVESSAS
:—=: PARA OS CAMINHOS DE FERRO :—:

OLIVEIRINHA—-GARE
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Manuel Rodrigues Correia

MERCEARIA — SAL — YINHOS DO DAO

FARINHAS E MIUDEZAS

B. Alta — Oliveirinha

FRANCISGO CABANAS & IRMAO

FAZENDAS BRANCAS, LANIFICIOS, MIUDE:
ZAS E CALCADO, ESPECIALIDADE EM AR-
TIGOS FINOS — CORRESPONDENTE DE
===—— DIVERSOS BANCOS
CARREGAIL DO S ALl

CENTRO COMERCIAL

ANTONIO ESTEVES PAIVA

Estabeigcimento de Mercearias, Vinhos, Sal e Adubos para todas as culturas

OLIVEIRINHA (Gare)—B. Alta
Telefone 8 —CARREGAL DO SAL

Pensao Iin4 =0 =9
Caldas da Felgueira

ABERTO TODO O ANO

Diarias de verao - 22500 a 35500
Diarias de inverno — 40500 a 50500

SALA DE JANTAR PARA 100 HOSPEDES

A rtur Monteinro

OFICINA DE MARCENARIA — CONCERTOS
EM APARELHOS DE T. 8. F. ETC.—
MONTAGEM DE ANTENAS E CAMPAINHAS

SERVICO ESMERADO—PREQOS MODICOS
Calvario — Oliveirinha (B, Alta) PORTUGAL

BELARMINO D'OLIVEIRA ALVES

NEGOCIANTE DE MADEIRAS E
NHAS, TRAVESSAS PARA OS CA\II
NHOS DE FERRO—DEPOSITO EM
FRENTE DA ESTACAO DE OLIVEIRINHA

Calvario — Oliveirinha — Gare

Telefone N.° 15

M_anuel - Francisco Cépa & Irmao

FABRICA DE PRODUTOS RESINOSOS

ANTONIO VICTOR SOARES JUNIOR

ARMAZENS DE VINHOS E AGUARDENTES DO nAo'
- ( EXPEDICOES PARA TODO O PAIS

Agante da C.* de Seguros SAGRES e do BANCO ULTRAMARINO

Telefone 3 Telegramas : ANTONIO VICTOR
Carregal do Sal
Anténio dJosé Fernandes, F.°

LANIFICIOS, TECIDOS DE ALGODAO, MALHAS, MIU-
DEZAS, MERCEARIAS, LOUCAS E VIDROS, ETC.—
DEPOSITARIO DA TABAQUEIRA E DA C» P.—PE-
TROLEOS <«ATLANTICs — AGENCIA DE BANCOS E

e (()MPA\IHIAQ DE SEGUROS —————

CARREGAL DO SAL— Telefone. 7

PENSAQ RESTAURANTE - CAFE

(T MPERIO)

Antonio da Costa Andrade

£ A CASA QUE MELHOR SITUACAO POSSUI E
QUE MAIOR NUMERO DE REGALIAS OFERECE:
QUARTOS AMPLOS E SAUDAVEIS, BELOS E MO-
DERNOS nAINI-ARloq E ESMERADO SERVICO
DE MESA -

Aberto oficialmente : Desde | de Junho a 31 de Outubro

CALDAS DE ALCAFACHE
VISEU (Portugal)

FUNDICAO DE FERRO E BRONZE

SERRALHARIA MECANICA E CIVIL
= - DE ——

Francisco Marques Junior

L 1

/

CARREGAL DO SAL
LEARAREGA X ok B0

TELEFONE 22

Emiliano Anténio da Costa Campos
NOTARIO
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elguewa

BEIRA ALTA

completo

Aparelhagem moderna para banhos de Bolhas d'Arv

CANCASSOS DO  CORACAO —
FLEBITES — DOENCAS
— REUMATISMOS

Manuel Bento, o
célebre médico e professor da antiga FEseola
Médica de Lisboa— o
tempo :

Dizia destas dguas o Dr.

maior clinico do seu

«Por mais tapada que seja a rimite, por
mais rouca que seja a laringite, por mais disp-
neica que seja a bronguite, a Ielgueira da
melhoras certas e curas tao admirdaveis como
as mais famosas de Cauterets.

ALTERACOES DA
GRANULOSAS DA

ARTICULARES E AS VARIADAS

TENSAO ARTERIAL
RESPIRACAO — DERMATOSES
DOENCGAS DA PELE

Anginas antigas, ‘com grandes engrossa-
mentos dos tecidos subjacentes e relévos hiper-

. tréficos dos mrtisculos, faringeos (diz o Dr. Ma-

nuel Bento) curam-se completamentes.

Em dermatoses observam-se casos triun-
fais das suas dgnas,.. os das curas grandes e
alcumas vezes surpreendentess.

Estados hemorroidirios com antigos endu-
recimentos «desaparecem de todo» (diz ainda o
orande médico).

O GRANDE HOTEL CLUB ESTA ABERTO

DE 1 DE JUNHO

| Nelas, 11
| Paranhos, 2

Telegramas: RUIVO & F.°°

TELEFONES

da

Jio Pereia Ruivo &

FABRICAS DE SERRACAO, CARPINTARIA MECANICA E MOAGEM

. EM
NELAS e PARANHOS DA BEIRA

Sucursais em VILAR FORMOSO e BELMONTE
EXPORTACAO DE MADEIRAS E TOROS PARA MINAS

MADEIRAS SERRADAS EM BRUTO-—
SOALHOS E FORROS APLAINADOS E

- RASGADOS — GUARNICOES PARA FPOR-
TAIS — CIMALHAS, ABAS E RODA-PES
— JANELAS, PORTAS, CAIXILHOS E
LAMBRIZ — PRODUTOS CERAMICOS E
- SANITARIOS, ETC. ETC.

LAGAR DE AZTEITE

NELAS—BERA ALTA

SEDE EM

A 15 DE OUTUBRO

Termas de Alcafache

Pensao Pereira

COM 50 QUARTOS MOBILADOS MODER-
NAMENTE —BOA SALA DE JANTAR

Didrias desde 2580'0 a 30500
TEM BALNEARIO DENTRO DA PENSAO
iyttt RV IUE CEIRERIGE. i

CcC O M

ARMAZEM DE VINHOS EM ALCAFACHE — GARE

LtXPORTADOR DE
GIONAIS DO

VINHOS RE-
DAO

P ARA TODO ©O PAIS
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Jose Marques Loareiro

ARMAZENS DE VINHOS E AGUAR-
DENTES DA REGIAO DO DAO

Exportador para o Fais

N E L. A S

ANTONIO DO AMARAL

ARLCAFRFACHE - Gare
(Manguaide) PORTUGAL

GRANDE FABRICA DE SERRACAO
Carpintaria mecanica e poagen —
Aparelho de madeiras— Depdsito de

telha, cal e madeiras de construgdo —
—— Lenha — Cereats ———

Exportagcao de Madeiras

| gramas: ARMAZEM
Tels [ fone n.* 4

Mathias & C., L.

Armazens de mercearias, Azeites, Cereaes, Sul-
fato de cobre e enxofre — Depdsito de pregaria
da Companhia <Previdente> — Agentes do ci-
mento «Liz» nos Concelhos do Norte, Ceia, Man-
gualde e Castendo — Depositarios dos tabacos
da <Tabaqueira» — Torrefac¢lio e moagem
eléetrica de café — Agentes das dguas medicinais
—— Vidago, Melgaco & Pedras Salgadas ——

da

(". _ -
Duaarte, Gil & Irmacs
—_— OO M ==
FABRICA DE REFRIGERANTES
— DO PORTO SOBRINHO

FORNECEDORES DE MADEIRAS E LENHAS

T
I

N A

U

Cc A

I Telefone, NELAS 25 Telegramas: VINICOLA

| VINICOLA DE NELAS, L™

Exportadores de VINHOS DO DAO

L

NELAS (Beira Alta)

Benjamim- dos \fantos Codta

FORNECEDOR DE MADEIRAS, ROLARIAS, LENHAS,
SECAS E VERBDES — BARRO PARA LOUCA

Fabricante de CAL PARDA para construcdes

Souzelas LA RCRA

LOPES & OLIVEIRA

ARMAZEM DE FERRAGENS
Drogas, tintas e materiais de construcao e loicas

Vila Nova de Tazem

Jos¢ d’Oliveira Capitao

MADEIRAS — Correspondente Bancério

Sede e Escritério: NELA S

Telefone n.° 26-(P. B. X.)

Residéncia: MANGUALDE-Gare

Telefone n.” 55-MANGUALDE

COM DEPOSITO EM NELAS E MANGUALDE

N E L A S

Antdnio Joaquim Maria
Fazendas, Mercearia e Vinhos

CONTENCAS-GARE

RadGl Abrantes Coelho

Armazém de Cal, Telha e Sal, Cereais, Frutas Verdes e Sécas
ADUBOS QUIiMICOS

Vinhos por junto— Queijo da Serra da Estréla
Beira Alta —CONTENCAS — Gare
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- Viava de Anténio Lourenco Ferreira

CASA FUNDADA EM 1898

SERRAc;Ao DF. MADEIRAS, SOALHOS E FORROS
CAIXOTARIA F LENHAS =—m—m—

| Telegramas: MADEIRAS _ M O R T A G U A
|

{gramass MARTIMAOS
Tele
fone: 3

Martins & Irmao

SERRACAO A VAPOR—MADEIRAS APLAINADAS
— E EM BRUTO —CAIXOTARIA E LENHAS —

vy

MORTAGUA (Portugal)

"ABEL D'OLIVEIRA

FABRICA DE SERRACAO
APARELHO DE MADEIRAS

L ESTACAO—- MM O R T A G U A I
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MANGUALDE

Em cima — Senhora do Castelo

’ Im baixo — Largo do Rossio
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Telefone 32 gramas — LANIFICIOS
Tele

‘ fone 9

Amaral & Twmdo-, L.” Conceicis & Filho

ARMAZEM DE LANIFICIOS E CHALES EX-SOCIO DA ANTIGA FIRMA

VENDAS SO POR JUNTO Conceicao & .Amaral
ARMAZEM DE LANIFICIOS

MANGUA L IDE | MANGUALDE

| Ewmedte L. Thatias

Y
LS
(]

José Femeira dog Santos, £, b.”

FABRICA DE SERRAGAO E MOAGEM

OFICINA DE FERRAMENTAS DE CORTE
E AGRICOLAS —ESPECIALIDADE EM
FOICES DE TODOS OS FEITIOS — FER-
|||” ROS DE PLAINAS, FORMOES, MA-
| CHADOS, ETC.

I

CORTE GCARANTIDO
'Madeiras em bruto e aparelhadas

LENHAS E CEREAIS

/

T
el
(i

MANGUERARLDE — Gare MANGUALDE-Gare
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Pensao Beira Alta

BOM SERVICO y
DE MESA MANGUARLILKWDE E séco

(Jgé (i

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

30 QUARTOS ESPACOSOS PROPRIETARIO QUARTOS DE

E BEM MOBILADOS, DE - . - LUZ — GARAGE — CAMPAIL
* Francidco Paie Cardodo- TG

NHAS ELECTRICAS — AGUA

ONDE SE DIVISAM LIN-
DOS PANORAMAS —2 SA- TELEFONE 17 CANALISADA, QUENTE E
=% U LAS DR JANTAR "= D — FRIA

GERENTE DA CENTRAL DEFE MANGUALDE FM
LIGACAO .COM A ESTACAO DE CAMINHOS DF
FERRO DA BEIRA . ALTA, MANGUALDE. FAZ
VENDA DE BILHETES, DESPACHOS DE BAGAGENS,
GRANDE E PEQUENA VELOCIDADE PARA TODOS
OS. DESTINOS E FAZ ENTREGA DE MERCADORIAS

T —— e G CDOMICIERD - el i i el

Mangualde

Telefones

| ESCRITORIO . 61

Industrial, L.”

(INA. .)

MOAGEM E LAGAR DE AZEITE
M A NG U A LD E

BANHO —

AR PURISSIMO

S FABRICA 64
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Telefone 38

Ferragens e Oficina de Serralharia

Francisco Cardoso Ramos

Noras para pocos — Fogdes circulares e semi-
-circulares com aquécimento para distribui-
¢do de agua quente — Portdes e grades — Tu-
bos de ferro e montagem de canalisag¢des —
Charruas e prensas de lagares — Ferro, fer
_ragens, tintas para construg¢des e pregaria —
Sub-agente do cimento <Lizs, e dos produtos
fibro-cimento LUSALITE — Tubos de gréz e

::— mais materiais de constru¢do —::—

M a n g u al d e

Telefone 6

OFICINA DE REPARACOES EM AUTOMOVEIS

ANTONIO  VENANCIO

Rectificacdio ¢ Encamisagem de Motores —
Reparacio e cargas em baterias — Soldadu-
ras a Autogénio e a Eleetrogénio — Fabrico
rapido de molas para automoveis — Sor-
tido em pecas para automéveis — Cons-
trutor de gasogénios da marea (\ZURARA-
(A7 para viaturas ligeiras e pesadas

N & my 'gg wu a l de

End. Teleg.: TECIDOS Telefone 26

ADELINO AMARAL

EX-SOCIO DA ANTIGA E EXTINTA FIRMA

CONCEICAO & AMARAL

Armazém de lanificios e chalaria

VENDAS SO POR JUNTO - A PRIMEIRA CASA
——— DO GENERO NA PROVINCIA ————

M a n g u a l d e

Telefone 56

Gilberto Ribeiro de Lemos
COMISSOES E CONSIGNACOES

Agente das €Companhias de Seguros: <Union Assurance
Society, L.td» «Legal & Generals «Gardntia» «Sagres:
Agente da: Thomson-General E. Portuguesa, L.* - Ra-
dios R C A e G E — Agente da Philips Portuguesa Réadios
¢ Limpadas — Agente da Soeony-Vacuum O’il Company Ine,
(Gazolina Oleos e Petréleo) e dos pneus Seiberling,

Kelli, Dunlop, Michelin e Fisk e tintas Lagoline e Duco

M a n g walde

Telefone 15

| Mdrio Lopes & Trmdo

Armazém de Lanificios e Chales

; M angwuwalde

FERRAO & CABRAL

FORNECEDORES, SO POR JUNTO. DE FAZENDAS BRANCAS

REPRESENTANTES DA FABRICA DE (‘-I'ERAMI(‘,A DE

CARVALHINHO, L.da; DA KODAK, L.da, E DOS

RADIOS «PONTO AZULs, «PILOT:, <LORENZs,
«OLIMPIAs E <«ZENITH.

Mangualde—Largo do Rocio I

Telefone n.” 10

Zacarias aardoso do Couto

Armazém de Mercearia, Azeite, Farinhas, Cereais e Adubos

DEPOSITARIO DE TABACOS E FOSFOROS

MANGUAILLDE

LABORATORIOS DA FARMACIA FELIZ

DIRECCAO TECNICA
o e
Antonio de Almeida Pelit

Preparacdo de produtos injectdveis, rigo- i
rosamente titulados e esterilizados — Es-
pecialidades Farmaefuticas e esterilizagdo

de pensos -

Telefone 21 MANGUALDE

i L S 4 L —————— . et e e . S ———————

N/
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Irmaos Carvalhos

Serra¢do, Moagem e Carpintaria Mecanicas

Construgdes e Depodsito de MADEIRAS

TELEFU"E 54 — Rua General Carmona
MANGUALDE

A TELEFONE 922
Correia ¢
Corieia

Armazém de Lanificios

MANGUALDE

PAPELARIA BEIRAO

}Me/ Beirao Cabral Rodrigued

Papelaria — Tipografia — Livraria

TIPOGRAFIA

Execugio ripida e perfeita em todos os trabalhos tipogréificos

IMPRESSAO A CORES

Completo sortido em papelaria
Objectos para Esecritério — Artigos para Colegiais
Novidades Literarias — Obras em todos os géneros
Livros Escolares

M A NGUALDE

Vidva de Joaquim Marques Azevedo
Pensao e bons quartos
com Estabelecimento de Mercearia, Sal e Vinhos por junto & a refalho

MATERIAIS DE CONSTRUCAO
SUCURSAL EM CASTENDO com depdsito de Telha, Sal e Cal
MANGUALDE — (Gare)

CASA CONFIANCA

Zulmira A. Lopes da Costa

Fazendas e Mercearias
Representante das Méquinas de Costura «NAUMANN?»

Rua do Grémio —- MANGUALDE

CAMPOS, CORR

15 8 . A

i ¢ )

COMISSOES, CONSIGNACOES E CONTA PROPRIA

RECLAMACOES E INVESTIGACOES NO CAMINHO DE FERRO

Agéncia de Despachos em GOUVEFEIA — (Gare)

Fabrica de Lanificios

M

de

AR SO

Antonio Gomes

Sede: Gouveia — VINHO

Telefone: GOUVEIA 60

|

Antonio dos Santos

COMERCIANITE

Mangualde da Serra
GOUVEIA
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GOUVEIA

Em cima — Teatro Cine

Em baixo — VYista geral
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Telefone 9 - GOUVEIA : Telegramas «INDUSTRIAL»

Sociedade Endustrial de Gouveia, I‘-_.da

FABRICA DE LANIFICIOS, FIACAO F TECIDOS

Grande Prémio de Honra na GCGrande Exposicao Industrial de 1932

AGENCIA EM LISBOA

RUA DA PRATA, 184-1."—Telefone 2 67177

Joﬁo Lopes da Costa Alcada

FABRICA DE LANIFiCclIOS

TELEFONE 38— GOUVEIA
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EMPREZA DF

TRANSPORTES

GOUVEENSE, L™

CAMIONETES DFE ALUGUFER F CARREIRAS
DIARIAS PARA A ESTACAO DE GOUVEIA

| DF

Bernardino do Nascimento

Negociante de Cereais, Legumes

¢ Materiais de Construcao

|' ' GOUVEIA—GARE |
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CAFE CENTRAL

BEBIDAS DE TODAS AS QUALIDADES

il

INSTALACOES MODERNAS
i1

Gouveia

TEATRO CINE

UM DOS MELHORES

DAS PROVINCIAS

GOUVEIA

Joaquim Marques

FABRICA DE SERRACAO E MATERIAIS
DE CONSTRUCAO CIVIL—ARMAZEM
DE MADEIRAS APLAINADAS E EM
—  BRUTO, LENHAS, CAL E SAL —

GOUVEIA

Hibano Nunes da Fomseca

Fabrica de Il?@frilgemmes ¢ Pirolitos

«SERRA DA ESTRELA»

(FUNDADA EM 1929)

ESTABELECIMENTO DE
—:::— VINHOS E

MERCEARIA,
MIUDEZAS —:::—

FAZENDAS,
— MALTADA,

VIDROS, LOUCA ES.
PANOS CRUS, ETC..  —

G O VU Vv E 1 F- 9

3 z (hsid ﬂaw, \fm.res

MARCENARIA E FABRICA DE
LANCADEIRAS PARA TEARES
MEGANICOS — PERCHADAS, CA-
NELAS, ETC.

Premiada com medalha d'Ouro na Grande Exposigio
. Industrial Portuguesa de 1932

GOUVE'A_PorIuga|

Alberte Nunes Leitdo

GOUVEIA

ARMAZEM DE BATATA E CEREAIS NA
RUA WASHINGION, N.° 7-C ¢ 7-D
RS BE  E  BEE « TR

ESTABELECIMENTO

o

~y

| GOUVEIA-S. Paio

Josi Femeira Amaral |

Telefone n.° 29

RICARDO MOTA

LANIFIiclOS

CORRESPONDENTE DO
Banco Portugués do Atlantico

GOUVEIA
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Telefone

CABINE PUBLICA

Celestial Hodrigued
NEGOCIANTE DE CEREAIS, SAL E PEIXE
— DAS PRINCIPAIS PRAIAS DO PAIS —

(A COMISSAO)

Beira Alta — CATIVELOS

Hntdnio Nogucira Hbrantes
'—=—’_
Thercearia, Vinbos e Miudesad

POWVOA DA RAINMKA

Cativelos GOUVEI R

Sgramaa «BATATAS«
Tele
?fone 13

A Loes & Irmip, L,

GARAGE E OFICINAS

Aoy

OLEOS, GAZOLINA, ACESSORIOS E ROLA-
MENTOS. FABRICANTES DE ACESSORIOS
PARA AUTOMOVEIS ——

«<FIRESTONE"

Pneus <MICHELIN: e

Ny

G o u v e i a

stevao ogen &C.

(Casa fundada em 1870)

FABRICA DE LANIFICIOS

ESPECIALIDADE EM FIOS
PARA TRICOT FE MALHAS

FABRICA DF REFRIGERANTES

«HERMINIOS»

GOUVEIA.

GOUVEIA—S. PAIO . ,

Padaria Estréla

Alredo Sario Jinior

(CONHECIDO POR ANTONIO CACHO)

G o wu v & i a
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COMERCIANTE DE VINHOS E SEUS DERIVADOS

0
D i iz i

Cativelos—POVOA DA RAINHA (BEIRA Mn)

Telegramas: «BELLINOS. TELEFONE N.° 16

elline & Belling

FABRICA DFE LANIFICIOS

TECIDOS - FIOS D ESTAMBRE

Re oy URY NGBS X A

Aniomio Augusto Lopes da Costa, Scessores

FABRICA DE LANIFiCclIOS

| Telefone - GOUVEIA 58 MOIMENTA DA SERRA_]
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Telefone 59 | I Fabrica de Lanificios

UNICA FUNDADA POR

ANTONIO AUGUSTO LOPES DA COSTA

¢ cujos produtos foram premiados nas
exposicoes de Paris 1878, 1ISS8S ¢

ISS) ¢ de Lisboa 18S8S8, 1893 ¢ 1932

LIRS L PR

TELE | FONE— GOUVEIA 56
| 6RAMAS — VILOCOFI

GOUVEIA Moimenta da Serra

Lanificios Sociedade Industrial

de s ﬂﬂ
cuavero  |AINb
FIGUEIREDO

SAMPA'NHO SEPARAC;&O

E FUNDICAO
DF. MINERIOS

TELEFONE 45

Vila Cortés

GOUVEIA

GOUVEIA
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TELEFONE 57 Telefone n." 2

Antonio Almeida & C.’
«Gouveia-Hotel» €OUVEIA— Gare

PROPRIETARIOS:
«EMPRESA GCUVFIA--HOTEL)

|

Um dos melhores Hoteis das Beiras

ARMAZEM DE MERCEARIAS CEREAIS E FARINHAS

MATERIAIS DE CONSTRUCAO

L0
AGUA CORRENTE EM TODOS OS

QUARTOS, QUENTE E FRIA.

da Companhia Uniao Fabril deo (Lisboa)

QUARTOS COM <APARTE-MAM> Depositirios | da Tabaqueira |
EM TODOS OS ANDARES - l e da Companhia de Moagens Harmonia
’ o
Anténio Pereira 4adet Antonio Amaral
Estabelecimento de Mercearia, thus ¢ Miudezas VINHOS, MERCEARIAS, LOICAS, VIDROS

K MIUDEZAS

Cativeéelos

PADARIA Eduardo Saraiva de Carvalho

Comissdes e Consignacdes
SEGUROS DE VYIDA FOGO E ACIDENTES
CORRESPONDENTE DO BANCO Borges & lIrmao

End. Teleg

Gouveia - MOIMENTA DA SERRA reerone 10 GOUVEIA

———
re———

. lafayene Fili pe

PLAWYOS

ﬂ
gir. ‘EI7AB| of [ el @ | /i-/'

# _\ .

lll
> TOJECOHJTRUCOEJ
[ t“!ESORIO de ANALISES ¢’ GOUVQ[O.' EVE T“'-
i||i|. = QUIHICO'IHDUSTRIAIS ¢ Fl CAO
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Pﬁsm de franquias postais

ia de Gouveia e
e valores selados PUStaIs Ser;a da Estréla

LOTARIAS

TABACARIA CENTRAL

Tabacos, Papelaria, Artigos de Escritério, Romances e Jornsis

Praca Vasco da Gama GOUVEIA

Sérgio Lopes Amaral

Juvenal Soares

Com Fébrica de chinelos com piso de Pneu

CATIVELOS  Pévoa l_la Rainha

José Abrantes Coelho

Fornecedor de Queljo da Serra; das melhores procedéncias da Serra da Estréia
de Irutas verdes e sécas e de vinhos e aguardentes da Regido do Dao

Premiado em todas as exposicdes a que tem concorrido

Pramiado com medalhas de prata nas exposigdes do Rio de Janeiro
e Guimardes e medalha d'ourc no Congresso Regional em Vizeu, 1922

Beira Alta - CATIVELOS

IRMAOS BENTOS

Café Popular

Inslalagies modernas e luxuosas

CELORICO DA BEIRA

Grandes Armazéns da Beira

i oo e et £ B b

Depdsito de bacalhau, azeite e sahdo, massas e farinha, anexo ao estabelecimento

Importadores de tripa, pimentos e especiarias, efc.
Vendas por junto e a retalho

Stock «ATLANTIC»
GASOLINA, PETROLEO E OLEOS

— |

Tudo por secgdes

Secgiio de Lanificios | Secgio de Mercearin
Secgfio de Confeitaria

Secgiio de Ferragens

Seeciio de Fazendas DBrancas

Seeclio de Chapelaria

Secciio de Retrozaria See¢lo de Tintas e Oleos
Seccdo de Miudezas Seecciio de Caleado
Secciio de Lougas ¢ Vidros Seccito de Papelaria e outros

artigos

ALQUILARIA AUTOMOVEIS

Automéveis de aluguer: NASH, FIAT e FORD e camioneles CHEVROLET
Servico de transportes—Padaria e pescarias — Conta prépria
Compram-se las, trapo, Sucatas, melais, efc.
Compra e venda de cravagem de centeio em larga escala

Compra e venda de Azeites, cereais o legumes

Agéncia oficial de pneumaticos GOODYEAR

Telegramas: VIOVA ALMEIDA — Telefone n.° 11

Praca da Rept’nHica CELORICO DA BEIRA

Artur Lopes de Andrade

com

ESTABELECIMENTO DE FAZENDAS BRANCAS, MERCEARIA,
FERRAGENS, DROGAS, CALCADO, CHAPEUS, MIUDEZAS,
— BATATA, CASTANHA, NOZES, CAL, SAL E TELHA ——

CELORICO DA BEIRA - Gare

PADARIA LISBONENSE

Vidva de Alfredo Goncalves Viana

Fabrico de pio fino tipo espanhol,
centeio especial, pio regional e de luxo

CELORICO DA BEIRA — Gare

A PRIMOROSA
Depésito de LA Churra, Banha e Cereais

MANUEL DA SILVA

Completo sortido de fazendas de &, séda e algodiio, mercearia,
miundezas, ferragens, lougas de Sacavém e esmalte, vidros,
chapéus, guarda-séis, papelaria e outros artigos

CELORICO DA BEIRA

e e

Seccdo de hUBii’ESARIA ¢ Modgem de CAFE A ELECTRICIDADE
Osorie & Filho

Fazendas Brancas, Vidros, Drogas, Ferragens,
Chapéus, Mercearias ¢ Miudezas

Correspondente dos Bancos
Portugués do Continente e Ilhas e Nacional Ultramarino

CELORICO DA BEIRA

o e s

Antinio d Aimeida (Pai)

COMERCIANTE DE BATATA,
AZEITE, NOZES E CASTANHAS

W{

CELORICO DA BEIRA — Gare




Revista quinzenal CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Pensao Emitério| PENSAO MONDEGO
A mais bem sitvada ¢ a que melhor serve

Fstabelecimento de wvinhos Ffinos

—i—:— € de consumo —:i—:— e
FERRAGENS, PAPELARIA, ETC. ALMOGOS -- JANTARES — DORMIDAS
Magnifico servigo em almocos e ee

. jantares — Bons aposentos

Largo Machado dos Santos
Celorico da Beira CELORICO DA BEIRA

| gramas «AMIL»
| foma N.? 2

Olianca Minero-Industrial, - Limitada

Minas, Minérios e Oficina de Separacio e Fundicao

Tele

RO

CELORICO DA BEIRA-GARE

—

Pensao Santinho|l PENsAo
“Alberto l?odngues

N A ~ BATATA, CASTANHA, NOZES, CE
REAIS, LA, VINHOS FINOS E DE CON-
' SUMO, AZEITE, MERCEARIA, LOUCAS,
Mercearia, Vinhos e Tabacos —i:— VIDROS- E MIUDEZAS —::—

Sal, Adubos, Enxofre, Sulfato de Cobre e Artigos de Ceramica

PALHA DE TRIGO PRENSADA, SE-
MENTE DE ERVA E PINHAO BRAVO

Celorico da Beira - Gare Celorico da Beira— Gare

—
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Telefone N.© 22

J0s¢ Manuel de Carvalho & €., b."

Casa de mvuitos artigos por junto ¢ a retalho

Fazendas e modas-Depositarios das Companhias de Tabacos e Fasforos

Agentes e correspondentes dos Banco de Portugal — Bor-
ges & Irmiio — Baneo Pinto & Sotto Maior — José Henriques
Totta, L.da — Credit Franco Portugais — Banck of London

Banco del la Nacion Argentina — Baneo da Estremadura

Fernandes -~ Magalhiies, L.da — Banco do Alentejo — Baneo
Comerecial do Pérto — José Emilio R. de Magalhiies — Joaquim
Pinto Leite & Filhos, e das Companhias de Seguros «Ga-
rantias, do Pérto, <Portugal Previdente« ¢ <Mundial« de Lisboa

CELORICO DA BEIRA

Padaria IL.usa
de JTOSE SANATN X

Fabrico de pao fino, tipo espanhol, cen-

teio especial, pdao reqgional e de luxo

Edificio préprio com instalacdes
—— higiénicas e modernas ——

Celorico da Beilira

Estabelecimento de Fazendas, Modas e Miadezas
(Casa fundada em 1860) - CHALET-VERDE

Pinpheiro & Irmao, L.”

SUCESSORES DE

JOAQUIM LOURENCO DA SILVA

Correspondente dos Bancos: Espirito Santo e
Comercial de Lisboa, Alian¢a, Borges & Irmio,
Cupertino de Miranda & C.*, e da Companhia
de Seguros <Tranqiiilidades —:::—

1 — CELORICO DA BEIRA

“aw
TN e

83, Rua Sacadura Cabral,

Hutonio Rodrigues Hmaral

BATATA, CASTANHA, NOZES E OEREAIS
— MERCEARIA, FAZENDAS DE 'LX E
ALGODAO i

CELORICO DA BEIRA (Gare) I

CASA GO‘MER ClAa L.

José David Hlbuquerque

Lanificios, Fazendas Brancas, Modas, Miude-
zas, Chapelaria, Vidraria, Ferragens e Loucas
— Papelaria e objectos para eseritorio

Agente de «0 SECULO»
Kodaks e peliculas para fotografias — Arma-
zém de Mercearia — Comissdes e consignacdes

~ Agente da SHELL — Correspondente de va-
rias Companhias de Seguros — Agente Bancirio

Telefone n.° 8 - - RUA SACADURA CABRAL
Celorico da Beira

Estabelecimento de Fazendas
—_— D E =

Manwel i’ernandes Hives

|
|

CELORICO DA BEIRA

Manuel de Se‘na

com

- ARMAZEM DE PELES DE COELHO E OUTRAS

SUCATAS DE METAIS E FERRO, CERA E TRAPUS —
SARRO E BORRAS DE VINHOS — MERCEARIA, DEPO-
SITO DE SAL E CARVAO DE PEDRA

DESPACHO CENTRAL (Servigo combinado
com os Caminhos de Ferro da Beira Alta)

CELEORICO DAY EELR A

JOAQUIM DO BENTO
 ALFAIATARIA E CHAPELARIA

[snerado acabamento em falos para homem e género fallleur para senhora

AGENTE DAS MAQUINAS DE COSTURA SINGER
A mrmm DO MUNDO — VENDAS A PRONTO E
—— A PRESTACOES ———

R. Andrade Corvo (Em frente da Cimara Municipal)
CEIL.ORICO DA, BEIERA I

—~—

Manuval do Viajante em Portugal I

Padidos a Gazeta dos Caminhos de Forro

ou ao seu autor Carlos d’Ornellas,

Rua da Horta Séea, 7—LISBOA I
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TELEFONE, do Estado (Cabine Pihlica)

Anlomo Lopes Lagarta

ARMAZEM DE MATERIAIS
DE CONSTRUCAO, SAL,
MERCEARIA, ETC. -

S——

FABRICA DE  SERRACAO
A VAPOR —AUTOMOVEIS
—— DE ALUGUER

———

FORNOS D'ALGODRES—Gare

. 6ermano Oicente Domingues

A
k!

ARMAZEM, DE LANIf-iCI_OS

Vila Franca das Naves

FABRICA DE SABAO

MERCEARIA, MIUDEZAS, VINHOS E SAL

BATATAS, CASTANHAS, NOZES, DIVER-
508 'CEREAIS, CRAVAGEM DE CENTEIO

TRAPOS E FERRAGENS

Carros de Aluguer

VILA FRANCA DAS NAVES

Pensao Tavares
DE AVELINO LUIZ: TAVARES

ESMERADO SERVI(,O DE MESA, ACElIO
—u— E  MODICIDADE DE PRECOS —:—

| Fornos de Algodres.

§
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Irmmaos Santo s

AUTOMOVEIS E CAMIONETES DE ALUGUER

Servigos combinados com os Caminhos de Ferro da BEIRA ALTA
Sub-Agente da «ATLANTIC» -

Fornos de Rlgodres - Gare

A BARATEIRA

’ ~= DE
José Augusio Ramalho

COMPLETO SORTIDO EM 'CHALES, LA-
NIFICIOS E MIUDEZAS — CHAPELARIA
- E GRAVATARIA

* %

R ANGCGOS ©

Antc’mio Paulo dos Santos

an 8, FAZEND BRANCAS, MERCEARIA, DROGAS,

RLGENB PA ELARIA L()U(,AB E VIDROS

conlploh sortido em lrtl'u' funerdrios e flores artificiais

Estanqueiro das Fiabriceas do Estado — Sub-Agente dos
Produtos da ATLANTIC - Correspondente da Companhia

' d. chtu'on TAGUS — Depositirio g Tabaecos ¢ Fosforos -
Representante de Sociedade de Anilinag, L.da - : =

'Fornos de Algodres

RELOJOARIA CUNHA

R

Relogios, Pratas, Artigos Eléctricos, Radios, ete,
Rua Fernandes Vaz - TRANCOSO

FARMACIA CENTRAL

ESPECIALIDADES FARMACEUTICAS,
PRODUTOS QUIMICOS
ARTIGOS DE BORRACHA ETC

FORNOS BELV CALGODRES
,, e

! |

w.ﬂﬁmrﬂ mﬂk‘::lﬁ’fff:;,_x‘-”.-,?r o o T O e i S R WL 1L

Pedidos & Gazeta dos Caminhos de Ferro
ou ao seu autor Carlos d'Omellas,

Rua da Horta Séca, 7—LISBOA

SR - PR
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ARMAZEM DE .l:.\'l‘,-\'I'.-\ AVEN”]A ].n DE DEZEMBHO L A S

— GASTANHA NOZES COMISSARIO DA - FEDERACAO
; , NACIONAL DOS INDUSTRIAIS
CRAVAGEM DE CENTEIO TELEFONE — Posto 2. com aviso —itf = DI CANTEICION & b

R PR RN O S

Borsarding J. Perei

ARMAZEM DE MERCEARIAS E DIVERSOS ARTIGOS

Ageonte da Fabrica de Cerveja Corrospondente dos Bancos ¢ Casas Bancarias E

, : BTy} IO S Lot o BORGES & ITRMAO, ESPIRITO SANTO, |
Ve LA e R S S b ALIANGA, CREDIT FRANCO PORTUGAIS,
SOCIEDADE - DE REFRIGERANTES SOUSA, CRUZ & C.», L.ds E FONSECAS.

BUSSACO, I.da - SANTOS E VIANA e a o~

Depositario dos fosforos da SOCIEDADE NACIONAL DE FOSFOROS

o e G M@ oy

Antonio Paulo de Oliveira

ARMAZEM DE LANIFIClIOS

Yenda por junto — Fabricacao na Covilha

VILA FRANCA DAS NAVES
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Santiago § Cf‘, Limitada

Fcrragen'r Ferramentas, Ferro,

Aco e Carvido de Forja
Chapa de f'(rro e Zincada.

Folha de f‘fand’rm € Fﬂ'snf?ﬂ
POLVORAS PARA CAGA E MINAS

Chumbo em Barra, Laminado e para (,,.gga

A IOt DL VIDROS BT AINTAS

Agentes de

Vidago, Melgaco a Pedras Salgadas.
Sociedade Central de Cervejas.
«Cidla» (Produtos Sacor). «_
«Seiberlings (Pneus ¢ Camaras de Ar).
«Lusalite» (para Construgoes e Canalisacées).
«Sécils (Cimentos).
Depasito da Companhia Previdente.

EXPLOSIVOS, CAPSULAS E RASTILHOS

™ R 'A‘ﬁ"_‘@ o s O

Arnaldo F'errelra'

A ELECTRO- METALUAG[LA DA BEIRA

Stand e oficinas: Stand de !xposicno

Rua Doutor Castro Lopes 20, Rua 31 de ]aneiro, 22

Teteqrmnus AUTOMOVEIS Telefone 47

TRANCOSO ' G0 R R DA
AUTOMOVEIS ' @ PECAS LEGITIMAS
CONCESSIONARIO - * OFICIAL - REPARACOES

STOCK DE PNEUS: Michelin, Goodyear,Firestone, Dunlop, Englehert @ Continental

| Gasoling, Pelroleo € 01605 | vacuum’ Ot "Company | it v <

1

| Correspondente do

. ;‘-; ¥ . Baneo de Portugal, Banco Nacional Ultramarino, Banco Pinto & Sotio ‘l!m;or

.f;’ *r g B_amo Portiqués do Continente e Ilhas e Cupertino de Miranda & C.°
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Goao Luiz da Costa Pena

ARMAZEM DE FERRO E FERRAGENS
——— FAZENDAS E MIUDEZAS ——

Depositario da VACUUM OIL COMPANY l

Ay
CORRESPONDENTE DOS BANCOS:
LISBOA & ACORES
~ BORGES & IRMAO
| E 2
NACIONAL ULTRAMARINO

s e e =

Sy

VENDAS POR JUNTO E A RETALHO

| r
\
.' |

' Vila Franca das Naves

"FARMACIA PEREIRA
 Jos¢é Albano Percira

l
1 | AVIAMENTO DE RECEITUARIO
l
i

ESPECIALIDADES FARMACEUTICAS — AGUAS MINERAIS
— PRODUTOS QUIMICOS, PERFUMARIAS, OCULOS, ETC.

Posto de Socorros da Companhia da BEIRA ALTA

VILA FRANCA DAS NAVES

FAZENDAS, MIUDEZAS, PAPELARIA, :
FERRAGENS E MERCEARIA

— ——

ESTANQUEIRO DE POLVORA DE
CACA E BOMBARDEIRA <AFRICANA.

Bicicletes e seus acessdrios

VILA FRANCA DAS NAVES

D[NSAO DODIJ[ l

S——
e —
e

JOSE RODRIGUES

VILA FRANCA DAS ﬁAvE-s |
Z v z. ’ol ? II ‘o'. :

d e
N

NEGOCIANTE DE MADEIRAS

VILA FRANCA DAS ;{NAvés

FUNDIGAO DE SINOS |

FAZ TODA A QUALIDADE ‘DE OBRA
EM COBRE E METAL AMARELO,
COMO: CALDEIRAS PARA LAGARES
DE AZEITE, ALQUITARRAS, ALAMBI-
QUES, MAQUINAS E TUDO QUE
PERTENCGA A ARTE

Compra ¢ vende metais, novos ¢ velhos
Pre¢os sem competéncia

- III
§
'

Joao Rodngues Femahdes

(CASA FUNDADA EM lBCO)

A

AVENIDA SANTA lIJlIA

! I

20 11w

TRANCOSO

¢ e

s #
e s e e e it et e e e = e o . - - — . -
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GUARDA — Atrio da Camara Munigipal

Sociedade Com@rcial Guardense, L.

nzpnusuﬂtcéu. CONSIGNACOES E CONTA PROPRIA

MATERIAIS DE CONSTRUGAO — LOUCA SANITARIA, AZULEJOS E MOSAICOS
 BANHEIRAS, FOGOES, AUTOCLISMOS E FERRO REDONDO PARA ~CIMENTO
ARMADO — TORNEIRAS EM AMARELO ° E NIQUELADO —TUBOS DE FERRO
GALVANISADOS E ACESSORIOS — ALVAIADES, OLEOS, VERNIZES E AGUARRAZ

Agentes depositiarios da Agua de Luso—Cervejas e Laranjadas
ESCRITORIO:

‘ dal

- ARMAZEM:
33, Ma Eduarde Proenga, 35 ‘5, Large Eduardo Proenca, 6
@ w oA R ID A Telegramas: GUAQDENSI':_'
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CAFE MONDEGO

ABEL PEREIRA

Agente do Cimento LI Z

GUARDA TELEFONE, 32

Manuel d Almeida 'Va|e

Fabricante de cobertores ¢ mantas de la

VALE DE ESTRELA

PADARIA 28
LUIZ CARDOSO LUCAS

Rua Alves Rocadas - GUARDA
TELEFONE =28 |

DROGARIA «UNIAO:»
ve B. M. da C. Gongalves Pires

Produtos quimieos, farmaceuticos ¢ industriais. — Aguas mi-

nerais. Tiutas, slvaisdes, Oleos, vernizes; vidros, ete. —Arti-

gus para pirotéenicos - Secgdo de perfumaria e papelaria
L. do Campo (ao Correio), 27-A —6UARDA
Telefone 123 Teleg. «Drogaria Uniie»

CASA DO BOM CAFE

Joaquum Dms Lopes -
G UARDA

ALFREDO SILVA

Armazém de madeiras e materinis de construgio — Cimento,

Cal branea, Telha, Tijolo, Manilhas de grés ¢ Lougas Sanith- °

rias — Agente Geral no Distrito da Guarda da CAL HI-
DRAULICA da <MARTINGANCA:» —

Rua Francisco de Passos, n° 51 —GUARDA

MATERIAIS DE CONSTRUCAO — MADEIRA E LENHAS

Unico representante na Guarda da FABRICA DE TELHA DA COJA, L.2*
oy 68 -RUA DO TORREAO, 9 - GUARDA

Anténio Amaro Pereira

OFICINA DE MALAS
|

MANUEL DIAS LOPES

CASA DE PASTO — REFEICOES E CAMAS
A QUALQUER HORA e

Rua Heliodoro Salgado, 51-53 — GUARDA

EURICO & RODRIGUES

MERCEARIAS, COMISSOES E  CONSIGNA-
COES —AGENTES NO DISTRITO DA
GUARDA, DA MAQUINA DE COSTURA
- U S QV A RN A
29, RUA 31 DE JANEIRO, 33 CUALDA

GOUVEIA & CRUZ

Muadelras aparelbadas ¢ em bruto - Télha, Tijblo, Cal Hidrdu-
lics, & outros materiais de construgho - Agentes no distrito
da Gusarda do CIMENTO SECIL e da Fibrica Cerdmica du

—oe  ESTRELA D'ALVA — Lenhas, ete,

COMISSOES - CONSIGNAGCOES
Travessa da Rua V. Borges—GUARDA—Telefone 113

fone n.* 35
Tela'gramu Alexandre Alves — QUARDA

V.o Alewandre da Costa Alves

Marcenaria Mecdnica — Agénecia Funerdaria
— Urnas ¢ todos os arligos para funerais ¢
— = quto-Tunebre para trasladacdes — .

Puva 31 de Janciro—-CGUARDA

Anténio Bernardino d.a Costa

COM FABRICA DE COBERTORES E MAN-
TAS DE LA PARA O CONSUMO DO
CONTINENTE E AFRICA

CUARDA - VYale de Estrela

A ELECTRO CICLISTA

Miric Tunes Guiomar

* Reparacdes e acessérios para automéveis e bicicletes

RECEPTORES: MARCONI, PHILCO, ORION,
ANDREA RADIO E STEWART WARNER

A ERODINAMOS

RUA DO CAMPO, 33 (Largo dos Correios)-— Telefone 165

Estagas de Caminho de Farre—SABUBAL Enderage Telag. : ANTONIO YALE

r . - ' . . .
Anténio d A|m_e|da Vale
BATATAS, CASTANHAS E NOZES
(ARMAZEM JUNTO A ESTACAO qo SABUGAL)

Scccae de Fabrica de Cobertores de La

GUARDA - VALE DE ESTRELA

.L.p f—'_l)h,?
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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

FABRICA DE LANIFICIOS

FIOS PARA TRICOT E TAPETES

GOUVEIA s. PAIO

Natae] Gotlht TAITIEITLE | Zanset Dints & Zamdo

CEREAIS, BATATA, PALHAS, CENTEIO E MAIS PRO-
DUTOS DA REGIAO — FABRICO DE RRESUNTOS A
ESPANHOLA (JAMON SERRANQ) —-

Beira Alta — FREINEDA-Gare [PORTUGAL

NEGOCIANTE DE PEIXE, SAL, - . :
— TRIPAS E PIMENTO — MANUEL JOSE QUINAZ
: Beposildrio da VACUUM OIL COMPANY o da SOCIEDADE AFRICANA DE POLVORA
CORRESPONDENTE DE BANCOS
' ' — Fazendas de 13 e Algoddo, Mercgaria e (ereaw,

JJeposato de Vinhos e outros artigos, Iabacos
Nacionais ¢ Madeiras

Beira Alta—CATIVELOS , FREINEDA -GARE

.
-

INDUSTRIA DE MOAGEM

SIMOES & IRMAO

-

FARINHAS DE CENTEIO ESPUADAS- 1* E 32* QUALIDADE

BEIRA ALTA —FREINEDA

Tilio da Costa Daniel & Fille | FABRICA SEPOL
FABRICA DE MARROCOS Telefone 14 —-GUARDA
e r— ;
COBERTORES DE PAPA E OUTROS — I
FIOS PARA TAPETES—_FIOS PARA MA- ..
_ LHAS—CARDAGAO E FIACAO DE LAS
REFRIGERANTES, XAROPES E LI-
: ' : . CORES — VINHOS DO PORTO E
GUARDZA -—TRINTA ESPUMANTES
. [ O " .

|
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hares

in

O castelo da antiga vila de 1.

§ Ry R A T R

— A — T e N .

G UARD A — Edificio do Monte-Pio
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e e

TELEFONE N.* 80 Cod. Telegrafico: RIBEIRO

sociedade de Transportes, b

SERVICO COMBINADO COM 0S CAMINHOS DE FERRO

Ll A
b o

ESCRITORIO E DESPACHO CENTRAL:

RUA MARQUEZ DE POMBAL, 1
GUARRDRXRK

GAI?AG(_[ OFICINAS (Editicio proprio)
Ruva Dr. Francisco dos Prazeres ’

¢ Rua Nun’Alvares Péreira

GASOLINA, PETROLEO E OLEOS

Recomenda-se o despa-
eho de todas as remessas
para

GCUARDA-CENTRAL

Jodo da CLodta Pena

Agente do Cimento LIZ — Depositario da SHELL

Estabelecimento de fazedas brancas, lanificios,
miudezas, mercearias, ferragens, lougas e taba-
cos, ele. — Armazens de mercearias, cereais,
batatas, vinhos, azeites e oulros artigos — Fda-
brica de moagem — Correspondente dos bancos
Alianca, Espirito Santo e Pinto e Sotto Mayor
¢ casas bancdrias José Henriques Totta, L.4a ¢
Cupertino de Miranda & C.*

Vila Franca das Naves

José dao Costa Pena

Ay

ARMAZEM DE BATATA — ADUBOS AGRIL
COLAS — FAZENDAS, MIUDEZAS, LOUCAS,
VIDROS E MERCEARIAS

&y

Vila Franca das Naves

% & ﬁau/tenpo .@."‘“’

Industria Mec8nica

Fdbricas de Serra¢do, Aparelho de Madeiras,

Moagem — Carpintaria Mecdnica — Produtos

cerdmicos — Cal, cimento, ete. — Madeiras de
Pinho, Castanho, Freizo, Nogueira, ete.

VILA FERNANDO - B. A.

AGOSTINHO LUCAS

- NEGOCIANTE DE , BATATA, CASTANHA,
- CEREAIS, AZEITE E OUTROS ARTIGOS

VILA FERNANDO — Beira Alta

JOSE GOMES

BATATAS E CEREAIS

VILA FERNANDO — Beira Alta

el

|

Telefone 3 - FEBRES

Manuel Anténio Pereira

== OOM ===
Cerralharia Mecanica, Armazém de Ferro

[

ENGENHOS PARA TIRAR AGUAS
DE PO(QOS PARA REGAS—FABRICO
DE SUA ESPECIALIDADE

CANTANHEDE FEBRES

JOSE DA SILVA

FABRICA DE CAL
BRANCA E FLOR

e

E X P O R T A D O R

CANTANHEDE FEBRES

T g L S, o

.

¥'sy it
it T 1
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MINAS DE VILAR FORMOSO

B  ~ Aspécto da lavagem dum aluviiio de cassiterite por mulheres da regido

1‘ .‘. lﬂ | ' . ” lﬂﬂ . ]H | lﬂ Mlﬂ L da -

. 1L ~ SOCIEDADE POR QUOTAS COM O CAPITAL DE ESC. 1.500.000$00

B i) - ~ AZINHAGA DOS AMEIXIAIS, SN C—-LISBOA

71 _1' " "lnsulngins metalﬁ}glcn- @ de preparaciao mecanica em Li;hou

:IE . . |

?‘ Concessionaria de minas de volframio ¢ de estanho, em Bragan(a, Vizew,

B ‘ Guarda ¢ Castelo Branw

‘.‘.%....‘. 1 X :

Er; ] : . ;

: ” I GE R ENTES: " - |

- | A. MONTEIRO DE BARROS - s ST icbwbl o e S

- Eng.® de Minas & Quimica Industrial I. S. T. . Yoy SOwiess
P. A. MONTEIRO DE BARROS . ~ Cédigo BENTLEY's

Engenheiro de Minas, I S T,

B ok P il . ; ot wia b = R Oy , N - -t
il PN i T e T LTS T ~ PR L e i i AR il o T S E
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UM TREOHO

e ¥ o) 2
DE MANGUALDE
:'\Q_r}}“'%;;._;?'“ ——

RESTAURANTE
E CASA HOTEL

ESTACAO

Yilar Formoso — Gare-

- tag,

¢ . da
Thanteire & Var, L.
Corresponcente do Banco Naclenal Ulframarino

Agentes da Companhia de Seguros A MUNDIAL

Mercearia, Tabacos, Vinhos, Ferragons, Tin-
Sal, Cabedaes, Cal, Cimento, Ferro,
Calgado, Drogas, Vidros, Loueas, Fazendas
— — Hl"ﬂﬂcas, el(‘. — ——

VENDAS POR JUNTO E A RETALHO

Especialidade em CHA E CAFE
TELEFONE N° 8

VILAR FORMOSO

Manuel Martins

Mercearias, Fazendas ¢ Mivdezas

CORRESPONDENTE BANCARIO

Telefone 6
Yilar Formoso

José dos Santos Rodrigues
Correspondente do Banco de Porfugal e Banco Espirito Santo

DESPACHANTE OFICIAL DA ALFANDEGA

Delegacao Aduvancira de VILAR FORMOSO

-

Aureliano Avgusto Pinto

FAZENDAS, MERCEARIA E MIUDEZIAS

Vilar Formoso

"JOAO MARTINS |

Vila Fernando

Jos¢ Ferrecira Lourenco
MERCEARIA, FAZENDAS E MIUDEZAS

Vilar For’m.oso

VILAR FORMOSO
’ ESTACAO
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Telegramas: SERRAS

Durene & Falrociun,

OLEOS — CORREIAS — LIGADORES — EM-
PANQUES — AMIANTOS — ROLAMENTOS
— LIMAS — SERRAS —NAVALHAS DE
PLAINAS —ACESSORIOS INDUSTRIAIS

/ &&

(PORTUGA L)

Jose Gaspar

vm

Telefone n.’ 5

SERRAGCAO E MOAGEM A VAPOR

CONSTRU-
TOSCO,

DEPOSITO DE
CAO,

MADEIRAS DE
~APARELHADAS E EM
CAIXOTARIA E LENHAS

MORTAGURAR (Portugal)

Telefone n.’ 4

Manue' Loureni;o Ferreira

FABRICA DE
DE LAS —FIOS
— DAR E

FIAGAO E TINTURARIA
PARA CROCHET, BOR-
INDUSTRIA DE MALHAS —

¥

MO RTARGUR — (Portugal)

Joao Coelho Dessoa

—"-—";; comwm

Estabelosimento de Mercearias, Fazendas, lemu Finos e de
Consumo. — Miudezas, Ferragens, Lougas, Mdveis de Ma-
deira ¢ Camas de Ferro

B.ll'l Alta - CABANAS DO VIRIATO

S

Antonio Goncalves
ESTABELECIMENTO DE ALFAIATARIA g

Completo sortido em fazendaz de & e algodio, malhas e eﬁlqado
— Mercenrias, Yinbos, K e Miudezas — Acessfrios para- bicieletas

CABANAS DE VIRIATO

o

Para a outra vez toma Juizo! — Ficas prevenida que

 Mercearias, miudezas, vinhos, aguardentes, tabacos, cordas,
larragéhu, calondo, farinhn, purnes r.alnmdaa. chis e oalés
- 80 quero cda cass -

RAMIRO MARTINS RIBEIRO

A que melhor anrudo tem e mais barato vende — Agente
du lumpndu Ormuz ¢ da Companhia Inglcra da %gurm
Bristish OAK

CABAHAS DO VIRIATO Beira Alta

FARMACIA DINIZ'

Director Técnico: José Borges Diniz

Cabanas do Vipia_to

PoLicLINICA DA Rua po Ouno

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Dr. Armando Narciso-Medicina, coracio e puimdes—-as 6 horas
Dr. Bernardo Vilar — Cirurgla' geral .e operagdes-ias 5 horas,,
Dr. Miguel de Magalhdes - Rins ¢ vias urindrias-a 1 hora
Dr. Correla de Figueirgdo — Pele e sililis — as 6 horas

Dr. R  Loff - Doencas nervosas, electroterapia-as 5 horas
Dr. Mdrio de Mattos. - Doencas dos qihos — as 2 horas

Dr. Mendesw Bello  Estdmago, figado e intestinos-as 4 horas
Dr. Francisco Calheiros—-Garganta, nariz e ouvidos~as 3,50 horas
Dr. Casimiro Afonso~Doencas das senhoras e operacdes~as 3 horas
Dy. Silva Nunes — Doencas das criancas—-as 5,30 horas

Dr. Armando Lima - Boca e dentes, protese — as 2 horas
Dr. Aleu Saldanha — Raio X — as 4 horus '

Dr. Midrio Jacquét — Fisioterapia — as 4 horas

---—- ANALISES CLINICAS —

MARCA C. R. C.

QUERE
DORMIR
SOCEGADO ?

MANDE COLOCAR NA SUA PORTA UMA FECHADURA .

Qualidade — Seguranga — Perfeigag

A- VENDA NAS BOAS CASAS DE FERRAGENS
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Rua do Amparo, 54 l

Quereis dmheiro? C/) LISBOA

JOGAI NO & /////// 2 Sempre Sertes Grandes!

| A i

PAPELARIA C A RLGOS

bt CARLOS FERREIRA, L.°

RUA AUREA, 36 —LISBO A TELEFONE 20244

"

Variado sortimento em material
‘para Desenho escolar e Técnico

EXotel Franco | Armindo Ferreira
(Em frente 4 Praga da Figueira) EDIFICIO TODO

TECNICC EM CAN-A[‘SACF‘FQ
Execuia todos 0s trabalhos de rrparagﬂu. montagqna

DIARIAS A PRECOS MODICOS

coimpletas — Encanamentos de ferro para-aque-
Priximeo da F stagdo do Caminho de Ferro cimento de agua — Encapamentos paryg ggﬂ
¢ do mar. — Todos o< confortos e comodida: montagem de casas de banho - Executam-se

com perfeiciio todos os trabalhos de funileiro

des recomendaveis, — léndid i-
PR TCICRORINE, - Repitadite; AN S — Trabalhos de ealdeirag e fogdes de toda

FALA-SE

FRANCES .it:‘_.. :E“: a;; b:nho : % m;lzo. g :n::": a espécie, ete, — Reparagdes em instalacoes elécgﬂa'al 1
-~ A.osinna oriuguesa. — mprega ] et e
todos os Vapores ¢ Comboios. wwopmaammmmmn Deco aos Exmm Clisrias-& Tinesa dé peditem pelo
Gerente: FERNANDO. RODRIGUES. TE L E FON E Z\J ° 2.7 5 73
LISBOA - Rua dos Douradores, 222 ST T "'"'_" :
SR Aol S A - PO MY OBAL Hua da Atalaia 34 LISBOA Travessa da Espera, 51

i = v B )
1

MALA REAL INGLEZA (roYAL MAIL LINES, LTD)

Continuain regularmente ‘as carreiras para Madeara Las Palmas, S, Vicente, Pernambuco,
Baia, Rlo de Janeiro, Santos, Montevideo, & Buenos Aires, e no regresso da América do
Sul para Vigo, Coruna, Cherbourg. Boulogne, Southampton ¢ Londres. Todos ox paquetes
desta antiga Compahia téem as mais modernas condigdes de conforto e seguranga. Agen-
‘ ' tes para passagens e curga: Em Lisboa: Para os paquetes da classe As James Rawes
& Co. Rua Bernurdino Costa, 47-1.2 Telefones: 2352352-3-4, Para os paquetes da classe «H« E. Pinto BaltOOC&Hl. _
Avenida 24 de Julho, 1-1.2 Tel f:mea 46001 (4 lmhaq) No Pérto: Tait & Co. Rua [nfamc D. Henrique, 19 Telefone : :

Carreira de Camronetes Mixta ' ”'H | e |
ALVOCO DA SERRA - LORIGA - NELAS : B ? '
MADEIRAS "SERRADAS, .
, APARELHADAS B LENHAS 3 &
- "+ Servigo de mercadorias combinado com | ' B &

os Caminhos de Ferro da Reira Alta . ”I” i T

CAMIONETES E AUTOMOVEIS.DE ALUGUER | M O R T A G U A

r 4 4'-1. N oA _r_- -

s

-
=
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TINTUHARIA l}amhuurnac

1, LARGO DA ANUNCIADA,
TELEFONE 2 6415

Suoursal no Poérto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
- Oﬂclnasuvnpor-—-RIBEIHA DO PAPEL .

Tintas para escrever de diversas gqualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alenmfis, ¢ outros

Tinge seda, 18, linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou desmanchado— Encarrega-se de reexpedicéio_pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 13, etc,, sem
- " serem desmanchados — Os artigos de 1A, limpos por éste pro-
' cesso, nio estdo -mjettos a serem atacados pela traca

»

(cledade  Andmma

_ Thomaz da Cruz & Filhos,

I Telegramas: SNADEK—LISBOA

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Ltd.

Armazens de madeiras e Fibricas Mecdnicas de Serragdo
PRAIA DQ RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA

D O N DE ALCANTARA
L1 S B O A s
Séde para onde deve ser dirigida tdda a corrsspondéncia:
PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4

Escritorios—~ L, DO STEPHENS, 4-5-LISBOA
Telefone: 21868

0wl Boven &

B A 1D E IN

A firma que instalou o maior
nimero de kilowatts nas Centrais
- Eléctricas Portuguesas— A firma
que montou o maior ridmero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
para Portugal e Colénias :

EDOUARD DALPHIN

ESCRITORIO) ﬁ.cmco :

Raa de Passos !annsl {91- 2°~-Pﬂﬂ1‘ﬂ

EMPRESA GERAL

S UIsSsSssSsS A

(:rupns transportaveis para a soldadura eléctrica pf'lo arco
= =1 em cofrente continua de B0-160 A e 240-300 A -

DE TRAN SPORTES

8. A R, L.

VALENCA —=BARCA D’ALVA-—-VILAR

FORMOSO

BEIRAM — ELVAS — VILA REAL DE SANTO ANTONIO

RUA DO ARSENAL 124-1°
Telefone 2 9374/ 78

LHBB@A

RUA MOUSINHO DA SILVEIRA. 30

Telefone 5938
End. Teleg. TRANSPORTES

P O R T O
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Endereco telegr.: sPalace-Lisboas

Telefone: n.° 20231 3 o4

Hotel de 1.* classe situado no coracidio da eidade, junto
da Estac¢do do Rocio e perto da Avenida da Liberdade

130 r QUARTOS —80 QUARTOS COM BANHO

Talefone em tﬂdlﬂ 08 quartos, ligado com a réde  internacional

AQUEC I\I\Ilt} CENTRAL
ESMERADISSINMA COMIDA
VINHOS SELECTOS —AMERICAN BAR

Preqns moderados ~ Para estadias prolongadas condigdes especiais

Comatlia 10 Canifh
(e Forro de Benguela

SEDE EM LI1SBOA

LARGO DO QUINTELA, 3

COMITE DE LONDRES:

PRINCES HOUSE, 95; GRESHAM STREET, E. (. ¢
¥ R

Linha férrea construida' e em exploragdo:
Desde o Lobito & Fronteira, quilometros
1,347, Distancia do Lobite a regido mi-

neira da Katanga: Quilometros 1.800

COMPANHIA DE SEGUROS

Européa

1.000.000$00

Capital realizado:

r

SEDE

Rua Nova do Almada, 64, 1.

TELEFONE 2091

L 1 s BLo A

Seguros de ACIDENTES ¢ DOENCAS

TARIFAS ESPECIAIS PARA OS rznnovmnl_os '

Servico combinado com o8 Cmmhol de Ferro para
seguros de ‘Passageiros, Bagagens e Mgndoriu.

fen

SUISSE

¢
o

(s niveis KERN do recente modélo NK dwtin-
quem-se pela sua grande préeisdo e noldvel esta- _
bilidade do seu trabalho, apesar do sen rolume -
e péso estarem reduzidos ao minimo. A ereagao
e construcdo déstes aparelhos tem em vista o de-
sejo de oferecer aos operadores a possibilidade
dum traballko muwito rdptdo r'omodo ¢ agradd-
vel, sem sacrificar nada a pmclsda mcssdm.

T

i A e

Em cima, &' direita: EXEMPLO DE LEITURA
PECAM O FOLHETO NK 393

AGENTES " EM LISBOA: . - ) , '

CA R L 0 S G O M E S & 0.(* L."‘
W | a*“ﬂ:aﬁ

T o T T R
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Fesseiras, Mendes, L.*
importadores-Depositirios- Bicicletas-Acessitios

MONTAGEM EM BSERIES
DOB QUADROS E BRICIL
CLETAS COMPLETAS
’ E =B M E N
NOVA FERMEN
E - R 1M OS

AS TRES MARCAS |
DE CONFIANGA MORTAG U A —PORTUGAL

EMPRESA DE SONDAGENS E FUNDACOES

TEIXEIRA DUARTE, L.

SONDAGENS GEOLOGICAS
ESTACAS DE TODOS OS TIPOS
CONSOLIDACOES DO SOLO (Injecgdes)
FUNDACOES DE RESPONSABILIDADE
CONSTRUCOES DE PONTES E BARRAGENS
TRABALHOS MARITIMOS

Sob a direccdo do Eng. RICARDO E. TEIXEIRA DUARIE

LISBOA — Rua Augusta, 280, 3.°— Telef, 23962

i

Companhia Colonial de Navegacao

SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS

Carreira rapida da Costa Orlental
SAIDAS mensais regulares, com escala Funchal, 3. Tomd,

{ n AD Sasaire, Luanda, Porto Amboim, Lobito,
cnmponmafincqfows.gstslghfoﬁon Ocident:'l ?&cﬁ sujeito a b.dw em Luanda ou

Margues. -
Carreira rapida da Costa Ocidental

SAIDAS mensais reguiares, com escals por 3. m
Principe, S. Tomé, Ambrie, Laanda, POrto F -
Lobito e Benguela e demais portos ds Costa sujeito a
baldeacho em s
Carreira da Guiné

SAIDAS de Lisbom de 40 em 40 dins, pelas 12 horas, com &8
caia por Fanchal, S. Vieente, Prala, Bissau e Bolama.
Carreira do Brasi!
para Rio de Jameiro ¢ Santos com escala por Funchal e 8. Vicenle.

~ |LISBOA—Rua do Instituto Virgille Machads, 14

LISBOA

Encerados para Vagao e Viaturas
- VESTUARIO IMPERMEAVEL -

ALUGUER DE ENCERADOS




