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DIRECCAOQ

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

FRAL

de Caminhos de Ferro

Relatorio refcrinte aa ano do 1949

st st

STA finalmente publicado o relatério

apresentado pela Direcg¢do Geral de
== (Caminhos de Ferro .referente ao
exercicio de 1942, Subsecreve-o o ilustre
Engenheiro Director Geral sr. Rogério
Vaseo Ramalho.

Nio sdo, porém, devido as circunstan-
clas do momento eritico que se atravessa,
Optimistas as palavras de abertura désse
documento.

E assim, textualmente, que o sr. Enge-
nheiro Vasco Ramalho abre o Relatorio
em questao:

«Durante o ano de 1942, acentuaram-se,
como era de esperar, as dificuldades deri-
Vadas das condicoes de guerra.

Agravou-se a escassez e carestia dos
Materiais e combustiveis de importagao,
tendo que se entrar francamente a consu-
mir lenha, como recurso que vinha ja sendo
utilizado em pequena escala. Uma série de
Medidas promulgadas pelo Govérno pro-
Curou assegurar o abastecimento desta,
Com regularidade, e que o seu pre¢o nao
Subisse arbitrariamente.

Esta intensificacio do emprégo de lenha
Produziu uma repercussio notavel no pro-

blema dos transportes. A capacidade -de
transporte foi diminuida pela insuficiéncia
de carvio e pela impoténcia da lenha e
uma parte maior do transporte passou a
ser empregada com o combustivel de re-
curso sofrendo, conseqiientemente, uma
reducdo o transporte a oferecer ao pu-
blico.»

[£ preciso niio esquecermos que, com a
guerra, a camionagem foi entrando em
crise, e que esta se agravou consideravel-
mente, a ponto de muitos dos seus servi-
cos terem passado para os caminhos de
ferro, exigindo-lhes, portanto, um esforco
superior as suas disponibilidades.

A propoésito, o sr. Engenheiro Vasco
Ramalho faz éste esclarecimento :

A falta de combustiveis liquidos e de
pneus, reduzindo o transporte por estrada,
fez afluir ao caminho de ferro ainda mais
pedidos de vagoes. Muitas mercadorias que
normalmente deveriam ser encaminhadas
para a via maritima e fluvial, acorreram
também ao caminho de ferro, porque, desde
o condicionamento das suas tarifas, era
mais barato o custo de transporte pela via
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férrea do que por aquelas vias naturais,
onde nao se verificava o mesmo condicio-
namento. O atraso no fornecimento de va-
gdes aumentou, ndo s6 porque diminuira a
a faculdade de oferta, como porque aumen-
tava também a procura de transportes por
caminho de ferro.»

E de alto interésse a leitura déste Rela-
torio. E porque o ptblico em geral tera
vantagem em conhecer algumas das suas
passagens, a-fim-de que seja devidamente
informado de certas medidas que tiveram
de ser tomadas, vamos passar a transcrever
algumas delas.

Na segunda pédgina do Relatério esere-
ve-se o seguinte:

«Limitado eomo estava o percurso total
dos combdios a existéncia e & facilidade de
abastecimento de combustivel, e havendo
que resolver o problema do abastecimento
da populacdo, dos servicos publicos ou de
utilidade publica e das matérias primas as
industrias principais, for¢oso se tornava
utilizd-lo por forma mais conveniente ao
interésse geral. Foi assim que houve que
reduzir e até aumentar um pouco o per-
curso dos combdios de mercadorias.»

Uma outra passagem que merece ser
registada e para a qual chamamos a aten-

¢cao dos leitores:

«Um factor grandemente perturbador
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da regularidade do transporte em geral é
o transporte macico, e muitas vezes de
afogadilho, de mercadorias que tém época
propria de distribuicdo ou recolha e que
existindo ja em tempos normais, tomou
grande relévo na presente situacio. E, no
entanto, possivel atenuar o inconveniente
causado, ja pela antecipaciao do transporte,
no primeiro caso, para abastecer ntcleos
distribuidores nes zonas de consumo, ja
pela eriacéo de celeiros ou armazens regio-
nais donde, no segundo caso, se faca, em
débito constante, a saida para o econsumo.»

Noutra pdgina. encontramos éste comen-
tario:

«As circunstanecias dificeis da época que
atravessamos vieram ainda dar muito re-
lévo ao instrumento de utilidade ptblica
que € o caminho de ferro, quanto é menor
asuavulnerabilidade, em relacio aos outros
meios mecanicos de transporte, e maior a
sua adaptabilidade as mais adversas e va-
riaveis condi¢oes de exploragio.»

Adiante, nas outras paginas, publicam-se
documentos importantes referentes a todas
as actividades ferrovidrias, aplicacio de
impostos, movimento de passageiros e mer-
cadorias, trabalhos, reparacoes e beneficia-
cOes nas diversas linhas.

A Direccao Geral de Caminhos de Ferro
agradecemos a oferta do seu Relatorio.
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Conuunﬂuados Caminhos
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de Ferro Portugueses

APROVACAO DO RELATORIO E CONTAS DO EXERCICIO DE 1943

O dia 24 de Junho, reiiniu-se a assembleia
geral de accionistas da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, sob a pre-
sidéncia do sr. dr. Bustorff Silva, para

apreciaciao do Relatério e contas do exercicio de
1943,

Foi ouvida com muito interésse a leitura désse
relatério, que apresentou como saldo positivo da
exploraciao no exercicio do ano findo a quantia de
65.836.956%85, quando, -no ano anterior, tinha sido
de esge. 47.178.434%00. Se se abaterem a éstes saldos
08 encargos provenientes de contratos e regula-
mentos, nas importincias de esc. 8.575.707$00 e
9.034.227%76, obtéem-se os produtos liquidos dos
dois exercicios ou seja de 57.261.249%45, em 1943,
€ de esc. 42.144.256%$24, em 1942. Pela primeira vez,
depois de 1910, regista-se um saldo disponivel de
1.298.010%00, destinado ao pagamento de dividen.
dos — 2805 a cada accao privilegiada e 2883,5 a
cada accao ordindria, ambos cativos de impostos,
Para conta nova reservou-se, ainda, a quantia de
H2.368%75,

O relatério acusou aumento de trifego néstes
Ultimos exercicios, que foi realmente avultado
chegando as receitas, em 1943, a atingir, na antiga
réde da C. P., esc. 296.741%748%45, quando, em 1939,
a8 receitas nao passaram de 156.041,814%17.

Em todas as rédes da exploragio a cargo da
C. P. 0 aumento de receitas, em 1943, em relacao
as do ano anterior, foi de 74.938 contos e o aumento
de despezas de 62.285 contos, do que resultou um
Aumento de saldo de 12.663 contos.

O sr. Filipe Reis, que comentou, com 0 mais
VIvo interésse da assembleia, a actividade da em-
Présa, apresentou uma proposta para a nacionali-

condi¢goes em vigor.

zacao do capital da Companhia, isto é, a conversao
do capital representado em francos em escudos.
Em seguida o sr. Agostinho Paiva apresentou a
proposta de que a verba destinada ao pagamento
do dividendo aos accionistas fosse reforcada com
mais mil contos, também para remuneragiao do
capital accionista, e tendo defendido o critério de
que conviria rescindir o contrato para a explora-
cdo das linhas do Estado.

O sr. Armando Sampaio defendeu o alvitre de
que a Companhia devia preparar um plano geral
de transportes para ser adoptado apds a guerra.
O sr. dr. Jaime Azancot, a quem foi, em seguida,
concedido o uso da palavra, discordou da proposta
da nacionalizacio do capital da emprésa, tendo-se
também ocupado da situacio do pessoal ferro-
viario.

O sr. Cardoso Leitao afirmou que se tornava
absolutamente necessdrio regularizar, da parte do
istado com a Companhia, os prejuizos que resul-
tam do contrato de arrendamento dos Caminhos
de Ferro do Estado, os quais ascendem a 117.914
contos, devendo por éste facto ser modificadas as
' Por sua vez, o sr. Secundino
Branco Junior apresentou a proposta de que a

verba destinada para dividendo as acc¢oes fosse de
prefermma aplicada na melhoria das remunera-
¢oes do pessoal.

importantes declaracoes do presidenie

do Conselho de Administracao

Nesta altura da discussio do Relatério, levan-
tou-se o sr. eng.’ Vasconcelos Correia, ilustre pre-
sidente do Conselho de Administracao. O seu dis-

-
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eurso é breve. Mas as suas palavras sio calmas,
incisivas, precisas.

Comec¢ou por discordar da proposta da nacio-
naliza¢gao do capital, porque, em seu entender, nao
era oportuna. Depois, em referéncia a remuneracao
do pessoal, afirmou que a C. P. nunca deixard de
lhe prestar a atencao devida. Em dois anos, o pes-
soal recebeu ja um aumento que atinge qudsi 25
por cento. Por outro lado, verifica-se o grande
interésse que a situag¢io do pessoal tem merecido
a Companhia, nao devendo ninguém ignorar que
esta, muito antes mesmo de haver sido estabele-
cido o abono de familia, j4 o concedia a todos os
seus servidores. Quanto & aplicacido da verba de
mil contos para maior remunera¢io ao capital
accionista, afirmou que era forcado a discordar
dela, visto que sendo o saldo de ganhos e perdas
apenas de 58 contos, déle, evidentemente, nao se
podia tirar mil.

No prosseguimento das suas consideracoes, o
sr. eng.® Vasconcelos Correia declarou que julga
conveniente que o capital accionista seja sempre
remunerado e, em resposta a algumas observacoes
que, a propdsito, lhe foram feitas, acrescentou que
a Companhia tem procurado melhorar o seu mate-
rial, continuando a recebé-lo, devendo em breve
estar de posse de 800 vagodes, que tantos siao os
que adquiriu. Finalmente, referindo-se aos trans-
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portes de mercadorias, anunciou qtie 0 govérno
tem pronto um estudo para a coordenacio dos
transportes, da camionagem e do caminho de ferro,
devendo ser oportunamente postas em prética as
medidas ajustadas.

Seguidamente, o sr. Levindo Alves propds que
da verba destinada ao pagamento do dividendo se
retirassem 25 por cento para o Orfanato Ferrovia-
rio da C. P.

Depois da assembleia ter ouvido os srs. dr.
Bustorff Silva e Fausto de Figueiredo, foi recusada
a admissao as propostas formuladas pelos srs.
Agostinho Paiva, Secundino Branco Jtnior e
Levindo Alves, tendo-se deliberado registar na
acta a do sr. Filipe Reis, respeitante a nacionali-
zagao do capital da Emprésa.

Depois de a assembleia ter guardado um minuto
de siléncio pela memdria do engenheiro Duarte
Pacheco aprovou-se o relatério do Conselho de
Administracio e o parecer do Conselho Fiscal.

Foram reeleitos: a mesa da assembleia geral,
da presidéncia do sr. dr. Bustorff Silva; os srs.
eng.” Vasconcelos Correia e Fausto de Figueiredo,
para o Conselho de Administracio; o sr. dr.
Anténio Centeno, para o Conselho Fiscal e os srs.
drs. Bustorff Silva, Abel de Andrade e Orlando de
Melo do Régo para a Comissiao prevista no art. 15.°
dos KEstatutos da Companhia.
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Sociedade de Construcao e Exploracao

de Caminhos de Ferro no Norte de Portugal

————

|

LINHAS DO VALE DO VOUGA

Trabalhos e melhoramentos realizados em 1943

S colunas da (Gazeta dos Caminhos de Ferro
vém inserindo com regularidade a relaciao
de obras e melhoramentos que se registam
nas companhias ferrovidrias do pais. I por

meio dessas relagoes que o piiblico é informado
da actividade das respectivas geréncias dessas com-
Panhias e do seu interésse por melhoramentos que
vindo desenvolyer os seus servicos defendem
também a comodidade dos passageiros e a efi-
¢iéneia do trifego.

Nunca, ao fazer ésses registos, nos esquecemos
de salientar as circunstancias anormais e dificeis do
Mmomento, a impossibilidade de importar determi-
Nados artigos e materiais de construcao, empre-
gados nas linhas e transportes ferrovidrios, para
exaltar, com justica, o esforco dos engenheiros e
téenicos portugueses que, na geréncia das com-
Panhias de caminho de ferro, conseguem, com 0s
recursos préprios do pafs, melhorar as linhas e os
meiog de transporte, de modo a evitar transtornos
€ prejuizos ao comércio e a industria do pais.

Hoje, vamos registar os principais trabalhos e
Melhoramentos levados a efeito, durante o ano
Iransacto, pelos Caminhos de Ferro do Vale do
youga. Foram, como se vai ver de seguida, muito
Mmportantes os trabalhos realizados nessa linha.

Servico de Via e Obras

. Além dos trabalhos de conservacio corrente de
Via e edificios, fizeram-se os seguintes:

Mudanga e ampliagao do apeadeiro de Carvoeiro
Para permitir a construcao e servir bem uma
fibrica de destilagao de madeira que ali se instalou;

Construgao- de uma casa de guarda ao klm.
32,600 do ramal de Aveiro;

Vedagao da gare de Espinho-Praia com grades
de cimento armado:

(:randes reparac¢oes dos edificios das estagOes
de Oleiros, S. Joao da Madeira, Oliveira de Aze-
meis, Branca, Ribeiradio, S. Vicente, Termas de
S. Pedro do Sul e Macinhata.

Idem nos cais de Ribeiradio e S. Pedro do Sul.

Jonstruiram-se também as linhas para servigo
da estagio do Campo, a abrir em breve, o seu cais
descoberto e barraca de madeira provisoria, até
construciao do edificio definitivo.

Servigo de Material e Tracgdo

Hé4 a registar néste Servico, além das grandes
reparacoes e levantes periédicos habituais -efec-
tuados em locomotivas, carruagens e vagoes,
efectuaram-se de modo a merecerem destaque os
seguintes trabalhos novos:

(irande reparac¢ao e trdnsformacio da Ambu-
lancia Postal Pyfv-1 com o fim de reduzir o seu
péso e melhorar nela as condi¢oes de trabalho.
Para isso foi suprimido o lanternim, ficando o
tejadilho corrido; foram reduzidos os estribos e
corrimaos apenas aos espa¢os ocupados pelas
portas; foram no sistema de aquecimento substi-
tuidos os tubos de ferro por tubos de latao; foi
substituida a iluminac¢ao a acetilene por iluminag¢ao
eléctrica; foi melhorado o sistema para pendurar
as malas e alterado o niumero e disposicao dos
cacifos, foi coberta a corticite a parte do soalho
destinada a correspondéncia, ete., resultando dimi-
nui¢ao de peso de cérca de 2,500 kgs,

Construgcido da automotora Dmyf-1

Nao é novidade para ninguém a existéncia, na
Sernada, das oficinas desta companhia, e que nessas
oficinas, dotadas de excelentes maquinismos, estao
aptas nao s6 a realizar reparagoes mas também a
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Imprenda

«O COMERCIO DO PORTO>»

Em 2 de Junho, completou 89 anos de pu-
blicagao O Coméreio do Porto, que, pela sua extensa
folha de servigos prestados a regiao nortenha, bem
pode considerar-se um dos mais nobres e valiosos
patriménios da bela e progressiva capital do Norte.

Os nossos cumprimentos,
«JORNAL DE NOTICIAS»

Também no mesmo dia entrou em novo ano de
actividade o Jornal de Noticias, que soube igual-
mente conquistar uma posi¢ao brilhante na Im-
prensa do pais. O Porto, especialmente, deve-lhe
inimeros servi¢os e algumas iniciativas de relévo.

As nossas saiidagoes.
«DIARIO DO ALENTEJO»

Com um nidmero extraordindrio, em que, a par
de selecta colaborag¢ao, aparece uma desenvolvida
sec¢ao publicitdria; celebrou o Diario do Alentejo,
de Beja, a entrada no seu décimo terceiro ano de
actividade jornalistica.

A sua ilustre Direcciao enviamos os nossos me-
lhores cumprimentos.
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5.° Aniversario do Grupo
Desportivo Estoril Praja

O 5.° aniversirio do Grupo Desportivo Estoril
Praia, celebrado no dia 4 do corrente, serviu de
pretexto a uma bela e comovente manifesta¢io de

~ solidariedade, estima e alto apre¢o da parte do Es-

toril Plage pelos seus empregados, a quem foram
distribuidos diplomas.

Numerosa e selecta assisténcia encheu e animou
o salao de festas do Grupo Desportivo. Presidiu 4
sessao o sr. major Silva e Costa, em representa¢ao
do Chefe do Estado, ladeado pelos srs. capitao José
Pessoa, presidente da Camara Municipal de Cascais;
dr. Marques Guedes, presidente do Conselho de
Administracdao do Estoril Plage ; Guilherme Cardim,
Virgilio Figueiredo e 1.° tenente Pereira Braga,
administrador daquela emprésa; coronel Lencastre,
administrador daquele concelho; José Florindo de
Oliveira, da Sociedade de Propaganda de Cascais;
Joao Gaspar, da Santa Casa da Misericérdia de
(Cascais e eng.” Abreu Neves, da Junta de Turismo.

O sr.dr. Marques Guedes referiu-se ao significado
da festa, dizendo que os prémios atribuidos tinham
o propésito de consagrar o trabalho dos excelentes
¢ delicados colaboradores do Estoril Plage.

Seguiu-se a distribui¢ao dos prémios e diplomas
a 54 funciondrios, tendo procedido 4 chamada dos
premiados o sr. Guilherme Cardim.

construir excelenfes carruagens, sem necessidade
de recorrer a importag¢ao.

A constru¢ao da automotora Dmyf-1 para mer-
cadorias, realizada pela adaptacao do chassis de
um camiao Brockway, utilizando o respectivo motor
é uma demonstrag¢ao dessa capacidade construtora.

O chassis adaptou-se pelo processo jd utilizado
nas automotoras anteriormente construidas, e apli-
cou-se um diferencial Panhard, adaptado como
nos outros.

Trabalha a gds pobre, com gasogénio do Ins-
tituto Portugués de Combustiveis, que tem dado o
melhor resultado.

O gerador e o filtro, constituidos por dois
corpos cilindricos, foram colocados a rectaguarda
de um e outro lado e resguardados da caixa por
chapa de ferro.

A caixa é de madeira e é fechada por painéis
de réde sendo o tejadilho de lona sdbre réde de
arame zincado e tem as portas de correr.

Esta automotora destina-se ao transporte riapido
de mercadorias, em especial peixe, até 2,000 kgs.
podendo na cabine transportar também 3 pessoas

além do motorista.

O veiculo assenta & frente sObre um bogie do
tipo das ja anteriormente construidas para as outras
automotoras.

Servico do movimento

Continuou-se a instalagio de postos telefénicos
nas mais importantes passagens de nivel, com a
cooperac¢do da Direc¢ao Geral dos Caminhos de
Ferro. A situa¢ao desses postos é a seguinte:
Kims. 4.170, (Gulhe); 36.350, 38.050, (Travanca de
Macinhata); 48.170, 53.360, 54.190, 57.000, 64.190,
132.020 (Travanca de Bodiosa); 32.600 (Ramal
de Aveiro).

Sao éstes os principais trabalbhos e melhora-
mentos realizados no decorrer do ano de 1943
pelos Caminhos de Ferro do Vale do Vouga, uma
das mais privilegiadas regioes do pais, sob o ponto
de vista turistico e sob o ponto de vista industrial.
Escusado serd repetir que esta Sociedade ferro-
vidria tem procurado servir o melhor possivel os
interésses superiores do Vale do Vouga.




Ravista quinzenal

OFICIAL
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Direcgao Geral de Caminhos de Ferro

O «Diario do Govérnos, n.° 123, de 29 de Maio de 1944,
publica o seguinte :

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicacdes, ouvida a Direccio
Geral de Caminhos de Ferro, que sejam aprovadas, proviso-
Fiamente, as seguintes contas de garantia de anuidades
(juros e amortizacdo) apresentadas pela Companhia dos Ca-
minhos de Ferro do Norte de Portugal, das linhas férreas
seguintes :

Da Boavista a Trindade, relativa ao 1.° semestre do ano
€m decurso (periodo decorrido de 1 de Janeiro a 30 de Ju-
nho) e que A referida companhia seja paga a quantia de
606,610$38 :

Da Senhora da Hora & Trofa, relativa ao mesmo periodo
€ que & mesma companhia seja paga a quantia de 818.787$12.

O <Diario do Govérno», n.° 101, IT série, de 2 de Maio,
bublica o seguinte:

Reparticéo da Exploracao e Estatistica

Em conformidade com o artigo 2.° do decreto-lei n.°
27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por despacho de
25-do corrente méds de S. Ex.* o Sub-Secretdrio de Estado das
Obras Piblicas e Comunicac¢des, o projecto de aditamento i
classificacio de mercadorias, apresentado pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, pelo qual sfio alterados
08 pregos de transporte aplicaveis, segundo a tarifa especial
Interna n.° 1, de pequena velocidade, a palhas, erva séea e
feno saco,

O «Didrio do Govérnos, n.c 109, II série, de 12 de Maio
de 1944, publica o seguinte :

Em conformidade com o artigo 2. do decreto-lei n.°
27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados, por despa-
¢hos de 2 do corrente més de S. Ex., o Sub-Secretirio de Es.
‘f*‘df) das Obras Piiblicas e Comunica¢des, os seguintes pro-
Jectos, apresentados pela Companhia dos Caminhos de Ferro
POrtugueses 3

De aditamento a tarifa especial n.° 1 (Passageiros-Bilhe
tes de combaios tranvias), pelo qual séio alterados os artigos
8., 9,0 ¢ 15,0 daquela tarifa e substituido o quadro de precos

Correspondente i 4.* zona, que, por éste aditamento, é redu-

“1da em extensio is estacoes de Coimbra e Mealhada ;

De aditamento A classifica¢lio geral de mercadorias pelo
qual sjo alterados os pre¢os apliciveis, segundo a tarifa es-
Pecial interna n.o 1, de pequena velocidade, ao transporte de
€al hidrdulica e de cimentos hidraulicos.

O «Didrio do Govérnos, n,o 125, de 31 de Maio de 1944,
Publieg o seguinte :

. Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de-
Slreto-lei n. 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
Spacho de 23 do corrente, de S. Ex.* o Sub-Secretdrio de
B;tado das Obras Piiblicas e Comunicacdes, o projecto, apre
" Ntado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
®8, de aditamento, a classificacfio geral de mercadorias, pelo

,'_ CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Companhia dos Caminhos

de Ferro da Beira Alta

Aprovacao do Relatorio e Contas
do vitimo exercicio

A tarde de 26 de Junho reuniu-se a Assem-
bleia Geral dos Accionistas da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses da

Beira Alta, sob a presidéncia do sr. Fausto de Fi-
gueiredo, secretariado pelo sr. Secundina Branco
Junior.

Fizeram-se representar 14.499 acgoes.

Assistiram os comisséarios do Govérno, srs. coro-
nel Esmeraldo de Carvalhais e David Pestana. De-
pois de aprovado um voto de sentimento, proposto
pelo Conselho de Administracao, pela morte do en-
genheiro Duarte Pacheco, falou o accionista eng.’
Azevedo, que pediu esclarecimentos sdbre o fun-
cionamento do «Comité de Paris», e em seguida,
ao ser discutido o relatorio, usaram da palavra os
accionistas srs. dr. Campos Figueira, Santos Ferro
e o sr. Lucas Coelho dos Reis.

Foram aprovados por unanimidade o relatério
e contas, tendo sido reeleitos os administradores
srs. dr. Fernando Martins de Carvalho, dr. Ant6-
nio Augusto Amaral de Figueiredo, eng.® Francisco
Leite Pinto, José Anténio Marques e tenente Joao
Maria Pereira Braga, tendo como suplentes os
srs. Varao Botelho e José Simao.

qual sdo unificados e alterados os prec¢os aplieaveis, segundo.
a tarifa especial n.° 1, de pequena velocidade, aos transpor-
tes de celulose, massa de madeira, massa de papel, pasta de
papel e polpa de madeira.

O «Didario do Govérno», n.c 101, II série, de 2 de Maio de
1944, publica o seguinte:

Reparticao de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Reptublica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Publicas e Comunicacdes, econcordando com o
parecer da comissfio a que se refere o decreto n.° 19:881, de:
22 de Maio de 1931, que seja declarada sobrante uma parcela
de terreno, com a superficie de 677?30, a esquerda da linha
férrea do Vale do Vouga, entre os quilémetros 101,756,20 e-
101,766.35, nos termos do § 2.° do artigo 2.° do decreto-lei
n.° 22:562, de 23 de Maio de 1933,

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia
de 8. Vicente de Lafoes, concelho de Oliveira de Frades, dis-
trito de Viseu, e confronta ao norte, com Américo Pereira da
Costa, ao sul com o caminho de ferro, ao nascente com o ca-
minho e ao poente com Américo Pereira da Costa e Custodio
Ferreira Martins.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada pelas
disposi¢des do artigo 6.° do mencionado decreto-lei n. 22:562.
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- «R.» diz que Fortalezas Voadoras bombar-
dearam depésitos de material ferroviario em Brod,
na lugoslavia, na principal linha entre Belgrado
e Zabres. Avides Liberators atacaram, também,
Mostar, a cérca de setenta quilémetros a Nordeste
de Split e os depésitos de material ferroviario de
Bihac, cérca de setenta quilémetros ao Norte de
Zara.

Bombardeiros pesados e médios do Comando
F.stratégico atacaram comunica¢bes nas zonas de
Varssa e de Piombino. Bombardeiros médios, da
Aviacdo Tatica alvejaram objectivos ferroviarios
de Posggibonsi, Livorno, Orvieto e Valdarno. Fo-
ram, também, visados navios no porto de Livorno.

Parques ferroviarios em Treviso, Mestre, Bo-
lonha e Ferrara foram atacados por bombardeiros
pesados.

Na Bélgica, foi, pela primeira vez, atacado o
centro ferroviario de Hasselt caindo indmeras
bombas nos entroncamentos fercoviarios. Em Co-
xyde, foram também atingidos entroncamentos e
oficinas das fabricas que ficaram a arder.

— O comunicado da R. A. F. diz que avides do
Comando de Bombardeiros realizaram violentissi-
mos ataques a objectivos ferrovidrios de Ville
Neuve, Saint Georges, proximo de Paris, e de
Lille. Avides Mosquito bombardearam Mannheim
e outros objectivos da Alemanha ocidental. Foram
colocadas minas em grandes extensdes de aguas
inimigas. Nao regressaram a base onze dos apare-
lhos da R. A. F.

Lille é um dos principais entroncamentos fer-
roviarios do Norte da Franca e ja foi bombar-
deada muitas vezes, tanto pela avia¢do britdnica
como pela americana. Encontram-se ali impor-
tantes fabricas metaldrgicas e outras produzindo
aco e locomotivas eléctricas para a Alemanha,
Ville Neuve, Saint Georges, que fica na confluén-
cia dos rios Yers e Sena, a Sueste de Paris, é tam-
bém importante entroncamento fertoviario.

—Telegrama de Londres, transmitido pela «R.»
diz que bombardeiros médios atacaram objectivos
ferrovidrios de Stena e de Ancona e pontes nas
regides de Montalto di Castro e Certaldo. Foram
atacados por bombardeiros ligeiros, objectivos fer-
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roviarios de Fabriano. Cacas-bombardeiros, por
sua vez, visaram outros objectivos ferroviarios
nas proximidades de Arezza e de Pontacieve e
pontes, depésitos de abastecimentos, estagdes fer-
rovidrias e posi¢des de artilharia ao Sul de Roma
e a navegacio inimiga ao largo da costa da Dal-
macia.

—«U. P.» informa em telegrama de Napoles

" que fortalezas voadoras, escoltadas por Lightnings,
" efectuaram um novo ataque as instalacdes ferro-

viarias de Belgrado. Foram também bombardeados
parques as esta¢des ferroviarios de Sofia.

—«D. N. B.», em telegrama de Ankora, diz
que a imprensa de Iztambul continua a comentar
o discurso de Hull. O «Vatan» cré que os aliados
ndo podem contar com efeitos decisivos resultan-
tes da suspensdo das trocas comerciais ent:e 0s
neutros e a Alemanha, A situa¢do ndo pode pio-
rar, grandemente, para o Reich, pois os aliados
ja dificultam o transporte das mercadorias de ori-
gem germdanica ou destinadas a Alemanha, por
meio de bombardeamentos dos entroncamentos
dos caminhos de ferro.

— «R.» diz que se anuncia, oficialmente, que
bombardeiros médios da Aviacdo Tatica, alveja-
ram objectivos ferroviarios de Pirombino e de
Ancona. Cacas-bombardeiros atacaram pontes de
caminho de ferro e outras instalacdes da regiao de
Florenca. Os cacas-bombardeiros visaram as pon-
tes ferroviarias de Civita Nuova e San Elfidio.
Cacas do Comando Costeiro e cacas-bombardei-
ros martelaram transportes em caminhos de ferro
e estradas, na regido de Metkovios.

Diz também que o Comando de Bombardeiros
enviou para o ataque ao continente mais de 1.100
avioes. Os principais objectivos foram centros fer-
roviarios da Alemanha, da Bélgica e da Franca.
Foram violentamente bombardeados objectivos de
Colénia, de Ottignies, a cérca de 22 quilémetros a
Sueste de Bruxelas: de Lens, de Pas de Calais e
de La Chapelle, arrabaldes de Paris. Na ocasido
do ataque a Colénia, a cidade estava coberta de
nuvens, mas as primeiras informac¢des indicam que
o bombardeamento foi bem concentrado. Os outros
objectivos ferroviarios foram claramente identifi-
cados e caiu sdbre éles grande péso de bombas.

—Na Sérvia ocidental, pr6ximo de Ivanica e
na margem do rio Ibar, as forcas balgaras tém
sido aumentadas considerdvelmente. Na Croacia,
o inimigo sofreu uma pesada derrota em Zlobin-
susak. Préximo da linha férrea de Brod tentou
ataques, mas esta linha férrea foi cortada em 70
pontos. Também os patriotas causaram grandes
estragos no caminho de ferro Zagreb-Belgrado.
Foi provocado o descarrilamento de dois com-
boios, proximo de Petrinda e de Brod.

Na Eslovenia, foi provocado o descarrilamento

‘de um combéio na linha Trieste-Llubliana e em



-
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conseqiiéncia da explosido de uma bomba foi des-
truida uma ponte.

— Bombardeiros médios do Comando da Avia-
¢do Tatica atacaram pontes na regido de Atti-
gliano, objectivos ferroviarios de Cecina, o porto de
Ancona, posi¢des de tropas e depésitos de muni-
¢oes, ao Norte da linha de batalha. Bombardeiros
ligeiros alvejaram depdsitos de municoes de Vale
Montone. Cacas-bombardeiros visaram objectivos

- ferroviarios a Nordeste de Roma, e posi¢des de

artilharia na regido de Cassino e de Anzio. Cacas
do Comando Costeiro realizaram patrulhas ofen-
sivas, contra objectivos ferrovidrios das regioes de
Dubrovnik e de Valona.

Formacdes médias de bombardeiros atacaram
comunica¢oes ferroviarias, tendo como principais
objectivos as pontes nas regioes de Orvieto, Incisa
e Arezzo.

— Telegrama de Londres diz que avides do
Comando de Bombardeiros atacaram os depésitos
ferroviarios e de agrupamentos de Chambly, ao
Norte de Paris, e os parques ferroviarios de Ma-
lines, a Nordeste de Bruxelas e de Saint Chislain,
perto de Mons.

Os centros atingidos nos sucessivos ataques a
objectivos ferroviarios sdao pontos vitais de varias
linhas férreas.

Por Malines passam a maioria das linhas fér-
reas belgas Norte-Sul e Leste-Oeste; por Saint
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Chislain, a de Bruxeles a Tournal; e por Cham=-
bly, a de Paris para Treport.

— «R.», em telegrama de Londres, diz que 1.000
bombardeiros quadrimotores americanos atacaram
objectivos alemaes. O comunicado oficial do Quar-
tel General Americano diz: :

«Poderosissimas formacdes de bombardeiros pe-
sados, da 8.* forca Aérea dos F.stados Unidos, ata-
caram linhas férreas e pargques ferroviarios ao ser-
vico de transportes de material de guerra alemao
e aerédromos na Franca, Bélgica e Luxemburgo.
Foram alvejados dez objectivos — trés parques fer-
roviarios e sete aer6dromos. A escolta, também em
muito grande férca, foi prestada por Mustdnga,
Lightnings e Thunderbolts, das 8.* e 9.* Forcas
Aéreas Americanas.

Os objectivos visados foram: os parques ferro-
viarios de Liege, na Bélgica, perto da fronteira
alema; Thionville, no Norte da Franca, perto de
Metz, e de Luxemburgo; e os aerédromos de
Thionville, Saint Dizier, a Oeste de Lancy; Laon,
Courvron, Laon Athies, a Noroeste de Reims;
Juvincourt; entre Reims e Laon; e Saint Trond
e Florennes, na Bélgica.

F.nquanto se realizavam estas operac¢des, bom-
bardeiros ligeitos Marauders e Havocs, da 9.° Forca
Aérea, atacaram objectivos militares e parques fer-
roviarios no Norte da Franca e Bélgica. Os bombar-
deiros foram escoltados porSpitfirese Thunderbolts.

A producdo de guerra alemi continua a aumentar, Locomotivas prontas a entrar em accéo



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Julho de 1894)
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0 homem eléctrico

Pelas ruas de Nova York anda um boneco de perto de
dois metros de altura, que move os bracos, as pernas e a
cabe¢a, e canta drias italianas e inglezas, tudo por meio de
electricidade.

A idéa d’este boneco tem por origem o homem a vapor
inventado pelo professor Jorge Moore, que andava pelas
ruas fumando cigarro e puxando um ecarro com diversas
encommendas. Era vma locomotiva que andava em vez de
rodar.

No corpo trazia uma pequena caldeira, alimentada com
gazolina, por cima da qual havia um pequeno motor da
for¢ca de meio eavalo.

Os gazes queimados sahiam pela parte superior do
casco em forma de pennacho e o vehiculo servia-lhe de ponto
de apoio. g

Este boneco andava com uma velocidade de cinco a oito
kilometros por hora.

"~ O inventado agora por Kardek alecan¢a desoito por hora,
e veste frac e gravata branca, usando botas de ferro bron.
zeado e solas d’um couro muito forte e resistente.

Os movimentos dos bracos siio muito regulares, o que
faz com que n#o pereca o equilibrio apesar da grande desen-
voltura com que anda.

Quando canta abre e fecha a bocca como se realmente
contrahisse as cordas vocaes.

Parece que o inventor destina estes bonecos para crea
‘dos dos grandes restaurantes e cafés, projectando agora
fazel-o correr em competencia com os melhores andarilhos
do mundo, o que deve ser espectaculo curioso, digno mesmo
da iniciativa yankee.

A traccdo electrica

Vae deixando o campo experimental, a questdio da tra.
cdlo electrica nos caminhos de ferro e tudo nos faz suppor
que n’um futuro bem proximo, ella se torne realidade, utili-
sada em beneficio do progresso e da civilisa¢dio. As primei-
ras tentativas que se effectuaram, empregando a electriei-
dade como motor ferroviario, foram as de 23 de fevereiro,
no Havre, repetidas depois em 4, 5 e 9 de Maio ultimo, em
viagens entre Paris e Mantes, n'um percurso de 57 kilo-
metros.

As experiencias dos dias 4 e 5 confirmaram ja todas as
lisongeiras supposicdes que se faziam sobre o seu exito,
porque la fusée électrique, a nova locomotiva estudada pelo
distineto engenheiro Heilmann, tendo sahido de Paris no
dia 4, rebocando um comboio ordinario de passageiros, fez
todo o trajecto, com a velocidade de 65 kilometros por hora
e no dia 5 essa velocidade attingiu 75.

N’esta experiencia o que mais se desejava saber era a
forca de traccio da nova machina, e a ac¢io que o seu colos.
sal pezo — 110:000 kilogrammas, exerceria sobre a via e se-
gundo lemos n'um artigo do nosso collega P. Ribera, néio
ficou restando duvida que o motor eleetrico poderia dar
veloeidade muito superior a velocidade ordinaria das machi-
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nas a vapor, arrastando eontudo comboios de maior eompo-
si¢dio e pezo.

La fusée életrique é manobrada facilmente, apezar da
sua complicada aparencia, por trez empregados, um encar-
regado da alimentac¢io da caldeira, outro da conduccéo do
vapor e finalmente outro que dirige o apparelho electrico.

A experiencia do dia 9, no mesmo trajecto, teve por fim
popularisar o bom exito da nova machina.

Compondo-se 0 eomboio de 8 grandes carruagens de 1.*
classe, nas quaes seguiam 240 convidados, o trem sahiu de
Paris 4s 9 horas da manh#, no meio de acclamag¢des geraes,

“dando entrada na estaciio de Mantes, 50 minutos depois.

A empresa da machina Heilmann espera poder reduzir
a 45 minutos a duraciio d’esta viagem, conseguindo por esta
forma velocidade superior 4 maiores velocidades conheci-
das na Europa.

De tudo isto se conclue que a machina electrica esta
destinada a operar profunda transformacdo em todo o sys-
tema aztual, encurtando prodigiosamente as distancias
estando mesmo ja calculado que poderd attingir tal veloei
dade, que se chegara a fazer em 9 horas o trajecto de Paris
a Marselha e em 11 o de Paris a Monaco.

Curioso é tambem indicar os seguintes calculos, feitos
tomando por base os resultados das experiencias Paris-
-Mantes, nas quaes La fusée électrique alcan¢ou, por vezes,
a velocidade de 105 kilometros por hora, acceitando-se, no
entanto, como media a de 90 kilometros:

Valencia d’Alcantara, fronteira 3 horas
Durac¢io MAREIE L0 Cad R et 2 s e e g i 7 1/, >
G AT T LA £ b O e B A s ¢ 14 1/, >
de N IBOTODE 5, o o e Vet s e Sritn 17 »
Lisboa a N L o e R Y L N T RIS 24 »
11 O3 T SRV SRR S SR 27 >

De Calais a Londres a durag¢lio actual da viagem é de
3'/, horas.

Publicacied recebidad

«0Objectiva, — Revista mensal
de fotografia e cinema

Visita-nos, pela primeira vez, a revista Objectiva,
fundada em 1937, e de que é director, editor e
proprietdirio o sr. Rodrigues da Fonseca, O niimero
presente, constitue, sem divida, um grande em-
preendimento editorial e gréifico, de sugestiva be-
leza, a que o ptiblico, estamos certos, nao deixara
de corresponder com justica e carinho.

Agradecendo a vigita, cumpre-nos felicitar sin-
ceramente a direccdo e os colaboradores artisticos
de Objectiva.

ESTESNUMERO: O I
V okl A7 B O Se Bl Kk
COMISSAO DE CENSURA:
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Q gue todod devem saber

A AR

Censura militar a correspondéncia

ou encomendas postais para os

Acdres, Madeira e Cabo Verde

A Reparticlio do Gabinete do Ministério da Guerra resol-
veu chamar novamente a aten¢fio dos remetentes de corres-
pondéncia ou encomendas postais para os arquipélagos dos
Ac¢ores, Madeira e Cabo Verde no que diz respeito ao eumpri-
mento das disposicdes da portaria n.° 10.542, de 29 de Novem-
bro de 1943. Esse diploma ndio permite o uso de sobreseritos
com forro de papel de séda; o envio de cartas ou postais sem
indicacio bem visivel de nome, morada e localidade do
remetente; cartas que excedam quatro paginas de papel
vulgar ou duas de papel formato comercial; e inclusdio de
correspondéncia clandestina, jornais ou folhetos de propa-
ganda, nos volumes, de encomendas postais.

Quaisquer correspondéncias ou encomendas submetidas
a Censura Militar, em que niio tenham sido observadas estas
instrucedes, serdio destruidas ou devolvidas ao remetente
conforme autorizaclio expressa na citada portaria.

Deliberou-se chamar mais uma vez a aten¢iio para estas
normas por se ter verificado qne o publico, que se havia ha-
bituado ja 4 pritica de todas as instrucdes sobre a Censura
Militar publicadas na Imprensa, pouco foi recaindo nos ve-
lhos habitos, que tornam execessivamente morosas as opera-
¢Oes de censura, e, por conseqiiéneia, a devoluciio das malas
postais censuradas aos servicos dos C* T. T. para seguirem
a0 seu destino.

No préprio interésse dos que necessitam escrever para
08 referidos arquipélagos se relembram estas disposicoes,
a-fim-de evitar demoras injustificiveis, quer na remessa da
correspondéncia censurada, com a possivel perda do paquete
mais préximo, quer na distribui¢do da correspondéncia
chegada e submetida sempre a censura de contra-prova.

Sdo cidadados portugueses e como tais

Sujeitos ao servico militar, os individuos

Rascidos no estrangeiro, filhos de portugueses,

Que fixarem residéncia em Portugal

Foi superiormente esclarecido que todos os individuos
Nascidos noestrangeiro, filhos de pais portugueses, que fixa-
'eém ou vierem a fixar residéncia em Portugal, sfio cidadios
Portugueses nos termos do artigo 18.° do Caodigo Civil e como
tal, obrigados ao servico militar,

Para ésse efeito, os individuos em tais condigdes, desde
~ que completem os 20 anos entre 1 de Janeiro e 31 de Dezem-
Pl‘o do ano em que devem ser recenseados, ou que ja tenham
Idade superior a esta mas ndo tenham legalizado a sua situa.
¢do, devem apresentar-se nos distritos de recrutamento e
reserva e mobilizacio da drea onde residem, munidos de um
atestado de residéncia e documentacio pela qual provem ser

Quereis dinheiro?
JOGAI NO
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ESPANHA

O sr. La Porte, professor da Es-
cola Especial de Engenheiros Indus-
triais e sub-chefe de Servico da «Renfer, num artigo
que publicou, recentemente, na revista «Ferrocarriles
y Tranvias», defendeu, com interésse, a organizagao
do ensino profissional dos ferrovidrios, de que, em
sua autorizada opinido, hdo de resultar vantagens impor-
tantes, sob o ponto de vista econémico e de servigo.

O distinto engenheiro, ao comentar a formacdo
corrente das equipas encarregadas da condugdo de
locomotoras a vapor, lamenta que a restrita instrugao
que, em geral, recebem, os obrigue a ser, de certo
modo, autodidactas, com todos os inconvenientes que
para o servico e economia do mesmo provocam erros
de interpretagdo e reacgoes instintivas de um pessoal
insuficientemente formado. Esta preocupagio é legi-
tima e justifica-se perfeitamente, até ao ponto de poder
afirmar-se que constitui uma das obrigagdes de maior
urgéncia e relevo orientar e instruir o pessoal ferro-
vidrio para se poder conseguir esta triplice finalidade.

a) — Colocar todos os agentes em condigOes de
realizar com perfeicdo a sua missdo; '

b)— Nio limitar as ambicdes pessoais dos mais
inteligentes pela impossibilidade de aperfeigoar a sua
cultura; .

¢) — Procurar a seleccdo dos mais aptos para o
postos de maior cuidado e responsabilidade, |

«Ferrocarriles y Tranvias», pronunciando-se sobre
a necessidade de se organizar o ensino profissional do
pessoal da «Renfer, exposta inteligentemente pelo
sr. Engenheiro La Porte, faz éste comentério:

«Nao ha divida nenhuma de que, quanto mais ele-
vada for a cultura média do pais, maior facilidade en-~
contrard a inddstria em seleccionar o pessoal compe-
tente de que necessita; mas esta consideragdo ndo
pode levar-nos a exigir da dita inddstria que tome a
seu cargo uma tarefa, que, em grande parte, pertence
ao Estado».

filhos de pais portugueses, a-fim-de serem inscritos no
recenseamento militar pela drea onde habitam. :

Deverdo, portanto, ser inseritos no recenseamento mili-
tar, do ano em que completaram ou completarem 20 anos, os
individuos que se apresentarem nas sedes dos distritos de
recrutamento e reserva, devidamente documentados, os quais
serdo mandados inspeccionar imediatamente. A sua encor-
poracdo far-se-d sem qualquer outro procedimento, desde
que justifiquem, convenientemente, o motivo pelo qual 86
nessa data efectuaram a sua apresentaciio.

Os que deixarem de se apresentar até ao fim do corrente
ano para legalizarem a sua situa¢io militar, serfio notados,
compelidos e sujeitos 4s penalidades da lei.

Rua do Amparo, 51
LISBOA

d_____”/? /”9 Sempre Sortes Grandes! !
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FHotel Franco

(Em frente & Praga da Figueira) EDIFICIO TODO
DIARIAS A PRECOS MODICOS

Préximo da Estacdo do Caminho de Ferro
e do mar. — Todos os confértos e comodida-
des recomenddveis. — Espléndida sala de vi-
FALA- ?E sitas. — Casa de banho em todos os andares.
FRANCES — Cosinha a Portuguesa. — Empregados a

toaos os Vapores e Combéios. wwrmmiim.

Gerente: FERNANDO RODRIGUES.

LISBEOA — Rua dos Douradores, 222
TELEFONE 2 1616 - PORTUGAL

(INTURARIA Gambournac

, LARGO DA ANUNCIADA,
TELEFONE 2 6415

Sucursal no Porto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Oficinas a vapor — RI.BEIBA DO FjAFfEL

Tintas para escrever de diversas qualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemiais, e outros

Tinge seda, 18, linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou desmanchado—Efcarrega-se de reexpedicdo pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via ~Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 13, etc. sem
serem desmanchados — Os artigos de 14, limpos por éste pro-
cesso, ndo estdo sujeitos a serem atacados pela traca

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.’

Armazeéns de madeiras e Fabricas Mecadnicas de Serracéo
PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA

PO C A D E AL GHRNT AR A
L“1. & B 0O-°A

Séde para onde deve ser dirigida tdda a corrasponaéncia:

PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4

Escritorios —L. DO STEPHENS, 4-5-LISBOA

Telegramas: SNADEK—L SBOA Telefone : 2 1868

Companhia Colonial de Navegacao
SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS

Carreira rapida da Costa Oriental

SAIDAS mensais regulares, com escala por Funchal, 8. Tomé,
Sagaire, Luanda, Porto Amboim, Lobito, Mossdmedes, Lourengo
Marques, Beira e Mogcambique e para os demanis portos da Costa
Ocidental e Oriental, sujeito a baldeacdo em Luanda ou Lourengo
Marques. 3
Carreira rapida da Costa Ocidental

SAIDAS mensais redulares, com escala por 8. Vicente, Praia,
Principe, 8. Tomé, Ambrie, Luanda, Porto Amboim, Nove Redondo,
Lobito. e Benguela e demais portos da Costa Ocidental, sujeito a
baldeacdo em Luanda. ‘
Carreira da Guine

SAIDAS de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas, com es-
cala por Fanchal, 8. Vieente, Praia, Bissau e Bolama.
Carreira do Brasil
para Rio de Janeiro e Santos com escala por Funchal e S. Vicente,

,LISBOA — Rua do Instituto Virgilio Machado, 14
Escritérios' (Rua da Alfandega) Telef. 2 005]
'"PORTO - Rua Infante D. Henrique, 9 - Tel, 2342

| e 2

A b o B

LOJA DE

CANDEEIROS)

Vende ao preco da tabela:

Fogodes, Esguentadores, Lan-

ternas e todos os artigos da
VACUUM

UNICA CASA NO -GENERO QUE TEM AO
SEU SERVICO - PESSOAL TECNICO QUE
PERTENCEU AQUELA COMPANHIA, TO-
MANDO RESPONSABILIDADE EM TODOS 0S8
CONCERTOS QUE LHE SEJAM CONFIADOS

Rua da Horta Séca, 24--LI1SBO0A--Telefone 2 2942

Nio saia do pais sem levar
o Manual do Viajante em
Portugal, valiosa e instrutiva
| publica¢gio para o viajante.
Contém mapas e plantas

A suficientes para o turista

A QUEWM
V

estudar o que de bom tem
o seu pais. A venda em
todas as livrarias do pais e
na redaceao da Gazela dos
A Caminhos de Ferro, Rua
da Horta Séca, 7—LISBOA

PovicLINicA pa Bua oo Ouro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Dr. Armando Narciso-Medicina, coragdio e pulmdes—as 6 horas
Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia deral e operacdes—as 5 horas
Dr. Miguel de Magalhdes —Rins e vias urindrias—4 1 hora
Dr. Correia de Figueiredo — Peéle e sililis — &s 6 horas

Dr. R. Loff - Doengas nervosas, electroterapia—as 3 horas
Dr. Mdrio de Mattos — Doengas dos olhos — a8 2 horas *

Dr. Mendes Bello — Estomago, figado e intestinos—as 4 horas
Dr. Barros Simdo — Garganta, nariz € ouvidos — as 5 horas

Dr. Casimiro Afonso-Doencas das senhoras e operacdes—as 3 horas
Dr. Silva Nunes — Doencas das criangas—as 5,50 horas

Dr. Armando Lima ~ Bbca e dentes, priotese — as 2 horas
Dr. Alea Saldanha — Ruio X — as 4 horus

Dr. Midrio Jacquet — Fisioterapia — as 4 horas

ANALISES CLINICAS ———

TUE——




Kavista quinzenal

Os novos

Teodolitos de
circulo duplo

K

(Suissa)

permitem obler
os melhores
resultados em
medicoes, com
mais facilidade,
mais rapidez
e com menor

esforco

KERN & Cia. S A,
AARAU (Suissa)

Fabrica de: mechanica‘fina e oplica

Representanles:

CARLOS GOMES & C2
Lida. ‘

LISBOA R
Aparado 658 Telef, 21143 . [ %

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA DE SEGUROS

curopéa

Capital realizado: 3.000.000$00

SEDE

Rua do Grucifixo, 40

TELEFONE 20911

) O I = B O Al

Seguros de ACIDENTES e DOENCAS
TARIFAS ESPECIAIS PARA OS5 FERROVIARIOS

Servico combinado com os Caminhos de Ferro para

seguros de Passageiros, Bagagens e Mercadorias.

bompanhia do Caminho
| 10 Ferro de Benguel

SR “EM LN S BO A
LARGO l)o. QUINTELA, 13

COMITE D E LONDRES:
| PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em exploragao:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1.347, Distancia do Lobito a regido mi-
neira da Katanga: Quilometros 1.800

Nio revela somente, quem oferece um ele-
gante ramo de flores. Tambem na escolha
da cass para ¢ execugso dos seus trabalbos
¥.Ex.* dé wma provade BOM GOSTO.

08 ATELIERES CRAFICOS

‘1 4§ ' ‘ \;‘K()S‘ l .l’:\
BER'] I{.\QQMJI.{:LLA 0S. L.
DOS SEUS TRABALHOS

FIXE BEM

balhos de
tra RAV

RA
E
R A

S), .DJ\
2168

27

[~

T
P

F
T

BERTRAND (IRMAO

Trav. da Condessa do Rio. 27- LISBOA - Telel P.B. X
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>

Motor Diesel de 8 cilindros tipo G 66 h, 250 Lv
n == 1500 r.p.m.
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MAYBACH-MOTORENBAU - G-M-B-H - FRIEDRICHSHAFEN

Representante seral para Portugal: SOCIEDADE DE ENGENHARIA
MICHAFTIS DF VASCONCFIIOS S A R. L. LISBOA. Rua Fialho de Almeida. 1



