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Administracao Geral

do Porto de Lisboa

Contas ¢ elementos eostatisticos do ano de 1942

—STA publicado e distribuido o Relato-
| rio contendo as contas e elementos
estatisticos do ano de 1942 da Admi-
nistracio Geral do Porto de Lisboa. & um
volume de 412 pdginas em que se conden-
sam e arrumam devidamente elementos de
ordem financeira, orcamental, administra-
tiva, econémica e estatistica, que nos dao
0 panorama completo e perfeito nao so da
Importincia, mas também da actividade e
progresso do porto— «Chave do Império
-durante o ano de 1942.

Estamos em periodo de guerra. Apesar
da nossa posiciio neutral, as dificuldades
da navegacio atingiram-nos também. O
movimento de navios, 1é-se no Relatorio,
continua, por conseqiiéneia, a baixar de
forma que faz cismar. Em compensacio
dizse ali em seguida, pela pena do ilustre
Engenheiro sr. Salvador de Sd Nogueira, o
Movimento de mercadorias é animador,
POrque, embora haja deeréscimo na en-
t*f'ada, a saida tem, pelo contrario, marcada
tendéncia para aumentar.

Importa agora saber, em primeiro lu-
84r, que o movimento total de entradas ¢

———

saidas de mercadorias andou por 4.200 mil
toneladas. Em seguida, é de interésse ficar
a conhecer alguns dados sObre o movi-
mento de mercadorias, donde as importa-
mos e para onde as exportamos.

Nao podemos, evidentemente, trazer
para aqui tudo quanto desejariamos e ofe-
recem grande e especial interésse, guer
como informacao, quer ainda como fonte
de sugestoes.

Por exemplo: de que paises importamos
em maior quantidade ? A guerra contribuiu
imenso para a intensificacio das nossas re-
lacoes com a América do Norte. De 14 ndo
nos chegam apenas os filmes ecinematogra-
ficos: Em 1942 importamos nada mais,
nada menos do que 5.368.411 quilos de ac¢u-
car; 3.668.053 quilos de arroz; 1.773.102 qui-
los de tabaco; 1.071.496 quilos de fruta
séea; 1.362.836 quilos de drogas e produtos
quimicos: 2.229.840 quilos de arame. De 1
importamos também, em razoaveis quanti-
dades, conservas farinha, nao especificada,
material eléetrico, carnes e enchidos,
malte, ete..

Da Argentina importdmos 18.251.879
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quilos de trigo; 7.145.102 quilos de sebo:
5.975.324 quilos de agucar; 5.710.176 quilos
de o6leo de amendoim; 1.179.711 quilos
de mercearias, além de outros artigos di-
Versos.

Do Brasil recebemos 7.094.380 quilos de
agucar; 4.709.462 quilos de café; 2.623.908
quilos de cacau, ete..

De Espanha, recebemos 2.962.308 quilos
de ferro e aco em bruto; 1.200.000 quilos

~de ferro de fundiciio, 1.139.624 quilos de
drogas e produtos quimicos, ete..

Com a Inglaterra foi possivel manter,
apesar de tudo, um intenso intercimbio
comercial. Os nimeros mais altos dizem
respeito aos seguintes artigos: drogas e
produtos quimicos (2.702.333); folha de
flandres (1.053.033 quilos); aleatrio, asfalto,
ete. (1.725.380 quilos); soda caustica
(6.229.006); sulfato de cobre (1.057.985 qui-
los); tintas e vernizes (760.749 quilos), ete..

Vale a pena conhecer, embora em parte,
nos seus numeros mais eloqiientes, o que
importamos das nossas colénias. Vejamos
alguns nimeros:

44.460.913 quilos de acuecar; 251.336 qui-
los de algodio; 14.972.013 quilos de coco-
note; 300 toneladas de madeira em toros:
33.378 toneladas de milho: 634 toneladas
de tabaco; 623 toneladas de ricino: 1.111
toneladas de 6leo de palma, ete..

As ilhas adjacentes da Madeira e Aco-
res enviaram também em larga escala al-
guns dos seus produtos. Alguns exemplos:

Acuecar 1.167 toneladas; ananazes 1.362
toneladas; bananas 8.278 toneladas; borra-

.cha em obra 334 toneladas; chicoria 1.806
toneladas; cha 179 toneladas; eebola 55 to-
neladas; fava 896 toneladas; manteiga 1.717
toneladas; oleo de baleia 852 toneladas;
queijo 149 toneladas; vinhos hcomqm (\Ia-
deira) 639.777 quilos; ete..

Mercado largamente consumidor - por
sua vez a Metropole procura, para os seus

produtos, mercados externos. A guerra, es-
cusado sera dizer, reduziu-os ao minimo."

No entanto, hd a registar nimeros interes-
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santes. Para a Africa Francesa exporta-
ram-se 1.176.307 quilos de vinho comum:
para a América do Norte 11.653.673 quilos
de cortica em bruto; 833.683 quilos de vi-
nho comum e 44.187 quilos de vinho e be-
bidas alcoélicas; para a Argentina 1.952.282
quilos de cortica em bruto; 1.933.244 quilos

de azeitonas e 76.849 quilos de vinho e be-

bidas alcodlicas.

Para o Brasil, com quem estamos inten-
sificando as nossas relagdoes de amizade,
de entendimento, e de intercimbio comer-
cial, envidmos 1.701.131 quilos de azeite:
1.770.917 quilos de azeitonas; 3.498.223 qui-
los de marmores e cantarias; 1.565.290 qui-
los de vinho comum; 184,819 quilos de
conservas; 893.839 quilos de artigos farma-
céuticos, ete.

A Espanhaimportou-nos carvio, cevada,

- cortica, peixe salgado e congelado, toros de
‘pinho e

vinho comum, em aprecidveis

quantidades.

A Inglaterra continua a ser um exce-
lente mercado para as nossas corticas e
conservas, e, apesar das dificuldades de na-
vegacao, exportaram-se 1:033.127 quilos de
vinho e bebidas alcodlicas e 554.026 quilos
de vinho comum.

A Irlanda também nos comprou, en
apreciaveis quantidades, vinho comum e be-
bidas alcoodlicas, resina e pez louro, man-
teiga de cacau, ete. |

Marrocos é um excelente mercado para

08 nossos produtos, principalmente madei-

ras, em bruto e em obra.

A leitura déste Relatério, repetimos,
pode oferecer virias sugestdes. I& pelo
conhecimento dos mercados internos e ex-
ternos que os comerciantes e industriais
poderdo, com seguranca e probabilidades
de éxito, organizar os seus planos de traba-
Iho e lancar-se a iniciativas de vulto.

O Porto de Lishoa é bem a Chave do
Império. Por éle Portugal estara ligado a
Europa, como pais peninsular, e a todo o
mundo, eomo nacio enraizada em virios
continentes.
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Had 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Julho de 1894)

0s caminhos de ferro em todo o mundo

N'uma estatistica ultimamente publicada, relativa ao
anno de 1892, encontramos curiosas informacdes sobre a
extensdo e importancia dos caminhos de ferro em todo o
mundo. D’ella extractamos o seguinte:

A extensidio total dos caminhos de ferro era de 653.937

- kilometros, dos quaes cahem: 4 Europa 232.317 kilometros; a

America 352.230: 4 Asia 37.367:
20,4186,

Na Europa o paiz que tem maior extensdo de linha
ferrea é a Allemanha e em relaciio 4 superficie do territério
6 a Belgica. Portugal occupa o 13.° e o 9.° logar respectiva-
mente, '

Na America, é a Republica dos Estados do Norte que se
avantaja apresentando um percurso de 281.228 kilometros:
na Asia, a India Ingleza com 28.590 kilometros; na Africa, a
Colonia do Cabo, com 3.932 kilometros e na Oceania, Vietoria

com 4.699 kilometros,

4 Africa 11.607 e 4 Oceania

Viagens baratas

A Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes
~Vae inaugurar no dia 21 do corrente, a serie dos seus ser-
Vigos especiaes projectados para os meses de julho, agosto e
setembro.

A primeira viagem é Lishoa a Luso em comboio rdapido,
partindo de Lisboa, na madrugada de domingo 22 e regres-
Sando a Lisboa, na madrugada de 2.* feira 23.

O comboio compde-se de carruagens de 2.* e 3.* classe,
terd a lotacdo de 480 logares, sendo 240 de 2,* e 240 de 3.* e ser-
Vird as estacdes de transito: Brago de Prata, Santarem,
Entmu’cammlto, Pombal, Alfarellos e Coimbra.

De Lishoa-Rocio os bilhetes especiaes de ida e volta
Custam : 3$000 réis em 2.* classe e 25000 réis em 3.4

A este servico seguir-se-hlio outros, do Porto ao Bussdco,
¢ de Lishoa & Nazareth, ao Bom Jesus de Braga, a Alcobaca
Ctaldaﬂ da  Rainha, Granja, Espinho, Porto, Elvas, Bat: 1II1(1.
tle, ete,

0s negocios da companhia real

Continuam a chegar as adhesdes 4 conveng¢iio para a
“‘eﬂnstltulqﬁn da companhia real, tendo até ha poucos dias
8ido recebidas em Lisboa $15.000. S6 a primeira semana do
Praso produzin mais de 200.000 titulos,

Péde pois assegurar-se que a approvacio de convencio
¢ corta pois que apenas esta decor rido um terc¢o do primeiro
Praso e ja estd garantida a maioria absoluta dos creditos a
favor do convenio®

S —
sy

s ————

-FOI VISADO
DE CENSURA

ESTE NUMERO
PELA CcOMISSAO
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TRANSPORTE

de maierlas-prlmas e combushve|

O Ministério das Obras Piblicas e Comunica-
¢oes enviou a seguinte nota a Im}')rensa:

«A exemplo do procedimento seguido no ano
passado e cujos beneficios houve ocasiio de veri-
ficar, a Direccao Geral de Caminhos de Ferro
aconselha os transportadores a constituirem agora
as suas reservas de Inverno promovendo, para
além do indispensdvel 4 sua laboracao regular, o
transporte de matérias-primas e combustivel por
forma a terem em armazém as reservas necessarias
para poderem assegurar a sua laboracao durante
o periodo de trdafego intenso correspondente a
campanha de distribui¢io de adubos.

«As diligéneias necessirias para promover o
transporte de combustiveis devem ser conduzidas
por intermédio da Comissao Reguladora do Comér-
cio de Carvoes para que esta faga figurar nos seus
programas os transportes a requisitar s emprésas
de Caminhos de Ferro».

“Taeta 1o Cainhos e Ferrg”

(AR TR

OS NOSSOS ARTICOS

¢ a |mpr9nsa da provmua

O Jornal de Abrantes, que aproveita todas as
oportunidades para nos distinguir com a sua sim-
patia, transcreveu na integra e em lugar de
honra, na sua edicao de 9 de Julho, o artigo do
nosso colaborador Rebelo de Bettencourt—
— «Abrantes e o ensino téenico»,— publicado na
(fazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Junho.

legistando a honra da transeri¢ao, agradecemos
as palavras amigas que, a propdsito, endereg¢ou a
(fazeta dns Caminhos de I'erio.

O que tadad deum w&u

Papel selado e o aumento da taxa de 100 °/°

Tendo surgido dividas quanto a forma como deve ser
colada e inutilizada a taxa de 2$50 em cada meia folha de
papel selado, complemento fixado pelo Estado para o ano
economico de 1944, esclarece-se que a estampilha de 2550
tanto pode ser colada no alto de cada félha como no final
do documento, ¢ para a sua inutiliza¢lio observa-se o0 que
estd o disposto na alinea a) do artigo 18.° do regulamento
do sélo, aprovado pelo decreto n.° 12,700, de 20 de Novembro
de 1926 y
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A Guersa

e od Caminfos de Ferro

XCVII

«R» informa que um piloto disse que os cacas
alemies atacavam «com efectivos terriveis». F.n-
quanto as Fortalezas e os Liberators bombardea-
vam DBerlim e Brunswick, poderosas forcas de
bombardeiros, ca¢as-bombardeiros e cacas aliados
mantiveram o assalto ininterrupto a objectivos
militares no Norte da Franca. A ofensiva foi
principalmente dirigida contra alvos ferroviarios
e aerodrémos. Thunderbolts, Mosquitos, Sptifires
e cagas-bombardeiros Typhoons, atacaram o centro
ferroviario de Béthune e um aer6dromo, préximo
de Dinard. Cacas-bombardeiros Thunderbolts
visaram, em vdo, a pique, a ponte de caminho de
ferro de Meziéres e a estrada principal de Mantes-
Mais tarde anunciou-se, oficialmente, que Thun-
derbolts tinham recomecado a ofensiva as pontes
ferrovidrias e aerédromos, no Norte da Franca.

— 0O Q. G. Aliado no Mediterraneo, diz que
bombardeiros pesados atacaram as principais insta-
lacdes ferroviarias de Bucareste. Qutra formacéao
de Fortalezas, escoltada por Thunderbolts, atacou
a ponte ferroviaria de Belgrado-Pancevo, que esta
situada na linha férrea que conduz a Sofia.

As tripulagdes dos Liberators e Fortalezas
Voadoras que atacaram a capital romena, bem
como as dos Lightnings que os escoltavam, dizem
que viram muitas bombas atingir as instalacdes
ferroviarias.

Também bombardeiros pesados, das bases do

Uma clinica odontolégica num combéio sanitdrio alemao

Revista quinzenal

Alarme numa bateria de DCA alemi numa via férrea.

correm a seus postos

Os artilheiros ocupar os

Mediterraneo, atacaram objectivos de guerra, prin-
cipalmente ferroviarios, em Brasov, Turnu, Seve-
rin, Pitesla, Craiova ¢ Campina, nos Balcas.—(R)

—«R» diz que aviGes sobrevoaram a Bélgica
atacando parques ferroviarios em Lovaina e Hassel,

— Comunicado do Q. G. do Fuhrer, informa
que fortes formacGes de avides de combate
do Reich atacaram o entroncamento ferroviario
Kalinkovitch, causando consideraveis estragos e
extensos incéndios. ‘

— «R» diz que Fortalezas Voadoras da 8.* Forca
Aérea atacaram os parques ferrovidrias e as ofici-
nas de repara¢des de locomotivas em Osnabruck e
que bombardeiros médios continuaram a atacar,
com bons resultados, comunicacdes ferroviarias do
inimigo, na Italia central e do Norte.

—«U. P» informa em telegrama de Berna que
um jornal clandestino diz que patriotas italianos,
em grupos, sabotaram 27 tdneis da linha do cami-
nho de ferro Verona-Brenner, forcando os alemais
a aumentar enormemente o numero de guardas
de linha naquela zona.

A mesma Agéncia, em telegrama de Zurich,
informa que préximo de Mildo dinamitaram uma
grande extensdo de via férrea provocando a des-
truicio de quatro combéios de mercadorias.

—«R» informa em telegrama do Q. G. dos
Aliados na Italia que poderosas formacses se em-
penharam no bombardeamento de Ploesti, sofrendo
numerosos ataques 0 seu importante centro ferro-
viario. Em Nish, os aviadores declararam que
foram bons os resultados dos ataque aéreos a par-
ques ferroviarios de Belgrado.

Diz a mesma Agéncia que avides do Comando
de Bombardoiros sobrevoaram a Franca, em grande
for¢ca, para atacarem os centros ferrovidrios de
Boulogne, Orleans, Le Mans e Tours.
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Os Caminhos de Ferro

Ingléses na Guerra

Capital

importancia financeira da Industria ferro-
vidaria na Gra Bretanha pode ser avaliada
pelo dispéndio de capital da Great Western.
[.ondon & North Eastern, .ondon Midland &
Scottish and Southern Railways and London Passen-
ger Transport Board, que atinge 1.300, 000,000 £-

Remuneracao do capital

i
O capital investido em caminhos de ferro nunca

deu elevada remuneracao. Em 1913 — um dos me-
lhores anos — o rendimento liquido foi de 4,4°° do
capital realizado; em 1942, a percentagem foi de 3,6.

Melhoramentos do capital

Anteriormente a guerra foram levados a efeito
nas Emprésas ferrovidrias melhoramentos em larga
escala. Entre 1928 e 1938, quatro das principais
Emprésas de Caminhos de Ferro e a LLondon Trans-
port despenderam 120,000,000 £, por conta da
conta de capital, em trabalhos adicionais ¢ em me-
lthoramentos -efectuados em correspondéncia com
& substituicao do activo. Pela mesma ocasiiao, cons-
lrugoes que jd nao serviam foram demolidas ou
abandonadas e 16.800.000 libras abatidas 4 conta
de capital.

Entre 1928 e 1938 foram dispendidas em melho-
ramentos 194.500.000 libras extraidas do rendi-
mento.

As rubricas que beneficiaram déste desembolso
de 314,600,000 libras foram, nomeadamente : reno-
Vacao e melhoramento da via, modernizacao das
®8tagdes de passageiros e de mercadorias, melho-
'amento dos métodos de sinalizacao, reorganizagao
de oficinas e de depésitos de forca motriz para as
vVias ordindria e férrea, renovacao e melhoramento
de locomotivas, carruagens, vagoes, «containers» e
Veiculos para estrada, renovacdo e aquisi¢io de
Material circulante, para os caminhos de ferro
¢léctricos, substituicio de 6mnibus de trolley por
tarros eléetricos, renovacao de vapores, electrifi-
Cagao, ampliacdao e melhoramento de docas, novos

e melhores parques de manobras de material cir-
culante, prolongamento dos sistemas de comando
de trdafego e amplia¢ao das centrais geradoras.

Accionistas

() nimero total de portadores de ac¢oes de ca-
minho de ferro é de 995.000, mas se se lhe juntasse
o numero de pessoas interessadas na posse dos
fundos de caminhos de ferro por parte da Compa-
nhia de Seguros, Cooperativas de Construgao de
Moradias, Associacoes de Socorros Miituos, ete.,
aquéle seria muito superior. O capital investido
em caminhos de ferro ¢ detido, assim, em larga
escala por pequenos accionistas.

Directrizes ¢ Ordens

Durante o estado de guerra, as principais rédes
ferrovidarias e a London Transport sio consideri-
das como um todo e dirigidas c¢como uma sé uni-
dade, visto disso resultar maior vantagem.

Os caminhos de ferro subordinam-se a directri-
zes e instrucoes enviadas por parte do Ministério
de Transporte de Guerra. Estas compreendem in-
dicagoes sobre o trafego que o Govérno considera
essencial; a requisi¢cio de vagoes de propriedade
particular; o encaminhamento de mercadorias, cir-
cula¢ao de combdios de passageiros de longo curso
em épocas de férias, ete.

Muitas das 1.000 a 2°000 portarias e ordens
que o Govérno publica anualmente, dizem respeito
nao s6 as Emprésas ferrovidrias como a quaisquer
outras empreésas, adoptando-se medidas de molde
a alterar e a adaptar actividades tao disseminadas
e equipamentos tao extensos as disposicoes destas
leis de emergégéncia, que afectam assuntos tao
diversos como combustivel e recupera¢ao, defesa
civil, pneus, e ilumina¢ao durante a oculta¢io de
luzes.

Dez anos de progresso

Durante a década imediatamente anterior i
guerra, as principais emprésas ferrovidrias e a
London Transport, tdodas de propriedade privada,
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despenderam 314,600,000 de libras em melhora-
mentos, nio obstante varios anos de depressiao de
trafego. Os caminhos de ferro ingleses possuem a
magnifica reputacio de serem os melhores do
mundo.

(Gastaram-se milhoes de libras em novas loco-
motivas e combéios, planos de electrificagao, me-
lhoramentos na via para se conseguirem Servigos
mais rdapidos, docas novas e vapores; novas cen-
trais geradoras de forc¢a motriz, parques de mano-
bras e armazéns, e na moderniza¢io de depdsitos
de maquinas, esta¢coes e hotéis.

O facto dos caminhos de ferro esfarem no auge
da sua eficiéncia no periodo imediatamente ante-
rior a guerra, nao foi meramente acidental; e um
dos efeitos daquelas tido grandes despesas foi a
possibilidade de os caminhos de ferro poderem
arcar com o vasto trafego de guerra.

Quando a guerra rebentou, os caminhos de
ferro nao podiam, ao contriario das fdabricas, au-
mentar o seu esfor¢o por meio de introdu¢ao de
novos turnos de trabalhadores, nem era possivel
alargar as instalacoes ferrovidrias em qualquer
grau aprecidvel. De entao para cd, foram assentes
alguns trogos de via e efectuados melhoramentos
para atender as novas correntes de trifego, mas
éstes melhoramentos foram insignificantes em re-
lacao 4 amplitude dos caminhos de ferro. Do facto
dos caminhos de ferro terem sido construidos e
explorados por vdrias empreésas distintas, resultou
ter o pais ficado dotado de muitas vias, o que nao
se daria se as linhas ferroviirias pertencessem a
uma s6 Companhia e nao houvesse uma grande di-
versidade de atenc¢oes nas grandes capitais e cida-
des. A réde, altamente disseminada e com a exten-
sao de 37,000 milhas de linhas de circulacao (ou de
51.000 milhas, se se considerarem as muitas linhas
de manobras) provou bem o seu valor.

Em regime de propiedade privada

Pode proclamar-se com justi¢a, (que, ao rebentar
2 guerra, os caminhos de ferro britanicos, em re-
gime de propriedade privada e geridos por enti-
dades particulares, puderam colocar a disposicio
do pais uma organiza¢do completamente apetre-
chada e aperfeigoada devido a pesquisas e a desen-
volvimentos efectuados com grande antecipacgao,
capaz de suportar o péso total das necessidades de
transporte duma na¢ido em guerra.

As decisoes adoptadas por dirigentes de vistas
largas, na manutenc¢ao de linhas e na realiza¢ao de
melhoramentos, nio obstante a concorréncia des-
regrada por parte de outras formas de transporte,
deram aos caminhos de ferro ingleses a possibili-
dade de movimentar os mais pesados volumes que
até hoje foram entregues a quaisquer emprésas
transportadoras, numa ocasiao de emergéncia nacio-
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nal critica; desconhecida na. histéria déste ou .de
qualquer outro povo.

A Inglaterra estd atulhada de tropas, muitas
delas dos HEstados Unidos e que pela primeira vez
véem a éste pais. Viajam em combdios repletos e
em mas condi¢oes, bem diferentes das do tempo
de paz.

Debaixo do aspecto de interdsse do piiblico, os
caminhos de ferro, anteriormente a guerra, puse-

Tam em prdtica muitas ideas empreendedoras. Os

programas de viagem eram cada ano mais atraen-
tes, e os caminhos de ferro créem ter conquistado
a confian¢a de quem viaja por prazer ou para tra-
tar da vida, gracas a um progressivo sistema de
melhoramentos.

As viagens em combdios de passageiros, nos
anos que precederam a guerra, eram riapidas, bara-
tas e confortaveis.

Uma politica de aceleramento continuado deu
a Inglaterra o mais rdpido e, ao mesmo tempo, o
mais intenso servico de combdios do mundo. Para
cima de 100 combdios expressos circulavam com a
velocidade comercial de 96 quilémetros a hora, e
mais. O «record> mundial de velocidade para trac-
¢a0 a vapor pertence a locomotiva Pacific «Mallards»
que, em 3 de Julho de 1938, atingiu 201 quiléme-
tros por hora. |

Os bilhetes de «1 milha por 14», aparecidos em
1934, obtiveram um grande éxito ao mesmo tempo
(que a série de outros bilhetes“a prec¢os reduzidos,
para passageiros isolados ou em grupo estava con-
tinuamente a aumentar. Era possivel viajar em
combéios de excursio por quantia tdo insignifi-
cante com a de 1 d. cada trés milhas. A variedade
de bilhetes a pre¢os reduzidos era tal que, pratica-
mente, qualquer passageiro podia encontrar aquilo

que lhe convinha. -
Entre 1928 e 1938 gastaram-se 10,000,000 de

libras em material circulante. O niimero de carrua-

gens-camas passou dé 154 para 380, as carruagens-
-restaurantes foram aumentadas de 528 para 895, e
a quantidade de refei¢goes servidas em combéio
aumentou de 6.700.000 para 8,050,000. O emprégo
da electricidade na refrigeragao e cozinha permitiu
que pudessem servir-se 200 refei¢goes por percurso
(s comboios dos ultimos anos que precederam a
guerra eram a ultima palavra em conforto e luxo,
Destacaram-se entre éles, como modélos supremos
da categoria de combodio de luxo e que nao foram
ultrapassados em qualquer parte do mundo, os se-
guintes : o «Coroagao», da L. N. E. R.; o «Coroac¢ao
Escocés», da L. M. S. e o «I'lexa de Ouro», da Sou-
thern Railway. Esta Companhia possuidora ja do
sistema electrificado mais rdpido do mundo, aumen-
tou grandemente a extensao da via explorada por
tracc¢ao eléctrica.

O servigo de mercadorias compreendia 678
combdéios regulares por dia, permitindo a entrega



das remessas no destino, no dia seguinte ao da sua
recep¢ao na estacdo de procedéncia, em percursos
de cérca de 500 quilémetros. Forneciam-se em larga
escala vagoes de tipo especial: o emprégo de «con-
tainers» e de vagoes frigorificos foi aumentado e,
no intuito de atender todas as necessidades, adop-
taram-se veiculos cubas circulando por via férrea
e por estrada, para transporte de liquidos.

Os caminhos de ferro operaram neste pais a
mais ampla remodela¢gido dos seus servig¢os, intro-
duzindo um-sistema de entregas contra reembdlso
e empreendendo a armazenagem e distribuigao to-
tal dos produtos destinados ao coméreio. Servigos
combinados de camionagem ligavam as regides ru-
rais as estacoes ferrovidrias, prestava-se auxilio a
todas as firmas que pretendiam erigir fabricas ou
adquirir terrenos para construgdes ou construir
ramais particulares.

Os vagoes de elevada capacidade tiveram um
tal desenvolvimento que as Emprésas de Caminhos
de Ferro, possuidoras, dez anos antes, de 25,000
vagoes de 20 T. e mais, tinham agora 45.000.

Dedicou-se também aturado estudo; ao desen-
volvimento da sinalizagdo por meio do uso, em
grande escala, de instalacoes de energia eléctrica
e de sinais luminosos eléctricos; ao processo cien-
tifico de manobras em parque de manobras mo-
dernizado; a soldadura dos carris. Aplicavam-se
também instrumentos destinados a poupar a mao
de obra em toda a espécie de aplicagoes.

A guerra desviou, temporariamente, as energias
dos dirigentes das Emprésas ferrovidrias e do pes-
soal técnico para o fim comum a conseguir: a Vic-
téria, mas dados o equipamento e materiais que
Serao necessdrios e a cooperacao do ptiblico e do
Govérno, os Caminhos de Ferro ingleses estarao
Prontos a retomar as suas tarefas na reconstru¢ao
dos comhoios e linhas que colocarao novamente a
Inglaterra & frente dos caminhos de ferro do
Mundo Novo.

Restricoes de viagens

O prinefpio adoptado para transportes em tempo
de guerra ¢ o de que as necessidades da guerra
Vém em primeiro lugar. Isto significa que tem sido
dflda abgsoluta prioridade aos transportes do Ser-
Vig¢o e, a seguir, ao dos operirios, de modo a éstes
Poderem ir para as fibricas e regressar delas. A
deslocacao de homens, materiais e municoes durante
08 recentes meses foi o problema mais importante,
desde que comecou a guerra. O crescente desvio do
rifego de passageiros, da estrada para a via fér-
'ea, para economia de combustivel e de borracha,
faz com que viajem de combdio passageiros de
Maig, _

Adoptaram-se vérias medidas para aumentar a
lotagao dos comboios g, 40. mesmo tempo, para
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desencorajar todo aquéle passageiro que nao viage
por necessidade. Foram retiradas da circulacao
setecentas carruagens-restaurantes e ficaram ape-
nas 74. A circulacao dos combdsios suplementares
durante os meses de veriao e pela Piascoa «Whit-
suntide», <August Bank Holiday» e Natal foi limi-
tada, e a totalidade de acomodacdes nas carrua-
gens-camas de certos combéios muito pesados foi
restringida e reservada pelo Ministério dos Trans-
portes de Guerra, de modo a que as primeiras
requisicoes de camas sejam para passageiros que
viajam por motivo de servi¢os urgentes do Go-
vérno.

A partir de Setembro de 1942 fizeram-se restri-
¢oes drasticas sObre viagens, incluindo a supressao
dos bilhetes de prec¢os reduzidos, usados em deter-
minados dias, e a de vdrios outros tipos de bilhetes
para viagens de recreio, e a da «Green Line Coach»
na drea de Londres.

[ixaminada a possibilidade de se introduzir um
sistema de permissio de viagem, foi posta de parte
tal idea com fundamento na confusido que estabe-
leceria, nas reclamacgodes que provacaria por parte
da mao-de-obra e pelos inconvenientes e atrasos
que viria a causar aquéles que tém de viajar por
necessidade.

A despeito dos avisos oficiais e da larga publi-
cidade dada a palavra de ordem dos caminhos de
ferro «A vossa viagem é realmente necessdria?»
o trdfego de passageiros tem sido muito intenso.
Antes da guerra o percurso de passageiros repre-
sentava 20,000 milhoes de milhas de viagens e o
trafego de mercadorias 17,000 milhoes de tonela-
das-milhas nao se entrando em linha de conta com
o gado e a vasta quantidade de volumes, leite, malas
de correio e bagagem que sio transportados por
combéios de passageiros. Em 1942, o trifego de
passageiros aumentou, comparado com as condi¢oes
de antes da guerra, em mais de 10,000 milhoes de
passageiros-milhas, e o trifego de mercadorias em
mais de 7.000 milhoes de toneladas-milhas.

Os cédlculos das exigéncias de triafego para 1943
mostram que a procura de utiliza¢io dos servi¢os
ferrovidrios serd grandemente aumentada. Pela
Pdscoa de 1943 adoptaram-se medidas de restri¢ao
idénticas as de 1942, devido & urgéncia do trifego
de guerra. Num més recente, os membros das For-
cas de Sua Magestade e seus auxiliares efecturam
10,750,000 viagens de combdio. Foram postas ao
servico muitas carruagens a que falta o conforto
das construidas nos anos recentes. Locomotivas
que eram utilizadas nos combdios rdapidos de pas-
sageiros andam agora a rebocar combdios de tro-
pas e material de guerra. Virios centos de veiculos
de combdéios de passageiros estao a ser adaptados
a ambuliancias para serem utilizados nos teatros de
guerra de além-mar. Cada peca de equipamento
ferrovidrio estd a prestar o dobro de servico.



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

B o g HaEsh
clatorios
T LT O T T T T T A ZET E T EGT G P TS A 0 e

Companhia Nacienal de Caminhos de Ferro

Temos presente o Relatério desta Companhia *

referente 4 geréncia de 1943 e lido a Assembleia
(Geral Ordindria de 12 de Maio de 1944.

No exercicio désse ano, lemos a pdginas 5 do
referido documento, o aumento de receitas foi lar-
gamente excedido pelo aumento das despesas, em
resultado do encargo com o reajustamento dos ven-
cimentos do pessoal, por for¢a do disposto na Por-
taria de 10 de Novembro de 1942, encargo que
ascendeu a cérca de 800 contos, e também da su-
bida de pre¢os de todos os materiais de consumo,
nomeadamente os combustiveis.

O Relatério nao nos oculta que devido as difi-
culdades de importacao, o material circulante niao
se tem renovado, e o seu estado, por ésse facto,
piora dia a dia.

H4a que por em devido relévo o tacto adminis-
trativo da digna geréncia desta Companhia, pois
- no exercicio de 1943, como no do ano anterior,
mantiveram-se as tarifas da paz, por o Govérno
nao ter consentido os necessiarios reajustamentos
de tarifas que lhe tinham sido solicitados. Por ésse
motivo o Conselho de Administra¢cio entendeu
dever solicitar do Govérno a cobertura de parte
do défieit de exploracgao das linhas sub-arrendadas,
nos termos do artigo 8. do Contrato de sub-arren-
damento.

E o Relatério terminou com estas palavras, pre-
cisamente as mesmas com que fechara o do ano
antferior:

«f) m4, muito m4, a situacio econémica das
Companhias de Caminhos de Ferro e niao vemos
que, enquanto o (Govérno, eomo tém feito os Go-
vérnos de outros paises da Europa, nao chamar o
assunto a si, e, em novos moldes, organize a explo-
ragao ferrovidria, seja possivel dar remédio a tao
grave situagao.»

Companhia dos Caminhos de Ferro

Portugueses da Beira Alta

Estd publicado o Relatério do Conselho de
Administracio e Parecer do Conselho desta (Com-
panhia, referente ao exercicio de 1943 e apresen-
tado em Assembleia Geral Ordindria dos accionistas
em 26 de Junho déste ano.

As primeiras palavras sao dirigidas & memdéria
do saiidoso e malogrado Ministro das Obras Pi-

devista quinzenal

blicas e Comunicacoes, Engenheiro Duarte Pacheco,
— «vitima da sua extraordinaria dedicacio a causa
publica, quando as suas excepceionais qualidades —
que tao grande obra haviam produzido— ainda
tanto prometiam para a continua¢io do ressurgi-
mento nacional; ao qual nio seria estranha a poli-
tica ferrovidaria de valorizacio e desenvolvimento
que tinha em vista e a que dedicara o mais deci-
dido interésse.»

As receitas da explora¢ao desta Companhia em
1943, deduzidos os impostos e reembolsos, foram
de Ese. 24.693.316%90, assim discriminados:

6.663,976%24
3.565.947811
14.298.961%40
164.432%15

Passageiros . A TR
Mercadorias de grande velocidade.
Mercadorias de pequena velocidade
Tara do Trafego .

Em 1942 as receitas correspondentes a estas
haviam somado Ese. 26,509.544%80,

(Quanto as despesas, nésse mesmo ano de 1943,
foram as seguintes: '

Administracho . v ietdils siivice 826.708%35
EXploraean . i v wtner i, say e s 1,104, 462816
Movimento e Trafego . . . , 4.111,373$95

Material e Traccao 9.661.586%00

NI 0 ODIBA - 0 ris b abidees st o4 8509600080

A soma total é de Ese. 19.360.717%805, corres-
pondente em 1942 a Esc. 16.272.306%19.

De maneira geral — explica-nos o Relatério pre-
sente — as razoes da diferenca estio no maior custo
dos materiais, no maior nimero de agentes por
exigéncias do servico e do cumprimento das leis
de hordario de trabalho, e no. aumento de venci-
mentos e saldrios que a Companhia concede ao seu
pessoal.

A Companhia da Beira Alta agradecemos a
oferta do seu Relatério.

A

Banco de Angola

Os Relatorios do Banco de Angola nao se limi-
tam a dar-nos os numeros das suas variadissimas
transacgoes, poem-nos também em contacto com 0
panorama de tdda a vida econdmica da nossi
grande e florescente provincia ultramarina.

Notavelmente escritos, ésses Relatérios consti-
tuem elementos preciosos das possibilidades eco-
némicas de Angola, das suas condigoes de vida e
também de colonizagdo. A sua leitura devia im-
por-se a todos que se interessam por éste problema.

L preciso que a verdade seja dita sem subter-
fugios, que é a tinica maneira de se evitarem ilu-
soes perigosas e, conseqiientemente, de se colherem



desilusoes amargas. E os Relatérios do Banco de
Angola sao extraordindriamente leais.

A péginas 18 do Relatério presente, referente
ao exercicio de 1942, encontramos esta preciosa
observacio:

«Nas empresas dos europeus, em que sio favo-
ritos os géneros ricos, intervém ainda, larga e in-
tensamente, o esforco dos trabalhadores indigenas,
impossivel de substituir pelo de colonos europeus,
inadaptdveis ao rigor dos climas tropicais e inca-
pazes de concorrerem com o trabalho indigena,
quer pela modéstia dos saldrios, quer pelo com-
plexo psicoldgico que se opoe a colaboragao entre
brancos e pretos no mesmo nivel social.»

J4 no Relatorio de 1939 se afirmava: <A colo-
nizacao agricola de Angola é, e serd, uma coloni-
zacao de chefes, de sub-chefes e de capatazes.»

A afirmaciao mantem-se. |

Os pontos de vista expendidos pelo Banco sio
corroborados perentoriamente pela notdvel expe-
riéncia levada a efeito pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro de Benguela. O ilustre Administra-
dor-Delegado desta Companhia, sr. Comandante
Alvaro de Melo Machado, escreveu no 8. ano de
experi¢neia o seguinte:

<0 europeu s6 deve e pode trabalhar em Africa
ctomo operirio especializado — como dirigente —
como orientador ou como fiscal. Quando tenha que
dedicar-se a agricultura terd que ser o fazendeiro,
dirigindo o trabalho de mao de obra indigena in-
dispensdvel para que a sua actividade conduza a
Pesultados econémicos aceitiveis.»

Sobre a economia de Angola, o Relatério chega
& conclusao de que no decurso do ano de 1942 se
Consolidaram as posigoes atingidas e que pode
egistar-se a melhoria de posigio das actividades
Industriais da provincia, quer pela instala¢io de
Novas, quer pela geral prosperidade das indiistrias
eXistentes.
~ Agradecemos os exemplares que nos foram diri-
gldos,

Imprenda

«GAZETA DE

COIMBRA»

Em 1 de Julho entrou no 34.° ano de publicacao
&. Gazeta de Coimbra, excelente tri-semandrio da
dlreccao e propriedade de Jodao Ribeiro Arrdbas.
Os nossos melhores cumprimentos,
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Sociedade de Pl_'c)paganda de Portugal

Uma conferéncia do dr. Armmando Narciso,
sobre «<AS TERMAS NA GUERRA E NA PAZ»

Na noite de 28 de Junho, o nosso prezado amigo
e distinto médico dr. Armando Narciso, realizou na
Sociedade de Propaganda de Portugal uma confe-
réncia sObre as termas na guerra e na paz.

Comegou por fazer um apanhado histérico da
actividade termal, desde a antiguidade. Mas foi €6
depois das guerras napolednicas, acentuou o con-
ferencista, que se iniciou o turismo moderno, de-
vido principalmente ao gdsto que os ingléses toma-
ram pelas viagens de recreio, facilitadas pelos
transportes a vapor. Terminada a actual conflagra-
¢a0 universal, 1s termas tomario novo desenvolvi-
mento, pela maior freqiiéncia das viagens de re-
creio, facilitadas pela aviag¢iao e pelo melhor conhe-
cimento com (ue os americanos vao ficar do Velho
Mundo. A vida termal vai também sofrer grande
transformaciao. As termas de futuro serio menos
estincias de luxo e prazer para se transformarem
mais- em estincias de cura e repouso e o proveito
da sua freqiiéncia tomard maior amplitude atin-
ogindo mais do que até aqui as classes modestas
da sociedade. Portugal, pais de abundantes e pro-
veitosas dguas medicinais, fem que se preparar
para bem aproveitar a nova época termal que vai
nascer. Para isso precisa melhor higienizar e ape-
trechar as suas termas e melhor estudar esta fonte
de riqueza, que é a dos seus mananciais hidrolégi-
cos. I certamente isto o que vio fazer as oufras
nacoes termais da Europa, afirmou, em conclusio,
o comnferencista. :

0 Linho para fibra— Sua Cultura.
por Fldvio Martins.

A «Emprésa Fabril do Norte, 1.9 (Senhora da
Hora)» encarregou o sr. Flavio Martins de escrever
um livrinho sébre a cultura do linho. Livrinho,
contudo, valioso, pois foi feito com cardeter cienti-
fico, por mao de mestre, por uma verdadeira auto-
ridade no assunto.

«Todo o linho cultivado no mundo — explica o
sr. Flivio Martins —reveste dois aspectos: ou se
cultiva para a obtencio de sementes, visando a
extraccdo de oleos, ou se cultiva para a extraec¢ao
de fibra, visando a fabricacao de fios. As racas de
plantas para um e outro fim sio completamente
diferentes».

O livrinho presente ocupa-se apenas do linho
para fibra.

Em diversos quadros apresenta-nos o distinto
autor déste trabalho o valor econdémico que o linho
representa na Europa, e mais adiante faz-nos a his-
toria da sua cultura e do seu uso em Portugal.

Os tltimos capitulos sao exclusivamente consa-
grados aos processos, conhecidos pela experiéncia
como melhores, de cultivar ésse valioso produto
da terra, sobre o qual assenta uma das mais pros-
peras industrias do pais.
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REPOSITORI (;

de assunios referenies

a [EATRO e a CINEMA

Por MIGUEL COELHO

I4 dias, estando pacatamente a ler o livro «Demolindos,
da autoria do aetor Carlos Leal, deparei, a folhas 150, com
os seguintes versos de Jo3do Fernandes, recortados do
«Diario de Lisboa» e que ainda n#o perderam a oportuni-
dade: Ei-los:

Os nossos actores estio
Duma vaidade impossivel;
Pois se zangam sem razio,
E 08 mesmos tragicos sio
Dum c¢omieo irresistivel.

(Galds de trés ao vintém,
Vegetes ainda sem fama,

E até comparsas também,
Pretendem vir no programa
Primeiro do que ninguém.

Ha melindres excessivos

Sobre o tamanho da letra,

— Que deve ser em tons vivos —
E requerem adjectivos:

Distinto, ilustre, et coetera.

A uma actriz, um tanto fraca,
Topei a vér, num enleio,

Um cartaz onde destaca

Ew letras de metro e meio
Seu nome pintado a laca.

O que sera que ela pensa

Se chama em arte renome?

Sei 1a! Talvez se convenca

Por a letra ser imensa

Que ja tem... UM GRANDE NOME'!

Ja repararam os leitores nos cartazes que aparecem nas
esquinas anunciando os espectaculos? Em letras do tamanho
da <légua da pévoas vem o nome de uma actriz ou actor,
que, por ser amigo da emprésa ou dos capitalistas dessa
mesma emprésa, tém um lugar de destaque. Depois aparecem
os nomes dos outros artistas, sem atender a valores, mas,
sim, as simpatias.

Se ndo querem melindrar artista algum, ponham os
nomes por ordem alfabética ou entdo por ordem de entrada
em cena. :

Assim é que esta certo. Caso contrdrio dd a impressiio
de que os marcanos de uma loja, tomaram de assalto o lugar
dos patrdes e éstes foram obrigados a varrer essa mesma loja.

Esteja cada um no seu lugar e sem atropélos, para bem
da Arte e da diseiplina.

Revista quinzens!

o|os

Com-pahnlna CBMII‘II’\OS

Em 30 de Junho, reiiniu-se a assembleia geral da

. Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta, sob

a presidéncia do sr. Fausto de Figueiredo, secretariado
pelo sr, Secundino Branco, tendo feito também parte
da mesma mesa o comissirio do govérno, sr. enge-
nheiro Esmeraldo de Carvalhais e o comissdrio
adjunto, sr. David Pestana.

Foram eleitos pela primeira vez os srs. dr. Gomes
Pedro e Zacarias Vivas, tendo sido reeleitos os srs, en-
genheiro Cancela de Abreu e o professor Mosés

Amzalak,
B E
CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

EDEN 15,30 e 21,30 - «N&o me fales de amor»,
OLIMFIA Das 14 as 24 — «O homem mascarados,
COLISZU — A« 21,45 - Bailados «Verde (Guio», com Francis e Ruth.

PARQUE MAYER — Divertimentos, ntraccoes, ete,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicdo de animaig,

GLYCOL

IDEAL DA PELE

O

- PRODUCTOS V. A. P.

O GLYCOL cura o «cres-
tado» do Sol e 0 «quei-
mado» da Praia.

O GLYCOL cura todas
as impurezas e estragos
da pele, tais como: eru-
p¢oes, borbulhas, espi-
nhas, impigens, rugas,
manchas, escoriagies
leves, mordeduras de
insectos, etc., etc.

O GLYCOL amacia a
pele.
O GLYCOL dé aos la-

bios a maior frescura.

O GLYCOL ¢ o ideal fi-

xador do pé de arroz,
O GLYCOL evita o cieiro.
O GLYCOL di a tédas

as peles o raro encanto
da mocidade.

COQRXG M

A venda nas melhores casas da especialidade
e principuis farmacias

DEPOSITARIOS :

Ventura d'Almeida & Pena
Rua do Guarda Mor, 20, 3.° E. LISBOA

Remetemos uma amostra a quem nos enviar 3$50
em sélos do correio, nome e morada




Revista quinzenal

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

Direccao Geral de Caminhos de Ferro
O «Diario do Govérnos n.° 69, T série, de 3 Abril de 1944,
publica a seguinte:

Portaria n.” 10.636

Tendo-se reconhecido a necessidade de alterar as dis-
posicdes da tarifa de despesas acessérias na parte respei-
tante as taxas de manutenclio previstas no seu artigo 3.°:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicagdes, nos termos do artigo 2.°
do decreto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, que o artigo
3. da tarifa de despesas acessérias acima referido passe a
ter a seguidte redaccio:

ARTIGO 3.°

Manuten;io de bagagens e de remessas de grande
e pequena velocidade

1 — A manutencio compreende as operagdes de <cargas,
<evolucdes e manobras a partidas, <evolu¢des e manobras a
chegada»s, «descarga» e ainda a de «transmissios.

2 — As taxas de manutencio sdo as previstas nos quadros
I e 1l e a gsua aplicacdo fazse de harmonia com as seguintes
disposi¢des:

@) Quando as remessas percorram apenas linhas explo-
radas por uma sé emprésa, sfio devidas as taxas previstas
no quadro I;

b) Quando as remessas percorram linhas exploradas
por mais de uma emprésa, sdo devidas, para cada emprésa,
as taxas previstas no quadro I. Para tal efeito as estagdes
de transmissiio sfio consideradas como de destino, ou de
Procedéncia das remessas, segundo o caso,

Eréepcdo — As taxas correspondentes a descarga e a
carga na estac¢lio de transmissio sfio substituidas pelas que
constam do quadro II, quando as remessas sejam consti-
tuidas por: ;

Mercadorias em regime de vagdo completo ou pagando
como tul;

Volumes de mais de 5:000 quilogramas;

Matérias infectas;

Matérias explosivas em regime de vagido completo ou
Pagando como tal;

Animais em regime de vagdo completo ou pagando
Como tal;

Transportes flinebres;

Veiculos cujo preco de transporte é calculado por uni-
dade;

Materlal de caminhos de ferro circulando sobre as pro-
Prias rodas.

¢) Quando no percurso das remessas em linhas explo-
I‘adag por uma emprésa haja soluc¢lio de eontinuidade, pela
‘nterposwﬁo de linha explorada por emprésa diferente, as
linhas qa primeira, entre as quais se situa a linha da
Seégunda, sfio consideradas, para efeito de aplicaciio destas
' taxag, como pertencendo a emprésas diferentes;

d) As taxas incidem sobre o péso que serviu de base ao
Cdleulo do preco de transporte. Quando éste cdleulo for por
Unidade, as taxas incidem sobre tantas unidades da mesma
ESpécie quantas as nesse cileulo consideradas;

" GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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¢) Havendo reexpedi¢do, as taxas de manutengdo $do
sempre aplicadas as duas expedic¢des, consideradas indepen-
dentemente. 3

3 — Os expedidores ou consignatdrios de remessas em
regcime de vagdo completo, on pagando como tal, tém a
faculdade de, nas estacdes de procedéncia e de destino, fazer
por sua conta e risco, e com gente sua, a carga ou a descarga
destas remessas, niio sendo devidas s emprésas as taxas
correspondentes a qualquer daquelas operac¢des que 0s expe-
didores ou consignatdrios efectivamente realizarem.

Para usarem desta faculdade os expedidores devem
indicar bem explicitamente nas declara¢des de expedi¢do
gque ficam a seu cargo ou a cargo dos consignatdrios as
operacdes de carga ou de descarga, entendendo-se que a
auséneia de indicaciio significa que a operagiio ou operacdes
ficam a cargo das emprésas. :

I dispensada esta indica¢io nos casos referidos nos
n.s 4 e 5, em que a carga e a descarga sfio da incumbéncia
ou da obrigacio do expedidor e do consignatario.

4 — Incumbe aos expedidores e consignatdrios efectuar
por sua conta e risco, e com gente sua, a carga e a descarga
nas estacdes de procedéncia e de destino das remessas cons-
tituidas por:

Volumes de mais de 3:000 quilogramas;

Mercadorias a granel em regime de vagiio completo ou
pagando como tal;

Matérias infectas; |

Matérias explosivas em regime de vagiio eompleto ou
pagando como tal;

Animais em regime de vaglo completo ou pagando

como tal;
Veiculo cujo preco de transporte é caleulado por unidade.

Se, eventualmente, as emprésas tiverem de proceder a
qualquer operagiio de carga ou de descarga, sio devidas as
taxas previstas no quadro L

Todavia, para as remessas constituidas por volumes de
mais de 3:000 quilogramas ou por mercadorias a granel em
regime de vagiio completo ou pagando como tal, as emprésas
sG eventualmente procederdio aquelas operagdes quando elas
hajam de efectuarse em estagdo que disponha de meios
préprios para as levar a efeito. 3

5-- A carga na procedéncia e a descarga no destino
dos transportes fiinebres é obrigatéria para expedidores
e consignatarios. A

6 — A capacidade dos vagdes pode ser utilizada por
completo, contanto que o péso do carregamento nio exceda
o maximo regulamentar de cada vagdo, o volume ndo ultra-
passe as dimensdes da cércea e as condi¢des de carrega
mento nfio comprometam a seguranc¢a do transporte.

7 — Quando restar espaco num vagdo ecarregado com
remessa em regime de vagdio completo ou pagando eomo tal,
¢ ésse espaco for aproveitado para carga de detalhe, a esta
iltima ndo é aplicdvel a isen¢dio das taxas de carga ou de
descarga a que se refere o n.° 3.

8 — Quando se trate de veiculos e as emprésas julgarem
necessirio, para seguranca ou conveniéncia do transporte,
serem as rodas separadas dos veiculos, os expedidores nao
podem recusar-se a esta operacio.

9 — O material de caminhos de ferro circulando sobre
as proprias rodas é entregue pelos expedidores na estacdo
de procedéncia e recebido pelos consignatarios na de destino
sobre carris, ficando por ésse facto isentas tais remessas
das taxas correspondentes a carga e descarga.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 3 de
Abril de 1944 — Pelo Ministro das Obras Piublicas e Comu-
nicacdes, Roberto Espregueira Mendes, Sub-Secretirio de
Estado das Obras Piiblicas ¢ Comunicacoes.
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QUADRO 1

Taxas de manutencao

Revista quinzenmal

(Compreendidos todos os encargos que nesta data oneram as tarifas)

Designagdes Unidade

— L

!Evoluqin e manobras|

em cada uma
das est.ax;ées
de partida

ou de chegada

Por cada gpperacéo
de carga
ou de desearga

1.” Bagagens (exceptuada a parte transportada gratuitamente, pela qual nao
é devida taxa); mereadoria; dinheiro, valores e objectos de arte (excepto |
aqueles cuja taxa de transporte nfio for caleulada pelo péso, pelos quais |

BRSSO RURAY o 15 ot b G ol s gl L e v L e e b By Tonelada 2450 (e) e (b) 4$00
S MO INE TRTEORARE . ' oo Oy Ll e S O AR SR . e s A L e B G Ao 2450 (cx) S$00
3. Matérias explosivas (excepto em remessas de detalhe, caso em que ficam | ; i .
siijoian Ao Ras do n v > L el n TG et el B S i Bonelgda 6450 : 12500
Caixdo l |
R T T T R R R LN A e & et N ORI b 1 S R Caixa 5$00 ll —$—
| Urna l
5. Animais (exeepto aqueles cuja taxa de transporte é calculada pelo péso, | !
us quais ficam sujeifos as taxas do n.° 1.9): ‘ |
a) Cais despachados a vista do bilhete de passageiro e pequenos I
animais domésticos transportados nas carruagens, em poder ;
AOS PRBROROITOE & & L S AR R W e N P — Nao é devido taxa
AT 23 ; g A { Cabeca | $50 $50
b) Boi, eavalo, muar, jumento, garrano ou potro (macho ou fémea) i ga{;ﬁo (cH Sigg 32:28
2 \." nme L4 b ) § ] . . . . . . . \ ao’eq’a : : . | :
e) 1telo‘ou pc 1.¢,0 (m'u,h.n ou l'um?a) : ‘ v | Piso (¢) | 8$00 | 32400
d) Carneiro, chibo, cabrito, cordeiro ou borrégo, bicoro ou leitdo | Cabeca | $20 . $30
(macho ou fémea) . 0 ¥tk e Ve A L T A ! Piso (¢) | 8500 32$00
e) Animais ferozes e quaisquer animais nfio designados em b),¢) e d) Piso (¢) | 13500 52$00
6.c Veiculos terrestres, aquiticos ou aéreos (excepto aqueles cuja taxa de trans’
porte é caleulada pelo péso, os quais fieam sujeitos as taxas do n." 1.°):
@) Carros de passageiros de mais de duas rodas (montados ou ndo
sobre estas); embarcacdes; aeroplanos; baldes dirigiveis e
quaisquer veiculos nio designados em b)ece).. . . . . . Veiculo D50 22500
b) Carros de passageiros de duas rodas (montados ou nfo sébre
estas); bicielos cout 6aArro anexo . . . . N e e e e Veiculo 5%00 20800
¢) Carros de ecarga; viaturas ou reparos militaves; viaturas de
incéndio; viaturas sanitdrias; jaulas para transporte de ani- -
mais; zorras; eascos; pipas, cubas oua tonéis montados., . . Veiculo (d) 4$50 18!?00
7.° Material de eaminhos de ferro cireculando sobre as proprias rodas. . . Veiculo 7$50 —$—
—— ——

() Aos volumes de mais de 3:000 quilogramas e is mercadorias a granel em regime de vagiio completo, ou pagando eomo tal, siio apliciveis, gquando
a carga on a desearga seja feita pelas emprésas, estas taxas acrescidas das despesas a que porventure der lugar qualquer daquelas operagdes.

(h) A taxa por cada operagiio de earga ou descarge de veiculos de mais de 3:000 quilogramas fica sujeita ao minimo de 22§. Exceptua-se o caso de eargn
ou de deseaga como operagoes de trasbordo entre linhas de bitola diferente, em que a taxa por eada uma daquelas operagdes fica sujeita ao minimo de 15§.

(¢) Seja qual for a quantidade de animais earregados.
(d) De duas ou mais rodas (montados ou nfio sObre estas).

QUADRO 11

Por cada emprésa

]| Linh Linhas
Designagdes ; Unidade da mG;ll'll'l:i)itoll de bitolﬂltemnte
‘ . Por cada operagio
Taxas de transmissio de
‘ carga ou (e desearga
|
1. Mercadorias em regime de vagdo completo ou pagando como tal | N8 : :
2. Yolunras de mais de 3:000 quilogramas: . .- . .7 & «rne o77¢ o Folelada | (a) 1%50 Sao devidas aef
; ek . taxas do qua
U MAREIIAS TREGURAE ' o "0t 7 i T T T e e el A e 13%00 dro I (b)
4. Matérias explosivas em regime de vagiio completo ou pagando como tal \ g ;
5. Animais em regime de vagio completo ou pagando como tal . . . . | Piso ' 13$00 li 26$00
Caixdo |
6. Transportes flinebres o oo { Caixa 5%$00 ! 10$00
Urna |
7. Veiculos cujo prego de transporte é caleulado por unidade . | Veiculo | 10$00 ! 15$00
8. Material de ecaminhos de ferro circulando sobre as préprias rodas. - Veiculo 3500 —f—

(@) A taxa correspondente a veiculos de mais de 3:000 quilogramas fica sujeita ao minimo de 15800,

th) A taxa por cada operagio de carga ou de descarga de veiculos de mais de 3:000 quilogramas fica sujeita ao minimo de 15800.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicacdes, 3 de Abril de 1944. — Pelo Ministro das Obras Piblicas e Comunica¢oes,
Roberto Espregueira Mendes, Sub-Secretdrio de Estado das Obras Piiblicas e Comunicacdes.
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Quereis dinheiro? Cp
JOGAI NO

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Rua do Amparo, 51 H
LISB OA '[

(/:/,_” / / /(//’ Sempre Sortes 6randes ! }

| FdHotel E ranco

| (Bm frente i Praga da Figueira) EDIFICIO TODO
DIARIAS A PRECOS MODICOS

Proximo da Estacdo do Caminho de Ferro

e do mar. — Todos os confortos e comodida-

des recomenddveis. — Espléndida sala de vi-
FALA-§E sitas. — Casa de banho em todos os andares.
FRANCES — Cosinha a Portuguesa. — Empregados a
| tonos os Vapores e Combéios. Z

Gerente: FERNANDO RODRIGULES.

LISEOA - Rua dos Douradores, 222
TELEFONE 2 1616 — PORTUGAL

PouicLinica pa Rua oo Quro

Entrada: Rua do Carmo. 98, 2.°—Telef. 26519

Dr. Armando MNarciso—Medicing, coracfio e pulmdes—as 6 horas
Dr. Bernardo Vilar — Cirurdia geral e operacoes—as 5 horas
Dr. Miguel de Magalhdes Rins e vias urindrias—-a 1 hora
Dr. Correia de Figueiredo — Pele e sililis — as 6 horas

Dr. R. Loff — Doencas nervosas, electroterapia—as 3 horas
Dr. Mdrio de Malttos - Doencas dos olhos — és 2 horas

Dr. Mendes Bello — Estomago, figado e intestinos—as 4 horas
Dr. Barros Simdo - Garganta, nariz € ouvidos — as 3 horas

Dr. Casimiro Afonso—-Duencgas das senhoras e operacdes—as 3 horas
Dr. Silva Nunes — Doencas das criancas—-as 5,50 horas

Dr. Armanuo Lima — Boca e dentes, protese — as 2 horas
Dr. Aleu Saldanha — Ruio X — as 4 horas

Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — as 4 horas

ANALISES CLINICAS

Vende ao preco da tabela:

Fogdes, Esgquentadores, Lan-

ternas e todos os artigos da
VACUUM

UNICA CASA NO GENERO QUE TEM AO
SEU SERVICO PESSOAL TECNICO QUE
PERTENCEU AQUELA COMPANHIA, TO-
MANDO RESPONSABILIDADE EM TODOS 0OS
CONCERTOS QUE LHE SEJAM CONFIADOS

Rua da Horta Séca, 24--L1SBOA--Telef.ne 2 2942

SARATARIA

RUA DO AMPARO
A MAIS FCONOMICA DELISBOA
TEL.28 3(_)‘0

-

VIAJA

Nao saia do pais sem levar I
0 Manual do Viajante em
A Portugal, valiosa e instrutiva
}mhlwdg:m para o viajante.
Contém mapas e plantas
QUEM suficientes para o turista
estudar o que de bom tem
O seu pais. A venda em
todas as livrarias do pais e
na redaccio da Gazeta dos
Caminhos de Ferro, Rua
da Horta Séca, 7—LISBOA

| ESCRITOR' )
i iyt 139, RUA DOS BACALHOEIROS A ity -‘
LISBOA DOCA DE ALCANTARA

Q X.—28082, 28085 e 28084
¥ " OIS SN e L

Rocha & Oliv

i Importadores de todas as qualidades de carvao de pedra para maquinas, coque de fundicao e antraciies

elira
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MARCAS DE PRIMEIRA CATEGORIA. APARELHOS
— PARA OS AMADORES DE BOA MUSICA —

PECA UMA DEMONSTRACAO

R. Rafael de Andrade, 18-1."—I.|SI](]AL

ESPECIALIZADA EM ARTIGOS
ESCOLARES

lhivraria Escolapnp l g —— ] = E

RUA DOS ANJOS, 12-E
. I 8S B O A

SCledade Anomma Brown, Bowerl & L

B3 NN R DN S U X8 0

A firma que instalou o maior
ndmero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
que montou o maior nidmero de
” turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
para Portugal e Coldnias:

LDOUARD DALPHIN

ESCRITORIO TECNICO:

Grupos transportdveis para 8 soldadura eléctrica pelo arco

ﬁﬂﬂ dB PBSSUS Mﬂﬂﬂﬂl 191'20“P{]HTI] “ =1 1=1 em corrente continua de 80-160 A e 240-300 A = -

EMPRESA GERAL DE TRANSPORTES

Sy PRS- N ™

VALENCA—BARCA D’ALVA—VILAR FORMOSO
BEIRAM — ELVAS — VILA REAL DE SANTO ANTONIO

RUA DO ARSENAL, [24-1° RUA MOUSINHO DA SILVEIRA, 30 |

Telefone 2 9374/78 Telefone 5938
End. Teleg. TRANSPORTES End. Teleg. TRANSPORTES

. I S B O A P O R T ©O

]




AR ' Caminhos 8o Ferro Portugeeses
g . P (oimissdo do Musea Fe.iondin (RMF)
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Thanuel N. Ribeiro, L.

Garage de recolha — Transportes mecanicos

(Lt
U]

R. SARAIVA DE CARVALHO, 207

Telefone 6 1465 LIS B OA

MODESTO DA CUNHA‘(FILHOS), Ly

FABRICANTES DE MOLAS PARA
e AUTOMOVEIS —————

AVENIDA PEDRO ALVAVES CABRAL, 37 (a0 Rato)

Telefone 63365  LISBOA

Kurt Porst, L.”

R. DA PRATA, 51-2.° - LISBOA

IMPORTAGCAO — EXPORTACAO

2 6697 TELEGRAMAS:
TELEFONES {

2 2337 «<PORSTUS»

Telefones: 27086—2 7321
Telegramas: MARAIVA

Codigos A, B, C. 5,* e 6,* Ed,
RIBEIRO

Guerreiro Galla, L.
LECLAIR ET FRANCO -'PORTUGAIS - REUNIS

(NOMES REGISTADOS)

da

Agénecia de Transportes Maritimos
¢ Terrestres, Despachos, Trdansitos,
—::— Seguros, Embalagens —:—
RUA DA MADALENA, 171
(Largo do Caldas) —LISBOA Lo

—

Sucursal em PAGO DE ARCOS

Dionisio Matias & C." (Filnes), b."

MATERIAIS DE CONSTRUQAO, MARMORES
E CANTARIAS ——

Sede em LISBOA

AGENTES-DEPOSITARIOS DA

Fabrica Ceramica de Valadares
TUBAGEM DE GRES E SEUS ACESSORIOS

ARMAZENS
Campo das Cebolas, D. M. F.
Beco dos Armazens de Linho, 3

Escritdrio; CAMPO DAS CEBOLAS, 12-A—Telef, 2!35764

TELEFONE 38-192

P. GANIGUER

FABRICANTE DE ROLHAS DE CORTICA

CALGCADA DO GRILO, 5 E 7 — LISBOA

| RIBEIRO

fone 2 54356
Codigos 1 MASCOTE

gramas:LISOOURD

Uniao Tndustrial, Limitada

| Administracio em Lisboa: RUA DOS SAPATEIROS, 62, 2 «
CAIXA POSTAL N.° 2486

Tele

——— -

fillal em lUANDA —— iniltﬁ__posla_l_ "’ 409

- ———

Fabricas de:
AZEITES—AZINHAGA
CDNSEQVAS——EB‘I OLHAO e PORTIMAO

_ TELEFONE 2 6814
Corbos Ferreira Lopes & G

-.ARMAZEM DE RETROZEIRO E MALHAS,
TEGIDOS NACIONAIS E ESTRAEGEIROS

R, DA MADALENA 109-1.°

I S B O A

EMPRESA INSULANA DE IIAVEGA(.&O
Carreiras regulares entre Lisboa, Madeira e Agores
SAIDAS EM B E 23 DE CADA MES

AGENTES EM LISBOA

Germano Serrao Arnaud
Avenida 24 de Julho, 2-2.° — Telefone 2 0214

¢ Rua Augusta, 152 — Telefone 22149
NA MADEIRA EM 8. MIGUEL

BLANDY BROS & G- BENSAUDE & C.*, Lda
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bllz Baptista, SHBESSUIES b

FABRICANTES DE COVAS
DE TODAS AS ESPECIES EM CABELO

AUTOSIL

BATERIAS — RECONSTRUCOES

E EM ARAME PARA MAQUINAS,
TUBOS, GARRAFAS, ESTRADAS, ETC. 518
T S S DR g e AUTO ELECTRICIDADE
.Q*J!A'IWMDRGE\"“ 2 8807 ; I“':: : A RAME U’!K.WCHL = ‘I
RUA DA FE, 49 LISBOA | AVENDA 24 DE JULHO, 26-B, 26-C LISBOA I

VER BEM
E A MAIOR
ALEGRIA

DA VIDA

Consulte um especialista e compre os seus oculos na

EXACTY-A, L.~

OC UL IS TA

RUA EUGENID DOS SANTOS, 50 LISBOA

Aguiar & Mello, L.

Praca do Municipio, 13, loja — Telefones 2115121152

L 1 S B O A

Cimento Hidrofugado “Liz N"

Impermeabilizacdo de cimento
para: Empenas, Fundacdes,
—i1— Caixas, Tangues. etc. —:—

PRODUTO NACIONAIL. DA

EMPREZA DE CIMENTOS DE LEIRIA

Transportes — Embarques Telef. 2 €953

Sampaio, Costa & Azi, ki

AGENCIAS :
Porto—GRIJO & C.F
RUA DE TRAZ, 13 —Telefone 61

Escritorio: RUA DOS DOURADORES, 21, s/1 D,
Armazém: RUA DO PARAISO, 90, r/c-LISBOA

COIMBRA:

LUIZ DUARTE CARRITO — Marco ga Feira, 3
Agueda — JOSE A. LUCAS

Manuel Lourenqo Ribeiro

OFICINA DE CABOS PARA VASSOURAS
DE PALMA, PIASSABA, PINCEIS, ETC., ETC.

-

CALCADA DE D. GASTAO, 9
Telefone 38296 - L IS B .0 A

r Telefone 2 3822
Perdigao & Telxenra, Ty

CABOS DE LINHO, PITA E CAIRO — LONAS,
BREU, ALCATR,?\O E PIXE — CABRESTARIA

Obras de Esparto e de Palma, Arehotes, Rafia,
Fio de Juta e Linho em Rama, Ceiras para
Lagares de Azeite, em Cairo e Esparto, Arrea-
tas, Ldtegos, Cilhas, Prisoes, Cordas de Carro,
Cordéis, Cabecadas, ele. |

. .

Pincéis, brochas, fios de vela ¢ linhol

I, Pogo do Borraiém, 3-LISBOA-Rua da Betesga, 2

Telefone 38.069 |

Parada § Fernandes, L.”

ARMAZEM ‘DE VINHOS E
DERIVADOS

SKUS

R. CAPITAO LEITAO, 90 E 94
Armazem : (Esquina da R, José Domingos Barreiros)

POCO DO BISPO — LISBOA
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(Inscrita na Camara dos Agentes Transitarios)
TRANSPORTES INTERNACIONAIS,
TRANSITOS, REEMBOLSOS, ETC.

WAGONS COMPLETOS E GRUPAGENS I

SERVIGO ESPECIAL PARA TRANSPORTE DE FILMES E MATERIAL

A MAXIMA RAPIDEZ

A MAXIMA SEGURANCA
Telefone 231924

End. Teleg.: «MARTRANSIT»

RUA DA CONCEICAO, 60
(PORTUGAL)

LISBOA

bomes Gasta, b.

no Rio Tejo

Servitos de Fragatas

TELEFONE 23587

Escritorio NA ALFANDEGA

|

Rua da Esperanca, 40-2.°

| 1 s B o -\
‘L_ : Tl e e e —

e e ————————————

Maring ¢ T L | Do & Lo, L

——]

DE SOBRESCRITOS, MANIPU-
LACAO DE PAPEIS DE ESCREVER E
SACOS DE PAPEL. PAPELARIAS E TINTAS '
DE ' ESCREVER NACIONAIS E ESTRAN-
GEIRAS, ARTIGOS DE DESENHO E PIN-
TURA, PAPEIS QUIMICOS, LAPIS, ETC., ETC.

FABRICA

SEDE: X
RUA DA ASSUNCAO, 79-85
R. DOS SAPATEIROS, 135-143
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FABRICA:
AV. CASAL RIBEIRO, 18-24 |

TELEFONES: 2 5201—2 5202 |
|
[T R RS R RS A e M L S N SR NPT
DROGAS POR GROSSO
E PRODUTOS QUIMICOS

PARA A INDUSTRIA

MINERIOS DE MANGANEZ
«V ULCAO»
MINERIOS DE ANTIMONIO
<FOGUETE?”

DE TODOS OS TEORES E GRADUACOES

ENTREGAS IMEDIATAS

CARrRLOs EMPIS

RUA DE S. JULIAO, 23-1.°
LISBOA -  Telefone 2 2374

i
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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

TORNOS MECANICOS com ou sem cava
de 0,50 e 0,75 m. entre pontos com o0s acesso-

rios normais

ENGENHOS ELECTRICOS DE FURAR
para todas as correntes

SERRAS DE RECORTE E CIRCULARES
pequenas

Sociedade Comercial Luso-Americana, - L%

Rua da Prata, 149 — LISBOA — Telef. 2 2102

J. A. Freire, Sucessores
FREIRE & RODRIGUES

Desperdicios de algoddo para limpesa
de mdquinas — Unica casa que se de-
dica exclusivamente a éste ramo de
neqgocio, e que iniciouw e desenvolveu

em Portugal no ano de 1900 —

Sécio gerente: CARLOS NEVES RODRIGUES

Avenida 24 de Julho, 104, 104-A—LISBOA—Telef. 63558

WIESE & Co.

AGENTES DE NAVEGACAO

RUA DO ALECRIM. 12

Telef. P. B. X. 20.181
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Carlos Patacéo, L.

AGCGRICULTORES

NAVIOS, ASILOS;, ETC,

Quinta do Tim-Tim —Brago de Prata- - OLIVAIS
Telefone 38-153

MERCADO 24 DE JULHO — Venda ao pablico, Lojas 46 e 48
Telefone 2 8485

FORNELIMENTO PARA QUARTEIS,

ESCRITORIO ;

TRAVESSA S. PAULO, ¥ 40 M

Telefone 2 BA4A8S

SOCIEDADE INSULAHA DE THANSPURTES MARITIMOS, L2

Importadores de carviio, coke, briquetes e antracite,
Agentes das seguintes companhias de navegagiio:

Deutsche Amerika-Linie — Humburg-Amerika Linie
Norddeutscher Lloyd — Deuische  Afrika-Linien

(‘orrespondente da casa SCHENKER & C.*

Transportes Internaeionais

Agentes da LUFTHANSA A.-G.

Mereadorias, Sub-agentes de passagens
ESCRITORIOS Py, Duque da Terceira, 20 e 24-2.°
P. B. X. 26029 -2 9725 -2 9726
End. Teleg.: —DEPOSITOS
DEPOSITO:

Rocha de C. d’Obidos — Telefone 6 2782

DOCA DE ALCANTARA

B A ET &

J O A L H E

65, RUA AUREA.67

LISEOA Telefone 2 6329

SOCIEDADE AGRICOLA DA
QUINTA DA CARDIGA, L

ADMINISTRACAO E ESCRITORIO
2 1334 — Praca Rio de Janeiro, 27

ESTABELECIMENTOS:
2 5650 — Calcada da Patriardal, 24
4 4071 — P. Duque de Saldanha, 4 a7
6 3210 — Rua Francisco Metrass, 6-C

VINHOS, AZEITES E OUTROS PRODUTOS DA
QUINTA D A CAaRDIGA

Ferraria Franco  Porluguesa

(ALFREDO FRANCO)

Campo Grande, 288 - Telefones 57313-57099
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SECCAO0O MECANICA
Pua das Salgadeiras, 28 - LIS B O A

(CONSERTOS DE MAQUINAS TIPOGRA-
FICAS E TRABALHOS MECANICOS




