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Beira Alta

EMOS presente o Relatério do Conselho de
Administracio e Parecer do Conselho Fiscal
da Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tuguéses da Beira "Alta, relativos ao exer-

cicio de 1943.

Na sua exposi¢do, o Conselho comeca por afir-
mar a sua profunda méagua pela morte do malo-
grado Ministro das Obras Piiblicas, Engenheiro
Duarte Pacheco, rendendo-lhe homenagem de res-
peito e admira¢iao pelo alto valor da sua persona-
lidade.

Depois de breves consideragdes acérca das
dificuldades da situagao criada pela guerra, 1é-se
no relatério:

«Perante os grandes encargos que temos de
enfrentar —renovacao e balastragem da via, aqui-
sicoes de locomotivas, carruagens e vagoes, e,
principalmente, a Substituigao das pontes — a situa-
¢do financeira da Companhia continua a nao per-
mitir a remuneracio dos capitais nela investidos.»

Obedecendo a um excelente eritério de avisada
prudéneia, o (‘fonselho decidiu aumentar, com plena
aprovacio dos accionistas, a reserva indipensivel
para comecar os referidos trabalhos.

Quanto as receitas de explorac¢do, incluidas as
classificadas fora do trifego, em 1943, deduzidos
0s impostos e reembolsos, foram de 24, bl}} 316%90,
assim diseriminadas :

Passageiros. . . Al 6.663.976%24
Mercadorlas de U‘ld]lde velocidade  3.565.947%11
Mercadorias de pequena velocidade 14.298.961540
Fora do 134 0T 4o TR SRR S 164 .432%15

Conforme se vé pelo Parecer do Conselho Fis-
cal, dirigido aos accionistas, «a anormalidade da
Sltuaqao internacional, com a sua repercussio na
Vida do pais», reflectiu-se, <no mesmo sentido dos
Anos anteriores, nos resultados da conta de explo-
'3¢a0 da Companhia. As sua§ receitas liquidas so-
Maram égte ano Ese. 24.693.316%90, contra Ese.

19.360,717%05 de despesas».

A soma das déspesas na geréncia anterior, em
1942, fora de Esc. 16.272,306%19.

As razoes da diferenca, segundo o Relatério,
estdo no aumento de custo dos materiais, no maior
ntiimero de agentes por exigéncias do servigo e do
cumprimento das leis do hordrio de trabalho, e no
aumento de vencimentos e salarios concedidos ao
pessoal.

Em terrenos adquiridos foram também instala-
das nas novas linhas e construiram-se idificios
indispensdveis a explorag¢io ferrovidria. Foram

‘igualmente melhoradas estagoes e habitagoes de

pessoal e balaustradas cérea de 4 quilémetros de via.

No activo do balanco em 31 de Dezembro de
1943, verifica-se ter havido um aumento de cérea
de 210 contos no dominio préprio da Companhia,
por aquisicoes de terrenos em vdarias estacoes, so-
bretudo em Vilar Formoso.

No passivo, as verbas afectas aos servicos da
explora¢ao aparecem diminuidas de cérca de 1.340
confos ja empregados na compra de vagoes em 1943,
Quanto & provisao destinada aos trabalhos extraor-
dindrios, refor¢ada com a verba proveniente do
ultimo exercicio, fica elevada a céreca de 18.800
contos.

A nova ponte do Coa, ji em, construcao, absor-
verd aproximadamente, metade daquela reserva,
apesar da comparticipagao de 1,800 contos que o
Iistado lhe destinou.

Como se vé, apesar das condi¢oes anormais que
atravessamos, a actividade da C. C. F. P. da Beira
Alta nio diminue, antes se afirma cada vez mais
vigorosa e crescente.
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Coronel Lopes Galvao

Temos noticia de haver chegado a Elisabethville,
em viagem para o porto do Lobito, o sr. coronel
Lopes Galvao, secretirio geral da Sociedade de
(Geografia de Lisboa e ilustre membro do Conselho
directivo da Gazeta dos Caminhos de Ferro.
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General Alberto de Oliveira

ASSA, no préximo dia 20, o centendrio do
nascimento de um dos nossos mais ilustres
e saudosos colaboradores, o General Al-
berto de Oliveira, falecido, aos 70 anos, em
fins de 1914.

Assinalou, brilhantemente, a sua passagem pela
Gazeta dos Caminhos de Ferro, onde publicou,
entre oufros trabalhos, um primoroso estudo sob
o titulo «Os caminhos de ferro em Portugal», —
«<estudo maravilhosamente bem feito e cuidadoso,
em que, desde o inicio, € acompanhada a histéria
oficial e intima da introduc¢io em Portugal, e seu
sucessivo desenvolvimento, da viac¢ido acelerada».

Trabalhou, muito tempo, na nossa redaccao,
onde consultava a nossa biblioteca, comparando
factos, estudando estatisticas e compulsando leis,
para tragar aquéle primoroso estudo que, infeliz-
mente, a morte veio interromper.

O General Alberto de Oliveira assentou praca
aos 17 anos, no regimento de cacadores 5, subindo
postos até 1900, ano em que foi promovido a gene.
ral de brigada.

Durante ésse periodo desempenhou véirios car-
gos, alguns da maior importincia, fazendo parte,
em 1868, da brigada de reconhecimentos militares
entre os rios Tejo e Douro, passando no mesmo ano
a exercer interinamente as func¢oes de ajudante de
campo do comandante do corpo do estado-maior.
Foi nomeado ajudante de campo do governador da
praga de Elvas, em 1874; adjunto & brigada de re-
conhecimentos militares entre o Tejo e a foz do
Guadiana, em 1875; em 1884, chefe da secretaria
do comando do corpo do estado-maior; membro
da comissao encarregada de propdr a organiza¢io
militar dos quadros da forga da guarda fiscal, em
1885; vogal da comissdao consultiva da defesa do
reino, em 1886 ; chefe da 3.* reparti¢io da direcciao
geral da secretaria da guerra, em 1890; chefe do
estado-maior interino da 3.* divisao militar, em

1892 ; chefe da reparticdo do gabinete do ministé-
rio da guerra, em 1893; chefe do estado-maior do
comando geral do mesmo corpo, em 1896 ; secretd-
rio geral da comissao superior da guerra, em
1895; e seguidamente chefe do estado-maior da di-
recgio geral do mesmo corpo, vogal do concelho
superior de obras piiblicas e minas, e chefe da re-
parti¢cio do gabinete do ministério da guerra, em
1900,
 Fez parte da comissao superior de guerra, da
comissao encarregada de elaborar o regulamento
provisério para o servi¢go do exército em campa-
nha, do conselho superior de promoc¢oes.

Foi, em 1903, comandante geral do estado-maior
e governador militar da cidade de Coimbra, desem-
penhando depois o cargo de director geral do mi-
nistério da Guerra. |

Por fim reformou-se' em 1906, em general dé
divisao.

IFoi eleito deputado na legislatura de 1893.

Era grande oficial, comendador e cavaleiro da
ordem de S. Bento de Aviz; tendo a cruz de se-
cgunda classe da ordem de Mérito Militar de Espa-
nha, e a gran-cruz desta mesma ordem; as meda-
Ihas de prata de bons servi¢os e de comportament©
exemplar,

Foi também ajudante de campo de el-rei D, Car-
los e ajudante de campo honordrio de D. Manuek

Colaborou em virios jornais e publicag¢oes, en”
tre os quais figuram o Coméreio do Porto e a nosst
revista Gazela dos Caminhos de Ferro, e foi um
dos principais colaboradores do Diciondrio Pop"
lar, dirigido por Pinheiro Chagas.

Ao evocarmos, no centendrio do seu nascimento:
o vulto prestigioso do General Alberto de Oliveird
prestamos, nao s6 homenagem a meméria de uma
das mais distintas figuras do nosso Exéreito, com®
ao colaborador eminente que tivemos,
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Luso=-Curia

-Figueira e Porto
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EVIDO & enormissima concorréncia aos com-

bé6ios, a C. P. organisou um servico de

venda de bilhetes no Rossio, de maneira a

que todos os que desejam viajar e sem

atropelos nem enconfroes possam adquirir os seus
bilhetes.

Para isso formam-se no largo da Estacao cluatro
bichas e um funciondrio superior da Companhia
vai distribuindo umas senhas numeradas com o ni-
mero dos bilhetes a requisitar e o do guichet res-
Pectivo. Depois segue o publico as instrug¢odes que
recebe e, sem receio, compram os bilhetes. Para a
marcac¢ao de lugares, quem mais depressa for
aviado, mais depressa chega ao «guichet» res-
Pectivo,

Tomei lugar no segundo rdpido formado no dia
2 de Setembro. Como éste combdio sai vinte minu-
tos depois da partida do N.° 51 (rdpido normal) ou
Seja as 9 horas, segue-se que, quando chegou a
Pampilhosa, jd o combéio N.* 3 estava repleto, nao
86 porqile recebeu os passageiros do N.” 51, como
também os do N.° 18 que vem do Porto. O N.° 51
chega a Pampilhosa as 12,26 e sei do Rossio as 8,40
€ 0 N.° 18 sai do Porto as 9 horas e chega a
Pampilhosa as 12,23.

O combédio N.° 3 sai da Pampilhosa as 11,10 e
"‘hega ao Luso as 13,22 e tem lota¢ao limitada.

Estas horas sio as indicadas nos hordrios, mas,
ha a atender os atrasos. |

O certo é que os passageiros do desdobramento
do rdpido, quando chegaram & Pampilhosa para
lomarem o combdio da Beira, encontraram-se em
Sérias dificuldades para poderem entrar. Jd parecia
Um eléetrico de Lisboa. O chefe da estagdo nada
bodia fazer, visto o combdéio ter lotagao limitada,
de maneira que eu e mais alguns passageiros tivé-
Mos de telefonar para Luso, a-fim de nos enviarem
Atomeyeis,

Enquanto esperdmos, almogdimos na Pampilhosa.
Bom peixe, ‘magnifica carne, belo pao e fruta,
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vinho razodvel, tudo por esc. 15%00, o que achei
baratissimo. '

Acabado o almodgo chega o automével que nos
levou ao Luso, extorquindo-nos pelo passeio a ma-
dica quantia de noventa escudos, quando o com-
béio- em primeira classe nésse trajecto custa trés
escudos e uns centavos. Digam ugora que o com-
boio é earo.

No Luso, onde j4 nao ia hd quatro anos, estd
tudo na mesma. O Grande Hotel das Termas, os
hoteis dos Banhos, Lusitano, e Serra e uma infini-
dade de pensdes, tudo repleto. A Avenida Navarro
sem cuidarem dela e a entrada para a mata do
Bussaco, muito boa, para dar a ganhar aos sapa-
teiros. Parece impossivel que havendo tanta dgua
ainda ndo tivessem ajardinado a Avenida Navarro
que di acesso & mata e que é a entrada mais central.

O gervi¢go no balnedrio é extraordindrio, devido
a enorme freqiiéncia de aqiiistas, mas, a maneira
como sdo tiradas as senhas para os banhos é que
parece poderia ser feita doutra maneira.

O estabelecimento balnear abre as 8 horas da
manhd; pois as 7 e meia ji hd uma bicha para
tirar as senhas para os banhos, visto que, o beber
a dgua, nao precisa dessa formalidade. De maneira
que, como as tinas sio relativamente poucas e como
0s banhos levam uns vinte minutos a tomar (dez
para estar dentro de dgua e dez para despir e
vestir), segue-se que uma pessoa sai cedo do hotel
e entra tardissimo para o pequeno almoco. Refi-
ro-me aos banhos medicinais e nao aos que se cha-
mam de <limpesa», | :

Podia-se adoptar o sistema usado noutras ter-
mas. A hora da agua da tarde vendiam-se as se-
nhas para os banhos do dia seguiute e assim ji os
doentes sabiam pouco mais ou menos quando era
a sua altura e evitar-se-ia a aglomerac¢iao do pi-
blico que paga um pouco cara a inseri¢io (noventa

escudos) e os banhos. em primeira classe.

A comida nos hoteis é muito boa e farta. O pao
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é fresco, a fruta expléndida e o peixe muito bom.
As pensoes creio que também tratam -bem. Mas a
maior maravilha do Luso é a dgua que, quer seja
para tratamento, quer para refrescar, é deliciosa e
tem intimeros consumidores.

Num dia de calor fui até & Curia. Esta linda,
com o seu balnedrio também modelar, o seu parque
de frondosissimas drvores, e infinitos bancos e ca-
deiras convidando ao repouso. X lembrar-me que
a Curia nao tem a dgua que possue o Luso. A esta-
cao estd muitissima bonita e em estilo moderno
que encanta.

Na Figueira da Foz onde fui em passeio pouco
ou nada vi de novidade. Soube que tudo estava a
cunha de banhistas. Poude verificar que também
14 se come pao mole todos os dias e muito branquinho.

‘ CURIA—-UMA ADMIRAVEL

Revieta quinzenal

Na capital do Norte, ponfo obrigatério de pas-
sagem, nada hd de novo a mencionar. Comida em
abundaneia, pao também mole e branco, bolos, se-
gundo a lei, mas, melhores do que os fabricados
em Lisboa, e 0 mercado do Bolhdo sempre muitis-
simo limpo (em contraste com a nossa Praca da Fi-
gueira que méte nojo), e cheio como um ovo de
mercadorias para vender. |

As senhoras admiravam-se da fartura de las que
ali hd e da quantidade de feijao de todas as qua-
lidades e de fruta que aparece no mercado.

& os lisboetas que ali se encontravam deixaram
com saiidade a capital Invicta.

No Hotel Peninsular onde me alberguei, la esta-
vam na mesa de leitura védrios exemplares da Gazeta
dos Caminhos de Ferro e da Viagem.

VISTA DO PARQUE
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UEM néo conhece a velha F.scola Acadé-

) mica, de tdao gloriosas tradi¢oes? Passa-

3 ram por la geracSes sucessivas de rapa-

zes, muitos dos quais se notabilizaram

~ mais tarde, no comércio, na inddstria,

no professorado, no jornalismo, nas letras, nas
ciéncias, nas artes e na vida ptblica.

Pois o prestigioso estabelecimento pedagdgico
reabriu agora, debaixo de direccio nova.

Como se sabe, a Escola Académica teve o seu
periodo triunfal nos tempos da sua instalagdo a
Calcada do Duque —no edificio onde hojese en-
contram os escritérios da C. P.—sob a direccdo
de Jaime Mauperrin Santos.

Passou mais tarde para a Quinta de S. Jodo
do Monte Agudo, & Penha de Franca, onde fun-

cionou até ha pouco tempo.

Mas a histéria da Escola Académica é muito

mais antiga. Fundada em 1847, héd quasi um sé-
culo, é o mais antigo estabelecimento de ensino
particular de todo o Pais.

F, a quinta vez que muda de casa.

Abriu pela primeira vez no Rossio, em 1847,
no prédio onde se encontra o Francfort-Hotel.

De la& passou para a Calcada do Sacramento,
para o prédio onde esta hoje a Casa José Ale-
xandre.

Mais tarde instalou-se no palacio dos Condes
de Tomar, ao largo de S. Roque, donde mudou
para a Calcada do Duque.

Dali foi para a Quinta de S. Jodo do Monte,
a Penha de Franca, como ja se disse. Agora, a
Fscola Académica veio, de novo, para a cidade,
para o Conde Bardo, instalar-se no fidalgo Palacio
Pinhel. |

O magnifico edificio recebeu, para tanto, adap-
taces importantes, todas dirigiaas pelo pensa-
mento de criar instalacdes higiénicas, modernas,
modelares sob o ponto de vista pedagégico, disci-
plinar, e da formacédo intelectual e moral completa.

O respectivo Alvara foi trespassado para o
Corpo Docente e éste é hoje o proprietario da
Escola, que fica sob a direc¢do do dr. Mirio Neu-
parth, secundado pelo dr. Luiz Chaves, personali-
dades de reconhecido mérito pedagdgico — dois
verdadeiros Professores e Educadores na acepgao
‘Mmais rigorosa déstes termos,

Além da sua vida ptblica, a sua vida privada

- GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Ha 6.000 Carlos associados
em todo o Pais

O respectivo Grupo vai comemorar
o X1V aniversario da sva fundacao

Sao ja 6.000 os Carlos associados em Portugal.

O Grupo festeja, no préximo dia 4 de Novem-
bro, o seu XIV aniversdrio. Inifciaram-se ji os tra-
balhos para os tradicionais festejos promovidos
pelo Grupo, a exemplo dos anos anteriores.

No referido dia, data onomédstica de S. Carlos,
serd rezada missa, na Igreja da Madalena, por alma
de todos os sécios falecidos. As 15 horas, haveri
bodo a 500 Carlos pobres e remediados e distribui-
ciao de enxovais a eriancas, de familias necessitadas,
que nas¢am nésse dia e a quem o0s pais queiram
dar o nome de Carlos. H4 noite realizar-se-d o
costumado banquete de confraternizac¢ao, cuja ins-
cricao 6 de 35%00 e se encontra patente na sede
proviséria do Grupo— Rua da Horta Séca, 7, r/e.
— até ao dia 30 do corrente.

JA4 comecaram a ser recebidos donativos e enxo-
vais, ofertas das maes e esposas dos Carlos para
ser entregues aos que nascam no dia 4 de No-

vembro.

pode apontar-se como testemunho da sua forma-
cdo catdlica e nacionalista. Excelentes educadores
dos proprios filhos, ddo garantias da tarefa que
tém a desempenhar na formacdo moral e intelec-
tual dos educandos que lhe confiarem.

Mario Neuparth e Luiz Chaves vivem, apai-
xonadamente, para a sua missdo, que exercem como
um sacerdécio, ha meis de 20 anos, na Escola que
dirigem agora. O caso é novo e por isso sensacio-
nal nos nossos meios pedagégicos. Sao os profes-
sores e mestres os proprios donos da Fscola. Sera
preciso acentuar a importdncia do facto para o
progresso na educa¢do dos alunos? Déste modo é
impossivel que o mesmo seja ministrado mecani-
camente, friamente, por mestres mercenarios, a
soldo de outrém.

A base da educacio moral na «nova» Escola
Académica é, naturalmente, religiosa. A FEscola
tem Capela privativa onde os alunos e Professores
podem assistir aos actos da sua vida de piedade.

A educa¢do ali ministrada serd, pois, funda-
mentalmente cristd, constituindo um prolonga-
mento da educa¢do do lar, da vida em familia,
dentro da melhor tradi¢do portuguésa.

FE, com verdadeiro jibilo que vemos ressurgir,
com espirito novo e moldes novos, a Escola Aca-
démica e The auguramos o mais feliz éxito, ao ser=
vico da Familia e da Patria.
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Revista quinzenal

Os Caminhos de Ferro

Ingléses na Guerra

Defesa Civil

S comandos de movimento e os eseritérios
de maior importancia foram instalados em
constru¢des especiais a prova de bomba,
excepto quando atingidos em cheio, e fo-

ram refor¢ados e protegidos os escritorios do telé-
grafo e postos de sinalizagao.

Melhoraram-se os abrigos para o pessoal ferro-
vidrio, conforme as disposi¢oes do Decreto da De-
fesa Civil de 1939. Para diminuir o perigo resul-
tante da queda de vidros, retiraram-se grandes
quantidades déstes dos telhados das estagoes.

Nas estagoes sao afixadas instrucgoes de emer-
géncia para os passageiros. Foram também cons-
truidos abrigos em todas as oficinas, o que torna
possivel, aos operdrios, continuarem a trabalhar
até o perigo ser iminente.

Durante os ataques aéreos, todos os ramos do
servico ferrovidrio funcionam tao normalmente
quanto possivel. De dia, tanto os combdios de pas-
sageiros, como os de mercadorias, continuam a

circular com a velocidade normal, desprezando os

avisos de ataque aéreo; s6 quando ha <alertas»,
durante o periodo de ocultagao de luzes, é que a
velocidade niao pode exceder 48 kms. por hora.
Durante os avisos de ataque aéreo, o pessoal
do combdéio e de sinalizagdo permanece nos seus
postos e a venda de bilhetes continua. Todo o
outro pessoal fica a trabalhar, durante os ataques
aéreos, até o perigo se tornar iminente nas imedia-
¢oes dos locais em que se encontram, retomando o
trabalho assim que o perigo imediato estd passado.

Combdoios ambulancias

Os caminhos de ferro ingléses arranjaram nume-
rosos combéios ambuldncias, quer para servi¢o

interno, quer para servi¢o no ultramar. Também.

foram reservados combdéios para evacuagao de feri-
dos civis, dos postos de socorro de urgéncia e das
centrais distribuidoras para os hospitais.

Os combdios-ambuliancias estdo providos fotal-
mente de veiculos com acomodagdes para pessoal
médico e de enfermagem; cozinhas e comparti-
mentos para se ir deitado, sentado, e para casos

mentais, assim como de veiculos preparados para
acondicionamento de produtos farmacéuticos, e
outros ainda para doencas infecciosas.

Os combdios para evacuaciao de foridos tém ilu-
minag¢ao eléctrica e aquecimento por vapor e estiao
providos de um sistema de coniunica¢io por meio
de campainhas e numerosos inventos mais, adopr
tado em cooperacdo com as entidades médicas,
a-fim de assegurar o confdrto dos doentes.

A circulacao déstes combdios, sempre (ue neces-
sarios, é determinada pelos ecaminhos de ferro em
colaboracao com os respectivos Departamentos
(rovernamentais. Por motjvos de segurang¢a, é man-
tido um segrédo absoluto no que respeita a servi-
¢os especiais e outras disposi¢oes para fdcil trans-
porte de doentes e feridos por éstes hospitais
rolantes.

Estragos causados pelos ataques acdreos
¢ sua reparacao rapida

Os combdios, estagoes e via férrea, os quais
constituem objectivos para a aviagao inimiga, tém
sofrido estragos, mas o restabelecimento das comu-
nicagoes foi sempre efectuado rapidamente em toda
a parte.

Mal o inimigo acaba de lang¢ar as bombas alta-
mente explosivas ou incendidrias, ou de atacar a
tiro médquinas e combdios, a engenharia ferrovidria
langa maos a tarefa da reparagao. Tém-se registado
numerosos exemplos de reparacoes efectuadas em
lapsos de tempo relativamente curtos. Entre as
reparagoes ripidas levadas a efeito pelos caminhos
de ferro figuram a substitui¢do, no espa¢o de pou-
cas horas, de trogos de via da linha principal e a
restaurac¢ao, feita num dia, de pontes atingidas.

Os engenheiros do caminho de ferro prepara-
ram um padrao de arcos de ponte e outros mate-
riais de repara¢ao e tém vagoes-guindaste a vapor
prontos a serem empregados, a qualquer hora do
dia ou da noite, onde quer que sejam precisos.

m pdsto de sinalizagio, com 68 alavancas,
destruido por uma bomba que o atingiu em cheio,
estava substituido por outro novo, no dia seguinte,
incluindo uma nova estrutura mecanica conjugada,
e, dentro de duas semanas, todos os pontos e sinais
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da linha geral numa esta¢io de grande movimento
estavam novamente a funcionar, O pessoal do telé-
orafo e de sinalizacio fora aboletado em vagoes
dormitérios junto do local, sendo-lhe fornecida a
comida enquanto o trabalho decorria. Outro exem-
plo: num posto de sinaliza¢do avariado, a repara-
¢ao foi efectuada em 17"1/s, 3.000 fios de sinais
foram restabelecidos numa semana e 600 cabos
eléctricos em oito dias. b

Numa cidade, as bombas atingiram o edificio
duma estacao de caminho de ferro e quatro delas
cairam soObre as linhas, causando estragos num
combéio. Qudsi antes de ter cessado o estrondo das
explosoes e o barulho da queda das paredes, reco-
mecara o trabalho. Dentro de 15 minutos estabele-
¢eu-se por meio de 6nibus um servico de vai-vem :
os jornais, malas de correio, leite, peixe e outros
produtos facilmente deteriordveis, foram transferi-
dos e a engenharia trabalhava arduamente na re-
mocao dos escombros, a-fim de restaurar a via, O
comboéio avariado foi retirado em poucas horas e,
dentro de 24 horas, era entregue um carregamento
de chapas de ago para embarque, sem que o barco
atrasasse; e o servico de combdios de passageiros
estava restabelecido 48" apGs o ataque.

Noutra ocasiio, um muro de suporte, de tejolo,
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demolido por uma bomba, caiu para dentro de uma
trincheira, bloqueando as linhas principais. Uma
linha foi restaurada em 5 horas, outra, quatro
horas mais tarde, 5 dias depois as linhas da trin-
cheira estavam livres, uma cratera fora entulhada
e 55 jardas de muro reconstruidas. Durante um
ataque nocturno, as bombas causaram estragos
numa estagio, num posto de sinalizacdo e na via.
Brigadas de reparac¢ao, trabalhando em plena escu-
ridao, restabeleceram 3 das 4 séries de carris, per-
mitindo que o trdfego se efectuasse 5"!/» depois

~do acidente.

Um ataque aéreo em pleno dia, & hora de mais
movimento, causou danos no recinto das bilhetei-
ras, plataformas e linhas de uma estacao do metro-
politano. Repara¢oes de urgéncia tornaram possivel
a circulagdo de combdéios nove horas depois, e no
prazo de 30 horas a esta¢do era reaberta, ja com
bilheteiras. Numa esta¢io términus de Londres,
uma bomba provocou estrages na via entre duas
plataformas, e a explosao atirou com um combéio
eléctrico para cima duma plataforma. Ficaram blo-
queadas todas as linhas, tanto fora como dentro
da estacdo, mas as reparacoes foram feitas com tal
presteza, que, no dia seguinte, estava tudo norma-
lizado.
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Caminbos de¢ Ferro Alemais

¥

Engenheiro Dr. Julius Dorpmiller

OMPLETOU 75 anos de idade em 24 de Ju-

Iho, o Engenheiro Dr. Julius Dorpmiiller,

Ministro das Comunicacoes do Reich e

Director Geral dos Caminhos de Ferro
Alemais. ¥

O Dr. Dorpmiiller tem renome mundial. Espe-
cialista de caminhos de ferro, ninguém o excede
na Alemanha. A sua competéncia, colheu-a éle de
uma existéncia exemplar, consagrada ao estudo e
ao trabalho. Nos bancos das escolas, foi a inteli-
géncia aguda e curiosa que deixou fama; na vida
prética, foi o criador, o inovador, o dinidmico de
accao, o Mestre. Nas vdrias fases da sua carreira,
ocupou sempre lugares onde era preciso fazer qual-
quer coisa de extraordindrio, muitas vezes com sa-
crificio fisico e perigo da vida. E que ao saber,
aliava-se a vontade e o arrdjo—os ingredientes
da grandeza humiana.

Govérnos estrangeiros chamaram-no para a exe-
cugdo de empreendimentos dificeis. Havia um pro-
blema grave a resolver ? Apelava-se para Dorpmiil-
ler. Antes da primeira Guerra Mundial, construiu,
como Engenheiro Chefe ao servigo da China, o
tro¢o setentrional do caminho de ferro Tien-Tsin-
-Puker. Quando a China enftrou na luta confra a
Alemanha, o grande ferrovidrio regressou a Pitria
através da Mandchiiria, da Sibéria e do resto da
Rissia.

A obra de Dorpmiiller, no seu pais, pode clas-
sificar-se de assombrosa. Salva os restos dos cami-
nhos de ferro da Alta Silésia que ficaram, para a
Alemanha; construiu, de 1922 a 1924, a réde de
Oppeln. Depois, repds no antigo nivel a densa réde
ferrovidria da zona ocidental da industria alema,
totalmente destruida durante a ocupacdo. As duas
realizagoes s6 um grande perito podia meter om-
bros; e levé-las ao termo perfeito que se conhece
— 80 ésse mesmo perito, ocupando por férrea reso-
lugao e pela consciéncia profunda do préprio va-
lor e do dever para com a comunidade.

Em 1 de Julho de 1925, foi o Dr. Dorpmiiller
nomeado representante efectivo do Director Geral
dos Caminhos de Ferro Alemais, e logo no ano se-
guinte recebeu a consagrag¢ao médxima: foi posto a
frente desta vasta organizac¢iao, como Director Ge-
ral. O seu papel, nestas fung¢oes, pertence a histo-
ria' da Alemanha moderna. O que éle fez, s6 num
volume se poderia descrever,

Quando o Fiihrer assumiu o Poder, Dorpmiil-

ler pos a4 sua disposi¢io o mais poderoso, o mais
flexivel instrumento de trabalho. Téenica e admi-
nistrativamente, os Caminhos de Ferro Alemais
eram uma obra-prima. Finangas saneadas, o que se
conseguiu milagrosamente, através das dificulda-
des do apds-guerra; material abundante e Gptimo ;
organiza¢io insuperdvel; linhas numerosas; fun-
ciondrios e operdrios dignificados, orgulhosos da
sua profissao, respeitadores dos chefes e estimados
por éles. z

A constru¢io das auto-estradas-— as cestradas
do FKihrer» —teve nos Caminhos de Ferro Ale-
maes um dos principais auxiliares. A medida que a
Alemanha renascia, mais intenso tinha de ser o
esforgo ferrovidrio. A importantissima organizacao
a tudo correspondeu !

Hoje, o Dr. Dorpmiiller, com os seus excelentes
colaboradores, resolve os problemas de adaptacio
das linhas férreas as imperiosas necessidades da
grande luta. O que se faz é um dos mais notdveis .
capitulos da histéria da segunda conflagracio mun-
dial. Nao se imagine, porém, que o Ministro traba-
Iha apenas sentado & sua secretdiria. Dorpmiiller
aparece em toda a parte, e todos os seus subordi-
nados o conhecem. Ora é visto numa estacao inte-
rior do pais, ora, na frente da batalha. Experi-
menta-se uma nova locomotiva? Dorpmiiller nao
falta. No primeiro ano de guerra a Leste, quando
era preciso vencer Obices (ue pareciam intranspo-
niveis — o titular da pasta das Comunicacoes an-
dava numa roda viva, nos mais duros méses do
inverno russo. O seu saber de técnico e a sua aufo-
ridade de Ministro, conjugando-se, produziram O
méiximo até hoje conseguido, em qualquer pais do
Mundo no dominio ferrovidrio.

Iniimeras sao as condecora¢oes com que foram
premiados os seus frabalhos. Citaremos apenas
duas: A Associagao dos Engenheiros Alemais con-
cedeu-lhe a sua maior distin¢ao: a «<Medalha Comes
morativa Grashof>. E o Fihrer, na passagem do
70.° aniversario natalicio do seu colaborador, en-
tregou-lhe o «Escudo das Aguias do Reich Alemao?,
com a seguinte dedicatéria: «Ao Renovador dos

Transportes Alemais».

Carrvagem-consultério

Os Caminhos de Ferro Alemais acabam de 1ns-
talar o primeiro consultério dentdrio ambulante

nos Seus servigos. .
A carruagem-consultério foi montada e é dirl
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gida pela médica-dentista Dr.* Wassmann. Nela
existe tudo quanto de mais moderno a Ciéncia
criou. O consultério ambulante percorre as linhas
e atende grafuitamente os empregados que care-

cem de cuidados dentdrios, sobretudo os que vivem

em regioes dos grandes centros de populag¢ao.

O pessoal désse consultério nao se limita a tra-
tar doencas da boca; examina periodicamente os
dentes dos ferrovidrios. A sua disposi¢ao encon-
tra-se tudo: desde os meios de fazer uma obtura-
¢ao até os instrumentos para as mais complicadas
operacoes. |

A carruagem fem morada para os médicos, para
08 mecinicos, para os enfermeiros e dispoe de sala
de espera, de cozinha, de dispensa, de sala para in-
tervencgoes ciriirgicas, etc..

O primeiro caminho de ferro eléctrico
‘do Mundeo circulou em Berlim

O primeiro caminho de ferro eléctrico existente
no mundo foi construido quando da Exposi¢ao In-
dustrial de Berlim, nas proximidades da <Lehrter
Banhofs. Em 1896, Werner von*Siemens descobriu
0 principio eléctro-dinamico. Construiu, entido o
primeiro caminho de ferro eléctrico, com o qual
pretendeu divulgar, durante a Exposi¢io de Ber-
lim, a corrente eléctrica e, a0 mesmo tempo, coor-
denar as suas experiéncias. Na prépria Exposi¢iao
estava instalada’ uma via circular de 300 metros
e eram necessdrios 2 minutos para percorrer todo
"0 percurso. Mais de 80 mil pessoas tiveram a opor-
tunidade de viajar nesse primeiro combdio eléctrico,
que se compunha de uma locomotiva, cujo-motor
eléctrico punha as rodas em movimento por meio
~de uma caixa de engrenagens, e de trés carruagens.
O condutor ia sentado na locomotiva, que atingia
a velocidade de 9 km. a hora. Cada vagao compor-
tava 6 pessoas. A pequena central eléctrica, na qual
uma diminuta mdquina a vapor movia o dinamo,
estava instalada perto da linha e causava a admi-
racao geral dos visitantes, assim como o proprio
caminho de ferro. A corrente era transmitida por
meio de um ferro chato, colocado horisontalmente
entre os dois carris. .

Foi de Berlim, pois, que saiu o primeiro cami-
nho de ferro eléetrico, agora empregado em todo
0 Mundo.

Ha 40 anos ja havia combdios que faziam
mais de 200 quilometros a hora

Ainda hd quem estranhe as velocidades de 200
quilémetros a hora de alguns combdéios, pois a mar-
cha normal é muito inferior. Imagine-se até onde
Iria 0 espanto dessas pessoas se soubessem que, hd
40 anos, se alcancaram velocidades superiores a
€ssa, nos combdios eléetricos alemaes! Duzentos e
Seis e duzentos e dez quilémetros se alcan¢aram
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nas experiéncias feitas nos arredores de Berlim,
quando se introduziu a tracgao eléctrica nalgumas
linhas inter-urbanas de Berlim. Foi explorado um
trogo, com corrente continua de 600 «volts»», e
outro, com corrente alterna monofisica de 600
«volts». Estes trocos, construidos pela emprésa que
mais tarde se chamou AEGQG, serviram de modélo
para o transporte eléctrico, nao 86 na Alemanha,
mas em qudsi todos os paises europeus,

11,8 bilices de marcos por ano!

Depois das considerdveis receitas registadas
pela <Reichsbahn», no ano de 1942, que montavam
a 10 bilioes de marcos, pode registar-se um novo
acréscimo no ano de 1943. As receitas déste ano
mostram um aumento de 18 °/,, para 11,8 bilioes
de marcos, donde podemos inferir — visto nao ter
havido aumento de taxes —que se verificou um
trifego maior ainda do que em 1942, apesar das
dificuldades da guerra e das exigéncias suplemen-
tares devidas aos ataques aéreos, que, no ano de
de 1943, em grande parte, também se dirigiram
contra as instalacdoes dos Caminhos de Ferro do
Reich. Que o aumento das capacidades do trifego
acompanhe o aumento da produ¢iao da indiistria
de armas é duma importincia especial para o Reich,

- visto que o aumento da produc¢ao das fibricas de

armamentos nido poderia passar de certos limites,
se nao fosse possivel aumentar também os trans-
portes correspondentes.

Enquanto que, antes da guerra, as receitas do
trafego de passageiros sé importavam num térco
das receitas totais desta maior das emprésas alc-
mis de trafego, ao passo que dois tércos eram cons-
tituidos pelo movimento de mercadorias, — que re-
presentava, assim, a espinha dorsal financeira dos
Caminhos de Ferro do Reich —a proporcao mudou
para 48: 52 no ano passado, de maneira que ambos
os grupos de transporte tém qudsi parte igual nas
receitas totais. Um paralelo entre os anos de 1939
e de 1943 mostra que, entao, o trifego de passa-
geiros e de bagagens importava em 1,69 bilides de
marcos, ao passo que o movimento de mercadorias
importava em 3,77 bilides: ao passo que a primeira
categoria importa, agora, em 5,26, e a segunda em
5,66 bilides de marcos. O aumento do rendimento
no triafego de passageiros é devido 4 maior inten-
sidade do trdfego nos caminhos de ferro, bem como
as maiores distincias, a preferéncia pelas classes
mais elevadas e ao aumento das viagens de visita.
Uma categoria importante é constituida, também,
pelas viagens para féra dos territérios ameacados
pelos bombardeamentos e pelas viagens dos operi-
rios estrangeiros no Reich. No movimento de mer-
cadorias, as exigéncias feitas ao trafego aumenta-
ram mais do que as receitas : estas nao representam
porém, um critério absoluto para as primeiras.
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A Guenra

e od Caminfios de Ferro

CIII

«R» diz:

— A Radio de Orange transmitiu um apélo
urgente do general Eisenhower ao povo de Roter-
dao, para auxiliar e salvar as valiosas instalacdes
do pdrto e docas da cidade. Os operarios nos por-
tos e vias férreas, devem permanecer préximo do
local do seu trabalho e os proprietirios devem
proteger todas as instalacdes industriais, locomo-
tivas, vagoes etc..

— Cacas-bombardeiros realizaram ataques a
comunica¢des ferrovidrias e por estradas na regido
de Turim, Bombardearam, também, pontes e par-
ques ferroviarios entre o golfo de Génova e o Pé.

— A aviacdo aliada destruiu 200 veiculos mo-
torizados. 54 locomotivas e 75 vagdes de caminho
de ferro.

— Bombardeiros médios atacaram parques fer-
roviarios em Givet, na fronteira franco-belga.

— Avides aliados bombardearam objectivos do
inimigo na zona da batalha da Italia, pontes, vei-
culos e linhas férreas na Iugoslavia e na Grécia.

— Stettin, principal porto alemao no Baltico, é
a base donde sdo enviados abastecimentos e refor-
¢os para os Exércitos alemaes da frente russa.
Embora haja boas linhas férreas em direccao as
fronteiras orientais da Alemanha, elas estio con-
gestionadas pelo trafego.

Koenigsberg sofreu o segundo ataque em qua-
tro noites. E um grande porto e importante centro
industrial, dispondo de magnificas docas e arma-
zens de caminhos de ferro que se dirigem para a
Franca, para a Polénia e para Berlim.

“ — Bombardeiros ligeiros atacaram parques fer-
roviarios proximos de Metz em Charleville, Abbe-
ville, Arras e Doullens.

— As forcas aéreas, cacas e bombardeiros con-
tinuaram a vibrar golpes nos transportes inimi-
gos, destruindo ou danificando cérca de 1.300 va-
goes ferrovidrios. Na zona de Beauvais, levou-se
a efeito, também, um violento ataque aos trans-
portes alemaes.

— Cagas-bombardeiros atacaram linhas férreas,
estradas, pontes e posi¢des fortificadas na regido
de Rimini. Aviges das Forcas Aéreas dos Balcas
estiveram activos na lugoslavia, alvejando postos
de observacao, estradas, pontes ferroviarias, linhas
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férreas, material circulante e transportes motori-
zados.

— O comandante das Forcas Checo-Eslovacas
anuncia que se travam violentos combates para a
ocupa¢do das cidades de Zilina (importante en-
troncamento ferroviario no cenlro do pais, Trnava
e Galanata (entroncamento das linhas férreas de
Bratislava e de Budapeste).

— Cacas de grande raio de accdo realizaram
numerosos ataques, de pequena altura, a estradas,
caminhos de ferro e comunicacées fluviais no
Nordeste da Franca, na Bélgica, na Holanda, no
Luxemburgo e na Alemanha ocidental. Foram

destruidos 200 locomotivas e vagdes ferroviarios e

trés combéios de munic¢es.

— Mais de 1.000 bombardeiros pesados da avia-
¢do dos Estados Unidos atacaram os parques fer-
roviarios de Karsruhe, importante centro ferrovia-
rio para o trafego de abastecimento da linha
Siegfried.

Outros cacas danificaram locomotivas, veiculos
militares e centenas de vagdes de caminhos de ferro.

— Cacas bombardeiros atingiram objectivos fer-
roviarios desde Sarrebruck até Colénia, destruindo
ou danificando muitas Jocomotivas e vagdes. Os
objectivos incluiam duas pontes, a Nordeste de
Lyon, a ponte ferroviaria de Dain, 48 quilé6metros
a Nordeste de Lyon, e outras pontes ferroviarias,
em Loyes. .

— Nas tultimas vinte e quatro horas, locomoti-
vas e centenas de veiculos motorizados e vagdes
de caminho de ferro, alguns carregados de muni-
¢oes e de gasolina, foram destruidos ou danificados.

Foram atingidos também os parques ferrovia-
rios de Gisors e de Charleroi. A aviacido alvejou,
incessantemente, o trafego ferroviario nas regioes
de Lille, de Amiens e de Dieppe.

— Formacg6es de bombardeiros pesados concen-
traram 0§ seus ataques em viadutos e pontes fer-
roviarias do Nordeste da [talia e do Noroeste da
Iugoslavia. No Sul da Franga foram bombardea-
das posi¢des de artilharia, estradas e linhas fér-
reas. Semelhantes objectivos foram, também, bom=
bardeados no Norte da Italia.

— O govérno holandés, numa transmissiao pela
radio, apelou para que se fizesse uma greve geral
nas linhas férreas holandesas. O apélo diz: Apos
consultas ao Alto Comando Aliado, o govérno
holandés informa que chegou o momento de dar
instrucdes para a greve geral de todos os que tra-
balham nas linhas férreas holandesas, a fim de se
impedir, o mais possivel, a concentracdo de tropas
inimigas.

—

——

—

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 16 de Outubro de 1894)

Dot

Sociedade dos Caminhos de ferro de Madrid a Caceres
e a Portugal

Temos presente o relatorio annual d’essa Sociedade,
referente ao exercicio de 1893, e apesar da falta de espaco
com que sempre luctamos, vamos analysal-o, ainda que ligei-
ramente, por se tratar de uma linha que tdo intimamente
estd ligada 4 nossa principal séde ferroviaria.

N’esse documento, depois de se expor o estado finan-
ceiro em que presentemente se encontra a Sociedade, da-se
conta das negociacdes tentadas para se levar a bom termo
a construcefio da linha de Placeneia a Ortaya, a que parecem
ligar-se animadoras esperancas; da approvacdo do convenio
que reorganizou a sociedade, e finalmente do estado das
relacdes com a Companhia Real dos Caminhos de ferro por-
tuguezes. : _

Neste ultimo ponto é que o relatorio merece a maior
attencio, pois a Sociedade de Madrid-Caceres contintia con.
siderando o contracto que a prende @ Companhia Real como
a sua principal fonte de receita, ou, pelo menos, como a
compensadora do excesso dos seus gastos d’exploracio, bem
avolumada por sinal.

O rendimento da linha a que nos vimos referindo foi o

seguinte:

Regeitas do trafego................... pesetas 2.827.958,76
F8r8 do trafegld o1 I ande o ST > 10.268,22
ROURY ¢ iviita i3 v dowss o » 2.838.226,98

ou seja 6,615,91 pesetas por kilometro e por anno.

Os gastos d’exploracfio e 08 encargos geraes elevaram-se
a bonita cifra de 4.277.468,06 pesetas, havendo, pois, um defi-
cit de pesetas 1.439.241,08 (réis 259:063$394) que, diz o relato.
rio, deveria ser coberto pela Companhia Real; devendo, além
d’isso, a referida companhia abonar, em harmonia com o
contracto de 22 outubro de 1885, 500.000 pst. (réis 90:000:5000)
ou seja um dividendo de 10 pesetas, livre de impostos, é
claro, aos accionistas da sociedade.

Como porém a Companhia Real niio satisfizesse estes
encargos, foram as respectivas verbas lan¢adas a sua conta
(8 _ilflltallletlte as que estdo em aberto desde 1891. De modo
que, continiia o relatorio, para o exercicio de 1893 nao )
ndo ha lueros, como ainda o defieit importante, a que deu
logar o ndo se ter recebido o dinheiro da Companhia Real,
ndio permitte sequer o pagamento do juro das obrigacoes.

Ikm eompensacio, porém, no quadro indicativo dos gas’
tos de exploragdio, vimos que s6 a administrag¢do e direcgido
gastaram mais de 12.061,09 pesetas, do que em 1892, por isso
que, isto niio diz o relatorio mas sabemol-o nés, é a linha de
Madrid-Caceres, uma das mais pobres de Hespanha, pois
depende inteiramente da Companhia Real Portugueza, e o
seu trafego local é quasi nullo, a que mais gasta e a que
melhor paga ao seu pessoal superior, e para o provar baz?-
tard dizer que o seu divector ganha tanto ou mais que o di-
rector da importante linha de Madrid-Zaragoza e Allcant.e:

O movimento de passageiros durante o anno de 1893 foi
de 196.067, em 1892 fora de 226.478.

O numero de toneladas transportadas em grande veloci-
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dade durante 1893 foi de 7769, emquanto que em 1892 attin,
giu a 11.554.

A peE]uena velocidade desceu de 241.941 toneladas a
108.877. ;

O material circulante da Sociedade constava do seguinte:
44 machinas, 116 carruagens e 840 wagons.

Congresso dos Empregados dos Caminhos de ferro

Reuniu em Paris o segundo congresso internacional dds
empregados e operarios dos caminhos de ferro, estando pre-
sentes delegados da Austria, Hungria, Belgica, Holanda,
Suissa, Italia, Hespanha, Inglaterra e Estados-Unidos.

As sessdes correram com a maior regularidade, sendo
votado grande numero de propostas, além do regulamento
do Comaté internacional de estudo dos interesses dos traba-
lhadores dos eaminhos de ferro, instituicio que tratard da
organizac¢dio dos congressos internacionais e de tudo quanto
respeita ao bem estar do pessoal empregado nos caminhos
de ferro de todo o mundo.

Entre as propostas approvadas figuram as seguintes: o
dia normal de 8 horas; descanso semanal; suppressiio do
servi¢go de mercadorias aos domingos; minimo de salario, ete.

O proximo congresso deve reunir-se em Mildo.

e st Dt e WS AN N TP AR T TR 90 W
Novo sub-director da Sociedade Estoril

Acaba de ser nomeado sub-director da Sociedade Estoril
0 sr. eng.° Antonio da Silveira Bual, que desempenhava ha
anos, naquela emprésa, a cargo de engenheiro-chefe do Ser-
vigo de Tracedio e Electricidade.

? = e .___ PR LT e S T, . RN Y il MAET Yo
A induduracao do Hotel do Imperio

O Chefe do Estado inauguron, solenemente, ha dias, um
magnifico e luxuoso hotel, digno duma capital como Lisboa,
a R. Rodrigues Sampaio, 17.

- O facto revestiu foros de acontecimento invulgar, prin-
cipalmente nos tempos dificeis que vdo correndo. Delineado
e instalado em moldes modernissimos, reiinindo os melho-
res requisitos de conforto e bom gosto, o novo hotel — o Ho-
tel do Império — fica sendo um dos melhores estabelecimen-
tos-do género, ndo s6 em Lisboa como em Portugal.

O edificio recebeu a visita do sr. general Carmona, que
era acompanhado de sua esposa e de sua filha. Serviu de
guia aos ilustres visitantes e demais convidados o proprie-
tario do hotel, sr. Joaquim Ribeiro de Almeida, cuja inicia-
tiva suscita e requere admiracio e aplauso.

Entre os convidados de categoria viam-se o sr. sub-secre-
tario de Estado das Corporacdes; os srs. governador eivil e
militar de Lisboa; Antonio Ferro, Secretario Nacional de
Informa¢io e Cultura Popular, conde de Monte Real, presi-
dente do Automovel Club; Jilio Caiola, Agente Geral das
Colonias ; Guilherme Cardim, Presidente do Grémio da In-
dustria Hoteleira; Eng.e Couto dos Santos, Administrador
Geral dos C. T. T.; o nosso director, Carlos d’Ornellas, ete..

Os visitantes percorreram com interésse os cineo anda-
res e o grande terra¢o que constituem o edifieio do hotel,
admirando as luxuosas instalacdes do modelar estabeleci-
mento, '

Depois, na sala de jantar, foi servido um opipare lanche.
Em dado momento, o sr. Joaquim Ribeiro de Almeida sau-
dou o sr. General Carmona, congratulando-se com a sua
presenca e a de todos os convidados.

O Chefe do Estado agradeceu as palavras do proprieta-
rio do Hotel do Império e louvou a sua arrojada iniciativa.

A noite, realizou-se um jantar de confraternizagio ofe-
recido pela Direc¢lio do Hotel do Império aos seus colabora-
dores e afllmprensa,a que presidiu o sr. Fausto de Figueiredo,
director da Sociedade Estoril, que decorreu muito cordeal-
mente, havendo sido trocados varios brindes.

A emprésa do Hotel do Império tenciona abrir um estabe-
lecimento semelhante no Porto.
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICAGOES
17 Y CINEMAS

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro
EDEN 1530 e 21,30 — «Chuva de estrélas»,

«Diari Yové ° A géri Setem- ;
O «Diario do Govérno» n.° 218, 2.* gérie, de 18 de Setem COLISEU — As 2045 e 25 — «Fugitivo do Alaskas.

bro, publica o seguinte:
OLIMFIA — Das 14 as 24 - «Um crime misterioso».

Reparticao de Estudos, 'Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis- -~

tro das Obras Pablicas e Comunicacdes, concordando com o PARQUE MAYER - Divertimentos, atracgoes, etc,
parecer da comissdio nomeada por portaria de 24 de Agosto
findo, publicada no «<Didrio do Govérno» n.° 203, 2.2 série, de
31 do mesmo més e ano, que vistoriou a concordiancia norte
da linha férrea de leste com a linha de Vendas Novas, na
estacdio de Setil, que seja aberto a explora¢iio o referido
tro¢o, devendo observar-se as restri¢cdes constantes do auto
de vistoria.

JARDIM ZOOLOQICO — Exposicido de animais,

O «Didrio do Govérno», n.° 224, de 25 de Setembro, pu- I Y
blica o seguinte:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-

tro das Obras Piblicas e Comunicacdes, concordando ¢com o O IDEAL DA PE LE
parecer da comissfio a que se refere o decreto n.° 19:881, que : : _ _

sejam declaradas obrantes quatro parcelas de terreno, com e iy S iy

as superficies, respectivamente, de 28,69, 2274, 237,83 e 88,89
metros quadrados, a primeira a esquerda e as restantes a

direita da linha férrea do Douro, entre os quiléometros
82,197.60 e 82,214.80, 82,194,00 e 82,214.80, 82,224.80 e 82,261.00, °*
82,486,50 e 82,526.00, nos termos do § 2. do artigo 2.° do de- : N .
creto-lei n.° ?2:562, de 23 de Maio de 1933. : PRODUCTOS V. A. P.
As referidas parcelas de terreno estdo situadas no lugar
de Santana, freguesia de S. Tomé de Covelas, concelho de O GLYCOL amacia a |G| OGLYCOL cura o «cres-
Baido e distrito do Porto, e confrontam : ao norte com Al pele. Ia “dg’ d“i’ SBI S v
bano Manuel Monteiro, sul e poente com caminho de ferro O (_}LYCOL_ dé aos li- oméﬁcc'n. gl d
LT bios a maior frescura, cura tddas
e nascente com Ribeiro Santana. O GLYCOL ¢ ideal fi Y as impurezas e estragos
A venda das supracitadas parcelas de terreno é regulada cadex (o et od: ::m; c da pele, tais como: eru-
pelas disposigdes do artigo 6.° do mencionado decreto-lei. O GLYCOL evita o cieiro piae" .borl.’:lh“' e;p'-
. _ : nhas, impigens, rugas,
9 AP A P TR . T Al S R & T , O GLYCOL d& a tédas O manchas, escoriaghes
- =~ . as peles o raro encanto leves, mordeduras de
A aclua' sﬂuaqao dOS Camlnl':o da mocidade. Is insectos, etc., etc.
A venda nas melhores casas da especialidade
de Ferro em Franqa e principais farmacias
o 5 v o DEPOSITARIOS::
omo se sabe, a guerra destruiu e danificou extensos .
trogos da réde ferroviaria francesa. | ventura d'Alme]da & Pcna
« Recebemos agora a noticia de que os caminhos de ferro
francéses recomecgaram ji o seu triafego, estando a atravessar, Rua do Guarda Mor, 20, 3.° E. LISBOA

em varios pontos, grandes dreas devastadas pelos bombar- !
deamentos. Tropas, material de guerra e de toda a ordem, Remetemos uma amostra a quem nos enviar 3§50
milhares de toneladas de abastecimentos, avan¢am ji hoje em sélos do correio, nome e morada

para a frente de batalha. Estd encarregado desta importante |
e arriscada missdo o Servico Militar de Transportes Ferro-
viarios, pequeno exército de herois obscuros, de que depende,
vitalmente, o éxito das opera¢cdes na frente da luta. Estes
homens trabalham debaixo de fogo dos canhdes e da avia-
cdio, expondo constantemente a vida. —————

Refizeram e estdio refazendo assim um sistema ferro- : -

viario eomplexo, utilizando, além do seu préprio equipa- VINHO DO PORTO
mento, material franeés e alem#o.

A entrada em acglio dos homens do S. M. T. F. seguiu-se A venda em todos os hoteis, restaurantes e bars de primeira ordem

quasi imediatamente ao dia do assalto a fortaleza europeia. G R A H A MM’ -
Desde entdo, tém trabalhado dia e noite, em condicdes que =~ TR il e
dificilmente podem imaginar-se. Guilherme €Graham Jonior & Ca

Em virtude do seu trabalho, pouco tempo depois da en-
trada dos aliados em Paris, as linhas.e esta¢des da capital
francesa estavam prontas novamente a funeionar.

Rua dos Fangueiros, 7—LISBOA  Rua dos Clérigos, 6—PORTO
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Rua do Amparo, 51
Quereis dinheiro? Cp T ‘.

JOGAI NO dﬂ / 7 7 /L' Sempre Sortes Grandes!

Rocha & Oliveira

Importadores de tddas as qualidades de carvao de pedra para maquinas, coque de fundicao e antracites

: : ESCRITORIO
TELEFONES
| 139, RUA DOS BACALHOEIROS ARMAZEM
L i e R e i LISBOA DOCA DE ALCANTARA

ciedade  Animma Brown Bovem & G

B A D E IN =TT I S S A

A firma que instalou o maior
nidmero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas—A firma
que montou o maior ndmero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante G(eral
para Portugal e Colénias:

EDOUARD DALPHIN

ESCRITORIO TECNICO

fiaa de Passos Manoel, 191-2.*--PORTO 8 o erreate coutinus de U160 A ‘e HOI0DA i o

Fiotel Franco | SARATARIA

(Em frente a Praga da Figueira) EDIFICIO TODO
DIARIAS A PRECOS MODICOS

Préximo da Estacdo do Caminho de Ferro
e do mar. — Todos os confortos e comodida-
des recomendaveis. — Espléndida sala de vi-

P FALA-SE sitas. — Casa de banho em todos os andares.
FRANCES — Cosinha & Portuguesa. — Empregados a
todos os Vapores e Combéios. wewmmmmmmmenen:

Gerente: FERNANDO RODRIGUES

Rlll D0 AM I’ARO

LISBOA - Rua dos Douradores, 222 A MAIS FCONOMICA DELISBOA
TEL.28000

! TELEFONE 2 1616 - PORTUGAL
- 2
- -
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Motor Diesel de 12 cilindres tipo G 56, 450 CV. /
n = 1400 r.p. m, -
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JRECE |

- ACCIONAMENTOS \ dnits. |
PARA AUTOMOTORAS el A S ‘
ot il .  I.-?.'".ri_;: ---"-‘:‘,"',."»-“.‘-' fii e !:

Representante geral para Portugal: SOCIEDADE DE ENGENHARIA.
MICHAVTIC DF VASCONCFITOS S A R L LISBOA Rus Fialho de Almeida, tg



