COMPOSICAO

Tip. da «Gazeta dos Caminhos de Ferro» Obras Pyiblicas /| Agricultura |/ Engenharia / Inddistria |
6, Rua da Horta Séea, 7— LISBOA

56 ano Q'\t.ﬁ\goa, 1%/3& Feverelro de 1945 N(]mero 1372

E

"ttJ

AZETA

CAMINHOS pe FERRO

FUNDADA EM 1888

RiEo Y LS Bk "0 UL NIZ.E N-ATL

Comércio ¢ Transporte | Economia e Financas /| Turismo REDA (-"fo() E ADMINISTRA C‘o

Electricidade e Telefonia / Navegaciao e Aviacdo = Minas |
2 sRua da . Horta Béea, 7, 1.°

IMPRESSAO

O KM AN H- 08 D E FERRDO Telefone P B X 20158 — LISBOA

i — i —— - === =5 == — 3. ] —_—

......

SN S

O ITlustre Ministro das Obras Publicas Fm; o Cancela de Abrew numa saiidag¢do
simpdtica aos engenheiros € Oper d@rios que construiram a locomotiva

i




Gazeta dos Caminhos de Ferro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE: E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
—NAVEGACAO E AVIACAO —AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA —INDUSTRIA E TURISMO

Fundada om 1888 por L. DE MENDONCA E COSTA

Director, Editor ¢ Proprictéario: CARLOS D'ORNELLAS
‘Redaccaio, Administracdio e Oficinas: Rua da Horta Seca, 7, 1. —LISBO A — Telefone: P B X 20158; Direccéio 2 7520

GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898. —MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto, 1897 e 1934

Premlaﬂa "HS EXDOSIGOBS: Ligége, 1906; Rio de Janeiro, 1908, —MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, 1894; S. Luiz, Estados Unidos), 1904

Delegedo mo Pérto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

13172

2

16—-FEVEREIRO—1940

l!y{,é

ANO LVI

Néamero avulso: Esc. 3$00. Assinaturas: Portugal (semestre) 30500
Africa (ano) 72$00. EMPREGADOS FERROVIARIOS (trimestre) 10500
Niameros atrazados 5%$00 — Nimeros Especiais (avulso) 10500

e ————— il S s i i

== REVISTA QUINZENAL ——————




e N e 1 T T————

I GAIETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CONSELHO DIRECTIVO :
General RAUL ESTEVES
Coronel ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro RAUL DA COSTA COUVREUR
Engenheiro AUGUSTO CANCELA DE ABREU
Engenheiro LUIZ FERNANDO DE SOUZA

DIRECTOR-GERENTE:
CARLOE D’ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACGCAO:;
I Engenheiro ARMANDO FERREIRA
ALVARO PORTELA

REDACGCAO:
MIGUEL COELHO
ALEXANDRE SETTAS
REBELO DE BETTENCOURT
Professor JOSE F. RODRIGUES

COLABORADORES:
General JOAO DE ALMEIDA
Coronel de Engenharia CARLOS ROMA MACHADO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Coronel de Engenharia ABEL URBANO
Major de Engenharia MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Capitio de Engenharia JAIME GALO
Major HUMBERTO CRUZ
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR-
ANTONIO MONTEZ
Engenheiro ADALBERTO FERREIRA PINTO
Dr. MANUEL MURIAS
RAUL ESTEVES DOS SANTOS
CARLOS BIVAR

COLABORADORES ARTISTICOS:
STUART DE CARVALHAIS
ILBERINO DOS SANTOS

aay - SN N e e RE G aa

Engenheiro Vasconcellos Corréa 85
Direito Ferroviario, pelo Dr. Busquets de Aguilar. 89
Oficinas Geralgda O . O % v vl W e v 90
Notas da Quinzena, por Rebelo de Bettencourt. . . . . 94
Os nossos mortos 95
Publicacdes recebidas. 95
O problema dos transportes terrestres 96
A Guerra e os Caminhos de Ferro. 101
Linhas Portuguesas 103
Ha 50 anos . 103
Repositorio de assuntos referentes a Teatro e a Cinema, por

I Miguol Coello .. . "« e o Vo'lo s 105
BApoBtacmlon:. 5 vk - SUE oty e e T 105
O que todos devem saber, 105
Brinides o Olendirion. 5o/ &5 s e o whsa g ey e 105
{2 DR 47 L | e ) R ST RC TR B S, 106

——— ———————————————




Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Enaenlyiro Uasconcellos Corréa

TR R

Cinquenta anos ao servico da C. P.

CABA de completar 50 anos de actividade ao
servico da C. P. o ilustre Presidente do seu
Conselho de Administragao, Engenheiro Anté-
nio de Almeida Vasconcellos Corréa. O facto

ndo é vulgar, ji pelo belo exemplo de continuidade
que representa, ja pela categoria da
individualidade que tdo fulgurante-

aprendendo aconhecer, pormenorizada e genéricamente,
a complexa mecdnica do nosso primeiro organismo fer-
roviario,
Pouco depois era nomeado aluno-maquinista, pelo
que foi praticar o servico de miquinas para os postos
- do Entroncamento e de Caldas da
Rainha, primeiramente, e, mais

mente o ilustra.
A brilhante carreira do Enge-

nheiro Vasconcellos Corréa é um
exemplo a apontar a comtempora-

neos e vindouros. Poucos homens
como éle conseguiram realizar uma
obra tao sélida e definir uma per-
Sonalidade com tanto vigor e du-
rante tao largo espago de tempo,
Sem uma quebra, sem uma falha,
sem um deslize. A sua biografia,
melhor e muito mais expressiva-
_Mmente do que as nossas palavras o
demonstram.

Comegou a carreira de ferrovia-
o a 5 de Fevereiro de 1895, ao
Solicitar a admissdo na Companhia.
Dois dias depois foi colocado, re-
gulamentarmente, como aluno-mon-
tador, nas Oficinas Gerais de Santa
Apolénia, a ganhar 1$000 reis por
dia !

Lugar modesto, se atendermos a que o aluno ja
Conquistara, na Escola do Exército, o seu diploma de
€ngenheiro Civil, Dirigia, entdo, a Companhia o aba-
l"Zaldo engenheiro . E. Boyer, especialista dos ser-
Vigos de trac¢do. Homem pritico e sabedor, resolvera
fazer escolas, admitindo engenheiros acabados de se
fOrmar, sujeitando-os a disciplina austera mas salutar
da aprendizagem de vdrios ramos da actividade fer-
TOvidria. |

O mogo engenheiro Vasconcellos Corréa teve a
felicidade de encontrar tal mestre logo no inicio dasua
Carreira, Trabalhou nas Oficinas Gerais alguns meses,
at¢ Outubro do referido ano, estudando assim as loco-
Motivas, das védrias séries, os processos de reparagao,
A utensilagem empregada, o valor do material, etc.
Passou, deste modo, por todas as secgdes de trabalho,

Apés um magnifico

L&)

tarde, para os postos de Castelo
Branco, Lisboa — P. e Campolide,

sentimental discurso, o
Ministro das Obras Piblieas abrag¢a o Fresidente
do Conselho de Administragiio da C. P,

aplicando j4 aqui os conhecimentos
adquiridos, pois executava os ser-
vicos de fogueiro e maquinista
como os verdadeiros profissionais,
~ Apesar disso, teve de fazer exa-
me, como qualquer fogueiro, para
alcangar o poOsto de maquinista.
Tripulou diversos tipos de loco-
motivas, em vdarios trogos da linha
e conduziu combdios de mercado-
rias e de passageiros, demonstran-
do pericia e conhecimentos nota-
veis nas provas efectuadas. Fez
éste exame em Abril e Maio de
1896, Obteve, naturalmente, boa
classificagdo, sendo promovido a
maquinista de 2.* classe em Outu-
bro do mesmo ano. Foi colocado
entdo no Depdsito de maquinas do
Entroncamento. Em Janeiro do ano
seguinte ascendia de pdsto, passando a ter a cate-
goria de Agente Técnico do Servico de Material e
Traccio. Exercen a seguir as fungdes de Sub-chefe
do Depésito de Méquinas de Campolide, sendo
também encarregado do servigo administrativo das Ofi-
cinas —tarefa de grande e pesada responsabilidade
como se calcula,

Conquistando, gradualmente, pela competencia e
aturado zélo no servigo, lugares mais elevados, em 1
de Janeiro de 1899, era promovido a Sub-Inspector de
Tracgdo, e, em 1001, a Inspector. O Director Geral,
que conhecia as suas excepcionais qualidades de tra-
balho, enicarregou-o de substituir, quando impedido, 0
Chefe do Servico do Material e Tracgao, Engenheiro
Gravier, verdadeiro Chefe de Divisao, pelas suas
fungdes, nessa altura, Havia nove anos que O Enge-
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nheiro diplomado Vasconcellos Corréa estava na Com-
panhia, quando lhe foi concedido o titulo de Enge-
nheiro do servigo de Trac¢do. Comegou, dai em diante,
a sua actividade de maior vulto.

Com o seu chefe e mestre Jean Roca, procedeu ao
estudo e aquisi¢do idas mdquinas das séries 61 a 72
(hoje série 260) do tipo Ten-Wheel.

A Companhia adquiriu em 1899 as locomotivas
n.” 61 a 64:em 1902, as n,°* 65a 67; em 1904 as n.** 68
a 72. Estas locomotivas eram as mais velozes e potentes
da época, ao servigo nas nossas linhas. O transporte de
passageiros melhorou com elas sensivelmente. Como
homem de acgdo, dinimico e empreendedor, o enge-
nheiro Vasconcellos Corréa pugnou sempre pelo au-
mento de velocidade dos combdios de passageiros. Foi
encarregado, por ésse motivo, em Maio de 1904, de ir
a Franca estudar os servicos de condugido de locomo-
tivas de combdios expressos ripidos. Acompanhou-o
nessa missdo de estudo o Primeiro Chefe de maqui-
nistas José Anténio de Amaral, especialista no as-

sunto.

A 18 de Maio de 1905, o Conselho de Adminis-
tracio da Companhia nomeou-o Engenheiro Adido a
Direccio (Qeral. No ano seguinte, passou a exercer o
cargo de Engenheiro Chefe dos Servicos do Movi-
mento. |
Organizada, em 1910, a Divisdo da Exploragdo, foi
nomeado Engenheiro Chefe, Adjunto da Divisdo da
Exploracdo. No desempenho désse lugar, continuou
trabalhando sempre em favor do incremento da velo-
cidade dos comboios e da melhoria das ligagdes inter-
nacionais, em especial com Madrid e Paris.

Pouco depois, naquele mesmo ano, o Govérno, em
atencdo as suas qualidades, saber e servigos prestados
aos Caminhos de Ferro, nomeou-o Administrador da
Companhia, cargo que exerceu até 1921, Na sessdo do
conselho, de 22 de Dezembro de 1910, foi nomeado
vogal da comissio do Orcamento. O ano de 1914, o
ano da primeira Grande Guerra, veio encontrar o En-
genheiro Vasconcellos Corréa exercendo as fungdes de
Relator. Atravessou assim um dos periodos mais
arduos da sua laboriosa e brilhante carreira. Passada
a tormenta, impunha-se a tarefa da reconstrugao e, no
seu sector, o grande combatemte continuou a luta com
o denodo de sempre. A 4 de Julho de 1921, os seus
colegas de administracdo, representantes dos accio-
nistas, nomearam-no para ocupar uma vaga no Con-

selho, lugar em que foi confirmado por assembleia’

geral ordindria de acionistas, reunida a 17 de Julho de
1922, Em 1926, também a 17 de Julho, eleito Presi-
dente do conselho de Administracao, o dr. Ruy Ul-
rich propds ,que fosse elevado a vice-presidéncia o
Engenheiro Vasconcellos Corréa, proposta que foi
aprovada' por unanimidade. Dias depois, a 23 do
mesmo més e ano, foi eleito, também, por sufrdgio
uninime, Vice-Presidente da Comissio Executiva,

Durante sete anos exerceu o Engenheiro Vascon-
cellos Corréa éstes espinhosos cargos, trabalhando
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com uma intensidade notavel. Foi ésse um periodo de
realizagbes ou acontecimentos importantissimos na
vida da C. P., entre os quais, em 1927, o arrendamento
das linhas do Estado, e, em 1932, a remodelacdo orga-
nica da Companhia. Foi no ano seguinte, em 31 de
Maio de 1933, ao ser nomeado nosso Embaixador em
Londres o Dr. Ruy Ulrich, que o Conselho de Admi-
nistracdo elegeu para a Presidéncia o Engenheiro Vas-
concellos Corréa. Era o digno coroamento duma car-
reira activa exemplarissima. Desde entdo para cd o
ilustre Presidente da C. P. tem enfrentado problemas
que s6 a sua muita experiéncia, o seu grande zélo e
saber podiam solucionar, A guerra actual tem, neces-
sariamente, contribuido para tornar dificil a tarefa ao
grande lutador, mas a sua energia indomavel ndo se
deixa vencer na direc¢do da vasta e complicada ma-
quina da C. P., de que &, por assim dizer, o «coragao
e o cérebrov. . 1

Como se vé por estes rdpidos e sumdrios aponta-
mentos biogrificos, o Engenheiro Vasconcellos Cor-
réa deve tudo que alcangou ao seu esforco, aos seus
proprios méritos. Comegou a sua carreira pelo prin-
cipio, ascendeu de baixo para cima, ao contririo do
que se verifica em muitas carreiras, que comegam por
um salto para os primeiros lugares. Dai a solidez
da posi¢dodo ilustre Presidente do Conselho de Admi-
nistracdo da C. P.. Dai o merecido e bem fundamen-
tado respeito que lhe votam, igualmente, colegas e
subalternos. Dai a autoridade da sua obra, do seu
conselho, das suas atitudes.

Que o seu exemplo frutifique devem ser os votos
ardentes da numerosa familia ferrovidria.

* % »

Além de profissional distinto entre os primeiros, o
Engenheiro Vasconcellos Corréa é um caricter de pri-

~meira 4dgua, Todos os seus colaboradores, desde os

mais humildes aos mais eminentes, prestam constante
homenagem publica aos seus dotes excepcionais de co-

- ragdo e caracter. Firme sem ser duro ou implacdvel;

generoso sem se: fraco; leal e franco entre os pri-
meiros que o sdo; escrupuloso e honrado como poucos;
sabendo perdoar e sabendo punir, mas sempre pronto
a esquecer faltas aos simples, quando erram sem ma
intencdo, aconselhando e reconduzindo ao bom ca-
minho os transviados, o Engenheiro Vasconcellos
Corréa é, como todo o verdadeiro chefe que tem a
responsabidade de velar pelo destino de muita gente,
uma grande e pura for¢a moral.

Como preito de respeitosa homenagem pelo cin-
quentendrio da sua admissio na Companhia, o Bo-
letim da C. P. dedicou-lhe um ndmero especial, co-
laborado por individualidades como o general Ratil Es-
teves, Fausto de Figueiredo, coronel Pinto Osdrio,
major Médrio Costa, doutor José Alberto dos Reis,
doutor Fezas Vital e engenheiro Herculano Ferreira.
Os seus depoimentos, as suas palavras de homenagem,
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constituiem um impressionante céro laudatdrio, que
nao pode ser, de maneira nenhuma, consequéncia de
atitudes mais ou menos protocolares ou pragmaticas
perante o Presidente da Companhia. Nao!

Tais palavras trazem gravadas o cunho da since-
ridade, da admiragdo e do respeito por uma Obra e
por um Homem invulgares. A essas manifestacdes nos
associamos, necessiriamente, e com todo o entusiasmo
e carinho que sempre inspiraram a Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro as nobilissimas qualidades do Senhor
Engenheiro Vasconcellos Corréa.

Nao quis o Govérno da Nacao deixar de cumprir
com um belo dever, premiando um cardcter, uma car-
reira e uma obra exemplares, tributo justissimo de
homenagem a 50 anos de trabalhos e de servigos pres-
tados ao Pais. E assim o Chefe
do Estado distinguiu o Engenheiro
Vasconcellos Corréa, agraciando-o
com a Gra Cruz de Mérito Indus-
trial, cujas insignias lhe foram en-
tregues, pessoalmente, pelo sr. Mi-
nistro das Obras Publicas e Comu-
nicagoes.

A cerimdnia, emocionante pelo
seu profundo sentido social e pa-
triético, realizou-se no gabinete do
homenageado, instalado no edificio
da C. P, na Calgada do Duque.

Assistiram ao acto intmeras
pessoas — expressio bem ‘viva do
apréco de tdda a Companhia pelo
Presidente do Conselho de Admi-
nistracdo: os seus colaboradores
mais imediatos, funciondrios supe-
riores de virias secgdes, amigos
intimos do homenageado, além
das entidades oficiais. .

Estavam presentes 0s srs. ge-
neral Rail Esteves, doutor José
Alberto dos Reis, doutor Fezas Vital, coronel
Pinto Osério, eng.® Herculano Ferreira, Fausto
de Figueiredo, major Mario Costa, membros do Con~
selho de Administracdo: dr. Alberto Xavier, comis-
sdrin do Govérno junto da C. P, ; eng.° Lima Henriques,
director geral da Companhia; dr. Bustorff Silva, Rui

Enes Ulrich, engenheiros José Vaz, Jilio Serzedelo,

Luiz Serzedelo, Fernando Arruda, director da Com-
Panhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta; Campos
Henriques, Brion, Sousa Nunes, Pereira Barata, José
de Abreu, Mario Fonseca, Lima Régo e Branco Cabral;
eng.° Vasco Ramalho, director geral dos Caminhos de
Ferro, etc.

O sr. eng.’ Cancela de Abreu, ilustre Ministro das
Obras Publicas, foi recebido pelo sr. eng.” Espregueira
‘Mendes, Sub-Secretario de Estado das Comunicagdes, e

O Ilustre Eng.? Vasconcellos Corréa agradecendo
a0 Govérno, por intermédio do Ministro das Obras
Piibliens, a condecora¢iio que lhe foi oferecida
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pelas entidades jivreferidas, a entrada do edificio da
Companhia. No- acto da entrega das insignias ao sr.
engenheiro Vasconcellos Corréa, o sr. engenheiro
Cancela de Abreu dirigiu-lhe um expressivo discurso
em que disse:

«Esta ingrata missdo, ingratissima, de membro do
Govérno, tem na verdade, por vezes, rapidos e fugi-
dios momentos de compensagdo.

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
acaba de me proporcionar, sucessivamente, dois désses
momentos; ontem, aquéle em que apreciei o meritério
trabalho das suas oficinas na construcdo da locomo-
tiva entregue ao servico e em que se fundiram os es-
forcos de engenheiros e operdrios para realizarem
uma obra de tal caricter: e hoje, éste momento que
se vive A volta de V. Ex.?, sr. presidente do Conselho
de Administracio, neste circulo,
neste ambiente de carinho, de res-
peito e de consideracao.

A compensagio em que falei
estd por mim na circunstancia do
Destino ter querido que eu fosse
quem fizesse a entrega a V. Ex.?
no seu meio centenar de labor
nesta empresa, da Gra Cruz com
que o Chefe do Estado quis distin-
guir os seus excelentes e grandes
servicos e cujas insignias os seus
colaboradores lhe ofereceramw,

Depois de confessar que, além
da sua fungdo de Ministro, ali,
outro impulso particular o movia
também, pediu ao homenageado
que visse néle, em tal momento, o
amigo que, muitos anos havia,
aprendera a apreciar, considerar
e respeitar. E apds um abraco,
que sensibilizou, ndo s6 quem o recebeu, como todos
os assistentes, o sr. Ministro das Obras Piblicas ex-
clamou:

— Em nome do sr. Presidente da Repiiblica tenho a
honra de entregar a V.* Ex.* a Gra Cruz de Mérito
Industrial.

Em nome do Conselho de Administra¢io da C, P.,
falou, depois, o sr. Fausto de Figueiredo, para afirmar
que a homenagem dignificava, nio sé a Companbhia,
na pessoa do Engenheiro Vasconcellos Corréa, como
o préprio Govérno.

Nunca uma honra desta natureza — afirmou — foi
mais justa, Merecem-na 50 anos de vida ferrovidria,
zelosa e dedicadamente cumpridos.
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E ninguem melhor do que o sr. eng.” Cancela de
Abreu podia desempenhar-se de tio nobre missdo,
dada a sua dupla qualidade de Ministro e de Enge-
nheiro ferroviario, conhecedor, portanto, do quilate dos
servicos prestados por Vasconcellos Corréa. — Todos
nds lho agradecemos. Bem haja, sr. Ministro,

Profundamente sensibilizado, com a voz embargada
pela comogdo, o sr. eng. Vasconcellos Corréa quis
agradecer as homenagens de todos, come¢ando por
manifestar o seu grande reconhecimento ao Chefe do
Estado, em virtude da honra recebida, e depois, ao
Ministro das Obras Publicas, que lhe entregara a con-
decoragdo e, por fim, aos seus queridos colegas, pela

O sr. engenheiro Vaseonecellos Corréa, com o sr. Ministro das Obras Piablicas e os membrm do Conselho de Administragiio da C, P,,

ap6s a homenagem que lhe foi prestada e =a

entrega  da’gecondecoragio que o Govérno, justamente,

Revista quinzenal

oferta das insignias. Mas o seu belo corac¢do, domi-
nado pela emogdo que o invadira, estrangulou-lhe a
voz na garganta, e foi num solugo e entre ldgrimas que
mal se ouviu dizer:

— Muito obrigado.

Sdo assim as almas eleitas, consagradas desinteres-
sadamente ao servico duma grande causa, quando 0s

“homens reconhecem e galardoam os seus méritos. Por

éste signo se reconhece a nobreza de alma do ilustre
Presidente do Conselho de Administracao da C.,P.,
a quem felicitamos efusivamente, nio sé pelo seu ju-
bileu profissional, como pela subida honra que lhe
conferiu o Govérno da Nagdo.

lhe conee flml

restres.
numero,"sao os sequintes :

das Naves,
VIATrLO»

FALTA DE ESPACO

Por absoluta falla de espago no presente niimero da (Gazeta, vemo-nos forca-
dos a adiar, para a nossa provima edi¢dao, a publica¢do de vdrios artigos bem
como a continuacao da proposta de lev sobre o Problema dos transportes ter-

Os artigos cuja publicacao ficou forcosamente adiada para o nosso prorimo
«Carlos Vasconcelos Porto e os Sanatorios dos Ca-
miuhos de Ferro>—por Manuel dos Santos Cabanas;
ou do Coa a Vilar Formoso?: -
-pelo Dr. Busquets de Aguilar.

«Do Coa a Vila Franca
-por Guerra Maio, e <Direito ferro-
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Dircito Ferroviario

Resposta ao sr. dr.

Nao esperava que o mew primeiro ar-
tigo— Direito Ferrovidrio— obtivesse leito-
res e muito menos Lhes merecésse conside-
racoes. Sinto satisfacao por ver o interésse
que despertow no mew ilustre colega Se-

nhor Dr. Campos Figueira, levando-o a.

eserever 08 aprecidavers ensinamentos que
se encontram na Gazeta dos Caminhos de
Ferro n.e 1371 de 1 de Fevereiro de 1945,
Pag. 69.

Quando, apos 14 anos duma absoluta
auséncia de publicacao de qualquer livro
Juridico, para apenas me dedicar a obras
de natureza historica como licenciado em
letras, trazido de passagem ao campo do
direito pela ecomemoracao do 80.° aniver-
sdario do deereto de 31 de Dezembro de
1864, recordei-me que ltambém era for-
mado em direito, do que jd quasi nao me

lembrava, e ocorreu-me estudar o direito

fermmurzo publicando o resultado dessas
tnvestigacoes.

Sintetizam-se as. considerac¢oes do Se-
nhor Dr. Campos Figueira nas sequintes
conclusoes :

I, Discorda Sua Ez.*-da minha afirma-
¢ao dos quatro diplomas referentes ao di-
reito ferrovidrio serem bastante claros e
bem redigidos ;

I, a Zer/zslagao actual, longe de ser per-
feita, carece antes de ser urgentemente re-
vista e actualizada.

Nn: primeira conclusao negow o Senhor

~ Campos Figuewra que as disposi¢oes
d e dir eito ferrovidrio sejam claras e bem
redigidas, por motivo das duvidas e injus-
licas que observa nos tribunais, pois o de-
Creto de 31 de Dezembro de 1864 tem 80
@nos de longevidade anormal e 0s ]‘zmcm-
“arios dos caminhos de ferro sao qudst
Sempre d#sw’.spmmdm e vexados nos tri-
Unais eriminais, enquanto os tribunais
Cois  possuem umm/#s/os preconceitos
Contra os agentes ferrovidarios.

. Nao apresentouw o Senhor Dr. Campos
Figueira qualquer argumento contrar L0
@S minhas palavras, pois o afirmar que 0s
ribunais cumprem mal wmna lei, Sao ini-

Campos Figueira

migos dos agentes fem oVIAriso, manifes-
tando preconceitos, so prova que 0s orgaos

Judiciais nao sabem interpretar a lei por

tgnordncia ouw md fé, ndao possuindo a in-
dependéncia e imparcialidade inerentes
as funcoes de julgador Os decretos foram
bem redigidos, bastando recordar a alta
competéncia dos seus autores e colaborado-
res, Joao Crisostomo de Abrew e Sousa, Se-
bastiao do Cantoe Castro Mascarenhas, Ma-
nuwel Francisco de Vargas, José Fernando
de Sousa; muito claros, porque nao é ne-
cessdario ser licenciado em direito para os
compreender, porém os lribunais ndao os
cumprem como deviam. A culpa de quem é?
Com certeza que nao pertence aos decre-.
los, mas sivm aquéles que possuem 08 gia-
ves defeitos apontados pelo Sewhor Dr.
Campos Figueira, o que me deirou pena-
lizado por ésses factos se darem em orga-
nismos de tao elevadas funcoes.

Considerow o Senhor Dr. Campos Fi-
queira longevidade anormal 80 anos de
m(/cncm dum d:,ploma Discordo em parte,
pois se uma lei é boa a estabilidade legis-
lativa so ¢ de louwvar, Sendo ma € que me-
rece alteracao.

Com referéncia a sequnda conclusao
do Senhor Dr. Campos Figueira, da neces-
sidade de reformar a legislacao ferrovid-
ria, vejo que Sua Kx." concorda com o que
jd eserevi e passo a repetir: «A pesar-de
nao ser abundante a legislagio sobre ca-
minhos de ferro, pois se resume a quatro
diplomas, seria preferivel publicar-se um
so deereto de compilacao e actualiza¢do
das disposicoes vigentes». (Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro, n.° de 1 de Janeiro de
1945, pdg. 19, 2 (’oluna)

Termino. E sempre muwito agraddvel
a quem trabalha, ter possibilidade de
desenvolver o pewsnmenio ja exposto,
quando se trata de artigos eriticos tao in-
teressantes como o da autoria do Senhor
Dr. Campos Figueira.

Manuel Busquets de Aguilar
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Vasco Magalhies Gomes Viana,
eng.° prineipal, chefe da 2.” Cir-
cunsericdo de Material e Tracgdo

Qyicinas

Pedro Filipe Adeodat de Brion,
engenheiro chefe
de Material e Traccio

da Divisdo

Costa
Henriques, eng.’ chefe dos Servi-
cos Téenicos e Oficinas

Sebastido José Horta e

Gerais da C. P,

AT RO

A prirﬁeira locomotiva ali construida comecou

a fazer servico com os melhores resultados

. A C. P. estd de parabens com a construgio, nas
suas Oficinas Gerais, 4 Madre de Deus, da primeira
locomotiva fabricada no pais. A sua inauguracdo, na
manha de 6 do corrente, teve, pois, cardcter solene, a
que nio faltou a presenca ilustre dos srs. Ministro e
Subsecretirio de Estado das Obras Publicas e Comu-
nicagoes, dos componentes do Conselho de Adminis-
tracao da C. P., de vdrios engenheiros e convidados,
representantes dos sindicatos ferrovidrios de Lisboa,
Barreiro e Entroncamento e Imprensa.

Era manifesto o interésse de todos os presentes,
como era viva e legitima a satisfagio dos engenheiros
que dirigiram e levaram a cabo a construgido da loco-
motiva. Mais umga vez, e com grande brilho, iam ser
postas 4 prova a alta competéncia dos engenheiros
que estdo ao servigo do pais e dos caminhos de ferro,
e a capacidade de adaptacdo e realizacdo dos nossos
operarios. E foram, felizmente, coroados de éxito os
esforcos de uns e outros. A primeira locomotiva por-
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tuguesa, construida sob a direc¢do do sr. Pedro
Brion, engenheiro chefe da Divisdo de Material e
Tracgdo, e a colaboragdo dos srs. engenheiros Horta
e Costa e Vasco Viana, realizou, com efeito, o seu
primeiro dia de trabalho com 6ptimos resultados.

A construgdo dessa locomotiva representa um
grande e inteligente esforco, pois as oficinas sao ape-
nas de conservagdo de material ferroviario, e s¢é para
ésse fim elas foram apetrechadas.

Na construcdo dessa locomotiva, com a poténcia
de cérca de 1.000 cavalos, os nossos engenheiros
optaram pelo tipo de mdquina-tender da série 071 a
097, de que hd ji um parque de 27 unidades. Esse
tipo de locomotivas presta-se admirdvelmente pard
todo o género de servico, mas que normalmente an-
dam afectas aos combdéios tranvias.

O primeiro grupo destas locomotivas foi fornecido
A4 C. P. pela fdbrica suissa Winterthur, em 1917, 1918
e 1921, e o segundo grupo, de 12 unidades, foi fabri-
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cado pela casa alemd Henschel, e entrou ao servigo
da Companhia em 1929,

A construcdo da locomotiva portuguesa iniciou-se
nos ultimos dias de Abril de 1944, e ficou concluida
no dia 3 de Dezembro tltimo, isto é, levou-se a efeito
em cérca de 7 meses.

Para ndo se atrazar a construgdo foi aproveitada
“uma caldeira que existia de sobrecelente, caldeira essa
que serd substituida por outra nova assim que
se possam dispor dos materiais necessirios para a
respectiva construgdo, materiais ésses ji encomenda-
dos no estrangeiro. De resto, como se sabe, a cons-
trugao de caldeiras nas oficinas da Companhia nido €
trabalho novo: nos tltimos 15 a 20 anos construiu-se,
nas Oficinas Gerais de Lisboa, em média, uma caldeira

por ano. No ano de 1940, por exemplo, foram cons-

truidas 4 caldeiras para as locomotivas 400, que sdo
justamente das maiores e mais potentes que a C. P,
possui.

Alguns dados interessantes relativos a construgdo
da locomotiva 070: o nimero total de horas de traba-
lho foi quési exactamente de 40.000. 450 operdarios in-
tervieram na construgido e déstes 153 com mais de 10
dias de trabalho.

Se dermos a caldeira o valor do custo actual de
uma caldeira nova, isto é, 250 contos, e valorizarmos
0s rodados em 90 contos, o custo total da locomotiva
ndo excedeu 890 contos, ou seja apenas mais 25 °/,

mém-‘- »
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que o preco pof que ficaram, postas em Lisboa, as
tltimas locométivas desta série, adquiridas na Alema-
nha em 19020,

Esta locomotiva, que, como ji dissemos acima,
tem uma poténcia aproximada de 1.000 cavalos, pode
rebocar combdios de passageiros 2 velocidade méixi-
ma de 80 quilémetros a hora, ou combdios de mer-
cadorias de 700 toneladas de carga.

Além dissn essa locomotiva prova — segundo afir-
mou o sr. engenheiro Brion, que, sem preocupacoes
de prazos, aproveitando sémente a oscilagio da mao
de obra operdria, serd sempre possivel a construgio
nas oficinas da C. P. de pelo menos 3 locomotivas
por ano, escolhidas dentre os tipos ji existentes no
parque, por serem bem conhecidas do pessoal opera-
rio e por se possuirem os respectivos desenhos e mol-
des para fundigdo.

Algumas notas de reportagem

Facto importante na vida ferrovidria do pais, dese-
jamos arquivar nas colunas da Gazefa algumas notas
de interésse, relacionadas com a cerimdnia da sua
inauguracao.

Os visitantes foram saiidados pelo sr. Pedro Brion,
ilustre Engenheiro- Chefe da Divisdo de Material e
Tracgdo, que agradeceu a comparéncia dos circuns-
tantes, dizendo que a presenga do sr. Ministro e do

O ilustre engenheiro Pedro de Brion descreve as caracteristicas da nova mdquina
¢ exalta a competéncia ¢ dedicagdo dos operdrios da C. P. que na mesma trabalharam
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O Tlustre Ministro das Obras Piblicas, Eng. Cancela de Abreu, numa saiidacdo
simpatica  aos engenheiros e operdrios que construiram « locomotiva

O sr. Ministro das Obras Piblicas, Conselho de Administragdo da C. P.,
engenheiros e 08 operdrios que trabglharam na constru¢do da locomotiva
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sr. Sub-Secretirio de Estado das Obras Piblicas e
Comunicagdes mostra bem que as altas entidades ofi-
ciais ndo é indiferente o que a C. P. acabava de ter
levado a efeito. Em seguida descreveu as caracteristi-
cas da miquina, terminando por por em relévo o
zelo, competéncia e dedicacdo de que todo o
pessoal que interveio naquéle trabalho, sem distincdo
de categorias, deu provas,

O sr. Fausto de Figueiredo falou seguidamente.
Agradeceu a presenca das entidades oficiais e felici-
tou, em termos calorosos, os engenheiros e o pessoal
que intervieram na constru¢do da obra.

Fez entdo uso da palavra o sr. Ministro das Obras
Piblicas, para agradecer e retribuir as saiidagdes re-
cebidas. Depois felicitou os engenheiros, contrames-
tres e operdrios presentes, pela competéncia e brio
profissional que demonstraram na execucgdo do seu
magnifico trabalho.

Depois, fez esta afirmagio:

«Lutando naturalmente com deficiéncias técnicas e
de apetrechamento para uma construc¢ao desta ordem
¢ com as dificuldades préprias da hora md que se
atravessa — menos ma, felizmente, cid pela nossa terra
do que pelas estranhas — os homens que dirigiram e
executaram éste trabalho, votaram-se-lhe com alma e

com carinho. E realizaram, mais uma vez, obra per- °

feita. Sdo sempre assim os trabalhadores portugueses».
Dirigindo-se particularmente aos operirios, o sr.
Ministro disse:

«Como membro do Qovérno ndo devia deixar de

apresentar louvores e estimulo aos operarios irmaos
daqueles com quem trabalhei afectuosamente, durante
mais de vinte anos. Faco votos para que venham' em
breve melhores dias para todos e que cada um possa
gosar com paz e com suficiéncia a recompensa justa
do seu trabalho honrador.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Com viva emogdo ouviram os operdrios estas be-
las palavras — & com palmas as agradeceram.

Findo o discurso, o ilustre Ministro das Obras
Piblicas, sr. engenheiro Cancela de Abreu, cortou a
fita simbdlica que vedava a via 2 nova miquina, Uma
grande salva de palmas sublinhou o acto. Momentos
depois, dado o sinal de partida, 2 nova miquina deu
um silvo e pbdz-se em. movimento, Assim entrou ao
servico dos caminhos de ferro do pais uma locomo-
tiva construida por portugueses.

Para finalizar estas notas de reportagem, vamos
dar uma relagdo das pessoas que assistiram a inaugu-
racio da mdquina: Director Geral dos Caminhos de
Ferro, engenheiro Vasco Ramalho; Conselho de
Administracao da C. P.: general Rail Esteves, Fausto
de Figueiredo, dr. Fezas Vital, major Méirio Costa,
coronel Pinto Osdério e engenheiro Branco Cabral,
secretdrio; Direccdo da C. P.: engenheiro Lima Hen-
riques, Director Geral e engenheiros: Lima Rego,
Pereira Barata, Nazareth, Brion, Campelo, Vasco
Viana, Zeferino Pereira, Carlos Deniz, Ruy Azevedo,
(avicho, Conde de Almada, Francisco Mendia, Ruy
Silva, Gomes Leal, Sousa Nunes, Horta e Costa, Vaz
Sintra, José de Abreu, Adriano Baptista, Henrique
Bravo Juinior e Médrio Fonseca.

Entre os convidados, encontravam-se, entre outras
pessoas, as seguintes : ‘

Engenheiros Henrique de Brion e Bazilio Caeiro
da Mata, Jodo Adriano de Sequeira, Felisberto José
da Silva, e virios jornalistas representando a Im-
prensa didria de Lisboa e Porto.

Os servigos de informacdo a imprensa foram trans-
mitidos pelo sr. (abriel Berard, distinto funcionario
superior da Divisdo de Material e Tracgdo da C. P.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro fez-se represen-
tar pelo seu Director-Gerente.
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O Entrudo

Entrudo, se é que éle ainda existe, deve estar nas
O dltimas. Os jornais do pais passaram-lhe jd a cer-
tidio de Obito. E o «Diirio de Noticias» sugere,
para o substituir, a organizaciio da Festa a Primavera.

O Entrudo teve, todavia, em Lisbhoa, as suas horas
de gléria. Mas isso foi hd mais de trinta anos. Ainda
vivem, felizmente, muitas testemunhas désse periodo
dureo do Carnaval, O velho Club Turff — onde se reii-
niam os mais elegantes boémios da capitel, tomou sem-
pre parte activa e brilhante nos festejos carnavalescos.
Firam quatro dias seguidos de alegria, de barulho e de
loucura. Improvisavam-se, a cada esquina, verdadei-
ras batalhas em que tudo servia para atacar o cadver-
sario>. De vez em quando aparecia um contendor com
o nariz amolgado ou um olho magoado. Mas ninguém
se queixava. Todas as glérias, as grandes e as pequenas,
tém déstes percalcgos.

E como se divertia o povo? Duma maneira pito-
resca, com as suas dangas, com 0s seus grupos musi-
cais, que animavam singularmente as ruas da cidade. I
certo que, por vezes, se abusava e se invadia os domi-
nios do exagero e da brutalidade. Mas quem nflo queria
brincar ficava em casa, instalava-se na janela e gozava
sem perigo a ruidosa alegria dos outros. Na avenida
realizavam-se batalhas de flores. Era nésses dias—e
sO nésses — que era permitido aos homens bater, ele-
gantemente, com rosas numa senhora.

O Carnaval entrou depois em decadéncia. Os rapa-
zes espirituosos dos belos tempos envelheceram. Nas
ruds apareceram os ¢chéchés» abominaveis. Os grupos
musicais comecaram a rarear. K o Carnaval hoje em
dia encontra-se limitado aos bailes infantis e aos bailes,
nas casas regionais, das pessoas maiores e vacinadas.
Os editais do Govérno Civil proibiram até o uso da
mdscara. S0 com a mascara habitual de trazer por casa
é que o cidadio pode sair i rua nos dias de entrudo.

O Carnaval morren em Lisbhoa e no resto do pafs.
E possivel que nunca mais ressuscite. Deixémo-lo, pois,
dormir em paz, enquanto a hora da Paz, tio desejada,
niio soar festivamente em todo o mundo.

«Diario dos Acores»

O dia 5 do corrente, o ¢Didrio des Ac¢oress, de |

Ponta Delgada, comemoron as suas ¢Bodas de

Diamante». Os drs. Carlos Carreiro e Manuel Car-
reiro devem sentir-se orgulhosos por terem em suas
mios, com um prestigio sempre crescente, um brilhante
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jornal, que hda 75 auos, desde a sua fundacdo, é per-
tenca duma familia, e ha 75 anos, com exemplar probi-

dade, com uma compreensiio exacta e inteligente das
realidades, tem sempre estado ao servigo da Ilha de S.
Miguel e do formoso arquipélago acoreano.

A Ilha Verde de Miguel, como é agora chamada em
lingnagem turistica, e o «¢Didrio dos Ag¢Ores» encon-
tram-se de ha muito absolutamente identificados.

Depois, os drs. Carlos e Manuel Carreiro fizeram
do seu ¢Didrio» nio apenas um grande jornal agoreano
mas também um dos principais orgdos da Imprensa do
Pais.

Aos seus ilustres directores e a todos quantos ndsse

jornal trabalham, apresentamos, em nome da ¢Gazeta

dos Caminhos de Ferro», as nossas mais vivas felici-
fa¢des.

«A crise»

AO 6 da erise econbmica, tranqiilizem-se, que me
N vou ocupar neste cantinho da «Gazetas, As lon-
gas c¢bichasy que se formavam nas ruas para a
conquista paciente e heréica do bacalhau, do agicar e
do arroz passaram a histéria. O racionamento veio, fe-
ltzmente resolver o problema. I de outra ecrises, por-
tanto, que vou tratar. Tratar é um modo de dizer, evi-
dentemente, pois ndo posso remedid-la, sequer de leve
e, muito menos, resolvé-la. 12 & falta de cinemas, de
cafés e de teatros na capital, que me quero referir.
se nio me preocupa a falta de <eléctricoss, é pela sim-
ples razio de que habito na baixa. Arranjar lugar a
uma mesa de café equivale, sem exagéro, a sair-nos um
prémio na lotaria, Também se pode dizer o mesmo
quanto & obteng¢dio duma cadeira em qualquer dos nossos
teatros. K a tragdédia atinge as culminfdincias do deses-
péro, -da irritacio e da amargura quando qualquer mor-
tal se dispde a passar uma parte da noite no cinema.
Nio foi & toa que escrevi, acima. a palavra amargura.
Ela exprime uma das minhas desilusdes pessoais. Ima-
ginem que nido consegui vér ¢A mulher dos meus so-
nhos»! N#o houve outro remédio sendo resignar-me.
Resignei-me, pois, e consolei-me com a idéia de que
em todos os séculos ¢a mulher dos nossos sonhos» nio
passa dum sonho impalpdvel, duma ilusfio poética,..
A crise constituida pela falta de cafés e de cinemas
precisa de ser resolvida. Podem rarear os celéetricos,
podem faltar, uma vez por outra, as batatas, mas 0
que a populacfo de Lisboa jd ndo tolera ¢ a falta de
cinemas.

REBELO DE BETTENCOURT
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B4 nodsdod mortod

GENERAL CARLOS AUGUSTO
VASCONCELOS PCRTO

Faleceu no dia 3 déste més, na capital do Norte, 0o
sr. general Carlos Augusto de Vasconcelos Porto, an-
tigo delegado da Companhia Portuguesa dos Cami-
-nhos de Ferro, naquela cidade, e pai do distinto en-
genheiro sr. Ant6nio Amorim de Vasconcelos Porto,
director da Companhia dos Caminhos de Ferro do
Norte de Portugal. Era natural de Viana do Castelo a
figura ilustre que agora desapareceu, na avangada
idade de 84 anos. Tendo tirado, na Escola do Exér-
cito, o curso de oficial de artilharia, foi colocado na
Escola Prética de Artilharia, de Vendas Novas, onde
permaneceu doze anos. Depois, como era erudito em
assuntos militares, foi convidado para exercer as fungoes
de sub-director do Museu de Artilharia, pelo qual se inte-
ressou bastante, dotando-o com a construgdo de arma-
duras que constituem elementos interessantes para o
estudo, sob o ponto de vista militar, de algumas épo-
cas. Em 1005, o sr. general Vasconcelos Porto € con-
vidado a dirigir os Servigos de Estatistica dos Cami.
nhos de Ferro do Sul e Sueste. Em seguida, quando
a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses foi
tomada de arrendamento pelo Estado, o Govérno no-
meou-o delegado, .o Porto, desta Companbhia.

Homem de iniciativa e alma generosa, aberta a to-
dos os movimentos de solidariedade humana, deve-lhe
0 pais, ¢ nenhum dos que trabalham nos caminhos de
ferro pode esquecé-lo, a construgdo do primeiro sa-
natério para tuberculosos, na linda e saiidavel vila al-
garvia de S. Braz de Alportel, ao qual foi dado o seu
Jlome,

Para os ferrovidrios do Minho e Douro, o sr. ge-
neral Vasconcelos Porto tomou também a iniciativa
da construcdo de um sanatério em Paredes de Coura.

O extinto, que era aparentado com algumas das
mais ilustres familias portuguesas, desempenhou na
Monarquia cargos. elevados, como, entre éles, o de
Ajudante de El-Rei D. Carlos, que muito o estimava,

Figura verdadeiramente ilustre, era, no entanto,
uma pessoa muito popular. Todos lhe queriam. A sua
bolsa nunca se fechava, sempre que havia alguém a
socorrer. Foi um dos bemfeitores da Casa dos Pobres,
que ainda h4 poucos meses lhe prestou uma justa
homenagem.

O seu funeral foi imensamente concorrido, e 0s
Seus restos mortais ficaram depositados no cemitério
de Agramonte.

_ Entre as pessoas que se incorporaram no funeral,
Viram-se as seguintes:

Governador Civil; Presidente da Cimara; Vereadc-

res; General Comandante da Divisdo; Reitor da Uni-
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versidade; Directores das Faculdades; Professcres
Universitirios e Liceais; Chefe do Estado Maior; Co-
mandante e oficiais da Policia,de Seguranga; Coman-
dante de Infantaria 6; Capitdo Cardoso dos Santos,
da P, V. D. E.; Direc¢io da Casa dos Pobres; Anto-
nio Russel de Sousa; dr, Arménio Salgad-; tenente
Alberto Cruz; Comissdo Administrativa da Misericor-
dia; Comando da Legido Portuguesa, representada
pelo Adjunto Miguel Horta e Costa; engenheiros; es-
critores; médicos; jornalistas; ferrovidrios do Norte;
amigos pessoais; e, entre a compacta massa do povo,
muitos pobrezinhos, muitos daqueles que iam ali
prestar a sua derradeira homenagem de gratidao ao
grande e generoso bemfeitor.

A tdoda a sua ilu-tre familia e em especial a seu
filho, sr. engenheiro Anténio Amorim de Vasconce-
los Porto, apresentamos a expressdo do nosso pro-
fundo pesar.

Companhia de Seguros <0 Alentejo»

‘Desta importante companhia seguradora acabamos
de receber o Relatério do Balango e Contas co exer-
cicio findo em 30 de Dezembro dltimo, E um do-
cumento de interésse sobre a sua actividade, a solidez
crescente da sua posicdo no pais e da sua expansao.

Por exemplo: a situagdo liquida activa da Compa-
nhia, que no final do ano de 1943 se apresentava com
um saldo de esc. 1.088.135§86, passou, no final do
exercicio de 1944, a ser representada pelo valor de
esc. 1.311.151$89, ou seja um aumento de esc.
223.016%03.

Quanto A actividade, progresso e expansdo da
Companhia «O Alentejor, bastara dizer que 0 movi-
mento de carteira, que era, em 1943, de esc.
4.185.193%06, subiu para esc. 6.953.624382 no exerci-
cio de 1944, o que constitue um aprecidvel aumento
de 66 °/,.

Foi em vista déstes magnificos resultados que a
Direcgdo resolveu, em sua sestao de 28 de Dezembro
iltimo, aumentar o capital social de esc. 800.600500
para 2.500,000%00, ou sejé um aumento de 1.700.000%,
tendo j4 sido outorgada a respeciiva escritura em 22
de Janeiro, referente a emissao e subscrigao de 34.000
acgdes ao par, isto é a 50800 cada uma.

Ao agradecer o envio do seu Relatorio, felicitamos

‘a ilustre Direcgdo da Companhia de Seguros «O

Alentejor pelos espléndides resultados da sua ge-
réncia,
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) roblema dos transports tamesteg

Uma proposta de lei vai aalorizar o Govérno

a promover a fusdo das emprésas ferrovidrias

para exploracdo de téda a réde de via larga e estreita

O Govérno enviou a Assembleia Nasional a se-
guinte proposta de lei, da autoria do sr. engenheiro
Augusto Cancela de Abreu, Ministro das Obras
Piblicas e Comunicagoes, aprovada numa das il-
timas reunioes do Conselho de Ministros:

De h4 muito se fala em Portugal no problema
da coordenac¢do dos transportes, que carece, indis-
cutivelmente, de uma solu¢ao condigna. Com a pre-
sente proposta de lei julga o Govérno poder esta-
belecer, para essa solu¢io, bases aceitaveis e justas;
e considera especialmente recomendavel esta opor-
tunidade, no momento em que as empresas de
transportes de um ou outro sistema, em luta com
as dificuldades presentes, tém de preparar-se para
uma maior actividade logo que se normalizem as
circunstiancias gerais pelo regresso a paz.

Pretende-se interpretar a coordena¢ao no seu
mais amplo sentido, que é o da reparticio do tra-
fego pela forma que for mais titil e menos onerosa
para a colectividade. Tendo em vista realizar uma
economia geral na explorac¢ao dos transportes, re-
serva-se a cada um o campo de ac¢do em que de-
monstra superioridade ou que as conveniéncias ge-
rais determinam. A dificuldade estd em se definir
devidamente os limites désses campos de accgao.

Niao se ocupa a presente proposta da coordena-
¢do dos transportes terresires com os maritimos e
aéreos. Tém os maritimos reduzida importiancia nas
nossas comunicacoes continentais e ainda nao se
desenvolveu a explora¢iao dos aéreos. Para éles
nao é pois urgente a coordenag¢ao, que a todo o
tempo se poderd fazer, adaptando com vantagem o
critério e as bases agora estabelecidas para a dos
transportes terrestres entre si.

"

Nao devem manter-se as circunstincias em que
se tem exercido a exploracao dos transportes
por via férrea e por estrada

Reconhece-se que nao devem manter-se, do que
resultaria agravarem-se, as circunstincias em que
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se tem exercido a explora¢ido dos transportes por

~ via férrea e por estrada, com prejuizo de uns e ou-

tros e da economia nacional.

Incidem ainda sdbre os caminhos de ferro os
encargos e obrigacgoes que lhes foram impostos no
tempo em que a sua industria envolvia de facto
um monopdélio. Certas disposi¢oes legais, entao jus-
tificadas, deixaram de ser razodveis e constituem
agora desigualdades que é necessirio atenuar. Nao
deve esquecer-se, em especial, que os caminhos de
ferro continuam a ter a seu cargo todos os avulta-
dos gastos de primeiro estabelecimento e de conver-
sagdo das suas linhas e instalagoes fixas; que sao
forgados a manter a explorac¢ao de linhas que lhes
acarretam «deficits» inevitaveis; e que éles cargcem
de se adaptar a um novo regime de explorac¢ao que,
se pode ser libertado de 6nus correspondentes ao
previlégio que deixou de usufruir, aparece sobre-
carregado pelas exigéncias que advém da préprla
competi¢do que passou a exercer-se.

Inversamente, o transporte automdével, se ji se
niao exerce agora em absoluta liberdade, disfruta,
entre outras circunsténcias, a da livre.escolha do
seu servi¢o, procurando apenas, naturalmente,
que satisfizer o seu interésse directo, restritamente
considerado. K pode estabelecer-se com tam reduzi-
das exigéncias que disso resultam, afinal, algumas
das suas proprias dificuldades. Permitiu-se assim
uma dispersdao de iniciativas e de esforgos que
torna imperfeitas as condi¢oes de cada um para
a missao que lhe compete e debeis as suas condi-
¢oes de resisténecia nos percalgos ou na colisao que
entre éles proprios se verifica.

[ preciso, portanto, reformar e completar a le-
gislagao em vigor, por forma a estabelecer uma
ponderada coordenagdo dos transportes terrestres.

No conjunto da riqueza nacional, os caminhos
de ferro representam, sem divida, uma parcela de
alto valor, da qual, por miiltiplas razoes, o Estado
nio pode desinteressar-se. Por seu lado, a indistria
da camionagem tem de ser amparada, nao 86 pelos
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interésses que a ela estdo ligados, mas sobretudo
pelo factor de fomento que constitui e que, bem
orientado, estd destinado a ser, em futuro préximo,
de vasto e profundo alecance. Verificando-se, porém,
que o aparecimento e a expansiao do novo sistema
de transportes afectaram considerdvelmente a segu-
ranca daquele valor que o anterior representa, e
que é possivel facilitar o necessdrio progresso de
um sem sacrificar a indispensdvel manuten¢iao do
outro, nao se contestard, por certo, o bom senso de
por em pritica o remédio, tendente a estabelecer
o equilibrio dos interésses em jogo, entre os quais
se destaca o da prépria Nagao,

O Pais nao € bastante rico para o desperdicio
das injustificadas duplicacdes de transportes

Sabe se que a concorréncia dentro de razodveis
limites é factor de estimulo, de aperfeicoamento e
de beneficio piiblico. O que importa é que se exerca
no devido campo e niao exceda ésses limites, fora
dos quais deixa de ser competicdo construtiva e
passa a ser luta de exterminio.

Ambos o0s meios de transporte possuem indis-
cutivelmente as suas vantagens. O caminho de ferro
tem a seu favor a grande capacidade, a velocidade,
a seguranc¢a e o conforto; sé éle pode assegurar a
deslocacao de grandes massas de passageiros ou de
mercadorias em momentos de afluéncia, a qualquer
distincia e satisfazer certas exigéncias da prépria
defeza nacional. O automdével tem a extrema malea-
bilidade da sua utiliza¢ao, a maior aproximaciao dos
lugares préprios, a facilidade de penetrar em todos
os centros da populagao. I preciso tirar dessas
aptidoes peculiares o médximo proveito, atribuindo
e reservando a cada um a fun¢iao que lhe compete.

Joexisténcia nao quere dizer sobreposi¢ao.
O Pais nao é bastante rico para o desperdicio
das injustificadas duplica¢oes de transporte. Onde
um déles puder satisfazer as legitimas exigéncias
ptiblicas nao deve aceitar-se a interveng¢iao do outro.
O que é preciso é que um se estenda até onde o
outro nao pode chegar, que éles entre si‘se combi-
nem e completem, que estabelegam em conjunto a
réde perfeita de comunicagoes terrestres que é ne-
cessdria para o desenvolviménto da economia na-
cional, generalizado a todos os recantos do territo-
rio portugués./Dentro de cada um dos doissistemasde
transportes é preciso também coordenar e fortale-
cer as entidades em campo. Tal se considera indis-
pensivel para o éxito e duragao das ligagdes e
acordos a estabelecer entre um e outro, como tam-
bém para resolugao das dificuldades que afectam
internamente os dois sectores. Ii com esta orienta-
¢a0 que o Govérno pretende actuar. E julga fazé-lo
por forma bastante flexivel para nao contrariar o
Progresso e bastante rigida para respeitar os di-
reitos e os interésses criados, Tal é o espirito que
4nima a presente proposta de lei.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A concentracio ferrovidaria foi posta em pra-
tica em Inglaterra, Franca e Espanha

Nio devem atribuir-se apenas a influéncia dos
transportes automodveis as dificuldades com que
lutam os caminhhos de ferro. Elas resultam tam-
bém de causas que lhes sio préprias e que se fra-
duziram na impossibilidade de conseguir um au-
mento de receitas paralelo ao aumento de despesas
com o pessoal e ao encarecimento dos materiais.
Por outro lado, tém os caminhos de ferro de ter
em vista o servi¢o que obrigatoriamente prestam,
e niao o lucro que déle possam auferir; isso os
forca a manter a explora¢do de linhas deficitarias
através de certas regices do Pais cujos recursos,
na verdade, nio podem bastar para satisfacio dos
epcargos que oneram essa exploragiao, por mais
modesta que seja.

Além da coordena¢do com o transporte em au-
tomdéveis, 6, pois, necessdirio também robustecer as
emprésas de caminhos de ferro. Para isso, a Base [
da presente proposta indica a fusio de tdodas as
emprésas existentes numa emprésa tnica. Efecti-
vamente essa unificacio permite a reducio de ser-
vicos (que se repetem nas vérias empreésas, a me-
lhor utilizagdo do material circulante e a mais per-
feita ligagao entre todas as linhas.

A concentragio ferroviaria foi posta em prética,
designadamente, em Inglaterra, onde numerosas
companhias se reduziram as quatro existentes; em
Fran¢a, onde passou a existir apenas a «Société
Nationale des Chemins de Fer Francais», em Es.
panha, onde tdodas as emprésas de via larga se re-
tiniram na «Red Nacional de los Ferrocarriles Es-
panoles». Por maioria de razao é tal processo acon-
selhdvel no nosso Pais, em que a pequena exten-
sao total da rede cabe bem na esfera de accao de
uma direccao tinica.

Poderia prevalecer a ideia de separar a rede
de via larga da de via estreita, mantendo-se duas
organizagoes independentes. O sistema seria talvez
preferivel se as linhas de via estreita estivessem
licadas entre si, formande realmente uma sé rede.
Mas tal nio é o caso. As nossas linhas de via es-
treita estao isoladas umas das outras e todas afluem
a rede de via larga. Mais fdcil serd, pois, a quem
explora esta explorar também aquelas do que O
geria para uma emprésa que ftivesse a seu cargo
virios ramais separados, sem unidade nem relagoes
entre si, num simples somatério de dificuldades e
dos deficientes recursos de cada um.

Na aprova¢io das novas tarifas o Govérno
nao deixara de zelar os interésses do publico

Considera-se razodvel admitir que se exceptuem
apenas da exploracao em comum, embora nao dei-
xem de ficar integrados na concessio tnica, peque-
nas linhas ou ramais que se encontrem em _condi-_

97



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

¢Oes especiais julgadas bastantes para o justificar,
sem inconveniente, e antes com vantagem, para o
pliblico que normalmente servem.

Para que a fusao tenha todo o efeito que se
pretende alcancar e a eficiéncia devida é necessa-
rio que todas as linhas da réde geral do Pais obe-
de¢am a um regime comum. Impoe-se, pois, que as
préprias linhas do Estado se integrem no conjunto,
como dispoe a Base II, e que iguais sejam todos
08 prazos, condi¢des e encargos. Unificando as
concessoes, € conveniente que elas se prorroguem
para dar & nova emprésa a constituir tempo sufi-
ciente para viver e para poder amortizar, sem en-
cargo anual excessivo, os créditos que carece de
obter para sua organizagao financeira e para as
avultadas despesas do reapetrechamento técnico.

Realizada a unificagado das emprésas ferrovia-
rias, impoe-se, como conseqiiéncia 16gica, reformar
as suas tarifas, fazendo-as também obedecer a um
modélo tinico. E desnecessirio encarecer a simpli-
ficagao que isso representard para o piblico, que
ficilmente poderd compreender o pré¢o de qual-
quer ftransporte, o que presentemente nao sucede.
Nao serd menor a vantagem para as emprésas, dis-
pensando os seus funciondrios dos cédlculos com-
plicados e demorados que, representando perda
de tempo, se traduzem em perda de dinheiro.

Na aprovagao das novas tarifas nao deixard o
Govérno de zelar os interésses do piiblico, conci-
liando-os eom as conclusoes relativas ao verda-
deiro custo dos transportes. Estabelecido agora
um regime de coordenagiao, maior é a necessidade
de estudar cuidadosamente os précos dos trans-
portes ferrovidrios, pois éles terao de servir de
base &s tarifas a organizar para os transporte em
automoveis.

E animado déste critério que o Govérno pre-
tende realizar a reforma tarifiria previstas na
Base 111

Muitas das emprésas de camionagem estio
muito aquém da funcido que lhes pertence

Posto o principio da concentragio nos cami-
nhos de ferro, entende-se que éle deve também,
em certa medida e conforme razoes ja apontadas,
por-se em prifica nos transportes por carreiras
automoveis.

A concentragao déstes tem-se verificado espon-
tineamente em véarios paises, por conveniéncia na-
tural dos interessados. Mesmo entre nds tem-se
acentuado essa tendéncia.

O grau de goncentragao que se preconiza na
Base I'V é muito moderado e obedecerd as circuns-
tancias especiais que em cada regidao se verifiquem,
variando com a densidade da réde de carreiras
que nelas existam e fér prec¢iso manter.

Na sua actual dispersao, e abandonadas a si
préprias, muitas das emprgsas de camionagem es-

98

Revista quinzenal

tdo aquém da func¢ido que lhes pertence. O seu
agrupamento dar-lhes-4 férga e disciplina, com
condigoes de vida e de desenvolvimento, e possi-
bilidades de melhor administracao.

Tratando-se de uso do dominio. ptiblico, é legi-
timo que o Estado, por seu lado, determine quem
e como pode ter ésse direito de maneira definitiva
e que s6 conceda a regalia a quem disponha de
recursos adequados para garantir a boa execuc¢ao
e a permanéncia dos seus servicos.

Evidencia-se a especial preocupacio de respei-
far os interésses ecriados, facultando e facilitando
as empreésas existentes —sem paralizacao ou sus-
pensao de actividades — a sua participa¢ao nas no-
vas empresas, que terao direitos e garantias muito
superiores aos actuais e cuja prosperidade parece
claramente assegurada. Confia o Govérno em que
a iniciativa déste agrupamento das emprésas ex-
ploradoras de carreiras automéveis partird dos pro-
prios interessados; se, por desinteligéncias ou ou-
tro motivo, éle se nao fizer espontineamente, en-
tao, e 86 entio, o Govérno promoveri a sua
formacao. *

O Govérno reserva também as novas emprésas
a iniciativa de propor as carreiras abrangidas na
respectiva zona e mesmo, em certos casos, algumas
que a excedam. Mas a necessdria aprovac¢io do
Govérno, seja para o estabelecimento, seja para o
cancelamento da exploracao, garante a salvaguarda
do interésse piblico perante intuitos que sejam
meramente lucrativos. Eis o que resulta da Base
V, que inclusivamente dd ao Govérno o direito de
impdr o inicio ou o prolongamento de determina-
das carreiras que o interésse local exija.

Procuram-se acordos que atendam devida-
mente os interésses gerais

Convém por em evidéncia que o cardcter pu-

blico dos transportes colectivos em automdveis per-

mite assegurar que éles sejam levados a todas as
regioes do Pafs que déles care¢am; essa exigéncia é
legitima e possivel por vir a ser feita a emprésas
(que terao o recurso de lucrar numas carreiras o
bastante para cobrir o que possam perder noutras.

Constituidas as novas e sélidas entidades explo-
radoras dos transportes regulares em automoéveis,
cumpre fazer-se entre éles e os caminhos de ferro
a razodvel partilha de trafego. A isso visam as dis-
posi¢oes da Base V.

Dentro de um ponderado direccionismo econd-
mico, procuram-se acordos que atendam devida-
mente aos interésses gerais e que sao muito menos
violentos para os inferessados do que simples im-
posi¢oes da autoridade. Existem largamente no es.
trangeiro e ji se estabeleceram também entre nés
numerosos acordos entre emprésas ferrovidrias e
concessiondrias de carreiras de automdveis. Esta
proposta de lei pretende generalizar e fortalecer
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ésses acordos, revestindo-os de garantia que lhes
trard a intervencao do Govérno.

A revisio peridédica dos sistemas estabelecidos
permitird tornd-los flexiveis e progressivos, favo-
recendo novos interésses econémicos que se ve-
nham a criar na zona e adaptando-se a evolugao
das condic¢oes locais.

A funcao do transportador a grande distincia
completa-se com as fun¢des do distribuidor, le-
vando os produtos desde o local de origem até as
maos do seu consumidor. Valoriza-se assim o ser-
vigo prestado pelos caminhos de ferro e di-se largo
e remunerador emprégo ao automével. Represen-
tante dos interésses gerais, o Estado intervém para
sancionar ésses acordos e os tornar obrigatérios,
86 se imiscuindo na sua celebra¢io quando o en-
tendimento voluntdrio dos interessados se nio
possa obter; para isso teri ao seu servigo um or-
ganismo eficiente.

Devera manter-se um contacto permanente
entre o caminho de ferro e © automével, ga-
rantindo a sua ligacao

Admite-se, por outro lado, que os caminhos de
ferro possam ter interésse especial em eriar ou
manter certas carreiras que aos concessionirios
nio convenham e que o Govérno niao considere
dever impor. Nesse caso, como é justo, os caminhos
de ferro subsidiardo essas carreiras, aliviando os
concessiondrios do encargo que delas possam de-
rivar, .

Niao se limitardo os novos acordos ao seu fim
essencial de evitar a concorréncia inttil, operando
a partilha do triafego. Devem ir mais longe, criando
a colabora¢do, mantendo um contacto permanente
entre o caminho de ferro e o automével, garan-
tindo a sua liga¢ao. Entrando um pouco no por-
menor, salienta-se a vantagem das correspondén-
cias de hordrios, constantes de um guia comum;
dos bilhetes combinados de tddas as categorias,
vilidos nos dois meios de transporte bem como

das guias de bagagens e das cartas de porte das.

mercadorias, do incremento da utilizacio dos ar-
cazes, ou contentores, indo-se até aos veiculos «an-
fibios», que fdcilmente saltario dos carris para a
estrada; do estabelecimento de estacoes ou de des-
Pachos centrais em que se reiinem as mercadorias
trazidas desde o caminho de ferro em camides, ou
que para aquéle serao conduzidas por éstes; da
tendéncia, em resumo, para um completo e per-
feito servico «de porta a portas, por maior que
Seja a extensao do percurso.

Assim, a4 era de luta, desfavordvel para todos
contendores, esta proposta de lei pretende fazer
Suceder uma era nova de intima e proveitosa co-
laboracao,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Até agora s6 ao caminho de ferro estd reconhe-
cido claramenté o cardcter de servico piblico. Na
Base VII vein a proposta reconhecer expressa-
mente que do mesmo cardcter participam os trans-
portes em automoével.

Tanto como os caminhos de ferro, com efeito,
os automoéveis utilizam o dominio piblico e visam
a servir os interésses colectivos em toda a exten-
sao do Pais podendo desempenhar um papel im-
portantissimo na defesa nacional. Isso basta para
impor a conveniéncia de um licenciamento e uma
regulamentagio adequados.

As actuais direccdes gerais de Caminhos de
Ferro e dos Servicos de Viacdo, serdo fundidas

Em especial, hd que chamar a atenciao para a
concorréncia desigual que a camionagem de alu-
guer faz, no transporte de mercadorias, nao s6 aos
caminhos de ferro como as earreiras regulares de
automadveis. A sua subordinacido a regulamentacao
prescrita na Base VIII é uma mera aplica¢ao do
principio do condicionamento industrial, consi-
gnado expressamente na nossa legisla¢ao. A limi-
tacao dos seus percursos acha-se determinada nas
legislagoes estrangeiras e ja estd esboc¢ada na que
temos em vigor; e é indispensdvel para a restrin-
gir a servigo locais. linicos que normalmente lhe
competem. Para os grandes percursos existe a
vasta réde de servigos combinados que a proposta
estabelece. Nao seria legitimo que os automoéveis
de aluguer, isentos de encargos e obrigac¢des para
com o Estado e para com o piiblico viessem livre-
mente prejudicar o sistema.

Quanto aos transportes particulares, sejam os
de pessoas em veiculos pesados ou sejam os de
mercadorias, limitar-se-4 ao minimo de exigéncias a
sua explora¢ao. Mas alguma regra, pelo menos de
defini¢ao, serd necessirio estabelecer.

Para completa eficiéncia do sistema de colabo-
racdo que se instala e constante harmonia dos por-
menores com o objectivo em vista, é manifesto
que uma entidade tinica deve exercer, por parte
do Estado a fiscaliza¢ao dos transportes por cami-
nhos de ferro e por estrada; s6 assim se conse-
guird radicar com brevidade e consisténcia, a po-
litica uniforme e imparcial que é necessirio ado-
ptar nos dois sectores evitando-se o conflito entre
autoridades diferentes. Por isso a Base IX deter-
mina a fusdo, numa «Direccio Geral dos Trans-
portes Terrestres», das actuais Direccoes Gerais
de Caminhos de Ferro e dos Servicos de Viagao.
Apenas se adia a entrada em vigor dessa medida
para quando, realizado o agrupamento, embora
parcialmente, em cada sistema de transportes, a
simplificagao dos servigos permita que a transi¢io
se fa¢a sem dificuldades ou perturbagoes de maior.
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E criado o Conselho Superior dos Transportes
Terrestres que velara pelo cumprimento da lei

Pela Base X entrega-se a um organismo idéneo
a accao' superior da coordenac¢ao, centralizando
néle, com a representagio de todos os interésses,
a ponderacdo de tudo o que influe na interliga¢ao
dos dois meios de transportes. O «Conselho Supe-
rior dos Transportes Terrestres» velard desde ini-
cio, pelo cumprimento das normas e pelo respeito
dos objectivos da lei.

Valoriza a autoridade do Conselho a sua com-
posicio e, em especial, a representa¢ao néle das
actividades que fundamentalmente utilizam os
meios de transporte e que é justo serem ouvidas.
E a sua acgao permanente e trabalhosa.fica asse-
cgurada através de uma comissio executiva, que
despacharda por si grande parte do expedienfe em
que nao houver divergéncias e estudard devida-
mente todos os assuntos que devam ser presentes
a sessao plena.

Como atribuicao especial do novo Conselho de-
signa-se a revisio do plano da réde ferrovidiria es-
tatuido em 1930. Mudaram muito as circunstancias
desde entao e viao ainda mudar em virtude da re-
forma prevista nestas bases, o que naturalmente
impoe que o problema seja agora encarado sob
um ponto de vista diferente do que prevaleceu ha
quinze anos. -

Aos defeitos da regulamentagao ferrovidiria em
vigor — resultantes nao da sua concepciao ou da
sua estrutura, que se revelaram sdbias e bem fun-
dadas, mas sim da evolugao que as eircunstiancias
sofreram em tao largo periodo decorrido desde o
remoto ano de 1864 — procura obviar a Base XI.

Para a situacao actual reconhece-se que ja se
nio justificam certas restrigoes ou exigénecias que
anteriormente eram necessirias para defesa do
piblico contra possiveis excessos, quando os ca-
minhos de ferro eram agentes exclusivos dos trans-
portes colectivos. £’ necessdrio” que a lel nao sé
permita mas até favore¢a uma verdadeira raciona-
lizacao da industria ferrovidria, que reforme as
suas caracteristicas e reorganize os seus métodos
de trabalho. .

Assim, os caminhos de ferro devem poder ser
dispensados de explorar linhas secunddrias de in-
fimo triafego servindo localidades afastadas das
grandes linhas, para cujas necessidades pode bas-
tar, e até convir, a via¢do automovel. Preferivel é,
certamente, amortizd-las, anulando o seu valor, do
(que acrescer com novas perdas anuais, e sem qual-
quer beneficio para a economia nacional, o pre.
juizo que ja treuxeram. A isto atende a Base XII.

E preciso dar methores condigcdes de seguranca
A via e A circulacao dos combdios

(Como solucdo intermédia poderd entretanto
tentar-se uma explorac¢io especialmente econdmica,
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talvez apenas para transportes de mercadorias; ou
encerrando esta¢des secundédrias e ligando por car-
reiras automoveis as localidades que elas servem
as estacoes que prevalecerem. Com isto luerarao os
automoveis, que encontrarao um trafego para éles
suficientemente remunerador; e nada perdera o
ptblico, que continuard com as ligagoes assegura-
das, possivelmente com vantagem. '

[5 certo que nao se deverd exagerar esta poli-
tica e que em todos os casos a solugiao terd de ser
muito ponderada, sem nunca esquecer a possivel
influéncia sdobre o desenvolvimento econémico da
regiao servida. Mas para isso podera contar-se com
a necessdria e prescrita intervencao do Estado.

Por outro lado todos reconhecem que é indis-
pensdvel que os servigos ferrovidrios se aperfei-
¢oem sem demora, que se adaptem técnica e comer-
cialmente ao novo nivel das realizacoes da ciéncia
e das exigéncias piiblicas. I preciso dar melhores
condi¢coes de seguranca a via e a circulagdo dos
combdsios; é preciso substituir o material circulante
pelas modernas lecomotivas de grande forca e ve-
locidade, pelas automotoras de c¢émodo e econd-
mico rendimento; pelas carruagens confortiveis,
higiénicas e leves; é preciso melhorar as instala-
coes fixas e o seu apetrechamento ; é preciso, simul-
taneamente, simplificar as formalidades, dinamizar
os servicos, actualizar a exploragiao comercial, in-
troduzir nela os novos sistemas que, por toda a
parte, jd antes desta guerra haviam criado raizes e
gradualmente frutificavam em innovagoes de pro-
gresso que os tempos futuros hao-de impor ainda
mais.

Mas tudo isso exigird a mobiliza¢ao, em curto
prazo, de capitais muito avultados. E razodvel prever
que mesmo a emprésa centralizadora de toda a explo-
ragiao ferrovidria os nao possa conseguir pelos seus
préprios meios. Por isso a Base X/II autoriza o
(Govérno a auxiliar o empreendimento na medida
e pela forma convenientes, facultando por seu lado
0 que possa contribuir para a obten¢ao-désses capi-
tais ou para tornar comportivel o respectivo en-
cargo.

A tributacio deve graduar-se em razao inversa
dos encargos e sujeicdes da exploragao

Quanto 4 regulamentacio dos fransportes em

automdveis, torna-se necessario corrigir os seus de-

feitos, suprir as'suas comissoes, remodeld-la e com-
pletd-la para que se adapte aos objectivos visados
e 4 excepcional importincia que esses transportes
vao atingir, tornando imperativas certas regras de
disciplina técnica e economica. A Base X1V esboga
o plano dessas regras.

(Coneclue no préximo nimero).
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CX

A «R.» comunica que foi oficialmente anun-
ciado que na segunda semana de Janeiro, mais de
setecentos bombardeiros pesados americanos ata-
caram comunicacoes, desde os grandes parques
ferroviarios de Francfort até os entroncamentos
de estradas e de caminhos de ferro, na Alemanha,
comunicagdes essas que servem o saliente das Ar-
denas. Também bombardearam objectivos dentro
désse saliente, e centros ferroviarios, mais.ao Sul,
donde partem abastecimentos para as tropas que
se encontram na frente do Sarre.

— Na Italia, os cacas e cacas-bombardeiros
realizaram surtidas contra objectivos do Vale do
Pé6 e das comunicac¢des ferroviarias e por estradas
da passagem do Bremer.

— A «R. A. F.», em dois ataques a Munich,

atingiu duramente parques ferroviarios, tendo

ficado em chamas grandes armazens de mercado-

rias adjacentes as estacdes de caminho de ferro.

— A «R.» informa de Paris: Mais de mil bom-
bardeiros pesados, com escolta de 650 cacas, ata-
caram parques ferroviarios, pontes e comunicacdes
da Alemanha ocidental. Entre os objectivos bom-
bardeados incluem-se os.pargues ferrovidrios de
Hamn, Bellefelz, Colé6nia e Rasatt e entronca-
mentos de estradas e de linhas férreas, a Leste do
saliente das Ardenas. Bombardeiros pesados, em
grande escala, atacaram centros industriais e ferro-
vidrios de Munich.

—A «R.» registou que o C, G. A. no Mediter-
raneo, no seu comunicado oficial, deu a informa-
¢do de que formag¢des médias de bombardeiros,
com escolta, atacaram comunicacdes na Austria.
Foram atingidas instala¢des e transportes, sendo
cortadas linhas férreas em muitos pontos, na zona
oriental da frente da Batalha da Italia.

— A «R.» comunicou que, na margem do Reno,
durante as operacdes da reconquista de Gambs-
heim, a aviacdo aliada atacou a ponte ferroviéria
de Rinimthal, a Qeste de Landau, tendo cacas-
~-bombardeiros atacado os parques ferroviarios de
Neustadt e de Rastatt,
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— A aviacdo aliada alvejou, na zona central e
ocid:ntal do Vale do P65, pontes em estradas e de
caminho de ferro. Avides do Comando da Costa
atacaram uma estacdo ferroviaria, no Noroeste da
Italia.

— A «R.» diz que a agéncia tel®@grafica norue-
guesa informou que paraquedistas saidos de bases
na Gran-Bretanha atacaram as mais importantes
linhas férreas, ao Norte e ao Sul da Noruega.
F.stes ataques tiveram como resultado paralizar
completamente o trafego em numerosos lugares.
Foram dirigidos contra as trés linhas mais impor-
tantes, que ligam o Norte da Noruega, por Tron=-
dheim, com Oslo e outros pontos do Sul, de Roe-
ros a Dovre e a linha férrea de Rauma, que lisa
o pdrto noruegués de Andalsnes com a linha fér-
rea do Dovre. As destrui¢des foram muito impor-
tantes, tendo atingido centros de seccoes da linha
férrea e duag pontes, que foram destruidas. A
mesma agéncia acrescenta que os ensenheiros ale-
maes de caminhos de ferro ndo serdo capazes de
consertar as avarias, sendo depois de muito tempo.

— Informa a «R.»:

«Cagas-bombardeiros, operando néste sector,
atacaram transportes do inimigo e quarteis. Mais
de 1.100 bombardeiros pesados, com escolta de 300
cacas, alvejaram pontes, parques ferroviarios e
aerdédromos na Alemanha ocidental e pontes e
entroncamentos na fronteira entre o Reich e a
Bélgica, na base do saliente das Ardenas. Entre
os objectivos, fisguraram pontes de estradas e ca-
minhos de ferro sébre o Reno, em Colénia; aerd-
dromos nas regides de Colénia, Bonn e Euskirchen,
e parques ferroviarios em Carlsruhe.

A Leste de Emmendingen, foi alingida a ponte
de Reigel e cortada, em varios pontos, a linha fér-
entre Colmar e Malhouse.

— A «R.» comunica que, no Norte da [talia,
bombardeiros ligeiros aliados alvejaram objectivos
de comunicacdes em estradas e caminhos de ferro.

— «R.» informa que, segundo S. Q. G. A, de
Paris, a Leste do saliente das Ardenas, cacas-bom-
bardeiros destruiram depdsitos de munigdes, em
Mayen, e bombardeiros ligeiros atacaram a ponte
ferroviaria sobre o rio Simmer.

— O general MacArthur forneceu do seu
Quartel General na ilha de Luzon um comuni-
cado, de que transcrevemos o seguinte: «0Os bom-
bardeiros médios e os cagas-bombardeiros ameri-
canos continuam a desferir violentos ataques as
linhas inimigas de comunicac¢des, através da ilha
de Luzon, desde a passagem de Valete, a Leste do
golfo de Lingayen, até a peninsula de Bicol. Ins-
tala¢des ferroviarias e linhas de caminho de ferro
foram atacadas com o maior éxito, ficando des-
truidas catorze locomotivas e 48 vagdes, além de
muito outro material circulante.
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A «U. P.» comunica:

— Bombardeiros pesados da R. A. F. atacaram
trés entroncamentos ferroviarios no Ruhr.

— «R.» informa que, sesundo comunicado do
S. Q. G. A., de Paris, que mais de 600 bomb r-
deiros pesados, com escolta de mais de 400 cacas,
bombardearam comunicacdes ferroviarias na Ale-
manha ocidental. Entre os objectivos alvejados fi-
guram o entroncamento ferrovidrio de Jerolstein,
65 quilometros a Deste de Coblenca, e 0s parques
ferroviarios de Fuskirchen, Andernach, Kaiser-
lautern, Homburg e Fulda, a ¢5 ao Sul de Cassel.
Alguns dos cacas de escolta também bombardea-
ram e metralharam transportes ferroviarios, pro-
ximo de Trier e a Leste de Bonn. Cagassbombar-
deiros dos aliados tiveram como objectivo trans-

portes ferrovidrios e comunica¢des numa extensa

drea de Saint-Vendel a Stuttgart e pontes em es-
tradas, na regidio de Colmar e em Endingen, e um
depésito de munic¢des de Fleyburgo. Transportes
em estradas e ferroviarios, na regido do Reno,
constituiram objectivo de ataques dos cagas-
-bombardeiros e de cacas, mumdos de canhdes de
foguete.

Bombardeiros pesados com escolta de cacas,
também realizaram um ataque concentrado ao
centro ferroviario de Rheydt, Avides, em patrulha
sobre a frente da batalha, alvejaram transportes
ferroviarios e em estradas.

“_ A agéncia «R.» informa que, segundo o
comunicado oficial inglés, grandes formacdes de
aparelhos do 15.° Corpo escoltaram os bombardei-
tos pesados que atacaram refinarias de petréleo e
parques ferroviarios na Austria, objectivos ferro-
vidrios na Tus¢dslavia e linhas férreas e pontes no
Norte da Italia. Cacas, do Comando Estratégico,
bombardearam e metralharam pontes, no Noroeste
da Italia, e outros objectivos ferroviarios entre
Viena e Lin. Aparelhos da Aviagdo Tética, em
srande forca, concentraram os seus ataques a comu-
nicacdes no Norte da Italia e objectivos na zona
da batalha. Foram destruidas muitas pontes e cor-
tadas linhas férreas. Bombardeiros ligeiros alve-
jaram pontes, no vale do Pé. Aparelhos da aviacdo
dos Balcas obtiveram grandes éxitos nos seus ata-
ques ao trafego inimigo, em caminho de ferro, e
estradas na lugdslavia, enquanto aparelhos do
Comando da Costa visaram pontes e posi¢deS no

Norte da Italia.

— A agéncia «R.» informa que a avia¢do inglésa
continua a atacar objectivos ferroviarios.

Um pequend nidmero de cagas-bombardeiros
atacou transportes em estraaas e caminhos de ferro
no Norte da Holanda e ao Sul do Ruhr. Bombar-
deiros pesados, em grande fér¢ca e com uma pode-
rosa escolta de cacas atacaram objectivos ferrovia-
rios entre Colonia e Sarrebriicke incluindo parques

-~
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ferroviérios e pontes nas proximidades de Colénia,
Bonn, Coblenca, Neunkirchen e Kaiserlautern.
Outros cacas-bombardeiros atacaram objectivos

ferroviarios de Bonn e de Munchen-Gladbach.

— «R.», noutro telegrama, informa que também
importantes formacdes americanas, com escolta,
atacaram estagdes de caminho de ferro no Sul da
Alemanha e na Austria e outros objectivos ferro-
viarios no Norte da [talia.

— A «R.», dando conta da actividade da aviacdo
inglésa, comunica que cacas bombardeiros atacaram
o sistema de comunica¢des ferroviarias, ao Norte,
e que conduz ao Ruhr, tendo destruido muitas lo-
comotivas e vagdes. Qutros cacas-bombardeiros
sobrevoaram uma éarea que se estende da floresta
das Ardenas até ao Sarre chegando, para Leste, até
Francfort. Nessas operaces atacaram transportes
motorizados, tanques, posi¢cdes de batarias, na Bél-
gica e no Luxemburgo, assim como objectivos de
transportes de estrada e ferroviarios, na Alemanha.

Bombardeiros pesados, com escolta, atacaram
em grande férca as estradas, entroncamentos ferro-
viarios, pontes e estacdes de caminho de ferro, no
Ocidente da Alemanha, cortando as comunicacdes
déstes objectivos com as unidades inimigas no sa-
liente das Ardenas. Os objectives incluem dois
parques ferroviarios em Coblenca, assim como ou-
tros em Francfort, Bingen e Aschaffenburgo. Bom-
bardeiros médios atacaram o centro de comunica-
¢oes de Annweller, enquanto cagas-bombardeiros
visaram depdsitos de abastecimentos em Achern e
estacoes ferrovidrias no vale superior do Reno.

Bombardeiros pesados atacaram entroncamen-
tos ferroviarios, e estacdes em Troisdorf, perto de
Bonn, e a fabrica de petréleo sintético em Schou-
wen-Bluer, no Ruhr.

— Comunica a “R.” que aparelhos do Comando
de Bombardeiros da R. A. F. sobrevoaram, em
¢rande forca, a Alemanha, tendo realizado um
violento ataque a Neuss, base avancada e centro
ferroviario a Ocidente do Reno.

— A «R.», em comunicado oficial do S. Q G.

A., de Paris, informa:

«Bombardeiros pesados, em grande férca, e com
poderosa escolta, atacaram pontes sébre o Reno,
em Colénia e Bonn, e parques ferroviirios em
Colénia, Coblenca e Ludwigshafen ;e outros objec-
tivos ferrovidrios e entroncamentos a retaguarda
da zona da batalha. Alguns dos cacas da escolta
hombardearam e metralharam transportes ferro-
viarios, entre Stuttgart e Wurzburgo e um aero~
dré6mo préximo de Niebelstadt.

Trrnsportes ferroviarios, na regidao de Zutphen,
e entre Arnhem e Roermond, foram atacados por
cacas bombardeiros e cacas, munidos de canhdes
de foguetes.
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linhas Portuguesas

Precos de bilhetes e transporte de bagagens
no «Lusitania-Expresso»

A C. P. publicou um aditamento ao aviso A n.’
625, sobre a venda de bilhetes simples e despacho
directo de bagagens, entre as estagoes de Lisboa-
-Rossio e Madrid-Delicias, para o combdio réipido
«Lusitania-Expresso». Assim, os prec¢os a cobrar
pelos bilhetes sdo os resultantes da liga¢ao dos que
correspondem ao percurso portugués com os que
correspondem ao percurso espanhol: percurso por-
tugués, de Lisboa-R. 4 fronteira de Marvao (253
kms.), pre¢co do bilhete, em 1.*, 96850, e, em 2.
67%60, e taxa de velocidade, 15500, em qualquer
classe; percurso espanhol, da fronteira de Marvao
4 estacio de Madrid-D. (412 kms.), em pesetas, em
1.*,°117,85, e, em 2.*, 81,35, e taxa de velocidade,
11,60 e 8, respectivamente. Pela ocupa¢ao de luga-
res nas carruagens-camas, sio cobrados pela Com-
panhia Internacional das Carruagens-Camas os
precos dos <suplementos» que, segundo a respec-
tiva tarifa, estiverem em vigor. Pelo péso exce-
dente ao transporte gratuito de bagagens (30 qui-
los), por frac¢ao indivisivel de 10 quilos, em qual-
quer classe, no percurso portugués, 5%00, e no per-
curso espanhol em pesetas, 1.%, 11,88, e 2.%, 10,95.

i 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 16 de Fevereiro de 1895)

A
/’if/;///, 7

A extensdo das nossas linhas ferreas

Como o nosso jornal, nenhum outro tem com certeza for-
necido tdo valiosos elementos para a historia das vias ferreas
portuguezas.

Hoje vamos dar uma nota absolutamente inedita, pela ma.
neira por que a apresentamos, e, eomo é nosso costume-
absolutamente exacta, da férma como successsivamente essas
linhas ferreas teem sido abertas a4 explorac¢iio, nota que faz
parte de uma pequena memoria que destinamos ao proximo
congresso de caminhos de ferro, que se deve reunir em
Londres no corrente ano.

Permite ella conhecer, 4 simples vista, qual a extenc¢io
" das nossas linhas abertas & exploracio em cada anno, désde
1856, e o total em explora¢io no fim d’esses anos. Por elle
se vé que n'esse periodo de 38 annos aqueles em que maior

percurso foi aberto ao publico foram, por ordem de impor-,

tineia, os de 1887, 1882, 1863 e 1864,

A linha de leste, comecada em 1856, ficou concluida, pela
abertura do troco de Elvas @ fronteira hespanhola, em 1863
. a do sul, comecada em 1857, s6 terminou em 1889, tendo
interronpido os trabalhos desde 1870; a do norte principiou
em 1863, para em 1877 se completar; a do sueste e seus re-
mates obriu o primeiro trogo n’ aquelle mesmo anno, e 0
ultimo em 1887; da do Minho foi o primeiro trogo entregue
a0 servico publico em 1875 e o ultimo em 1888; n’aquells
mesmo anno comegou o servigo da do Douro que so fica
de todo aberta em 1887. Tambem em 1875 foi aberta uma
parte da da Povoa de Varzim, e o resto 6 annos depois,
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A Beira Alta abriu por completo em 1882; a de Guimardes
com diferenca de quatro mezes, em 1883 - 1884,

De 1887 at€ 1891 abriram as linhas do oeste; em 1887 a
de Miradella e em 1890 a de Vizeu. Os ramaes de cintura de
Lisboa e de Cascaes- ¢ a linha Urbana comec¢aram a fazer
servico de 1888 até 1891 e, finalmente, a Beira Baixa abriu
em dois trogcos, um em 1891 e outro em 1893.

Desde o meado d’este ultimo anno até fim do que ha
pouco acabou nfo tivémos abertura, de linha alguma, o que
marca um estacionamento em um tio largo pericde, E o peor
é que ndo vemos surgir a esperanca de que o anno corrente
concorra -com qualquer numero de importancia para aug.
mentar o total de 2.339 Kilometros hoje em exploraco.

A niio ser os magros 2 Kilometros da linha de Cascaes,
de Aleantara ao Caes do Sodré, ndo vemos que outra linha
ou troc¢o de linha abra 4 explorac¢éo até fim de 1895. Coimbra
a Arganil, Vendas Novas a Sant’Anna, teem parada a cons
trucdo e nfio conseguirdo dar prompto, n’ esse periodo,
qualquer troco; Guimardes a Fafe, e Valle do Vouga, ndo
comegaram sequer a sua construcgdo.

Entre os totais que esta nota apresenta e os que se
contam como extensfio das nossas linhas em explorac¢fo, ha
umas pequenas diferencas resultantes de arredondamentos.

Emquanto que, pela nota supra, os kilometros em
exploraco sommam 2:339, por outros caleulos, como constam
da relacdo que acompanha o nosso mappa dos caminhos de
ferro portuguezes, elles sdio 2:344.

Vamos dar a explicagdo para que ndio nos accusem de
dizermos aqui uma cousa e ali outra diferente:

Para o total que figura no mappa, os caminhos de ferro
do Sul e Sueste figuram com 475 kilometros, quando, som-
mados metro a metro os differentes tro¢os, a extensdo
englobada n’aquella réde é de 473 kilometros.

Tambem sommando a extensdio effectiva da rede do
Minho e Douro encontramos acima 340 kilometros, e, ar.
redondando cada linha ou ramal, achamos 343.

N’estes dois pontos estd a differenca de 5 kilometros:
que acima notamos.

Separando pelas differentes rédes, temos que o total
d’esta nota se subdivide em

Extens#o kilometros

metrica arredondados
Rede da Companhia Real 1.069.530 1.070
Sul @ Sueste............s 472.614 473
Minho e Douro.......... 339.369 340
BOITR At8ecoii o5 siedes i 252,252 253
Mirandella e Vizeu...... 104:238 105
Povoa de Varzim........ 63.115 64
GuimBrHeRy o ouvaians ohse 33420 34
Total 2,334,558 2 ‘339

Além d'esta extensfio de linhas, no continente, tem 0
nosso paiz no Ultramar, as seguintes :

Loanda a Ambaca............. kilometros 287
Beira, Fontesvilla a Chimoio. .. > 192
Lourenc¢o Marques............. » 89
LOBIOTINIRRD cotl il 3 ok 6 Fan p i i 4o » 82
Total no Ultramar.... » 650

O .total das linhas ferreas em exploragdo assentes em
terreno portuguez (sem contar as linhas de tremvias, em.
bora por trac¢dio a vapor— Porto a Leca e Braga ao Bom
Jesus) &, pois, de 2:989 kilometros. A media de construcéo
por anno, pelo que se refere 4s linhas do continente, da
58,475 por anno, visto que a inauguracdo dos primeiros
trabalhos teve logar em 7 de maio de 1853 e a abertura de
ultimo trogo foi em 1 do mesmo mez de 1893, 40 annos e
4 dias depois.
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Trogos de linhas abertos 4 exploracdo desde 1856 até hoje, sua extensao e total de Kilometros ahertos em cada anno

E Kilometros
B entregues 4 exploragao
: (numeros redondos)
'g Data Trogos Linhas Extensao s
E Durante Desde
3 0 anno 1856
Z
Kilometros
1 1856 | Outub.| 30 | Lisboa a Carregado . Leste 36,454 87 37
2 1857 | Agosto 1 | Carregado a Virtudes > 13,866 | 14 o1
3 1858 Maio 1 | Virtudes a Sant’Anna . . » 9,934 18 58
4 > Junho | 29 | Sant’Anna a Ponte da Asseca . » 7,546
5 1861 |Janeiro| 21 | Barreiro a Vendas Novas Sul 56,827
6 > > > Pinhal Novo a Setubal 12,800 77 145
7 > Julho 1 | Ponte da Asseca a Santaremn Leste 6,600
8 1862 Nov. 7 | Santarem a Abrantes. > 60,216 | 61 205
9 1863 | Mar¢o 6 | Abrantes a Crato . » 64,403
10 > Julho 4 | Crato a Elvas . . » 65,520
11 » » 8 | Estarreja a Gaia . . Norte 44,823 248 451
12 » Setemb.| 14 | Vendas Novas a Casa Branca / Sul 33,679
13 > > > Casa Branca a Evora, Sueste 26,164
14 > » 24 | Elvas 4 Fronteira. Leste 11,057
15 1864 Fev. 15 | Casa Branca a Beja Sul 63,532
16 > Abril 10 | Taveiro a Estarreja . Norte 76,257 ' 945 695
17 » Maio | 22 | Entroncamento a Soure . » 79,048 s
18 > Julho 7 | Soure a Taveiro > 25,809 )
19 1869 Nov. 2 | Beja a Quintos. Sueste 19,293 20 715
20 1870 Dez. 20 | Beja a Casevel . Sul 46,849 ’ 47 762
21 1871 |Setemb.| 5 | Evora a valle do Perciro X Sueste 24,273 25 786
22 1873 | Mar¢o | 10 | Valle do Pereiro a Venda do Duque » 8,057 ) 97 813
23 > Dez. 22 | Venda do Duque a Extremoz . » 18,682 |
24 1875 Maio 21 Porto a Braga . . Minho 53,878 | :
25 > Julho | 80 | Ermezinde a Penafiel Douro 30,311 190 933
26 > Outub. 1 | Porto a Povoa do Varzim Povoa 27,680 :
27 > Dez. 20 | Penafiel a Cahide. Douro 7,323
28 1877 'Janeiro| 1 | Nine a S. Bento : Minho 7,035
29 > Outub. | 21 | S. Bento a Barcellos . e 4,239 15 948
30 5 Nov. 5 | Gaia a Porto ” Norte 3,632
31 1878 Fev. 24 | Barcellos a Darque Minho 26,437
32 > Abril 14 | Quintos a Serpa Sueste 9,720
33 > Julho 1 | Darque a Caminha . . Minho 27,879 99 1:046
34 > Agosto 7 | Povoa do Varzim a Funtamhas Povoa 15,640 p
35 > Setemb.| 15 | Cahide a Juncal . . Douro 18,818
36 1879 |Janeiro| 15 | Caminha a S. Pedro da Torre Minho 20,806
37 > Junho 3 | S. Pedro a Segaddes . > 2,559 62 1:108
38 > Julho | 15 | Juncal a Regoa Douro 38,371
39 1880 | Abril 4 | Regoa a Ferrdo » 15,913
40 » Junho 1 Ferr#éo a Pinh#o ¢ . > 7,611 E 96 1:203
41 » > 8 | Torre das Vargens a K'ronteira .| Ramal de Caceres 71,640
42 1881 > 12 | Fontainhas a Famalicio . . . Povoa 13,795 | 14 1:217
43 | 1882 | Julho 1 | Figueira da Foz a Villar Formoso .| Beira Alta’| 252,252 954 1:471
44 > Agosto 6 | Segaddes a Valenca P Minho 1,698 z ‘
45 1883 |Setemb.| 1 | Pinhdo a Tua .. . .| Douro 12,993 39 1:510
46 > Dez. 31 | Trofa a Vizella. .| Guimaries 25,299 '
47 1884 Abril 14 Vizella a Guimarfes . » 8,122 9 1:518
48 1885 | Outub.| 18 | Ramal de Coimbra Norte 1,703 2 1:520
49 1887 |Janeiro| 10 | Tua a Pocinho. Douro 31,678
50 » Fev. 14 | Serpa a Pias Sueste 13,038
51 » Abril 2 | Alcantara Terra a Cintra Oeste 27,259
52 > Maio 5 | Pocinho a Coa . ’ Douro 9,061 999 1:819
53 s » 91 | Cacem a Torres Vedras . Oeste 46,824 [ i
54 » Agosto 1 | Torres Vedras a Leiria . : » 96,558
55 > Setemb.| 29 | Tua a Mirandella . .| Mirandella 54,680
56 » Dez. 9 | Coa a Barca d’Alva Douro 18,882
57 888 Maio 20 | Xabregas a Benfica Cintura 7,133
58 » Junho 3 | Casevel a Amoreiras . Sul 25,970 ’ 99 1:910
59 > Julho | 17 | Leiria a4 Figueira da Foz . Oeste 54,5650 :
60 > Nov. | * 8 | Campanhd a Porto (Alfandega) Minho 3,837 ’
61 1889 | Junho 8 | Amieira a Alfarellos . Oeste 16,600 i
62 > Julho 1 | Amoreiras a Faro. Sul 113,830 149 2:059
63 » Setemb.| 30 | Pedroucos a Cascaes . . Cascaes 18,431 \
64 1890 | Junho | 11 | Lisboa Central a Campol:de Urbana 3,375
65 > Nowv. 25 | Santa Comba D#o a Vizeu . Vizeu 49,558 z 59 2:118
66 > Dew. 6 | Alcantara Mar a Pedroucos . Cascaes 4916
67 1891 Maio 15 | Concordancia do ramal d’Alfarellos . Oeste 0,627
68 » Agosto| 10 | Alecantara Mar a Alcantara Terra. Cascaes 0,511
69 > Setemb.}. 5 | Chellas a Braco de Prata . . . Cintura 1,940 169 2:287
70 > > 5 | Sete Rios a Campolide : .| Urbana 0,607
(5! » » 6 | Abrantes 4 Covilha . .|Beira Baixa, 165,525
72 | 1893 | Maio 6 | Senhora da Hora a Leca. .| Povoa 6,000 59 9:939
73 > > 11 | Covilhd & Guarda . g .| Beira'Baixa 46,286 | i
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Repositdrio

de assunlos referenies

a TEATRO e a ( CINEMA

Por MIGUEL COELHO

O Teatro em Portugal

Pode dizer-se que os portugueses n#o tiveram teatro na-
cional antes do rei D. José, porque n#io se poderia dar ésse
nome as farsas imperfeitas e fastidiosas e as pe¢as pseudo-

-religiosas (autos sacramentais) que, antes desta époeca, lhes

serviam de especticulo ordinario e que eram no género das
que se representavam em téda a Europa, quando esta jazia
ainda mergulhada no barbarismo.

0Os actores nacionais representavam comédias de Sim#o
Machado e operas comicas de Antonio José (O Judeu) com-
postas para o teatro do Bairro Alto, ocupado por <fanto-
ches»>. As pecas espanholas representadas de,quando em
quando na capital e nas provincias formavam os melhores
espectdculos. 86 no reinado de D. José alguns particulares
conceberam o projecto de criar um teatro nacional e o Mar-
quez de Pombal, disposto a proteger tudo quanto era gran-
de, belo e 1itil, empregou todos os seus esfor¢os para secun-
dar as disposicdes favoriveis que se manifestaram entdo
para chegar a tal fim.

A «¢Arcadia», que tanto mereceu da literatura nacional,
acudiu, tanto quanto lhe era possivel, a reforma do teatro ja
em relacdio a pe¢as como a actores.

Portugueses e estrangeiros, bastante cultos, que tinham
visto representar comédia e tragédia em Paris e em Londres,
asseguram que, desde os primeiros anos, muitos actores e
actrizes portugueses chegaram a um grau de perfei¢iio
grande.

Em 1771 um édito real declarou honrosa a profissdo dos
actores comicos e proclamou as vantagens que o povo podia
tirar do teatro, quando fosse bem dirigido. Estas medidas
liberais do govérno foram secundadas pelos particulares que,
é dever dizé-lo, cooperaram sempre para encorajar 0s pro-
gressos de muitos ramos da literatura nacional.

Durante a curta existéncia do teatro nacional dirigido
pelo bom gosto de alguns literatos zelosos pelos seus pro-
gressos, uma enormidade de excelentes tradu¢des das melho-
res comédias e tragédias francesas, inglesas e italianas fo-
ram publicadas e representadas.

Depois da morte do rei D. José, eseriipulos de conseién-
cia, decidiram a rainha, sua filha, a proibir as mulheres de
entrarem no teatro, o que contribuiu para a sua decadéncia.
Nada havia de mais desagradivel do que ver os principais
Papeis de princesas e apaixonadas representados por acto-
res de barba negra, um dos quais, 0 que tinha mais talento,
era de uma fealdade notéria e de uma idade bastante avan-
f_.?&da quando representava as ingénuas. Nada, entdo, encora-
Java os actores draméiticos e lei nenhuma assegurava a pro-
Priedade literdria. Nfio é, pois, de admirar que o primeiro es-
forgo empregado por alguns literatos no reinado anterior
afrouxasse entdio. O rei seguinte, sendo ainda regente, per-
m.itiu de novo as mulheres que aparecessem em cena. Toda-
Via, a-pesar do talento natural de algumas actrizes que en-
fraram na carreira, o mau gosto de declamac?o e a falta to.
tal de instrucdio entre os actores que representavam até ali,
impediram o teatro portugués de sair de um estado inferior
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em relacdio aquéle em que se achava o teatro em todas as
nac¢des civilizadas. Os actores que trabalhavam para o teatro
estavam, com péquenas excepg¢des, ainda abaixo dos actores
que representavam as suas desgracgadas composicdes origi-
nais ou as suas més tradugdes de alemdo, do espanhol e do
franeés. O piblico habituado desde longa data sé a ouvir
compesi¢des dramaiticas mal concebidas e muitas vezes pior
representadas, nfio pode adquirir a delicadeza de gosto, que
indica aos actores o caminho a seguir, para chegarem a per-
feicdo. Os sabios e os literatos desprezam bastante o teatro
nacional para déle se ocuparem seriamente indo recrear-se
de preferdncia na opera italiana, ou nos seus gabinetes
lendo obras dramaticas, das boas.

Podem os leitores avaliar do estado de perfei¢ido em que
se encontra o teatro entre os portugueses, depois do que
acaba de dizer Adrien Balbi, no seu livro, Essai Statistique
sur le Royaume de Portugal, publicado em Paris em 1822 e
transcrito na «Carteira do Artista.

|
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ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

EDEN —15,30 e 21,30 — «Abbott e Costello na Sociedade».
COLISEU — As 20,45 — «Companhia de Circon,

OLIMPIA — Das 14 as 24 - «A quadrilha da cidade»,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atraccdes, etc,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicao de animais,

8 que tadad deuem safer

Impdsto de sélo nos jornais

Foi superiormente determinado e o «Didrio do Goveér-
no» ja noticiou, que o imposto a cobrar pelo Estado sobre
o custo dos aniineios publicados nos jornais, seja aumen-
tado cem por cento.

Esta determina¢fio principiou a vigorar no dia 1 do
corrente.

Brindes e Calendarios

Da Companhia de Seguros <O Alentejo» recebemos, na
redacg¢io, dois calendarios-blocos para o corrente ano.
Reconhecidamente agradecemos.
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES
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Administragdo Goral dos Correios, Telégrafos
e Telefones

1.’ acto adicional ao convénio celebrado entre
a Administracdo Geral dos Correios, Telé-
grafos e Telefones e a Companhia dos Cami-
nhos de Ferro do Norte de Portugal, em 16
de Setembro de 1941, para regular as taxas
e condicdes dos transportes efectuados por
conta da mesma Administracao.

A Administracdio Geral dos Correios, Telégrafos e Tele-
fones, representada pelo seu administrador geral, abaixo
assinado, e a Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte
de Portugal, representada pelos Srs. engenheiros Pedro
Amor Monteiro de Barros e Luiz de Novais Guedes Rebélo,
também abaixo assinados, reconhecendo a necessidade de
proceder a revisdo do convénio celebrado em 16 de Setembro
de 1941 entre as duas representadas, e nos termos do § 2.° do
artigo 5.° do convénio, acordam nas seguintes altpragdes,
aprovadas por despacho de 11 de Outubro de 1944 de S. Ex.®
o Sub-Secretirio de Estado das Comunicac¢des, ao abrigo do
disposto no § 1.° do artigo 4.2 do decreto-lei n.c 31.421, de 26
de Julho de 1941:

I — Servigos regulares

1.—Que a alinea a) do § 1.° do artigo 2.° passe a ter a
seguinte redaccdio:

a) O transporte das ambulincias postais sera pago
aplicando a cada tonelada-quilémetro bruta rebocada
(tara e carga maxima inscritas) as bases de:

Ambulancias propriedade dos CTT — $05.
Ambulincias propriedade da C. N, P. — §06.

2. — Que a alinea b) dos mesmos pardgrafo e artigo seja
modificada como segue:

b) Os compartimentos reservados serdo pagos apli-
cando em todas as rédes exploradas pela C, N. P, a base
de $30 por compartimento-quilémetro.

3. — Que a alinea &) do § 2.° do artigo 2.° passe a ter a
seguinte redacc¢dio:

b) Este servico serda remunerado pelos CTT ao preco
de 3% por cada hora de cada agente da C. N. P. déle en-
carregado, conforme o tempo gasto, sendo feito sob a
direc¢cdo e exclusiva responsabilidade do pessoal dos
CTT. Este preco podera ser reduzido a 50 por cento
quando a C. N. P. reconhe¢a nfio haver inconveniente
para o servico da esta¢io.

4. — Que a alinea &) do § 4.° do artigo 2.° passe a ter a
redacgdo seguinte:

b) Kste servico serd pago aplicando a base de $01 a
ecada unidade considerada para a remunerac¢io do ser-
vico regular a que se refere a alinea a) do § 1.° déste
artigo.

—9e — - - — e —-
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11 —Servigos eventuais

- 5.—Que a redaccio da alinea a) do § 3.° do artigo 3.¢
seja modifieada como segue:

a) Este servico serd pago a $14-por cada tonelada-
-quilémetro bruta rebocada.

6. —Que a alinea a) do § 4.° do artigo 3.° passe a ser re-
digida como segue:

_a) Este transporte serd pago a razio de $50 por mala-
-viagem, seja qual for o percurso.

7.— Que a alinea a) do § 5.° do artiga 3.* passe a ter a
seguinte redacciio:

a) Quando requisitado pelos CTT nos modelos em uso
para o transporte de materiais, aplicar-se-a a base de $10
por tonelada-quilémetro bruta (tara inscrita) rebocada.

Ficam em vigor todas as demais cliausulas e condi¢des
do eonvénio.

Feito em duplicado, ficando o exemplar selado na Di-
rec¢lio dos Servicos de Financas dos CTT e o outro em po-
der do segundo outorgante.

O presente acto adicional estd escrito em duas meias fo-
IThas de papel selado, que pelos outorgantes viio rubricadas,
e foi pago o sélo devido, na importincia de 25%.

Assinado em 31 de Outubro de 1944.
(Foi visado pelo Tribunal de Contas em 4 de Novem-
bro de 1944, nfio sendo devidos emolumentos,
nos termos do decreto n.° 22.257). )

CANDEEIROS»

Vende ao preco da tabela:
Fogodes, Esquentadores, Lan-
ternas e todos os artigos da

= VWACUUM

UNICA CASA NO GENERO QUE TEM AO
SEU SERVICO PESSOAL TECNICO QUE
PERTENCEU AQUELA COMPANHIA, TO-
MANDO RESPONSABILIDADE EM TODOS 0S8
CONCERTOS QUE LHE SEJAM CONFIADOS

Rua da Horta Séca, 24--L1SBOA--Telefone 2 2942

e e .. ——

Rua do Amparo, 51
LISBOA

A —

dﬂ/??/@ Sempre

Sortes Grandes!
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Telefone 8430
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B A IDD E IN

A firma que instalou o maior
nimero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
que montou o maior nidmero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Qeral
para Portugal e Coldnias:

ESCRITORIO TECNICO:

PRACA D. JOAO 1, 25, 3.°
(Salas 44, 48 e 49)

I O &

Teleg. BROWNBOVERI

e Animma Brown Boven & L

S UICA

-l- 1 O Grupos tfransportdveis para a soldadura electrica pelo arco
m =t = em sorremte cowtinua de 80-160 A e M-300 A - -

SAFATARIA

QUEM

P . T~ RS

RUA BO AMPAROD

A MAIS ECONOMICA DELISBOA
T1€L.28000

VIAJA

Nao saia do pais sem levar
0 Manual do Viajante em
Portugal, valiosa e instrutiva
publicagao para o viajante.
Contém mapas e plantas
suficientes para o turista
estudar o que de bom tem
o seu pais. A venda em
todas as livrarias do pais e
na redaccio da Gazela dos
Caminhos de Ferro, Rua
da Horta Séca, 7—LISBOA

Rocha

‘ ESCRITORIO
TELEFONFES 139, RUA DOS BACALHOEIROS
P. B, X.—28082, 28085 e 28084 LISBOA

E

& Oliveira

Importadores de todas as qualidades de carvao de pedra para maquinas, coque de fundicdo e antracites

ARMAZEM

DOCA DE ALCANTARA
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E NESTES LABORATORIOS
QUE SE PREPARA O

DRAGEAS - XAROPE

"ACALMA IMEDIATAMENTE A TOSSE




