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ENIX ASSURANCE COMPANY LINTTED |

o 'ERE EM . LQON D R'E S

1782 Mais de um século e meio de servicos prestados ao piblico 1945

SEGUROS CONTRA FOGO, LUCROS CESSANTES, TREMOR DFE TFERRA,
AGRICOLAS, QUEBRA DE VIDROS, AUTOMOVELS, RESPONSABILIDADE
CIVIL FE ACIDENTES PFESSOAIS

Agentes Gerais: JOAO ARCHER & C:—PORTO
Em USDOHI Costa Duarte 8 Lima, L.* Rua Augusta, 100, 2."-Telef. 2 6922

Soldadura Autogénia |

INSTALACOES COMPLETAS DE -METAIS PARA A SOLDADURA E
CORTE OXI-ACETILENICOS. OXIGENIO. ACETILENE DISSOLVIDO.
CARBONETO DE CALCIO NN 3

SOLDADURA OXI-ACETILENICA

MACARICOS SOLDADORES E CORTADORES. MANO-REDUTORES. | :
SOLDAS E DECAPANTES PARA SOLDADURA DE TODOS OS METAIS.

GERADORES DE ACETILENE

DE ALTA PRESSAO, CONSTRUIDOS ESPECIALMENTE PARA TODOS -4
— OS TRABALHOS DE SOLDADURA -

SOLDADURA ELECTRICA
POSTOS E ACESSORIOS ELECTRICOS . 3

ASSISTENCIA TECNICA GRATUITA g

L’AIR LIQUIDE |

RUA DE PINTO FERRFIRA (a Junqueira)— Telefone 81536 — LISBOA
RUA DE JUSTINO TEIXEIRA, 657 — Telefone 1744—P O R T O
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TELEFONES
| Fabrica, 4840 — Vizela E

 Camishos fe Ferro Portuf-8shs
Comissie do Musey Faiiofibiie W ENF)

*\___!.‘"_

ENPREEA TERIL D4 GUCH, b

i
T S T I DAy, e T AN TR N |

l
|

FIACAO E TECELAGEM

FABRICA: SEDE E ESCRITORIO:
Morceira de Conegos — VIZIELA R. Passos Manvel, 58 — PORTO

IMarques Pinto, Trmaos, L.

)i Rua da Torrinha, 282 — Pérto-Portugal

Telefones: 2054 e 2070 - Telegramas: «<MARPINTO»

FILIAIS EM:
VILA NOVA DE GAIA — TELEFONE 3677

BELEM —PARA BRASIL
SANTAREM PARA BRASIL

GRANDES IMPORTADORES DE ALGODAO EM RAMA PARA
A INDUSTRIA TEXTIL E MADEIRAS DE TODA AS PROCE-
DENCIAS, PARA TODAS AS APLICACOES :
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MOVIMENTOS INDUSTRIAIS
POROGCGORRENTE

RE NG

ECONOMIA DE FORCA—ECONOMIA DE ESPAC(Q
Supressfdio absoluta de resvalamentos. Longa duracio

Desnatadeiras  JAlfa-Laval

MANUAIS E MECANICAS
NORMAIS E ANTI-EESPUMA
DE 45 a 5.000 LITROS POR HORA

MOTORES ELECTRICOS, A

GAZ POBRE, A OLEOS, ETC.

GRUPOS MOTO—BOMBAS PARA REGA
E OUTROS FINS

. E—
HARKER, SUMNER & CA L.
152-R. José Falcao-156 14-L. Corpo Santo-18
EERI1IC ' L1SBOA

Telefone 241

Teleg. BROWNBOVERI — Pdrto (Universal Trade Code)

iedade Anmma Brown Boven & L

B A D E IN

A firma que instalou o maior nii-
mero de ,kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas — A firma
que montou o0 maior niimero de

turbinas a vapor em Portugal

Representante geral para Portugal e Colénias:

ESCRITORIO TECNICO:
Praca 9. doao |,

EDOUARD DALPHIN

25, 3. bt -Poérto

(Ealas 44, 48 e 49)

S U ICA

Unido Eléctrica Portuguesa, Porto
Turbo-¢grupo & vapor de 7.500 kilowatts
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POR'T O—Visto da Térre dos Clérigos

(Cliché Beleza)

Telefone 1116 End. Teleg. SUCARNORTE Telefone 2641

| Interposto_dos Acucares | |lle[ino Mar HESP"]“L i

Coloniaes do Norle, ey IMPORTAGAO E EXPORTACAO

| —=s UM RAMA - B SISAL -

e

-,

: Rua Infante D. Ho;lrique, 31-1.° AVENIDA DOS ALIADOS, a1-1.°
| PORTO B QRO

4 e ———— R —
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Telefone, 860 , Telegramas: VIDRACIAL ARMAZENS DE EXPEDIGAO
N. T— Rvua do Almada, 565

N.4—Ruva de Monchique

Vidraria Comercial

WATOEL PETEITD PIOI { g s i i &

Yendas por junto de  GRANDES ARMAZENS
VIDRO S, DE FERRO E ACO
LOUGAS

E VIDRAGCA

ESCRITORIO:

20, Praca Almeida Garrett, 21 | . 4o Almada, 289-291—P © R T ©
P O 02 T O Telefone, 4624 P B X

A T00USIFAl Marmorista, L,” [ wees weesne |
J. Percira da Silva

Marmores e Granitos
para todas as aplicacdes

11, Rua da Meditago, 71— Telefone, 15202 — PORTO Acessérios para a indistria
CORREIAS, BORRACHA,
- AMIANTOS E FERRAMENTAS

ESPECIALIDADE EMmM

BASCULAS, BALANCAS,

Serracao de. Marmores e Granitos PESOS E MEDIDAS

I8, Rua de Agramonte, 118 —Rua da- Meditads, 70 | ®- Mousinho da Silveira, 330
Telefone, 15232 — PORTO P o m 5 o
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Emprésa Carbonifera do Douro, Limitada
MINAS DO PEJAO

\ Eseritorio do Porto, 608
TElefones | ecritorio das Minas Pédorido, 1 ¢ 9

R. Sa da Bandeira, 260, 2.°-F.sq.” Telegramas: CARBONIFERA

Escritério no Porto:

Carvao para Caldeiras, Briquetes para cosinha e Aquecimentos

Concessionério em Lisboa:

Carvoes e Represenfaqées, L‘imiiada, (CAREL)

RUA DA MADALENA, 73-1.°— Telefones: 21408 e 23350

Concessiondrio, no Pdrto, dos briquetes «<PEJAO»:

Sociedade Vendedora de Carvoes Nacionais, Limitada

RUA DA REBOLEIRA, 15— Telefone 656

MINAS PRINCIPAIS: —CHOUPELO, FOJO E GERMUNDE
CASTELO DE PAIVA

Coleccdo «(PORTUGUESA»

vV O L UM ES P U B L I1 C abDOoOSsS
1 — Amores no Campo (l'mlmnce), pm‘ 12 — Uma Alma de Mulher (romance),
Sarah Beirdo . . . 12%50 . ppm' li:nm'r:a Fortes . . o 12450
— Perfil do Marqués de Pom al
H—S:zgege‘:g Belra (l t)lll()b) pm .bu e | por Camilo (‘rr«?ﬂm Riariso - - {9450
3 — Amor de Perdicao (mm l]]Le)a por .o A(rm::l;?;d;?:‘; ',’:s, ﬁa"}?“a's 19450
Camilo Castelo Brameo. . . . . 12430 | . POReS0EONE S i - 1248
15— A Morgadinha dos Canaviais
41— A Tentatora (rmnanco). l“”' Ar- (romance), 2.° vol., por Jilio Diniz . 12450
minda Fortes . . . 1250 16 — @ CiGme (romance), por Arminda
2— A Rosa do Adro (l()ll]dl'lf ﬁ). 1101 Mtt Forles . . 12%50
nuel Maria Rodrigues . . 12550 . 17 — Histéria de uma vida (u L1 mu)
6 —Micaela (romance), por Armuu{u ; por Maria Henriques Osswald . . 12450
Fortes . . 12550 18§ — Surprésa Bendita (wmanoo) por
7 —Sézinha (lomance), pm Sarah Beirdo 12450 | Sarah Beirdo . . . 19450
8 — Nocturnos (poesnaq). por Gongalves 1) — Maria Luiza (romante , }iul Antonio
Crespo . 12450 _ Ferreira . . 12450
9 — Os Fidalgos da Torre (lUilldlltt), 2 — Fidalguinha da Levada (10
por Sarah Beirdo. . . 12550 I mance), por Adlexandre Malheiro . .  12%50
10 — As Pupilas do Senhor l!eltor 21 — Frémito (romance), por dwrora Jar-
(romance), por Juwlio Diniz. . . 12450 J dim . . 12$50
11 — Miniafuras (poemaa), 1)01 (ron(‘flf?’f"? | 22 — Solar da Boa-vlsta lmm 1mne e} pm-

Crespo . . . 12550 Sarah Beirdao . . SRR R
cAnA vou.uu: com Eucnntnum;ﬁo PROPRIA 2ssoo

Edigoes de DO MING O S BARREIRA
A VENDA EM TODAS AS LIVRARAIS DO PAlsS

LIVRARIA SIMOES LOPES

pe DOMINGOS BARREIRA

LIVRARIA, PAPELARIA, MATERIAL ESCOLAR, TIPOGRAFIA E EHCAI’ER_NAG“O
119, Rua do Almada— Telefone 1721 —-P O R T O (Portugal)

Moderno Dicionério ‘da Lingua Portuguesa ™ [TLITS50 TORRHA - 37850

Com as alteracdes ortogrificas de harmonia com © Ultimo Yocabulario da Academia das Ciéncias
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S AL

GRAUDO DE SETUBAL
e MIUDO DE AVEIRO
em grande escala

vendem o©s armazenistas:

A. REIS & MAIA
RUA DA REBOLEIRA, 19-1.  PORTO

Telefone 6 3 4 05
Telegramas REISSAL

FAZENDAS
BRANC A S
NOVIDADES

M O D A S
CASIMIRAS
M AL M A

CASA EUROPA

GABRIEL D'OLIVEIRA & C."

VENDAS POR JUNTO NO 1.° ANDAR
c—n— DO MESMO PREDIO —i—:i—

Praca Gomes Teixeira, 10

(Antiga Praca da Universidado)

PORTO Telefone 793

Antonio Percira da Costa

ARTIGOS DE PAPELARIA—PAPEIS
NACIONAIS E ESTRANGEIROS

59, Travessa de Cedofcita, 61

Telefone 2555 PORTO

FABRICA DE BOTOES «PORTO»

Abilio. Campw— Lavated

BOTOES PARA FARDAMENTOS MILITARES

— FORMAS PARA FORRAR BOTOES— MA.

QUINAS MATRIZES E TODOS OS ACES:
SORIOS PARA 08 MESMOS

Telef, 7249 Rua da Povoa, 361  PORTO

Encarrega-se de ftrans-
portes ‘para qualquer

AUTOMOVEIS E CAMIONS - """ ° G © =™

TRANSPORTES

J. CosTA RAMOS, L.”™

Garagem e Estacao de Servico

SEDE EM LISBOA FILIAL NO PORTO

34, Rua do S. Julido, 38

544, Rua Buerra Jungueiro, 566

IMPRENSA
POR TG &L

ANTONIO DA SILVA
RUA JOSE FALCAO, 206

TELEFONE 1798

o ZE A e )V B
PAPEL HELIOGRAFICO
COPIAS A MAQUINA
TELAS E VEGETAIS

«SEEL»

Equipamento para escritorio

Material em ago — Ficheiro

Arquivos — Mesas e cadeiray
Secretirias — Livros de f6-
- lhgs soltas, ete. ———

Rua dos Clérigos, 44 —PORT O — Telef, 7171

Telet, 27200 Telef. 15001-15002 P o R T O
Ed. Pinheiro Torres & Irmao | CASA DAS LAMPADAS
REPRESENTACOES ESPECIALIDADE EM LAMPADAS DE TODA

A ESPECIE E MATERIAL ELECTRICO.
PILHAS, LANTERNAS E ACESSORIOS

MANUEL CARNEIRO

78, Rua dos Caldeireiros, 80 — Telef. 4656
P O 2 T O
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METAIS E FERRAMENTAS

José da Costa Rodrigaes

157, RUA DO ALMADA, 161-PORTO

Chapa e discos de cobre. Chapa de latdao, zinco, alu-

minio e metal branco. Arames de cobre, latio, al-

paca, aco, ferro cobreado e estanhado. Tubos de
TELEF. 001)1‘*0 e ]atao Estanho. Chumbo. Ferramentas e aces-
16 6 2 e sorios para automdaveis, ete.

LASA

PORTO—-Cais da Ribeira

iCliehé Beleza)

Telefones 1823, 1824 e 15366

GUILHERME MACHADO & CA

Importadores de carvao para industria, aquecimento, etc.

Depésitos no Pérto e em Matozinhds (Molhe Sul)

we

RUA DA NOVA ALFANDEGA, 108 PORTO
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Pensao das Duas Nacoes

Aprovada pelo Conselhe Nacional de Turismo

Telefone 6807

RECOMENDADA PELAS MELHORES
FAMILIAS — COZINHA A PORTUGUESA

Praca 6Guilherme Gomes Fernandes, 39
PO R TO

. Prefiram a farinha de pau

T PRIl

_J}E?JJ

i

o ——
= — @ nutritiva -—

FORINHA

. ;
= %-—.
': : ; O[?aoacuﬁ- -E s i
£ '“:'L:E:l..t'-‘g::;t%u?.ii,.:a. -% - R Qe M]”L i 80
: PORTO

Botoes Balcia

QUANTO MAIS USO TEM,
— MAIS BRANCOS SA0 —

Fabrico SEPOL em 12 tamanhos

Telefone 1268

V¢ Dadsas & C° L.

ARMAZEM DE MATERIAL ELECTRICO

RUA DAS FLORES, 183-2. PORTO

«LA TOJA»

PRODUTOS DE TOUCADOR

I

DISTRIBUIDORES :

Thonteire Guimardes, Filho, L.*

I PO R T O

r L
Portugdlia-
TIPOGRAFIA E
ENCADERNACAO

Neiva, Moreira & Jorge, L.“

R. Alferes Malheiro, 111-117
TELEFONEr 5698
= PR L

CASA COSTA

Ferragens, Ferramentas e artigos de utili-
dade doméstica. — Colehoaria, Colechdes de
todas as qualidades, — Talheres finos e di-
versas cutelarias. — Balancas e pesos de
todas as qualidades, — Moinhos, torradores,
maquinas para café, picar carne, limpar fa-
cas e diversas aplicagdes—Ferramentas para
artes e oficios. — Rédes diversas para veda-
¢les. — Trados — Parafusos

Fornecedor para Caminhos de Ferro

ANTONIO COSTA
Rua de Cedofeita, 81, 83 ¢ 85— PORTO — Telefone, 965

DROGARIA

CARVALHO

MACHADO & PIMENTA
RUA DO ALMADA, 448 — Telefone 5242
PO R TO

Fabrica de Alvaiades «LEME)»

CALCIMITE O MELHOR PREPARADO
PORTUGUES PARA EVITAR A HUMI
DADE E O SALITRE —::—

Gleos — Vernizes — Tintas — Perfumarias

— e
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Para: Afericoes, Aéreas, Animais vivos, Basculas,
Cereais, Cartas, Cascaria, Caminhos de ferro, Do-
meésticas, Fabricas, Farmdcias, Guindastes, Labo-
ratorios, Leitarias, Matadouros, Mercearias, Ouri-
vesarias, Pesar pessoas, Talhos, Vagdes, Etec.

~ da
Joareds & Tmdod, L.”
CEREAIS, FARINHAS, SEMEAS, AZEITES E OLEOS

i

Balangas Automaticas — Medidoras para Liquidos ESCRITORIO :
Tudo fabrica e vende a ' Rua da Fabrica, 105—PORTO

"y W Tm Telefones P, B, X, 892 ¢ 112; Estado, 137
Fabrica Portuguesa de Balancas, Limitada i e A
SALAO DE VENDAS
Rua do Loureiro, 86 a 90 — Telefone, 434 PORTO § Fabricas em Almendra (DO UR O)

A S SRR 7 MR TR L - T e R T L R % P RSSO BT T S, i e S RS SRS
Telefones: 862-2481-7290 — Pérto Telefone 4967 P. B. X. .
Telegramas: Alares —Pérto

ARMAZENS COM FERRAGENS,
FERRAMENTAS, CUTELARIAS,
FERRO E METAIS —

ANTERO & C.

SECCOES DE JUNTO E RETALHO

. L0ge,

Fébrica de Moagem de Trigo <A PARADENSE>
Fibrica de Massas Alimenticias «MILANEZA»

Escritorio:

RUA CANDIDO DOS REIS, 145 | 929, RUA DO ALMADA, 101

P O R TO PO R T O I
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Telegramas «LAVEL» PORTO
Telefone: 305

C. CLAVEL & C., I

IMPORTADOR DE ALGODAO EM RAMA

RUA DE PASSOS MANUEL, 7-1.°
P O R T O

A Fléctrica de Vandéma

S @ i

MANUEL DIAS

DEPOSITO DE MATERIAL ELECTRICO
— — REPARACOES — INSTALACOES
TELEFONE 2465

Calcada da Vanddma, 23 PORTO

Anténio Maria Tavares Janior, L.
MAQUINAS INDUSTRIAIS

MOTORES ELECTRICOS — BOMBAS

16, Rua Passos Manuel, 20 — PORTO
Telefone 4498

TELEFONE 2377

Davip CoimMmBrA, L.
Importadores de CARVAD e FERRO

Muro dos Bacalhoeiros, 75  PORTO (Porfugl)

Domingos Fernandes & L, L

FABRICA DE MALHAS

TELEFONE 15546

Rua Wan-Zellers, 337 P ORTO

FABRICA DE ARTEFACTOS DE MALHA

Morais & Monteiro, L., Sucr.

Alexandrino Marques Sequeira

Rua de Guerra Jungueiro, 604 — Telef, 15541 — PORTO

Telefone 2133

A Carvoeira Carios Begonha, Limitada

Socio gerente: ARNALDO PINTO
CARVAO PARA INDUSTRIA E COSINHAS

R. Infante D. Henrique, 61-2.° PORTO

A INOYADORA PORTUENSE

REGISTADO

Fstrangeiros

MANOEL FRrRANciIscoO MOREIRA

Fabrica em Pedras Rubras DEPOSITO NO PORTO
(Em frente & Est. do Caminho de Ferro) Rua do Almada, 301-303

Telefone 5699

-

Fibriea de ladrilhos, Mosai-
cos e Azulejos Narcionais e

' Telefone 4213

Propbutos «AVIATOR?”
Pomada para Soalhos « CUFPIDO»

Lubrificantes, Oleos minerais, Massas, Valvulinas, Cé-
ras industrinis, Massa aderente, Massa para trinchas,
—  Correias, Desperdicios, Brilhantinas, Ligadores

Formicida «MATI»

Distribuidores gerais: Pinto, Ferraz & C.', L.
PORTO

Carlos Marq_q_es Pinto &__S_ob_rinho, |

RUA FERNANDES TOMAIL, 706-1.°
P R <170

IMPORTACAO DE ALGODAO E MADEIRAS

fone 1194

e e T it et 3 A —
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Telefone 1120—Teleg.: PINTOMAR

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

jaquim Marques Pnto & lrmdo 1°

ALGODOES

Rua Elisio de Melo, 41-1."

CAMIONAGEM

TRANSPORTES DE CARGA E MUDANCAS
BARCAGENS E DESPACHOS

AGENTES DE NAVEGAGCAO

FESEERBERENRRERRAY
GRENNRRPRREERERNEY

A,

CASA FUNDADA EM 1828

RUA NOVA ALFANDEGA, N." 67
PORTO

Endereco Telegrafico:
M A R LY
Telefones, 73
¢ Estado, 57

CORREILO
Apartado 12

{ FONES-205651-205852-EsTADO 256
| GRAMAS-JOCAPUCHO
LISBOA

TELE

JOAO FELIX DA

Py,
; i
L ¥ " X

Cobre, latao, metal branco, alumi-
nio, zinco, zincada.

CHAPAS :

ARAMES: Cobre, latao, metal branco, alumi-

nio, cobreado, estanhado, aco,

zineado.
BARRAS: Cobre, latio, aluminio.
TUBOS: Cobre, latao.

FERRAMENTAS e ACESSORIOS

para todas as indfastrias.

Estanho — Chumho — Solda — Bronze — Fasforo de cobre e latio
GRANDE SORTIDO DE PARAFUSOS

Anténio Ferreira Cardoso
143-A, Rua do Almada, 151 TELEFONE, 7075

PORTO - Portugal

| FONES-1628-6446 (pP. B. Xx.)
[ GRAMAS-JOCAPUCHO
PORTO

TEEE

SILVA CAPUCHO

HIDRAULICA-MECANICA-ELECTRICIDADE-AQUECIMENTO

121, Rua de S. Paulo, 129
‘ LISBOA

139, Rua Mousinho da Silveira, 143
PORTO
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«SOLCRIS?»

7B UM -BESTORE

Rua José Falcao, 61 —Telef, 50— PORT O

Agente em Lishoa: A. BEJA — Rua Zaire, 5, 3.°
Telefone 4 4444

Vieira- & filva | A Compelidora

LIMITADA
FABRICA PEDRO GOMES, L.DA

Travessa das Musas 383.-Hua Jdi da Dandeira--389

DEPOSITO P O R T 10O
Rua do Almada, 463

FABRICA DE ESPELHAGEM E LAPIDACAO

FOGOES | SECCAO DE VIDRACEIRO
COFRES

CAMAS __ 2 .
CRISTAL E VIDRAGA EM CHAPA

MOBILIARIOS DE FERRO, CIRUR- VIDROS DE FANTASIA
GICO E HOSPITALAR, COLCHOA-
RIA EM TODOS OS GENEROS,

COLCHOES DE ARAME SIMPLES ARMAZENISTAS

" E REFORCADOS PARA CAMAS, DE
REDES METALICAS PARA VEDA. LOTCAS, VIDRARTIAS, UTILIDADES
— COES E CIMENTO ARMADO OBJECTOS I’ARTE
13 MOLDURAS
PORTO TEL. 4348 ETC.

Sectao de fervro Seccao de ferragens
ACOS — ARCOS — ARAMES - CHAPAS PREGO — REDES — FERRAMENTAS PARA A
FERRO — VIGAS — FOLHA FLANDRES INDUSTRIA—CONSTRUCOES E AGRICULTURA

COMPANHIA PORTUENSE DE FERRAGENS

s- A' R- L.

SEDE:—100, RUA DE S. JOAO, 108—PORTO

SECCAO DE DROGAS

DROGAS INDUSTRIAIS TINTAS E VERNIZES
ACIDOS —AMIDOS—FECULAS ALVAIADES — OLEOS PARA PINTURAS
SULFURETO—-PRODUTOS SOLVAY, ETC. ESMALTES E OUTRAS DROGAS °
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gramas — FOMENTO — Pério

Conservas ete | ) o, 3

ones | Fsbrica, S.& H.* 11

Sociedade Fomento

Bfﬂll[lﬂl]&[}a, [ % [ tndustrial, 1.

(FABRICA DE MOAGEM
DA SENHORA DA HORA)

sk Rua das Carmelitas, 32
MATOZINHOS | P O R T O

Telefone 10— S. H.
Tolegramas — «CASTOM»

Fbrica de Correias de Transmissao, Tacos @ Tira-Tacos
CASAS & TOMAS

SENHORA DA HORA
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I End. Teleg.: CONDESTAVEL

Rua de Brito Capelo, 912

 Domingos Alves Ferreir

Com estabelecimento de gomas
para Industria Textil

SENHORA DA HORA

Revista quinzenal

Telefone P. B. X. 277-M

FABRICA DF CONSERVAS «(NUNALVARES

Eeidia B oderk R £

i S 7
-L‘*: ﬂé-'-'-'/.:y.‘ﬂ«: 5

RA & G

MATOZINHOS-Portugal

: RIBEIRO
Codigos | PARTICULAR
[ BENTLEY'S

Endereco Telegrafico: RESSANO I

Fibrica de Conservas Alimenticias

A BOA NOVA

J0se Rodrigues Serrano & £ b

i

fli

FABRICA E ESCRITORIO:

Rua Conselheiro Costa Braga N.° 271

IMATOZINHOS- - (PORTUGAL)

Fabrica Meocanica de Cordoaria «Leixoes»

Fabrico cvidadosamente e¢smerado de cabos de linho, cairo,
cizais ¢ manila, assim como fio para rédes de pesca, malhetas
aramadas, amarras para navios em todas as dimensdes, efc.

IMPORTADORES E EXPORTADORES

TELEFONE, 3s2-\

RUA GENERAL CARMONA

LECA DA PALMEIRA
MATOZINHOS
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Socielade Proditora o Olen

¢ Farinkas de Peixe, L.

FARINHAS DE PEIXE PARA ALI-
MENTACAO DE GADO, DE PRI-
MEIRA QUALIDADE E EXTRAOR-
DINARIO PODER ALIMENTAR
PELA SUA RIQUEZA, EM PROTEI-
NAS. FARINHAS PARA ADUBOS.
-FERTILIZANTE RIQUISSIMO EM
FOSFATO E AZOTE ORGANICO

AVENIDA MENERES, 789

M A T O Z I N H OS

MATOZINHOS

FABRICA DE TODOS OS MATE-
RIAIS DE CIMENTO, AZULEJOS,
TUBAGENS, ETC.

CONSERVAS
«REINA AMES»

Antonio Lucas & Filbos, L7

Tel ( grramas: REINAMES MATOZINNHOS
L ele
| fone: 323-M — (Portugal) —

REFINARIA ANGOIA, L.”
MATOZINHOS

A MAIS MODERNA REFINACAO
— DE AGCUCAR DO PAIS

TELEFONES:
24 e 64-M

TELEGRAMAS:
«LUACHO»

Telefone : 42-M Telegramas: CONSERVAS

PinHAIS & C.°, L.

CONSERVAS

AVENIDA MENERES, 700

Vi A T O ZI1I N M O S

Jose Ribera
Fahrica de Rendas e Algoddes de coser e hordar
SENHORA DA HORA

Teolefone 42 . H. —End. Teleg. «Jotaérre» Portugal

Ropresentante em Lishoa :

PRIMITIVO FERNANDES

R. Douradores, 134, 2.°-Dt.’ — LISBOA
TELEFONE 2 6790

Scrralharia Mecanica e Fundicao
Manoel Antéonio da Silva

LUGAR DA ESTAGAO VELHA

Brandao

S ENMHMHORA D A - O R A

Casa do Bom Café

Azciles, Vinhos de consumo ¢ engarrafados

JOAO HENRIQUES ROSA

Avenida Fabril do Norte, 314--Telef, 61-S. H.
SENHORA DA HORA

— e i ———



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

-mprésa Fabril do Norte, L."

SENHORA DA HORA —Telefone 12 —S. H.

Fabrica de Fiacao, Tecidos Finos e Linhas para coser e bordar

Fabrico especial de Popelines para Camisas e Pijamas, cores finas.

A MELHOR POPELINE NACIONAL

Peca em todas as boas camisarias as Camisas de Popeline

da SENHORA DA HORA
S3io as de melhor qualidade e as mais DISTINTAS

| Entre todas as conservas de sardinha as melhores

sio as de Matozinhos e destas tém fama universal

e T gl e CONSERVAS REUNIDAS

organizagao de:

Guedes & C.°, L.*
Fabrica de Conservas de Paramos, L.”

Soc. Industrial de Conservas Matozinhos, L. (SICMA)

Conservas Rainha do Sado, L.“
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EDICAMOS o presente numero da Gazeta a «Compa-

nhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal-.

IForea viva da Nacdo e elemento dos mais valiosos

da economia agricola e industrial da regido nortenha, nao
podiamos deixar de lhe prestar esta homenagem, muito
embora, com pesar nosso, reconhecamos elanfio assumir, ¢o-
‘'mo haviamos desejado e planeado, propor¢des mais amplas,
‘maior nimero de pdginas e gravuras. Todavia, gragas a
numerosas colaboracoes ilustres, & cabega das quais deseja-
‘mos colocar, sem desprimor para ninguém, a do ilustre
‘engenheiro sr. Anténio de Vasconcellos Porto, director da
‘Exploracao da C. C. F. N. P. que, num notdvel artigo, faz a
histéria da Companhia a que vem dando, desde hd muitos
‘anos, a sua prestimosa actividade,
e gracas ainda a colaboracao e
compreensao de algumas Camaras
Municipais ¢ numerosas casas de
coméreio e indistria, conseguimos
remover muitas dificuldades e
organizar uma edi¢do que ndo nos
envergonha e da qual nos podere-
mos sentir orgulhosos, pois na sua
elaboracdo puzemos a nossa ho-
nestidade profissional e a nossa
sinceridade de portugueses que se
comprazem com 08 progressos da

. Eng.” Antonio de Vasconcellos Porto
sua terra e a exaltaQaO dOS seus Direetor da Exploragio da C. C. F. N. P,
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mais altos e expressivos valores. O ilustre engenheiro sr.
Antonio de Vasconcelos Porto, amigo dos melhores da
(fazeta dos Caminhos de Ferro e um dos seus mais va-
liosos colaboradores foi, sem duvida, e nao ficariamos de
bem com a nossa consciéncia se o ocultassemos, o mais pre-
cioso elemento na organizacio déste numero extraordind-
rio. Com efeito, além do seu artigo, devemos-lhe, tanto ao
seu entusiasmo como ao prestigio do seu nome, éste nosso
éxito jornalistico. Aqui fieam por isso 0S nossos mais como-
vidos agradecimentos a S. Ex."

Registamos também com gratiddo os servi¢os com que,
gentilmente, alguns dos mais dedicados empregados da
Companhia quiseram contribuir para o bom éxito déste
nimero. Finalmente, cumprenos agora agradecer aos
Muniecipios e ao Coméreio de Matozinhos, Vila do Con-
de, Pévoa de Varzim, Famalicio, Maia, Santo Tirso, Gui-
maraes, Fafe, Amarante e Celorico todas as facilidades
e colaboraeoes com que nos distinguiram. Idénticos agrade-
cimentos desejamos também apresentar ao Coméreio de Vi-
zela, que desejou marcar néste nlimero a sua presenca.
Os assinantes da Gazeta, através das pdginas que vao se-
guir-se, poderdo fazer uma ideia muito justa do valor eco-
nomico e das condigdes turisticas, algumas delas exeepecio-
nais, das diversas regides que sdo servidas pela Companhia
dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal. A todos os
nossos colaboradores déste nimero os nossos melhores
agradecimentos.
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A Companhia dos Caminhos
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de Ferro do Norte

DEZOITO _ANOS DE EXPLORACAOQ

Pelo Eng.° A, A,

DE VASCONCELLOS PORTO

Companhia dos Caminhos de Ferro do Nor-
te de Portugal, nao é, como se pode pen-
sar, uma emprésa de constituicio recente,
que tivesse resultado da fusio da Compa-

nhia do Caminho de Ferro do Porto a Pévoa e Fa-
Mmalicao (P. P. F.) e da Companhia dos Caminhos
de Ferro de Guimaraes (C. F. G.), que eram, em
1926, as duas emprésas de Caminhos de Ferro de
Via métrica mais antigas do pafs.

E certo que ao ser dada a concessido da Linha
da Senhora da Hora a Trofa, & primeira daquelas
Companhias, foi prevista a sua fusio com a segun-
da, para assim ficar uma s6 emprésa a explorar,
®m conjunto, as duas linhas, mas esta condi¢ao im-
Posta pelo Estado, foi executada, nao sob a forma
de criagao duma nova emprésa, mas pela encorpo-
'agdo duma—a do P. P. I. —na outra. Esta tlti-
Ma, ‘a Companhia dos Caminhos de Ferro de Gui-
Marjes, reformou, entdo, os seus estatutos, adoptan-
(_1‘0 2 denominagao de Companhia dos Caminhos de
1‘0_1‘1'0 do Norte de Portugal e, assim, continuou
®Xistindo a velha Companhia de Guimaraes, embo-
8 com outro nome, que ficou sendo a mais antiga
®Mpraga ferrovidria de via métrica do pais por ter
d‘?’ﬁaparecido a do P. P. F., que era a mais antiga.

Coincidiu a nossa vinda para estas Companhias
POis ainda chegfimos a dirigir a exploracao das

uas, separadamente), com esta transformacio e
tafnbém com o nascer duma nova era para os ca-
Minhog de ferro, resultante do aparecimento da
cOn?ol‘r't'i'ncia automével, que tantas perturbagoes
'avia de trazer ao velho meio de transporte — que
Salvoy nestes tltimos anos o nosso pais duma si-
agag horrivel —, que comecavam, entdo, a sair
lgalfliise em que os tinham langado a Guerra de
‘18 e as perturbacoes politico-sociais que se lhe
Seguiram,
eom?)eno;ninéll’los:, acima, as linhas da Companhia
“Vias métricas», expressao que empregamos,
DTOpositadamente, dentro da verdadeira terminolo-

gia técnica que, por ser esquecida muitas vezes —
e nés proprios ndo nos senfimos isentos de cul-
pa—1faz com que se designem, com freqiiéncia,
por «vias reduzidas», quando nio o sio, em ver-.
dade. Com efeito, recordemos que «Vias estreitas»
sdao as de bitola inferior a «normal» (1",44), mas
superiores as métricas, e «Vias reduzidas» sio asde
bitolas inferiores a estas, tais como as de 07,60 e
0%,75. «Vias métricas» sio as de bitolas compreen-
didas entre os 90cm., que tinham as antigas linhas
do P. P. F. e as 3’ 6” da bitola inglesa, muito fre-
qliientemente empregadas nas nossas colénias e em
muitos paises novos, com uma capacidade de trans-
porte que excede, em muitos casos, as da nossa
via larga. Aceitamos, porém, como designac¢io fa-
miliar ja consagrada pelo uso, a de «vias estreitas»,
visto em Portugal ndo haver destas, e por serem
raros 0s casos em que se empregam, no mundo, as
verdadeiras vias estreitas.

Como a linha dos C. F. G. e as restantes vias
estreitas do pais, tinham um metro de bitola, foi im-
posta na concessdo da linha da Senhora da Hora
a Trofa, que ligaria as duas, a sua adopc¢io, e o
alargamento das do P. P. F. que era de 0,90 para
essa bitola, como era légico, pois 86 assim se justi-
ficaria a concessao. Pensava-se, entio, em consti-
tuir com éste conjunto, que ficaria com a sua ori-
gem na segunda cidade do pais e com uma testa
maritima no porto de Leixoes, o niicleo embrioni-
rio duma réde de caminhos de ferro secundérios
que se deveria estender pelo Alto Minho e por
Tréas-os-Montes, ligcando tddas as linhas de via es-
treita ali existentes, entre si, e recebendo as liga-
¢oes das do Vale do Vouga e das projectadas na
Beira Alta. _

A circunstincia das linhas de via estreita, se-
rem utilizadas na Europa, em geral s6 como linhas
secunddrias e de interésse local, e a falta de con-
corréncia doutros meios de transporte acelerados,
fez sempre considerar como <linhas econémicuas»
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todas as existentes no nosso pais, e todas elas se
exploravam como tal até a data em que, com a
nossa vinda para a Direcciao da Exploragao do
P. P. F., em 1926, inicidmos uma remodela¢do na
exploracio da linha entre Porto e Pévoa de Var-
zim, verdadeira linha suburbana, em que se nao
justificava tal forma de exploracio, feita por com-
béios mixtos e de marchas lentas. Esta é, com efei-
to, a forma mais indicada para a explorac¢iao de li-
nhas econdmicas, mas é incompativel com as ne-

cessidades duma regiao suburbana.

O desenvolvimento que os transportes automo-
veis estavam tomando no estrangeiro, a tendéncia
que se esbogava ji4 no nosso pais no mesmo sen-
tido e a existéncia dum importante trafego de pas-
sageiros nas linhas da Companhia, aconselhava,
com efeito, que nova orientacao se desse a explo-
ra¢ao, e que se olhasse para as linhas, entao exis-
tentes, tendo em conta a natureza do seu trifego,
e nao subordinando-a, como é tanta vez costume,
a sua bitola, como se ela constituisse o fundamen-
to para estabelecer as regras a adoptar para a ex-
ploragao dum caminho de ferro. Reconhecemos,
por isso, que tinhamos que ir rompendo com 08
antigos métodos de explora¢ado e em boa hora o
fizémos, como os factos o vieram demonstrar, em-
bora mesmo assim, nio fivesse sido possivel evitar
que por maus bocados viesse a passar éste cami-
nho de ferro que, de todos os do pais, foi a maior
vitima da camionagem, pois pelas regides populo-
sas e industriais que servia, a dois passos da cida-
de do Porto, e pelas estradas que, em poncos anos,
se tornaram espléndidas, possuia tudo o que era
propicio ao desenvolvimento daquela concor-
réncia.

Inicidmos a nossa ac¢ao nesse sentido, como
dissémos, melhorando o servigo de passageiros
logo no verao de 1926, tendo-se feito — na medida
do possivel —a separacao do servi¢co de passagei-
ros do de mercadorias, e vimos com satisfacdo au-
mentar o nimero de passageiros transportados,
pela melhoria do servigo e, isso, a despeito dos
précos dos bilhetes se conservarem elevados, e
mesmo bastante superiores aos da maioria das li-
nhas suburbanas do pais. Apenas se criaram, en-
tao, bilhetes semanais, para os operirios, o que,
combinado com a criacdio dum combdio edmodo
—que outréra nao tinham —, para a sua vinda
didria para o trabalho, fez com que uma grande
parte dos que até entdo viviam durante a semana
no Rorto, s6 indo a casa aos sabados, passasse a
fazer a viagem didria de ida e volta. Hoje, jd sido
cérca de 500.000 por ano, os passageiros que estas
medidas permitiram conquistar.

A melhoria das receitas de passageiros acentuou-
-se até 1928, mas as de mercadorias jd neste ano
comecaram a baixar, principalmente as de Grande
Velocidade, que mais depressa a camionagem pode
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desviar. A partir de 1929, comec¢aram a diminuir,
também, as de passageiros, de forma que, em 1931,
ano anterior a abertura a explorac¢iao da Linha da
Senhora da Hora & Trofa, a queda das receitas em
relacao as de 1927 (primeiro ano completo da ex-
ploracao das linhas da C. F. G.e P. P. F.) era a
seguinte :

Passageiros 20,2 0/,
Mercadorias de G. V. 40,2 0/,
> y, B Vi "368 0

O percurso de combdios que atingira, em 1928,
611.226 kms. foi baixando até atingir, em 1931,
562.253 kms., com o fim de reduzir as despesas na
medida do possivel, mas era perigoso ir muito lon-
ge nessa reduc¢ao, numa linha em que 60 o/, das re-
ceitas. eram do produto de passageiros, por isso
ser contrdrio a l6gica em linhas suburbanas, prin-
cipalmente quando essa quebra de receitas se de-
via ao desenvolvimento duma concorréncia em que
todos viam vantagens e ttilidade de tdoda a espécie.
No mesmo ano de 1931, a linha de Paris-Invdlidos
a Versailles teve uma quebra de receitas de 14 mi-
lhoes de francos, e para defesa do seu trifego, os

(Caminhos de Ferro do Estado francés, entido diri-.

gidos por Raoul Daufry, resolveram aumentar o
percurso dos combdios, medida que teve benéficos
resultados. Sdao assim as exigéncias dos servigos
suburbanos, o que nem todos os que fazem apre-
ciacoes tém sempre presente, considerando-os
como os dequaisquer outras linhas, mas faltavam-nos
os meios para enveredar por caminho semelhante.

Nao se julgue, porém, que se ndo comprimiram
também as despesas, em tudo o que nao afectasse

directamente o servigo piiblico — a tinica fonte das

receitas —, pois o seu total foi, em 1931, de 5.995
contos, enquanto que, em 1926, com um percurso de
comb6ios muito inferior (437.793 kms.), tinham
atingido 6.218 contos.

Estava-se nas vésperas da abertura a explora-
¢io da Linha da Senhora da Hora a Trofa, em
cujos resultados se depositavam muitas esperangas,
e aguardava-se constantemente que o Estado in-
terviesse em defesa dos caminhos de ferro, como
instrumento imprescindivel ao desenvolvimento
econémico do pais. Mas, o Estado, liberto dos pre-
juizos directos que teria tido se tivesse conserva-
do a exploragao das linhas que arrendaraa C. I’.
e esquecido de que —salvo em casos excepcionais
— 08 caminhos de ferro nao se podem explorar em
regime de concorréncia, conservou-se qudisi como
simples espectador do empobrecimento constante
dos caminhos de ferro, quando nao favorecia
dsse empobrecimento que nao era exclusivo das
linhas da Companhia do Norte.

Isto era tanto mais para lamentar, quanto é cer-
to que o problema da concorréncia nao poderia

-
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ser considerado como um problema novo, na ex-
ploragao de caminhos de ferro, pois é sabido como
a simples, e tiao limitada concorréncia pela sua
prépria natureza, entre linhas ligando os mesmos
pontos, levara 2 ruina tantos caminhos de ferro na
Europa e na América, durante o século passado,
provocando graves crises financeiras, o que fez
com que a maior parte dos Estados, mesmo os mais
renitentes a isso, interviesse em tal assunto de for-
ma a garantir, mais ou menos, o monopdlio de
facto de que gosaram os caminhos de ferro até
aparecer a concorréncia automével. E estava-se,
entao, no século XIX e em pleno periodo de eco-
nomia liberal.

Tinha-se reconhecido, com efeito, que s6 em
tais condigdes se poderiam explorar, conveniente-
mente, caminhos de ferro. Era de prever que mais
terriveis haviam de ser as conseqiiéncias duma
concorréncia, muito mais temivel pela sua adapta-
bilidade as necessidades do piiblico e pela facilida-
de de ser exercida por qualquer que dispusesse de
um insignificante capital ou até s6 de algum cré-
dito. Mas parece que isso 'hao se viu, ou, que se se
Viu, se achou bem, o que certamente deve ter uma
explicagao que ainda hoje desconhecemos.

Com a abertura a explora¢ao da Linha da Se-
nhora da Hora a Trofa, iniciou-se nova fase na
Vida da Companhia do Norte, pois as suas Linhas
Concedidas passaram a constituir, desde entao,
Ima unidade de exploragao, a que chamaremos a
Réde Principal (a Companhia jd explorava também
4 Linha do Vale do Tamega, afluente da do Dou-
r0). J4 se tinha realizado o alargamento de 0,"90
bara 1 metro de bitéla, das linhas do antigo P. P. F.
0 que se conseguira fazer em 18 dias, sem interrom-
ber a circulagao dos combé6ios, nos 64 kms. de via
eXistenteg,

A independéncia da Linha de Guimaraes — que
: Serve uma das regides mais industriais do pais
nhas Suas relagoes com o Porto e com o mar, —nio
Podia deixar de trazer resultados benéficos para a
Sltuagao em que o trifego se encontrava, por tor-
har majg ripidos e mais comodos os transportes
de Passageiros, e mais econémicos os de merca-
Oriag,

Que dsses resultados foram, de facto, benéficos

Mostram-nos 0s niimeros que vamos apresentar.

-T Omando como «ano-padriao», o de 1927 — o pri-
:;e;io ano, como vimos, em que, durante todo éle
lagag Optou nova orientagao na explorac¢ao e em Te-
Bira o 40 qual a constante queda de receitas atin-
tigag ;n 1931, 26 o/’ notamos que houve, parz} a san:
abert Inhas, uma melhoria nos anos seguintes &

Ura i exploragao da referida linha.
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Anos Receita total e d'f etdn Ho Antigas linhas iming e
\ a Trofa em °f,
1927 | 7.011 contos —_ 7.011 contos 0
1931 | 5.182 . 5.182 > 26,0
1933 | 6.152 > 981 contos | 5.531 » 21,0
1934 | 6.960 » 1.139 » 5.721 » 18,4
1935 | 6.572 » 1.116 > 5.456 » 22,2
1936 | 6.560 » 1.044 > 5.516 > 21,2

Essa melhoria deveu-se a nova linha, como é
6bvio, mas nao permitiu esta, contudo, retomar a
posi¢do de 1927, pois, de ano para ano, a camio-
nagem ia fazendo maior concorréncia, o que tornou
necessario entrar numa politica de baixa de precos,
que, se pelo aumento de unidades de trifego se
traduzia por resultados animadores, excepto nas
mercadorias de P. V., outro tanto se nio dava no
que respeitava ao seu produto. Assim tivemos, de-
pois da abertura da referida linha e até 1937 — ano

anterior & abertura a exploracdo da linha da Trin-
dade —, a seguinte evolucio:

1) E'm passageiros

1933 25,5 milhdes de passageiros x kms, 3.438 contos
1934 31,7 » » s s 3.647 »
1935 31,8 » » > »  3.621 »
1936 328 > . ! > 8.657 >
1937 34,7 v > > »  3.670 >

Mostram-nos estes ntimeros um aumento pro-
gressivo do nimero de passageiros transportados
a 1 km. que atingiu 36 °/, em 1937, mas ao qual cor-
respondeu wm reduzido aumento de receita, pois
foi apenas de 232 contos ou 6,7 °/,. Isto indica que,
de ano para ano, se foi valorizando éste caminho
de ferro como elemento imprescindivel & economia
das regioes que serve, e também que essa valori-
za¢do se fez sem compensagio para a Companhia.

De facto, assim foi, podendo mesmo afirmar-se
que isso se fez, compremetendo-se até o seu fu-
turo, mas tinha de ser.

2) Em mercadorias de G. V.

1933 157,8 milhares de ton. x km. 321 contos
1934 1739 » % 18 v 329 »
1935 1873 » § LR » 360 »
1936 177,1 » » + s B36 >
1937 180,1 > 3~ el > 348 >.

Se se tiver em conta que em 1927 se transporta-
ram 394,5 milhares de toneladas a um quilémetro, com
um produto de 527 contos, verifica-se, que como em
todos os outros caminhos de ferro, vitimas da con-
corréncia de estrada, esta atinge, de preferéncia,
os transportes de G. V. bem como as mercadorias
«ricas» da P. V., o que aliaz se dd também com as
diferentes categorias de passageiros. E a perda da
«nata do trifego», que outrora compensava o0s ca-
minhos de ferro das redugdes de preg¢os que se
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fazem para se poderem transportar as mercadorias
pobres e as pessoas de menos recursos.

Foi o produto da G. V. o que, proporcional-
mente, mais sofreu em relagio a 1927, a despeito
das medidas tomadas para o defender, mas a con-
veniéncia de dar rdpido seguimento as mercado-
rias de P. V,, fez deslocar para esta muitas das que
outrora seguiam em G. V.. Os pequenos percursos
dos nossos transportes de mercadorias e a zdna
em que se efectuam, também favoreciam a fuga das
mercadorias da (. V. paraa P. V., mas se nao fa-
cilitassemos esta, muito maior teria sido o prejuizo
pela perda de trafego.

No produto de passageiros, ficou-se sempre
abaixo do <ano 6ptimo» del 927 mas a deminuigao foi
apenas de 6,7°/, e no de P. V. de céreca de 3°/,, em-
quanto que na G. V. a redugao das receitas foi, nos
anos de 1933 a 1937, varidvel entre 33 e-44 °/,.

3) Em mercadorias de P. V.

1933 4.789 milhares de ton. x km. 2.663 contos

1934 5.853 » ¥ AR 2 i
1935 4.939 » AR » "4 >
1936 4.286 » i » 2,448 »
1937 4,381 > " e > 455 »

Foi esta categoria de triafego, como dissemos, a
inica que apresentou baixa simultinea de quan-
tidades transportadas a 1 km. e dos seus produtos,
firmando-se estas nos tiltimos trés anos do periodo.
Em relacao a 1927 o nimero de unidades de tra.
fego apresentou um aumento de 18,8 a 62,3 °/,, mas
o percurso médio que fora de 26,1 km. naquele ano,
passou a oscilar entre 30,9 e 36,6 kms, no periedo
considerado, o que nos mostra quanto baixou a ta-
rifa média, mercé da falta de mercadorias que mais
pagavam e das reduc¢odes de precos a que fomos
for¢gados, o que nao evitou a fuga de mercadorias
que se transportavam em grande quantidade e que
passaram a ser transportadas em camioes, tais como
algodao, farinhas, madeira, vinhos, ete.

Verificou-se, contudo, e ainda como influéneia
benéfica de abertura a explorac¢ao da nova linha,
um aumento da tonelagem transportada a qualquer
distancia, que em 1931 tinha caido de 138 mil tone-
ladas que foi em 1927 e em 1928, para 93 mil
em 1931. Efectivamente, ja em 1932 subiu para 106
mil, atingindo

em 1933 154 mil toneladas
» 1984 153..% »

Mas,a conquista do trdfego pela camionagem
progredia sempre, sem 0s seus empresdrios aten-
derem, em muitos casos, a nada mais do que a
transportar fosse porque prego fosse, quer por
uma auséncia completa de nogdes comerciais, quer
pela necessidade absoluta de realizar dinheiro.
E assim se foram aviltando os pregos de trans-

244

Revista quinzenal

portes, como outrora sucedera com a concorréncia
entre linhas férreas. Nada de novo nos poderia
trazer, quanto a conseqiiéncias, 0 novo sistema de
concorréncia. E nao trouxe, de facto, para quem
conhecia o passado.

Vimos, acima, o que tinha sido o aumento de
receitas resultante do afluxo de trafego provocado
pela abertura da linha de Senhora da Hora & Trofa,
falta dizer alguma coisa sObre as despezas a que a
mesma veio dar lugar, e que se podem considerar
como tendo sido, em média, de Esc. 40.003$16 por
km,. durante o referido periodo. As receitas quilc-
métricas foram no mesmo troco:

2988, 1. v ile w el L SGB1EEL
1984, . « . v o0 48.DA1B2T
L e L S . 48.536%40
RO oo o e . .« 45.425%61

0 que prova que o prolongamento da antiga linha
de Guimaraes até Senhora da Hora, nio veio cons-
tituir um encargo para a sua exploraciao, mas antes
um beneficio inegavél.

* * *

O que foram os progressos feitos em matéria
de explorac¢ao, durante as duas primeiras fases da
vida da Companhia, desde a encorpora¢iao da do
P. P. F., a que nos temos vindo a referir, é o que
vamos procurar fazer em poucas palavras.

Apesar de se terem melhorado logo, nao per-
mitiam os tipos de miquinas existentes em 1926 na
Linha da Pévoa, fazer os combéios de marcha ace-
lerada que estavam indicados, nem tdo pouco a
linha se encontrava em estado de se enveredar
por ésse caminho, mesmo que as méquinas tives-

sem as caracteristicas necessdrias para isso. Mas a ™

construcao da linha da Senhora da Hora a Trofa,
iria obrigar a Companhia a adquirir novas loco-
motivas, que, evidentemente, deveriam ser do tipo
adequiado a tal servigo.

Iniciou-se, por tal motivo, logo que se viu que
essa construcao seria um facto, a preparagao, nao
$6 da linha da Pé6voa como das restantes da Com-
panhia, para as velocidades que se tornava neces-
sdrio fazer em cada uma delas, e assim consegui-
mos, ecom uma intensifica¢io de conservacao de via,
a sua balastragem e aintrodu¢ao dercurvas de con-
cordincia, pd-las nas condi¢gdes desejadas. A adop-
¢ado das curvas de Cambier, permitiu evitar gran-
des ripagens, limitando-se os disfarces méiximos a
2 milimetros por metro, o que em linhas desta ca-
tegoria se pode considerar espléndido.

J4 antes da chegada das novas méquinas, foi
possivel introduzir melhoramentos sensiveis no ho-
riario de alguns combdios, utilizando duas locomo-
tivas Mallet de fabrico recente, que se encontra-
vam impossibilitadas de circular por serem muito
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LEIXOES — Chegada de material circulante

pesadas, para as pontes existentes. Pudemos po-las
em circula¢ao, transformando-as em locomotivas
de tender separado, passando-lhes as caixas de
agua para um vagido que desempenhava as fungoes
deste, excepto na parte de combustivel que se man-
teve sdbre a maquina. A sua estabilidade melhorou
consideravelmente, e a velocidade médxima de 40
kms./hora pode ser elevada -a 60 kms./hora, em
condi¢oes de seguranca nao inferiores as primitivas.

Com estas miquinas conseguimos reduzir o tem-
po de viagem dos combdios ridpidos entre Porto e
Pévoa de Varzim, de 55 minutos para 41 minutos.
Com a vinda das locomotivas novas, do tipo Mika-
do, foi éste tempo reduzido para 30,'/> minutos, de-
vendo ter-se presente que a distdncia é de 28 kms.,
havendo uma ponte de 140 m. que é percorrida a
10 kms./h. e outra de 16 m. a 15 kms. por hora, e
tendo éstes combéios uma paragem de meio minu-
to em Vila do Conde. Os combs6ios omnibus, mais
acelerados, com 9 vparagens, que.faziam éste per-
curso antes de 1926 em 70 minutos passaram a fa-
z6-lo em 41 minutos.

Mas nao foi s6 éste o beneficio obtido com a en-
trada em servico destas locomotivas, pois a acele-
ragio dos combdéios, permitindo a melhor utiliza-
¢d0 do material e do pessoal, tornou possivel re-
duzir o nimero de mdquinas em servigo e dos
agentes de trens e de revisao de bilhetes. Além dis-
80, por se tratar de mfquinas de vapor sobreaque-
cido, e com as caracteristicas apropriadas ao ser-
Vigo que executavam, eram de menor consumo do
que tddas as ji existentes.

Quanto a carruagens, pds a Companhia em ser-
Vigo, com a abertura a exploragao da linha da Se-
nhora da Hora a Trofa, magnificas unidades de
bo”les de construciao metdlica, com aquecimento,
llumma(;ao eléetrica e intercomunicacdo, e com a
Caracteristica interessante da adopg¢ao do teto em
a8a de cesto (anse de panier), dando uma sensagao
de desafogo ao passageiro que nelas entra, que
D30 é corrente em carruagens de via estreita, e

isto apesar da altura méxima exterior nao afin-
gir 3 =5,
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Q&n o novo material de traccido e de transpor-
te, € a abertura a exploragao da nova linha, a an-
tiga e morosa viagem do Porto a Guimaraes, pdode
fazer-se em 1h.20 com os combdios rapidos, nao
se fazendo em menos tempo, porque os carris. exis-
tentes nunca permitiram que as méaquinas atingis-
sem a velocidade de 75 kms./hora, que era usual
nos combéios da Linha do Litoral. O percurso to-
tal Porto-Fafe fazia-se em 1 h.58.

2NNk

Com a abertura a exploracio da Linha da Boa-
vista & Trindade, iniciou-sé uma nova fase na ex-
ploracio da Réde Principal dos Caminhos de Fer-
ro do Norte, a que poderiamos chamar a fase de-
finitiva se essa abertura se tivesse feito com os
meios necessdrios para tirar partido do grande va-
lor que representava para as trés linhas suburba-
nas, que se ligavam na Senhora da Hora, a linha
de penetracao no centro do Porto. Mas, infelizmen-
te, assim ndo sucedeu, e, portanto, foi mais uma
fase, mas ndo ainda a que se poderd vir a chamar
definifiva.

Era, esta linha, aspira¢gio da Companhia do P.
P. F. e do prtiblico que utilizava os seus combdios,
tendo sido a sua concessio e, principalmente, a sua
construcio, motivo de apaixonadas discussoes.

Eram variadas as razoes das criticas, nem todas
feitas de boa fé, e, na sua qudsi totalidade, tinham
uma falta de fundamento absoluta, pelo desconhe-
cimento do seu verdadeiro valor econémico. Igno-
rava-se, com efeito, que a antiga estacio da Boa-
vista, tdo deslocada do centro da cidade tinha, ja
entio, um movimento anual de cérca de um milhao
de passageiros, e niao se atendia a que uma linha
suburbana 86 pode desempenhar bem a sua fune¢ao,
quando penetra no corac¢io das cidades.

Sao bem diferentes, com efeito, as razoes que
devem presidir a localizagdo duma estag¢do tér-
minus de linhas suburbanas, das que podem satis-
fazer iis conveniéncias duma grande linha. O pas-
sageiro que diariamente vem da sua’casa, dos ar-
redores, ao centro da cidade, deve poder fazé-lo

LEIXOES — Descarga de material circulante
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em cohdicoes de rapidez e de economia que 86 as
linhas de penetracio nas cidades permitem con-
seguir: Por isso mesmo, se dispenderam milhoes
com os melhoramentos introduzidos na estacdo de
Saint-Lazare, em pleno centro de Paris, donde nin-
guém pensou em a retirar‘ e com as suas linhas de
acesso, que levaram a grandes obras nas ruas vi-
zinhas, e, por tal motivo, também, se verificou na
mesma cidade a deslocacio do piiblico da regido de
Vincennes para a linha do Caminho de Ferro Me-
tropolitano, quando éste foi prolongado até aquela
localidade, oferecendo facilidades que a ida a es-
tacdo da Bastilha nao oferecia. As mesmas razoes
levaram ainda a tendéncia moderna para se ligarem
as linhas suburbanas com as metropolitanas, de
forma a permitir a rapidez e comodidade das viagens
entre o centro das grandes cidades e os seus ar-
redores, suprimindo-se tdodas as carreiras de ca-
mionagem que lhes faziam concorréncia, mas esta-
belecendo-se outras como suas afluentes.

O Porto, apesar dos seus progressos, ainda tinha
contudo, — como tem ainda, e terd por muitos anos
— vastos campos de cultura quési no centro da ci-
dade, que nem obriga a carissima construc¢ao de
caminhos de ferro subterrineos, nem impede a cons-
trucao de caminhos de ferro de «penetra¢dao», como
éste, que nao tinha de atravessar uma drea urba-
nizada. Contudo, como se tratasse ja duma grande
metropole em que a parte urbanizada se espraia
para fora dos seus limites administrativos, comba-
tia-se a linha férrea que ia ser construida como se,
ao invez daquela, ndo houvesse intimeros quilé-
metros quadrados de terrenos de cultura ocupando
a drea compreendida dentro dos seus limites.

Reconhecida, universalmente, a superioridade
dos caminhos de ferro metropolitanos, como meio
de transporte cémodo e mais acelerado, para os
que tém de recorrer aos transportes colectivos nas
grandes cidades, em qua hd que assegurar a des-
locagao rdapida de grandes massas de passageiros a
distincias de poucos quilémetros, pela sua circu-
lagao se fazer em leito préprio, e havendo vistas
largas quanto ao desenvolvimento da cidade, ocorre
preguntar aos que se ocupam dos grandes pro-
blemas de urbanizacio:

«Nao teria uma cidade em evoluc¢io e ainda
cheia de espag¢os nao urbanizados, tdda a vantagem
em conciliar o tracado das suas ruas, com o de
linhas metropolitanas a céu aberto (o que nao quere
dizer ao nivel das ruas) que lhe viesse a permitir,
no futuro, a constituicio econémica duma réde de
transportes rapidos ?%»

Nio hesitamos em afirmar que, quando sob ou-
tros aspectos se prevé um grande desenvolvimento
urbanistico, como o que, agora, ¢ de uso prever,
até em terras de segunda ordem, nada mais acerta-
do haveria do que proceder dentro dessa orientagao,
reservando as fachas necessdrias a sua futura cons-
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trugao. Mais tarde a réde poderia ser completada por
linhas subterrianeas que se justificassem e que nao
tivessem sido previstas. Como resultaria econd-
mica e fdcil de construir numa réde de linhas
metropolitanas assim concebidas! Pelas mesmas
razoes entendemos que nada poderia justificar que
a linha de penetra¢ao da Boavista a Trindade fosse
tao combatida como foi, uma vez que se atendesse
unicamente ao interésse piblico.

i evidente que nao hd que hesitar quanto ao
sistema de trac¢dao a adoptar em tais linhas, que de-
verd ser de preferéncia o eléctrico, mas se éle nao
existe, jA4 hoje, na linha em questao, niao foi isso
por culpa da Companhia. Nao s6 o problema da
electrificagdo se ndo pos na ocasido da sua cons-
truciao, como ainda, tendo sido apresentado depois, .
pela Companhia e em condi¢oes excepcionais, uma
solugao para éle de econémica realizacao, ela nao
mereceu, sequer, o estudo cuidadoso que a impor-
tancia do assunto indicava que se fizesse.

Mas, fosse como fosse, o que é certo é que sem
haver linha férrea, nio pode haver caminho de
ferro eléctrico, e, portanto, nada obstava que aquela
se construisse e se viesse a electrificar depois.

Estava a construcao desta linha paralisada, pelas
dificuldades financeiras da Companhia, quando em
Agdsto de 1933, o Govérno entendeu intervir na sua
Administra¢ao. A Comissdao Administrativa que foi
por éle nomeada, estudou cuidadosamente o as-
sunto, e nao hesitou em, —dentro dos seis meses
que lhe tinham sido marcados para resolver a si-
tuagao da Companhia, — defender a imediata con-
clusio da sua construcao. Contudo, s6 em 1938 esta
recomegou, porque s6 entdo a situac¢iao financeira
da Companhia foi resolvida, para ficar concluida a
construcao em fins de Outubro do mesmo ano. Pena
foi que nao se tivesse separado o problema da com-
clusao da linha, dos restantes respeitantes a Com-
panhia, pois assim se poderia ter concluido a cons-
trucao em 1935, e, nesses trés anos, a situagao foi-
-se agravando sempre, e nido recebeu o caminho
de ferro qualquer espécie de auxilio que lhe per-
mitisse a resolu¢ao do seu problema econdémico,
pelo que 86 o financeiro podde resolver. Ficaram,
por isso, de pé, todas as suas dificuldades, que im-
pediam de organizar uma explora¢io econémica e
remuneradora.

A exploracdo, na nova fase, continuou a fazer-se
com o material motor e de transporte inadequado
para a explora¢do que havia que fazer e para re-
cuperar o trifego de passageiros que se perdera,
que exigia melhoria dos servigos e o embarateci-
mento dos transportes. Os pregos dos bilhetes
continuaram a ser, duma maneira geral, dos mais
caros das linhas suburbanas portuguesas, mas as
condi¢goes de vida nao permitiam enveredar pelo
caminho do seu embaratecimento.

Isto parece A primeira vista um contrasenso,
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pois dir-se-ia que a concorréncia é que deveria ter
estimulado essa baixa de prec¢os, mas, de facto, as-
8im nio era. A concorréncia veio actuar, como Vi-
mos, no trafego rico e atacou profundamente algu-
mas das principais relagoes, estabelecendo um de-
siquilibrio dum sistema, que for¢ow o caminho de
ferro a certas baixas de precos de caracter pura-
mente defensivo e local. Para mais, ésse desiquili-
brio nao mostrava grande tendéncia a permitir
uma estabiliza¢do, e ndao era facil resolver o pro-
blema de conjunto sem se partir duma base estd-
vel que nunca se definiu.

Havia por isso que procecer com tdodas as cau-
telas, pois, o que ji seria um complexo problema
Para ger resolvido, partindo duma base estivel —
—8e ela existisse, — constituiria louca aventura,
quando tudo era movedico e, principalmente, quan-
do faltavam os meios técnicos e as disponibilida-
des financeiras, e quando se agravavam, de dia
Para dia, os pregos dos materiais e apareciam as
dificuldades na sua aquisicao.

Com efeito, uma ogrande transformacg¢io do sis-
tema tarifario s6 poderia ser executada conjunta-
Mente com uma profunda modificagio-nos proces-
SOs de exploragio, impossiveis de realizar pelas
razdes apontadas.

O simples facto de se ter retardado trés anos a
Cf)nclusao da linha da Trindade e de nio terem
Sido realizadas, pela falta de disponibilidades para
tal, certag disposigoes previstas, qudasi que fez do-

rar as despesas previstas em 1934 para a sua ex-
Ploragao, O prec¢o do carviao passara, nesse praso
de tempo, de Ese. 137850 para Esc. 188%00 a tone-
lada, 0 estado das méquinas peordra, a sinaliza¢io
Automitica de cantonamento nao se construira, nao
havia Jocomotivas econdémicas, a estacao da Trin-
fifide ficou mal Jocalisada e acanhada, obrigando a
“Irculagoes improdutivas, ete.

f) que representou para a Companhia a abertu-
ra j explorag¢ao da Linha da Trindade, s6 pode ser
POsto em evidéncia pelo aumento do produto de
Eassagﬂiros nas relacoes entre as estagoes do Porto

s restantes estacoes, e dos combdéios tranvias en-
19f;tJP':‘)I'to-'I‘rindadea e Matozinhos, registados em
i em relacido ao ano anterior, tendo em atencao
" CIrcunstincia de, jA neste ultimo ter havido a
xDlOI‘aan da linha da 'I'rindade em dois meses.
om efeito, nos anos seguintes houve ji uma im-
Portante reducao de combdios, efectuada a partir
: 2dfie.0u_tubro de 1939 que provocou uma gran-
W l{mlnuu:,ao de passageiros em todas as linhas.
5 R 4-N0s essa comparagdo que houve aumento

ecelta de Passageiros de 721 contos.
OXac::; aumento, de cérca de 33 o/, nao traduz,
obtidg ente, a realidade do que foi o beneficio
G ve;‘.FOIB hd que a'lte.nde.r A circunstincia de se
receitagl l((i:ado uma diminui¢ao de 245 contos nas
a8 outras relagdes, que representavam
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1.506 contos. Ora, aquela diminui¢do, representa
16,5 0/, da correspondente receita de 1938 e nesta
conformidade o aumento real teria sido de 38 0/,
em relagao a 1938. A este haveria que juntar o da
receita de G, V., mas dada a sua pequena importan-
cia no primeiro ano, consideramos s6 a receita de
passageiros.

Deve notar-se o facto de a linha ja ter estado
aberta a exploragio durante dois méses do ano de
1938 ¢ nao se poder considerar, portanto, como
anormal e conseqiiéncia de curiosidade natural do
ptblico, éste aumento de receita. Neste, teve parte
muito importante o que foi provocado pelo servi-
¢o de tranvias acima citado, como se tinha previs-
to. Em 1940 foi geral a baixa de receitas, em con-
seqliiéncia da supressio de combdios, e por isso,

LINHA DA TRINDADE — Perfura¢ao do tunel da Lapa

como dissémos j4, ndo podemos tirar conclusoes
déste ano. Como, porém, o servi¢co de tranvias en-

~tre Porto-Trindade e Matozinhos nio tivesse sofri-

do sendo uma ligeira redugio de percurso, foi a
sua receita a wnica que, embora ligeiramente, foi
ainda superior a de 1939, o que confirma a influén-
cia que a redugio de percursos teve na diminui¢do
das receitas.

S0, portanto, a compara¢io dos dois anos de
1939 e 1940 com 1938 serviu para dar uma idéia
clara da influéncia benéfica que teve a nova linha
nas receitas de passageiros, apesar da reducdo de
percurso levada a efeito nos tltimos frés meses.
Ainda se verifica que a influéncia desta redugao
nao foi insignificante, se atendermos a que, excluin-
do as dos tranvias Porto-Matozinhos que, como vi-
mos e repetimos, nio sofreram redug¢ao em 1940, a
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evolu¢ao das receitas de passageiras no ano de
1939 comparativamente com as de 1938 foi a se-
guinte:

De Janeiro a Setembro (9 meses) aumento de
80 contos (antes da supressao de combdsios).

De Outubro a Dezembro (3 meses) diminui¢io
de 132 contos (depois da supressio de
combdios).

Isto é, a percentagem de redugao que tomgmoeg,
de 16,5, deveria ter sido maior na realidade, e as-
sim o aumento de receita devido a linha da Trin-
‘dade teria sido superior ao que indicdmos.

E bem sintoméatica esta reducdo, como resulta-
do evidente da fuga para outros meios de trans-
porte, motivada pela diminui¢io do nimero de
combdios, tanto mais que os transportes colectivos
na estrada continuavam em cheio. O mesmo se deu
quando, em 1941, devido & sua situagido angustio-
sa, a Companhia, com falta de combustiveis e de
outros materiais, se viu obrigada a reduzir o ni-
mero de combdios tranvias entre Porto e Matozi-
nhos, dando-se o desaparecimento l6gico da maio-
ria dos passageiros desta vila, a 11 kms. do centro
do Porto e servida por carros eléctricos, a qual sé
poderia convir um servigo com combdios freqiien-
tes e de marcha acelerada, e nao um servig¢o de
combdios largamente intervalados e fazendo servi-
¢o de mercadorias, em grande parte, como se for-
nou mistér.

Acabamos de ver que, aparte os casos das rela-
¢cdes com o Porto e dos tranvias Porto-Matozinhos,
as tunicas influenciadas pela nova linha, enquanto
nio houve diminuicio de combdios a receita de
Passageiros diminuiu na parte referente a outras
relacoes. O mesmo se deu com as receitas das
«Mercadorias de Pequena Velocidade» ; mas as de
Grande Velocidade, que melhoraram também um

‘pouco com a abertura a exploragdo da Linha da
Trindade, e constituiram portanto mais uma re-
ceita a seu favor, mantiveram-se mais ou menos no
-mesmo nivel até 1940, tendo subido bastante
- em 1941,

Do que fica dito depreende-se que a fase porque
passou a explora¢ao desde que abriu a da Trin-
- dade, e que deveria ter sido a fase definitiva, nao
foi mais do que um fugitivo relampago demons-
trativo das possibilidades da sua influéncia nas
receitas, no caso duma boa explorag¢iao, pois a
guerra cuja aproximaciao ji se fazia sentir ha-
via"muito, no elevado preco dos combustiveis,
no dos materiais de consumo, e até na sua falta,
impediu o desenvolvimento normal das novas cor-
rentes de trifego e o aperfeicoamento dos servigos,
obrigando mesmo a restringi-los de forma muito
prejudicial para a Companhia. As despesas atingi-
ram. cada vez maiores importincias apesar de: re-
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dugdes draconianas a que se procedeu para evitar
a paraliza¢io do servigo.

Foi verdadeiramente angustiosa a situagdo a
que chegou no ano de 1941, em que as Receitas
baixaram para 6.209 contos e as Despesas atingi-
ram 7.955 na Réde Principal.

Nao é para aqui alargarmo-nos sdbre o que
foram, para quem os viveu, o ano de 1941 e o pri-
meiro semestre de 1942, mas ésses meses nio nos
esquecerao com facilidade e as suas consequéncias
materiais e morais, (para falar s6 dos que interes-
sam directamente ao Caminho de Ferro) perdura-
rio por muito tempo.

O facto das Receitas da Companhia nao cobri-
rem as suas despesas, era considerado por quem
conhecia superficialmente a sua funcao, e a razao
de ser das suas dificuldades, como num mixto de
inutilidade déste caminho de ferro e deficiéncia da
sua administracao. Contudo, niao era dificil verifi-
car quanto as despesas se tinham reduzido abaixo,
até, do que conviria ao futuro das linhas e da sua
explorac¢dao. Quanto a sua utilidade, parece que ela
estava bem posta em evidéncia pelas suas estatisti-
cas, pois no proprio ano de 1941, na sua Réde Prin-
cipal tinham sido transportados:

2.647.789 passageiros
102,976 toneladas de mercadorias

Nenhum outro caminho de ferro do pais, com
excepedao da C.P. e S. E., transporta tantos passa-
geiros, mas o que é certo ¢ que a Companhia do
Norte ainda perdia na sua explora¢io quando
todas as outras ja estavam ganhando. As receitas,
com efeito, aumentaram em todos os outros e nio
se compreendia — evidentemente porque nunca s€
quis profundar o assunto-— porque é que sé esta
sompanhia perdia. O caso, posto em evidéncia no
gréfico representado na figura 1, que mostra a
evolugao das receitas de todos os caminhos de ferro
do pais e na Réde Principal da Companhia do
Norte, tomando as do ano de 1938 como base, erd
contudo bem ficil de compreender.

Com as dificuldades com que tinha comegado @
lutar, gor falta de combustivel e de pneus, a camio-
nagem foi abandonando os transportes a grandes
distincias, que prejudicaya as grandes linhas €
aquelas que lhe eram subsididrias, procurando
manter-se nas zonas proximas .do Porto e dos gran-
des centros, onde o trifego lhe nao faltava. Foi
assim que, nas regides servidas por ést¢ caminhO
de ferro, éle se manteve até & tltima. Além disso
nao se verificara nestas regioes, nem o desenvol

“vimento de riqueza que havia nas Beiras e em

Tris-os-Montes, ' provocado pelos negécios de estd”
nho e volfriamio, nem tampouto o desenvolviment®
dos transportes internacionais’de que tanto bene"
ficiaram algumas linhas de via larga. -
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Aqui havia, apenas, que continuar a transportar
.08 douis milhodes e meio de passageiros de modestas
‘posses e as mercadorias pobres que a camionagem
nio convinha transportar. Nada mais claro, como
‘08 factos subseqiientes o vieram demonstrar, pois
quando a camionagem qudsi que paralizou—a
partir do segundo semestre de 1942 — viu-se rapi-
damente subirem as receitas de passageiros e de

VARIACAO DAS RECEITAS LIQUIDAS DE 1938q 1942

——— REDE PRINCIPAL DA C:© DO NORTE
-—==TODAS AS LINHAS DO CONTINENTE

1,6 l
1
I
I
I
1,5 T
3 I
I
|
I
I
!
I
A4 ,
I
I
I
]
I
I
4,3 —1
’ I
I
|
]
1]
y
4
I
41,2
'
]
!
!
!
!
]
!
1)1 l‘
]
4
F i
/
7
/
!
1,0 \
0,9
w (0)] 9 P ™
R R A S
(0)] o) ] a O o)}
- e - < =
Figura 1

m?roadorias (veja-se o grafico): —e nao se tinha
‘riado qualquer trifego novo, pois apenas regres-
sg(i)ziloao caminho de ferro, o que déle andava fu-
, A? notar-ge o salto brusco das Receitas de 1941,
t*;‘(f tinha descido a 0,91 das de 1938 (quando a de
% 1;31 08 caminhos de ferro do pais tinham subido
L ’lgzmtomando ésse ano como base), para no ano
cams » Vé-ge quanto a camionagem ftirou a.este

Minho de ferro, Com efeito, as receitas subiram
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‘nesta ocasiao, pura e simplesmente, porque faltou
a concorréncia da estrada.

Mais tarde, outras causas houve para que elas

‘subissem, como a suspensio de tarifas especiais, a

criacao das taxas de acelera¢ao para mercadorias
de P. V. em combdios especiais, a expansido de
riquezas resultantes dos negécios que se criaram
com a guerra, efe.

O ano de 1943 fechou com uma Receita de
10.618 contos, ou seja com um aumento de 54 9/,
sObre a de 1939. Mas as despesas, apesar dum per-
curso reduzido a 413.000 kms., ji foram muito su-
periores aos 8.354 contos dispendidos em 1939 com
um percurso de 834.000 kms.. Contudo, a aproxi-
macdo de éstes dois nimeros, e as considera-
¢oes que atrias fizémos sobre as razoes de subida
das receitas nestes anos, mostram-nos como era re-
lativamente fdcil ter criado condi¢oes de vida a
éste ‘caminho de ferro, que, no ano findo, trans-
portou mais de 3,7 milhoes de passageiros. i

- & £

Até aqui temos feito referéncias, apenas, a0 que
se passou na Réde Principal da Companhia, cons-
tituida pelas linhas que fazem parte da sua conces-
sdo. Uma referéncia a Linha do Vale do Tamega,
sub-arrendada a esta Companhia, tem agora cabi-
mento. _

Iniciou a Companhia a exploragao por sua conta
em 1 de Fevereiro de 1928 entre Livracao e Chapa,
mas poucos anos depois principiava a construgao
do troco compreendido entre esta tltima estagao e
Celorico de Basto, que abriu a exploragao em Marc¢o
de 1932.

Era esta linha uma das afluentes de via estreita
da do Douro, projectada dentro do critério seguido
no prineipio do século, que 86 se olhava a eco-
nomia da construcio, condenando-se a linha a uma
exploragdo cara para téda a vida. Nao podemos
criticar, por isso, 0os que a conceberam e reali-
zaram, porque para os julgar temos de nos colocar
no quadro da época em que viveram, em que as
ideias, e as circunstincias que tinham de ser tomadas
em considerag¢do, os levavam a seguir tal critério.
Recordemos, de resto, que tendo sido tal linha cons-
truida como afluentes da do Douro, nao interes-

sava a sua exploragdao feita em conjunto com ela,
unicamente pelos resultados préprios, jmas prin-
cipalmente pelo afluxo de trdfego que provocava
para a grande linha.

Diversa era a situacao quanto a sua explorag¢ao
isoladamente, mas a Companhia resolveu-se a fa-
zé-la porque consideracoes de ordem diversa a isso
a levaram, sendo uma delas a possibilidade de uti-
lizacdo dum excedente de material de trac¢ao e de
transporte, na sua Réde Principal.

Com efeito, o Estado tinha adquirido grande
quantidade de material, circulanfe para as suas
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linhas de via estreita, e consentiu acertadamente
em tal utiliza¢io, uma vez que ela nao prejudicava
os interésses dessas linhas.

Niao foram desanimadores os resultados do pri-
meiro ano, mas bem depressa o desenvolvimento
da camionagem veio produzir os seus maleficios,
e a linha, embora explorada muito economicamente,
tornou-se num cancro para a Companhia. Hesitara
esta, durante muito tempo, em propor a suspensio
da sua exploragao, pois reconhecia que niao era
apenas aos seus interésses que havia que atender,
mas esgotada as possibilidades de resisténcia, e fal-
tando-lhe o pequeno auxilio anual que lhe era licito

"
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esperar para se nao privar uma regiao do seu prinei-
pal meio de transporte, foi aquela medida adoptada.

A explorac¢ao esteve suspensa de 18 de Maio de
1941 a 27 de Abril de 1942.

Reaberta quando a concorreéncia da estrada de-
sapareceu, a linha do Tamega passou a ser explo-
rada por meio de combdios de mercadorias, fazen-
do servi¢o de passageiros, e as suas receitas, com
a falta dessa concorréncia, passiara a cobrir as suas
despesas, apesar destas terem subido considerédvel-
mente.

Isto é o que interessa dizer a respeito de tal
linha.

&

Chegdmos ao fim do nosso mal alinhavado relato, quando os nimeros de

1944 ja estdo apurados. Déles destacamos:

3.736.055 passageiros transportados na Réde Principal,

dos quais :

2.283.868 passageiros nas relagoes com o Porto.

Niao se pode menosprezar a utilidade déste caminho de ferro.

O servigo de combdios é mau. As carreiras de camionagem, ainda que com
dificuldades, vao singrando. As ecriticas ao caminho de ferro abundam, muitas
com razio, e outras sem impedirem que a caravana passe. A maioria dos que as
fazem esquece-se que acaba de terminar uma guerra terrivel, mal habituada
como foi pelas nossas condigoes de tranqiiilidade durante ela, tio propicias ao
desenvolvimento de todos os egoismos e das maiores exigéncias, e menos ainda
se importa com as condi¢des, ji angustiosas, em que a Companhia do Norte se
encontrava quando as dificuldades da guerra surgiram. I tao fécil criticar!

O que importa, agora, é o futuro. O que serd éle para éste desditoso
caminho de ferro, onde tanto ha que fazer?
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Loeomotivas de 1931 e de 1874

‘aminhog de Ferro do Norts e P

gl

—— ————— —— — T o = - —— ———————— — -

As suas Linhas ¢ o seu Material Circulante

| — Disposi¢cdo das Linhas

S linhas de Guimaraes, do Litoral do Minho e
de Famalicdo, e o Ramal de Leixdes, formam
um conjunto, que tem de ser tratado inde-

: pendentemente da Linha do Vale do Tamega.
Com efeito, enquanto esta é uma simples linha
Subsididria da do Douro, o conjunto citado constitue
'Ma réde, que, tendo a sua testa no Porto, se encon-
tra ligada ao porto de Leixdes, o que lhe dd uma in-
€pendéncia de exploracio que nenhuma outra via
eStreita do pais possue.
e Segundo a classificacdo dada as linhas p?rtugue-
P Pelo Decreto n.° 18,190, a referida réde é forma-
4 pelas seguintes:

- Linha de Guimaraes
© Pdrto-Trindade a Fafe.

g Linha do Litoral do Minho
€ Senhora da Hora a Pévoa de Varzim 24,0 »

Linha de Famalicao
De Pdvoa de Varzim a Vila Nova de

Famalicao 203 »
Ramal de Leixdes
Da Senhora da. Hora a Leca. . . . 506" »
Linha do Vale do Tamega
De Livracdo a Celorico de Basto. 345 »

A Réde Principal — designemos assim as linhas
que constituem o conjunto, que tem a sua testa no
Porto —tem 141,6 kms. (comercialmente 143 kms,),
que com mais os 34,5 kms. em exploragdo da Linha
do Tamega, perfazem o total de 176,1 kms.

A classificacdo do trogo de Porto a Senhora da
Hora, como fazendo parte da Linha de Guimaraes,
resultou da intencdo do Estado querer dar a esta li-
nha a importante fun¢io de tronco principal duma
grande réde de via estreita. _ |

As linhas da Réde Principal, tém o seguinte nda.
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mero de estagoes, apeadeiros e paragens, com as dis-
tancias médias que se indicam:

| Porto-Trindade a S.* da Hora — 6 a 1,020 kjns.

Linha de

e S.* da Hora a Fafe. . — 25 a 3,060
Linha do Litoral .—11a 2,180 »
Linha de Famalicdo. .—11 a 2,660 >
Ramal de Leixdes ,— T7a 0800 >

A Linha do Tamega tem O estagdes e apeadeiros a
3,830 kms. de distincia média.

A extensio quilométrica tomada para o ramal de
Leixdes ¢é a existente, antes do inicio das obras do
porto.

A saida do Porto, para qualquer das trés direcgoes
da Réde Principal, faz-se por um tro¢o comum de
via dupla, até Senhora da Hora. Nesse trogo se inse-
re, a cérca de 2,100 metros da Trindade a Linha de
acesso a estagio da Boavista, que com a da Trindade
“~aberta a exploracdo, ficou reduzida a fungao de esta-
cio de mercadorias e depdsito de material cir-
culante.

Em todo o trajecto, a linha atravessa, num percur-
so de cérca de 6 kms., a cidade do Porto, até Circun-
valagdo, que fica a 900 metros da Senhora da Hora.
A parte atravessada, estd muito longe de se conside-
rar urbanizada, sendo de esperar que, num futuro
mais ou menos proximo, e, dadas as facilidades de
comunicagio com o tentro da cidade que a linha a
Trindade criard, quando explorada convenientemente,
se desenvolvam muito as construg¢des para os lados
de Francos, Ramalde, Circunvalagdo e Senhora da
Hora.

Esta tltima localidade, pela sua espléndida situa-
¢do e condicoes climatéricas, j4 hoje é escolhida para
‘muitas pessoas, que trabalham no Porto, para ai es-
tabelecerem as suas residéncias, E também um impor-
tante centro industrial.

A Linha de Guimaries, segue através de pequenas
povoagdes dos arrabaldes do Porto, por Castélo da
Maia, até a Trofa, onde penetra na linha da C. P.,
constituindo o que hoje j4 se chama em linguagem
oficial, uma linha algaliada, até Louzado. Aqui exis-
tem as Oficinas Gerais da Companhia, em instala¢des
mais do que modestas. Segue-se-lhe Santo Tirso, de
invulgar formosura e de grande importincia comer-
cial e industrial.

A linha segue o Vale da Ave até Camcos, onde
trapspde éste rio, para seguir pelo Vale do Vizela até
esta localidade, sempre atravez duma regido duma
enorme importincia fabril. Apenas Vizela, propria-
mente, ndo é grande centro industrial, mas tem por
outro lado, muita importancia como estagio termal e
sob o ponto de vista comercial.

Deixando o Vale do Vizela, a linha toma a direc-
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cdo do Norte para atingir a grande cidade industrial
que € Guimardes, igualmente cidade histdrica, de
grande valor turistico. Daqui segue a Fafe atravez
duma regido bastante acidentada. Fafe é uma vila de
bastante importincia comercial e industrial, ende a
indistria predominante é, como nas restantes povoa-
¢oes servidas pela linha, a de fiacio e tecidos de al-
godio.

A Linha do Litoral do Minho, deixando Senhora
da Hora, desce até ao Vale do Lega, atravessando an-
tes de o atingir, sobre a linha de Contumil a Leixdes,
explorada pela C. P., e segue o caminho de Vila do
Conde, servindo muitas povoagdes pequenas, que dao
contudo, algumas centenas de milhar de passageiros
ao caminho de ferro.

Vila do Conde, encantadora e importante vila, com
uma linda praia, é atingida, depois de transposto o
Ave, pela linha que segue para a Pévoa de Varzim,
onde actualmente tem o seu términus. A Pdvoa €
uma das mais importantes praias do Norte, igualmen-
te muito apreciada por uma grande parte da popula-
¢io do pais. A existéncia duma zona de jogo, muito
tem concorrido para o seu desenvolvimento, nos fl-
timos anos.

A Linha de Famalicao sai da Povoa obrigando os
combdios a uma reversdo, e seguindo na direcgdo do
Noroeste até Laundos, onde faz uma inflexdo para
Sueste para tomar a direcgdo de Famalicdo. A razao
de ser desta mudanga brusca de direccdo, encontra-se
na primitiva idéia de a levar a Barcelos, em lugar de
Famalicdo, o que é pena ndo ter sido efectivado, por-
que teria hoje mais utilidade, podendo ser o caminho
de penetracio do Alto Minho, atravez do Vale do
Civado. Esta linha atravessa uma regido agricola de
pequena importancia comercial e industrial.

O Ramal dé Leixdes, partindo da Senhora da Ho-
ra, acompanha a antiga estrada da Circunvalagdo, ser-
vindo, por isso, alguns bairros da cidade, e além do
porto de Leixdes, o populoso centro urbano Matozi-
nhos-Lega, de grande importincia comercial e indus-
trial, e com praias muito freqiientadas. O Ramal tem
um prolongamento além da Senhora da Hora, servin-
do as antigas pedreiras da Administracio dos Portos
do Douro e Leixdes, e podendo servir outras parti-
culares, ali existentes, bem como exploragoes de
caolino. :

Ao falar da disposigdo das linhas, ndo devemoSs
esquecer as das outras vias de comunicagdo que lhes
fazem concorréncia, pois isso permitird compreender
o seu grande desenvolvimento.

A Linha de Guimardes tem como concorrent
desde Barreiros A Trofa, a Estrada Nacional, do POr-
to a Braga, pela qual a Trofa fica a 27 kms. do POr-
to (Praca da Trindade), enquanto que pela linha fic2
a 20 kms. da Trindade. Pela linha da C. P., a Trofa
fica a 23 kms. de Campanhi e a 26 kms. ‘de 'O
Bento.

A partir de Santo Tirso é a Estrada Nacional, d€
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Porto. a Guimardes, que a acompanha sempre, de
forma que as distincias ao Porto, sio respectiva-
mente :

Por eaminho de ferro

Por estrada
Safito Tirso . . .« - 39 kms. 32 kms.
G T S W 46 » 38
NESardes <. Lol u 64 » 54
Fafe 86 » 68 »

Em Vizela também a concorréncia da estrada que
liga esta povoagio com a que de Pagos de Ferreira
vai para o Porto, se faz sentir. -

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

. Por caminho de ferro Por estrada

Porto a Vila do Conde. . 28 kms. 27 kms.
Porto aPovoa L . L5 Bl 31 »
Pévoa a Famalicio. . . 30 » 25 =
Povoa a Guimardes., . . 82 48 »
PovoaaTate.  ~. e ol o104 o9 62 »

O Ramal de Leixdes tem como concorrente prin-
cipal as linhas da Companhia Carris de Ferro, pela
qual Matozinhos fica a 9 kms. da Praca da Liberda-
de, enquanto que pelo caminho de ferro fica a 11,5
kms. da Trindade.

A Livracdo fica a 59 kms. de S. Bento, pelo cami-

Combdio moderno

A Linha do Litoral do Minho, tem como concor-
'énte a Estrada Nacional N.o 1 — 1.* no trajecto de
Pedras Rubras 2 P6voa, em que acompanha a linha,
?, Muito pouca distincia, e nas suas relagoes com a
'"ha de Guimaraes, é muito prejudicada pela Estrada
4Clonal, que liga Azurara com a Trofa, e pela que
82 2 Pévoa com Famalicio e Guimaraes.

A Linha de Famalicio é acompanhada desde Fon-
: (;lhas flté esta vila, pela mesma estrada que liga com
" 0 Porto a Braga, e de P6voa a Laundos pela que

&2 aquela vila com Barcelos.

As distancias que mais podem interessar sdo, res-

ectj i
P tivamente, pelo nosso caminho de ferro e pela

li

tai

nho de ferro, de forma que as distincias do Porto,
sdo as seguintes:

Por estrada

66 kms.
04 »

Por caminho de ferro

Amarante. kG 72 kms.
Celorico de Basto . . 05 =

Il — Tragado e Perfil

A Linha de Guimarais tinha como caracteristicas
do seu trogo principal Trofa-Guimarais, quando a sua
origem era na Trofa, a rampa mdxima de 18 mm. e o
raio de curva minimo de 200 m. Quando a Companhia
do P. P. F.requerell a concessdo da Linha da Senhora
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da Hora a Trofa, propds-se estuda-la e construi-la ndo
com as mesmas caracteristicas, como seria natural, mas
com as da Linha da Pdévoa, o que foi um erro, visto
ser de esperar, que, principalmente o trafego de pas-
sageiros, deveria exigir a manutencdo daquelas no
troco que seria o mais importante.

Com efeito, as caracteristicas da Linha da
Pévoa sdo piores: rampas de 25 mm. e raios minimos
de 150 m.

Felizmente, porém, a construgao foi efectivada sem
ultrapassar a rampa de 18 mm. embora com curvas de
150 m. de raio.

Numa linha de via estreita estas caracteristicas
da linha do Podrto a Pdévoa ndo se podem considerar
mds, mas ji deixaram de ser espléndidas como o eram
no tempo em que a velocidade era qudsi que um ex-
clusivo dos caminhos de ferro de via larga. Para al-
gumas das nossas linhas, sio mesmo prejudiciais, por-
que sendo as curvas de raio “inferior a 300 m, um
factor de limitagdo das velocidades, e obrigando as
rampas a um elevado dispéndio de tracgdo, dada a
necessidade que hoje hd, de fazer velocidades comer-
ciais elevadas, € em geral for¢ando a velocidade efe-
ctivada nasrampas, atinica forma que temos de o con-
seguir, e, portanto, compreende-se como a exploracdo
em tais linhas hi-de ser forcosamente cara.

Uma rdpida andlise das caracteristicas das linhas,
feitas pelos trogos, que mais se destacam pela variagao
da intensidade do trifego, dari uma ideia mais clara
do que quaisquer tabelas que juntassemos ao presente,
pelo que a passamos a fazer.

a)—7Tridade a Senhora da Hora

No tréco da Trindade a4 Boavista, no senfido ascen-
dente apenas a saida daquela estacdo, se apresenta
uma rampa, e essa de 17 mm,, numa extensdo de 788
m., que tem a agravd-la a circunstincia de, na sua
maior parte, estar no tinel. Infelizmente quanto a
curvas, encontramos uma de 160 m. de raio, e outro
de 200 m. que se poderiam talvez ter evitado, Da Boa-
vista até ao apeadeiro de Ramalde a linha continua
em pendente, e apenas o apeadeiro da Avenida da
Franga se encontra em curva de 200 m. de raio, De-
pois dum pequeno patamar, sobe-se uma rampa de
20 mm. durante 744 metros, para depois encontrar
uma pequena rampa (303 m.) de 16 mm,, 4 entrada
da Senhora da Hora.

No sentido descendente, encontra-se uma rampa
de 16 mm. em 352 m,, antes de atingir o apeadeiro
da Circunvalagdo, subindo depois as linhas, qudsi con-
secutivamente, desde o apeadeiro de Ramalde até
qudsi a entrada do tinel da Lapa, sem que, porém,
-haja rampas com mais de 250 m. de extensio, de in-
clinagdo superior a 14 mm.

Entre o apeadeiro de Ramalde e o de Circunvalagio
existe um trainel em patamar de 173 m., entre duas
pendentes que, conforme na devida altura se sugeriu,
poderia ter sido levantado, aproveitando o excesso de
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terras da linha da Trindade. Era, sem divida, um tra-
balho moroso, mas do qual resultaria uma melhoria

da rampa de 20 mm, que existe no sentido ascendente.

' b) — Senhora da Hora a Leixdes

Nao hd no sentido ascendente, qualquer rampa, mas o
tragado é cheio de curvas e contra-curvas de 150 m.
de raio, e com traineis de pequena extensio, que muito
dificultaram a introducdo de concordincias para-
bdlicas.

No sentido descendente, a linha' conserva-se em .
patamar, dentro da drea do porto de Leixdes, mas logo
a saida do apeadeiro do Padrao a cota 6™,62, comega

a subir, para atingir a cota 82,70 na Senhora da Hora.
A rampa predominante é a de 24 mm., com simul-

taneidade das curvas e contra-curvas, a que atris se faz
referéncia, o que torna esta rampa equivalente a uma
de 28 mm. em alinhamento.

c)— Senhora da Hora a Modivas

Embora ndo seja habitual éste fraccionamento da
linha do Litoral, razoes de intensidade e natureza de
trafego de passageiros hd que levam a fazé-lo. A partir
da ponte sdbre o rio Leca, a linha sobe até i estacio
de Pedras Rubras, qudsi sempre em rampa de 22 ou
23 mm,

Em tragado, sao freqiientes as curvas de raios os-
cilando entre 200 e 260 m., e apenas junto 4 ponte
do Leca existe uma curva de 161 m. de raio, que nio
prejudica a circulagio de combdios, enquanto nao for
substituido o tabuleiro da referida ponte, pois é ai
forcosa a passagem a baixa velocidade.

No sentido descendente, a linha sobe de Modivas
a Pedras Rubras, qudsi que consecutivamente, e com
as inclinagdes predominantes de 20 a 24 mm.

d) — Modivas a Pdvoa de Varzim

A saida de Modivas no sentido ascendente a linha
sobe com cérca de 2 kms., em rampa de 20 a21 mm.,
até ao apeadeiro de Vila Cha, e pode considerar-se
sensivelmente plana, até ao Km. 21. Do Km, 22 até
ao 23, um pouco além da estagdo de Azurara, a linha
sobe em rampa de 23 a 34 mm. Da estagdo de Vila
do Conde até proximo do Km. 26, segue também em
rampa, de inclinagdo varidvel de 13 a 17 mm,

Em tragado, tem um tré¢o mau, que conincide com
a subida que precede a estacio de Azurara, onde $€

encontra uma curva de 157 m. de raio, outra d¢
181 m. e diversas de raios entre 200 e 300 m. E facil

melhorar consideravelmente, substituindo-se a pas-
sagem do nivel da estrada do Porto a fronteira por uma
passagem inferior.

No sentido ascendente, encontram-se cérca de 2 kms-
de rampa, i saida da estagdo da Pévoa, que comeg?
com inclinagio de 13 mm. em 804 m., 4 qual se ¢
guem 402 m. em rampa 20 mm,

A saida da ponte sobre o Ave existe uma ramp4



Revista quinzendl

de 915 m. de 24 mm., e antes de antes de atingir o
cruzamento com a Estrada Nacional n.0 1-1.2, a linha
comeg¢a novamente a subir em rampa de 24 mm,, que
depois se torna mais suave (médximo 5 mm.) ao atingir
0 km. 21. A partir déste ponto quilométrico, comega
4 parte que no sentido ascendente consideramos como
Plana e que, na realidade; apresenta néste sentido pe-
quenas rampas quer em ektensdo, em inclinagdo, en-
tremeadas com patamares.

e)— Pdvoa de Varzim a rontainhas

Por razoes de exploragio comercial seccionamos,
também, a linha de Famalicio.

Duma maneira geral, a linha sobe, no sentido 4s-
cendente, desde a Pdvoa, até ao km. 38, além de La-
undos, mas as inclinagdes ndo vdo além de 17 mm.

Em tragado, a linha é muito boa, pois exceptuando
uma curva de pequeno raio, a saida da estacdo da
Pévoa, s6 existe outra de 332 m. e mais trés de raios
Superiores a 400 m., e portanto, sem qualgquer influ-
€ncia na limitagdo de velocidade até 80 km./horas.

Existe mesmo um alinhamento recto de 5.765 m.,
outro de 3.038 m., e outro de 2.122 m. .

No sentido descendente, a linha sobe suavemente
desde a estagdo de Fontainhas, até ao km. 38, mas
apenas em 847 m. atinge a inclinagdo de 11 ™", pre-
dominando a rampa de 8 ™™,

f)y — Fontainhas a Famalicdo

No sentido ascendente, a linha sobe, qudsi ininter-
Tuptamente, desde a estacio de Fontainhas até ao km.
54, com fracas inclinagoes até préximo do km. 51, e
depois com inclinagdes de 20 e 21 ™.

Em tragado, as curvas sdo freqiientes, mas sempre
de raijos superiores a 200 m.,

No sentido descendente, apenas uma rampa, desde

dmalicdo ao km. 55, se encontra, onde a inclinacio
Preédominante ¢ de 20,

g) — Senhora da Hora a Castelo da Maia

it No sentido ascendente, a linha sobe com poucas
ITup¢des, em rampa de 18™",, desde a ponte sdbre

:’ Leca at¢ préximo do km. 12, o que dd 2.500 me-
TOS aproximadamente nesta rampa. A partir déste

E?"to a inclinagao baixa para 8""., para depois, pro-

dm° da estacio de Castelo da Maia, ter uma rampa
€ 15" em 413 m,

No sentido descendente, ao sair da ponte sobre o
et;‘c‘as. a linha sobe sempre, primeiro em rampa de 17me,,
% estlﬁ-m" que continua apds o patamar em que esta
e 4¢do de Aratijo, em rampa de 12™"., e de 17,

Ma extensao, esta tiltima, de 330 m.
Em tracado existem algumas curvas de 250 m. e

de 150 m., duas das quais nas entradas da grande
Ponte sobre o Lega.

h) — Castelo da Maia e Santo Tirso

No sentido ascendente, apenas sobe, numa extensao
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de 1.700 m., um pouco adiante do Castelo da Maia,
em rampa de 15™".,, com um patamar de Castelo da
Maia intercalado, apenas na extensio de 272 m.

No sentido descendente, a linha sobe ligeiramente
desde 800 m. da Trofa, nio excedendo a inclinagdo
de 5™",, até Bougado. Desde a saida desta estacio que
sobe 2.200 m. em rampa de 18™", seguidos de 800 m.,
em rampa de 15™",, e 700 m,, em rampa de 16™".,

O tragado déste tro¢o da linha é melhor que a do
anterior, pois embora tenha algumas curvas de pe-
queno raio (150 m. e 200 m.), estio elas concentradas
numa distincia relativamente pequena, o que permite
uma marcha desembaracada dos combdios no restante
percurso.

H4, contudo, na rampa de 18™", duas curvas de
150 m., de tangente comum, que formam um arco de
perto de 180 graus.

i) — Santo Tirso a Guimardes

No sentido ascendente, a linha sobe qudsi sempre,
desde a estacdo de Santo Tirso, até dois quilémetros
antes de Guimardes. Até Negrelos apenasse encon-
tram como inclinagdes maiores, um trainel de 13™",,
na extensao de 949 m., e outro de 11™",, na de 780 m,
A partir de Negrelos comegam a encontrar-se traineis
de 17 e 18™",, embora predominem os de inclinacdo
inferior a 15",

Sao freqiientes as curvas de raios compreendidos
entre 200 e 300 m. de raio, excepto nos dois quiléme-
tros que antecedem a estacdo de Negrelos e nos dois
que se lhe seguem, bem como nos que se seguem 2
estacdo de Vizela.

No sentido descendente, apenas em cérca de um
quilometro e meio, 2 saida de Guimaraes, se encontra

‘uma rampa, com 944 m, em rampa de 18™,, e 695 m.

em rampa de 6™,
)) — Guimaraes a Fafe

E o mais dificil percurso de tdda a Réde Principal,
pelas suas caracteristicas, ficeis, porém, de resumir:
a linha sobe no sentido ascendente, desde a estacdo
de Guimarides, até a de Pagd-Vieira, descendo depois
até 4 ponte do rio Vizela, para subir novamente até
Fafe. A rampa predominante, nos dois sentidos é de
18[1!111.

Em tracado, pode dizer-se que se sucedem as
curvas e contra-curvas, em que o raio predominante
é de 150 m..

k)— Livragao a Celorico de Basto

No sentido ascendente, sobe em rampa de 10™,,
desde a Livracdo, numa extensio de 1.040 metros.
Desce depois para Amarante, e a seguir a esta estacao
sobe em rampa de 25™", até 'ao tinel de Gatdo, na

‘extensiao de 3.020 m.

A partir da ponte de Santa Natdlia, um pouco
aquem da Chapa, sobe em rampas de 23™",, de 24™",
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e de 25™", até ao apeadeiro de Code¢oso, numa ex-
tensdo de 5.200 m, apenas com dois pequenos pata-
mares, que nio tém, no total, mais de 400 m.

De Codecgoso para Lorido, encontra-se uma rampa
de 23™", na extensio de 1.100 m., que termina a en-
trada desta esta¢io. Entre Lorido e Celorico de Basto
h4 rampas de 23 e 25", numa extensao total de 1.020
metros.

No sentido descendente, a 800 m. da saida de Celo-
rico de Basto, encontra-se uma rampa de 1.100 m.

com a inclinacdo de 25™"., e proximo a Lorido 560 m.,:

em rampa de 20™", De Lorido para Codegoso,
1.100 m. em rampa de 25™",, préximo a esta estagao.

Da ponte de Santa Natdlia, para Gatdo, encon-
tram-se 470 m. em rampa de 25"". e 2.000 m. em
rampa de 20™",, constituindo uma rampa qudsi con-
tinua. De Amarante para Vila Caiz apenas uma rampa
de 8™, tem uma extensdo de 710 m., e uma de 10™,,
480 m., no resto, as mais extensas sdo de 6™".

Em planta esta linha é md, pois predominam as
curvas e contra-curvas de 80 m. de raio, e mesmo
70 m,

* * *

A andlise que acabamos de fazer, mostra-nos que
em nenhuma das nossas linhas a rampa mdxima ex-
cede 25™", por metro. '

Os raios das curvas na Réde Principal, nio descem
em plena via, abaixo de 150 m., salvo num caso {inico,
enquanto que, na Linha do Vale do Tamega, sdo fre-
qlientes os de 70 m,

O tragado desta dltima linha, estudada numa época,
em que, no dizer dum distinto engenheiro, que em
parte do seu projecto trabalhou, a grande preocupa-

¢do era o cingir-se ao terreno, condenou-a a ndo po- -

der ser, nunca, uma linha onde um combdio ou auto-
motora possa circular com seguranc¢a e comodidade,
a velocidades iguais as que hoje a camionagem faz
nas estradas.

O facto é tanto mais para lamentar, quanto é certo
que, em perfil, a linha entre [fivracio e Amarante, é
magnifica e, portanto, ndo foi uma questio de desen-
volvimento para ganhar uma importante diferenca de
nivel, que impOs tais caracteristicas, mas sim uma
preocupagdo de reduzir o volume das terraplanagens.
Dai resultou um alongamento da distincia entre as
estacdes, agravado por um aumento de resisténcia a
traccdo, que ndo € para desprezar, pois nas curvas de
70 m, de raio a resisténcia suplementar, em via de 1 m.
chega a 7 kms. por tonelada! |

Melhores sdo, felizmente, as condi¢des de estabe-
lecimento das linhas da Réde Principal, embora nio
isentas de defeitos, que também se poderiam ter evi-
tado, se, na época da sua construcdo, se pudesse pre-
ver a evolugdo porque teve de atravessar a sua explo-
racio. :

A linha de Guimarais, na sua parte antiga, constitue
o tipo de linha mais perfeito, quanto as suas caracte-
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risticas que, evidentemente, foram facilitadas pelas
condicdes do terreno, e pela primitiva ideia de ser
de via larga.

Pode considerar-se uma linha facil até Negrelos, e
mantém, até Guimarais, caracteristicas que permitem
uma marcha desafogada aos combdios. A partir de
Guimarais, como vimos, as caracteristicas agravam-se
mas mantém-se dentro de valores que sdo perfeita-
mente compativeis, com uma boa marcha, pois as cur-
vas de 150 m. de raio, podem ser percorridas a velo-
cidade de 55 kms por hora.

Na parte nova da Linha de Guimaraiis, desceu o
raio das curvas a 150 m., mas manteve-se a rampa
médxima de 18 mm. da parte antiga. Néste trajecto a
limitacdo de cargas tem de se fazer nos dois sentidos,
o que é prejudicial para os combdéios de mercadorias
descendentes, pois a estacio de Muro, permitiria o
agrupamento de carga, vinda da Trofa, para num com-
béio sé seguir para Leixdes ou Porto, o que o tra-
jecto entre Castelo da Maia e Berreiros impede.

A linha do Litoral do Minho, apesar das curvas
de 150 m, de raio, como elas sd0 em pequeno numero,

é uma boa linha para velocidades, visto que aquelas’

se encontram localisadas em poucos pontos, em que
a sua influéncia nas velocidades € pequena.

A linha de Famalicio pode considerar-se uma linha
facil, pois excepto préximo a Famalicdo, as rampas
sdo de pouca importancia, principalmente na parte
onde os combdios pesados sdo mais freqiientes, que
¢ entre Fontainhas e a Pévoa.

A linha entre PoOrto e Senhora da Hora estd des-
tinada a um movimento muito intenso. A parte an-
tiga é a de pior perfil embora admissivel por a pior
rampa ser de 20 mm. e poder ser, em parte, vencida
pela forga viva.

O Ramal de Leixoes é uma linha dificil para tracgdo
a vapor, no sentido descendente, o que prejudica 0
servico intenso a que estd destinado. Para o servigo
riapido de passageiros, entre o Porto e Leixdes, deverd
pensar-se numa possivel ligacdo, que tornava muito
ripida e economica esta viagem, pois eliminava do
trajecto a rampa de 20 mm. de Ramalde para a Cir-
cunvalagdo e t6da a rampa de 25 mm,, de Vilarinha
4 Senhora da Hora, no sentido contrdrio. Trata-se da
ligacdo do apeadeiro de Ramalde com o de Vilarinha,
atravez de campos e qudsi em linha recta, servindo
futuros bairros da cidade na freguesia de Aldoar. A

distincia é cérca de 2 kms., e diferenca de nivel, 33

metros, Actualmente a distincia entre os dois apea-
deiros é de 4.400 m. E uma ideia que nao é para rea-
lizacdo imediata, mas que merece estudo.

A electrificacdo desta linha permitird fazer o tra-
jecto entre Porto-Trindade e Matosinhos em 14 mi-

nutos.
Il — Via

A linha entre Porto e Senhora da Hora, é de via

dupla, e construida com carris de 30 kgs., ou mais

- -
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correctamente, dé 29,760 kgs. (60 libras por jarda),
tipo Standard Americano, de 15 metros.

Da Senhora da Hora, continua o mesmo tipo de
carril até a Trofa, e daqui até Santo Tirso, os carris
existentes sao de 21,200 kgs/m e 12 metros de com-
prido. De Santo Tirso a Guimarais, encontra-se o as-
sentamente feito com carris de 30 kgs. velhos, com 8
metros de comprido.

De Guimarais a Fafe, encontram-se os mesmos
carris de 21,200 kgs. que existem entre Trofa e Santo
Tirso.

O perfil transversal-tipo adoptado exige uma es-

pessura de 20 cm. de brita s6b as travessas que, nal-"

guns pontos entre a Boavista e Senhora da Hora, faz
Qesaparecer oS passeios, pois a plataforma da antiga
linha da PSvoa era estreita e apenas previa 13 cm.
C!e balastro sob as travessas. |4 assim ndo sucede na
linha nova em que a espessura prevista j4 era de 20 mc,
€ na parte antiga da linha de Guimarais, estabelecida
Com mais largueza.

De Quimarais a Fafe predomina o balastro de sai-
bro (areia argilosa), de origem granitica, que se tor-
-nfl necessirio substituir para bem da conservacdo da
Via e do material, e comodidade do ptblico que muito
Se aborrece, no verdo, com a poeira.
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. Na linha do Litoral do Minho estd a linha assente
com carris de 12 metros, sendo desde o km. 4,2 ao
0,5, e do 14,4 ao 18,9 de carris de 24,700 kgs./m e na
parte restante com carris de 24,800 kgs/m.

O plano de assentamento — tipo adoptado, € sobre
18 travessas, mas quando da sua colocacdo, hd mais
de 11 anos, ficaram 17, 18 ou 19, conforme as que
existiam. O balastro estd reduzido a uma pequena
espessura de brita, o que estd a concorrer para a inu-
tilizacdo dos carris e torna a conservacio desta linha,
onde circulam combdios com velocidade elevada, bas-
tante cara. Nas trincheiras desaparecem, os passeios, com
a brita de 20 cm. sob as travessas, mas isso ¢ prefe-
rivel & sua falta. 2

A linha de Famalicao encontra-se assente com ve-
lhos carris de 20 kgs./m de 7 e 12 metros de comprido.
excepto na parte que vai da estagio da P6voa ao km.
36,1 em que foram colocados carris novos de 24,808 kgs.

O balastro nesta linha é de md qualidade, podendo
dizer-se que, excepto em pequenos trogos, onde exis-
te brita, mas em quantidade insuficiente, a linha se
encontra toda assente em terra, sendo dificil e cara a
sua conservacao.

O Ramal de Leixdes foi renovado, hd poucos
anos, com carris de 24,500 retirados da linha do Vale
do Corgo e que o Estado cedeu, mas que
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sdo qudsi do tipo, e até da mesma €poca,
dos carris de 24,700 kgs./m.

A linha do Timega, entre a Livragdo e
Vila Caiz possue carris novos de 26 kgs./m.
de 12 metros assentes em travessas e com
balastro de brita. De Vila Caiz 2 Chapa,
existem velhos carris de 30 kgs./m. e 8 me-
tros de comprimento assentes em 10 traves-
sas, e que datam de 1878. Entre a Chapa
e Celorico de Basto, os carris sdo de 24,5
kgs./m. com o comprimento de 8 m., assen-
tes sobre 16 travessas, Esta parte da linha,
que é nova, tem balastro de brita. Na parte
dos carris de 30 kgs./m. existe uma grande
parte com balastro de saibro.

Além dos tipos de carris citados, e que
sdo os adoptados em plena via, hdi uma
diversidade de carris velhos, de 16, 18, 20
e 30 kgs. nas linhas de resguardo das esta-
¢cdes.

Os aparelhos de mudanga de via, adop-
tados nas vias principais das estagoes, linhas
de Guimardes, do Litoral e da Chapa a
Celorico, tém agulhas eldsticas, com perfil
ordindrio de carril ou perfil especial.

As travessas empregadas em tOdas as
linhas sao de duas qualidades: pinho creoso-
tado, ou carvalho em branco. Esta tltima
dd bom resultado, quando seja toda em
cerne, embora a duragdo do pinho creoso-
tado pareca ser um pouco superior. N2o ha,
porém, até A data, possibilidade de estabe-
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lecer com exactidio, dado o nosso preco de mio de
obra, o que serd conveniente adoptar, visto que as
travessas de carvalho em branco sio mais baratas,

A pregagio é feita, em geral, com dois «tirefondsr,
reforcada nas curvas com mais um,

Em qudsi todas as linhas estdo introduzidas con-
cordincias na entrada e saida das curvas, com o dis-
farce midximo de 2 mm. por metro, empregando-se
as curvas de Combier, visto as plataformas ndo per-
mitirem grandes ripagens.

O gabarit de passagem livre das Linhas do Lito-
ral do Minho e de Famalicdo era inferior ao das res-
tantes linhas antigas, sendo a diferenca particularmen-
te importante na altura, que é de 3,"5 em lugar de
% Ko fo 3 ,

Existem, por ésse facto, ainda algumas passagens
superiores e canos de dgua, principalmente na linha
de Famalicio que terdo de ser modificados para per-
mitir a livre circulacdo de todo o material da Com-

panhia.
IV — Estagdes e Apeadeiros

Duma maneira geral as estagbes e apeadeiros ndo
correspondem as necessidades actuais da exploragao
nem possuem convenientes instalagdes destinadas ao
ptiblico. A falta de algumas linhas desviadas ou de
saco e o reduzido comprimento de outras, as acanha-
das dependéncias para o servico de despachos de
mercadorias, a falta de vedagdes, o pequeno compri-
mento da maioria das plataformas, a falta de marqui-
ses ou abrigos na maior parte das plataformas, sdo
factores mais que suficientes para se ajuizar da neces-
sidade duma remodelagdo geral, de forma a melhorar
as condigdes em que o servigo é feito actualmente e
a dar ao publico certas comodidades, nas estacoes e
apeadeiros mais freqiientados,

V — Passagens de Nivel

As passagens de nivel que cruzam com estradas
nacionais e camaririas e caminhos de certa importin-
cia sdo guarnecidas e dotadas com barreiras basculan-
tes ou de correr; as de maior movimento tém insta-

lados aparelhos telefénicos que lhes permite comuni-

carem com as estagOes colaterais.

Justifica-se a supressdo de algumas delas, desta-
cando como mais. necessdrias as seguintes:

—a da Avenida da Franga, ao Km. 1,998 (da Li-
nha da Trindade) cuja solugdo poderia ser dada pela
adopcdo duma passerelle e o desvio do transito de
veiculos para uma P. S. ao Km. 1,058; da linha da
Trindade;

—mas dos Kms. 0,723, 0,810, 0,880 e 1,150 (da
Linha de Guimaraes) que, atendendo ao pequeno va-
lor das construgdes que a rodeiam, poderiam ser
substituidas por uma P. S., com duplo acesso dos

dois lados;
—a do Prado, ao Km. 7,890 (do Ramal de Lei-
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x0Oes) que devera ser, pela sua localizacdo, a mais di-
ficil de suprimir; |

—ada E.N. N°1—1.2 ao Km. 21.768 (da Li-
nha do Litoral do Minho), cuja supressdo, transfor-
mando-a em P, S., acarretaria também uma melhoria,
em perfil e planta, para o caminho de ferro;

—ada E, N,, N°11—2* ao Km. 58,804 (da
Linha de Guimardes) que poderia, pela execugdo
duma variante, suprimir-se;

—a da mesma L. N., ao Km. 56,920 (da Linha
de Guimardes) que, também pela execucao duma va-
riante (embora dispendiosa), poderia ser suprimida.

VI — Obras de Arte

Existem nas Linhas Concedidas e arrendadas a esta
Companhia diversos tipos de obras de arte de que in-
dicaremos as mais importantes.

Assim, como pontes de alvenaria poderemos citar
na Linha de Guimaraes, as do rio Le¢a e do Cancélo,
respectivamente com 739,”60 e 108,00 e localizadas
aos Kms. 8,053 e 74,502; na Linha do Vale do Ta-
mega existe, entre outras, a das Carvalhas, com 937,00,
ao Km. 24,400. De construgdo metdlica devem ser
indicadas as do rio Ave com 136,750, ao Km. 24,012,
da Linha do Litoral do Minho, a da Baia, com 731,00,
ao Km, 8,140 da Linha do Vale do Tamega, a de Cz-
nicos com 36,700 ao Km. 38,050 da Linha de Gui-
mardes e a do Leca com 716,70 ao Km. 7,615 da L*-
nha do Litoral do Minho,

Existem também a]guns pontdes de cimento arma-
do, para passagens inferiores e trés tineis em que o
maior, com 477,00, est4 situado a saida da estagao
de Porto-Trindade.

VIl — Sinalizagao

A sinalizacdo das estagdes é em geral constituida
por discos avancados, seméforos de paragem absolu-
ta em algumas das principais estacdes. Na linha de
Famalicdo mantém-se os antigos sinais de gare,.

Na estacdo de Porto-Trindade existe um posto cen-
tral de comando de agulhas e sinais, de sistema elec-
tro-mecanico, O comando das agulhas é bifilar, os en-
cravamentos entre agulhas sdo do sistema Saxbi, e
estabelecido um itinerdrio, pode-se abrir o respectivo
sinal luminoso, depois do que o itinerdrio ndo pode
ser destruido (salvo em caso de emergéncia que o exi-
ja por meio dum botdo de socorro) sem ser comple-
tamente percorrido por um combdio. Se, porém, s€

~ pretender efectuar uma manobra, abre, em lugar do

sinal de saida, o de manobra correspondente ao iti-
nerdrio estabelecido, mas ndo se torna necessirio 0
seu percurso completo. As agulhas ndo se podem ma-
nobrar, se a zona de protec¢do do respectivo apare-
lho de mudanca de via estiver ocupada, e s6 com as$
lancas encostadas devidamente, se poderd considerar
feito o itinerdrio e é possivel abrir o sinal.

Existerh 7 itinerdrios de saida e 7 de entrada, sen-
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do éstes protegidos por um tnico sinal luminoso co-
locado a entrada do tdnel. A disposicdo dos apare-
Illhos de mudangas de via obedece aos principios mo-
dernos, que permitem o maior nimero possivel de
itinerdrios compativeis mas exigem uma maior exten-
$d0 para o desenvolvimento désses itinerdrios.

Entre Porto e Senhora da Hora, estd a linhs sec-
cionada em trés cantdes de bloco manual e nesta l-
tima estacio existem dois postos de concentracio de
alavancas, munidos de encravamentos do tipo Bouré.

Toda a aparelhagem mecénica e parte da eléctrica
foi construida nas Oficinas da Companhia. E, desta
ultima, a maior parte, foi construida numa oficina
pParticular do Porto.

Entre Porto-Trindade e Matozinhos existe uma
réde de sinetas de alarme que anuncia is Passagens
de Nivel a aproximagio dos combdios. Estd-se a pro-
Ceder 2 montagem de telefones.

VIII — Locomotivas

Possue a Companhia uma variedade de tipos de

locomotivas, que se pode avaliar pelo seguinte re-
Siimo :

Série 7 e 0 3
" 10 e 11 2
" 5 R 3
" 24 e 25 2
" - G T i 2
" 41 e 42 2
" 51 . 8. -3 3
" 101 a 104 4
" 401 a 410 10
v 465 e 460 2

.Dois tipos se podem considerar como sendo os
Mais adeqiiados ao servio das linhas da Réde Princi-
Pal: o5 das séries 51 —53 e 101 — 104. :

O primeiro, que existia na linha de Guimarais, é
0 mais préprio para combdios ligeiros, acelerados,
Possuindo um bissel e trés eixos conjugados. Numa
das locomotivas desta série foi montado, hd anos, um
sobl'ealqlmzo:edor Schmidt de tubos estreitos que per-
: “_‘itiu obter economias de 18°/, de carvdo, e um con-
Siderdvel aumento de poténcia, mas as dificuldades da
momop‘anhia ndo permitiram tornar esta tdo vantajosa

Odificagao extensiva s outras duas.

OSEEllndo,éconstituido pelas modernas maquinas

ikado, também com o mesmo tipo de sobreaquece-
mc:'_r ¢ € o tipo préprio para rebocar os combdios
cOn':s Pesados e de maior velocidade, tendf) as roQas
eColl:Sgafias 1.350™", de didmetro. Sio midquinas muito
QUen micas, fazendo velocidades até 75 kms./h. mas
fEita: :m €Xperiéncia, atingiram 90 kms./h. com per-

stabilidade,
Oaszo provida.s dum turbo-dinamo que perm.ite utana
e estivel iluminagio de todo o combdio. Tém
POstos de comando, para a marcha 2 frente e
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pafa a miarcha atras, o que facilita o trabalho do ma-
quinista quando trabalhar de rectio. Com efeito, esta
tem para a marcha atrds, & sua disposi¢do: alavanca
do regulador; volante de mudanga de marcha; ejector
dé dleo, freio, arieiro, apito e um espellio por onde
vé 0s mandometros e nivel de dgua. :

A série 41 —42 ¢é constituida por locomotivas
Mallet do tipo 2—4—0+0—3—0, sensivelmente
igual ao da série 465 — 460. Estas tltimas, que foram
recebidas do Estado, com o arrendamento da Linha
do Tamega, fazem parte duma série de 15 mdquinas
que esta possufa. Ndo é um tipo de locomotivas ade-
qiiado as caracteristicas das linhas da Réde Principal
da Companhia, nem a sua exploragdo. Mais tteis se-
rdo nas antigas linhas do Estado onde abundam as
curvas de pequeno raio, sendo possivel transforma-las
dentro dos principios modernos, de forma a que, co-
mo mdaquinas articuladas, possam fazer bom e econé-
mico servico, sem que a transformacdo fique muito
cara,

As dificuldades da Companhia ndo lhe tém per-

Interior duma carruagem de 3.* classe

mitido levar por diante o estudo hd anos iniciado
nesse sentido, transformando as mdquinas 41 — 42,

Também as maquinas 31 — 32 e 401 — 410 sao do
tipo Mallet, mas com dois grupos de dois eixos con-
jugados; nenhum déstes tipos corresponde as necessi-
dades actuais da Exploracdo, mas, apesar disso, muito
bons servigos tém prestado.

A aplicagdo de sobreaquecedores de vapor a estas

‘maquinas permitiram obter importante economia de

carvao. «

IX — Carruagens

Possue a Companhia 122 veiculos de 1.* e 3.* clas-
se, dos quais 47 de bogies. Destas tiltimas carruagens
hd 16 de construgdo metdlica, sistema semi-tubular,
que possuem foles de ligacdo para a intercirculagio,
e que oferecem ao publico um conférto que nao ¢
vulgar encontrar nas carruagens -de via estreita do
nosso pais. Tanto estas, como algumas das recebidas
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do [Estado, tém aquecimento por termo -sifdo.
A maioria das carruagens possuem iluminagdo
eléctrica, sendo a energia fornecida por baterias insta-
ladas nos furgdes, quando os combdios ndo sdo rebo-
cados por locomotivas da série 101 — 104, que pos-
suem, como se disse, turbo-dinamos proprios para
assegurar a iluminagdo do combdio.

X —- Vagoes

Existem 23 furgdes, sendo 6 de bogies. Déstes til-
timos, trés sdo de construgdo metdlica, e com aqueci-
mento por termo-sifdo.

O ntimero de vagdes é de 191, com 43 de bogies,
havendo-os de todos os tipos correntes nos caminhos
de ferro.

Revista quingenal

Uma nota curiosa, que é interessante registar, por ser
conseqiiéncia das grandes dificuldades financeiras por
que a Companhia tem passado e origem de perturba-
coes na exploragio e de despesas de combustiveis:
—Nio foi possivel, por falta de disponibilidades, mo-
dificar o tipo da engatagem de todo o material que
proveio das duas antigas e do Estado, havendo, por
isso, dois sistemas de engatagem: o de tensor duplo,
que o Estado possuia nas suas linhas, e que o moder-
no material das duas Companhias jd possuia hd vinte
anos, e o de manilha central.

Desta forma, cada combdio de mercadorias tem
a sua composi¢do constituida por dois grupos de va-
goes, separados por um veiculo de transi¢do, e as
manobras duplicam por tal motivo. E facto tnico, na
vida de caminhos de ferro da época presente.

- Da esquerda para a direita : os srs. Freitas, chefe de segunda classe
da Estaclio de Vizela; Anténio Rodrigues de Sd, chefe de 2.
classe da Esta¢lio de Famaliciio; Hermenegildo de Freitas Gui-
mardies, chefe da Estacio de Fafe; Armindo Gongalves de
Oliveira, factor de 2.* classe, e David dos Santos Oliveira, chefe
de 1.* classe da Esta¢io de Guimardies, que muito auxiliaram o
nosso enviado regionalista na recolha de elementos para a

organizaciio déste niimero,
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MATOZINHOS — Pacos do Concelho

vila de Matozinhos, pela sua populagéo,
pela sua inddstria e pelo seu comércio, é
uma das mais progressivas e importantes
y do Norte do Pais. O seu Municipio,p?r
ot actg, encontra-se sempre na presenca d-e va-
Comiprg lemas que a sua respectiva e dedicada
d ssdo Administrativa procura resolver a me-
p:’S:il()I}I? vao sx‘xrgindc') e a medida tan}bém q’ue‘as
P ilidades financeiras das suas receitas préprias
colaboracio das comparticipacdes do Estado o
Dermitem.
eitoM“’. nio ha davida: a vila de Matozinhos tem
& o’ néstes 1.ult1m.os anos, sensiveis progressos e
e agm‘!, mais ad'lante, vamos ver, d.entro de bre-
nos ela tera jds a categoria de cidade.
eraisétous recentemente esta vjla o sr. Dfrec.tor
: estu:;s ;rwco? de Urbaniza¢do, com o ObJE'ECtIVO
B e o 08 protiniaee 6.3a Jnsps
Vo el es de qué a Camara Municipal tem sido a
quente e oseu elemento coordenador, com

Um: .
des..plﬁno vasto de realizacoes que, sinceramente,

& : -
Jamos seja em breve levado a efeito.

Entre as mais legitimas aspiracdes de Mato-
zinhos figuram na primeira linha a construcdo do
novo mercado Municipal, melhoramento de que
simultineamente beneficiardo a vila e o concelho;
a piscina em Leca de Palmeira; o Parque Muni-
cipal de Jogos e o Plano de Urbanizacdo, cujo res-
pectivo ante-projecto ainda ndo foi apreciado pelas
diferentes reparticoes superiores. A essas aspiragoes
o Municipio tem dado o melhor dos seus esforgos
para que, em breve, como todos esperam, elas se-
jam realidades magnificas.

Facamos agora um pequeno relato das obras
ia levadas a efeito e com o0s quais a vila melhorou
consideravelmente o seu aspecto. Sdo as seguintes: a
construcio da 2.* faixa de rolagem das Avenidas
laterais da doca, faltando apenas fazer a demo-
licio das duas casas existentes na concordancia
da Avenida Engenheiro Duarte Pacheco com a.
rua dos Heréis de Franca; a construgdio, iniciada
em 1943, da pavimentacdo a paralelipipedos das
ruas do Godinho, de Tomas Ribeiro, de Lé Fer-

reira e de Roberto Ivens, e Avenida Meneres; aber-
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A Igreja de Matozinhos é um vasto e sumptuoso templo
de trés* naves, com sete magnificos altares, incluindo
o da Capela Mér, onde se venera a Imagem do Bom Jesus

‘ura e pavimenta¢io da Avenida Manuel Pinto de
Zevedo, na Senhora da Hora, obra iniciada em
:ig;f q in&ugura!da em 1944, prfecisamenfe.na oca-
dadoem que se inaugurou O“erro operrio man-
e construir pela Fmprésa Fabril do Norte;
StrucGes do muro de suporte na esplanada da
Praia de banhos de Lega da Palmeira e ao mes-
:10(; temp? a construcdo de betonilha de cimento
% Passeios de acesso; conclusdo dos trabalhos de
Mpo do levantamento topografico da Zona Sul

0 . 0
oncelho, entre a E.strada Nacional n.° 208 e

a estrada da Circunvalacdo, extensiva a téda a
area das freguesias da Senhora da Hora de S. Ma-
mede da Infesta: alargamento e terraplanagem
do Caminho de Gafdes a Ponte do Carro, que
constitue uma estrada de ligacio da parte leste
com onorte do Concelho: pavimentagdo a paraleli-
pipedos da rua Gago Coutinho, do Caminho do
Vizo e as obras de acesso ao novo Cemitério pa-
roquial de Santa Cruz ao Bispo.

Além destas, outras obras importantes de hi-
gienizacdo foram levadas a efeito, a saber:
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Prolongamento do colector de esgotos da Ave-

nida da Repdblica até a Avenida Afonso Hen-.

rigues; construcdo do colector de esgotos desta
dltima Avenida; alargamento e terraplanagem da
Rua Nova de Quatro Caminhos; pavimentacao
da Rua Particular da Senhora da Hora; recons-
tru¢do do pavimento em calcada a portuguesa do
Caminho de Bocas de Baixo e pavimentacdo, no
mesmo género, da Travessa Anténio Domingues
dos Santos.

Claro esta que ndo se limitou a estas obras a
ac¢ao da Camara Municipal de Matozinhos. Como
nos anos anteriores, a sua ilustre Comissdao Admi-
nistrativa continua a subsidiar as Instituicdes e
Colectividades de interésse piblico e a dispensar
a costumada aten¢do aos assuntos do ensino pri-
- mario e material didactico e a proceder a tsdas as
obras de reparacdo econservac¢io, de que careciam
os diferentes edificios escolares. O problema da
Assisténcia, como se vai ver pela importancia das
verbas distribuidas em 1944 e que, a seguir, inse-
rimos, mereceu também o especial carinho da Ca-
mara Municipal: Santa Casa da Misericérdia
49.000$00; subsidio extraordinario a Santa Casa
para um aparelho de raios x, 70.000$00; subsidio
as Casas de Caridade e Assisténcia e despezas
aventuais com a Assisténcia. 28.250$00; subsidio
as Cantinas FEscolares, 13.000$00; subsidio para
ampliacdo da Casa dos Pobres, 5.000$00 ; assistén-
cia ao pessoal trabalhador invéalido da Camara,
29.564$75 ; internamento de doentes pobres do Con-

X 4T 0.9 T R B 08

Asilo de Nossa Senhora da Conceicio
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celho nos hospitais, 12.807$00; subsidios as Co-
missdes paroquiais de Assisténcia, 80.400$00.

A Camara Municipal deseja também prestar
a sua comparticipag¢do na construcdo de bairros de
casas para as classes pobres, esperando que, para
a solucao déste problema, tanto a casa dos Pes-
cadores como o Grémio dos industriais de Con-
servag lhe déem a sua colaboracdo.

Fm projecto ou iniciadas ja, tem a Camara
Municipal as seguintes obras:

Pavimentacdo a paralelipipedos das ruas de S.
Roque, do Cardeal D. Américo, de Santo Amaro .
e do Burgal ; da Estrada para Santa Cruz do Bispo,
no lugar de Gongalves, no troco em que ha muito
se reconheceu a impossibilidade de conservar em
bom estado o pavimento a macadame; construcao
da obra de acesso ao novo cemitério ‘de Santa
Cruz de Bispo, que implica o rebaixamento da Es-
trada Municipal ; pavimentacdo da estrada de Ga-
toes & Ponte do Carro; alargamento e rectificacio
do troco final da Avenida da Senhora da Hora,
melhoramento de grande importancia para aquela
freguesia e que implica expropriagdes no valor de
cérca de 220 contos. A Emprésa Fabril do Norte
prontificou-se a contribuir com 85 contos para.
ésse melhoramento.

Ha ainda outras obras a atestar a magnifica
accdo da Camara Municipal de Mafozinhos, vila
progressiva, que de ano para ano vem sendo em-
belezada e melhorada e cujas feiras e romarias
atraem ali milhares de visitantes.

L . o - 4
t . . '
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CONDE

PWicR & INR A

ARG R

. NTRE. as mais 'lindas terras do norte’
Vila do Conde sobressai pela beleza das

s
4 suas paisagens, a riqueza dos seus mo-

numentos e as lembrancas preciosas da
sua nobre histéria.

‘Ao seu porto, com os seus estaleiros de tdo an-
tisa e larga fama, aos seus mareantes de tdo ex-
Perimentado saber, aos seus homens ilustres, que
nas emprésas herdicas das descobertas, nas ciéncias,
nas letras, no apostolado da fé tanto exaltaram
© seu nome, ha nas velhas crénicas referéncias
que testemunham o seu antigo e justo prestigio.

Das suas belezas naturais se prenderam muitos
espiritos brilhantes que para as suas quadras de
"Tepouso entre todas a elegeram: Antero, Camilo,
]““queiro, Gomes Teixeira, José Caldas, Augusto

Luso e outros

tantos
aqu;
qui viveram, num doce

re . ™ ™ -
Colhlmento inspirativo.

- Mas Vila do Conde
N80 é hoje apenas uma
‘erra antiga, vivendo da
lembranca do seu pas-
sado e, embevecendo-se,
Parada, na contemplacao

do
S seus monumentos e

F, uma terra progressiva, que quere juntar ao
seu patriménio antigo, tdo valioso, um patriménio
novo de novas conquistas.

De ano para ano se tem acentuado o seu desen-
volvimento industrial, com a constru¢do de novas
fabricas e a criacdo de novas industrias.

A sua praia é das mais belas do Norte, airosa
e higiénica, com passeios dum raro encanto, em
pleno desenvolvimento de todos os seus recursos.

Se lhe falta o bulicio citadino, que é, em outras
praias, a sua caracteristica de maior realce, tem na
sua vida calma e despretenciosa o seu atractivo
melhor. :

A 35 quilémetros do Porto, com comunicagdes
faceis e moédicas — servida pela Companhia dos
Cantinhos de Ferro do Norte, de hora a hora, gas-
tando no percurso trinta
minutos, e por excelente
estrada que um automo-
vel facilmente percorre—;

mercados bem

sempre
providos; um comércio
dia a dia maior; comodi-
dades e diversdes, Vila do
Condejustificalargamen-

te a preferéncia que mui-

n
O encanto da sua natu-
feza formosissima,

Capela do Soedrro, no bairro marftimo

toslhe dao e o louyor com
que muitos a exaltam-
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SERRACAO DE MADEIRAS
ELECTRO-MECANICA

AIRES FERNANDES RAMALHO

Madciras nacionais em bruto e aparclhadas — Lenhas ¢ Carvao VYegetal
:—: MATERIAIS DE CONSTRUGCAO E ADUBOS QUIMICOS :—:

VILA DO CONDE__MINDELO

Fabrica de Moagem de Milho e Centeio A PORTUENSE
e FERREIRA & C(C.', SUCE.
Ana Francisca da Hora ARMAZEM DE ‘MERCEARNA
TELEFONE, 8 —V. PINHEIRO TELEFONE, 26
AVEI. ADA — VILA DO CONDE | Rua 5 de Outubro, 136 VILA DO CONDE
FLORES TORRES Ao Bom Doce TELEFONE 9

(ANTIGA CASA FLORES)
Fabricantes, vendedores e exporfadores das conhecidas e apreciadas

RENDAS DE VILA DO CONDE JOSE‘ ALVES CUNHA

Execugio de todos os desenhos por mais originais que se apresentem
RENDAS PARA TODAS AS APLICAC@ES
RUA BARAD DE RIO AVE e LARBO 28 DE MAI0 — Vila do Conde — Telefone, 42 Av. Coronel Alberto Graga VILA DO CONDE

ANTIEA CASA <ADOLFO LOUREIRO» | A, FERREIRA & BARRETO

DE
® : o e Automéveis de aluguer — Oficinas de reparagdes
. . ecianica, civil e Pichelaria — Reedlhas ¢ acessorios
lef@rlno MOI Qll a Brltes (Te automéveis — Soldus a auectogénio — Gazolina
ESTABELECIMENTO DE FERRAGENS ¢ lubrificantes — Bicicletas ———
TELEFONE N.° 57 TELEFONE 27
Ruas: 5 de Outubro e Conde de D. Mendo —VILA DO CONDE Rua 5 de d'Outubro VILA DO CONDE
E=N
o i et Ml v gkt LIVRARIA DA PRACA
Cusl B ] AGENCIA COMERCIAL
arlos arros Laran Ja PAPELARIA — TABACARIA — LIVRARIA
FAZENDAS % CHAPEUS ¥ MODAS ¥ MIUDEZAS Artigos para escritério — Material fotografico para amadores

RUA BARAO RI0 AVE — VILA DO CONDE — Telef, 80 FPraca de 8. Jodo VILA DO CONDE

TELEFONE 9

A Lacticinia do Ave, L.**|

Portas Fronhas— VILA DO CONDE,
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Entrada de Vila do Conde

Casino vilacondense, no bairro balnear

Pelourinho vilacondense

VILA DO CONDE — a direita, o Convento de Santa Clara
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AO ignora, por certo, o leitor, ser a Pévoa
de Varzim uma vila nortenha que se im-
poe a considerac¢ao e admirac¢do de quan-
tos a visitam e freqiientam, pelos muitos
titulos que a ilustram e ennobrecem. '

Importante meio populacional com mais de
16.000 habitantes (e 35.000 no seu pequeno conce-
lho), grande centro comercial e industrial, praia
de banhos concorridissima, estincia de cura, re-
pouso e distrac¢do, zona de turismo e de jogo, por-
to de pesca.

Pela moralidade inconcussa, bondade nata e hos-
pitalidade tradicional dos seus filhos, dedicam-lhe
simpatia e amizade todos quantos tém a dita de a
visitar ou de a escolher para gozar a sua época
balnear.

E com saiidade que os banhistas a deixam para

regressarem a suas terras, aos seus lares, afazeres

e ocupacoes, depois de nela retemperarem as for-
¢as e recrearem o espirito.

Possue a Poévoa, em grau elevado, condigoes
de salubridade, higiene, saiide, conforto e moder-

nismo nos seus prédios, ruas, avenidas, jardins,

hotéis, cinemas, etc. .

I dotada de estabelecimentos de alto apréco,
como Liceu de Eca de Queiroz, Escola Comercial
de Rocha Peixoto, Colégios (para ambos os sexos),
(Casino e Quartel Militar.

Estd ligada as prineipais cidades do Norte por
caminho de ferro e 6ptimas estradas servidas por
carreiras de camionetes, o que lhe permite ser vi-
sitada constantemente mas muito especialmente no
verio,
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As suas Festas de Verao — maxime as de Nossa *
Senhora da Assun¢do, em Agodsto, e de Nossa Se-
nhara das Dores, em Setembro —tém fama em
todo o Pais. '

Uma faceta singular a sobreleva a muitas terras:
¢ essencialmente progressiva, mercé do celebrado
bairrismo dos seus filhos, que exige das Edilida-
des melhoramentos sucessivos, de forma a apre-
sentar-se, de ano para ano, mais garrida, mais for-
mosa, mais importante, mais moderna. .

E nao serio bem vistos os dirigentes que nao
saibam introduzir-lhe melhoramentos cada vez mais
apreciiaveis.

Felizmente que, na presidéncia da Camara Mu-
nicipal, se encontra um Péveiro ilustre, o senhor
Joao Pedro da Silveira Campos, que personaliza
as ansias de engrandecimento da vila e concelho €
que, nestes tltimos quatro anos, tem procurad®
transformar, modernizar, valorizar a Pévoa de
Varzim com obras de vulto e que continuard a sud
actuacdo meritéria na realizagao de outras obras
que hao-de atestar, como ji tém demonstrado 0%
melhoramentos efectuados, o seu amor acendrad0
por esta tao bela e sedutora terra de Varzim, Hon
ra lhe seja!

Em documentos anteriores A Fundag¢ao de Por
tugal, ji aparece a «vila» rural de «Verazim”’
oriunda, por certo, da préxima Cividade de Te'
roso e do Castro de S. Félix ou Laitindos. Foi P”
voagdo do antigo julgado ou terra castela de Farid

j

-
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entre o Ave e o Cdvado, na orla maritima do
‘Atlantico. Da «vila» rural inicial, brevemente pas-
sava a centro piscatério. O Conde Dom Henrique
dera ao seu companheiro D. Guterre Pelaio, entre

Vista do Rio Alto

Outras herdades e possessoes de Braga e (Guima-
\raes 0 porto de Varazim. Depois aparecem aqui os
Cunhas, descendentes do mesmo D. Guterre, como
Cavaleiros e F idalgos da «Honra» de Varazim de
Susao, sendo a outra parte do primitivo Verazim
.0 Verazim de Jusio—o centro piscatério, re-
slengo da Corda, com Foral de D. Diniz de 9 de
Margo qe 1308, para ser feita aqui uma «pévoar,
qQue efectivamente se fez, chamando-se, depois, e
Por isso, Povoa de Varzim, com Foral de D. Ma-
Nuel de 25 de Novembro de 1514, confirmando an-
tigos privilégios e ampliando-os.

: Encontra-se a Pévoa a 28 kms. a Norte do Por-
9€é servida pela Companhia dos Caminhos de

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Ferro do Norte de Portugal — Linha do Porto a
Pévoa e Famalicao.

A sua praia é de primeira grandeza — extensa,
ampla, com uma nota de realce incontestivel deri-
vada das centenas de barracas de banhistas. Istes
passam qudsi todo o tempo a beira-mar: de manha,
durante as horas do banho; de tarde, em barracas,
ou fora delas, no infinddvel areal, a gozarem o so-
berbo mar e a respirarem o ar sidio e iodado; e,
a noite, na larga Avenida dos Banhos, em passeio
e conversa amena durante trés horas. Este consti-
tue o melhor aproveitamento da praia.

Impoe-se pela sua grandiosidade o Monumental
(Casino, onde se disfrutam divertimentos de requin-
tado gobsto. O Paldcio-Hotel satisfaz os mais exi-
oentes e alberga algumas centenas de pessoas nos
secus modelares aposentos.

A Pd6voa possue mercado didrio bem abastecido,
casas bancdrias, 4gua abundantissima, luz eléctrica,
rede telefénica, todos os requisitos de uma cidade
moderna,

Sao dignos de visita no concelho a Igreja ro-
manica de S. Pedro de Rates, monumento nacional
em restauragdo, da época da Fundag¢io de Portu-
gal; o Monte do Terroso (cognominado a «Sintra
povoense» — Cividade), o Monte de S. Félix; os ar-
rabaldes pitorescos de Argivai com o seu vetusto
aqueduto de dguas para o Convento de Vila do
(Conde e as casas do célebre Doutor Sacra Familia,
de Averomar com a casa do Poeta Gomes de Amo-
rim; do Rio Alto, com os afamados pinheiros de
troncos rastejantes; de Beiriz, com as suas caracte-
risticas fdbricas de tapetes; casas onde nasceram
Eca de Queiroz e Rocha Peixoto; Museu Etnogra-
fico Municipal, ete.

POVOA DE VARZIM{— Alameda do Passeio Alegre
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* * *

(‘ontam-se entre as principais as industrias dos
banhos e da pesca. Esta tende a voltar ao seu an-
tigo fulgdér cam a construgio do Porto de Pesca,
obra do Estado Novo. Jd se encontra quési conelui-
do o molhe norte e estd em grande actividade a
eonstrucao do molhe sul. A construcao do Porto
de Pesca, que serd uma realidade dentro de pouco
tempo, constituin a maior aspira¢ao da Pdévoa, a
condicao sine qua non da sua existéncia, do seu
progresso e engrandecimento.,

L *

A iniciativa particular tem melhorado imenso a

vila com a construgio de novos e elegantes pré-
dios dotados com todos os requintes de moder-
nismo.

A Camara Municipal tem realizado obras de lar-
ga projec¢io ém pavimentagdes de passeios e fai-
xas de rolagem, em jardins e Avenidas e esti a
proceder a outros melhoramentos em ritmo acele-
rado, para que a Pdévoa de Varzim prossiga na
vanguarda das vilas de Portugal. °

r’ - -
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Gréemio da Lavoura

da Povoa de Varzim

VARZIM — Monumento ao Maio

POVOA DE

Cego de

270

A distinta Direccao do Grémio da La- -
voura da Pévoa de Varzim, composta pe-
los srs. Padre Manuel da Costa Gomes, Al-
berto Anténio José
Duarte Barbosa, no cumprimento da mis-
sdo e do programa para que foram chama-
dos, tém-se esforcado por servir, o melhor
possivel, nio s6 a lavoura, nio s6 o seu
concelho, mas, também, a Nacao, procuran-

(Gomes Ervalho e

do diseciplinar, organizar ¢ defender os in-
e a actividade dos produtores
agricolas, quer na coloca¢io e venda dos
seus produtos, quer na aquisi¢io dos mate-
riais imprescindiveis as exploracdes agri-
colas e pecudrias.

A-fim-de que a sua ac¢ao se tornasse
mais eficiente, a Direcciio do Grémio da
Lavoura da Pdévoa de Varzim nunca per-
deu o eontacto com os outros Grémios do

terésses

Distrito e com éles estudou os assuntos €
os problemas de maior importineia para 4
altos

i'-

defesa dos mais interésses da L&
voura.

A-pesar-de todas as dificuldades resul-
tantes da guerra, a geréncia déste Grémio
conseguiu, gracas a uma criteriosa distri-
buiciio, contentar todos os seus associado®:

A geréncia, tendo em aten¢ao a grunde
populacio de Aver-o-Mar, a sua intensa €
variada cultura, que exige volumoso (.'-011.'
tingente de adubos, tomou a louvivel il
ciativa de instalar naquela importante fl"’.'
ouesia uma Casa da Lavoura, que ja i’
ciou a sua actividade com a presta¢ao de
excelentes serviecos aos interessados.

O Grémio da Pdovoa df"
Varzim merece,;pois, a_confian¢a e a gratl’

[Lavoura da

: : 1ho-
dao de todos os agricultores do (toncell

4
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Industria Metalurgica

0000000000000

de José Ferreira de Carvalho

Pévoa de Varzim
sr. José Ferreira de Carvalho, esta-
belecido com uma grande fdbrica
na Pévoa de Varzim, rua de Santos

Minho, Telefone 150, 6, com toda a justica,

considerado um téenico de invulgar mere-

cimento e um industrial de grande inicia-
tiva e actividade.

Além de saber construir e dirigir, soube
rodear-se de pessoal competente, experi-
mentado, e os operirios que ali iniciam a
Sua carreira profissional encontram no seu

director nio s6 um excelente e seguro mes-
tre mas também um bom amigo.

A perfeicdo e esmero de fabrico dos
Séus produtos, alia sempre um factor de
Muita importincia, que é o emprégo de
Materiais de primeira qualidade e modélos
Praticos e demonstrativos do seu alto va-
lor téenico.

Na «Industria Metalirgica- fabricam-
‘8¢ motores, bombas centrifugas, maquinas
Industriais e todos os trabalhos concernen-
tes a dstes ramos de actividade.

Aos industriais, automobilistas, agri-
Cultores e a todos 0s nossos leitores, indi-
“amos e aconselhamos éste distinto fabri-
“ante, que honra a indistria na sua espe-
Clalidade e também a Pévoa de Varzim,
POis ¢ precisamente no centro desta vila
Progressiva que se encontram as instala-
%0es da <Inddstria Metaldrgicas. E, ao re-
®Omends-lo, nao nos esqueceremos de acres-
“entar que os seus precos e orcamentos
"0 sempre justos e, portanto, razodveis.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

s Porto — 1098
Telefones ( P. de Varzim — 39
Espozende — 8910

GARAGEN LINHARES

Caetano Cascao Linhares

POVOA 'DF VARZIM

Carreiras regulares de passageiros entre :

Pévoa de Varzim — Porto ; Pévoa de Var-
zim — V., do Conde; Pévoa de Varzim —
—— 8. Tirso; Pévoa de Varzim — Sanfins;
Pévoa de Varzim — Espozende; Barce-
los — Porto; Espozende — Porto; Mari-
nhas — Braga; Marinhas — Barcelos; Es-
pozende — Viana do Castelo; Sanfins —
— (Guimaraes; Sanfins — S.t° Tirso; Bar-
celos — Roriz; Forjaes — Viana do Cas-
telo, 5. Romiao do Neiva— Barcelos.

END. TELEG, POVEIRA
COD. «BENTLEY’S:.

A. B, C. — 6.* ED,
TELEF. 58

FABRICA DE CONSERVAS

—— - — R

«A POVEIRA», L."

SUCESSORA DE

ERNOUL DE LA PHOVOTE PERE ET FILS

F

POVOA DE VARZIM
PORTUGAL —

{il
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Comercial Yarzinense, L.®

- abrica Povoenseé

de Curtumes, L.”
AZEITES

[

Féabrica

Rua do Pinheiro—Telef. 145 Fazem parte desta sociedade as firmas:

POYOA DE VARIIM Casiro & Linhares, 1.9 — Telef, 49
D. Figueciredo & Irmaos — Telef, 47
Joaquim Tedfilo Nunes Bento — Telef, 100
Armazém e Escritério Jos¢ Anténio d'Aravjo — Telef, 15

R.do Almada, 392 —Telef. 5955

P O R 0 POVOA DE VARZIM

T

Dentro das actividades poveiras merece registo e destaque

CONSTRUTORA PODOERS

Joaquim Goncalves Lima

FUNDADA EM 1919

Fabrica de Serracao
e Moagem a VYapor

Madeiras aparelhadas,
Telha, Cimento
e Lenha

Sorracao — Carpintaria —
Marcenaria— Cerralharia
— @ M 0O a g em

Rua Almirante Reis__ Telelone 77
POVOA DE VARZIM

FONTAINHAS

Tem a Delegacao da Companhia
de Seguros «O TRABALHO)»

POVOA DE VARZIM
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fﬂBRICH DE CURTUMEﬁ

ESPECIALIDADES DO SEU FABRICO:

Camurcas de limpésa, chevreaux, cabras

para estofos e calcado, calfes, pelicas

para luvas lavaveis, sola e todo o artigo

em carneiras

FABRICA DE CAL

Espléndida em qualidade e rendimenio

por ser cosida a mato

JOSE ANTONIO DE SOUSA FERREIRA

| Fontainhas ' POVOA DE VARZIM ;




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Ravista quinzenal

FABRICA DE TAPETES DE BEIRIZ

|C. R. MIRANDA

(FORNECEDOR DA PRESIDENCIA DA REPUBLICA)

BEIR|Z—Fabrica a 3 kilémetros da Pévoa de Varzim

'I‘EIES FONE-—-33 —POVOA DEPOSITOS EM LISBOA:
““ ) GRAMAS —TARIZ — POVOA DO VARZIM CASA QUINTAO
. P Pua lvens, 32
DEPOSITO NO PORTO:

Avenida dos Aliados, 206 GUILHERME SILVA FERREIRA, L.PA

Telefene 5000 Puva da Prata, 214-1.°

End. Teleg.: CORDAS — Pévoa de Varzim FILIAIS :
i TELEFONE N.© 11 Fabrica de Cordoaria de Leixdes
Deposito em MATOZINHOS ELERONE NG SRR
R. Herois de Franca, 173 ;
Pogo da Barca— VILA DO CONDE

— TELEFONE N.° 221-M

Fabrica Eléctrica de Cordoaria Mecanica

DE

QUINTAS & QUINTAS

Fabrico cvidadosamente esmerado de cabos de linho, cairo,
cizais ¢ manila, assim como fio para rédes de pesca, malhetas
aramadas, amarras, para navios em tédas as dimensoes, eic.

IMPORTADORES E EXPORTADORES

Rua Flias Garcia, 93 POVOA DO VARZIM
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Costumes Poveiros

Vista da Esplanada da Praia de Banhos

TELEF. 120 A Gomes, FllhOS 8855.:

e _ — J

Carlos Faria de Figueiredo IOURIVESARIA"

Importantes oficinas de Ourivesaria, Relojoaria, i
Cravadores, Gravadores e Joalharia. Filiais nas

ARMAZEM DE M ERCEARIA [eiras semanais de Famalicdo, Barcelos, Vila do

Conde, Fontainhas, Castelo da Maia, C6 (Pacos

de Ferreira) e nas anuais de Vila Real e Chaves.

Esta casa é na provincia a que mais populari- .
CAMIONS DE CARGA poj |

dade tem, por ser a que mais barato vende.

RUA DA JUNQUEIRA, 68 TELEFONE: 38

PR S A DE O VARZIM POVOA DE VARZIM
T TP ——— N S Y

TELEFONE; 52

Emprésa Fabril Povoense, L. |
«A POVEIRA»

A,["é“io AlVPS dﬂ Costa FABRICA DE TECIDOS DE ALGODAO
) & POVOA DE VARZIM |
AGREMIAD —

Com Lenhas, Madeiras e Carvao V|RG[L|O ARISTIDES .TAVARES

OURIVESARIA

Oficinas de Ourivesaria, Relojoaria. Gravadores e Cravadores, !
Especialidade em Jéias género antigo. Transformaciio de Jéias
nos mais finos gostos. Encarrega-se de todos os consértos por
mais dificeis que sejam. A maior perfei¢iio, 08 menores pregos,

Fontainhas POVOA DE VARZIM Rua da Junqueira, 54 — POVOA DE VARZIM '
&-—-—________ e e e -

l
|
|
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FAMALICAO —Pacos do Concelho

ILA NOVA DE FAMALICAO, que
faz parte do distrito de Braga, é uma
das mais importantes e progressivas do
norte do Pafs. A populacdo de concelho

aproxima-se ja de 60 mil habitantes, Distante de
Braga 19 quilémetros e 39 do Pérto, por caminho
de ferro, esta vila esta servida por magnificas es-
tradas, das quais a principal é a do Péorto-a Braga.
As outras lisgam-na a Santo Tirso, Guimarais,
Pévoa de Varzim, Vila do Conde e Barcelos.

Animada dum grande espirito progressivo,
Vila Nova de Famalicdo é um grande centro in-
dustrial, e de dia para dia assume a fei¢do e as
propor¢des de uma cidade moderna, rica de atrac-
tivos e de melhoramentos constantes. As Caldas
da Sadde, a cinco quilémetros, conferem-lhe uma
grande catogoria turistica. Sdo vérias as suas in-
ddstrias, em que exercem a sua actividade muitas
centenas de operarios. As principais sdo as de fia-
¢ao e tecidos, malhas, lanificios, adubos, relégios,
gsuarda-sois e botdes.

Preside actualmente aos destinos do Municipio
o sr. Alvaro Marques Folhadela antigo vereador,
¢ pessoa das mais experimentadas na adminis-

276

fracdo e orientacdo de algumas das mais impor-
tantes emprésas comerciais e industriais. Além
disso, a vila deve-lhe altos servicos pela obra
magnifica, digna de todos os elogios, que conseguiu
levar a cabo na «Casa dos Pobres», modelar ins-
tituicao da assisténcia. Acompanha-o, nas funcoes
de vice-presidente, o sr. Joaquim Carvalho Pi-
nheiro de Lacerda, gerente do «Grémio da La-
voura» e figura de notavel destaque.

F.m melhores maos, pois, ndo podiam ficar en-
tregues os problemas e os destinos de Vila Nova
de Famalicao.

A freguesia do Concelho que mais notavel-
mente tem progredido é, sem ddvida alguma, Riba
d’Ave. Chamam-lhe —e a designacao assenta-lhe
admiravelmente — a cidade do trabalho. Mas, a0
falarmos de Riba d’Ave, ndo podemos nem de-
vemos esquecer uma grande figura a quem a fre-
guesia deve os alicerces fortes do seu prodigios?
progresso. ¥, a Narciso Ferreira que nos referimos:
F.fectivamente, a éste homem, por todos os titulqs
ilustre, deve a linda localidade tudo que ela hoié
representa como centro de trabalho e como exem~
plo de accdo social, pois éle, em 1936, como afirmot
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um distinto jornalista, anteviu e deu comeco a
um plano, conhecido pouco depois pelo plano de
Beveridge.

Narciso Ferreira iniciou em 1916 uma cam-
panha a favor do aproveitamento das quedas de
agua para foérca motriz aplicada as inddstrias e
para a producdo da electricidade. Como os verda-
deiros homens de ac¢do passam sempre da pa-
lavra para a realidade, Narciso Ferreira meteu
ombros aos seus projectos. Mais tarde, seus filhos
vieram continuar e completar-lhe a obra gran-
diosa. F.scusado sera dizer que a Camara Muni-
cipal acompanhou sempre, com simpatia, e, sem-
pre que lhe foi possivel, com a sua colaboracdo,
todos os progressos e todas as aspira¢des de Riba
d’Ave.

Por exemplo, a velha Ponte sobre o Ave, aca-
nhada, foi substituida por outra magnifica, que

é a actual, com os cobres da freguesia e a coope-

ra¢do do Municipio e do Estado. A iluminacao
pablica é obra dos industriais da regido. A esplén-
dida avenida, embelezada por dois renques de ti-

'

VILA NOVA
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lias, é igualmente obra levada a efeito com os
dinheiros de Riba d’Ave. Um dos seus edificios
mais elegantes é, sem divida, o Teatro Narciso
Ferreira. Em frente h4 um encantador grupo de
casas para operarios, cada uma delas com seu al-
pendre e jardim. Acima do teatro ha também um
outro belo grupo de casas operédrias, mas construidas
hé& anos, e que constituem um documento honroso de
que em Riba d’Ave os industriais se anteciparam
duma maneira admirdvel a construcdao de bairros
operarios.

Por toda a parte sentesse a accdo social de
Narciso Ferreira e dos seus continuadores. Sio as
escolas, o hospital, os bairros operarios, a créche,
o lactario, as cantinas, monte-pios e, dentro em
breve, dois grandes pavilhdes —um para tuber-
culosos e outro destinado a repouso de ope-
rarios.

Riba d’Ave, cidade de trabalho, pelas reali-
zagdes magnificas com que esta dotada, gracas ao
espirito bairrista dos seus naturais, é hoje um dos
mais belos recantos do norte do Pais.

[
-
L8

DE FAMALICAO — Praga 9 de Abril e Monumento aos Mortos da Guerra
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VILA NOVA DE FAMALICAO—Ponte sobre o Ave e Teatro

VILA NOVA DE FAMALICAO-—Campo Mousinho de Albuquerque
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ALVES & IRMAO L"""

ARMAZEM DE FAZENDAS DE LA E ALGODAO |
POR JUNTO E A RETALHO = ARTIGOS DE PAPE-
LARIA = CALCADO, CHAPEUS, GUARDA-SOIS,
MIUDEZAS, MERCEARIA, FERRAGENS, TINTAS
E TODOS OS ARTIGOS DE CONSTRUCAO CIVIL

(A CASA QUE MAIS BARATO VENDE)

FEstacio de Caminho de Ferro —-CANICOS

TELEFONE: 19 RPIBA D AVE

TELEFONE 26

«44 gwnded Mtcmad &aﬂmd «Minerna» —

Nem pelo facto de serem das mais caras
deixam de ser das mais econdmicas. . .

.Os trabalhos rapidos e perfeitos sdo

grandes factores econdmicos.

VILA NOVA DE FAMALICAO

e i -
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«BOA REGULADORA» ]

DE
J. Carvalho & Irmmao, L..°°
VILA NOVA DE FAMALICAO

RELOGIOS DE MESA E PAREDE
Yendem-se¢ em todas as Relojoarias ¢ Ourivesarias

SECGCAOC DE CARPINTARIA

Fornecimentos para construcoes, com madeiras escolhidas

CASA DA PONTE | i [, oy
iy e Ry ) OURIVESARIA CUNHA
Joaquim Alves d’Oliveira | . M. Cunba & Filhs, L.%
B bies . wkiiKLicko | Uclnas yripriss VILA NOVA DE FAMALICAO
A M A D [ U M [ S Q U l ‘I‘ A End. telegr.: J.o TEIXEIRA "
Correspondente de Bancos ]O Sé da CO sta Teixe ira
Delegado da C." de Seguros «Garantiay | Grande depésito de cal da Figueira e Cantanhede, telha tipo

Marselha e nacional, bicas, lousa, bancas, algueirés, mesas

TELEFONE 31 de lousa, ‘(11010 e outros artigos concernentes a construgoes

VILA NOVA DE FAMALICAO Campo Mousinho d’Albuquergue FAMALICAO
A Industrlal do Barreiro, L.* | Centto Industrial de Delais, L.
ARMAZEM DE: FABRICA DE: ARMAZEM DE FAZENDAS

FERRAGENS, DROGARIA, TH.HA : TELEFONE | ' TUBOS DE CIMENTO, BLOGOS
CAL DA FIGUEIRA, TUBOS DE o 11 'E TODA A CONSTRUGAD

GRES, _AEIUBI!S IJUIMII:US ETC. o _EM {:IMEE (tw&l}o TELEFONE N.° 8
"~ Rua Narciso Ferreira, 73 VILA NOVA DE FAMALICAO DELALS MINHO~11
ANTONIO A. PASSOS | Sousa, Silva & Companhia, L.*
COM TECIDOS, ALGODAO K LAS Armazém de cal, telha francesa e cimento, sulfato de cobre e enxofre, ferro

¢ arame para ramadas, ferragens e fintas, Vidros, dleos, gasolinas, adubos

POR JUNTO E A RETALHO quimicos, carvo de forja e de gds, artigos de fundigio e diversas miudezas,

Estagiio do Caminho de Ferro
SANT ANA RIBA D'AVE

SoclEDADE COMERCIAL, L.°"

Fabricas de Serracao, Caixotaria, Carpintaria,
Materiais de Construcao, Artigos Ceramicos

Canicos — Vila Nova de Famalicao

Revendedora autorizada da "Companhia Unido Fabril” (de-Lisboa) — Depositaria de "A Tabaquei_ra'

SEDE: FIKIALS!
LOREDO - «SECCAD CUI» «SECCAD CERAMICA»
TeLp ) games: SO COLI Campo M. d'Albuguerque, 56-57 Rua da Liberdade, 789-791
/ fone: 32 (P, B. X Telefone: 101 Telefone: 32

VILA NOVA DE FAMALICAO
e ——— e
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Fabrica de Fiacdo e Tecidos de Sant'Ana

Panos Alinhados e Riscados

para o Continente e Coldnias

Silva Guimarﬁ@s, Dereira & C.a, 'l_.da

DELEGACAO NO PORTO: TELEFONE 12 - RIBA D'AVE
Muro da Ribeira, 5 Sanl Ana —Riba d'Ave
TELEFONE 1008 C. DE FERRO ~CANICOS

Fabrica de Santo Antonio do Caido

PROPRIETARIOS

rraneiseo [ da Cooma Goimardis & Filhog

Tecidos de algodao, séda e mixtos

I Telefone 4761 Pedéme—Vila Nova de Famalicao
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TELEFONE: 39

FABRICA DE LOUREDO
Carvalhos, Castro & C.°, L.*

Hermenegildo  Mesquita & Filnos

FABRICA A VAPOR DE TECIDOS
DE ALGODAO E TINTURARIA

(DA LABRUGE)
VILA NOVA DFE FAMALICAO
(PORTUGAL) JOANE FAMALICAO
FABRICA DF TECIDOS L |fens 1277

lUSITANIA

o T Rodrlgues Vilarinho

- Fabrico aspecnal de Cotins,

Casimiras e outros arligos de algodao

JOANE FAMALICAO

) gramas: OFICIALDA
Fabrica de Fiacao e Tecidos de Riba d’ Ave

Lda
L

Sampaio, Ferreira & C.,

ESCRITORIO NO PORTO:

Avenida dos Aliades, 179, 1.° RIBA D’'AVE

FABRICA A VAPOR

DE TECIDOS DE ALGODAO

MESQUITA & C.

Lébtuge Féene~FAMALICAO

TELEFONE: 85

Lanificia do Outeiro, g

— FABRICA DE LANIFICIOS —

Fiacao, Tecelagam ¢ Acabamento

EM COBERTORES FINOS
ALTA NOVIDADE :

ESPECIALIDADE
:: E ARTIGOS DE

VILA NOVA DE FAMALICAO

TELEFONE: 9

C. Lopes & Companhia

MERCEARIA, CHA E CAFE FERRO, ADUBOS (QUIMICOS
* PAPELARIA —— CIMENTO, SULFATO E SAL

Rua de Santo Antonio, 25-35 Rua de Santo Antonio, 49-53

VILA NOVA DE FAMALICAO

ENDEREGO TELEGRAFICO:-OUROARTE
" TELEFONE: 123

JOIAS = PRATAS |

OUROARTE

LIMITADA

RELOGIOS

VILA NOVA DE FAMALICAO
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HENRIQUE PEREIRA DA SILVA

MERCEARIA. FERRAGENS, DROGAS, VIDROS, LOUGCAS, CHAPEUS, CALCADO, GUARDA-SOIS,
MIUDEZAS. PAPELARIA, TECIDOS DE ALGODAO, LA E SEDA -

SANT ANA — Riba d’Ave

CAMINHO DE FERRO: CANICOS

g 4 g e DE
Fundicio ¢ Cerralharia Mecanica Padaria Santana .
. | RIBA Q'AVE Joaquim Pereira Veloso
Construcg ao de Ma qu inas Fabrico esmerado de P3o de Milho, Mistura e Trigo
. ; L OFICINA DE CALCADO
:l M ["ﬂs ﬂﬂ SIWEI Estagdo C. F. CANIGOS vt SERAFIM PEREIRA GONDAR
e Correlo : Bairro-Minho 11 DELAIS-FAMALICAO
w
. : cCASA RIBEIRO de Luix Ribeiro
ok Posto-Pibilce-Sairro Mercearia, Ferragens, Drogas, Papelaria, Miudezas, Fazendas
de L& e Algoddio — Calgado, Guarda-chuvas e diversos artigos
RI o Av E VENDAS POR JUNTO E A RETALHO
Delals — Vila Nova de Famalicao — Telef. 8

7. 7. de Jedus Perreira &C,, L.*
| e A A
Vila Nova de Famalicdo | o L "ARRICALDE TERROY M. de Famaticao

Abilio. de Arevedo- Camalle- | A. VIEIRA DE CASTRO
COMERCIO AMBULANTE CONFEITARIA E PASTELARIA
. SALAO DE CHA

Rua de Santo Antonio, 22-30
SANTANA RPIBA d'AVE sclofoic 168

BAIRRO MINHO

V., N. DE FAMALICAO

Sebastidao Anténio Alves Raul Gomes de Paiva

Fazendas de La e Algoddo, Miudezas, Calcado,
Guarda-Chuvas e Chapéus, Mercearia e Ferra-
—=— gens, Loucas e diversos artigos —i—

SANTANA RIBA DAVE RUA ADRIANO PINTO BASTO
Est, C,.de F.. CANIGOS End. Teleg.-Postil RIBA d'AVE VILA NOVA DE FAMALICAO (Portugal) — Telefone 2I

Armazém de sola e cabedais, Fabrica de calcado
— manual, Camisas, Chapeus, Gravatas, ete. -

e | GRAMAS: MADEIRAS
TELE { pONE N.o- 27

Francisco da Costa Matos

"SERRACAO E COMERCIO GERAL DE MADEIRAS — MATERIAIS
DE CONSTRUCAO — TRANSPORTE EM CAMIONETE —:—

Sede: ' Filial: ;
Avenida Barao da Trovisqueira Avenida Alcaide de Faria
FAMALICAO BARCELOS

#,
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b
POMAR DE GAVIM
JOSE TE*_IMXEIII;-\‘A NUNES
Pomar Industrial -- Criado pelo Ministério da Economia
ESTACAO C. FERROI
D E AES CANICOS (NORTE)

B VISTA DO CAMPO DA FEIRA

m

MANUEL FERNANDES | Sodedade de Fazendas de Bairro, L%

Las, tecidos de algoddo— Miudezas—Junto e retalho

Oom oficina de Ferrador e Seridotecnia em Estagio C. F. — CANIGOS Telefone: Posto Piblico-Bairro  Gorreio: Bairro Minho 11
BAIRRO CANICOS BAIRRO VILA NOVA DE FAMALICAO
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MAIA~
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JOAO DA

Por

ARTUR

(Da Comissiio

CARVALHO

Pro-Barreiros:)

MAIA,embora geograficamente perten-
ca ao Douro Litoral, tem tédas as carac-
teristicas da vida minhota e cheios de
pitoresco sdao muitos dos seus costumes.
Aqui, a mulher, que nas Beiras e Tras-os-Montes
sé por excepcdo deixa o amanho do seu lar para
ir cuidar da terra, aparece-nos desde menina, ora
suiando o carro de bois, ora apascentando linda
manada de vacas, ou tangendo carinhosamente a
junta, cujo esférco faz girar a nora que despeja
continuamente nos milheirais a 4g¢ua que lhes da
sustento e vida; é ela que muitas vezes substitui o
homem nos trabalhos arduos do campo e os seus
bracos robustos ndo deixam sentir a falta daquéle.
A terra, ubérrima e franca, compensa téda a
canseira e esfér¢o com ela dispendidos e raro é o
lavrador, ainda mesmo o que possui pequena pro-
priedade, que ndo viva com largueza e ndo amea-
lhe consideraveis somas.
A cultura do milho feita em

O NBEES

em Gueifdes, as de fia¢do e tecidos no Castelo, a
de persianas em Silva F.scura, e muitas outras de
somenos importancia, é certo, mas que contribuem
também, dentro das suas possibilidades e acc¢ao,
para o engrandecimento do concelho.

Para o estabelecimento destas inddstrias, muito
contribuiu a espléndida réde de estradas que cor-
tam a Maia em t6das as direc¢des.

A Escultura Religiosa atingiu no concelho um
g¢rau elevado. Tao grande foi o seu desenvolvi-
mento e tamanha a sua perfeicio que, se a Maia
é hoje conhecida em algumas nac¢des da Furopa e
da América — o que para nés é motivo de legitimo
orgulho —isso se deve aos escultores maiatos que
poem tdoda a sua pericia na modelacdo de imagens,
honrando-se dessa maneira a si e & terra que lhes
serviu de bérco.

Scb o ponto de vista Panordmico, a Maia ofere”
ce-nos horizontes cheios de encanto e de beleza,

dignos de serem passados pard

srande escala, a dos legumes e a
das hortalicas, bem como a pro-
ducdo de madeiras, cujas matas
se desenvolvem de forma admi-
ravel, aliadas a criacdo do gado
de todas as espécies, fazem do
concelho uma das regiGes agrico-
las de grande valor no norte do
pais.

A Indastria tem-se desenvol-
wvido notériamente, possuindo o
concelho intimeras fabricas tais
como a de sabdo e licores na vila
de Barreiros, as de moagem e
massas em Aguas Santas, a de

a tela pelo pincel de um grande
artista.

Subindo ao monte da Caver-
neira, em Junho ou Julho, o es”
pectaculo que se nos oferece é ver~
dadeiramente deslumbrante. Avis’
tam-se ao longe as freguesias de
Milheirés, Nogueira, Vermoim °
Barca, da Maia, e S. Mamede dé
Infesta, do vizinho concelho de
Matozinhos, todas com o seu ¢8”
sario branco em flagrante con”
traste com o verde vicoso d0f
prados e o amarelo doirado das
searas préximo a serem ceifad8®

moagem em Moreira, a de tecidos

Dr. Carlos Pires Felgueiras

Ao fundo depara-se-nos o ¢

> -

e extractos de laranja em Vila Dinamico presidente.do Municipio. Leca no seu murmdrio consta?
Homem que a Providéneia nos enviou, . L

NOV& da Telha, a de cortumes na hora prépria, para Bem da Maia te, ora alegre ora ftriste, Confor
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Vista parcial de Barreiros,
vila sede de concelho

me o geu leito é mais ou me-
nos acidentado, parecendo no
Seu murmurar alegre dizer-
nos do seu contentamento por
vir de accionar o rodizio dos
moinhos que no seu labor
trangsformaram o cereal na
tarinha nevada, que hé-de le-
var aos lares a abundancia do
Pdo que da forca e vida.

Nio pensem, porém, a face
do que acabamos de expér,
que a Maia somente no verdo
¢ digna de ser visitada! De
Maneira alguma tenham essa
SUposicio! Nés preferimos
at‘? percorré-la, de l1és a 1és, na
Primavera, porque toda ela é,
n.essa altura, um canteiro flo-
Tido, onde o perfume variado

Ao centro, a casa que pertenceu ao grande
esceritor Ramallm Ortigdio, na vila de Barren'm

i"*“

M(
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O trigo ainda ndo foi ceifado, mas
procede-se ja a rega do milho temporao

Santo Lenho de Moreira

das suas lindas flores obriga
o viandante a visionar-se num
jardim encantado. Nao faltam,
até, as fadas de maravilha,
que sao tddas as raparigas da
Maia. Esbeltas e graciosas, de
rosto corado e sorriso franco,
elas deram motivo para pa-
¢inas de grande beleza a es-
critores como Ramalho e Eca.
Com todos éstes predicados,
a que ha a acrescentar o valor
histérico de um concelho que
foi ber¢e do «Lidador», é de
crér que a Maia seja em breve
uma g¢rande zona turistica,
para o que tem indubitaveis
possibilidades. Ha sodrmente
que saber aproveita-las.
Institua-se na sede do con-

Na primavera, os caminhos e estradas da Maia estﬁq orlados
de flores, de que esta gravura nos da uma pdlida ideia

SR>
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celho um hotel ou, se possivel, uma pousada.
Criem-se em terrenos anexos a ésse hotel ou pou-
sada campos de tennis e rings de patinagem, or-
sanizem-se diversdes préprias e indispensaveis
numa zona de turismo e teremos dessa maneira
lancado as bases para o seu desenvolvimento eco-
nomico.

Resta depois saber canalizar para esta terra de
sosségo, de ares secos e puros, a sociedade elegante
do Porto. Ela ndo deixaria de vir passar connosco
as tardes calmosas de verdo e os fins de semana,
ja porque esta vila fica, em automével, a uns es-

AS Ssuas

S aspiracoes justas da vila ndo nasceram
hoje, ndo vém de ontem, sdo de sem-
pre. Datam da transferéncia acertada
da“sede do concelho para esta localida-

F, dizemos transferéncia acertada, porque a
cabeca de qualquer concelho deve ser, tanto quan-
to possivel, a freguesia mais central.

Ora Barreiros é na verdade o centro da Maia
e tem possibilidades de vir a ser uma grande vila.
Necessita apenas, para isso, que lhe dém aquilo
que vem pedindo, com téda a razdo, ha varios
anos.

F.m primeiro lugar, como cancelho urbasio que
é, ha que Urbanizar. Nao se compreende que para
acreditarmos que a Maia seja um concelho urba-
no, tenhamos de lancar mao do c6digo adminis-
trativo. Nada ha, de facto, que o distinga dum
concelho rural.

Temos a seguir que criar na sede um Mercado,
para facilidade do seu desenvolvimento econémico.
F.sse mercado podera ser até, o ponto de influén-
cia para chamar & Maia as gentes do Porto.

Vem depois como necessidade inadiavel o Pro-
longamente da Linha 7, até a vila.

Conseguido isso, terda a Maia ingressado no
caminho do seu verdadeiro desenvolvimento. De-
pois de ser aprovado o plano de urbanizac¢do em
estudo e logo que se comecem a abrir avenidas,
ndo faltarda quem troque o bulicio da cidade pelo
sosségo e pelos ares puros da Maia.

F, se se conseguir, como é desejo do nosso Mu-
nicipio, desviar dentro do concelho o curso a li-
nha de Guimardes, como mais adiante exporemos
com factos que justificam a pretensao, a Maia fi-
cara sendo entdo uma futura zona industrial de
srande alcance econémico.

A facilidade futura de todos os meios de trans=-
porte, a proibi¢io de novas fabricas na irea da
cidade do Péito e ainda a necessidade, em curto

288
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¢assos quinze minutos do centro da cidade Invicte,
j4 porque os maiatos sdo verdadeiramente hospi-
taleiros e sabem cativar quem deles se aproxime.

A juventude viria até nos para se entregar a
pratica dos seus desportos favoritos, enquanto os
mais amadurecidos pela idade procurariam o con-
tacto directo com a Natureza para tonificar o or-
ganismo com o0 ar a que as muitas arvores dao
salubridade.

No seu regresso ao Pdrto uns e outros leva-
riam mais satdde no corpo e, até, mais satide na
alma.

aspiracoes

lapso de tempo, dum maior desenvolvimento in-
dustrial, sdo disso sobejas provas.

A ampliacdo dos Pagos do Concelho é um melho-
ramento que se impde. Depois da demolicdo dos
edificios das escolas e dos antigos C. T. T., a fren-
te dos Pacos do Concelho—obedecendo, como néo
pode deixar de ser, a estética do local — ficara vol-
tada para a estrada Pérto - Braga. Ha que alargar
o edificio no sentido norte-sul para sua elegdn-
cia é certo, mas também porque depois da efecti-
vacdo dos melhoramentos preconizados, ndo pode
deixar o concelho de ser elevado a categoria su-
perior e desta maneira ter de montar servi¢os que
agora nao possui.

Precisamos ampliar o edificio, mas fagima-lo
somente de uma vez, com a idéia fixa que tere-
mos, amanha, de estabelecer néle um Tribunal, o
que ndo serda de todo impossivel se nos unirmos
para servir o concelho, tendo presente a frase de
Salazar «todos ndo seremos demais para conti=
nuar Portugal».

Mas é necessario trabalhar muito para atingir
ésse fim. Todavia, como diz o addgio que «querer
é poder», temos esperanca que a Maia podera ser
ainda uma comarca, porque os maiatos assim 0
querem.

A construcdo dos Ediffcios Escolares e dos C.T.T.
é também uma necessidade urgente.

As criancas, acanhadas em duas das salas adap-
tadas para o ensino, anseiam pelo seu edificio
préprio, sem o risco que lhes oferece a frequéncia
do actual com a movimentada estrada Porto-Braga
a passar-lhe a porta.

Nio se esqueca, porém, o nosso Municipio de
construir junto a cada edificio a respectiva e in-
dispensavel cantina, a-fim-de que as criangas po-
bres possam encontrar nelas o alimento que lhes
mingua em casa e a Escola seja, de facto, o local



Revista quinzenal

Um Moinho em Ardegfies — Nesta gravura vé-se também
uma vaca a pastar, enquanto a sua dona, a0 mesmo tempo
(que a vigia, lava a roupa

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

RIO LECA — Um trecho do rio Leca, visto atravez do arcos
da ponte de Ardegdes

ESTRADA PARA VERMOIM — Estradas como esta de
lindas paisagens e admirdvel piso cortam o concelho
em todas as direc¢des

5R0
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CAMARA M¥gSp, DA MATA
(Rdificio & Teirpg)

FOREEA “Dh "Ml e CRUZEIRO DE MOREIRA

:

CASTRO DA MAIA

s 4 :
PONTE-DE-PEDRA S8 _
(Antiga <ponte petrina:) MO‘STEIBO ANTAQ (Castelo de Aguas-Santas)
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onde o Portugal de amanh&d se prepare forte de
corpo e alma.

Quanto a construcio do edificio dos correios
também se impde e ela deve ser feita o mais cen-
tral possivel.

Necessitamos de construir uma Cadeia para de-
molir, porque nao pode continuar ali, a que se en-
contra encostada aos Pacos do Concelho, cadeia
essa que deveria ter reparticoes aonde pudesse ser
instalado o Pdsto da Guarda Nacional Republicana.

A Maia e as Linhas de Caminho de Ferro que a
servem — Parece-nos a primeira vista que a Maia
esta bem servida quanto a meios de transporte pelo
caminho de ferro, pois que a atravessam nada me-
nos de trés linhas: a da Pévoa, a de Guimarées
e a de Cintura.

Verificando, porém, a planta topografica do
concelho chegamos, infelizmente, a uma conclusao
contraria. E, certo que o0 vemos atravessado na di-
reccdo norte-sul, por aquelas duas primeiras linhas
e no sentido nascente-poente pela de Cintura. To-
davia constatamos que as duas primeiras correm
quasi paralelamente dentro do concelho, e a uma
distdncia média de 3 quilémetros, dando como re-
sultado haver feguesias servidas por duas linhas
como a de Custoias e Moreira e outras sem ne-
nhuma. Estdo. neste caso as populosas freguesias
de Vermoim, Silva Escura, Nogueira e Barca.

O sr. presidente da Camara, Dr. Carlos Pires
Felgueiras, se bem que ndo estudasse profunda-
mente o assunto, porque o tempo é pouco em re-
lacio aos problemas que urge resolver, que sdo
muitos, dedicou-lhe ja4 alguns momentos de refle-
xao e concluiu que é necessario modificar dentro
do concelho o curso 4 linha de Guimaries, levan-

Revista quinzenal -

do-a pelo limite das freguesias de Barreiros e de
Vermoim até ao Castelo, onde retomaria o primi-
tivo curso.

Desta maneira serviria melhor a Vila, cuja es-
tacao deveria ficar a uns escassos 200 metros do
seu centro e daria facil meio de deslocacdao a po-
pulacio das freguesias de Vermoim, Nogueira,
Silva F.scura e Barca a que ja nos referimos.

De facto a linha de Guimarées, dentro do con-
celho de Maia, ndo serve os interesses do con-
celho, ndo serve, por conseguinte, os superiores
designios da Nacao.

Razdo tem o nosso presidente da Camara pa-
ra pensar em modificar o seu curso. Oxald o con-
siga para bem da Maia.

Municipalizacdo dos Servicos Eléctricos — Sabemos
que o nosso Municipio esta a estudar, juntamente
com o plano de urbaniza¢do da vila, a municipa-
lizacdo dos servicos eléctricos. E, até natural que
quando estas linhas vierem a ptablico, aqueles
dois problemas de transcendente importdncia para
o concelho hajam ja sido resolvidos. Nem outra
coisa é de esperar da ac¢io dindmica da nossa Ca-
mara, suiada pela mao firme e cautelosa, inteli-
géncia clara e larga visdo do seu presidente, Ex.™
Sr. Dr. Carlos Pires Felgueiras.

Aproveitamos, porém, esta oportunidade para
afirmar que uma tal medida traz grandes benefi-
cios para o concelho.

S50 éstes os problemas que é necessario atacar
de frente e com energia, fazendo-os entrar ime-
diatamente no campo das realiza¢des para o bom
nome do concelho e maior prestigio das pessoas
que tenham a honra de os solucionar.
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i Mguieia o Gastl, b | e o e

?

EEEETRE R T Constantino Dias Farinl'nai

Il

ARMAZENISTA DE VINHOS E SEUS
DERIVADOS — DEPOSITO DE TABA-

Aiie: | , . | ‘ COS,- FOSFOROS E PAPEL DE FU- ;
FABRICA DE LINHAS MAR —MOAGEM' DE CAFE, CHA,
DE COSTURA, BORDAR. ETC. ESPECIARIAS, ARTIGOS COLONIAIS
E PAPELARIA

FABRICA EM: | BARREIROS DA MAIA
CASTELO DA MAIA Telefone 26

(TELEFONE, 16-C) VERMOIM
S ST T

ARMAZEM DE VINHOS |

DE

Telefone, 27 — Castélo

I Maria Jos¢ Ferreira Maia

Armindo Ferreira da Silva (Bajouca

VILA DE BARREIROS MAIA
FORNECEDOR DE  MADEIRAS, |
LENHAS, CARVAO VEGETAL | Tel. 39-VERMOIM
E CARVAO PREPARADO PARA (CHAMADAS)

GASOGENIO

Aréso, Oliveira & Ferreira, L.

ARMAZEM DE DROGAS, PRODUTOS
QUIMICOS E ESPECIALIDADES FAR-

—— MACEUTICAS
FREGUESIA DE S.. PEDRO
CASTELO DA MAIA BARREIROS—-M A | A
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Fortunato Silvério

TAPETES 'FORSIL

. TAPETES — CARPETES- PASSADEIRAS e
o FABRICO ESPECIAL DE LAS i

PEDRAS RUBRAS MOREIRA

ATUTOVIACAO

A. MAIA & C.

AUTOMOVEIS E CAMIONETES DE ALUGUER. CARREIRAS
ENTRE A VILA DO CONDE, FEIRA DO CO E FAMALICAO
EM DIAS DE FEIRA. CARREIRAS DIARIAS ENTRE PRAIA
DE ANGEIRAS-PORTO, CARRIQA-PORTO E VICE-VERSA

TELEFONE, 8 CASTELO DA MAIA
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Telefone, 17 —-CASTELO

Sociedade Industrial do Castélo, L,*

FABRICA TECIDOS ALGODAO

CASTELO DA MAIA

Américo. dos \fantes Guelbaq.

Com estabelecimento de Carnes Verdes em

VILA DE BARREIROS

CASTELO E

PEDRAS RUBRAS

OFICINA DE MARCENARIA

Pf MANOEL DA SILYA CAMPOS
MERCEARIA, VINHOS E MIUDEZAS
FREGUESIA DE SANTA MARIA DE AVIOSO

LUGAR DE CIDADELHA —CASTELO DA MAIA

JOAQUIM O. MAIA

ARMAZEM DE VINHOS E SEUS DERIVADOS
Agente do PETROLEO «SONAFP»

CASTELO DA MAIA

Jos¢é Simoes Ferreira

ARMAZEM DE AZEITES FINOS E DE CON-
SUMO, PETROLEOS E SEUS *DERIVADOS

BARREIROS DA MAIA

Telefene, 34 —- YERMOIM

OFICINA DE MARCENARIA
DE ALBINO JOSE DE PINHO

Nesta oficina fazem-se moveis em todos os estilos dos mais
modestos aos mais luxuosos. — Tambhém se encarre L de
reparac¢ies dos mesmos ———

S. Pedro de Avioso—Castélo da Maia—Pedidos ao Tel 15- Gastelo

ALFAIATARIA CENTRAL DE
JOSE DE OLIVEIRA BARROS

BARSEIROS MAIA TELEFONE 2 — VERMOIM

—

RESTAURANTE COSTA -Almocos e jantares
DE JUVENAL FERREIRA DA COSTA

VILIA DE BARREIROS —MAITA Telefone 2 — VERMOIM

Mercearia e Garagem CENTRAL

de DOMINGOS NOGUEIRA DA COSTA
CATASSOL — BARREIROS Tel. 31 — VERMOIM

ANTONIO IUIZ DA ROCHA RIBEIKO

Agente Cenfral da Shell Company of Portugai — Gazolina, Pelrleo e Oleos
BARREIROS-—-MAIA

—

OFICINA DE PICHELARIA E FUNILARIA
de MANUFKEL LINO CAMPOS

BEENARDINO ALVES DE BARROS

COM MERCEARIA, VINHOS E MIUDEZAS
CASTELO DA MAIA

C asTELO D A M A I A
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e j
I \ FONES : Moreira, 50 e 51

TELE |
| GRAMAS: INAC Maia (Pérto)

isiia Nacioal de Produtg Quimieng. L

PONTE D E MOREIRA

MOREIRA DA MAIA

e oo ) Tl i M, L.

SERRACAO E MOAGEM

Jerénimo Inacio de Pinho
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SANTO TIRSO — Igreja Matriz e Pagos do Coneglhg (antigo Mosteiro de S, Bento)
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"TIRSO

AR AR ERTRRERC

Centro

industrial ¢ admiravel regiao de turismo

ANTO TIRSO, para quem, pela primei-
ra vez, ali vai, é simplesmente uma. ter-
ra encantada, uma terra de sonho, um

" trecho maravilhoso do que devia ter sido
0 Paraiso. De facto, a vila, emoldurada por lin-
issimas paisagens e servida pelo poético rio Ave
¢ pelo rio Sanguinhedo, também encantador, é
Uma das mais belas, das mais privilegiadas re-
Sfﬁes de turismo do Norte do Pais. Concorrem
dinda para o seu prestigio e para o ndmero dos
Seus atractivos, o antigo convento beneditino, onde
¢ encontra instalada a F.scola Pratica de Agri-
culturg Conde de S. Bento; o mosteiro de Roriz,
¢ estilo romanico, que figura, justamente, no nt-
mf’“’ dos nossos monumentos nacionais; 0 mos-
teiro de Vilarinho, também de estilo roméanico; o
Antuirio a Nossa Senhora da Assuncdo, no
Monte fronteiro a linda vila e donde se abrange
::‘ Panorama empolgante; o Hospital de S. Ben-
i as Caldas da Sadde, a trés quilémetros, afama-
Oas Pelas suas aguas sulfurosas; a Igreja Matriz &
Bs DaCOS do Concelho, no antigo mosteiro de S.
nto; e, finalmente, o seu formoso parque.
as Santo Tirso, regido na verdade excepcio-

nalmente dotada para a inddstria do turismo, pois
até ja possui bons hoteis e bdas pensdes, onde é
servido o afamado vinho verde, é também tm im-
portante centro industrial e comercial.

As suas feiras e os seus mercados, que se rea-
lizam, na sede da vila, todas as segundas-feiras,
dao-nos uma idéia do valor e do desenvolvimento

SANTO TIRSO - Jardim Ribeiro de Miranda
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da sua agricultura e da sua lavoura,
pois ali concorrem os comerciantes de
frutas, aves e cereais e os criadores de
gado bovino e suino. E. embora o seu
comércio do vinho seja de vulto e re-
presente um dos maiores valores eco-
da regiao, a sua inddstria de
fiacdo e tecelagem, pelo incremento
que esta tomando, entrou no nimero
dos factores mais importantes da ri-
quesa colectiva.

Para o desenvolvimento dessa in-
ddstria concorrem o caminho de ferre,
com uma esfacdo na prépria vila, e as
trés estacGes do concelho: Negrelos,
na freguesia de S. Miguel das Aves:
Trofa, na de S. Martinho de Bougado
e Muro, na de S. Cristévao do Muro.

O seu comércio e a sua inddstria
permitem a Santo Tirso um bom nivel de vida e
a construcdo de prédios excelentes que alindam a
vila. A Cimara Municipal tem procurado, dentro
dos seus recursos, melhorar o aspecto das ruas e
dota-la com todas as obras indispensaveis a sua
higiene e ao seu embelezamento.

Santo Tirso é, pois, um grande centro industrial

nomicos

e um admiravel centro de turismo.

Os habitantes de Lisboa orgulham-se de Sin-
tra; os portuenses, por sua vez, podem orgulhar-
-se de Santo Tirso. Mas, quem nédo for nem de
Lisboa nem do Pérto pode orgulhar-se de ambas

SANTO TIRSO
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SANTO TIRSO = Casa de Chd, vista da Avenida Central do Parque do Conde de 8. lento

/

essas regioes encantadoras, onde podera fazer uma
cura de repouso e encher 0s olhos com panora-
mas maravilhosos, da mais surpreendente e da
mais cativante beleza. |

Santo Tirso é um dos arrabaldes mais belos do
Pérto, que nenhum portuense,’ que nenhum por-
tugués, dos que viajam, dos que amam a terra
portuguesa e gostam de conhecé-la bem, nao sé
através dos livros, mas também e principalmente
pelos seus préprios olhos, pode deixar de conhecer
Santo Tirso, repetimos, merece bem uma visita:
é digna da admiracdo de todos nés.

Igreja romidnica de S, Pedro de Roriz
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O s, Abilio Ferreira de Oliveira,

ilria e AFIurﬂ gL

Telefone N.° 3 —S. MARTINHO DO CAMPO

SaNT O RGO

Estacao do Caminho de Ferro-— LORDELDO

Especialidades em riscados

proprictiio do A Mo 4o campo, L. cONEInentais e coloniais, mistos
com séda, fantasias em malhas e pijamas,
com uma sec¢do de Acabamento e Tintu-
raria, com Maquinas das mais modernas
| adqguiridas no Estrangeiro —

AR C D= Folkefone: T4 SANTO TIRSO

A INDUSTRIAL TIRSENSE, L™

Fibrica de ALGODAQ HIDROFILO e PASTA DE tALGODAO
GAZE e LIGADURAS !

AGENTE EM LISBOA:
LANCASTRE & BEIRAO, L.°A
9, Travessa do Guarda-Mér, 11 —-LISBOA

AGENTE NO PORTO:

AUGUSTO JOSE DE BRITO J.OR
l\ Rua das Flérea, 318 — PORTO

‘Ml-—_ —
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M. A. Silva, Filho

FABRICA DE FIACAO DE POLDRAES

R
Y

TELEFONE, 10 END. TELEGRAFICO

NEGRELOS NEGRELOS M A s 1L V A

Fabrica de Fiacao e Tecidos

de Santo Tirso, Limitada

(FUNDADA EM 1896)

FIACAO, TECELAGEM, TORCE-

DURA, BRANQUEACAO, MERCE- -
RIZACAO E TINTURARIA DE AL- e
GODAO

ESPECIALIDADE EM FABRICO DE PO-
POLINES, ZEFIRES, LENCOS, PANOS
X ALINHADOS, FLANELAS, RISCADOS DE
= FANTASIA E TODOS OS TECIDOS
FINOS DE ALGODAO -

e B o R SANTO TIRSO
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ALGODAO
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TELEFONE: 112 |

FABRICA DE TECIDOS DO PINHEIRINHO

José Antnio dmm

SANTO Tl so

FEERERIETEE

L)

FUNDIQAO DE METAIS

Goncalocs s; Cruz, L.

Telefone, € — Irofa VYelha

da

OFICINA FUNDE-SE QUAL-
QUER OBRA EM BRONZE, LATAO,
ZINCO, CHUMBO E ALUMINIO,
PERFEICA0O E RAPIDEZ

NESTA

PREGCOS MODICOS

EERE

CORREIO DO MURO
SANTO TIRSO
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de Antdnio Monteiro da Silva ‘ Com Mercearia e Vinhos— Fazendas—Materiais de Construgio

8 ‘4 — Indistria de Tecidos de Algodiio — Indistria de Padaria 1'

FABRICA DE Madeiras de Construcgiio ¢ Caixotarid.

{ SERRACAO Soalhos aparelhados, forros, vigamentos; ete, :i TELEFONE 3 LUGAR DA PONTE '
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‘ Manuel Alves cl Oliveira Dias SAPATARIA NOBRE |
{ de JOAO RIBEIRO DA COSTA
CAMISAS <OLIAS» { ‘ {
] Cal¢ado de Praia, Passeio e Toilette para homem,
Armazém de desperdicios de Algoddio e Sucatas (] “ Ble, Hsee, posn, Wit ket e )
§ Fdbrica na TROFA — Telefone 3 (Cabine Piblica) Rua Sousa Trépa SANTO TIRSO
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Fazendas, Modas e Miudezas—Perfumarias—Correspondéncias de Bancos—Agéncias de Companhias de Segtros
! Viuva Rlbelro Gulmaraes & F "\os 195, Rua de Sousa Trépa, 200 — Telefone 44 S ANTO TIRSO {
m e I~ s R s B dycipnigEos -v—-_;.

SANTO TIRSO — Além do Rio — Ponte sfbre o Rio Ave
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SAPATARIA GUEDES

Antonio Cunha Abreu Guedes

Stock de calgado feito Sempre novidades

Executa-se por medida, sempre pelos ltimos figurinos
Fazem-se todas as reparagies em calgado
Sempre novidades para homem, senhora e crianca,

assim como calcalo para verio, para agasalho e polainitos

SECCAO DE CHAPELARIA

145, Rua Sousa Trépa, 153
S ANTEO -T-I'R-§0

T_e_le_t. po;lo_l{gﬂic_o_—-_:_l_?ebordﬁez |

CARVALHO & IRMAOS, L.**

Fabrica de fundicio e cerralharia mecénica

Fabricanfe de méquinas para a indlstria fexti

Enderéco  NEGRELOS Fabrica — CANICOS

NEGRELOS'

Telefone: 81

Joaquim Ferreira Sampaio

DEPOSITO DE MATERIAIS DE CONSTRUCAO:
CAL, CIMENTO, GESSO, ASFALTO,
TELHA E TIJOLO: TINTAS E VERNIZES, ETC.

ADUBOS AGRICOLAS

RUA DR. ARNALDO COELHO
SANTO TIRSO

TELEFONE: 131

baiva, Ferreira & C.°, L.

FABRICA DE SERRAGAO
DEPOSITO DE MADEIRAS DIVERSAS

SANTO TIRSO

(PORTUGAL)

MONTINHO

Telefone: Posto Pablico— CABINE 4

Fdbrica de Tecidos do Alto d@ Esmrrnqadnura

A DE

ALBINO MACHADO LIMA
S. MARTINHO DO CAMPO

MINHO 1I

LORDELO

F.stacgio Caminho de Ferro:

Telefone :_glbinc_pdhli_c_a_ de S. Martinho do Ceﬂp:

FABRICA DE TECIDOS

PONTE bE NEGRELOS. s

FIACAO-_TECELAGEM
TINTURARIA — ACABAMENTOS

Especialidade em atoalhados e panos para lengois
Artigos para Continente e Coldnias

S. MARTINHO DO CAMPO
(MINHO 1I)

Estagiio de Caminho de Ferro — LORDELO

MERCEARIA E RESTAURANTE

RIO AVE

Armando N_\-onierr; d Olwerra

(Antiga casa Narciso Eduardo de Sousa)

Completo sortido em todos os artigos de Mercearia fina
e grossa — Artigos de Confeitaria, Papelarm, l«spema
: rias e Miudezas —_—

ESPECIALIDADE EM CHA E CAFE

AZEITE DAS MELHORES PROCEDENCIAS
Armazém de Sal miido e graudo, Lenha e Carvio

ALEM DO RIO  SANTO TIRSO

CENTRO COMERCIAL DAS AVES
NEGRELOS

(EM FRENTE AQO MERCADO)

Américo Ferreira da Silva

CHAPEUS DE FELTRO E DE PALHA; CALCADO,
GUARDA-SOIS, PAPELARIA, MIUDEZAS, CAMISARIA,
— PERFUMARIA, MEIAS E PEUGAS —=—=

O MAIOR SORTIDO EM FAZENDAS DE LA

PARA HOMEM, SENHORA E CRIANGCA

Séda e Algoddo, Las em Fio e Algoddes, Chales, Roupas feitas
Sm»cdu de !nucnu ¢ Vidros, Mercearia, Chd ¢ Calé, }rrraymx (‘amuu
C'olehoaria, Tapr!mt ¢ Malas =

A Casa que mais barato vende e melhor sortido apresenta
Visitem esta Casa, querendo fazer boas compras

SO NO CENTRO COMERCIAL DAS AVES
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DA

‘GARAGEM MACHADO

Anténino Joaquim Machado

Oficina de Reparaciio de Automoveis.

Oficina de Pintura a DUCO.

Servico permanente de recolha e auto-
moveis de aluguer.

Os mais confortiveis automoveis.
Depositirio da Gasolina e Oleos
da «Vacuum Oil Company».

Oleos <«Castrol».

Agente dos

R. FRANCISCO MOREIRA
S ANTZO TIRSO

ARMAZENISTA DE MERCEARIA

Especialidades: BACALHAU — ARROZ — ASSUCAR ‘

Taime d Oliveira Brancs

TELEFONE, =26

15, Praca da Republica, 16
2, Rua Cirilo Machado, 12
SANTO TIRSO

FUNDICAO PAULINO

DE

José Ferrerra Leal

Execucao de trabalhos de fundicao, ferro,
bronze, aluminium, chumbo, etc. —

TEL.EI-QN'EJ&& 21
¥
" MINHO - TROFA '

AnTiGA CAsA ViDA
FERRAGENS, TINTAS E VIDROS

Francisca Thoreira- Vadconcelod

R. Sousa Trépa, 172
——TELEF. 48

SANTO TIRSO

MERCEARIA DA ESTACAO

Bertino Moreira de Sousa & Irmao;

Mercearia, Vinhos e Miudezas — Azeites e Carnes
de Porco — Ferragens, Cordas e Sal ——

Muro — SANTO TIRSO

Armazém de compra e venda
de desperdicios de algodio
para Limpeza, Fia¢iio e Fios.

REPRESENTACOES
E CONTA PROPRIA

Rua Dr. Arnalt‘io Coelho, s/n.°

JOAO DE ALMEIDA

Residéncla: LARGO 28 DE MAID —Telefone, 179 — Vila Nova de Famalicao

Telefone, 127 — SANTO TIRSO

CASA FUNDADA
~ EM 1823

ENDEREGO TELEG.: RUIVOS

ARMAZEM DE VINHOS
AR - AL DE ST

M. SILVA & IRMAO, L.”*

EXPORTAGAO PARA AFRICA E BRASIL
Filiados no Grémio do Comdrcio de txpcrm(&o de vinhos

Rua Alberto Pimentel — SANTO TIRSO (Portugal)

SAPATARIA LUSO

Depdsito de calgado de todas as qualidades para homem, senhora e crianca
SECGAO DE CHAPELARIA
Vale

Luiz José do
SANTO TIRSO

OFICINA MECANICA |
CERRALHARIA, PICHELARIA, FUNILARIA, LATOARIA E FUNDIGAD DE METAIS
———— DE
4 ~ 9 ® »
Manoel da Silva Pinheiro
Venda de tdédas as marecas e qualidades
de MOTORES, grupos motores
e CONTADORES ELECTRICOS -—
Fabrico de SERRAS DE FITA, CHARRISTS
== @ todas as maquinas para serracdes.
Fabrico de DEBULHADORAS, ESCAROLA-
DORES e todas as MAQUINAS AGRICOLAS,
=~ - etc., etc. ~— -
Fabrico de BOMBAS CENTRIFUGAS,
de pressiio, picota, ete. —
TELEFONE, 38

CATULO
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PENHA — Monumento aos aviadores Gago Coutinho e Sacadura Cabral

GUIMARAES — Estdatua de D. Afonso Henriques
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GUIMARAES — Cofre de Reliquias

GUIMARAES — Cruz de Prata — Renascenca
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CASTELO DE GUIMARAES

3,

maravilhosa cidade hisw_ricg

Guimarae

UIMARAES, niio pela sua populaciio,
evidentemente, mas porque foi o
ber¢o de D. Afonso Henriques e da

nossa nacionalidade, bem merece que a con-
sideremos a primeira cidade do pafs. Den-

tro dos seus muros comecaanossa historia. -

Para o nosso orgulholusiada e para regalo
dos olhos dos que se interessam pela arte
romaniea, ainda se conserva de pé, com o
valor de um simbolo, aigreja de S. Miguel
do Castelo, que data do século XII, e onde
foi baptizado o primeiro rei de Portugal.
[Ha outros monumentos além déste, feliz-

308

mente, a enriquecer a nobre cidade, como
a igreja de S. Franeisco, em estilo gético,
cuja construc¢iio se iniciou em 1400; a igreja
de S. Francisco, do século XV, considerado
um dos mais notdveis monumentos giticos

‘do-Pais; os Pacos dos Duques de Guima-

raes e Braganca, também do séeulo XV e
de estilo gético; os antigos Pacos Muniei-
pais, construidos no reinado de D. Jodo I;
a igreja dos Santos Passos, obra do século
XVIII, ao estilo de D. Jodo V; a igreja de
S. Damaso, cuja ecapela mor é um precioso
espécimen do periodo de restauracao, clas- -
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SV ITMARALE S~

Casa da Camara e Igreja

G UIMARAE s—
Oratoério do Santuario

de Nossga Senhora da Oliveira

YUIMARAES — PENHA

U
m As8pecto do parque
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sica, datando, portanto, do prineipio do sé-
XVII, e varias capelas de grande valor ar-
tistico.

O velho Castelo de Guimaraes, tdo ve-
lho que antedece dois séculos a fundacéo
da monarquia, é, sob o ponto de vista de
‘construciio, um documento curioso e pre-
“cioso de trés periodos diferentes: a torre
de menagem data de século X; as laterais,
norte, nasecente e sul foram construidas no
‘séeulo XII; a face norte pertence ao século
XIV.Com tdoda a razao os historiadores clas-
sifiearam-no de Solar de Portugal.

(Cada pedra de Guimaries é, a bem dizer,
‘uma pdgina viva, imortal, gloriosa de Por-
tugal. O estudioso, o turista, o simples cu-
‘rioso de coisas antigas e de novidades ar-
tisticas, encontra em Guimaraes um opu-
lento, um inesgotdvel tesoiro documental
de factos e de evolucio da arquitectura na-
cional. Em dois museus: — «Museu Regional
de Alberto Sampaio» e <Museu da Sociedade
Martins Sarmento» encontram-se arquiva-
das obras de ourivesaria, escultura e nu-
merosas lapidas que nos falam de épocas
remotas, que constituem o0s nossos perga-
minhos e nos trazem a presenc¢a a sombra
gloriosa dos nossos antepassados.

Hda muito que ver e admirar em Gui-
mardies. A cidade ndo ¢é extensa, a sua po-
pulacio ndo vai além de dez mil habitan-
tes, mas sdo precisos alguns dias para se
ter um conhecimento conscencioso dos
seus valores e apreciar num encantamento
inefavel toda a beleza das suas paisagens e
o que, com facilidade, se encontra ali de
mais pitoresco e de mais caracteristico.

Afirma-se que os olhos profanos e os
espiritos cultos pouco véem e muito pou-
co entendem de arte e beleza espiritual.
De facto assim é. Mas esta regra nio se ve-

rifica em Guimardes. Ninguém fica indife-
rente aos encantos, ao sortilégio desta ci-
dade historica e maravilhosa. Tudo que ha
nela de belo, de sobrenatural, mete-se pe-
los olhos dentro, fala com eloqiiéncia ao
espirito de toda a gente.

Mas niio se pense que, por ser antiga,
Gruimaries se afastou por completo do pre-
sente. A eidade, que foi a primeira capital

340
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da Nac#o e onde, por diversas vezes, se ce-
lebraram cortes, é hoje cabeca de nada
mais nada menos de 79 freguesias, que 8o-
madas ddo uma populacdo superior a 80
mil habitantes e se estendem por uma édrea
de 257 quilometros quadrados. Servida pe-
los Caminhos de Ferro do Norte de Portu-
oal, Guimardes, além da sua importanecia
agricola, é justamente considerada um
orande centro industrial, que progride de
ano para ano. Sio na verdade muito im-
portantes as suas industrias de cutelarias,
curtumes, tecidos e pentes. A acedo muni-
cipal tem acompanhado com interésse e
com inteligéneia os progressos industriais
e agricolas da cidade e do concelho. Com
efeito, nas freguesias rurais abriram-se es-
tradas, repararam-se velhos caminhos,
construiram-se muitas eseolas, estabelece-
ram-se varios postos de ensino. Na cidade,
restauraram-se monumentos publicos e
procedeu-se também a limpesa e ao rqsg&ﬂ'-
ro de residéncias particulares com interés-
se arquitecténico; melhorou-se a fisiono-
mia das ruas e dos largos; a pavimentacao
das ruas foi renovada; rasgaram-se amplas
avenidas e abriram-se novasruas; proce-
deu-se ao abastecimento de aguas potaveis;
inaugurou-se um mercado moderno e, pelo
que diz respeito a assisténcia, aumen-
tou-se a verba destinada a subsidiar os
doentes. |

Regido excepcional de turismo, além do
seu valor histérico, da beleza incompara-
vel dos seus monumentos, do encanto em-
polgante das suas paisagens, hd ainda no
concelho duas famosas estacoes termais:
as Caldas de Vizela, a 9 quilometros ao sul
de Guimaries, e as Caldas das Taipas, a7
quilometros ao norte.

Trés romarias célebres atraem a Gul-
mardes milhares de forasteiros: ade S. Tor
cato, no 1. domingo de Julho; a de S. Tia-
go, a 25 de Julho, e a de S. (:ualter que
comeca no 1.° dommgo de Agosto, durante
trés dias.

Nenhum portugués amante e orgulho-
so da sua terra pode deixar de visitar €
admirar a maravilhosa cidade de Guimé

raes,
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gjoaquim da Cunha

TELEFONE 4163

|

COVAS | | GUIMARAES

TELEFONE, 4743 — PEVIDEM

Jo Rivi ta Gk, F* £ ! 1

Fabrica de fién;ﬁo ¢ Tecidos do Crastinho

L PEVIDEM—GUIMARAES—-PORTUGAL _J
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Domingos da Cunba Hbreu
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3

Fabrica de Tecidos do Saganhaes

HAntdnio Rlbelro da Cunba
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PEVIDEM—GUIMARAES
(PORTUGAL)

I.—TELEFONE 4765 PEVIDEM |
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FABRICA DE TECIDOS DE ALGODAO MANUEL MACHADO ’[
E SEDA DA BOAVISTA —— (REGISTADA) 1 |
MFFL o / ..
UMA _])AS MELHORES - | .-i'."'.r:
CUTELARIAS NACIONAIS
|
pd FABRI C A
DE
- a
Machado Fernanes. Filhos. 1.° | curerarias
oy o y Mo g7

MANUEL MACHADO

= GRANDE SORTIDO DE TALHERES INOXIDAVEIS:

Colheres, Conchas e Faeas — Talheres ¢ Madeira
¢ Chifre— Machadas e Machados — Navalhas
¢ Canivetes — Torneiras e muitos outros artigos

t | O N I E :—: que pertencam a ferragens, ete., etc. :—:

| —== (GUIMARAES) —— MIRADOURO--GUIMARAES (Portugal)

?Mﬂme‘da&c.“ TELEFO_NEJ'

# 77 /w
D2

('? . i =
Auqusto bueiano Guimardes

FABRICA DE TECIDOS DE ALGODAO E SEDA

ARMAZEM DE TECIDOS

e . Especialidade em Damascos e Colehas de Séda

D E A L G O D z‘i O (-"“[IC;”’-'*' de Algoddo—Panos Atoalhados

by I’UNUs ]:Nuum ilz,n};m{{)',, ]qefp.,jwdos

92, Rua Trindade Coelho, 102

'GU EBM:BvwRuA FE S GUILTEEOEE 5 et
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EE ﬂ ’Ze M da 4 s £| Telefone 4171

Narciso de Sousa Lobo

”I” FABRICA DE SERRACAO

DE

| Gabriel Percira de Casiro |

FABRICA DE TECIDOS
DE ALGODAO E SEDA

EIERFELELLETITSEFET S CEE ST ELS LSS

R R R AR TR AR TR ELFRRRERTE

PACO-VIEIRA
RONFE -~ GUIMARAES GUIMARAES

TELEFONE 4303

Fabrica de Fiacao e Tecidos da Caldeiroa

ATOALHADOS
LENCOIS TURCOS
PANOS BRANCOS

Fabrica de Tecidos de Uila Flor b."

Premiada com medalha de ouro na Exposi¢io

" ’ ~ a
ll ’Larﬂelrﬂ "lmaraﬂs & D Industrial de Guimardes, inica a que eoncorreu
i :

FABRICA, DEPOSITO E ESCRITORIO :

: 3 Avenida Candido Reis
Ruva Trindade Coelho — GUIMARAES
TELEFONE: 4107 GUIMARAES
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Fabrica de Tecidos da Fonte da \/@nda
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? PEVIDEM—GUIMARAES

u EEEEEEEEEEE — PEVIDEM PEVIDEM

Aliin da Qunha Guimaracs

Alberto Rodrigues (¢ F1 1eio & Filog
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Moagem do Minbo, L.*

Fabrica de Moagem de Trigo

Q

FABRICA :

Telefone -4336

('\\'h‘b
L]

ESCRITORIO::
Rua Candido dos PReis, 145 — PORTO

Telefones P. B. X. 2481-7270-862
Telegramas - ALARES

Avenida Candido dos Reis — GUIMARAES -

Fabrica de Fiacao e Tecidos do Arquinho
DE

Antonio J. P. de Lima, Filhos & 6." b."

FUNDADA EM 1913
Fahrico de tecidos de algoddo, iinho e séda
GUIMARAES

Telefone 4104

REPRESENTANTE EM LISBOA:

José Salgado Guimarais & C.*, Sucr.

Praca Rio de Janciro, 29-1.°
Telefone—2 0843

REPRESENTANTE NO PORTO:

Pereira da Costa & Bahia, Sulcr.

Galeria de Paris, 46
Telefone -1836

Comalharia Mecanica © Carpintaria
” José Anténio de Oliveira

CASA FUNDADA EM 1920

CONSTRUCAO DE MAQUINAS
PARA TECELAGEM —:—

Thaquinas Jacquardds e Acesddriod

Maquinas Jacquards

em ferro com grifa dupla de 100 a 1.400 agu-
" lhas para todos os tipos de teares mecianicos

Maquinas Jacquards

em madeira com fundo de ferro, para tece-

lagem manual, de 20 a 1,400 agulhas

Cilindros para todos o$ tipos de Jacquards

GGanchos e agulhas para_jacquards

Pranchetas para debuchos
em fibra vuleanizada e¢ de madeira para
todas as eontagens

Langadeiras para tecelagem manual — Chum-
barias — Maquinas de picotar cartdes para
Jacquards — Enroladores para teares manuais
--Csbegas e cramalheiras ou escalas para ma-
quinas de picotar cartdes

CREIXOMIL GUIMARAES

Telefone 4147

PADARIA AVENIDA

— DE —

José Fernandes

PROPRIETARIO DA OURIVESARIA NA

RUA PAIO GALVAO

Telefone 4415

i G Coste Bt F* 40

FABRICA DE FIAGAO E TECIDOS DO CASTANHEIRO

FUNDADA EM 1884

Fspecializada no fabrico de panos de linho,

atoalhados de linho e de algoddo, tecidos

lurcos, colchas de algoddo, séda e mirvias e
outros artigos

SEDE SOCIAL:

lugar do Castanheiro — GUIMARAEKS
Telefone 4311 :




Revista quinxenal aAiETA DOS CAMINHOS DE FERI;.(;

Armazém (Algodio) . 4121 Telegramas : ALPIMENTA

Armazém (Lanificios. 4406 =
Escritério . . . . 4136
JiMSvels . . . . e 4498 b
TELEFONES : Particular . . . . 4128 Cé d__'__;g e R_ I_ B E J_R_O
Particular (S. Torcato) 4472 ' . '
g1 N Rl s 4478

| Fabrica de Tecidos . 4424

Nber{o Pmenta Nachad

(CASA FUNDADA EM 1919)

FABRICA F ARMAZEM DE TECIDOS DF, ALGODAO

ARMAZEM D E L oA oN-I-Fofr@rl ©:8

FABRICA DE SERRACAO E MOVEIS

FABRICA DE PENTES — SECCAO DFE SFGUROS

Rua de Paio Galvao — Rua de Gil Vicente
- GUIMARAES
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Mol Proeiro Guinaies & B Sutessone ‘

CASA FUNDADA EM 1798

Agentes Financeiros da Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal

ARMAZEM DE FAZENDAS
DE LA. SEDA E ALGODAO

VENDAS POR JUNTO E A PETALHO

106, PRACA D. AFONSO HENRIQUES, 111

 TELEFONE: 4118 GUIMARAES
. Enderégo telegrafico: CAMPELOS — Guimaries Direcgiio 4304
i TELEFONES : Armazém 4164

| Campelos 7318

iJ F Ronfe 4762
: ’

sl Al R. L.

Com Sede em GUIMARAES

ESpeciaIic?ade em tecidos de algodao
e e em atoalhados

Premiada em todas as F.xposicoes Nacionais

a gue tem concorrido —— ——

BEe e, BRI
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GUIMARAES —S. TORCATO
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GUIMARAES — MONUMENTO ARQUEOLOGICO
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Hotel do Toural e Café

Geroncia de

JOSE DF SOUSA NEVES

PRACA D. AFONSO HENRIQUES
Telefones : HOTEL 4125 — CAFE 4479

G UIMARAES

Fabrica de Tecidos de Linho ¢ Algodao

Especialidade em panos para lencol
DE

HAibano M. €Coelho Lima

TELEFONE, 4763 PEVIDEM

Neves & Pinheiro
OFICINAS MECANICAS

MARMORES — CRISTAIS — ESPELHOS — CON-
TRAPLACAGEM — LIXAS — ESMERIS — FER-
RAGENS — DROGAS E MATERIAIS DE
CONSTRUCAO

70,

TELEFONE 4464

LARGO 28 DE MAIO, 72

GUIMARAES

Alves & Cardodso, L.

Armazém de Fazendas Brancas

TELEFONE: 4347

£l

i

ARMAZEM : FILIARD:

Largo do Toural, 68 Largo da Condessa do Toural
GUIMARAES

CERRALHARIA MECANICA

P. & MAIA, L.”

ROLAMENT OS — Sociedade SKF Limitada

Representada em Guimariies por P. & MAIA, L.da

Construcoes, Reparacdes, Transmissoes, Linhas
d’'eizo, Chumaceiras, Tambores, Soldadura
autogénio, Comstruc¢do de rodas fresadas para
fiagdes ouw qualquer oulro ramo de indistria

Serras para metais «Eclipse»

Rua de Paio Galvao, 36 — GUIMARAES — Telef, 4430

Joao Ferreira das Neves

PROPRIETARIOS DE CARREIRAS DE
AUTO-CARS ENTRE GUIMARAES,
PORTO, POVOA, DE VARZIM, PEVI-
DEM E FELGUEIRAS — CARROS LI
GEIROS DE ALUGUER— ALUGAM-SE
LUXUOSOS AUTO-CARS PARA PAS-
SEIOS E EXCURSOES

Largo do Toural, 78 a 82 — Telefone 4156
GUIMARAES

L. AGUIAR

SALAO DE CABELEIREIRO

TINTURAS — DES-

COLORACOES — EXECUGAO

PERFEITA EM TODOS OS
- TRABALHOS

PENTEADOS

PERMANENTES GARANTIDAS

CAMPO DA FEIRA — GUIMARAES — Telefone 4216

+

CASA DOS LINHOS

Ceixeira de Hbren s C.° L.*

PREMIADOS NA EXPOSICAO DE PARIS
Fahrico especial de Panos de linho em Guimardes

Atoalhados, panos de algoddo, lengos, colchas

de séda e ditas de algoddo. Bordados regionais;

servicos para cama, ditos para mésa, centros,
naperons, enrovais, ete.

Telefone: 4109 Telegramas: TEIXEIRA ABREU

GUIMARAES




Revista quinzenal GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

= SOUSH & FERREIRA, "

GUIMARAES

ﬂ Telefone 4483

LanZBdM

(PORTUGAL)
A RMAZTENS D E:
MATERIAIS DE CONSTRU(AO LOTICAS SANITARIAS
MATERIAL ELECTRICO FOGOES E ESTUFAS
MATERIAL PARA A INDUSTRIA TEXTIL FERRAGENS
MOSAICOS AZULEJOS
CAL CIMENTO

AGENTES DA COMPANHIA DE SEGUROS «IMPERIO»
SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

ARMAZENS E ESCRITORI1O0:

RUAS DE JOAO DE MELO E EGAS MONIZ

Estabelecimento de Vendas: LARGO 28 DF MAIL0O

LARGO DO TOURAL

p@“SﬁO Im pél.io (Proximo & Filial do Banco Nacional Ultramarino)

Telefone 4298

Antinia Teiweira Mendes Duarte

G UIMARAES

Concessionaria do Hotel da Penha —Telefone 1945

ALMOCOS - JANTARES — SERVICO A LISTA - LANCHES
—s:— SERVICO DE DOCE - BONS APOSENTOS — ::_

Esta PENSAO encontra-se montada com esmerado asseio e eonforto e acha-se habilitada
ao fornecimento dos variados servigos da indistria hoteleira, a precos modicos
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Estacao de servico A U T Automoveidis
d e aluguertr

fUndi(éO e oficinas G ARAG E M GAZOLINA E OLEOS

PNEUS E ACESSORIOS

DE MAQUINAS E ACESSORIOS PARA A V E N I D A
INDUSTRIA DE FIACAO E TECELAGEM I \ TELEFONE 4423

Domingos Alves Maehado & C., b.

SECCAO DE VULCANIZACAQ E RENOVACAO
—— DE PNEUS FE CAMARAS DE AR ——

AVENIDA CANDIDO DOS REIS GUIMARAES

Armarém de Lecidos de Algodde

Sento dos Santos Costa & C.°, L.

UNICOS DEPOSITARIOS DAS FABRICAS DE FIACAO, TECIDOS
E ARTEFACTOS DE MALHA, DE J. R. LOUREFIRO & C.’

DA

FABRICAS ARMAZEM E ESCRITORIO

Avenida Miguel Bombarda Rua de Camoes

5 FONE: 4158 ARMAZEM 4319
TELE TELEF.}

/| GRAMAS: SANTOS COSTA | ESCRITORIO 4268

GUIMARAES
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Npresa ﬂutn-ﬂemeira Uimaranense

com camionetes de aluguer para transporte de mercadorias

A ROK RO MO e ’%**F*i-*i"iﬂi**%*rr%

ESPECIALIZADA EM MUDANCAS

GUIMARAES " PORTO
R. de Santo Antonio, 115 D Duque de Loulé, 259

Dilcing de Cutelarias & Ferramentas

MARCA RAPOSA

ANTONIO LOPES, L.
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.ﬁ_
TELEFONE 4161

Fabrica de Tecidos, Linhos de Guimarais

DE

Francisco da Silva Areias

Premiado na Exposicao Industrial Portuguesa de 1932

COVAS-GUIMARAIS

A Niao saia do pais sem levar
o Manual do Viajante em

Portugal, valiosa e instrutiva

publicacio para o viajante.

Contém mapas e plantas

UEM suficientes para o turista
Q estudar o que de bom tem
0 seu pais. A venda em

todas as livrarias do pais e

na redaccao da Gazela dos

Caminhos de Ferro, Rua
VIAJA o Seea, 7 11880A

. —
FABRICAS DE CUTELARIAS A VAPOR E DE TECIDOS DE ALGODAO E SEDA I

MARCA 3 5 REGISTADA

Joaquim Ribeiro Moura & F.”, Limitada

Diploma de 1. classe em 1884 — Premiado na Exposigio Industrial e Agricola Concelhla de Guimardis em 1923

TELEFONE 4359 ' PISCA-GUIMARAIS




Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Telefone: 4291 Telegramas: BILVA b

CUTELARIAS, SILVA-5

FUNDADA EM 1882
A melhor Cnlelaria Nacional—Premiada em fodas as exposicoes a que fem concorrido

Domingos Francisco da Silva
MIRADOURO GUIMARAES

Telefone 169

Pinheiro & Oliveira, L.*

Calcado «LEAO DE OURO>»

Rua da Repiblica, 48, 1.° e 2.

Fabricantes do

Guimaraes

Braga & Carvalho, Suc.”

Depositarios do Pido de L6 de Margaride,
de Leonor Rosa da Silva, do Azeite de
Santa Cruz e das Aguas de Grichdes

TELEFONE 4126 GUIMARAES

Fabrica de Pentes «Diana»—Fahrica de Tecidos do Rio
—Fabrica de Malhas e Armazém de Fazendas Brancas

 ANTONIO PIMENTA

48, Rua de Santo Antonio, 68
Largo de Jodo Franco, 19

Guimaraces
TELEFONE 4419

Fabrica g Pentes do Riveirinho, b.”

CASA FUNDADA EM 1905

TELEFONE 128 GUIMARAES

TELEFONE 4318
Aureliano Fernandes & Marques, Suc., L."

22, Largo da Repiblica do Brasil, 25 GUIMARAES

Tele ! fone n.° 4462
fgramas: ENXOVAIS

ABHEVU'EOPRESS S C° L™

LINHOS E  ATOALHADOS

GUIMARAES

CASA FUNDADA EM 1866
87, 89, Rua 31 de Janeiro, 91, 93 —Tel. 4130-—GUIMARAES

INDUSTRIA DE GUIMARAES — Pentes de Chifre
e Celluloide — Armazém de Ferragens e Cutelarias —
Depdsito de Caleado e Outros Artigos ~— —

Silva, Guimardes & C.*]

Fabrica Manual de Calgado
Bernardino Alves Marinho

Rua de Santo Antdnio, 163—Tel. I89—GUIMARAES

PENSAO DE GUIMARAFS na Penha

(IMIONTANMA)

Pessoal habilitado—Quartos arejados eom fdcun corrente
— Quarto de Dbanho confortiavel — Sala de Jantar
—Cozinha & portuguesa—Limpesa, asseio ¢ fresenra

E NA TRAVESSA DE CAMOES, 21
(Almogos e Jantares) - Telefone- 4341 —Guimaraes - Portugal

JOAQUIM DA SILVA

Chamadas ao Tel, 41236

Linhos — Atoalhados Colehas — Bordados — EnXovais — Panos

— "l E - L '

Joao Gualdino Pereira, Suc.’r :
Fundada em 1875 =Largo 28 de Maio, 27 a 30— Tel. 440 ~GUIMARAES
ENVIAM-SE AMOSTRAS

CARLOS DE LEMOS MARCA 54
IFabricante de ecutelarias em aco fino—Uma das melhores marecas de
Guimaries —Prefiram esta mareca que ¢ garantida ao cliente—Espe-

cialidade em ago inoxidivel' — MIRADOURO - GUIMARAES

Casa das Meias

Telefone 4407
Cuimaraes

Camisaria Martins

Camisas, Gravatas, Chapéug, Malhas, Guarda-Sdois
Calgado, Perfumes, Miudezas ¢ Artigos de Bordar

Vivva de Manvel Jos¢ da Silva
Com eutelaria em CREIXOMIL
GUIMIARAES

SAPATARIA VIMARANENSE de Ana de Oliveira Palmeira

CALCADO PARA HOMEM, SENHORA E CRIANCA ~
78, Rua da Rainha D. Maria II, 82 GUIMARAES

i i a Fazendas de Li, Sédas ¢ Tecidos de
Paulmﬂ de Magalhaas_—:\lgndftu, Modas, Malhas ¢ Miudezas
Artigos de Novidade—102, Praga D. Afonso Henriques, 103 (Junto

GUIMARAES

a igreja de 8. Pedro) - Telefone n.o 230

FRANCISCO LOPES

Cutelarias

Creixomil — GUIMARAES |
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[ Fabrica de Tecidos |
Vitat Margues Fodrigues

Fsmerado tabrico de colchas de Algodao
e Séda— Adamascados

TELEFONE 4159

 COVAS GUIMARAES

Fabrica de Fiacao ¢ Tecidos da Ponte do Souto

J. S. Marques Rodrigues

TELEFONE “& T 32

I._PEVIDEM GUIMARAES_j
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LARGO

DA VILA — PRACA

OLIVEIRA SALAZAR

A vila de Faf

Centro industrial ¢ admiravel
ostancia de turismo

vila de Fafe, gracas aos esforc¢os das
dedicadas comissoes administrati-
_ ras que tém passado, néstes tultimos
trinty anos, pela Camara Municipal, pode
“onsiderar-se hoje, sem favor, nao s6 uma
43s maijs progressivas e importantes do
Norte do Pais, mas também — e do mesmo
Modo gem lisonja — uma das vilas de mais
Araente aspecto citadino de que nos pode-
Mos oroulhar.

De simples freguesia do concelho de
Montelongoe participante do foral do Con-
“elho, dado por D. Manuel, em Lisboa, aos
Ve Novembro de 1515, s6 em 1840 foi ele-
Vada ; categoria de vila e a cabeca de co-
Marca om 1853, A populacio do concelho,

constituida por 35 freguesias, vai ja muito
além de 32 mil habitantes.

As suas industrias de fiacao e tecidos —

nada mais nada menos do que oito fa-
briecas — - assim como as suas industrias de
mobilidrio, serracao, moagem, chapéus de
palha, calcado, pentes e outras pequenas
industrias, contribuiram notavelmente
para o progresso e riqueza da vila. Além
disso, os terrenos da regido sao propicios
a varias culturas agricolas, sendo os seus
produtos exportados em larga escala para
0s mais proximos e importantes centros de
consumo. O vinho da freguesia de Moreira
do Rei tem fama. Tém também fama as
suas deliciosas frutas.

329
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Em 1870 descobriu-se uma fonte de
dguas minerais no lugar de Sevinhos, a 17
quilometros de Fafe. O povo deu-lhe o
nome, que ficou consagrado, de <Banhos
de S. Silvestre». Essas dguas, segundo o
testemunho de varias pessoas que as expe-
rimentaram, sao de seguro efeito terapéu-
tico no tratamento de doencas cutianeas.

Nao sabemos se estas aguas ja merece-
ram a atenciao dos nossos médicos hidrolo-
oistas e se alguma emprésa se propoe me-
lhorar o loecal com as acomodacoes indis-
pensaveis -para o tornar numa agradavel,
embora modesta, estancia de cura, e dar-
-lhe, conseqiientemente, condicoes e atrac-
tivos turisticos.

I'afe, asseveramos acima, ¢ uma das
nossas vilas de mais atraente aspecto cita-
dino de que nos podemos orgulhar. Além
da Igreja romanica de Aroes, situada nos
arredores ¢ que data do século XII e é eon-
siderada monumento nacional; além da
Igreja de S. Gens, do mesmo recuado sé-
culo; além, ainda, da Igreja de Santa Eu-
lalia, que é do século XVII e foi ampliada
em 1929, a vila tem trés belos jardins pu-
blicos, entre os quais avulta o do Calvario,
donde se abrange um soberbo panorama;
um expressivo e imponente monumento
aos Mortos da Grande Guerra, um Teatro,
um magnifico Hospital, com um lindo jar-
dim; ruas bem tracadas e uma praca espa-
cosa, a Praca da Rdépublica, com ecujas
obras o Municipio dispendeu algumas cen-
tenas de contos. |

Deve-se também a Camara Municipal
uma obra de grande importancia — o Ma-
tadouro Municipal — que foi eonstruido
com todos os requisitos modernos de hi-
ogiene, sendo, por ésse facto, considerado
um dos melhores do Norte do Pais.

() problema da Assisténcia nao foi indi-
ferente a populacao desta linda vila. Além
do Hospital da Misericérdia, instalado
num imponente edifieio, ha dois asilos, o
de Montenegro e o de Santo Antonio.

No que diz respeito a instruc¢ao publi-
ca, ha actualmente no concelho 38 escolas
primdrias, sendo duas na sede.
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A popula¢io dedica-se também ao des-
porto e 4 misica, tendo-se constituido dois
clubes importantes: o <Foot-Ball Club de
Fafe», com um excelente campo de jogos
privativo no Parque da Granja, ¢ o «Spor-
ting Club de Fafe», com o seu imponente
[stadio de S. Jorge, considerado um dos
melhores do distrito. Kmbora éstes clu-
bes pratiquem quasi exclusivamente o fu-
tebol, todavia mantém seccoes de «basket»,
cultivam o eciclismo e ndo deixam cair no
esquecimento o tradicional jogo de pau —

— de que a terra tanto se orgulha. Quanto
a musica, a Banda de Revelhe é consagra-
da pelos entendidos como a mais completa
e mais distinta banda ecivil das terras nor-
tenhas; o Orfeao de Fafe tem conquistado
sempre triunfos, e o seu Rancho Regional
¢ dos melhores que no Norte se tém exibi-
do. Em resumo: a cultura popular de Fafe
conta com Optimos elementos.

Ha ainda a registar o magnifico edifieio
dos Pacos do Concelho, onde, além de t0-
das as seccoes da Camara Municipal, se en-
contram instaladas varias reparticoes pu-
blicas e um interessante museu de Histo-
ria Natural.

Nao faltam meios de comunicacao @
['afe. Além do caminho de ferro da Com-
panhia do Norte, que mantém um bom ser
vico de combodios entre a vila e o Porto,
hda carreiras didrias de camionetes entre
Fafe e Cabeceiras de Basto, Cevez, Vild
Pouca de Aguiar, Braga e outros pontos:

Os amadores de paisagens assim como
os apreciadores do bom vinho verde e dd
tradicional vitela de Fale ndo se arrepel’
dem nunca de visitar esta encantadord
vila. As pensoes e os restaurantes sao de
boa qualidade.

Fafe 6, pois, uma vila onde se pode &
zer uma vida amavel de cidade. Até tem ©
seu eclube, voltado para a Praca da RepW
blica, e onde se reune a sociedade da terrd:

A importancia sempre crescente da sué
indastria e os melhoramentos sucessivo®
com que a vem dotando a Camara Muni®®

pal hao de elevi-la muito em breve a cat®’

coria de cidade.
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FAFE Pagos do Coneelhq

FAFE Hospital FAFE Jardim

Areada FAFE Redondo ao pé do Correio Yelho

= e

FAFE . Monumento aos Mortos da Grande Guerra
4
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GREMIO DA LAUOURA DE FAFE

ESDE a sua eriacdo até hoje o Gré-
mio da Lavoura de Fafe tem sido
um grande e precioso elemento de

coordenaciao de valores e de unidade de

classe.

A actual Direccao, constituida pelos
Srs Dr. Anténio da Cruz Vieira e Brito,
Jodio (Jonealves da Cunha e Manuel Teixei-
'a ¢ Castro Guimaraes, pode orgulhar-se
de ter levado ja a efeito uma obra notdvel.
Ao assumir a geréncia do Grémio, o seu
Programa obedecia a éstes prineipios:
“criar o espirito de classe, fazer daquéle
Organismo uma auténtica Casa de Lavoura
Sém diferenciacido de categorias sociais e
Onde reinasse o espirito de compreensio
Perfeita. |

Esse programa niao s6 foi cumprido
Mas foi também alargado considerdvel-
Mente. [sse espirito de classe estd final-
Mente criado; todos os lavradores reconhe-
€em as vantagens da sua Casa e ha entre
todos um entendimento perfeito.

Com o objectivo louvavel de contribuir
Para uma mais perfeita e completa instru-
020 agricola dos seus numerosos associa-
flOS, a Direccio resolveu, na sua sessio de
29 de Setembro de 1943, arrendar o quin-
tal anexo ao edificio do Grémio de Lavou-
"8 e a propriedade dos Outeiros, onde, com
%S melhores resultados, tém- sido feitas

emonstracoes de culturas, podas de vides
¥ drvores de fruto; fabrico do vinho em
aSes cientificas, e onde também serdo es-
abelecidos Postos Zootéenicos destinados

“ Mmelhoria das racas bovina, suina e lani-

giera, que constituem as bases principais

i iqueza colectiva do concelho.

Como, porém, os terrenos arrendados

-~ .

i : . i . - T
Nham Insuficiénecia de adubacao organica

e.08 matos eram diminutos, resolveu-se,
para suprir tal deficiéncia, arrematar o lixo
que a Camara Municipal manda recolher
das ruas e pracas da vila, lancando-o numa
nitreira apropriada, que se construiu junto
a fossa existente no quintal do Grémio,
donde se espera obter adubac¢ido organica
para todas as culturas e até, num futuro
proximo, poder-se fornecer, a pre¢cos mo-
dicos, o excedente aos associados que o re-
queiram.

Pelas contas de geréncia, balanco geral
e mapa de fornecimentos de mercadorias
efectuadas durante o ano de 1943, pode-
mos fazer uma ideia da situacio financei-
ra déste Grémio, do seu movimento e da
sua alta importanecia.

Vejamos, pois, alguns niimeros. No ano
de 1940, importaram os fornecimentos em
41.865$41; no de 1941, em 318.273§50; no de
1942, em 585.712$28 e no de 1943 em
925.734$92, sendo, portanto, em ordem
crescente a sua movimentacao.

No que diz respeito aos fornecimentos
efectuados em 1943, os numeros revestem-
se também de bela eloqiiéncia. Assim te-
mos, por exemplo, nada mais nada menos
de 169.839$78 de adubos; 53.435%90 de cor-
rectivos (cal e gésso); 556.378$36 de fungi-
cidas (enxofre ectipico, enxofre flor extra,
sulfato de cobre para batatais e vinha,
sulfato de ferro, ete.) 16.523%70 de semen-
tes; 2b5.415$16 de material vinicola e
52.119$85 de alfarroba e farinhas para ali-
mentacao de animais.

Por éste ligeiro resumo, ve-se qual tem
sida a notavel accido da Direccio do Gré-
mio da Lavoura de Fafe-—que é a Casa de
todos os que trabalham na ferra, para va-
lorizacdo da economia nacional,
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VIEIRA & PINTO

FABRICA DA SANTINHA

SERRACAO, CAIXOTARIA E TABUI-
NHAS PARA ENROLAR FAZENDAS

JUGUEIROS FELGUEIRAS

Chapelaria Antuned

CHAPEUS, GUARDA-SOIS, CAMISAS
E GRAVATAS — A CASA QUE ME-
LHOR SERVE E MAIS BARATO
VENDE

RUA MARECHAL COMES DA COSTA
| F A F E

Telefone 4931

Fabrica de Lecidos da Arenba

M. ALMEIDA & C.

CEPAES-FAFE

Jose Martins Pipto

MERCEARIA — FERRAGENS — DROGAS
— ESPINGARDAS — EXPLOSIVOS —
—:— POLVORAS DO ESTADO ——

(]

F. AL B

FABRICA DO RETIRO

uelle de Gastro & C.", Sue.", b

TECELAGEM EM ALGODAO
+— ATOALHADOS

Fi'A  Fi: E

Fernando Leite & Comp.®
ARMAZENISTA DE MERCEARIAS

COMISSOES E CONSIGNACOES

Agentes da Companhia de Seguros «Portugal Previdente»

F-A F E

TELEFONE 4936

Adélio Ribeira Goncalves Leite
P

SOLAS E CABEDAIS —FABRICA
DE. FORMAS PARA CALCADO

S

LUGAR DA CANA—-FAREJA
! F A F E

Medon & Comp.*

MERCEARIAS
COMISSOES
REPRESENTACOES

TELEFONE 4935 FAFE

e

R R R

y
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FABRICA DE PENTES

Fabtica: FAREJA_FAFF
Escritério: LARGO DA REPUBLICA DO BRASIL, 57-1.°

_GUIMAREES

Franéisco Rodrigues Alves & C.°, L.

| Pérto 2615
Telefone: | g 4. 1057

Emprésa Téwtil do Rio Ferro, L.

TECELAGEM DOS FAMOSOS PANOS
DOMESTICOS

ARMIL= Fr A FaE

Telegramas «Rio Ferro»

A Industrial de Jugueiros

Fdbrica de lecidos de Algoddo, Linho e
Estopas de Guimardes — Fdabriea meednica
—u=—ii— de formas para calcado —:i—:i—

= L G v E I R A OS

ARMAZEM DE FAZENDAS E MIUDEZAS

ADRIANO AGUIAR

TELEFONE-—4912 E A F E

A RETALHISTA
GERVASIO PEREIRA

FAZENDAS E MIUDEZAS

SP W e -

Fabrica de Malhas de Silvares, L.*

Meias — Pedgas — Tinturaria

8U6 103 AFE

FERRO-FERRAGENS-DROGAS

JOSE FERNANDES & FILHOS. SUC.

Praga Oliveira Salazar

F A F E

Bernarding Monkire § €.

Estabelecimento de Fazendas de La, Algoddo
e Miudezas — Depisito de Tabacos e Fosforos

Correspondente Bancario

34, Praca da Repuiblica, 36 - FAFE

PENSAO FAFENSE
Proprietdrio; EZEQUIEL CASTRO

LARGO FERREIRA DE MELO
RUA MIGUEL BOMBARDA

TELEFONE, 33 FAFE

PAO DE LO DA FELISMINA

DO ANTIGO HOTEL CENTRAL
ESPECIALIDADE EM DOCARIA

FRAGA & C* L™

Telefone 4940 FAFE

A. Teixeira Basto, L."

Armazém de Mercearias — Comissoes e Consignagdes

Representa¢des Banedrias e de Compankias de Sequros
Cédigo Adotado: RIBEIRO — Telefone 4937

F R F E

PADARIA BIJOU

De -

Joseé Maria de Oliveira

Rua ferpa Pinto —FAFE

T A L H O N O V O

= DR ==

Francisco de Carvalho

CARNES VERDES E SALGADAS
Rua Candido dos Reis, 39 —FAFE

Armazéem de Fazendas ¢ Roupas Feitas
CONFECGCOES

Hiberto Carlos da Cunba

DOCiIiM FAFE

Telefone 4966

Alvaro Leite Castro

COMISSOES E CONSIGNACOES

CARVAO PARA GASOGENIOS
B G U RO By~ OLBOB - BTOC v

Praca Dr. Oliveira Salazar — FAFE

A REVENDEDORA

J. A MACHADO

F AZENDAS
B R A NCAS

F R F E
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EMPRESA OMNIBUS FAFENSE, L™

SEDE : Avenida General Carmona, 15 — OFICINA E GARAGEM: R. de Soares Veloso — FAFE

CARREIRAS DE PASSAGEIROS : Fafe a Moreira de Rei, Fafe a Arco de Batilhe e Cabeceiras de Basto, Arco de Batilhe a Cabeceiras
de Basto, Arco de Baidlhe a Ribeira de Pena, Cerva, Ribeira de Pena, Vila Poueca de Aguiar
CARREIRA DE MERCADORIAS Fale e Arco de Bailhe e Cabeceiras de Basto
Telefoné 4965 Servico combinado com a Companhia C. F. do Norte

Caminhetas de carga — Auto-cars para excursoes —— Automoveis de Aluguer -— OFICINA DE REPARACOES

FAZENDAS E MIUDEZAS — DE
Pra¢a Oliveira Salazar— FAFE ANIBAL DE OLIVEIRA S. BASTOS
PENSAO PENINSULAR Joao Goncalves da Cunha e Souza
PRACA DR. OLIVEIRA SALAZAR-FAFE

E 2 Mercearia, ehfi e eafé, telha tipo marselhn e nacional, eal, adubos quimicos e ei-
Jos LU'Z Mo I A mento — Fornos, lastros e tijolos. Depésito de laranjadas Sameiro, Cervejas a

diguas minerais, ete., ete. F A F E
PENSAO SILVINA de A NTONIO MEND K =
Comidas ¢ bons vinhos RUA MONTE NECGRO, 13-A—FATE
SAPATARIA MACIEL Calcado para Senhora, Homem e Crianca
52, Praca Dr. Oliveira Salazar, 54 (Nos baixos da Club Fafense) - FAFE
I CASA VISTA ALEGRE ¥ N Servico de Pensdao ¢ Yinhos
de JOSE GONCALVES ‘ F A F E
Fabrica de Pentes «CELTA Y ‘F.'!:.RNANDO RIBEIRO & C.t@ g
Rua Ponte da RPanha — FAFE Fabrico esmerado de pentes de Chifre e Galalit
ROUPARIA POPULAR Stock permanente em Roupas Feitas para Homem, Senhora e Criinga — PREGOS ESPECIAIS PARA REVENDA |
FELICIANO DE FREITAYJS PICA-FAFE
ESTABELECIMENTO DE MERCEARIA E FERRAGENS
Almeida Guimarais & Alves, Suc.'s  Correspondentes Bancarios  FAFE — Telef. 4972
JOSE DE FREITAS FERNANDES, SUC.%¥ Loucas, Tintas, Cimento, Teiha Francesa e do Prado, Miudezas, etc,
Depdsito da Companhia dos Tabacos @ da Sociedade de Polvoras, Ld.* Chamadas ao Telefone 13 - PRACA DR. OLIVEIRA SALAZAR — F A F K
Fébl‘icas de‘papel CAVADAS FATE | de PAULO RIBEIRO DA SILVA '
de CARTONAGEM. Caixas am fodo o género — GUIMARAES R. Joao de Melo, 2 2 6—Largo 1.° Maio, 47 2 53—Telef. 4301 —Guimaraes
MANUEL CASTRO mMAcAaLHAIs 3 Praca Dr. Oliveira Salazar, T
CAMISARIA — {;BAVATARIA-—- CALCADO — NOVIDADES i - A F OE

| JOSE PEREIRA DA SILVA  "==fie2*|

PADARIA MODERNA - Puva Major VYiecira de Castro
de Rodolfo Castro Medon — : = A b = § =M
PADARIA sociaL Puva dos Combatentes da Gr;lde Guerra, 10

—3— de Freitas & Alves - 1— ————
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AMARANTE — Edificio dos Pacos do Concelho

AMARANTE

Pel o____D r.

lei, no seu cardcter de interpretacao rigida,

na sua determinacdo imperiosa aos orgaos

de execucao, determina sempre uma for-

i ma \iinica de fazer; outras vezes, O COs-
© gera o principio legal que o andar dos lus-
"8 transforma também em principio imutdvel.
Por essa forma, ao abrir um nimero especial
bs Qualquer publicagao, encontra-se sempre a ca-
l)rga Um nome consagrado, que atraz de si tem sem-
e “}11 passado distinto nas artes, nas letras ou
cumﬂt}l@:l}Clas,. Encontra-se sempre um trab:ellho fe-
Supe (-)" Pleno de emogoes fort-e&z1 dg conhecimentos
g Tlores, revelador de inteligéncia que demand.a
menlgre s camadas superiores do desenvolvi-

O miximo do espirito de cultura.

Cuqa:O € 0 caso presente, modesto orgao de exe-
¢ ,‘c: -autor destas linhas, mais naf) faz do que
da pru uma ordem que lhe foi superiormente d:a—
Pelo Fx,mo Presidente da sua Camara Antonio

Vol & L oA o8

S ETX2.S

Guerreiro Peixoto e Cunha. E, como ordens niao
se discutem, eis-me a pensar que ao prineipio imu-
tivel da lei, bem podemos agora acrescentar um
um pardgrafo tnico.,..

Que poderei dizer sobre Amarante? Comecei
por achar graga ao encargo que me foi confiado
de escrever duas linhas de apresenta¢ao para um
(Concelho que vai figurar em niimero especial da
Gazeta dos Caminhos de Ferro, e senti um certo
acanhamento porque Amarante anda assim a mo-
dos de tristonha com a Companhia dos Caminhos
de Ferro que, na emergéncia actual, muito pouco
cuida dela.., Um 86 comébio e um material ro-
lante a recordar com muita satidade um outro que
ja por cd andou...Quando voltard a nova aurora?
Quando se poderd evocar novamente o dia 21 de
Marco de 1908, dia do primeiro combdio, salvo
érro? K entio quem possue uma linha tao linda
como esta do Vale do Tamega, a que me parece
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nao ser estranho um sonho magnifico désse Homem
de génio, portentoso que se chamou Duarte Pacheco,
nio pode conformar-se a ideia de ter apenas um
combdio, assim como um fantasma, pela calada
sombria das noites. Mas mesmo assim, quem sobe
vindo da Livracio a via sinuosa e bem lancada,
assiste de noite, a vista do Amarante a um especta-
culo feérico de luz e cor, de vibracio e alegria.
Ornada de miriades de lampadas eléctricas, da a
impressao da velha Coimbra de capa e batina. De-
pois, como se fora um écran e numa proporeiona-
lidade com as curvas da via férrea as luzes apro-
ximam-se, afastam-se, escondem-se, até que o pe-
quenino combdio, ofegante, cavalo cangado ao fim
duma corrida, entra orgulhoso na estagao amarar.-
tina, silvando a espac¢os, contente e alegre.

* % #

Amarante, via-a como num sonho, ao fim de por-
fiadas lutas e canceiras, quando a demandei em

AMARANTE — Vista geral da margem direita do Tamega

prineipios de Junho do ano findo. I£ ao meu espi-
rito sedento de liberdade, de ordem, de trabalho e
acc¢do, apareceu-me como 6asis da Promissao. Desde
essa data, comecei a sentir as suas alegrias, a so-
frer com as suas médguas. Depois, Amarante, ostenta
o Colar de Torre Espada de Valor, Lealdade, e
Mérito, que encima a bandeira do seu Municipio,
prémio justo ao sangue derramado por seus filhos
nas lutas pela Pdtria. Mas, Amarante sofre muito
porque ainda se lembra do tempo em que acordava
ao som vibrante dos clarins no toque de recolher
e se via orgulhosa na fardeta dos seus soldados,
no doirado dos galoes dos seus oficiais, ao faiscar
das espadas, no ritmo das marchas, ficando-se, en-
tao debru¢ada das janelas ¢ balcoes, eterna alma
feminina, a sorrir,.. a brincar.,. a idealizar.,.
até sentir apenas num murmirio o velho e cldssico
«Rataplam, ., Plam. ..

Amarante é uma vila situada na margem direita
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do Tamega, um concelho de 2.' classe, com cérea
de 44,000 habitantes, como resa a histéria dos nt-
meros que pouco interessa para o nosso ¢aso.

AMARANTE — Margens roméanticas do Tamega

Tem a sua Camara Municipal, como, de resto,
todos os conecelhos, a ndo ser que vivam em regime
de tutela administrativa. E deixem-me que lhes di-
oa, embora seja suspeito, que gosto da maneira como
se trabalha néste Corpo Administrativo:— com
muita lealdade entre todos, desde o maior ao mais
pequeno, com muita amizade, mais parecendo uma
familia que um grupo hierarquizado. E entao, di-
rda o leitor, nio existe nessa terra o «descontente»,
o «faz tudo», o «Montgomory», o «cestadistar, 0
«financeiro», sei 147 Evidentemente, porque sena0
a terra nao seria uma terra lusitana, portuguesis-
sima mesmo. Pode ld deixar de existir o «Barata?
do «28 de Maio», que nos acompanha na rua, queé
se senta conndsco as mesas dos cafés, em toda @
parte?!... X

Mas a Cdamara Municipal 14 vai singrando, fa-

AMARANTE — Belissima paisagem do Tamega,
vendo-se a encantadora <Insua»

zendo hoje um melhoramento, inaugurando amanh?
uma escola, abrindo uma estrada, levando luz ond®
imperam as trevas, correndo, saltando, passando
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i
por cima de escolhos, as mios crispadas ora no
leme de tempestades, ora nos periodos de acalmias,
mesmo calmarias longas de um més de Agosto..,
Tem feito imenso, e se mais nao féz é porque
0 «Barata» com ela nao coopera...

% %

Amarante, com as suas 40 freguesias, as suas
as suas tipicas romarias, entre as quais sobressai
a de S. Gongalves no primeiro domingo de Junho,
tem vias de comunica¢io magnificas, tem a beleza
inolviddvel das margens do seu rio, a beleza adusta
da Serrania do Marao onde se esfumam as névoes
das alturas.

Tem uma histéria, que é uma biblioteca inteira,
que s6 a inteligéncia, o cuidado e o carinho do
Ex."o Sr, Tenente Coronel Costa Santos, podem
por a claro e com o desenvolvimento preciso pc-
rante os olhos dos estudiosos. Que beleza, ouvir da
Sua pessoa o significado do negrume das pedras da
Ponte de S. Gonealo, a descri¢ao das posi¢oes na
Ponte de Amarante na Guerra Peninsular. ,.

Tanta coisa, desde o Mosteiro a S." Pedro da
Travanca a Vila Mea. .

Modernamente, Amarante é desportiva, vibra
0 colorido das equipas dos seus atletas e até se
€ngalanou para receber festivamente os rapazes da
Associacio Académica de Coimbra, a quem breve-
Mente vai de novo abracar dentro dos seus muros.

Na lenda, tem tanta coisa agraddvel como o
“Diabo e a :Diaba», dois bonecos hoje guardados
Na-Udmara Municipal e a histéria picaresca do pe-
Nedo dos maridos atraicoados, em Travanca da
Serra, onde qualquer homem casado que por ali
Passar nao se deve esquecer de lhe deitar uma pc-
dra, . E parece que o dito penedo, estd quisi
¢oberto com os calhaus que lhe atiram os viar-
dantes,

Meu caro Leitor: Vem af as festas da Vila; anda
POr ai acima no combéio do Vale do Tamega, vé
© admira, contempla e exulta e sobe ao Mario,
Ohde estargs longe dos homens € perto da grande-
“& sempre infinita de Deus. Se eu te enganar, nao
Voltes ¢4, mas tenho a certeza que quando vieres
Aqui 2 Camara Municipal pedir para veres o «<Diabo>
°a «Diabas, me dards os teus agradecimentos e
VIrds muitas e muitas vezes as terras amarantinas,
Onde sempre ficards preso de olhos e coragao.

¥ " #

r ‘ iz g "
» L erminando, uma répida resenha sobre a gsfle
'8 de homeng ilustres de Amarante. O (Conselheiro
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Anténio Candido—a Aguia do Mario —, o parla-
mentar ilustre, tio conhecido; o Pintor Antonio Car-
neiro; o paisigista Acdcio Lino; o Poeta satirico
que foi o Abade de Jazente, Reverendo Paulino
Cabral ; o Dr. Lago Cerqueira, politico e diplomata ;
o poeta Anténio de Sousa Macedo; o Cantor da
guerra passada, Capitao Augusto Casimiro; o Con-
selheiro Joao Pereira Teixeira de Vasconcelos; o
Poeta Teixeira de Pascoais; o General Peixoto e
(Cunha, ete. Corda de flores que Amarante encerra.

Pois, para terminar, ouve o que disse um dia o
Poeta Teixeira de Pascoais: — «Quando penso em
Amarante, vejo-a sempre numa gravura antiga, com
a ponte Romana sobre o Tamega, a ermida de S.
(Gonc¢alo, a entrada, na margem direita, em escar-
pada penedia, désde o rio até as alturas onde fica,
o templo e a muralha dos Aflitos, nao das Lamen-
tagoes, pois estamos num pequeno burgo de Entre-
Douro e Minho, e nao na capital judaica, essa ci-
dade chaga sempre aberta a sangrar. Nesta gra-
vura é que ela é evocadora e repousada numa paz
eterna, de que s6 gozam actualmente as vilas pin-
tadas ou gravadas em madeira. Mas a Amarante
actual mostra as cicatrizes das balas francesas; e
as businas dos automoéveis atormentam-na, qual
eco atenuado dos alarmes que sobressaltam o
mundo.»

E Anténio Candido:— «Ficou por alto pre¢o a
nossa terra a gléoria que ela adquiriu nas invasoes
francesas. !

...0 6dio ao invasor da Patria é sagrado. Nas
lutas da Liberdade e da Independéncia, o 6dio, que
¢ um péssimo sentimento humano, desnuda-se,
transforma-se em alta virtude moral. E o reverso
do amor da Pdtria: — Santo como éle! Foi na ex-
pansiao désse amor e no legitimo desafogo déssse
odio que, sob a direcgiao do Valente General Silvei-
ra, e acompanhando e secundando o seu destemido
exéreito, os amarantinos se extremaram sempre
pela sua bravura e lealdade»...

Cerro os olhos e penso:

Colar de Torre Espada de Valor, Lealdade e
Mérito!

Rouxinois do Tamega!

Aguias do Marao |

iii— Que vem aqui fazer os pardais?

PENSAO RESTAURANTE TAMEGA
DE _ »
Jodé da TFondeca
(Conhecido por Jos¢ da Calcada)
Servico esmerado, Bons vinhos, Bons quartos, Pregos modicos

Rua 31 de Janeiro Telefone, 23 AMARANTE |

e i .
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CELORICO DE

BASTO — Estacio de Caminho de Ferro

Celorico de Basto

Pelo DR.

ANTONIO MARINHO DIAS

ONVITE grato e, ao mesmo tempo, emba-
racoso éste para escrever algumas pala-
vras fdcerca de Celorico de Basto! Grato

X por se tratar da terra que me viu nascer,
SObre egta Veiga de Britelo, onde os meus olhos
SUrpreendem em cada dia novos encantos, renova-
dog motivos de afecto: mas embarag¢oso pelo con-
aste entre o muito que desejaria dizer e 0 pouco
1 que soy obrigado pela escassez de tempo, tanto
Para a pecolha de elementos de interdsse, como
Para g gua escolha e equilibrada ordenagao.

Origem e situagao

Algumas notas apenas. Integrar na terra de
Casto, .Ve]'alnos qual a sua situag¢do. A nossa antiga
el°bl‘1ga 0 nome de Basto «vem-lhe provavelmente
Tee' UM povo antigo, vindo da Bastitania, df" ﬁolém
19, ou das margens do Odiana, que aqui viveu
Muitog séculos antes dos romanos. Os Bastulos,
3:19 ®ram pagaos, tendo por Deus principal E’ndo-
aos’ OCuparam estas vertentes do Tamega até aps
Montes de Barroso e Cerva. A terra do Basto,

Co
M0 se sabe, extrema com a barrosa, pelo seten-

triao, no termo de Salto, que ainda lhe pertence e
desce por aquelas encostas, que siao as «Cabecei-
ras», com seus lugares, coutos e casais, formando
um julgado, até ao Arco de Baitilhe e & Ponte de
Jovez; depois, passando o Ladério, alarga-se entre
os cerros da Lameira, ao poente, e as quebradas e
pendoes de lacao, ao nascente, onde tem assento
ag vilas de Atei, Mondim, Ermélo e Ovelh6. Ao
meio desta bacia estio os julgados de Melares e
(‘elorico, indo éste entestar com os de Felgueiras
e Amarante».

Situa-se a Vila de Celorico de Basto, sede do
(Concelho, num vale entre campos vi¢osos, limitan-
do-lhe o horizante os contrafortes do Marao, a pe-
quena serra de gémeos a Cacarilha e as colinas de
Arnoia e da Pinha.

Nao tem a vila, néste assunto, histéria remota,
embora a tenha o lugar de Freixieiro, onde estd

situada.

Passado historico

Transcrevemos do livro «Terra de Bastos, do
sr. dr. Daniel Salgado ou Daniel Rodrigues — con-
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terraneo ilustrissimo, que ao servi¢co da Nagio
pos, durante anos, o seu alto valor mental e moral
— o seguinte resumo de Actas da Camara, em cujo
arquivo «também existe, em bom estado de conser-
vacao,o Iforal de 29 de Mar¢o de 1528, concedido
por D. Manusl ao concelho de Celorico de Basto».

«A transferéncia da cabe¢a do concelho para o
lugar de Freixieiro foi feita em virtude da provi-
sao de 21 de Abril de 1719.

«Das deligénecias necessdrias foi encarregado o
juiz de foéra Dr. Anténio de Souza. O lugar de
I'reixieiro pertencia a freguesia de Britela, que ja
era mencionada num documento que tem a data de
973, transcrito em «Portugalia Monumenta Histo-
rica, Diplomata et Chartel» vol I, fasciculo III,
pag. 70, n.* 91. <Ex libro regestorum D. Muma-
‘dona, sic dictio. Cartula de Sancta eolalia de Nes-
pereira et Britole».

«Em sessiao de 8-X-1719 os vereadores, reiinidos
com o juiz de fora e nas casas déste, na vila do
(Castelo, aprovaram o contracto com o mestre pe-
dreiro A. de Sam Paio para a construg¢dao das obras
municipais de Freixieiro. Em 17-X11-1721 a Camara
reiine na morada do juiz de féra dr. Carlos Pereira
Pinto, no lugar, da Venda Nova, freguesia de Bri-
telo, na Casa do abade desta paroquia. Em
17-1-1622, reiine no Prado, em casa de Luiz Pinto,
da dita freguesia. Em 31-I-1722 jd realiza a sua
sessdo nas casas da residéncia e auditério da Vila
de Celorico de Basto (sic), isto é, na nova sede mu-
nicipal».

Embora sem feitos notdveis que assinalem a sua
interven¢dao na vida nacional, sabe-se que a terra
de Basto estd ligada a eventos notdveis, mesmo
anteriores a fundacao da nacionalidade.

Por aqui passaram, certamente, as algaras de
Abdurrhaman III e a invasao do Aajib Almansor.

E temos noticia de algumas institui¢goes e cos-
tumes que nesta regiao se reflectiram e flores-
ceram.

Foi a terra de Basto «Couto de homisiados»».
Socorro-me ainda do citado livro do dr. Daniel
Salgado. £

Sabem os leitores que houve, por cestume, con-
cessao de refigio a delingiientes «mesmo fora das
terras» honradas e coutadas» onde a orgulhosa fi-
laucia dos senhores a mantinha contra as préprias
justicas do rei».

«Em Basto, o velho abuso veio a ser sanciona-
do por lei. O alcaide-mor, Fernio Coutinho, do
Conselho de el-rei, representou que o seu lugar de
(Celorico de Basto era muito despovoado, e pedia
que fosse declarado Couto de homisiados; o que
foi deferido, estabelecendo-se que ali pudessem re-
fugiar-se seguros 30 criminosos com as mesmas
liberdades e privilégios do Couto de Sabugal (Car-
tas Régias de 12-1 e 22- VII 1141). In «Gama Bar-
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ros, Hist. da Administracio Pblica, T. II, cap.
XVI, pag. 246».

Sabem também os leitores em que consistia 0
«jus primae noctis» ou «direito de pernada», di-
reito que fruiam os senhores das noivas dos seus
stibditos. Ksse direito concupiscente foi gradual-
mente convertido <em imposi¢ao fiscal aplicivel
sempre que os sibditos das classes inferiores con-
traiam matriménio; e chamava-se ossa, ozas ou
gaiosa quando incidia sobre a mulher em priniei-
ras nipcias e ballugas ou vallugas quando a noiva
ja era vitiva. As inquiri¢oes de 1220 citam véarios
exemplos de ossas na terra de Celorico de Basto
(Gama Barros — Hist. da Adm. Publ., vol. III, pag.
485 e passim — Alexandre Herculano, Hist. de Por-
tugal, Livro VIII, Parte III, pag 60)».

Depois destas curiosidades histéricas, nao nos
alongaremos na lembran¢a do alcaide Gil Vaz da
Cunha, de seu filho Ferniao Vaz da Cunha «tam-
bém senhor de Celorico de Basto», do alcaide
Martim Vasques, malquistado com o rei D. Denis
por militar em favor de D. Afonso, irmao do rei,
dos Castros, sucessores ddstes na alcaiadaria de
(elorico de Basto» sendo 1.° Conde de Basto D-
IFernao de Castro, do Conselho de Estado de D-
IYelipe, o Prudente, quando usurpou a corda por-
tuguesa».

Nem tao pouco na rememoracdo do glorioso
Jodo Pinto Ribeiro, um dos altivos e patriotas con-
jurados de 1640, que parece ter vivido na fregue-
sia de Arnoia, déste concelho, e cujo monumento;
erguido hd poucos anos num largo desta vila, 8¢
vée em fotografia reproduzida nas péginas destd
(razeta.

5 Que nos resta déstes antigos tempos ?

teferir-nos-hemos a alguns monumentos que 0%
visitantes, amantes de antiguidades, ainda hoje po
dem admirar :

Convento de Arnoia — ; Qual, sucintamente, &
origem e histéria déste antigo convento *

Escreve o dr. Daniel Salgado: «De seguro, nd®
se sabe a era da sua fundagao; parece, contud?
que j& no séeulo X existia néste sitio um cen6bi®
da regra do patriarca S. Bento, que foi arrasad®
pelos mouros numa das suas algaradas em que
tudo tolaram até ao coracdo da (ialisa, .. Por cert?
e seguro temos que a presente fibrica da igrejﬂ.e
do convento foi erguida pouco depois do ano mib
oracas A4 piedade de D. Miinio Moniz, senhor d°
Castelo e Terra de Basto, um dos ramos do tronc?
abencoado que mais tarde floriu em D. Egas MO’
niz de Riba-Douro, senhor de Cresconha e Rezé™
de, aio de D. Afonso Henriques.»

Pode ver-se ainda no Convento o timulo d°
seu fundador. ]

Castelo de Arnoia — Dominava o local que f‘?l
sede do concelho até 1719, Sobre o Castelo, eluc”
da o dr. Daniel Salgado:
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«0 actual Castelo de
Celorico de Basto, quisi
ha linde do termo de
Arnoia, por onde parte
Com as freguesias de
Moreira, Carvalho e
Tecla, existia ja no sé-
culo X, segundo todas
48 presuncoes e as re-
feréncias de antigos do-
Cumentos. Parece que
Muninho Moniz, o Ve-
lho, o reconstruiu de-
Pois de afastada defini-
livamente a tremenda
invasio que Almangor
langou sobre as terras
1G‘Oneas;as, portugalenses
@ galegas entre os anos
de 976 e 1002, tudo ta-
lando e arrazando ; mas
¢ provivel que desde
Mais remota antigiiida-
d_e existisse naquele cabeco qualquer recinto for-
tificado ¢ de vigia, um castro romano ou, mais pri-
Mitivamente ainda, uma modesta citania celtibéri-
“a. Pelo seu tipo, proporgoes e localizagao, éste
Castelo ¢ coevo dos de Lanhoso, Castro Laborei-
0, ¢ porventura dos de Vermoim e Farias.

Igreja de Ribas — Mencionarei, finalmente, pelo
S8u valor histérico e artistico, a Igreja de Ribas.

Nforma-nos ainda o dr. Daniel Salgado de que
‘Teinando 1. Afonso Henriques, o seu privado D.
}“rei Jodao Ovelheiro, arcebispo de Braga, erigiu a
18reja e mosteiro de S. Salvador de Ribas de Vale
de Buiro, de formosa traca, que deu aos conegos
"egrantes de Santa Cruz de Coimbra, nomeando
Primeiro prior o seu confrade D. Mendo, religioso
de grande virtude, que néle morreu dez anos
depoiS».

E vi g, para terminar a resenha historica, esta
Saboroga informacao: <Foi o servo do Senhor (D.

Iefndo) sepultado na Claustra, numa arca tumular,
“Uja letra latina, vertida em linguagem, reza as-
Sl - «Aqui jaz D. Mendo, 1.’ prior déste Mosteiro,
9 qual nunca deu passada que nao fosse em servi-
%0 de Deus>,

Celorico na literatura moderna

Perdoe-nos o leitor o gosto desta digressao pelo
Passado longinquo e pelas suas reliquias. Se no
Passado nao encontramos motivos de imitacao,
“empre dale se evola o suave encanto das recorda-
%968 © a corteza de que enraizamos naquele solo
gri‘;d% nossos aevos pisaram, onde viveram, so-

0 e rindo, onde trabalharam pela manuten-
¢40 dog seus e «em prol do comum>. :

E depois déste passado remoto, ainda na litera-

CELORICO DE
Pereira, vendo-se a estatua de Jodo Pinto Ribeiro
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BASTO — Praca Albino Alves

tura moderna alguns escritores portugueses, cuja
fama galgou as fronteiras, ndo se esqueceram do
pitoresco recanto minhoto e néle localizaram cenas
e personagens de relevante interésse. ; Lembram-
-se de Silva Pinto com os.seus «amigos de Atei e
de Mondim de Basto ? ; De Camilo, portentoso ima-..
ginador de tantas cenas vividas nesta regiao e cria-
dor sarcdstico daquela figura de Calixto, Eloi de
Silos Benevides e Barbuda, que a paciéncia inves-
tigadora de D. Joao de Castro situou num lugar
déste concelho? ;Da figura dissolvente mas espi-
rituosissima do nosso Joao da Ega— que vive em
«Os Maias» do divino E¢a — pre-autor das imagi-
nérias «Memorias dum Atomo», que num fugaz
oesto de repulsa pela dissoluta sociedade lisboeta
protestou vir para Celorico escrever o «l.odacal» ?

Presente

Mas, .. deixem-nre aproveitar os breves momen-
tos que restam para lhes falar no presente.

Nao me é grato afirmar que ha céreca de meio
gséculo o progresso de Celorico tem sido moroso.

E vem a talho de fouce lembrar que uma das
causas primordiais dessa morosidade ¢ o seu isola-
mento, a deficiéncia dos seus meios de comunica-
¢cao e transporte. Muito desprotegida do <favor
dos deuses» tem sido esta regiao rica e feracissima!
Ainda ha4 poucos dias assistimos a supressio de
um dos dois combdios — o pobre bi-semanal de
tanto movimento e, conseqiientemente, de tao se-
guro rendimento para a Companhia do Norte.

I3 desolador ver a linha inerte, dezoito horas
em cada dia esperando o sOpro ardente da mad-
quina e o desejado combdio, que para noés, celori-
censes, ¢ a garantia de bom desenvolvimento da
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nossa estructura agricola, industrial e comercial.
Esperamos que esta situacio melhore. E espe-
ramos também que o combdio siga para além de
Jelorico, vivificando toda esta regido, onde se en-
contram ja concluidas estacoes e obras de arte,
como essa magestosa e elegante Ponte de Matam4,
em Veade, reproduzida em imagem nestas pdginas.
Representa éste desejo o interdsse de Celorico e o
interesse da Companhia do Norte.

Agricultura — De facto, é a nossa terra fecun-
dissima de reproduciao agricola e florestal. A ma-
deira, o milho e o vinho, aqui produzidos, tém re-
lévo nao apenas na economia local, mas na econo-
mia geral da nag¢io. Mas além destas producoes
capitais, quantas ainda! Ovos, frutas — sobretudo
laranjas — centeio, feijao, hortali¢as, quanto mais!...
E é notabilissima, a par das mais importantes pro-
dugoes agricola, a riqueza pecudria, especialmente
de gado bovino e suino.

Indiistria —Se bem que a indistria local nao
se encontre suficientemente desenvolvida, com o
progresso dos meios de transporte pode atingir um
relevante interésse econémico.

Duas fabricas de serracio de madeira traba-
lham febrilmente:

Fabrica de Serracio de Madeira da Avenida
da Repiiblica, do sr. Bernardino Vaz Vieira e a
Fdabrica de Serrag¢do «Madeiras de Basto», do sr.
Anténio Alves Monteiro, patricio activo e empreen-
dedor que ao desenvolvimento da sua e nossa
terra tem dedicado o melhor do seu interésse.

Nao podemos esquecer a Fdbrica Metaliirgica
e de Construgao Civil, de Esmeraldo Gomes de
Carvalho, nosso empreendedor e perfeito artista
«Faz-Tudo» —que tudo faz, designadamente em
sistema de bombas, de invencio e fibrica préprias,
usadas e justamente apreciadas em todo o pais.

Coméreio — Preciosos vinhos, gostosamente sa-
boreados em todo o pais e no estrangeiro, saem da
Vinicola de Basto, que o espirito de trabalho e
iniciativa do sr. Alvaro da Costa Bastos tem dia a
dia desenvolvido e melhorado; e da Empresa « -
nhos de Basto, L., i qual a actividade incans:i-
vel do sr. Vitor Cardoso garante uma crescente
prosperidade,

O restante comércio, de interédsse local, muito
pode desenvolver-se obtida a facilidade de con-
tacto com os meios produtores e distribuidores.

Institui¢oes — Algumas instituicoes tém mere-
cido o carinho dos celoricenses e redobradamente
devem continuar a merecé-lo.

Tem o Concelho de Celorico quatro «(‘asas do
Povo» — da Vila de Fervenca, de Fermil e da (on-
darela. Na sua face incipiente, tem ji prestado
bons servigos, sobretudo na assisténcia médica e
farmacéutica.

Santa Casa da Misericordia e Hospital (ivil
de S. Bento de Arnoia— O Hospital tem sede no
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Convento de Arnoia, de que ja faldmos. Afastado
uns quilémetros da Vila, tem, contudo, o hospital
renovado as suas instalagoes, de molde a prestar
uma assisténcia eficaz, mercé dos esforcos de con-
terraneos ilustres, entre os quais citaremos os Se-
nhores Comendador Justino Mota Ribeiro, seu in-
cansavel provedor durante cérca de 20 anos e 0
actual, dindmico e operante provedor Dr. Fran-
cisco Meireles —nio menos-prezando a hoa-von-
tade e prestante auxilio de todos os celoricenses
sem distingdo de opinioes, furtuna ou condicdo
social, bem manifestados no luzido e valioso Cor-
tejo de Oferendas, realizado no ano transacto.

Associag¢do de Beneficéncia e Asilo dos Desva-
lidos — Esta benemérita instituicao — que abriga e
educa mais de uma dezena de criangas desampa-
radas — a-pesar dos seus modestos rendimentos,
bem merece a atenc¢io de todos, pelo incalculdvel
valor da sua obra.

Associa¢ao Humanitdiria dos Bombeiros Vo
luntdrios Celoricenses — ¥ uma instituicio recen-
te —data de 1923. Falar nos Bombeiros, na sua
sede, cujas obras se encontram ainda em curso, do
seu material em parte espléndido e em parte maior
carecido de renovacgao, é falar na ficura altruista
do sr. Comendador Avelino da Mota Mesquita. A
¢éste benemérito patricio, a sua generosidade sem
limites, & sua atenta solicitude continuamente de-
dicada as necessidades da sua terra natal, deven
08 Bombeiros Voluntdrios praticamente tudo o que
840 e possuem. Aqui deixamos expresso e envia-
mos para as terras distantes do Brasil, onde se en-
contra, o nosso sincerissimo louvor, agradecimen
to e ilimitada admiracao.

Club Desportivo Celoricense — Entre as insti
tuigoes particulares celoricenses, finalmente — dir
riamos bem «the last but not the least> — esta sim-
piatica colectividade. Encontra-se ela hoje num
momento de entusidstica renovag¢io e bem merecé
0 auxilio dos celoricenses. Sempre tem defendidos
galhardamente, o bom nome da terra. E esperds
mos que o eleve sempre e cada dia mais em ‘mant
festagoes de sao desportivismo.

Tem ainda o concelho duas filarmdnicas — 8
Banda de Mdsica da Vila, regida por Augusto M&
chado e a Banda de Miisica de Tecla, da regéncid
de Artur Alves da Mota, um jovem bom e dedic®
do ao progresso da terra.

Para terminar estas fugidias notas, julgamo®
interessante apresentar alguns dados estatistico®
extraidos do 1ltimo Recenceamento da Populagd?
(1940) vol. 1V,

E lugar comum dizer que os nimeros falan
Mas falam, como veremos, para nos trazerem mai®
esclarecimentos sobre o concelho, para nos reve
larem a sua importincia e também as suas defl
ciéneias, o seu valor e as suas necessidades.

|




Revista quinzenal

Superficie

Tem o concelho de Celorico de Basto a super-
ficie de 268,48 quilémetros; ocupa, assim, o se-
gundo lugar entre os concelhos do Distrito, depois
de Barcelos com 362,80.

Populacao

A sua populagido presente é de 23.529 habitan-
tes, tendo 11.408 varoes. E néste aspecto lhe cabe
0 7.° lugar entre os 13 concelhos do Distrito.

Densidade populacional

Ja podemos ver, pelo confronto entre o seu
Valor respectivo em superficie e em populagio, que
Se encontra abaixo da média em densidade popu-
lacional; nesta lhe toca, de facto, o 10.° lugar com
87,6 habitantes por quilémetro.

Varoes activos

Em varoes activos estd na média, o 7.° lugar,
COm 6.837. Mas ji sobe muito de categoria no ramo
@gricola. Eleva-se ao 2.° lugar, entre os concelhos
do Distrito, na escala de percentagens de vardes
OCupados na agricultura e em rela¢ao aos varoes
activos, com 77,7, depois de Cabeceiras de Basto,
fom 79 9,

Prédios, familias e fogos -

E volta A média no total dos prédios, 7.635 (8.°
lugar), de familias, 5.510 (7.° lugar); de fogos, 6.609
(7% lugar).

Estado civil

De todos astes varoes e fémeas, sao casados (ou
ram, em 1940) 7.638 (7.° lugar); solteiros, 14.572
7_-“ lugar); separados judicialmente, 10 (4.° lugar);
d‘\'orciad()s, 20 (8.° lugar); viuvos, 1.289 (8. lugar),
Sendo apenas 368 varoes.

Religido

Seguiam a religiao catolica 23.435, sendo 11.369
Varodes o menores de 8 anos 4.882. Sem religiao, 10
(8.0 lugar) sendo 5 varoes; nao havendo nenhum
.abitante que seguisse religido diferente da cat(’?-
'®a— 0 1inico concelho do distrito em que se verl-
fica aste facto,

Instrucao

Seria interessante, pelas licoes que poderiamos
Go.lher neste aspecto fundamental da vida conce-
'8, pormenorizar nas vérias escalas de idade o0s
habltantes analfabetos e os que sabiam ler e, dés-
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tes, os que freqiientavam e aquéles que possuiam
instru¢ao priméria, secunddria e superior. Mas
para nio alongar estas notas limitamo-nos a indi-
car numeros sinteses. -

Sabiam ler 6.659 habitantes (9.° lugar), sendo
4.408 varoes e 2.251 fémeas. E éste um novo lugar
a que precisamos de fugir. De facto, a situacao do
concelho néste aspecto e em relagio a média geral
no Distrito é péssima, como veremos.

Como dissemos, o niimero total de habitantes é
de 23.529. Subtraindo a éste os menores de 7 anos
em numero de 4.275 (os cegos, surdos mudos e
alienados sio poucos—uns 80—e de nascenca
apenas 31), encontramos uma taxa de analfabetismo
referida a vardes e fémeas, de 65,5.

Distinguindo entre varoes e fémeas, mais uma
vez nos falam os niimeros.

Total de vardes: 11.408; menores de 7 anos,
2.143; taxa de analfabetismo 52,5. Total de fémeas:
12.121 ; menores de 7 anos, 2.132, taxa de analfabe-
tismo 77,5.

Ora a taxa de analfabetismo no distrito era de
54,2,

Resta uma classificacdo em 9.° lugar susceptivel
de provocar maior preocupac¢io do que a classifi-
cacdo no 10.° em densidade populacional.

E assim chegdmos ao termo destas notas, e so-
mos os primeiros a ndo o considerar final do
muito que haveria a relatar sobre a terra encanta-.
dora de Celorico.

Poderiamos dizer, cometendo a irreveréncia de
parodiar Alexandre Herculano que depois da di-
gressao feita por histéria e estatisticas «é qudsi
impossivel ndo sentir amortecida a imagina¢ao, sem
a qual nao existe arte».

Mas, além das mais razoes, adrede sacrificimos
a arte a utilidade.

E a utilidade destas notas ressalta nas seguin-
tes conclusoes sucintas.

Para o futuro

A terra é fecundissima e essencialmente fértil e
rica em produtos agricolas; resulta esta conclusio
até da percentagem de varoes activos dedicados a
agricultura.

~ Tem indiistrias e comércio em progresso e que
mais podem desenvolver-se.

Temos necessidade de exportar e podemos im-
portar. Pois bem. Para desenvolvimento de rique-
zas e aproveitamento das existentes —agricultura,
comércio e industria precisam de eficazes meios de
transporte. Pouco temos obtido e muito nos apraz
esperar, néste sentido, da Companhia do Norte.

Segunda ordem de conelusoes:

Temos um passado, acompanhando a histéria
de Portugal desde os primérdios da nacionalida-
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de. Possuimos, alguns em potencialidade, os facto-
res de desenvolvimento actual e futuro, e sentimos
deficiéncias, designadamente no campo da ins-
frucao.

Ser-nos-a licito e é pertinente fixar aqui alguns
dos deveres gerais assinados aos dirigentes de mu-
nicipalidades pelo equilibrado, esclarecido e cul-
tissimo ex-«Maire» de Lyon, Herriot: <Proteger o
nascimento das criancas; cuidar da sua tenra idade
e do bem-estar das mais; facultar-lhes os melhores
meios de instru¢ao e educac¢ao; colocar a disposi-
¢do dos jovens bons estabelecimentos de higiéne e
desporto; criar, para os doentes, hospitais em re-

Viaduto de
no troco da
de Celorico

Estabelecimento de Drogaria, Ferragens,
Mercearia, Loucas finas, Vidros ¢ Cristais

ANTONIO TEIXEIRA ALVES

Encadernacdo, Papelaria e Miudezas — Representagoes Bancarias
FERMIL DE BASTO

Matama, em
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lagio com os progressos da ciéncia; abrir asilos
para os invalidos; assistir aos velhos; velar pelos
pobres».

Encarna a esperanca de realizaciao déstes fins
o actual Presidente do Municipio, Sr. Dr. Domin-
cos de Barros. Descendente e sucessor de alcaides,
<homens de um s6 rosto e uma 86 fé», ao seu ca-
rinho, solicitude e zélo confiamos o desenvolvi-
mento da nossa terra.

5 a aspiracio radicada de todos nds. E para
lhe dar vida, dizemos com Anténio Sardinha: «ls-
cute-se apenas o verbo que edifica. Confessemos
um acto de fé no porvirs,

granito,
férrea
a Mondim ;le Basto

linha

CONFEITARIA CENTRAL
DE

Antonio Teixeira de Novais

Sortido eompleto em artigos de Confeitaria, Mercearia Fina,
Vinhos Finos e artigos de Papelaria, Especinlizado em Cafés

CELORICO DE BASTO

—
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FERMIL

FERMIL — Um trecho do Rio Timega — Foto tirada
da provincia do Minho. De 14 vé-se a de Traz-os-
-Montes e a ponte que liga as 2 provincias

~ Risonha povoagao do concelho de Celorico de
Basto, dista da sede do concelho seis quilémetros:
E nesta povoacio que se realizam nos dias 8
€ 19 de cada més as melhores feiras desta regiao.
De paisagens maravilhosas, tem Fermil o en-
“anto natural desta terra meio minhota e meio
tI‘ansmontana, conforme aqui reproduzimos numa
foto que ilustra esta pédgina, e nos mostra bem
O Cendrio deslumbrantissimo.
E Possue a povoagao de Fermil uma Casa do
OVo que devido ao espirito dindmico do seu pre-
Sidente Albano de Magalhaes muitos e grandes
neficios vem prestando a sua massa associativa.
~ Procurando também seguir na vanguarda do
Progreggo, possue o melhor campo de jogos da
I?egiaf), e um bem formado e constituido grupo de
: Webol, que bizarramente defende com altruismo
5 suag cores, mas Fermil, sedenta de progresso,
180 fica ng quietude do comodismo e a par de
ovog ¢ sempre grandes melhoramentos, como O
da guq capela ainda hé pouco terminada, espera
fl(:il; Justica a construcao das suas escolas, pali)a 1Oi’»
%5 Sexo0s, e de virios melhgran}ent.os de embele-
Mento local, q que tem inteira justiga.
tur;&ilém de_ tudo isto também pensam 08 seus na
S na criagao de um Corpo de Bombeiros, para
Prestarem 08 seus socorros dquela ridente povoa-
¥40 que, merecia ja o titulo de Vila.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AGRADECENDO

Ao ser-me pedida a colaboracio para a Gazeta
dos Caminhos de Ferro, no ntimero especial dedi-
cado & Companhia do Norte, eu fago-o com o
maior orgulho e pts nela todo o meu interésse.

Serventudrio, dos mais humildes, que labuta no
ardor dificil desta engrenagem ferrovidria, nao po-
de a minha intelectualidade, que é tdo pobre, escre-
ver em letras de ouro o valor turistico, comercial,
agricola e historico desta regido, que o Tamega
beija com crucial amor e carinho.

Assim, tive de recorrer a pena insigne do con-
terraneo ilustre e grande amigo, Ex.™ Sr. Dr. An-
tonio Marinho Dias que, desde as negras pedras do
castelo de Arnoia, bastido glorioso de feitos heréi-
cos dos nossos guerreiros antepassados, a casa de
Santo Andou, bér¢o de um dos maiores portugue-
ses e nome glorioso da nossa histéria, que era
Joao Pinto Ribeiro, e dali a S. Romao do Corgo,
timulo sagrado e imortal de Frei Bernardo de
Vasconcelos, soube eserever num hino de amor o
valor do nossa terra.

A sua Ex.* aqui deixo patenteado os meus agra-
decimentos. Mais quero testemunhar, bem vinca-
dos, iguais agradecimentos aos Ex.”* Srs. Dr. Do-
mingos de Barros, ilustre e activo Presidente da
nossa Camara, Albano de Magalhaes, dinamico
presidente da Casa do Povo de Fermil e Alvaro
da Costa Bastos proprietario da Vinicola de Basto,
e a todos que nos emprestaram a sua colaborac¢ao
@ que nos animaram a percorrer, com vontade, os
ingremes e tortuosos caminhos da nossa aldeia.

A todos, muito obrigado.

ADRIANO DE SOUZA CASTRO

FIRMINO COELHO

Com eatabelecimento' de Mercearias e Fazendas em

CELORICO DE BASTO

José Avelino Marinho Leite

Com Mercearia, Vinhos e Miudezas

FERMIL,

Estiersldo. Aves de Cavvelhd

PENSAO PADARIA / BARBEARIA
FERMIL DE BASTO
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Fabrica a Uapor de Serracao de Madeiras

ESTANCIZAXK DE MARDEIRARKS

FABRICO ESPECIAL DE TABUINHAS PARA EXPORTAQ&O

Bernardino Vaz Vieira

OO O OO A OSSR
e

EXT RACC AG BB =AGE LT E
PELO SISTEMA MAIS MODERNO

AVENIDA DA REPUBLICA
CELORICO DE BASTO

Esmeraldo Gomes de Carvalhe

CERRALHARIA CIVIL E MECANICA —~FUNDIGAO

Bombas para réga, por traccdo animal, com rendimentos

variaveis entre 5.000 e 30.000 litros por hora, podzndo

Jf‘k_ A fazer elevacao a 60 metros de altura
b ’ -:!!U:. S e
A () —
Al |
\ ;‘7..1_!31"
\ " i )‘ Bombas para forca hidravlica. Bombas para molor em todos ©s sistemas,
';;f” 2 S Bombas para trasfega. Prensas para azeite ¢ vinho em todos o©s sistemas
=
it ;F' =1
== o
o= ‘_“‘_ ‘.‘

REGISTADA TODOS ©OF UTENSILIOS AGRICOLAJS

VILA NOVA DO CORGO
CELORICO DE BASTO it e ™
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VINICOLA DE BASTO

Sede: CELORICO DE BASTO Telegramas: VINICOLA

Viti-Vinicultores — Exportadores de vinhos exclusivamente produ-
zidos na regiao de Basto, a mais fértil e rica das regides de
Vinhos Verdes. Criadores da marca Montanhez. A detentora das
maiores mencoes de Honra nas seguintes exposi¢oes, tinicas a
que tem concorrido: Exposicio Internacional de Barcelona, em
1929, tnico Vinho Verde premiado. Exposi¢iao de Sevilha, medalha
de ouro. Em 1930, Grande Diploma de Honra, conferido pelo
Instituto Agricola do Rio de Janeiro. Em 1932, em seleccdio na
(irande Exposicio Industrial Portuguesa, tnica premiada com
medalha de ouro. Exportando actualmente o seguinte:

Montanhez Tinte. — I8 0 tinico Vinho Verde engarrafado na origem em
sua época. Rico em agulha ou gis carbonico natural, é excelente
como vinho de mesa.

Montanhez Branco.— Lievemente gazozo (natural), é o preferido pelos
bons apreciadores. Excelente como vinho de mesa e refrige-
rante sem igual.

Precioso Montanhez. — Constituido do lote de uvas: Azal, Ferndo Pires
e Pé de Perdiz. E um exeelente vinho para servir com doces

auténtico champanhe de mesa economiea.

Vinospuma. — Vinlio espumante, que sem receio dos seus similares
¢ considerado uma delicia na mesa de cerimania.

REPRESENTADA: em Liboa— . A. da Costa Pina, Rua do Aleerim, 69; Porto e
provineia — . Candido da Silva, Cancela Velha, 19. ULTRAMAR - concessiona-
rios no Rio de Janéiro, Sao Paulo e Ceard. Venezuela, Argentina, e E. Unidos da
América do Norte. Angola, Mo¢gambique e Rodésia do Sul. Ac¢ores e Madeira.
Banqgueiros: Banco Nacional Ultramarino (Porto) e Banco de Angola (Lisboa). I

— ——— e .

Loy
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Farmacia Alves DiasI ROUPARIA DE BASTO
Manuel Teixeira Palhares

DROGAS E PRODUTOS QUIMICOS

ESPECIALIDADES FARMACEUTICAS FAZENDAS, MERCEARIAS. FERRAGENS,
MALHAS, VINHOS, VIDROS, ROUPAS
—:— FEITAS, MIUDEZAS, TINTAS —:—

CELORICO DE BASTO | ENTRINCAMENTD FERMIL DE BASTO

' Vinhos de Basto, L.

ARMAZENISTAS -EXPORTADORES
CELORICO DE BASTO

Filial: R. 7 DE JUNHO DK 1759, N.c 12
"DAFUNDO

Propriectarios dos afamados Vinhos das marcas:

QUINTA DO PACO—LOUREIRO—-CASTELO DO BASTO

EXPORTAM PARA TODO O MUNDO OS SEUS AFAMADOS VINHOS
INGARRAFADOS EM BOTIJAS, GARRAFOES, BARRIS, PIPAS, ETC.

A EcoNomica ARMAZENS DO PORTO

oe Carlod Auguste A. da filva

FUNDADA EM 1931

SILVA & PEIXOTO

Coméreio Misto — Agente distribuidor na Regido
de Basto das melhores dguas minerais, Vidago,

Melgago e Pedras Salgadas — Vinhos do Pérto FAZENDAS, MERCEARIAS, FERRA-
y (‘ ;‘q( ()]’()!,'1‘() I) ..'., A " (L~ 1TTINT(Y 5l n 4 1 0 g
11{1[ HP )JV i ("“UH!(” (le /“’ftnj”. ""be I', AI: l I(t()h ])]’“ Pl{]‘_‘(lf\]{.l"\

das, Cervejas, Cal¢ado de Borracha, Papeis, Sal
¢ Diversos artigos — (omissdes, Consignagies e Conia Prdpria

FERMIL DE BASTO CELORICO DE BASTO
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VIIELA

-

FABRICA DE TECIDOS DE ALDEIA

Carlos da filva Jreias

LINHOS E PANOS ALINHADOS

TELEFONE 38 VIZELA

Telegramas-Registos — NECRELOS Despachos — GIESTEIRA

Emmrésa Fabril de Lordélo, L.

DIFERENTES TECIDOS DE ALGODAO — EXPORTACAO
7+ PARA AS COLONIAS E CONTINENTE —:—:—

LORDELO MINHO II- GUIMARAES

e o

GRANDE HOTEL CRUZEIRO DO SUL

B incontestavelmente o melhor HOTEL destas Termas. Estd pegado ao Estabelecimento Termal e dentro
de wm grande e bem cwidado jardim onde, também, se servem as refei¢oes, com todo o conforto, sob o seu
frondoso arvoredo. — Agua quente e fria canalisada para todos os andares. O HOTEL CRUZFEIRO
i continua a manter as suas tradi¢ies. — Pre¢os muito razoaveis

Telefone n.° 4871 - CALDAS DE VIZIEELA

- A B R I1C A D E TECIDOS

VARELA, PINTO & C/ L."

Com especialidade em panos para lengol, sarjas brancas € atoalhados com os respectivos guardanapos

I VIZELA TELEFONE, 34
| Téxtil de Sedas de Vizela de JOAOUIM DE SOUSA OLIVEIRA — Telefone 4846 — VIZELA
I : W’
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Crande HOIQ' Universal

PROPRIETARIA: JUSTINA SILVA

GERENTE: JOSE SILVA

Tolef. 4870 VIZELA |

J. Bastos

(ARMAZEM DFE FAZENDAS BRANCAS)I

SECCAO DE RETALHO

Laniffcios, Sedas, Calcado, Chapeus, Camisaria,
Tecidos de algoddao, Malhas e Miudezas

Vo | A
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FABRICA DE COLCHAS

Armindo Portas|

Telefone, 4850 —VIIELA

Manuvel de Paiva & Barros

com Fabrica de Gomas para a Inddstria Textil

em Moreira de Coneges— GUIMARAFES

ESCRITORIOS

Avenida Camilo n.e 13%

TELEFONE 1988 PORTO

| Fabrica Textil de Vizelg, L.

FIACAO E TECIDOS

(Fiacao fina, média e grossa de 2.. Tecidos d"algodao)

Telefone, 48417 VIIELA

M

e
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iroblema dos (ranspor(es

Uma exposicao da C. P.

em que sao apontadas as cauvsas da crise

(omo é do conhecimento dos nossos leitores, o
problema da coordenagdo dos transportes terrestes,
discutido na Assembléia Nacional, deuw margem a
eriticas acerbas, tendo sido acusadas as emprésas
ferrovidrias de haverem descurado o seu apetre-
chamento.

O Concelho de Administracdo da C. P. enviou
ao sr. Presidente da Assembléia Nacional uma bem
documentada exposi¢do, com que responde a essas
eriticas e que, a sequir, integralmente, reproduzimos:

Senhor Presidente da Assembléia Nacional

Exceléncia:

Tenho a honra de submeter & esclarecida aten-
¢do de Vossa Exceléncia, em nome da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, a seguinte
exposi¢do, & qual Vossa Exceléncia se designara
dar o destino que julgar conveniente:

1 — A proposta de lei de coordenagio de trans-
portes, agora em discussao na Assembléia Nacional,
tem suscitado vérias criticas & gestao das emprésas
ferrovidrias, acoimadas de terem descurado o ne-
cessdrio apetrechamento e de se encontrarem agora,
mercé dessa inectiria, em sérios embaragos para
obviar as exigéncias do trifego.

Vamos demonstrar a sem-razao destas criticas.

9 — Referindo-nos apenas aos tempos modernos
da Companhia, isto é, depois dos anos da primeira
guerra, e daquéles em que ainda se sentiram o0s
efeitos dela, verificamos que a C. P. sempre dis-
traiu, para melhoramentos nas instalagoes fixas, e
no material circulante, uma quantia avultada. Assim
dispendeu com ésse proposito:

De 1920 a 1923: 7,30 °/, da receita bruta de
exploracao.

De 1924 a 1929: 12,60 °/, da receita bruta de
exploracgao.

Isto é, quando os saldos liquidos lho permitiram
nunca deixou de empregar uma parte déles e nao
pequena, em beneficio da sua réde. E isto com
gacrificio dos seus accionistas, aos quais, nésse mes-
mo perfodo, que poderemos chamar florescente, se
nao deu o mais pequeno dividendo.

3 — Conseguiu assim a C. P. por as linhas em
condigoes de poderem circular nelas rdipidos com
velocidades similares ds dos estrangeiros, e em con-
di¢oes de seguranca nao inferiores. Uma das maiores
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autoridades em matéria ferroviaria, Mr. Dauftry,
viajando no Sud-FEzpress, exprimiu a sua admi-
ra¢gao pela maneira como o servi¢o era feito; em
nada inferior ao que se via 1d fora.

Faziam-se trés rdapidos por dia, entre Lisboa e
Porto; um rdpido didrio para Madrid; dois rdpidos
por semana, para a Beira Baixa; outro, também
semanal, para a Figueira, pela linha de Oeste ; ainda
outro por semana para o Sul e Sueste; e final-
mente um rédpido para Sevilha, via Badajoz, duas
vezes por semana. O Sud-FExpress chegou a circu-
lar na réde da C. P. com a velocidade comercial
de 80,64 quilémetros, por hora; no rdpido do Porto
essa velocidade também atingiu 63,40 quilémetros.
Mas em certos trocos da linha, com perfis conve-
nientes, a velocidade dos rédpidos era, por vezes, de
110 quilémetros.

4 —Para se fazer éste servigo, e com tais ve-
locidades, era necessirio que a linha estivesse em
magnifico estado de conservagao, e as locomotivas
e demais material circulante, mas especialmente
aquelas, cuidadosamente reparadas. Por isso se po-
de afoitamente afirmar que, até 1929, a Companhia
aperfeigoou, continuamente os seus servigos, como
alids, era verificado por todos, quer nacionais quer
estrangeiros, que nas suas linhas viajavam.

5-— A partir de 1929 —iltimo ano de boas re
ceitas — o quadro pinta-se com outras cores. Trés
factores concorreram para a mudanca de situagao:

1.°— A crise que, nessa altura, comegou por
tdda a parte a tomar maior incremento;

2.9 O arrendamento das linhas do Estado:

3. — O desenvolvimento da camionagem.

6 — Nao podiamos nés furtar-nos aos defeitos da
crise, nem a ela se furtaram emprésas ferrovidrias
muito mais poderosas do que a (. P. Em virios
paises se tomaram medidas excepcionais para a ate
nuar. Em Inglaterra fez-se a concentragao das env-
présas em quatro grandes Companhias, em Fran¢d
criou-se a Société Nationale, etc.

A C. P. estava nésse momento preparando, com?
seguimento de realizagdes anteriores, um melhorad”
mento importantissimo: a electrificagao das zonas
de tranvias dos arredores da capital — Lisboa &
Sintra e Lisboa a Vila Franca de Xira. O projeet?
estava completo. A despesa com esta obra seria d¢
50.000 contos e traria para a Companhia um €
cargo anual, durante 8 anos, de 1.250.000 franc0®
suicos, facilmente suportivel se as receitas contl*
nuassem a ser como anteriormente. A queda das
receitas, que jd andava a roda de 40.000 contos, fez
com que a Companhia receasse tomar o compre
misso de realizar ésse grande melhoramento. Na°
estava na sua mao criar receitas, pois nao se p0 1
inventar trafego onde o nao hd, nem aumentar ¥
rifas sem o acordo do Govérno. Mas com estes i
portantes trabalhos a C. P. respondeu antecipad®
mente, sem o ter previsto, as criticas que ora
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840 feitas por nao ter cuidado a tempo do aper-
feigoamento dos seus servicos.

7.— O arrendamento das linhas do Estado, que
2 C. P. tomou mais por brio profissional do que
1a mira de lucros, foi outro desengano para a Com-
Panhia. Apés 4 anos de saldos positivos — dos quais
a C. P. nao recebeu um centavo, pois a parte que
ll}e Competia a entregou ao Estado — entrou no re-
8lme de déficit, de que, até agora, s6 saiu uma vez
®m 1942. Como o Estado nao permitiu o tribunal
arbitral, nem a modifica¢ao do contrato, apesar de
lhe ter sido solicitado, nos termos do mesmo con-
trato, a C. P, tem ainda por liquidar todos ésses
déficits, que montam agora a cifra de 140.000 contos.
A falta de tao avultada importancia na sua tesou-
faria obrigou-a a contrair empréstimos, cujos en-
¢argos lhe absorvem grande parte das receitas.

A8-—~Mas o factor que mais prejudicou as em-
Présas ferrovidrias foi o aparecimento da camio-
lagem. Nao propriamente pela concorréncia de
UM novo meio de transporte, que nao pode nem
deve ser contrariado porque representa manifesta
“0modidade do piiblico; mas pela forma como
'*'rompeu, sem disciplina e sem método, parecendo
qu(? O seu fim era mais propriamente arruinar-se
4 81 prépria e indirectamente os caminhos de ferro,
do que bem servir a economia nacional. Ninguém
Pareceu convencer-se de que a melhor maneira de
erVir o piiblico 6 conseguir-se uma boa colabo-
'agdo entre 08 caminhos de ferro e a camionagem.

_ Com ag estradas modelarmente reparadas a ca-
mlonagem expandiu-se 2 larga; escolhia para si a
Mercadorig mais remuneradora e deixava para os
®Minho de ferro os transportes das grandes massas
Ge Mercadoriag, feitos a tarifas reduzidas, sangrando
A88im, numg larga medida, as receitas ferrovidrias.
ngUém sabe a que ponto chegariam estas se a
gUerI:a, dificultando o abastecimento de pneus e
Eris;’;ma, nao fizesse paralisar, em grande parte o

borte por estrada.

Muita gente ignora que as tarifas ferrovidrias
iy estabelecidas tendo em conta virios elementos,
i::;e éles o valor da prépria mercadoria. Por esta

10 2 mercadoria pobre paga muito menos por
gullﬁmetro do que a mercadoria rica. A camio-
t;ﬁ?m que conhece, porque ’estao publipadas, as
tran:s do caminho de ferro, s6 procura, em regra,

Portes da mercadoria rica, nos quais concede
p:;tgegueno.bf?neficio sobre os pregos C!O trans-
S férerrowéFm. Desta forma se a cam(;onaggm
om futuillbme.nda a uma regulafnentaci;;o a equ?v:i
i 0. mais ou menos proximo ser 1mposs -

ori Inho de ferro manter as farifas da merca
traxig Pobre, por nao ter a cont)@nsa(»Eo Qie to

IR e v s oo
dog Camj g}rllcar pais _flltamente mdu;,};rla R, Olotl e
Dumg Conrfl 08 de Ferro Belgas, Mr. tiuiot, QU

eréncia que o desenvolvimento excessivo
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ad camionagem ¢é um luxo que sé6 podem permitir-
-3¢ 08 paises notavelmente ricos:

9 — A Companhia, porém, nio obstante a crise
em que se via envolvida desde 1930, pretendeu
adquirir automotoras das melhores que no estran-
geiro se fabricam. Este problema das automotoras
seduziu-a desde o seu inicio, e por isso mandou la
fora, por mais duma vez, estudar o assunto in loco.
Foi assim que, em 1939, com o acordo do Govérno,
lan¢gou duas encomendas, uma de vinte automotoras
a casa alema Mann, e outra de doze tratores para
manobras com motores Diesel, & casa inglesa En-
glish Electric. E fé-lo s6 nesta data, porque, apés
longos anos de estudos, experiéncias e tentativas
varias, se chegou entao a tipos satisfatérios. Antes
disso, seria imprudente comprometer capitais em
veiculos de resultados incertos.

Se tivessem vindo essas automotoras, poder-se-
-lam fazer marchas com velocidades de 130 qui-
l6metros a hora, pois tinhamos a certeza de que a
linha, pelas suas condi¢Oes de seguranca, supor-
taria perfeitamente essas velocidades. Nenhuma
dessas encomendas pdde ser satisfeita, por ter re-
bentado a guerra em Setembro de 1939. Foi uma
coisa que a C. P. ndo pdde prever: que a guerra
rebentaria nesta data!

Por essa altura encomendaram-se 28 carruagens
metdlicas 4 casa americana «Budd», do que havia
de mais moderno nessa ocasido. Essas carruagens
chegaram a tempo de ser utilizadas em transporte
de passageiros para a Exposicio do Mundo Por-
tugués e prestam excelentes servigos, que o pi-
blico muito tem apreciado.

10 — Ja depois da eclosio da guerra foram en-
comendados, em acordo com o Govérno, vagoes
de vérios tipos a casa Ott Wolff, de Col6nia. Rece-
beram-se mais de 800 vagdes novos, que custaram
50.000 contos, aproximadamente. Sem éstes vagoes
nao seria féacil dar escoamento a todo o trafego
excepcional que a guerra trouxe. E evidente que
a Companhia niao podia prever a guerra, e muito
menos que a falta de pneus e gasolina faria re-
gressar ao caminho de ferro o trafego que déle
tinha sido desviado para a camionagem. Mas teve
a felicidade de conseguir preencher a falta de ma-
terial com essa encomenda, e mais vagodes rece-
beria se as contingéncias da guerra nao impedissem
a casa fornecedora de concluir a nova encomenda
que lhe fora feita.

Além do material recebido de fora, como acima
foi dito, a Companhia construiu automotoras,
vagoes frigorificos e até uma locomotiva, saida ha
pouco das suas oficinas ja em servigo.

11 — Quanto a locomotivas foram encomen-
dadas no ano findo vinte na América — 10 desti-
nadas ao parque da C. P. e 10 ao da réde do Es-
tado —e, também para a réde do Estado, foram
encomendadas seis, a uma fdbrica espanhola. Das
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primeiras, ji foram recebidas duas, outras estio a
caminho e devem ser recebidas tddas até ao fim
de Agosto; as espanholas estio ainda em fabri-
cagao atrazada, mas, em substituicdo delas rece-
beram-se seis locomotivas reparadas, que nos foram
cedidas por aluguer e que serao restituidas a f4-
brica quando vierem as novas. Tddas as locomo-
tivas acima indicadas ficaram por cérea de 60.000
contos.

12 — Ao passo que aumentava, de uma maneira
sensivel, o seu material circulante, nao deixava a
Companhia de melhorar as suas instalacoes fixas.
Assim, prosseguiu-se com a duplicacao da via entre
(Chao de Macgas e Caxarias; fizeram-se trabalhos
para methorar a sinaliza¢iao das estacoes de Cam-
polide e Lisboa-Rossio de onde derivard a melhor
e mais fdcil circulagao dos combdéibs entre estas
duas estagoes; refizeram-se as curvas de concor-
dancia da linha do Setil com a linha do Norte, de
modo a evitarem-se de uma vez para sempre os
prejuizos periédicos resultantes das cheias; reno-
varem-se alguns quilémetros de via com carris de
maior peso por metro; e além de vdrios melhora-
mentos de estagoes, amplia¢io de cais, ete., ini-
ciaram-se os trabalhos da gare de triagem de Sa-
civém, nao sé vantajosa para melhorar a explo-
ragao que actualmente se faz, mas indispensivel
para permitir o desenvolvimento dela.

13— Tudo isto fez a C. P. enquanto as suas re-
ceitas aumentavam, e prosseguiria neste caminho
se, infelizmente, a situagao nao comegasse a agra-
var-se em 1944, E fé-lo sem que fosse concedido,
ao contrdrio do que sucedeu com os transportes
por estrada, um aumento substancial de tarifas, ou
um adicional sdbre as existentes, pois nao podem
ter-se em conta, para éste efeito, pequenos e legais
retoques que algumas tarifas sofreram. E assim,
¢ licito dizer que a mercadoria <transporte fer-
rovidrio» foi a tinica que nao teve aumento depois
de comecada a guerra!

14 —E certo que as dificuldades da Companhia
provém hoje nao da diminui¢ao de receitas, mas
pelo extraordindrio aumento de despesa com a
aquisicdo de combustiveis e outros artigos neces-
sdrios a exploragdo, e também dos novos encargos
que lhe advieram dos aumentos de vencimentos ao
seu pessoal. As despesas aumentaram mais do que
as receitas.

Os seguintes niimeros sao bastante elucidativos:

Em 1939 gastaram-se em combustivel 35.000
contos.

Em 1944, com menor nimero de comboios, 178.500
contos.

Considerando tddas as despesas da Companbhia,
encontra-se que, de 1939 para 1944, houve um au-
mento de 223.000 contos, ou sejam 101 °/,.

(Quanto ao pessoal, basta dizer que os sucessivos
aumentos que lhe foram concedidos, desde 1 de

356

Revista quinzénal

Janeiro de 1943, representam um encargo anual de
cérca de 63.000 contos. O que niao admira, pois
dado o nimero de agentes ferrovidrios, qualquer
aumento de 10 °/, nos vencimentos atinge entre 15
e 16 mil contos.

15— Nao tinha a Companhia disponibilidades,
para quando rebentou a guerra, fazer larga pro-
visdo de materiais, especialmente carvao, para
obviar a dificuldades futuras; nem lhe cabia a ela
resolver o problema por esta forma. Além de que
a guerra foi demasiado longa e rao seria possivel
fazer provisoes para todo o tempo dela. Por isso
se vé agora a bragos com falta de combustivel e,
0 que pode conseguir, obtém-no por precos in-
concebiveis, e muitas vezes de péssima qualidade.

Se isto é falta de provisao estamos, porém, em
boa companhia. Os detentores dos transportes por
estrada tiveram porventura, espirito mais previ-
dente? Onde estao as provisdes de pneumdticos,
combustiveis e sobressalentes que assegurassem
camionagem uma exploragdo ininterrupta? Pouco
tempo depois de rebentar a guerra, as pequenas
existéncias de material para a camionagem estavam
esgotadas, o que fez com que muitas carreiras
fossem suspensas. Daqui veio para os caminhos de
ferro um tréifego extraordindrio. O que seria da
economia do Pais se os caminhos de ferro, apesar
da falta de provisao das respectivas Administracoes
nao estivessem em condi¢oes de transportar ésse
trafego, além daquele provocado pelo desenvolvis
mento de negoécios derivado da guerra?

Basta dizer que os passageiros transportados
em 1944 foram 25.685.489, ao passo que em 1938
foram 15.478.255. Quere dizer: houve material para
transportar mais 10.207.234 passageiros do que
antes da guerra. Quanto a mercadorias, foram trans-
portadas, em 1944, 4.071.528 toneladas e, em 1939
3.488.802 toneladas.

Isto prova que, em todas as circunstincias, ©
Pais pode contar com os caminhos de ferro, qué
respondem sempre a chamada quando se necessild
déles. Que isto é assim, ainda recentemente se Ve
rificou quando das manobras militares de ~1943
nas quais os servigos ferrovidrios mereceram 08
mais calorosos elogios das entidades oficiais.

16 — Os dois meios de transporte tém de c0€
xistir, cada um no desempenho das funcoes que
lhe sao préprias. O que 6 necessdrio é coordend-108:

Devem ser: nao concorrentes mas colabord”
dores. No Pais hd lugar para ambos. Da luta entré
éstes dois meios de transporte nao pode vir beneé’
ficio para nenhum ; da sua colaboragao, intima, pe*
feita, de boa fé, s6 pode resultar bem para éle®
para o publico e para os interésses superiores do
Pais.

A Bem da Nacao

O Presidente do Concelho de Administragao

A. Vasconcellos Correia
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lnauguracao do Primeiro

Caminho de Ferro em

Por

G A R L 0:8 B 1wV

“ortugal

AR

progresso material da nag¢io em matéria
de servicos de utilidade ptiblica, de que ela
carecia e de que se achava em atraso em
relacao a outros paises da Europa, do XIX
Século, ia principiar inaugurando-se o periodo
denominado «Utilitarismo», que o mog¢o engenheiro
Nténio Maria de Fontes Pereira de Melo abracara,
adoptando como programa do govérno da Rege-
leracao organizado, em 1851, apds os prolongados,
Sangrentos e revoluciondrios sucessos anteceden-
€S, que tantos prejuizos haviam causado.
| Criou-sé' o Ministério das Obras Piblicas e de
ﬁ_ devgriam sair, com pasmo das massas, até entao
(;P.Ilotlzadas pela retérica dos comicios, os rela-
T'los seguidos de propostas preconizando o modo
® métodos pelos quais se pretendia implantar, no
€Orpo da nagao, uma série de obras de que ela tinha
Ouvido falar mas nao ainda visto. Entre essas obras
8uravam as que derivavam dos mais notédveis
Mventog dga engenharia europeia, como a electrici-
ade, a telegrafia Morse; as docas flutuantes, as car-
'éiras de navegacao a vapor, os portos de abrigo, ete.
. Nesse tempo, a deslocagio de gentes e mercado-
Tlas constituia problema de resolugio dificil. Dorso
il? mula, barcos a sirga, por vezes esbarrando nas
..1otas do Ribatejo e arrastando com todos 0s ou-
708 percalgos derivados da falta de estradas e de-
!Cleneias irreductiveis, dentro da primitividade de
I8 meios de comunicacao. o
OUtps eém conexio com esta primeira parte, uma
Wra constituindo na criagao de um novo sistema
Gi‘;ClI'c_ula(,;r:io do numerdrio que ainda hoje fun-
4, por meio de Bancos, Companhias e Sindica-
d(::; para ge poder por em pratica o programa
s Ezlliialh0.1'511119-,11t;os inadidveis, tais £0$0d0011§2320;s
Pirio Preitadas;, organizagoes de rléa as .f'I _
i 8 80b as chefias dos respectivos técnicos, a-1m
399 que tais obras tivessem objectivagao e nao ficas-
M jazendo no marasmo dos idealismos literarios.
IliEunI'et‘.enolia-s,e fazer circular por todos os orga-
dizeros da nagiao uma nova corrente que, por 3331dm
Hosor a galvanisasse, a fizesse sair da apatia e da
dides 92 em que a inutilidade de esforgos dllspe?‘
e durante tao prolongados espagos a havid
b I_glllh_ado. Permitir as classes mais ab'astf:idas a
deregrﬁe(zlla €, mesmo a classe média, 0S me{?}ier‘(ﬂ: 53_
biangg eslocar-se intra e extra fronteiras, 1 03 i
B . irae gentes, COSTATOR & culdades
Que barrava(;z g g ap}anan‘é) tos.
0 passo a tais desidera ¢
S8 nas Sém novas vias de comunicagao labor;a\(ria-
num gima marcagao de passo @ encerrava-ss i 2
Posgyg. L0 impossivel de romper. Todas as epoed
®m 0 seu homem notdvel e esta, na segunda

"etade do sgeule XTX, também possuit o seu.

Foi ao jovem engenheiro, ja aureolado pelo ba-
ptismo de fogo, da accao de Torres Vedras, ferida
em Dezembro de 1846, a quem coube a gldria do
estabelecimento em Portugal, do sistema ferrovi-
drio, até ao Carregado, o primeiro dos tro¢os em
que fora dividido o leito da linha do Leste e Norte.

ste primeiro troco compreendia apenas uma ex-
tensao de linha de trinta e seis quilometros, tendo
sido executado pela firma empreiteira, Warny
Brothers and Shaw, e inaugurado no dia 28 de Ou-
tubro de 1856.

Compareceu, nésse dia festivo, toda a Corte exi-
bindo-se casacas e fardas, e foileties rocagantes a
moda da época ; estalejaram os foguetes e as filar-
moénicas atroaram os ares com os hinos da Carta
e outras composi¢oes musicais. A afluéncia dos con-
vidados e seus agregados foi tal que o maquinista
se viu, por vezes, em grandes apuros para poder
obrigar a locomotiva a fazer deslizar sobre os rails
os vagoes repletos, que excediam em muito a com-
posi¢ao normal do combdio. '

O Decreto mandando proceder a construg¢ao
desta primeira linha de Caminho de Ferro foi assi-
nado pelo chefe do Estado, de entao, o rei D. Pe-
dro V e lavrado durante a vigéncia do gabinete
Rodrigo da Fonseca Magalhaes e Anténio Maria de
Fontes Pereira de Melo. A primeira proposta para
a construgao de um caminho de ferro em Portugal
fora apresentada pela forma Hardy Hislip, em 1851,
sendo chefe do Estado a rainha D. Maria IL

O sistema tinha adversirios, como sucede sem-
pre que se pretende implantar qualquer inovagao,
08 quais exageravam OS perigos e os prec¢os dos
transportes discursando e escrevendo como sabiam
e podiam. Mas, Fontes, com a sua palavra quente
e sujestiva reduzia-os, quanto possivel, discursando
ad hoc; e, assim, na sessdo parlamentar de 2 de
Abril do referido ano de 56 terminou o seu discur-
so, apoiado pelos seus partidirios, que formavam
grande maioria, com as seguintes palavras: Sor.
Presidente, se fosse possivel passar uma lei para
que a nac¢ao portuguesa viajasse por trés meses,
estavamos salvos! Iniciada, assim, a construc¢ao do
primeiro trogo da primeira linha férrea em Portu-
gal foi prosseguindo até que, em Setembro de 1863,
o lisboeta poude realizar a sua viagem até a fron-
teira da Espanha num percurso de 275%,6. Em
5 de Novembro de 1877 era aberta a exploragao
toda a linha de Leste e Norte numa extensao de
505%,168. E Fontes, que com os seus partiddrios e
administradores formara um principio de govérno
que foi denominado <«O Fontismo», faleceu em
922 de Janeiro de 1887, tendo os seus funerais cons-
tituido uma iniludivel manifestacdo patridtica de

pesar.
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0 Palaclo ¢ Quinta do Ramalbao
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AMALHAO ¢ um aumentativo de ramalho,
que, segundo D. Rafael Bluteau () e Anté-
nio de Morais Silva (), significa ramo cor-
tado, velho e séco, indicando portanto Rama-

Ihao grande quantidade désses ramos. Corresponde

perfeitamente a etimologia da palavra ao lugar, que

se caracteriza pela sua abundante vegetacdo desde
sempre, de tal forma que entusiasmou Eca de Quei-
roz.

«Coma paz das grandes sombras, escreveu o ilus-
tre romancista (’), envolvia-os pouco a pouco uma
lenta e embaladora sussurracdo de ramagem, e como
o difuso e vago murmirio das dguas correntes. Os
muros estavam cobertos de heras e musgos; atravez
da folhagem, faiscavam longos fluxos de sol. Um ar
subtil e aveludado, circulava rescendendo as verduras
novas; aqui e além, nos ramos sinais sombrios, pds-
saros chilreavam de leve e naquéle simples bocado
de estrada, toda salpicada de manchas de sol, sentia-se
jd sem se ver, a religiosa solenidade dos espéssos ar-
voredos, a frescura distante das nascentes vivas, a
tristeza que cae das penedias e o repouso fidalgo das
quintas de verao.»

Estd situado o Ramalhdo a 38°47' de latitude
Norte e a 9°22' de longitude Este do meridiano de
Greenwich, pertencente 4 freguesia de Sdo Pedro de
Penaferrim, concelho e comarca de Sintra, distrito de
Lisboa, provincia da Estremadura, Eclesiasticamente
integra-se na freguesia de Sdo Pedro de Penaferrim,
arciprestado de Sintra, patriarcado de Lisboa. Encon-
tra-se na bifurcagdo das estradas nacionais n.° 78 de
2.* classe, Lisboa-Sintra, e n.° 77 da 2.* classe, Sdo
Pedro de Penaferrim a Cascais, dista de Lisboa
16,800, de Sintra 2,200, de Cascais 12,*™ ocupa
uma superficie de 15, e é constituido por um palé-
cio e quinta,

Em plena regido sintrense, cuja estrutura geolé-
gica, na opinido do Senhor Doutor José de Oliveira
Boleu (*) € um batélito granitico, o qual metamorfi-
zou em diferentes lugares os estratos mesazoicos da
cobertura. Rodeado por vezes o batélito por calcé-
reos alpinos, formando uma estratificagdo delgada no
Ramalhdo, onde os sedimentos apresentam uma for-
tissima inclinagdo (45° para sul).

Entre a serra coberta com densa massa florestal e
a charneca, apresenta o Ramalhdo o aspecto duma
admirdvel propriedade de recreio, tipo século XVIII,
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DE AGUILAR

com o pormenor romantico da ponte sObre a estrada

de Lisboa, lembrando uma gravura de Gustavo Doré,
enquanto, dominando tdda a paisagem, o Paldcio da
Pena constitui o motivo fundamental da fisionomia

sintrense.

Indo de Lisboa, apenas (°) se chega ao Ramalhdo,
a vista muda inteiramente, caracterizando-se (°) pelos
seus pomares de cidras e laranjeiras. Logo ao entrar,
afirmou Ega de Queiroz (), os arvoredos escuros,
murmurosos do Ramalhio davam uma melancolia
feliz. Daqui avante, escreveu Francisco José de Al
meida (%), a estrada é sombria, agraddvel, pitoresca, €
interessante: estamos no sitio denominado o Rama-
lhao; é tao belo éste lango de estrada, respira-se aqui
um ar tdo balsimico, que os pulmdes aspiram com
ansia e prazer, sentindo uma diferenga agradivel €
benéfica do ar que ainda hd pouco aspiravamos.

Préximo do Ramalhao na estrada para Sio Pedro
encontra-se o timulo dos dois irmaos, que estd pro-
vado (°) conter umas ossadas, possivelmente de D-
Luiz Coutinho, visto ter sido ai o cemitério dos gafos-

Dificil é desfazer muitas confusdes que envolvem
o Ramalhdo, pela falta de documentagdo para esclare-
cer a verdade.

(') D. Rafael Bluteau, Vocabuldrio Portugués e Latin®
Lisboa 1720, tomo VII, pag. 101.

() Anténio de Morais e Silva, Diciondrio da Lingua Por
tuguesa, edi¢io Rio de Janeiro, 1933, tomo 1I, pig. 549.

(') José Maria Eca de Queiroz, Os Maias, 7.* edlgﬁo, Li#
boa 1924, vol. 2, pag. 285.

() Doutor José de Oliveira Boleu ~ Sintra e seu termo
Lisboa 1940, pag. 31 e 32.

(') Principe de Lichnowsky, Portugal, Recordacdes do
ano de 1842, Lisboa 1844, pdg. 36.

(®) Lady Jackson, A Formosa Lusitana, Porto 1877, pig:
185. ,
() José Maria E¢a de Queiroz. O Primo Bazilio, 1.* edl
¢do, Lisboa 1872, pag. 18.

(*) Francisco José de Almeida, Guia de Portugal, Lisbo®
1880, vol., V, pag. 44.

(%) Francisco Marques de Sousa Viterbo, Cruzeiros de
Portugal, Lisboa s, d., pig. 81 a 33. O episodio referente a0
timulo encontra-se narrado por Anselmo Brancamp Freiré
Brasdes da Sala de Sintra, Coimbra 1921, Livro I, pag. 56 8
58, aproveitando-o como romance o Vlsconde de Jummeﬂha’
Sintra Pinturerca, Lisboa 1836, piag. 113. Idéntica descri¢d®
apresentada em O Panorama, n.® de 5 de Novembro de 184”
pig. 859, defendendo a doutrina que Brancamp Freire ®

guiria,
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Na opinido seguida, que é a de Euzébio dos San-
tos ('), Senhores Doutor Boleo (*) e Rio Dez (’), D-
Diniz construiu o paldcio do Ramalhao entre 1279 e
1325, oferecendo-o A Rainha Santa Isabel, afirmagao
bastante duvidosa, parecendo-me que se deve tratar
do lugar do Ramalhio cedido i Rainha Santa, sem
que houvesse qualquer paldcio, mas apenas uma casa
de lavoura. Doutra forma nio se compreende, que
Bramcamp Freire (), investigador tio conscencioso,
€Xaminando os arquivos de Sintra, nada encontrasse,
4 ndo ser a medigdo do casal do Ramalhido entre 1481
€ 14095, Se tivesse existido um .paco ou paldcio real,
Com certeza que se designaria assim e nao por casal.
Suponho antes, que D. Diniz possuia uma casa no
lugar do Ramalhao, talvez onde estd o actual palicio,
Que el-rei habitou durante as suas cacadas, tendo-a
Cedido A Rainha Santa Isabel.

Em data que desconhego, deixou de ser proprie-
CEade real e nos comegos do seculo XVIII adquiriu-a
() Luiz Garcia de Bivar, marechal de campo e Go-
Verpador da Colénia do Sacramento, que, se ndo cons-
truiu o palécio, pelo menos foi o.seu transformador
dando-lhe- o aspecto actual, ficando propriedade da
familia Bivar e incluindo-se nos morgadios instituidos
M0 século XVII por Manuel (arcia de Bivar. Em 1760
faleceu Luiz Garcia de Bivar, casado com D. Ana Jo-
Sefa de Bivar Alouquerque e Mendonga, que ficou na
Posse dos bens como cabeca de casal, e, passando a
“¢gundas ndpcias, casou com Félix Moreno de Mon-
T0L. Comecaram a dissipar e a vender tudo quanto fi-
€ara de propriedades, como a quinta e palicio do
Ramalhao, cedida, entre 1765 e 1767, por trinta mil
ruzados, quando pela partilha por Obito de Luiz
Garcia de Bivar fora avaliada no dobro, a D. Maria
da Encarnacao, cuja filha era casada com Joaquim
Ndcio da Cruyz,

- PO{' morte de Joaquim Indcio da Cruz, casou a
d: v.i“"fl com Miguel ou José Street de Arriaga ‘Brun
ily Silveira (%), que emprestou, em 1787, o paldcio ao
un:tr? escritor inglés William Beskford para passar
(dias por Ihe ter vindo recomendado, Beckford ()
c:,l.)tltou por algum tempo o Ramalhdo, datando d'ai.a
e 4 n.° XV, e apresentou uma descri¢do do paldcio
quinta, mostrando em grande parte o seu aspecto

Actua],
sintlrJ Ma vila na encosta dos rochedos piramidais de
o 4, escreveu Beckford (7), que o Senhor :Qtreet
doisaga teve a amabilidade de me emprestarf vai para
Sitar nci)eses, mas que eu ainda ndo tive ocasido de vi-
é ilir'n.ts aposentos sio todos espagosos e arejados, e
drida ffada a vista que déles se disfruta sobre as terras
ei.ds ) 0_ mar, mas a ndo ser que O calor aumente,
em € sentir 14 mais frio do que desejo, ‘porc.lue nao
tratagmro f,o gdo sendo o da cosinha. Ac.:hel muito bem
€ntre © 9 jardim e floridos os cant.elros de ?lantas
Vegetarenques de laranjeiras e limoeiros. A f'orr;a‘ de
Ming €40 daquéle clima ¢ tal, que as gardénias, jas-
¢ Outras plantas do Cabo da Boa Esperanga, qu¢
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trouxera comigo da Inglaterra em estaca, estio cober-
tas de belas flores. As malvas-rosas e algumas varie-
dades de milho indiano, semeado pelo meu jardineiro
inglés, tinham atingido uma altura extraordindria, e
ja principiavam a formar ensombradas avenidas e for-
mosos bosques, onde as creanc¢as poderiam jogar is
escondidas.

O aspecto do meu vasto saldo, continuou Beckford
(%) tratando do interior do paldcio, o seu ar de clau-
sura e o seu siléncio, pareceram restituir ao meu es-
pirito uma momentanea tranqiiilidade, A polida es-
teira que cobria o chdo e que era da mais fria e lus-
trosa palha, tinha, a2 luz das velas, uma cor deliciosa,
suave e harmoniosa, e pareceu-me tdo fresca e macia
que me estendo sObre ela. Assim fiquei contemplando
o sereno e estivo firmamento e a lua que surgia por
detraz, dum cabeco coberto de arvoredo, Uma leve
aragem, afastando as cortinas, deixava-me ver a copa
das 4rvores da quinta e para além delas uma grande
extensio de terra limitada pelas planicies do oceano
e pelos nublados promontérios.

A minha sociedade e a minha sala tinham assim a
mais pronunciada aparéncia oriental, o divan que se
eleva poucas polegadas acima do sobrado, a grade
doirada das janelas e os transparentes jorros de dgua,
que, em baixo, repuxam dum tanque alimentado con-
tinuamente pelas nascentes da rocha viva.

Reina no meu salio azidtico, uma agraddvel varie-
dade. Das minhas cortinas, metade, nio deixam pas-
sar a luz, e ostentam as mais opulentas dobras; e as,

(') J. Euzébio dos Santos, Guia de Sintra, Colares e Arre-
dores, Lisboa s. d., pag. 56 e segs.

(2) Senhor Doutor José de Oliveira Boleu, obr. cit., pig.
150.

(3) Jornal de Sintra, n.% 514 de 6 de Fevereiro de 1944.

(') Francisco Marques de Sousa Viterbo, obr. cit., pag. 33.

(*) Possuo estas indicagdes pela amabilidade do Senhor
Dr. Justino de Bivar Weinholtz, eminente investigador e
advogado, descendente de Manuel Garcia de Bivar, que pos-
sui no arquivo de familia de seus ilustres antepassados va-
liosos documentos. Mercé da sua cortezia e a pedido do meu
prezado amigo e colega Senhor Dr. Manuel Euzébio da Fen-
seca, pude conhecer a cdpia de um memorial derigido por
D. Feleciana Teoténia de Bivar Albuquerque e Mendonca a
D. Carlota Joaquina pela lesdio que sofreu com a venda do
Ramalh3ao.

(6) D. Luiz de Castro, Conde de Nova Goa, A Ilustragiio
Portuguesa, Lisboa 1906, pag. 470 a 472.

(') William Beckford (1760-1844). Segundo o Conde de
Sabugosa, O Pag¢o de Sintra, Lisboa 1903, pdg. 136, e The
Eneyclopedia Britannica, New York, 11.* edi¢#io, pag. 610,
era filho do Lord Mayor de Londres William Beckford, de
quem herdou grande riqueza. Enviuvou e veio a Portugal,
onde escreveu as <Portuguese Letters», publicadas pela pri-
meira vez em 1834-1835, notabilizando-se noutras obras pela
sua exentricidade. Acéreca de Beckford, ler: Jodio Pinto de
Carvalho (Tinop), Lisboa de Outrora, Lisboa 1938, vol. I,
pig. 99 e André Parreaux, Se Portugal dans l'cuvre de
William Beckford, Paris 1935.

()) William Beckford, A Coérte da Rainha D. Maria I,
Lisboa 1901, pag. 62, '

() William Beckford, obra cit. pags. 93, 94 e 108.
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outras sio transparentes e derramam uma suave cla-
ridade sdbre a esteira e os sofds, Grandes e polidos
espelhos multiplicam esta profusio de cortinados e
alguns dos meus hdéspedes pareciam ndo se cangarem
de correr todos os cantos, para disfrutarem a vista
dos diferentes grupos de objectos, refletidos por todos
os lados nas mais inesperadas direc¢des e imagina-
vam-se talvez admitidos a espreitar um labirinto de
saldes encantados.

A sala grande parece uma lanterna, porque nio
tem menos de doze janelas e portas envidragadas e de
largas dimensdes.

Assim descreveu o Ramalhdo Beckford que, desta
forma, 6 notabilizou literariamente, e, depois da sua
partida de Portugal, Street de Arriaga, sabendo que
D. Carlota Joaquina, esposa de D. Jodo VI, desejava
o paldcio, deu-lho, segundo (') informou Jdlio Mardel
a D. Luiz de Castro, que era conhecedor como pa-
rente de Street de Arriaga. Dignamente e ndo por al-
tivez, como maliciosamente insinuou D. Luiz de Cas-
tro, D. Carlota Joaquina nao aceitou a oferta sem pa-
gar o seu valor e enviou a Street de Arriaga um pa-
drao de juro real de 16:0009000 reis, que éste quei-
mou deante de vdrios amigos, lancando fégo a um
ponche em chamas de fina Andaia do Pico.

Nio tem, pois, razdo Maximiano de Lemos (*) es-
crevendo que o palicio do Ramalhdo féra mandado
construir por D. Carlota Joaquina, nem tampouco
Lino da Assuncdo (*) quando disse pertencer o Rama-
lhio i Casa das Rainhas, mas sim Adrien Balbi ()
afirmando que era propriedade particular da Rainha
D. Carlota Joaquina.

Cedido por Street de Arriaga a D. Carlota Joa-
quina, que sé tomou posse depois do falecimento da
viiva. Ai habitou (°) Junot em 1808 por alguns dias, e
Beckford em 1810, voltando a ser pago régio com o
regresso da familia real a Portugal em 1821, néle se
instalou (%) a 4 de Dezembro de 1822, como prisio-
neira D. Carlota Joaquina por se ter recusado a jurar
a absurda constituicio de 23 de Setembro désse ano
e s6 saiu depois desta ter sido abolida em 1823,
indo-a buscar D. Jodo VI. A detengio de D. Carlota
Joaquina provocou justa indignagdo em todo o pais,
criando um poeta anénimo as trovas do Ramalhao (')
de que esta é um exemplo:

A Quinta do Ramalhdo
Ditosa se hd-de chamar.
Escondeu se dentro dela
Uma pessoa real.

A nossa Rainha Mai
Fugiu para o Ramalhao.
Por ndo querer assinar
A nova Constituicdo.

E ocisido para se afirmar que D. Carlota Joaquina
foi vilmente caluniada pelos demo-liberais na sua
honra de senhora e de esposa, devendo considerar-se
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como uma digna rainha que honrou o trono portu-
guéds. Aquilo que escreveu, entre outros, Sousa Vi
terbo (°) que, alids, previu a reabilitacdo histérica e
D. Luiz de Castro, é puramente falso. Razido pertence
a Anténio Sardinha (°) e ao Senhor Dr. Alfredo Pi-
menta, pois a histéria () ndo se faz com boatos de
ante-cimara, com perfidias palacianas, com colabora-
dores de certa seccdo caluniosa de um tristemente
afamado jornal portugués extinte. Ndo é com diz-se
que a histéria se faz: é com documentos, com textos
objectivos, verificados, analizados, criticados. E muito
principalmente, quando estd em jogo a honra de uma
senhora que foi Rainha de Portugal.

Acrescentarei A exacta demonstragio do Senhor
Dr. Alfredo Pimenta, que a histéria ndo se faz com
anedotas e portanto desafio os indignos e falsarios
detratores da Rainha D. Carlota Joaquina a provarem
o contririo desta afirmagdo: D. Carlota Joaquina foi
uma senhora, quer como esposa, quer como rainhd
absolutamente séria e honesta.

D. Carlota Joaquina habitou no Ramalhio até a
sua morte, em 7 de Janeiro de 1830, e D. Miguel I
também ai viveu até 1833. Nessa época hospedou-sé
no palicio o infante espanhol D. Carlos por ser ca-
sado com a infanta portuguesa D. Maria Francisca de
Assis e donde expediu () o protesto de 29 de Abril
de 1833 recusando-se a reconhecer D. Isabel II como
herdeira do trono espanhol, dando origem as guerras
carlistas, pelo que o Ramalhdo pertence a histéria de
Portugal e a de Espanha.

Os altos buxos (%), escreveu a Senhora D. Oliva
Guerra, que orlavam os arvoredos do parque, ouvir
ram segredos de Estado e intrigas de amor. E a5
dguas dos grandes lagos que lhe ennobreciam a pers-
pectiva da escadaria solene, reflectiram o perfil con
vulso dos ambiciosos que ali viveram horas de colé
rica revolta, quando o destino os for¢ou a anularem-5¢
na impoténcia fatal da sua condicdo triste de vencidos:

(') D. Luiz de Castro, obr. ¢it., pag. 470 a 472,

(?) Maximiano de Lemos, Enciclopédia Portuguesa I1u$
trada, Porto s. d. vol. IX, pag. 220. 4

(*) Tomaz Lino da Assunciio, Sintra Colares e seus Arre
dores, Lisboa 1888, pag. 89 e segs.

() Adrien Balbi, Essai Statistique sur le Royaume du
Portugal et de ’Algarve, Paris 1822, tomo 2, pag. 183.

() Rodrigo Simdes Costa, Sintra e seus Arredores
Lisboa 1941, pag. 47.

() Historia de Portugal, Barcelos 1935, vol. VII pag. 120
e seg, :

(1) Anténio Sardinha, Ao Principio era o Verbo, Li¥
hoa 1924, pag. 355.

(*) Francisco Marques de Sousa Viterbo, obr. ¢it., pag. 22.

(") Anténio Sardinha, obr, cit,, pig. 319 e segs. |

(19 Dr. Alfredo Pimenta, O D. Jo#io VIdo Senhor MaK
qués do Lavradio, Lisboa 1937, pag. 23. .

(1) Modesto Lafuente, Historia General de Espafia, Bar"
celona 1877, tomo V, pdg. 514, e Senhor D. Roman Oyarzu
Histéria del Carlismo Bilbao 1939, pag. 18 e segs.

(') D. Oliva Guerra, Roteiro Lirico de Sintra, Lisbod
1940, pag. 40,
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Por morte de D. Carlota Joaquina, herdou a quin-

ta a infanta D. Isabel Maria, que em Julho de 1842
foi visitada (') pelo Principe de Sichnowsky, que des-
Creve o facto no seu livro, possuindo também D. Isa-
bel Maria, préximo do Ramalhio, em Ranholas (%),
Uma propriedade denominada Quinta da Infanta, cujo
Palicio ardeu na noite de 28 de Qutubro de 1906.

D. Isabel Maria faleceu em 1876, pelo que o Ra-
Malhio foi vendido em hasta priblica e adquirido por
José Isidro Guedes, 1.° Visconde de Valmor. Tendo
falecido o 2.° Visconde, coube o Ramalhdo ao Senhor
Dr. Albano Guedes de Almeida Coutinho por senten-
€2 de partilhas de 8 de Janeiro de 1927.

E esta a época de decadéncia do Ramalhdo, que
lentamente se vai acentuando, principalmente depois
da morte do 2.° Visconde de Valmor, porém conti-
MUou a merecer interésse pela sua belesa.

As salas do pal4cio, escreveu Lino da Assungio (),
540 vastas e comunicam com as outras em sentido
lor_‘gitudinal, -podendo tirar-se as divisérias, quando

4Ja grandes reiinides. Nos topos cobrem as paredes
dois grandes” espelhos. Por ocasido dos saraus, a luz
08 candelabros que iluminam o recinto, e, com o re-
®Moinho das valsas, produzem um efeito de dptica
Yerdadeiramente fantdstico, mostrando uma galeria
M fim, A sala de jantar éde uma grande belesa e
contém preciosas pinturas a 6leo (*). O parque € as-
S0mbrado por muitas drvores, entre as quais os raios
;ie. Sol mal perpassam e a quinta é simplesmente de-
Iciogy com as suas varandas magnificas que domi-
1M espacogos tanques e suas compridas ruas de altos
UX0s e famosos lagos, donde jorram milhares de
al]_()fres deiridas cores e onde se espelham nas dguas
“Tistalinas ¢ nos polidos mirmores os arbustos raros
€ delicadog que os rodeiam. Enfim, o Ramalhdo com
95 seus encantos poéticos deixa ao visitante as mais
gl'a.tas € saiidosas recordacdes. Feliz de aquéle, que nos
Maiores calores do estio ali vai aurir os perfumes
li;‘;‘;aosulenta vegetagdo, procurar a fgesca agrici:bi:
R e
Dinhe; e vmficante da s'el.va os

€Iros, ouvir o déce murmiirio das dguas das suas
JNtes, de envolta com o amoroso gorgeio das avc-

i 't
thas que aparecem a saiidar tantas belezas retinidas.

a Salm do.s aspectos mais curiosos-do Ramalhdo era
Suinc:l de jantar, decorada com motivos de caga, pos-
Pare d° 20 centro uma enorme mesa, ornamentando ?s
no d_es frescos, com o seu arvoredo entrelacad? ( )
Se m‘lzer de Malheiro Dias, onde a flora da Amer:c.a
Caig IStura 2 flora da Europa, com as suas aves .tropl-
Sua : SVo.agando por entre os freixos € as palmeiras, a
€m "Quitecténica disposicdo circular () € 0 seu tecto
ahébadas,
Salg - lcara'!!teristicamente influenciada a pintura desta
Séculgexa Corrente naturalista da segunda mgtade do
Que t, VIII, sendo os frescos atribuidos a Villemont,
D. L Mbém pintou no Palicio de Queluz, e segundo
Uiz de Castro (7), o mesmo artista do Ramalhao
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é o autor das salas semelhantes dos paldcios de Santo
Amaro, de Seteais, e de Devisme em Benfica. Na
opinido de Francisco José de Almeida (¥) ao canto
duma das salas estava uma elegante cacadeira, que
despertava o desejo de lhe pegar e era apenas um
fresco do pintor José Francisco Ferreira.

O grande terraco do Ramalhdo (%), que fica em
frente da fachada do lado do nascente e olha para o
jardim, tem a sua comunicacdo por uma escadaria de
trés langos que se diz ter D. Miguel I subido a cavalo
muitas vezes. Outrora a entrada era ornamentada com
buxos e o arco sébre a estrada foi obra de D. Car-
lota Joaquina, ligando as duas quintas,

A arcaria rdstica (1°), escreveu Eusébio dos Santos,
a escadaria, represas de 4gua, ruas de buxo seculares,
que formam verdadeiros ttneis, o frondoso e vetusto
arvoredo, o grande lago de 8.500™ de dgua, a grande
variedade de plantas e flores, prende o espirito do
visitante.

Todavia o abandono do Ramalhio acentuou-se
alarmantemente, principalmente quando o senhor Dr.
Albano Guedes foi o proprietirio, parecendo que so-
bre o paldcio pesava o despreso e 0 abardono dos
homens. Deixou de ser habitado, as paredes comeca-
ram a arruinar-se e as ervas daninhas desenvol-
viam-se livremente.

Oslagos (), afirmou com razan a Senhora D. Oliva
Guerra, as ruas cobertas de silvas viram crescer 2o
acaso, sem direccio nem harmonia, os buxos que
outrora formaram alinhamentos graciosos. E nas salas
imensas, de estuques pintados por Villemont, vazias e
arruinadas, o €éco dos nossos passos parece respon-
der tristemente as interrogagdes duma saiidade sem
trégoas.

Apd6s um esquecimento de cérca de 20 anos e de-
pois de uma vez por outra se pensar na utilizagado do
Ramalhdo, éste ia entrar de novo num periodo bri-
lhante, bem digno do seu notdvel possado, obtendo
uma aplicacio honrosa para as suas gloriosas tradi-
cOes de paco real.

Pela concordata -de 7 de Maio de 1940 restaura-
ram-se as comunilades religiosas em Portugal e a
Congregagdo de Santa Catarina de Sena da Ordem de
Sio Domingos (Irmas Terceiras Dominicanas Portu-

guesas) era dirigida por uma nobre e inteligente se-
nhora a Reverenda Madre Maria Rita Seror Brugs,

(') Principe de Sichnowsky, obra cit. pag. 36.

() Alberto Pimentel, A Lstremadura Portuguesa, Lis-
boa, 1908, 2." parte, pag. 112,

(Y) Tomaz Lino da Assun¢iio, obra cit. pag. 87,

(1) Sdo frescos e niio pinturas a oleo.

(*) Raul Proenca, Guia de Portugal; Lisboa 1924, 1., vol,

(%) A sala é quadrada e nfo circular.

(7) D. Luiz de Castro, obra cit. pag. 468.

() Francisco José de Almeida, obra e vol. cit.,, pag. 45.

(%) Francisco José de Almeida, obra cit., pag. 46.

(1°) J. Euzébio dos Santos, obra cit., pag.

(11) Senhora D, Oliva Guerra, obra cit., pag. 40.
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que mostrou ao assumir o cargo desde o principio
da sua eleicio (') que esta figura tem linhas fortes e
proveito com a santa auddcia que Deus e a sua na-
tureza lhe inspiraram levar a Congregacdo a mais al-
tos destinos ainda.

Faltavam as Irmds Dominicanas uma casa mai e
uma escola onde pudessem exercer a sua missdo edu-
cativa, pelo que resolveu a Reverenda Madre Maria
Rita adquirir o Ramalhao, n3o receando as despesas da
compra, do restauro e da adaptagdo. Deve-se dizer
que a obra foi completa, por uma restauragio admi-
ravelmente executada e pela adaptagio as mais exi-
gentes necessidades religiosas, pedagdgicas e higiéni-
cas, satisfazendo todos os requisitos. Ficaram com o
restauro do Ramalhdo devedores a Nacdo e os aman-
tes da histéria, dum sincero reconhecimento as irmas
terceiras dominicanas e em especial a4 sua ilustre su-
periora a Reverenda Madre Maria Rita.

No actual Ramalhio (*) funcionam a casa mai da
Congregacdo e o Colégio de S. José, que se dedica a
instrucdo primadria e secundaria do sexo feminino em
regime de internato, que principiou a 19 de Outubro
de 1042, tendo, no ano lectivo de 1943-1944, 86 alu-
nas e possuindo capacidade para 150.

O palicio do Ramalhdo alia hoje duma forma
muito feliz e dificil de igualar pela harmonia, o aris-
tocritico aspecto do século XVIII ao moderno con-
forto do século XX, nada faltando, mas tudo se com-
pletando.

Entra-se por um amplo portdo, aberto sObre a es-
trada de Lisboa, ficando a direita um campo ruistico
de sombras amenas e convidativas, e 3 esquerda um
terreiro semelhante, mas de menores dimensodes, visto
avancar uma das alas do paldcio. Seguindo por um
caminho areado, estd, do lado sul, a estrada privativa
do Colégio, com antigos lampedes adaptados a luz
eléctrica, encontrando-se pintado no tecto da entrada
o escudo de D. Carlota Joaquina. Passado o primeiro
arco do edificio, existe a parede da capela com um
azulejo representando Nossa Senhora da Conceigdc e
Siao Braz, datado de 1771 e colocado em 1942, Atra-
vessado o segundo arco que, corresponde a torre si-
neira, penetra-se num patio, onde circularam estufins
dourados e coches senhoriais, tendo ao centro um pla-
tano, defrontando-se a nobre fachada do paldcio em
estilo de casa portuguesa do século XVIII, ficando do
lado oriental a capela e do lado opdOsto os dormito-
rios, aulas e gindsio em construgio. Ao centro do pa-
licio, a porta com dois lampedes muito interessantes
sobrepujando o portal as armas reais portuguesas de
notdvel arquitectura,

Por é:se portal sobe-se uma escada ornamentada
com grinaldas, passando-se atravez de duas portas
para a sala de visitas, decorada com fino gdsto, onde
domina um sentimento de conférto, que ainda hoje
ndo é vulgar nas casas portuguesas. Trés lindos qua-
dros pendem das paredes num ambiente de paz, re-
presentando uma Nossa Senhora pintada por Joué
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Roldan y Martinez (°), o segundo Santa Rosa de Vi-
terbo, da autoria de D. Tereza Saldanha, fundadora
da Ordem Terceira Dominicana e o tltimo Santa Te-
reza, de autor desconhecido. Encontram-se ainda as
gravuras do Sagrado Coragdo de Jesus, Sagrado
Coragdo de Maria, Papa Pio XII, D. Tereza Saldanha
e uma miniatura de Nossa Senhora com o menin0o
Jesus. Mantém esta sala as tradi¢cdes nobilidrquicas
do Ramalhdo e a recepgio amdvel que as madres pro-
porcionam ao visitante, recorda ainda o perfume es’
vaido da corte, que uma mobilia Império faz realcar.
Das janelas disfruta-se um panorama sedutor, desde 4
foz do Rio Tejo até ao Cabo Espichel, ficando pré-
ximo a Colénia Penal Dr. Anténio Macieira, onde 0
Senhor Tude de Sousa efectuou um interessante re-
povoamento florestal, préprio de quem desenvolvel
a arborizacdo do Gerez.

Da sala de visitas, por um corredor passa-se aos
dormitérios das alunas, que estdo instalados nos sa
l6es de recepg¢do do paldcio, possuindo cada um ©
seu santo padroeiro, e tem o primeiro um velho qua*
dro representando a Rainha Santa Isabel de autor des
conhecido, que estava na antiga casa dominicana de
Benfica, Os tectos dos dormitérios possuem frescos
bem como as paredes das enfermarias e pOsto mé
dico, obedecendo cada dormitério a uma cor, brancd
verde ou rosa, entrando a luz por amplas janelas.
notdvel o aceio e higiene, préprio de casa de saiide
ou de estabelecimento hospitalar que se observa nos
mais pequenos promenores e que nos dormitérios’
sala de jantar e cosinha atinge o requinte.

Seguem-se os lavabos, salas de banho, posto mé*
dico e enfermarias. As paredes estdo pintadas a branc®
as madeiras esmaltadas a cOres claras e os radiadol'.cs
de aquecimento espalham-se pela parte do paldci?
destinada ao Colégio de Sdo José.

Por um corredor penetra-se na antiga sala de jam
tar, com a curiosa ornamentacio ji referida e bem
conservada, transformada em sala de visitas das al®"
nas, tendo ao lado a escada por onde se desce a sald
de jantar das alunas, que é um encantador refeitrio

(") Senhor D, Jodo Evangelista de Lima Vidal, Terest
Saldanha e as suas Dominicanas, Cucujiies, 1938, pag- 5.1‘

(*) Manifesto a Reverenda Madre Maria Rita o meu S_'n'
cero reconhecimento, beijando-lhe a m#ao, pela imere_cl
gentileza que me dispensou, mostrando-me o palaci?
quinta pela primeira vez, depois de restaurado, em Mai0 :
de 1943 e mais tarde, em Fevereiro de 1944, durante trés h‘:’
ras, com a maior amabilidade, acompanhou-me, respondeﬂd
gentilmente e com paciéneia as minhas preguntas, de forim
que pude apreciar tudo para obter a presente deseri¢do i
parte do paldcio onde se encontra o novieiado, foi-me exPlo

* cada minuciosamente. As Reverendas Madres Maria de P
]

Paulo Frias de Carvalho, superiora do Colégio de S0 Jo#
e Madre Maria Teresa Lavradio que também me acompan™.
ram, apresento o testemunho do meu agradecimentov
jando-lhes as mios.

(') José Roldan y Martinez (1808-1870). Natural de
lha e fundador do Museu de Belas Artes dessa cidade.
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SO préprio dum hotel de luxo, embelezando as pare-
des azulejos. Ao lado existe uma ampla cozinha com
aSpecto muito moderno, comunicando com uma arre-
Cadacdo, que uma falsa lenda diz ter servido de pri-
Sa0a D, Carlota Joaquina, quando se sabe que disfrutou
Sémpre de ampla liberdade na Ramalhio.

Possui a cozinha diversas dependéncias, por onde
S€ passa para o refeitério das irmas, que mantem um
aSpecto conventual. As paredes possuem azulejos na
Dafte inferior, seguindo-se a branco na parte superior,
Existem as ogivas de trés arcos, as mesas estdo dis-
Postas ao longo da parede com 80 “™ de largo, ao
fundo a mesa prioral atravessada, sentando-se as ir-
Mas s6 do lado da parede. Junto do refeitério encon-
tra-se o 4trio forrado a azulejos, com o chao a ladri-
Thos encarnados e a fonte ao centro, onde as irmas
fazem a cerimgnia de lavarem as maos, embora j4 as
lavassem antes nos lavabos. A fonte, forrada de azu-
lejos, j4 pertencia ao paldcio e esti ao centro com
Quatro bicas.

A capela antiga foi modificada, acrescentando-lhe
UM claustro com arcos para o piteo, por cima do
q?ﬂl fica o coro. Pela beleza, sumptuosidade, bom
80sto, harmonia das cores e amplidio, é notivel a
“apela que possui ao centro o altar-mor, consagrado
4 S0 José, que é o patrono, ocupando o lugar prin-
“IPal. Do lado direito, Sao Francisco, que tem a pri-
Mazia na ordem dominicana, dando a ordem francis-
Capa relévo a Sio Domingos, e a esquerda Sdo Do-
mf"goi aos lados dois anjos, e as imagens sao per-
feitas ¢ de Braga. No texto o escudo bi-partido de

« Carlota Joaquina em quatro medalhdes, ao centro
® Monograma com as letras: C J R.

Do lado oriental fica o comungatério para as ir-
Mas receberem a comunhio. Os dois altares laterais
(E)Sfao dedicados, um ao Sagrado Coragdo de Jesus e
d Outro a Nossa Senhora do Rosdrio, Na parede oci-
ae';:l: existe um quadro representando Nossa Senhora
Outrg aocorgsano a Sdo Pom:ngos, pl.ntura que, com

re da mesma invocacgio, foi encontrado no
‘Malhao. Nas paredes vém-se ainda as imagens de
N2 Filomena e da Beata Imelda, santa dominicana,
gn.e faleceu aos 13 anos ao receber a comunhio pela
p:lrr:e“a Vvez no convento, soltando-se 2 particula
4 bbca. A capela possui cémodos bancos com
fzgug:;ctérios, mantendo o cunho antigo, mas com as
ral o ldades modernas. O coro tem um lindo cadei-
DOrninna parte superior as imagem de 520 José, Sao
ina deggs' Nossa Senhora do Rosdrio e Santa Cata-
ena.
o8 naCOrr edor do rez do chao estd forrado de azule-
S - Opa?le inferior, com simbolos dominicanos, que
domini:aao’ 2 85cuc{o, o rosario, a cruz abacial, a Ct“z
Vessada : 3, a estréla, os evangelhos € a palln:ia aSZlo
08¢, queo;n-a agucena. Nas paredes, dum lado
0i dado de presente a D. Tereza Saldanha
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e do. outro Nossa Senhora do Carmo, imagem de
muito valor, que estava no Convento do Sacramento
em Alcantara. A sacristia tem um crucifixo e os pa-
ramentos sao alguns antigos.

Na ala do 1.° andar, do lado opdsto ao que se
descreveu, ficam os dormitdrios das irmas, biblioteca,
sala de trabalho, arquivo, casa do capitulo, e rou-
paria.

Onde existia outrora a vacaria, aumentou-se um
andar para aulas, amplas e com todos os requisitos da
moderna pedagogia, cada uma com seu patrono e
ocupando também o rez do chdo. Os patronos sio:
Sagrado Coracao de Jesus, Nossa Senhora do Rosdrio,
Sao Domingos, Sio José, Santa Catarina de Sena,
Santa Joana Princesa, Santo Tomaz de Aquino, Santo
Alberto Magno, Santa Rosa de Lima, Santa Filomena,
Santa Terezinha do Menino Jesus, Beata Imelda e
Menino Jesus. Estdo em construgdo: gindsio, campo
de patinagem, tenis, campo de jogos, de ciclismo e
possivelmente um picadeiro. _

Esta é a parte urbana ou palicio do Ramalhao,
sendo a parte rustica formada por duas quintas, a de
cima e a de baixo; separadas pela estrada nacional de
Lisboa a Sintra, ligadas pela ponte mandada construir
por D. Carlota Joaquina. Na quinta de baixo encon-
tram-se os deslumbrantes jardins em que se conjun-
gam as recordagdes histéricas, a austeridade das ma-
dres e a alegria das alunas. A nascente que fornece o
palicio e tem a sua origem na serra de Sintra, pro-
duzindo 25.000 litros de 4gua em 24 horas, abastece
um importante lago. A andlise da dgua foi feita pelo
senhor prof. Doutor Charles Lepierre, estando inuti-
lizado o aqueduto que traz a 4gua duma nascente, si-
tuada num pinhal da serra. Na quinta de cima hd um
outro lago com 60™ de comprimento por 22" de
largura.

As duas quintas estdo cultivadas, produzindo os
seus talhdes limdes e laranjeiras, que € a principal
cultura por se darem bem, havendo também tangerinei-
ras, pessegueiros, morangueiros e vinha. Anexo 2
quinta de baixo, encontra-se um pinhal, onde se cons-
truird o tenis,

Alto e glorioso destino o déste palicio e quinta
do Ramalhdo! Possivelmente os seus campos foram
admirados pelo rei lavrador e poeta que foi D. Deniz;
as sombras acolhedoras dos seus arvoredos abrigaram
o vulto belo e gracioso de espiritualidade da Rainha
Santa Isabel procurando flores em tardes radiosas de
sol primaveril; Beckford deu-lhe celebridade literaria;
um poeta entoou-a em suas trovas; D. Carlota Joa-
quina celebrou-a na histéria, D. Carlos de Bourbon,
renome na historia de Espanha ; e actualmente o seu
aspecto fidalgo de antigo pago real, acolhe afectuosa-
mente gentilissima juventude e ilustres madres, que
nos seus hdbitos brancos ministram a educagio e

prestam culto a Deus.
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Companbia dod Caminfios de Ferro

da_Beira Alta

E__a__As_geml_)l_pip Geral foram

aprovados o relatério e as con-

ftas da_'Gerénc_iﬂ de 1944

Sob a presidéncia do sr. dr. Médrio Pais de Sousa
e a assisténcia do comissdrio do Govérno, sr. eng.
Esmeraldo de Carvalhais, reuniu-se em 28 de Ju-
nho a Assembleia Geral Ordindria de accionistas
da Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira
Alta, tendo comparecido 21 portadores de accoes,
que representam mais da quarta parte do capital
social.

Depois de terem sido aprovados sem discussao
e por unanimidade o relatério do conselho de
administragdo e o parecer do conselho fiseal, o sr.
Fausto de Figueiredo, ilustre presidente do conse-
lho de administra¢ao, referiu-se a importincia da
nacionaliza¢gio da Companhia e o que isso repre-
senta na politica de valoriza¢iao da industria ferro-
viaria, tendo afirmado, a propdsito, a louvivel
intervenc¢io do accionista Manuel Vivas.

Falaram, depois, os srs. dr. M4ario Pais de Sousa
e prof. dr. Rui Ulrich, que se referiram, elogiosa-
mente, ao sr. ministro das Obras Piiblicas a pro-
posito da proposta de lei que apresentou 4 Assem-
bleia Nacional sobre a coordenagao dos transportes
terrestres.

Segundo o relatério, a receita bruta da explo-
ragdo da reéde da Companhia, no ano findo, foi de
37.607.283%95 e a do trafego de 32.982.937%50.
Deduzida, porém, a verba de 4.449.476%25 de im-
postos e reembolsos, as receitas de exploracao
ficaram em 33.157.807850 que representam o somato-
rio das seguintes rubricas: passageiros, 7.699.317%89;
mercadorias em grande velocidade, escudos
3.777.695%76 e em pequena, escudos 21,505, 923%83;
fora do trafego, esc. 174 ,870%20.

As despesas atingiram 25.019.250%05, assim dis-
criminadas: administracao, esc. 1.101,732%90: ex-
plora¢ao, 1.377,114%90; movimento e triafego,
4.930.127%$20; material e traccao, 13.213.688%95, e
via e obras, 4.396,586%90. Como, em 1943, as recei-
tas foram 24.693.316%90 e as despesas 19.360.717$05,
temos que, no ano findo, as receitas e as despesas
da Companhia aumentaram em relacio ao ano
anterior:-—as primeiras em 8,464,490%80 e as se-
gundas em 5,658, 533%80.

Resumindo: as receitas de exploragiao somaram,
como acima dizemos, escudos 33.157.807%70 e as
despesas, escudos 25,019, 250%85. Houve, assim, um
saldo de 8.138,556$85, verba da qual, seguindo
o critério dos anos anteriores, serio retirados
7.408.262877 para o servi¢o das obrigagoes e para
os trabalhos da réde, especialmente via e pontes.
Essa importancia ird refor¢ar a provisao ja feita e
que permitiu, até agora, o gasto de 2.671.463%65
com a ponte do Cda, cujo custo, segundo os cdl-
culos para a’sua construgio, serd superior a nove

mil contos.
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 1 de Julho de 1895)
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Wagons de aluminio

Em Frang¢a, a Diree¢io dos caminhos de ferro do Es-
tado estd estudando um projecto que tem por fim empregar
nas carruagens de caminhos de ferro a maior quantidade
possivel d’este metal, conseguindo-se assim uma grande
deminui¢io no peso bruto dos vehiculos.

Até nas divisdes dos compartimentos se projecta a subs:

titui¢fio da madeira pelo aluminio.
Tem dado excelente resultado, nas primeiras provas, 0

metal laminado no seu estado mais puro, emquanto que 0
aluminio fundido nfio deu resultado capaz.

Rodas de papel

Todas as carruagens de 1," classe para caminhos de ferro
que se fabricam na casa Pullman, nos Estados Unidos-Uni-
dos, estdo sendo montadas sobre rodas de papel compri-
mido. A fabrica produz anualmente 12.000 rodas de papel,
as quaes teem, sobre todas as outras, a vantagem de poder
percorrer 800.000 a 1:300.000 kilometros sem necessitarem
de substituiciio.

Imprenda

«DIARIO DO ALENTEJOs

Em 1 de Junho completou 13 anos de publict*
dade o excelente Didrio do Alentejo, que comemo*
rou o facto com uma edi¢io extrordindria, saida
em 23 do mesmo més, e entre cuja colaboragao V€
mos as do Dr. Celestino David e Julido Quintinh@:

Ao Didrio do Alentejo, que se publica em Bejfi:
as nossas felicitagoes e sinceros desejos de mai
largas prosperidades.

«JORNAL DE ABRANTES:

ntrou no 46.° ano de publicacao éste seraand”
rio a que Abrantes e a regiio devem assinalado®
servigos e que é actualmente dirigido pelos S

Dr. Armando Moura GGuedes e Diogo Oleiro. !
Aproveitamos o ensejo para agradecer mais
uma vez ao Jornal de Abrantes a sua magnific"l
camaradagem.
(s nossos cumprimentos melhores pelo setl
aniversario.

]

ESTE NUMERO FOI VISADg
PELA COMISSAO DFE CENSUR
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Camara Corporativa

Parecer acérca da proposta de lei

n' 960,

sObre coordenacao de

transportes terrestres

(Continuacdo do numero anterior)

Nio faria sentido decretar o agrupamento de todas as
C_arreiras existentes para permitir que amanhd aparecessem
llln_has independentes fora désse agrupamento. S6 entre os
#0ls exclusivos, o dos caminhos de ferro e o dos automaveis
%€ Podem estabelecer acordos sdlidos e duradouros, sendo
gbsllrdo permitir outros transportes que ficassem fora
cf::ie: iictor'd_og, E o exclusivo q.uia pe’rm'ite impor ao 0011-
game;]a‘”o tléf tl‘allspt)l‘!;l’:-‘-’ em auml.nnv.els t.()das.ag obri-
di'ner';t le(}}lel‘ldas e ()bl'l;.::i-‘]() a servir linhas de fraco ren-
empr(‘xsn--b‘o éle emi} m permlte- prnpnr’cwnal' 08 recursos das

U848 as necessidades reais do trafego.

m 2}9X01usivo regional das carreiras de automoveis é pois
€mento essencial de toda a construcdio legal que a
Proposta de e pretende realizar.
cari:’o(le _dizf\.r-se que sem éle todo o aleance da proposta fi-
Prejudicado.
que dij;) ha qualquer vifmljﬁll(eia na criaqﬁf\ do exclusivo, visto
ta] cr? € poderdo participar todos os interessados a qm?m
Cuida ;3930 possa afectar. Na verdade a proposta respeita
Mas dosamente todos os direitos adquiridos. E até nao faz
“O?I;igv(:}() que acentuar um movimento j‘:‘l iniciac?n, p:)is é
Nimey, atendéncia que se observaentre nis paraa reduc¢iodo
06 > de concessiondrios, que passou de 406 em 1933 para
m 1944,
Vistf;)fw‘f"’}'&“ de emprésas. — Nem todas as zonas pre
"ltéri‘-;.erﬁ(? igual extensﬁo- e importiancia, taltandg ;'1013 0
emprésal“."‘“' para determma?' de :-1{1t.emﬁn a grandeza aq
Sep li(ir; 8 & constituir. S6 depois (iﬁ‘fl%ﬂdﬂﬁ as z0nas podera
do gy -t ﬁ,'" conta o seu valor econémico e a intensidade do
carettergl afego para se poderem calcular os recursos de q‘ue
0 as emprésas que os sirvam. Reserva-se pois o (0

Vérn
B 0 g fat.'.lll('lﬂdv de arbitrar entio o (‘!:-]pit:l] a cada uma
CESnﬁrio.

l.leit([,);?;z:”"_“» I.llanii'vsla o Govérno o mai.s O!s‘.t-‘-l“'lll’“m’j"."1'“3'

108 direitos adquiridos, se é que tais direitos existem
mlﬂteria de servico piblico, Seja qual for a doutrina a
har em (g matéria, 6 certo é que o Govérno reconhece

V1 a .
o 3 direj : s interésses cria-
log, nie os direitos ou mesmo os simples interésses cria

¢l Parece
ra e que
a8 Interege

ontudo que a redacciio do §2.° ndo é bastante

nelhor serd distinguir o caso de as subseri¢oes
a.a DOSSibil?{ll.aR q.-x(.-edo-l-am a im.po;-t;‘u ncia do gapij.:}l h\l.:;i:
OISk, Na dade _dv‘ $0 o atingirem ou do.lhe Sl_-le.l‘ll iy :
?'Ste eve,.f-luela ln!mtese tera de se L_n'oc.edcr a um ratelz e
0, 6, g I‘;'le:??l:z ;-'.lfladn pelo uritério' mdlcado‘ m} ]i)rol.)l()b“aa,
propﬂrqgn 2 eréncia entre os su bscritores sera grac }Ia( a :
= Darecéa‘.“"_[f“"“nu_-ia das suas carreiras. No heg;un i
ivisyg .rl. ld?.ua.vel (que as interessadas a:}ustem en re.s

O capital e que ndo sejam obrigadas a atacar

aquela graduacéo de preferéncias, Também se julga, quanto
a0 pagamento, que o acordo entre as interessadas para a
avaliacio dos automoveis e instalacdes com que se pode
realizar o capital carece de ser subordinado a aprovacio do
Govérno, para evitar eventuais exageros, e conluios. Nio
serdio talvez de prever, mas melhor é impedi-los com a in-
tervencio do Govérno.

Sugere-se pois a seguinte redacciio para o § 2.°:

O capital assim fixado sera oferecido em primeiro
lugar a subscricdo das emprésas que actualmente ex-
ploram carreiras de automoveis dentro da respectiva
zona. Se o total das subscrigdes exceder o capital fixado
proceder-se-d a rateio entre as interessadas, atribuindo-
se a cada uma a participa¢fio proporeional & importancia-
das respectivas carreiras. Se as subscri¢des nfio exce
derem o capital fixado, serdo todas aceites, mesmo que
na divisfdio por acordo entre as emprésas nfo se respeite
a proporcdio acima estabelecida. Para o pagamento do
mesmo capital poderdo as emprésas entregar o material
e instalacdes de exploracdio que possuirem pelo valor
que entre elas for acordado e ratificado pelo Govérno;
na falta de acordo seria o valor determinado pelo Go-
vérno. A parte da quantia subserita que exceder o valor
do material ageim fixado serd paga em dinheiro.

Como a intervenc¢io do Govérno nestas avalia¢des pode
envolver delicadas questdes de apreciacio, julga-se conve-
niente que sobre elas seja ouvido o Conselho Superior dos
Transportes Terrestes, referido na base x.

Assim os exploradores actuais de servicos automoveis
ingressam nas novas emprésas, cedendo-lhes ¢ seu mate-
rial e as suas instalacoes. Quere dizer: n#o sofrem o menor
prejuizo e antes valorizam o seu activo, que passa a fazer
parte de uma entidade privilegiada, em vez de pertencer
como até aqui a uma pequena emprésa sem direitos especiais
e sujeita a concorréncia de qualquer outra.

A avaliacdio do material que assim se transfere para a
nova emprésa é deixada ainda ao livre acordo dos interes-
sados. S0 quando -se nfio consiga, tera lugar a intervencio
do Govérno, pois ndo poderia o éxito da reforma projectada
ficar dependente do entendimento de particulares.

Prevé-se ainda que as emprésas a constituir tenham de
explorar mais linhas do que as existentes e para isso ca-
recam de mais abundante material e de mais largos recursos.
Havera pois que recorrer a uma subseri¢dio a dinheiro. Pois
também para esta se dd preferéncia aos representantes dos
interésses ja criados na induastria de transporte em auto-
moveig. SG no caso da sua earéncia, serfio as emprésas fer-
rovidarias admitidas a subscrever. Neste tlinico caso, por-
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tanto, poderfio os caminhos de ferro entrar nas emprésas
exploradoras das carreiras automaoveis.

Esta tendéncia da proposta, manifestamente favoravel
aos exploradores de fransportes em automdveis, contrasta
com a tendéncia de muitas legislacdes, que visam clara.
mente a dar participa¢io aos caminhos de ferro na explo-
racio das carreiras automoveis.

Segundo a nossa legisla¢lo para a concessiio de novas
carreiras classificadas como concorrentes é dada a prefe-
réncia, em primeiro lugar, as emprésas ferroviarias (regu-
lamento dos transportes em automoéveis pesados aprovado
pelo deereto-lei n,° 23:489, de 24 de Janeiro de 1934, artigo 35.°),
Para as carreiras antigas a lei estipulou o prazo de validade
da concessfio, que seria sempre de e¢inco anos, «renovavel
por igual periodo» (portaria n.° 7:945, de 8 de Dezembro de
1934). A maior parte das concessdes existentes ja foram re-
novadas por ¢inco anos e ja terminou ésse periodo de pror-
rogacdo, tendo sido mantidas depois disso a titulo preecdrio.
Se portanto, amanhi se tratasse, na falta de legisla¢ao agora
proposta, de regularizar as situacdes existentes, haveria
que fazer novas concessdes, visto ja se ter realizado a Unica
prorrogaciio que a lei permite, e assim todos os actuais
exploradores de carreiras automoveis teriam a contar com
a preferéncia que aos caminhos de ferro é legalmente atri-
buida. E de presumir que éstes nfio deixassem de usar désse
direito de preferéncia, o que traria a elimina¢do dos actuais
exploradores de carreiras. A éstes ainda a actual situag¢iio
precaria em que vivem é afinal vantajosa, pois bem pior
serd quando se trate de estabelecer para as suas carreiras
o regime definitivo, que nfio pode deixar de suceder ao re-
gime provisorio existente actualmente. Bem melhor era pois
ja a situacfio que a proposta lhes assegurava, chamando-os
a constituir as novas emprésas de transpories em auto-
moveis.

Reconhecendo toda a justiga da preferéncia que a pro-
posta assegura ao caminho de ferro, julga a Camara Corpo-
rativa mais aconselhdvel suprimir essa preferéncia, igua-
lando as emprésas ferroviarias ao restante pablico. Evita-se
assim a aparéncia de aquelas emprésas quererem dominar
as novas emprésas de automoveis, como ja por vezes se tem
erradamente julgado ser sua inten¢dio. As emprésas ferrovi-
arias terfio direitos iguais aos do piblico, o que decerto nin-
guém pretenderd negar-lhes, mas afasta-se mesmo a sombra
de um privilégio em seu favor.

Sugere-se pois a elimina¢io do § 3.%, cuja segunda parte
ja estava prejudicada pela redacc¢iio indicada para o § 2. o
§ 4.° passara a ser redigido do seguinte modo;

Se as subscricdes previstas no pardgrafo anterior...».

Pode todavia suceder que, apesar de todas as vantagens
oferecidas aos actuais exploradores de carreiras de automo-
veis, éstes, por qualquer motivo, nfio formem espontinea-
mente as novas emprésas previstas. Entdo o Govérno exer-
cerd a necessdria ac¢o supletiva para promover a fundaciio
delas,

Como medida provisoria e para nfio complicar a situa-
cdo ja eriada, s6 se permite a prorrogac¢idio das carreiras
existentes a titulo precario até a efectivacio da reforma pro-
jectada. _

Nem se concedem novas carreiras, nem se renovam as
existentes. Isto é afinal a simples confirmagio do regime
em vigor, que apenas passa a ser ampliado mesmo aos vei
culos equipados com gasogénio, alterando nesta parte a por-
taria n.° 10:008, de 29 de Janeiro de 1942,

BASE V. — Define esta base o regime em que ficam as
emprésas concessiondrias do exclusivo de transporte em au
tomoveis em cada zona. A elas cumpre, como é légico, pro.
por a eria¢lio de novas carreiras, cuja concessfio pertence ao
Govérno. Mas bem pode acontecer que escolham s6 os per-
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cursos realmente luerativos e que deixam de servir as regi-
des mais pobres. Entfio cabera ao Govérno intervir para im-
por a sua efectivacfio. Este direito do Estado estd cabal-
mente justificado no relatério que precede a proposta. S0
éle assegura que todas as localidades do Pais terdio de futuro
comunicacdes regulares. A criagio desta réde completa de
transportes, que a todas sirva, é um dos mais titeis e noté-
veis fins que se alcancarfio com a aprovacdo da presente
proposta.

Pondera-se, todavia, que a imposicfio da explorac¢io de
uma carreira nfio solicitada pela emprésa, e portanto, de
provivel resultado deficitario, poderia ameacgar o equilibrio
financeiro da mesma emprésa. Temos sempre defendido que
as novas emprésas concessionarias devem explorar as car
reiras necessarias, mesmo com prejuizo, mantendo-as 4 custa
das outras carreiras lucrativas. Hd assim uma compensagao
de interésses a que se atende e com que a emprésa conta no
momento da sua constituicdo. Ndo ha, porém, tal compensad’
¢do para uma linha que mais tarde venha a ser imposta.
certo que sera possivel explori-la sem encargos avultados
mas ainda parece justo que o Estado faculte & emprésa 08
meios de se ressarcir dos prejuizos que a sua imposi¢iio 1he
acarreta. Sera facil consegui-lo com uma alteraciio de tari
fas, ou s6 em rela¢do & nova carreira, pois decerto as regi-
des servidas preferirdio pagar o transporte mais caro a nio0
o ter, ou remodelando mesmo as tarifas de outras carreiras
em que um ligeiro aumento cobrird o novo encargo. Len-
bra-se, pois, que a4 bas2 v se acrescentem as seguintes
palavras:

autorizando-se nesse caso tarifas que evitem prejuizof
para a emprésa exploradora.

BASE VI. — Constituidos em grupos os caminhos de
ferro, por um lado, e os automoveis, por outro, submetido®
cada um déles a uma direcciio inica, mais fdcil sera estab®
lecer entre ambos acordos, que representam o objecto essen:
cial da coordenaciio: o de garantir a cooperaciio de todos

Ji em 1932, com a sua grande autoridade, Dautry, nd
sua conferéncia de Zurique, tinha preconizado ésses acor
dos, que, além do objectivo essencial da partilha do trafeg®
podem ainda regular o sistema de gares centrais, em qué s¢
agrupam as mercadoria trazidas em camides, o uso do$
arcazes e outros assuntos. As grandes cargas trazidas por
caminhos de ferro serdio distribuidas a retalho por estraf}a’
depois de armazenadas nas estagdes pelo curto periodo m
dispensivel, As mercadorias podem assim ser levadas §
todas as cidades e vilas e mesmo a simples habita¢des no
campo, O pequeno coméreio local pode vir basear-se é gal'-‘?
central em poucas horas. Semelhantemente se faria a deve
lucdo das taras vazias.

De um modo geral entende-se que o trafego nos a.rl'efio'
rcs das cidades, o transporte de passageiros e lnercadt’i'l:lils
a longas e médias distincias, a conducdo de mercadoria®
mesmo a pequenas distineias, em vagdes completos deve
ser reservados aos caminhos de ferro e os demais transp?’”
tes devem ser atribuidos aos automaveis. O critério a seg‘“ir
serd sempre o da escolha do transporte mais econém"g”
desde que dai ndio resulte transtorno para o piblico: >
acordos devem ser feitos, tanto quanto possivel, por {“’go
ciacdes directas entre os interessados. O Estado s0 terid
sancionar os acordos, e apenas interviria na sua celebra¢
quando as duas partes nfio conseguissem entender-se.

(Continua no proximo niimero)
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Publicacies recebidas '

Aspectos de la Electricidad como factor
econémico — Pelo engenheiro Georges
Bessat.

Em separata da Revista Electrotécnica, de Buenos
Aires, niimero de Janeiro de 1945, chega-nos o texto
da conferéncia que, na Associacio Argentina de Elec-
trotécnicos, o distinto engenheiro civil, Georges Bes-
Sat, pronunciou ali em Novembro do ano passado.

O eng.° Georges Bessat, que exerce actualmente a
geréncia da «Sociedad Argentina de Medidores» e é
O engenheiro técnico e comercial das agéncias que a
“Compagnie pour la Fabrication des Compteurs et
Matériel d'Usines de Montrouges, Franca, estabeleceu
®Mm todos os paises da América latina, conhece a
fu“do. por uma larga experiéncia, os problemas da
el.ectrificacao industrial, tendo sido encarregado, em
dlv?rsas oportunidades, de missdes de estudo na

frica do Sul e na América do Sul.

O trabalho que temos presente, ocupa-se da evo-
:u,ca.ol estado actual e futuro desenvolvimento da elec-
ficidade na Argentina. Vérios grificos acompanham
Ssta monografia, pondo em destaque o alto valor
COnémico que a electricidade representa para aquela
Progressiva reptblica sul-americana.

Ao sr, Georges Bessat agradecemos a oferta do
%€ excelente trabalho e as palavras amigas que a
4Companham,

Companhia de Seguros Bonang¢a — (Rela-
tério de 1944),

P Relatério e Contas, referentes ao exercicio da
8€réncia, no ano de 1044, desta importante compa-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERROC

nhia seguradora, confirmam os progressos e a solidez
da sua posi¢do no pais. O capital da companhia foi
elevado para 3.920 contos, tendo a receita ce pré-
mios processada subido para 7.359.488%76, contra
0.560.255%87 no ano anterior. A conta de Ganhos e
Perdas apresenta o saldo de 633.574$28.

G
O

LYCOL

P.
O GLYCOL cura o «cres-

tado» do Sol e o «quei-
mado» da Praia.

O GLYCOL cura tddas
as impurezas e estragos
da pele, tais como: eru-
pcoes, borbulhas, espi-
nhas, impigens, rugas,
manchas, escoriagdes
leves, mordeduras de
insectos, etc,, etc.

O GLYCOL amacia a
pele.
O GLYCOL dé aos la-

bios a maior frescura.

O GLYCOL é o ideal fi-

xador do pé de arroz.
O GLYCOL evita o cieiro.
O GLYCOL dé a tédas

as peles o raro encanto
da mocidade.

A venda nas melhores casas da especialidade
e principais farmacias

DEPOSITARIOS::
Ventura d’'Almeida & Pena

RUA DO GUARDA MOR, 20, 3.° E. (a Santos)  LISBOA

Remetemos uma amostra a quem nos enviar 4$50
em sélos do correio, nome e morada

—

——

'l:ele_ffu_tg _;_2 4951

AGENCIA GERAL:

Dunkel & Antunes, L.*

RUA AUGUSTA, 56

LISBOA

—
e

Y

uereis dinheiro?

Rua do Amparo, 51
LISBOA

JOGAI NO
B e o o i Slndnu 4

,._-q/ ﬁg) Sempre Sertes 6randes! |

g
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«A CARTOGRAFICA»

Arnaldo Filipe da Silva

Fornecedora do Estado Portugues

Rua VYitor Bastos, 45, 45-A—Telef, 5 1282

FLECTRICA DF CAMPOLIDE

JOAQUIM NEVES

INSTALACOES E REPARACOES EE LUZ,

CAMPAINHAS, PORCA MOTRIZ, MONTA-

GEM DE ANTENAS, CANALIZACOES DE
AGUA E GAZ

Rua Marques da Fronteira 82-A
Telefone 43310 - LISBOA

Empresa de Sacos de Papel b

Sede — CALCADA S. FRANCISCO, 29 a 37
Fabrica — R. POCO DOS NEGROS, 75 e 77

Completo sortido de artigos de eseritorio.
FEspecializada em todos os fabricos de su-
cos e carteiras de papel, papelarias na-
cionais e estrangeiras, papeis (rossos,
médios, finos e embalagens

Pedidos pelo telefone: 2 4411

Teleg.: SAGAMA | 2 8779

" | 22202

[omaz Sanches ta Gama & €., b."

Toros para minas — Postes telegrificos — Madeiras
para construgdes — Travessas para Caminhos de
Ferro — Importacio e Exportaciio

Telef P. B. X,

R. DE S. JULIAQO, 190, 1.°-D.™
LISBOA PORTUGAL

Transportes — Embarques Telef. 2 €953

Sampaio, Costa & Azi L.~

AGENCIAS:
PORTO—GRIJO & (.

RUA TRAZ, 13 — Telefone 61

Escritorio: RUA DOS DOURADORES, 21 s/ s
Armazém : RUA DO PARAISO, 90, r c-LISBOA

COIMBRA:

LUIZ DUARTE CARRITO — Rua Pedro Monteiro, 36
Agueda—JOSE A. LUCAYJS

. J. BARROS QUEIROZ, A", b.”

Domingos, 24

21, largo de S,

CANDEEIROS E CANALIZACOES —
CANDEIAS DE AZEITE—FOGAREIROS
DE PETROLEO — LANTERNAS —T. 8. F.
LOUCAS SANITARIAS

(Desconto aos Revendedores)

TELEFONE 2 7921 LISBOA

[ gramas : EUREKA LISZ0A

’ fones : 7 4448 y Codigos : BENTLET'S-MASCOTE
’ia
’ > Pogo do Bispo, 49 A, B, C. 6% B~ (5 latras) 6.~ edigdo
» Barrelre, . 17

Jociedade Nacional de Costicas

Andénima de Responsabilidade Limitada

Cortica em Prancha, Virgem, RPefuges
Aparas Finas ¢ Comerciais,
Discos, Palmilhas, Chapdus, etc..

FABRICAS:

QUINTA 4 OLHOS—-BRAGCO DE PRATA LISBOA
QUINTA BRAANCAMP  BARREIRO
MESURADO-EXTREMOZ, ETC.

ESCRITORIO

Travessa dos Pemolares, 23, 1.°—LISBOA

—

sociedade Inaustrial de Offa Franca

S. A. R, L.

Fabricas de Moagem ¢ Descasque
em VYILA FPRANCA DE XIPA

Escritério em LISBOA

Rua dos Fanqueiros, 38-2.°

Telefones: 2 3830 -2 7800
¢ Estado 372
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FABRICA DE SOBRESCRITOS, MANIPU-
LACAO DE PAPEIS DE ESCREVER E

SACOS DE PAPEL, PAPELARIAS E TINTAS pocha Amado

DE ESCREVER, NACIONAIS E ESTRAN- r |
GEIRAS. ARTIGOS DE DESENHO E PIN. s da

TURA, PAPEIS QUIMICOS, LAPIS, ETC., ETC. & l_ | I iIno y I_ .

Ferragens e Ferramentas:

13, RUA NOVA DO ALMADA, 15

SEDE: Arames e Metais:
RUA DA ASSUNCAO, 79-8 5, RUA DA BOA VISTA, 54
R. DOS SAPATEIROS, 135-143
L3 ! S B @) A Gaiolas e Rédes
FABEBICA: 82, RUA DA PRATA, 86

AV. CASAL RIBEIRO, 18-24

TELEFONES: 2 5201—2 5202 L I S B O A

I Drogas por grosso e produtos VINHO DO PORTO

quimicos para a INDUSTRIA
GRAHAM

MINERIO DE MANGANEZ «<EMPEROR>  «TAWNY>» Velhissimo
«FIVE CROWNGS» | Muito velho & séco

«SI1X GRAPES> || <«VINTAGE» Velho do casco
«IMPERIAL DHY»“rtHUBY» Leve

DE TODOS OS TEORES E GRADUACOES

ENTREGAS IMEDIATAS

Cﬂl‘lOS [mpis GUILHERME GRAHAM JOR & CA

RPua dos Fanqueiroes, 7 Rua dos Clérigos, ©

RUA DE S. JULIAO, 23-1.° LISBOA PORTO
I LISBOA TELEFONE 22374 TEL. 20066 9 TEL. 880/1 I

1
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A Fundicao Tipografica

G I N1

Manuvel Guedes, Limitada

A MAIOR ORGANIZACAO FABRIL NACIONAL DE FUNDICAO DE TIPO

Continva trabalhando para o desenvolvimento das artes

graficas portuguesas, fornecendo-lhes todo o material

tipografico, com os mais delicados e originais desenhos

SEDE, FABRICA., ESCRITORIOS E ARMAZENS:

RuA FrRANciIisco METRAss. N.°

TELEFONES: 6.2514 E 6.3276

LS B QA

o RMEISENOREND =

o

FOTOGRAVURA
ZINCOGRAFIA
TRICROMIA

DESENMHDO
36-A, T. DES. JOAO DA PRACA, 38

o TEL. 280558

107
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B COMERCIAL DE LISBOA

A mais antiga ¢ maior emprésa armadora

—  portuguesa nas carreiras de Africa ~
Capital realizado . . . . 80.000.000500

Sede: Fundo de Reserva R 80.000.000500

p d I L] A f_'_ »
va o Comércio, S5 —LISBOA RUA DO COMERCIO, 95 a 119

Sucursal:
R. do Infante D. Henrique, 73 —PORTO SRS BRQS A

Servigo rapido de carga e passageiros para a Africa -
Ocldental e Africa Oriental, Brasil e América do Norte

Dependéncias Urbanas:

FROT/ . N . NEppp— . i PRp
1A RA-L N ALCANTARA, POCO DO BISPO, CONDE
BRI RE e sl B L e o ML 12,500 Ton. AD X o Ky L BT AT
oy A T S S 9.100 » B;\l'\.\t), ALMIRANTE REIS E BENFICA
SRERERINE ST e @ i Db s 9.000
shlgolif). UMV S DIPET 8.800 » Filiai énci
SENBADOOD 4t die » saniosdatsd sabie rnbisne 8.300 > " _a""‘_e A“genclasz ) ;
T T A i A PP s RS 8.300 » PORTO, COIMBRA, BRAGA, FARO, COVILHA,
«Lourenco Marques> . . . . . . . 6.400 » TORRES VEDRAS, S. JOAO DA MADEIRA,
«Cabo Verde» . . . . . . . . 6.200 » SANTAREM, TORRES NOVAS, GOUVEIA,
s R R A - - s ESTORIL, TORTOZENDO, ABRANTES, MAN-
Tagiss . S iy o W 1 600 GUALDE, FIGUEIRO. DOS VINHOS, OLHAO,
«Luabo» . 1.385 » MATOZINHOS, MOURA, GUARDA, ESPINHO,
«Chinde» . 1.893 » - BORTII0 o
sipliarrgnes .. A P F .0 B B .o 1.000 »
g R 4 e adl el - N 858 »
«BEVOE L3 RN o BN o il 3 e Lr MR | o cbdnasith 8 st TP
Aégncias em todos os portos africanos
¢ nos principais portos do mundo Todas as operacoes bancarias
TSRS W B S8 Y (TN T S BT
MOBILIAS MODERNAS Apesar de todas as dificuldades
MOBILIAS DF, ESTILOS 4
CARPETES NACIONAIS
e todos os méveis e adornos C, U, I :
e SA0 necessarios para _
qu g P vendeuw em 1944 e expediu a tempo e
tornar o lar interessante e horas por CAMINHO DE FERRO, VIA
comodo encontra V. Ex.* na MARITIMA e VIA FLUVIAL mais de

duzentos mil toneladas de ADUBOS, ¢
realizou assim o MAIOR wmovimento de
venda e expedicdo registado durante a sua fundagao

COMPANHIA
ALCOBIA

14, RUA IVENS, 14
(ESQUINA DA RUA CAPELO)

INI

Companbia {niao  Fabril

ATENCAO: Esta casa ndo tem ligacao Rua do Comércio, 49 — LISBOA

| com outras do mesmo género Rua S& da Bandeira, S84 — PORTO I

PRECOS MODERADOS
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MALA REAL IIIIGLEZA 1(ROYAL MAIL LINES, LTD.)

Continuam regularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambucn.
Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no regresso da América do
Sul para Vigo, Corufia, Cherbourg, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes
desta antiga Companhia téem as mais modernas condicoes de confdrto e seguranca. Aden-
tes para passagens e carda: Em Lisbea: Para os paquetes da classe «A> James Rawes
& Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.9 Telefones: 23232-3-4. Para os paquetes da classe <H» E. Pinto Basto & Ca. Lda.
Avenida 24 de Julho, 1-1.° Telefones: 46001 (4 linhas). No Porto: Tait & Co. Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone: 7.

Telefone 25017

CARLOS F. MEGA

SOLICITADOR ENCARTADO

Rua da Conceicao, 120, 3.°-E.—LISBOA

CENTENO & 'NEVES 5.

DROGAS. TINTAS E PERFUMARIAS
PRODUCTOS QUIMICOS E FARMACEUTICOS

Fabricantes dos alvaiades: ZEBRA, FIEL e NAVIO
204, 206, Rua da Prata, 208, 1. —L0L 1 S E O A

TELEFONE 26058

FABRICA VICTORIA, L.°

Campo de Santa Clara, 78 — LISBOA

Licdres e Xaropes — Torrefacao
e moagem de cafés

Telefone 26473 Telegramas: YICTOR10SO

TELEFONE 26814

Carlos Ferreira Lopes & C.

Armazém de Retrozeiro e Malhas,
Tecidos Nacionais ¢ Estrangeiros

LISBOA

Rua da Madalena, 109-1.°

JOSE MARIA RUIVO

Fragatas de aluguer para servico de cargas e descargas

Escritério : Pesidincia :

Alfindega de Lisboa
Telefone 2 2503

Travessa das Isabeis, 26
LISBOA

PACHECO, L.~

Rua de Campolide, 76 — Telefone 4 1839
Fanqueiro, Retrozeiro, Camisaria, Las para Malhas, etc.

SUCURSBSKXKIS:
L. de Campolide, 97 R. Luiz de Camoes
LISBOA LAGOS

O BARATO SAICARO!!

Compre os Fatos, Sobretudos ¢ Gabardines
paran HWOMEM ¢ MENINO, na casa

OLD ENGLAND

SARMENTO & C.*
RUA AUGUSTA (Esquina S, Nicolaw) -LISBO A

e terd a certeza de ficar bem servido.

30 anos de eristéncia ddao completa garantia!

Sapataria e Chapelaria Popular de TEODORO DA SILVA

Executa todos os trabalhos pertencentes & sua iudistria com rapidez
@ perfegho —Febrieagiio aspecial em moddlos para senhora — Especiali-
dade em botins tipo alantejano e Mocidade Portuguesa — PRECOS
SEM COMPETENCIA — Niio se reponsabilisa pelos consertos nilo

retirados por mais de 60 diag —

4, R. Direita de Marvila, 6 -POCO DO BISPJ—Telel. 38257

NOVA L. QJ A
NOGUEIRA & MORAO

Fazendas, Retrozeiro, Malhas e Tecidos de Algoddo e La
Rua Zéfimo Pedroso, 58 — POCO DO BISPO

- —

e Srw=—

Luiz Baptista, Sucessores, b.°

FABRICANTES DE ESCOVAS
DE TODAS AS ESPECIES EM CABELO
E EM ARAME PARA MAQUINAS,
TUBOS, GARRAFAS, ESTRADAS, ETC.

Telefone &
2 8 807 PARA MOAGEM

Rua da Fé, 49 —1hhIS B OA

Companhia Celonial de Navegagao
SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS

Linha da Costa Oriental

SAIDAS mensais, com escala por Funchal, S. Tomé, Sazaire,
Luanda, Lobito, Mossdimedes, Lourengo Marques, Beira e Mogam-
bique ¢ para 08 demais portos da Costa Ocidental e Oriental,
sujeito a baldeacdo.

Linha da Costa Ocidental

SAIDAS mensais, com escala por S. Tomé, Ambriz, Lunanda,
Lobito e Benguela e mais portos da Costa Ocidental, sujeito a
baldeacfo,

Linha da Guiné
SAIDAS mensais, com escala por Funchal, 8. Vieente, Praia,
e Bissau.
Linha da América
(LISBOA — Rua do Instituto Virgilio Machado, 14

Escrité ril:uf (Rua da Alfandega) Telef, 2 005]
ORTO - Rua Infante D, Henrique, 9 — Tel, 2542 I
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Restaurante — Saldo de Cha — Pastelaria — Bar
O restaurante que todos os dias apresenta pratos especiais
SALAO DE CHA MUITO FREQUENTADO

Excelente Servico de Pastelaria ¢ Bar

R. Rodrigues Sampaio, 52
Rua

TELEFONE

4 1583 Barata Salgueiro, 3

COMPANHIA DE SEGUROS

MUTUALIDADE

NA CONSTRUCAO CIVIL

SEGURO DE ACIDENTES DE TRABALHO,

ACIDENTES PESSOAIS, INCENDIO, MARI-

TIMO, AGRICOLA, CRISTAIS, FURTO E
ROUBO, POSTAL

Largo do Carmo, 18-1.°, E. - L1 S B O A
Telefone P, B, X. 25304

AGENTES EM TODO © PAiS

Agéncia Bdrala

RESIDENCIA: Pua Saraiva de Carvalho, 200
SEDE: Rua Saraiva de 182

Carvalho,

0S melhores auto-carros fdnebres — Garage € oficinas proprias

CARPAGE [ OFICINAS:
RPua Francisco Metrass, 69 a 73 — LISBOA

Eugénio. Dedcampd, L.

Encadernaciao simples e de luxo—Livros
em branco para escriturac¢io comercial—

Trabalhostipogrificos em todos os géneros

Largo de Santo Anténio da Sé, 21, s/l.

TELEFONE 23149 LISBOA

AMIDOS — DEXTRINAS — GLUCOSE
EaMiTEX, L.°°

Estrada de Chelas, 84 — Tzlef. 23707

«SALUZENA)?”

Flor de milho vitaminada, O MELHOER ALlL-
MINTO PARA CRIANCAS. A Farinha da Sadde!

(CREOULA) - (FARINHA DE PAL)

Agradavel, Higidnica ¢ Fcondmica — Em sacos do 1 quilo

DISTRIBUIDORES:

Em Lisboa: AGENCIA COLONIAL E COMERGCIAL, L.*
Rua do Comércio, 8 — Telef. 20055

No Porto: AGENCIA DE NAVEGAGAO E COMERCIO
R. Infante D. Henrique, 9—Telef. 2342

SOCIEDADE INSULANA DE TRANSPORTES MARITIMOS, L.2¢

Importadores de carvilo, Coke, briquetes e antracite, |
Agentes das seguintes companhias de navegacho:

Deutsche Amerika-Linie—Hamburg-Amerika Linie
Norddeutscher Lloyd — Deutsche Afrika-Linien

SCHENKER & C.°

Transportes Internacionais

Agentes da LUFTHANSA A.-G.

Mercadorias, Sub-agentes de passagens

ESCRITORIOS pp, Duque do Terceira, 20 e 24-2.°
P.B.X. 26029 —-29725 29726

End. Teleg.: —~DEPOSITOS

DEPOSITO: DOCA DE ALCANTARA
Rocha de C. d’Obidos — Telefone 6 2782

Correspondente da casa

Sociedade Agricola
da Quinta da Cardiga, L."

ADMINISTRACAO E ESCRITORIO :
21334 — Praca Rio de Janeiro, 27

ESTABELECIMENTOS :

24650 — Calcada da Patriarcal. 24
44071 — P. Duqgne de Saldanha,4a7
6 3210 — Rua Francisco Metrass, 6-C

VINHOS, AZEITES E OUTROS PRODUTOS

DA QUINTA DA CARDIGA

RIBEIRO
MASCOTE

\fone

Ly 2 5435
lelt-)

gramas: LISDOURD

Uniao Industrial Limitada

Administracido em Lisboa:

Rua -dos Sapateiros, 62, 2.°

Caixa Postal n,» 240

"FiLiaAL EeM LUANDA

Caixa Postal n.° 409

Ct'nlignsx

FABRICAS DE:

AZEITES —~AZINHAGA
CONSERVAS — EM OLHAO E PORTIMAO

e e
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COMDANHIA DO DADEL DO DIQADO

SOCIEDADE ANONIMA DE RESPONSABILIDADE LIMITADA

SEDE EM LISBOA:

Direccao e Escritério: RUA DOS FANQUEIROS, 278, 2.°

Telefones: Direccao 23623 — Escritérios 22331 — Estado 188

=

DEPOSITOS :

Lisboca— RUA DOS FANQUEIROS, 270 a 276 —Telefone 22332
Rorto— RUA PASSOS MANUEL, 49 a 951 Telefone 17

Endereco Telegrafico: PELPRADO

TELEGRAMAS SANDAVI TELEFONE 62426

SANTOS DAVID, L.**|

IMPORTAGAO E EXPORTAGAO

Oleos, correias, empanques, desperdicios ¢ acessorios

para toda a Indistria

Sepe: LISBOA AGENCIAS EM:
Boqueirso do Duro, 44, 46, 48 Porto~Goimbra—Matozinhos—Alhandra
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Companhia do Caminhi
e Ferro de Benguela

SEDE EM

LARGO DO QUINTELA, 3

18 BLO A

COMITE DE LONDRES:
PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha ferrea construida e em exploragao:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1.347; Distancia do Lobito a regiao mi-

neira da Katanga: Quilometros 1.800

FERRAGENS,
CERRALHARIA E

il
L

'm...‘_'..‘.

e e L LT
-

CROMAGEM PARA A
CONSTRUCCAO CIViL
s AUV ROSAO

CASA V 03 +29

- LISBOA

Telefone 27093

ARTIGOS DE UTILIDADE
EM METAL CROMADO

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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UMA TINTA A OLEO. FOSCA,
DE ASPECTQO AVELUDADO

Aplica-se a pistola ov o pin-
cel, adere o todas as superti-
cies, € lavavel, isento de pro-
dutos toxicos, nao deixo cheiro,
e ¢ por isso recomendado para
escolas, hotéis, casas de saude,
hospitais, etc.

Com esto tinto obtém-se os
mois belos efeitos decorotivos.

VALPASTEL

i

i i
i

it

D

SOC GILLCAR. LTDA
Rua Nova do Almada. 81, 2.¢
Telef 24504 LISBOA

LUCRE, ACERTE, ATINE, PINTANDO COM VALENTINE

Nie revela somente, quem oferece um ele-
gante ramo de fléres. Tambem na escolha
dn casa para ¢ exccugho dos seus trabalbos
V.Ex.* dé uma provade BOM COSTO.

0S ATELIERES GRAFICOS

L] r % & 1 i
BERTRAND IRMAOS. L."*
PRIMA PELA QUALIDADRE
DOS SEUS TRABALHOS

FIXE BEM

trabalhos de

F
T
0
L

BERTRAND (IRMAOS), L™

Trav. ds Condessa do Rio, 27- LISBOA - Telel P.B.X. 21368 . 21227

O0TO

IPO
F

ITO

- M=
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End. Teleg. EURDPEA
TELEFONE: 2 0911

SEDE

COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

Capital:

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

AGENCIAS
R U A DO CRUCIFI XO,

3 MILHOES DE ESCUDOS

PAIlS
L O - LIS B O A

EMATRTO® O 10

WIESE & Co.

AGENTES DE NAVEGAGAO
99

RUA DO ALECRIM, 12

Telef. P. B. X. 20.181

I r. x L — B O A

Manuel N. Ribeiro, L.°

GARAGE DE RECOLHA—
TRANSPORTES MECANICOS

R. Saraiva de Carvalho, 207

Telefone 61465 - LIS B OA

B A ETA

JOALHEIRO

65, RUA AUREA, 67

LISBOA Telefone 26329

ot/

l

(e

DAVID

JOALHEIRO
O OMPRA aos melhores precos
jotas de qualquer valor

281, RUA DA PRATH, 283
TELEFONE 23819

Ee—

CHA

REPRESENTANTE::

EsSTABELECIMENTOS ALVES DINIZ & C.»

RUA DOS DOURADORES, 16-36

N A M U L |

A venda em todos os bons estabelecimentos do Pais

LISBOA
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{ Principal-Sede: 4 8258

{1.» Suecursal: 4 8259

Adencia Salgao

", (TITULO REGISTADO)
Inserito na C. M. L. sob o n.' 24

Telefone 38-192

Telefones

P. GANIGUER

Funerais - Trasladacdes

SEDE
43-A, RB. de Sta. Marla, 43-B
L1 S B O A
Principal 4 8258 — Telef.

1,» SUCURSAL

Telof,

Rua Almirante Barroso, 11-A

1-A, Rua da Beneficéncia, 3

4 8259 - Almada
GARAGEM E OFICINAS EM EDIFICIO PROPRIO

Telefone 4 8260

2.+ SUCURSAL
MUTELA

COUA DA PIEDADE

132

FABRICANTE DE ROLHAS DE CORTICA

Calcada do Grilo, 3 ¢ 7 LISBOA

Agentes de Navegacao e

Representantes das seguintes linhas ;
PUEsE B - B RV

LISBOA

PORT0  Rua Infante D. Hen

barland, baldley & C.

ESTABELECIDOS HA MAIS DE UM SECULO

bimited

Transitarios

I N E

BROCKLEBANK LINE
FURNESS' .WITHY & C»* LTD.
BN LT X FRILITE O
B OUNO"Y'H el Sl i
CUNARD WHITE STAR LINE
LAMPORT & HOLT LINE
XTI, O OW AR D LI NE

Trav. do Corpo Santo, 10, 2.

rique, 131

Antinio- ’l).ecgw

(Consirvutor Civil Diplomado I

EMPREITEIRO DAS OBRAS DE:
PONTE DE TAMEGA — LINHA DO DOURO
- VILA MEA — : X

E. N. — 862, — TRO(O ALCACOVAS

Construcao do Bairro de casas desmontdveis

na Quinta das Furnas e prolongamento do

Pairro da Boa Vista no Ramal da Cruz (QQue-
pi— brada para o Estddio Nacional —::

DESVIO DO CANEIRO ENTRE CAMPOLIDE
E CRUZ DA PEDRA POR CONTA DA

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

Praca dos Restauradores, 13-3.°

Telefone 2 7845  LISBOA

L O N D O N

Tintas Anti-Cor-
rogivas marca
Mao Vermelha
também conhe -
cida por tinta
Hartmann,

A mais resistente

a0 calor, e de a
protecgiio eficaz

¢ duradoura.

Nio é6 afectada
pelo ar do mar e H
¢ de uniforme
qualidade, consis-
téncia e edr, para m

RAKTIEN'S COMPOSITION

M a N D

The Red Hand Compositions Company

para interioress

exteriores o fun-

dos de navios de
madeira on navios

Agentes Gerals

D. A KNUDSEN
W L.
Telet. 2 2787-2 2790

Aguiar & Mello., L.

Praca_do Municipio, 13, loja — Telefones: 2 1151-2 1152

L. 1 S B O A

Cimenfo Hidrofugado “Liz N"

Iimpermeabilizacdo do cimento
Fundacoes,
etc.

para: Empenas,

eirs, s Caixas, Tanques
:l)li:ltaai:. ';;]:c{!rn[me Telegramas : KNUDSEN 4 " X
cimentos: tanto - .
4 Mio vermeiha) : 4 : AC VAL £
l;!)::‘ao .lxnt:er:;:‘c;l;? c::mp:ny Limited Cais do Sodré, 8, 2.° PRODUTO A\ ACIONAI .ll A a%
Tintas  especiais Anticorrosive Paints LISEOA L Empresa de Cimentos de Feiria
e —————————————————S—————— -




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRQ

COSTA po SOL
a 23 quildmetros de Lisboa

A mais elegante praia do Pais

TODOS OS DESPORTOS

Golf, Tennis, Hipismo, Nata¢do, Tiro, etc.

ESTORIL-PALACIO-HOTEL
Elegante e confortavel

HOTEL DO PARQUE

Completamente modernizado

HOTEL DA ITALIA (Monte Estoril)

Servigo esmerado

ESTORIL-TERMAS
Estabelecimento Hidro-Mineral e Fisioteripico

— Analises Clinicss — Ginastica — Cultura Fisica

TAMARIZ

Magnificas esplansxdas sdbre o mar — Res-

taurante — Bars

PISCINA
SALA DE ARMAS
ISCOLA DE EQUITACAO
«STANDS»> DE TIRO
PARQUE INFANTIL

CASINO aberto todo o ano

CINEMA — CONCERTOS — FESTAS — DANCING —
RESTAURANTE — BARS — JOGOS AUTORIZADOS

Iinformacées:
Soc. Propaganda da Costa do Sol - ESTORIL

e e

Reviste quinzenal

FHotel Franco

(Em frente & Praga da Figueira) EDIFICIO TODO
DIARIAS A PRECOS MODICOS

Proximo da Esta¢io do Caminho de Ferro
e do mar. — Todos os confortos e comodida-
des recomendaveis. — Espléndida sala de vi-
FALA- S‘E sitas. — Casa de banho em todos os andares.
FRANCES — Cosinha a Portuguesa. — Empregados a
todos os Vapores e Combéios. sisscmnrin

Gerente: FERNANDO RODRIGUES

LISBOA - Rua dos Douradores, 222
TELEFONE 2 1616 - PORTUGAL

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.

Armazéns de madeiras e Fabricas Mecanicas de Serragéo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CATXUOTARTX

DOCA DE ALCANIT RS
L 4088 e N
Séde para onde deve ser dirigida tdda a correspondéncia :

PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4

Escritorios— L., DO STEPHENS, 4-5-LISBOA
Telegramas: SNADEK-—-LISBOA Telefone : 21868

=

PoLicLinica pa Rua oo Ouro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Dr. Armando Narciso-Medicina, coracdo e pulmdes—as 6 horas
Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral e operaches—as 5 horas
Dr. Miguel de Magalhdes — Rins e vias urindrias—a 1 hora
Dr. Correia de Figueiredo — Pele e sililis — as 6 horas

Dr. R. Loff - Doencas nervosas, electroterapia—as 5 horas-
Dr. Mdrio de Mattos - Doengas dos olhos — as 2 horas

Dr. Mendes Bello — Estomago, figado e intestinos-as 4 horas
Dr. Afonso Simdo - Garganta, nariz € ouvidos — as 3,50 horas
Dr. Casimiro Afonso-Doencas das senhoras e operacdes—as 5 horas
Dr. Gongaloes Coelho — Doencas das criancas—as 5,50 horas
Dr. Armando Lima — Bboca e dentes, priotese — as 2 horas
Dr. Aleu Saldanha — Ruio X — as 4 horas

Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — as 4 horas

ANALISES CLINICAS

| —

TINTURKRIA Cambouriae

, LARGO DA ANUNCIADA,
TELEFONE 2 6415

Sucursal no Porto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Qﬂcin_a_s. a vapor — FIIB__EIF_IA DO PAPE_I:

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemais, e outros

Tinge seda, 14, linho e algoddio em fio ou em tecidos bem como. 1
fato feito ou deamanchado-ﬁncarreﬂa-ae de reexpediciio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 14, etc,, sem
serem desmanchados — Os artigos de 1A, limpos por éste pro-
cesso, nAo estdo sujeitos a serem atacados pela traca
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No coracio do Minke

e nad termad de Virela

- O Plotet \P,u@-,,dmuioa.nof

OFERECE AS MAIS MODERNAS INSTALACOES

Quattod e “apartements’ com dguad cot-
tented quente e fhia e ingtalagio uie{o'nimf

DIARIAS COM E SEM DIETAS

Com o0s seus recentes melhoramentos, éste hotel pode

ser considerado wum dos mais confortaveis das termas.

No centro da vila a dois passos do balnedrio da estacio dos Ca-

minhos de Ferro e dos Correios e Telégrafos. — Garage privativa

Unico hotel das termas recomendado pela

WMM&WeW@M&WJ
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E NESTES LABORATORIOS
- QUE SE PREPARA O

"BENZO-DIACOL

DRAGEAS XAROPE

ACALMA IMEDIATAMENTE A TOSSE




