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A0 entrar no ano de 1946 deoscja aos seus
colaboradores, assinantes ¢ anunciantes
um Ano Novo replete de prosperidades
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No limiar

de 194606

Comeca hoje wm Novo Ano. E embora a Europa nao
tenha entrado na calma ambicionada, é, todavia e feliz-
mente sob o signo da Paz que 1946 vai ver decorrer os seus
365 dias. Encaremos, pois, com esperan¢a e optimismo o
futuro que mos espera. Na esperanc¢a e no oplimismo en-
contraremos todos a energia moral suficiente para remo-
ver dificuldades e vencer possiveis desilusoes.

E nosso hdbito, em todos os nimeros de 1 de Janeiro
desta «<Gazeta>, saudar o novo ano que come¢a com pala-
vras de fé e olhar para o ano transacto sem acrimonia.

Continuamos a manter a mesma atitude. K porqué?
Porque, acima de tudo, é preciso prestar justica a quem,
no ano que terminow ontem, trabalhow infatigavelmente, a
quem solucionow problemas importanies, a quem conse-
guiu arredar ou tnutilizar dificuldades. 1945 foi ainda
um ano de guerra. A-pesar-de termos vivido numa zona
de paz, mem por isso deixdmos de suportar algumas das
suas cousequéncias. No que, particularmente, se refere aos
caminhos de ferro, se nao fot possivel renovar parte do
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seuw material, todavia jda em Novembro e Dezembro os ser-
vigos de transportes foram sensivelmente melhorados com
a modzificac¢io dos hordrios de diwwversas linhas. Nao se re-
novou o0 material, é certo, mas fizeram-se algumas obras
importantes, de que, em breve, em proximos nimeros, da-
remos circunstanciado relato.

Se, durante o periodo angustioso da querra, se conse-
guiw fazer alguma coisa, se se desenvolveu notdvelmente
enire os portugueses o gosto pelas viagens de turismo no
nosso proprio pais, agora que os pesadelos e as nuvens
negras desapareceram, agora que as nOSSas COMUNICACHEs
com diversos paises, principalmente pelo mar, comecam a
ser mais regulares, pode vaticinar-se para a vida ferrovid-
ria portuguesa um periodo brilhante de realizacoes.

A economia nacional deve aos caminhos de ferro assi-
nalados servicos. A agricultura, a indistria, o coméreio
puderam desenvolver-se gracas a regularidade dos seus
servi¢os de comunicagao. Pode dizer-se que a valoriza¢ao
do interior do pais se deve ao caminho de ferro. O papel
que desempenham as estacdes ferrovidrias ¢ tao importan-
te como o dos portos maritimos.

Entramos hoje em novo ano. E sob o signo da paz que
éle se inicia. Novas actividades, em diversos sectores do
trabalho portugués, se anunciam e esperam. A muitas, se
nao a qudast todas, nao serao alheios, como seus mais pPro-
zimos colaboradores, os caminhos de ferro. Por isso tudo
0 que, nas esferas superiores, se fizer em favor das em-
presas ferrovidrias, redundard em beneficio do pais.
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Aviacal

Na

Colénia de Mocambique em 1943

Pelo Cor_(_me_l de_Epgenharia AL_EXA_N_]_)_RE _LOPES GALV_;\_O

T OI dificil no ano de 1943 a exploragio dos
== meios de transporte confiados a Direc¢io
"~ Geral dos Transportes da Colénia de Mo-
cambique.
Diz o seu ilustre Director que a administracdo
do sistema fechou com deficit, porque aumentaram
g¢randemente as despesas com o pessoal; aumenta-
ram as despesas com a acquisicao de materiais,
cada vez mais caros e diminuiram as receitas em
Propor¢ao ainda maior.
Uma solugdo foi apresentada para fazer face
ao desiquilibrio: o agravamento das tarifas que se
mantinham inalteradas desde o comeco da guerra.

Extensdo da réde ferroviaria; portos que ela serve

A réde ferroviaria da Colénia administrada
velo Estado eleva-se a 1.245 quilémetros dos quais
1.105 de bitola normal (1,067) e 140 de bitola re-
duzida (0,75).

Contando com as linhas assentes nos recin-
tos do porto de Lourenco Marques e nas estacdes
de Caminho de Ferro, aquele niimero sobe para
1.443 quilémetros, o que representa um aumento
de 33 quilémetros em relagio ao ano anterior.

Eis a extensdio de cada uma das linhas que
constituem o sistema :

Linha de Ressano Garcia . 94.360 quil.
Linha de Goba (Swazilandia) 63.570 »
Linha de Limpopo 179.889 »
Linha de Marraquene 34477 »
Linha de Inhambane 98.635 »
Linha de Quelimane . i 145.410 »
Linha de Mo¢cambique . . . 478.000 »
Linha de Gaza e ramais (0,75 140.766 »
Soma 1.235.107 »

Acrescente-se a estes nlimeros a extensio das
linhas concedidas e exploradas por emprésas par-
ticulares a saber:

Beira Railway - . . . ' 317 quilémetros
Trans-Zambezi Railway 289 »
Soma . . 606 »

e teremos assim 1.841 quilémetros de linha férrea
ao servico da economia da Colénia no ano de

1943,

Os portos terminus da réde sdo: o porto de

9
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Lourenco Marques; o potto de Inhambane; o
porto da Beira; o porto de Quelimane e o porto
de Lumbo (Mocambique). Ha ainda o porto flu-
vial de Chai-Chai, onde existe uma ponte cais em
cimento armado, mas em mau estado.

F.m construcdo encontra-se o Caminho de
Ferro de Tete que tem como primeiro objectivo
servir as minas de carvido do Moatise, préximo
da capital do distrito. O carvao destas minas
sai actualmente pelo porto fluvial do Benga que
dista das minas cérca de 18 quilémetros.

O sr. Engenheiro Pinto Teixeira, numa cui-
dada apreciacio das condi¢des futuras do porto de
de Lourengo Marques, entende indispensavel pro-
curar-lhe outro <«hinterland» que n&o seja o
Transval. :

Tem-se falado em prolongar o Caminho de
Ferro do Vale do Limpopo a entroncar com a
réde da Rhodésia. Qutro empreendimento citado
no Relatério de 1943 é o prolongamento da linha
para norte para servir os possiveis jazigos aurife-
ros junto ao rio Save, alids, mais economicamente
servidos por uma linha que os ligasse ao porto da
Beira.

F.m todo o caso o prolongamento da linha do
Limpopo para norte teria o merito de ligar a réde
do sul com a réde do centro. Brigadas de estudo
estavam em consideragdo para uma investigaciao
cuidada das possibilidades da regido e portanto da
viabilidade de tal empreendimento.

Os reconhecimentos feitos por uma brigada
geologica chefiada pelo engenheiro inglés Hall de-
ram resultados pouco animadores. Mas essas e
outras possibilidades devem ser cuidadosamente
investigadas.

Uma referéncia merece ainda o ramal e o porto
de Nacala, aquele jA em construcdo, a fim de dar
ao caminho de ferro de Mog¢ambique uma testa
maritima de grande envergadura.

Quelimane também insiste pela construcio de
uma ponte cais, em betdo armado, idéntica & ponte
cais de Inhambane. A obra estava ja projectada e
or¢ada, aguardando apenas dotagdo para ser levada
a efeito.

Refere-se o director Geral dos Transportes as
reclamag¢des das colénias vizinhas da nossa que
sio servidas pelo porto da Beira, sobre a carestia
dos servicos deste porto e acha que téem funda-
mento.

Entende por isso que o Estado deve «usar do
direito. de fazer voltar para o mesmo Estado a
exploracdo do porto». A politica actualmente se-
guida pode levar a Rhodésia a voltar-se para o
porto da Unido Sul Africana que lhe oferece as
.maiores vantagens. I, entdo «o porto carissimo da

10
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Beira perdera o trafego de transito com prejuiso
para a economia da Cidade e da Colonia».

0 capital do 1.° estabelecimento

Eom 31-12-43 o capital do 1.° Estabelecimento
do sistema elevava-se a 1.258.056 contos, ou seja
mais 20.160 contos do que no ano anterior.

Melhor ideia se tem daquele valor exprimin-
do-o em libras, dizendo que representa 12,5 mi-
lhGes de libras. '

Os Caminhos de Ferro e a camionagem en-
tram neste valor em 9.936.000 de libras e os por-
tos com 2.644.000. A aviacdio —abrangida na ru-
brica dos caminhos de ferro, representa um capi-
tal de 407.000 libras.

Neste ano de 1943 capitalizou o sistema 11.222
contos ou seja 112.000 libras.

As receitas e as despesas no ano de 1943

Recoita . «.' » w7 113.458 contos
Despesa . . . . 86.027 »
Saldo 27431 »

Este lucro de exploracio a que o Relatério
chama lucro bruto, desapareceu com a distri-
buicdo que foi necesséario fazer pelos diversos fun=
dos como: fundo de reserva; fundo de renova-
¢do; fundo de melhoramentos; construcdo do ca-
minho de ferro de Nacala: reserva para amorti-
zacao da conta de alcances e débitos incobraveis.

Deduzidas todas estas dotacdes resulta um
saldo negativo para o ano de 1944, de 2.205 contos.
FE, de notar que nenhuma verba foi atribuida ao
juro do capital do 1.° estabelecimento. E essa
verba teria de ser muito elevada. A razio de 3%
haveria que atribuir ao pagamento de juro a
verba de 37.740 contos.

Os coeficientes de exploragio foram, nos dife-
rentes sistemas de transportes da Colénia, os

seguintes: -

Réde de Lourenco Marques . . 68,1 %
» de Inhambane e Gaza. 109,8 "/o
» de Quelimane . . . . 695%
» de Mocambique. . . . 853%
F.xploracio da DETA . . 124,6 °/o

Faz o Relatério meng¢ao do coeficiente de ex-
plora¢do das linhas de Quenia, Ginico que conseguiu
obter. F, éste coeticiente foi de 56,0 ou de 65,6 in~-

cluida a depreciagéo.
Vimos ja que os caminhos de ferro particula-

res de Colénia apresentaram o seguinte coeficiente
de explorac¢do:

Beira Railway. . . . 50,3%

Tranzambeziano . . . 45,2



Revista quinzenal

B e aaliniiay que pela 1.* vez o coeficiente de
exploracio do caminho de ferro de Mocambique
foi inferior a 100 %0; quere dizer que as despesas
de exploragio foram inferiores as receitas arreada-
das, para o que muito contribuiu a accdo do Sub-
“Chefe de Divisio de Fxploracdo, Eng.° Leite,
que inteligentemente tem orientado as correntes
do trifego e sabido utilisar o material da maneira
mais econémica. Bem merecia elogio.

As causas de diminui¢io de rendimento dos
caminhos de ferro sdao atribuidas a reducio do vo-
lume de trifego importado para o Transvaal,
ficando o nosso principal caminho de ferro desti-
nado principalmente ao transporte de produtos
agricolas, carvao e minérios da Uniéo.

Como se vai vér, a tonelag-em transportada tem
aumentado grandemente, mas os lucros de explo-
1'*-1930 em lugar de aumentarem proporcionalmente,
diminuiram por ter sido o carvao de exportacao o
Principal artigo a transportar, obrigando a explo-
Tacdo a fazer combéios de material vazio de Lou-
renco Marques para o Transvaal.

Quantidades de Trafego

NOMIlas: . A5 ‘mercadoriag transportadas néste
Ano somaram 2.312.070 toneladas.

0 ano de 1942 a tonelagem transportada foi
Superior a déste ano, excedendo-a em 160,401 tone-
ladas, Tetal em 1942 2.467.194 toneladas.

Nunca desde 1904, ano em que se negociou
© Modus Vivendi com o Transvaal, houve um
movimento de transporte de mercadorias tdo
elevado|

Nos 4 anos que a outra guerra durou, a tone-
lagem transportada ndo atingiu nunca um milhao
de toneladas.

; No ano de 1917, ano de maior movimento, re-
81stou o péso de 930.389 toneladas. E a soma de
Passageiros foi apenas de 109.800.

A tonelagem indicada de 2.312.070 toneladas

€CompsGe-se como segue, nos dois sentidos: |

Tonelagem ascendente 316.092
». descendente . 1.612,359

» doutros transportes.  383.619
Total. 2.312.070

Nota o Relatério que a tonelagem transportada
néste ano para o Transvaal, é sensivelmente a
Mesma que foi no ano de 1905, ano em que se
Inaugurou o cais. Com efeito, néste ano a tonela-
gem do trifego ascendente registou 317.799 tone-
adag,

E no trafego descendente o que avulta é o car-

Vao e outros minérios.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

1.408.354 ton.
123. 2—15 »
'86.72‘7 »

Carvdao em 1943,
Minérios em 1943
Diversos em 1943

1.612.759 ton.

Diz o Relatério que a tonelagem desembar-
cada em Lourenco Marques no ano de 1943 se
elevou a 537.128 toneladas e a tonelagem embar-
cada totalisou 2.616.643. E. nestas condi¢des a carga
embarcada e desembarcada somou 2.616.643, mais
537.125. Total 2.753.771 toneladas.

Ora os caminhos de ferro transportaram sé
2.312.070, logo 441.701 toneladas restantes ou fica-
ram para consumo do distrito, ou para baldear.

Movimento de passageiros: — O ndmero total de pas-
sageiros transportados em 1943 elevou-se a 747.489.
O trafego combinado foi s6 de 75.154. F.m transito
circularam 146.872, logo a diferenca, ou seja
600.617 representa trafego interno.

Os passageiros no ano de 1942 foram em ni-
mero de 553.103. Houve pois um grande aumento
que se elevou a 194.386 passageiros. E.ste aumento
foi motivado por um maior ntimero de trabalha-
dores indigenas para as minas do Transvaal. As
passagens déstes totalisam 135.717.

No servico interno foram registadas 732.335
passagens aumentando de 193.894 em relacdo ao
ano de 1942. O trafego combinado registou 75.154.
Total 747.489 passagens.

Em béa verdade éste aumento de passageiros
de servigo combinado devia ser acrescido de 135.727
unidades, tanto foram os indigenas que transita-
ram e que prestaram servico no Rand.

A receita que os 15.000 passageiros produziram
eleva-se a 545 contos.

Cada passageiro deixa pois uma receita média
de 36500 o que é pouco para os 90 quilémetros
do percurso e atendendo a que se trata apenas de
passageiros de 1.° e 2.* classe. Razdo tem por isso
o Director Geral em pugnar pelo agravamento
de tarifas, a fim de que ndo haja déficit na admi-
nistragéao. :

0 trafego de mercadorias por linhas: — A tonelagem to-
tal foi de 2.312.070 toneladas.

A tonelagem do ano de 1942 foi superior:
2.467.094 toneladas.

A linha de Ressano Garcia pertenceram 87,10
por cento do triafego total.

Uma nota friza o director: o percurso médio
da mercadoria nas linhas de Mocambique ndo vai
além de 92,5 quilémetros, num percurso de 478
quilémetros, o que é pouco.

Este trafego desdobra-se assim :

383.619 ton.
1.928.451 »

2.312.070

Trafego interno. .
» combinado

LT
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Vale a pena observar como se distribui o tra-
fego de mercadorias pelas diversas linhas da réde.

Assim temos:

g Total Interno

2
Ressano Garcia. . . 102| 1.987.460| 63.503
R L et (R 74 62.182| 60.237
Limpopo . 237 81.792| 79.243
Marraquene . . . . 35 53.562| 53.562
S T o 141 8.574 8.574
Inhambane . . . . 100 8.741 8.741
Quelimane . . .. .- 145 36.175| 256.175
Mog¢ambique . 478 73.584| 73.584

1.312| 2.312,070| 383.619

Praticamente todo o trafego combinado passou
pela linha de Ressano Garcia. Num total de
1.928.451 ton. esta linha regista 1.923.957 ton.

Especificagcao do trafego

Avalia-se do desenvolvimento agricola, indus-
trial e comercial do Sul da Colénia pelos trans-
portes feitos pela réde que serve as suas acti-
vidades.

Vejamos as principais tonelagens registadas:

Pedra . 68.920 ton.
Cimento, »irned B 27.507 *
Areia, Terra e Saibro 16.042 ”»
Tijolo 15.083 ”»
Acucar . 1§.073 »
Madeira bruta . 9.527 »
Ridstla - R . AR 0 7.477 *
Transportes do Estado. 35.664 »
Cabecas de gado . 11.037

Devemos confessar que é muito pequena a
actividade desenvolvida pela Colonia. Vale-lhe
ainda a fabrica de cimento e a agucareira Incomate.

Suprimindo estas duas mercadorias fica-nos a
areia e o tijolo, o que deve revelar uma certa acti-
vidade na construcdo civil. F, nada mais.

¥ % ¥

As principais mercadorias registadas no tré-
fico combinado sdo as seguintes:

Ascendente
Gasolina. . . 155.875
Petréleo 32.353
Frats freseca . . i b i 27.747
Oleos ndo especificados 19. 566
Sal em sacos. 18.608

12
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Dos metais trabalhados dque em tempos idos
eram transportados por Lourenco Matques &s cen-
tenas de milhares de toneladas para o Rand, regis-
tou-se éste ano o transporte de 509 ton. apenas|
Ainda em 1941 eram 5.732 toneladas. Metais ndo
trabalhados apenas §! Em 1941 77.656 toneladas.

Noutros tempos a importacdo de laticinios:
manteiga, margarinas, queijos andava por dezenas
de milhares toneladas; agora algumas centenas.
Artigos de mercearia s6 1615 toneladas. Material
para minas apenas 103 toneladas!!!

Mais importante em volume é o trafego des-
cendente, As principais tonelagens sdo as seguin-
tes:

Carvao para exportacdo. 1.305.999
Minérios 123.215
Taras de retorno . . . 71.737
Carvao para consumo local 50.652
Idem para os C. F. M. . 45.703
Batktap o o020 40§ 3.558
Produtos agricolas . . . . 1.310

Até os metais trabalhados excederam a tone-
lagem ascendente! Do Transval vieram 379 tone-~
ladas contra 509 para la enviadas.

O transporte total de carvdo atingiu 1.402.354,
toneladas.

Num movimento total de 1.928.451 toneladas
o trafego de carvdo representa 72,6 '/o da tonelagem
total. |

A receita porém de um tal trafego é assaz di-
minuta e mal suportaria as despesas de explora-
cao.

No préprio interésse do Transvaal, o nosso
porto de Lourenco Marques tem de continuar a
receber muito triafego de transito importado. S6
assim fara diminuir sensivelmente o transporte de
material vazio em movimento ascendente, trans-
porte que sobrecarrega grandemente a tarifa de
carvio e dos minérios, tornando o seu transporte
talvez proibitivo.

Mesmo com as tarifas ao tempo em vigor, o
carvido do Transvaal ndo conseguia bater o car-
vio inglés nos mercados do Oriente em tempos
normais.

Com um agravamento de tarifas, por pequeno,
ésses mercados ficar-lhe-iam completamente fe-
chados.

Mas a exportacdo do carvao interessa mais ao
Transvaal, que o produz, do que a Loourengo Mar-
ques que lhe da saida. Os sacrificios que seja pre-
ciso fazer para a manter ou para a estimular é ao
Transvaal que compete fazé-los.

Conclusdo

Niao ha ddavida de que a prosperidade do sis-
tema ferro-vidrio de Colénia resulta principal-
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mente do trifego de transito. Os portos de Lbu-
renco Marques e‘'da Beira beneficiam largathente
dele. Mas ¢ preciso notar também qae os dois
portos foram apetrechados para éle, mais do que
para o trafego interno da Colénia. Justo é por
1850 que os encargos do capital de primeiro esta-
belecimento e os da exploragio sejam pagos por
ésse trafego. E de notar o que, a éste respeito, se
passa em Lourenco Marques em confronto com o
qus se passa na Beira.

O porto de Lourenco Marques, por onde, em
1943, passou uma tonelagem superior a 2.200.000
toneladas realisou a receita de 270.000 libras; o
o porto da Beira que no dltimo ano teve um mo-
vimento incomparavelmente menor que o de Lou-
renco Marques arrecadou 618.000 libras, muito
mais do débro. Porqué? Porque a Beira ndo tem
concorrentes; Lourenco Marques tem de competir
com todos os portos do Sul. Beira tem um trafego
que paga; Lourenco Marques tem um formidavel

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

péso morto com a exportacio do carvdo de
Witbank.

‘Por outro lado as taxas e tarifas aplicadas no
porto da Beira sio muito mais elevadas que as
taxas e tarifas aplicadas no porto de Lourenco
Marques. Fstas devem estar hoje equiparadas as
dos outros portos da Africa do Sul: aquelas néo.

No dia em que o porto da Beira possa sofrer
a concorréncia do porto de Lourenco Marques,
pela ligacdo da linha do Seladi com a réde da
Rhodésia por Nicolson Neck, as condicdes de
exploracdo do porto da Beira certamente terdo de
ser modificadas. E, dessa modificacdo beneficiardo
largamente os territérios de Manica e Sofala que
sdo servidos exclusivamente pelo porto da Beira.

Nio terminaremos sem expressar a nossa
muita admiracdo pelos servicos de transportes da
Colénia, orientados e dirigidos por um tnico ho-
mem, o Engenheiro Pinto Teixeira que soube im-
primir-lhes uma eficiéncia digna de todo o louvor.

13
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O PREFIXO TRANS.

APLICADO A CERTAS GRANDES

LINHAS DE CAMINHOS DE FERRO

Por

CA RE OS

B IV AR

S territérios, aldeias, vilas ou cidades que
O oufréra sé eram alecancadas a4 custa de
viagens trabalhosas, dificeis, perigosas, a
dorso de mula ou de dormedarios, em caravanas,
nas suas rela¢des comerciais, transportando os far-
dos de mercadorias ricas ou de uso quotidiano,
estabelecendo permuta entre povos europeus e
asidticos, e também entre africanos e oceanicos,
sao hoje percorridos e alcancados, nao diremos
facilmente, mas com incompardvel diferenga de
tempo e de comodidades.

As montanhas, por mais asperas que se apre-
sentem, na oferta da sua resisténcia, sao contorna-
das ou perfuradas, para darem passagem s
possantes locomotivas, tirando grandes combdios
conhecidos no mundo inteiro pelos nomes de:
Trans-Siberiano, Trans-Cauedsico, Trans-Carpiano,
Trans-Continental e Trans-Zambeziano.

O Trans-Siberiano atravessa a Cordilheira dos
Urais, que separa a Rissia Septentrional da Silé.
ria e segue rodeando o Lago Baikal, remontando
a Mandchiiria, esse vasto territério montanhoso
asidtico, até alcan¢ar Karbine e Vladivostok.

Se ndo estamos em erro, o primeiro portugués,
que viajou por esta linha, foi o falecido fundador
desta <Gazeta», Sr. L.. de Mendonc¢a e Costa.

Esta extensa linha foi construida no tempo da
Rissia Imperial, tendo sido feitas, posteriormente,
ligagdes com as linhas do Amor e uma extensao
desde Vladivostok a Khabarovsk.

O Trans-Caucdisico atravessa a Gedrgia, pafs
montanhoso, situado ao Sul da Cordilheira do
(Cducaso, onde habita, segundo a tradigao, a raca
mais formosa do mundo. Segue até aleangar Batum,
nas margens do Mar Negro. Da cidade de Tifles,
na Trans-Caucasia, partem ramais que atingem o

14

Monte Ararat, na fronteira da Arménia, e a estacao

de Julfa, na Pérsia. Foi iniciado também durante
0 regime czarista.

O Trans-Carpiano que parte da estacio de
Krasnovodks, fronteira a cidade petrolifera de
Baku, no Mar Cidspio, segue com um ramal de
duzentas milhas até & fronteira do Afghanistam, na
Asia Central. Também data a sua primitiva cons-
tru¢ao da época acima mencionada.

O Trans-Continental, desde jBenguela, Baia do
Lobito a Katango, regido mineira de cobre; se-
guindo desde o Congo Belga, através da Rhodézia,
atinge Bulawaio e, de ai até & Beira, ligando assim
a Costa do Atlintico com a do Indico. A sua cons-
trug¢ao data de 1903,

O Trans-Zambeziano, ou Trans-Zambézia, parte
do Dondo, linha da Beira, alcan¢a o Zambeze, li-
gando directamente a Unido Sul Africana com o
Blantyre e Chipoka, no Lago Nyassa. Foi aberto a
explora¢do no més de julho de 1922,

E, por iltimo, o Trans-Australiano, construido
pelo Estado, liga a Austrdlia Oriental, Kolgoorlie,
com o porto de Augusta, Freemantle e Brisbane,
num percurso total de trés mil trezentas e setenta
e duas milhas.

Os acontecimentos, de 1890-1891, que se desen-
rolaram em Africa, por motivo de rivalidades
anglo-germinicas, ndo podiam deixar de alcangar
os outros paises que ali possuiam territérios. Assim
sucedeu com o governo da Bélgica. E, Portugal a
custo rompeu a teia em que, mau grado seu, se

viu envolvido e que o impediu de estabelecer liga-
¢ao directa ‘entre os seus territérios de Angola e
de Mogambique, por motivo de parte deles terem
sido considerados fora da sua posse.



Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Pela Beira Alta

e
““

Por

AQUILINO

RIBEIRO

STAS aldeias broncas, com sua alvenaria
solta de granito e o madeirame de castanho
ou carvalho, parecem, a primeira vista, que
niao téem mais histéria do que essa que

estd ali nas casas e nas terras cultivadas a roda, o
que pouco transcende da funcio fisiol6gica de vi-
Ver e morrer. Abstraindo da capela e do cemitério,
onde as campas, ao fim de sete anos, acabam por
arrasar-se e confundir-se, onde estao os seus tom-
bos espirituais? Dar-se-ia o caso que éstes peque-
nos agregados de células humanas, individualistas
por inexpansao, dobrados sobre si préprios pela
Imperiosa necessidade de subsistir, tenham atra-
vessado os tempos, sem deixar rasto?

A arqueologia, um pouco por intuigio, outro
pouco pelo que envolve da ciéncia do homem e
do seu transito na terra, nao deixa de todo em
Suspenso a resposta. Antes dos pais dos nossos
Pais terem erguido as choupanas que o camartelo
moderno, mais dia, menos dia, vai deitar abaixo,
bara fazer um Portugal digno que nio envergo-
nhe ag Furopas, ji por éstes cerros pisava e mo-
rava gente. Nao falo dessa que lavrou e cultivou
a8 corgas dos oiteiros altos, hoje a maninho, pois
que ainda 14 se véem os sinais dos trolhos como as
riscas numa pega de sarja. Ai andou a mio de
gente histéricamente portuguesa, porventura essa
que se tentou pelas leis das sesmarias, quando os
reis partiam do principio que o solo existia para
lheg pertencer, e o distribuiam graciosamente ou
ad libitum» pelos vassalos dispostos a amanh-lo.
Ou entao foram chas tornadas a monte quando
4 grei, como um rio que sai do dlveo, tomada do
delirio dag conquistas, se derramou pelas cinco
bartes do mundo, nao havendo enseada por essa
costa de Africa que se nao.infamasse com o sangue
Portugués, diz Vieira, nem palmo de sertio onde o
lusiada nao desse ao diabo o pouco juizo, cho-
rando pela sua santa terrinha. Antes déles, mais
longe, no fundo recuado dos tempos, por aqui an-
dou o avo troglodita. Na serra da Nave, deixou
duas orcas. O chapéu duma nao serd singel de seis
boig que o arraste. Um cubicoso de tesouros, dés-
tes: que se guiam pelos sonhos e o livro de S. Ci-
priano, estourou-lhe a marra um dos esteios, pois

que o 4adito para a cdmara dolménica nio sabia
éle que existia nem qual a sua orientacdo e 1a con-
tinua soterrado na mamoa per secula seculorum.
O ano passado vieram ali uns sdbios alemaies, tira-
ram desenhos da construc¢io megalitica, mas absti-
veram-se de dar uma s6 enxadada no chiao respec-
tivo. Ha coisa de cinqiienta anos, um bando de pi-
ratas, capitaneados pelo Cliudio, o mesmo das
«<Terras do Demo», desaterrou a cimara até atin-
gir uma grande lancha, deitada a servir de lastro,
na qual encontraram um ptcaro de grosseira ola-
ria coberto com uma pedra, levemente cavada nas
faces e rebordada, mais pequena que uma pedra
de ara. Um déles, sofrego ou impaciente, lancou
mido do vaso sem o cobrir préviamente com o
sino-samao, sucedendo para grande desespéro dos
socios que o haver, de-certo ouro amoedado, se
transmudasse em cinzas! Mais em baixo ha outro
megalito, diminuto ésse e de todo inexplorado.

Descendo da Serra da Nave, antes de passar os
Cuvos, onde se langa duma altura respeitivel um
arroio de linfa perene e purissima, encontra-se um
grupo de ruinas mal identificadas de citdnia ou de
castrejo, com sepulturas antropomdérficas inscul-
pidas nos penedos. Seriao umas cousas coevas das
outras? O risco das casas é sObre o quadrado, o
que mais denuncia um.progresso sobre os tugirios
estreitos da povoa de Briteiros e outras, todas
sobre o redondo. O ecunhal foi uma das invencoes
mais estupendas do nosso avd troglodita. Quando
a construgao é sobre o quadrado equivale 2 Chan-
celaria do Reich. Verdade que na citinia de Santa
Tecla grande parte destas casas obedecem ji a se-
melhante traga. Mas Santa Tecla era a Paris do
seu tempo.

Por aquelas faldas da Nave as drvores nativas
deviam ter o porte considerdvel da sua provecta e
sossegada velhice, e tudo leva a crer que nos re-
folhos das matas abundassem os carnivoros, o
urso, o lobo, a raposa, o chacal, e muitas espécies,
hoje confinadas a junmgle africana. O homem da-
quéles tempos nao sabia o que era enxada e dis-
pondo, a certa altura, de instrumentos de bronze,
era-lhe ainda mais ¢6modo abrir uma tumba a ma-
chado no alto dum penedo do que cavar uma
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se- pultura no solo com dois cdvados de profun-
didade.

Ignoramos se havia o culto dos mortos e é
muito provivel que semelhante queda do complei-
cional humano, a avaliar pelo exemplo que se nos
depara nas populagoes rudes das aldeias, seja umma
projec¢ao da nossa psique que tem horror a certo
vdcuo, como seja ésse da indiferen¢a quanto ao
para além da morte, ou mais propriamente o
problema da imortalidade, sobrevivéncia no es-
pa¢o dum agente imaterial na vida, para outros
hoje nem mais nem menos do que o coldide em
subtilissimas e por agora indevassadas reacgocs,
O certo é que aquelas sepulturas inseritas na rocha,
a feicdo do corpo humano, algumas horizontais,
outras em posi¢ao perfeitamente obliqua com um
orificio aos pés, para que o espirito ndo sabe ima-
ginar melhor explicagio do que ter-se em vista
apressar a decomposi¢do com evacuar os humores
em obediéncia nao se sabe a que conceito, tes-
temunham uma prética que di que cismar. Algumas
destas sepulturas sio para estatura de crianca, o
que nos obriga a admitir que eram talhadas se-
gundo a emergéncia e niao antecipadamente
em série, como, por exemplo, 0s jazigos nos
Prazeres.

E evidente que o principio essencial que se en-
contra na pratica de tal inumag¢do consistia em
furtar o caddver ao dente do carnivoro. Uma vez
igado o corpo ao seu sarcofogo, em regra alto como
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um catafalco, recoberto de qualquer forma ou
simplesmente abandonado & consumacio natural,
estava salvo da profanacao. Talvez que éste res-
cuardo visasse ainda a protegé-lo duma represdlia
p6stuma da tribo inimiga, e a sepultura na rocha,
disfarcada ou escondida em pleno bosque, obede-
cesse a ésse intuito.

A volta da aldeia bronea, cujos habitantes cha-
mam a estas sepulturas campas dos mouros, gra-
vitando os nomes toponimicos em tdérno do mesmo
téma: Cuvos na Nave, Covais no curso superior
do Paiva, Casal de Mouros mais abaixo, onde
se podem contar nada menos de dezassete sepul-
turas, hi estas e outras antiguidades misteriosas.
Num rochedo, a pouca distincia do lugar, ao
qual se sobe com dificuldade e chamam Penedo
da Pia, uma cavidade, iniludivelmente feita com
instrumento cortante, mostra os bordos quési re-
gulares de lagareta. A que fim obedecia tao es-
tranha lavra?

O mais plausivel é que se tratasse do sarcofago
dum chefe, se ndo cenotifio & sua memdéria, na
primeira hipdétese preservado nao sé da bicharia
como do conspecto dos inimigos. Numa laje adja-
cente veém-se grupos de caldeirinhas ou pequenas
covas obedecendo a um tragado que, para ser gra-
tuito, nao devia repetir-se nas penedias a beira das
citdnias, junto das orcas e de tudo que denota la-
vra eneolitica devia ser o calenddrio do nosso avod

primitivo.
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curiosidades

P )=k Foe T Bl oo o QraGeddl By FoioNoH ooy

Pelo Eng.® Capitdo

ADALBERTO FERREIRA PINTO

UASI no final da guerra mundial tltima,
féz certa sensacio e deixou o Mundo em
expectativa, o aparecimento da <bomba
voadora». Muitos suporao que esta maqui-

neta foi consequéncia de estudos contemporaneos
da mesma guerra, e até, s6, se tivesse pensado
nela, qudsi no seu final.

E interessante pensarmos (que o principio, que
a faz agir a grande distancia, 6 o mesmo que faz
troar nos ares, pelas festas e romarias das aldeias,
0s arcaicos foguetes e morteiros, e, também o uti-
lizado nas «bichas de rabiar», tdo de gdudio para
08 rapazes que outr’ora as queimavam pelas fes-
tas carnavalescas, mesclando-se o seu ruido carac-
teristico com os gritinhos dos mesmos rapazes ao
se defenderem das trajectorias caprichosas de tal
brinquedo.

O aparecimento da aplicagio engenhosa do
principio da auto-propulsio por reagao, podemos
considerd-lo sem exagéro contemporineo do mo-
mento em que pela véz primeira se efectuou a mis-
tura carvao, enxofre e salitre.

FIGURA 1 — Um tipo de foguete alado,

FIGURA 2 — Um correio postal aéreo iniciando
4 sua viagem em montanhas aus-
triacas,

FIGURA 8 — Colocacio dum foguete (?) na sua
base de partida.

Resam as tradicoes e os conhecimentos do
Homem, tal mistura foi conhecida dos chins e in-
dios, hd4 milhares de anos. O seu emprego a auto-

propulsiao por reagio ou & propulsio por jacto,
deve ter sido imediato, ensinado na observacao da
maneira como se combusta aquela mistura, mesmo

ainda antes de qualquer outra aplicagdo. Sabemos
que a mistura citada, em condi¢des determinadas,
se pode combustar tao rdpida e progressivamente
que ainda hoje é utilizada como explosivo.

Apesar de tudo, a propulsio por jacto em
projecteis foi desconhecida em muitas acgoes
bélicas.

No século XV, o general W, Congréve preconi-
zou, e foi utilizado ofensivamente, o sistema de
projecteis accionados por propulsao de jacto. Cada

foguetao chegava a pesar cérca de 40 quilogramas
e possuia um alcance que ia além de 7 quilometros.
A precisio no alvo e o alcance eram dados pelo
dngulo de langamento, éste obtido & custa de um

singelo quadrante fixado verticalmente no qual se
adaptava o foguetao com a inclina¢ao requerida
para o fim em vista.

T S
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Esta arma que aparecera com um futuro tao
auspicioso, como elemento de valia na arte de fa-
zer estrago foi, (agora podemos dizer que renasceu)
destronada, tio aparatosa e parecia que definiti-
vamente quio surpreendente foi o aparecimento das
pecas de cano estriado de carregar pela culatra,
de maior alcance e mais fdcil aceitagao, pelo ele-
vado moral que dava as tropas utilizantes, devido
ao seu «tron» ruidoso.

Ainda no século XVIII, nas Indias, existiram
unidades de combatentes, cujas armas, no aspecto e
funcionamento, eram idénticas aos nossos mor-
teiros das romarias.

Chamar a éstes engenhos, que vimos fratando
«foguetes», ou <bombas voadoras», estes parecem
que nao deixarem de preocupar os homens de sen-
timentos bélicos, e entio o seu aspecto exterior e
a constituicio interna foi variando consoante a
imagina¢ao que os labora, utilisando as inovagoes
aos caprichos da evolu¢ao técnica geral. Até
«Leonardo de Vinci» nao deixou de ter imaginado
um dispositivo para langamento destes engenhos as
vagas!...

Assim foram realizados estes engenhos com
propulsio a jacto munidos com asas, niao falando
dos primitivos que apareceram de cauda, até aos
que eram consfituidos por trogos em que 0s pos-
teriores que servem de depdsito de combustivel
nio sendo abandonados & medida que éste se vai
consumindo. E assim a utilizacdo tem defendido
em muito das propriedades e quantidades do ele-
mento propulsionador que possam fransportar,
que tem variado desde a primitiva mistura atrds
citada, passando pela combina¢io graduada do
hidrogénio ou composto hidrocarbonado com o
oxigénio ou ozono, nas maiores concentragoes
possiveis, até, iamos dizendo, aqueles que se des-
locaram ou deslocario a custa de virias desin-
tegragoes da matéria.

Mas como se pode realizar e conseguir o aper-
feicoamento para acionar tais engenhos de des-
trui¢ao, que o houve, a ponto de estes terem
alcancado centenas de quilémetros animados de
velocidades supersonicas, a ponto de, por momentos,
ir relevando para um papel inttil a aviagdo para
lancamento na vertical, (alids «pardbola») de pro-
jecteis de destruigao?

Talvez uma das modalidades para conseguir
tal fim possam mostrar as gravuras juntas.

A primeira podemos tomd-la como a dum des-
portista num dos seus entretimentos favoritos.

A segunda uma rial finalidade de aplica¢ao hu-
manitdria do que ao principio foi um desporto.

A terceira e iltima nao necessita de explicagao,
é a explicacao final de todas as ideias que o homem
tem criado para o seu bem estar e aumentar a
Fraternidade Universal, mas agora com o alcance
superior a centenas de quilémetros, ..
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Temos visto o aspecto da «propulsdo por jacto»
a grande distancia, mas esta propulsao foi também
de vastos efeitos, para alcances relativamente pe-
quenos, e exuberantemente mostrados na tiltima
hecatombe Herddica. Citaremos, o lancamento de
projecteis anti-tanques com o dispositivo conhecido
pelo nome de c<bazuca», campanha do Norte de
Africa; o lancamento de projecteis anti-tropas,
campanha da Tunisia, batalha de Stalingrado ; lan-
camento de projecteis anti-avioes, batalha aérea
de Sehweinfurt; e o lancamento de projecteis de
avioes contra tropas, avides «Stormoviks» que os
alemaes chamaram <«Der Schwarz Tod>»,

Isto 6, tornaram-se a ufilizar armas do sistema
empregado no século VII (Bizantinos), no século
XIV (Padouans), no século XV (em Pont Audemer),
no século XIX) Boulogne, Goerde, Flessing, Leipzig,
Waterloo, Alger, Sebastopol, guerra de 70, efe.) e
até na Grande Guerra(14-18) utilisadas pela avia¢iao
contra baloes de observag¢io, armas que na sua
esséncia aproveitaram, para levar o seu efeito des-
truidor a distincia, o principio de auto propulsao
por reac¢do ou propulsio por jacto.

Bibliografia de:
A. Ananoff, Harland Manchester, Alexander P. de
Seversky e Robert de Vore

I

Na fisica a humanidade volve a aten¢ido para o
uso dos sistemas da propulsdo. Quem nio se lem-
bra de ouvir citar a primeira mdaquina a vapor
cujo funcionamento nio era sendo devido ao apro-
veitamento do jacto de vapor? Quem niao travou
conhecimento nos anos da juventude descuidada
com as variadas pecas de fogo de artificio, das
festas dos Santos Populares, pecas algumas pro-
pulsionadas pelo jacto de gases libertados pela
combustio da pélvora? Nao é tendéncia actual de
alguns técnicos de avia¢do dedicarem os seus es-
tudos ao sistema de locomogao pelo aproveitamento
do <jacto» ou <esguicho» de gases quer ufilisando
ou nao turbina em substituicao dos motores mul- -
ticilindros ? Vird longe o tempo em que se possa
viajar com tranquilidade num aviao foguete, tal
como se poderd fazer num aviio das actuais
carreiras ?

Na fisica, a humanidade vai estando atenta ao
problema que foi preocupagao dos alquimistas, a
transmuta¢ao da matéria. A primeira parte ruido-
samente foi conseguida e nao deixou de marcar
o comego da era atomica. A desintegrag¢io comegou
por alguns elementos.

Conseguir-se-4 resolver a segunda parte? Ou
pensar-se-4 nesta apés se pretender desintegrar
todos os elementos do Universo?
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Caminhos de Ferro Pormigueses

P or

J & ¥'M E

G ALLDO

Capitio de engenharia (B, 8. C. F.)

S nossos caminhos de ferro totalizando 3550

quilémetros de viagio acelerada, constituem

sem divida a parte mais importante a

considerar na anunciada coordenacdo dos
transportes terrestres.

Elemento imprescindivel da economia nacional
(nunca serg demais afirmd-lo) os caminhos de ferro,
mais do que a viagao por estrada, tém de contri-
buir permanentemente e de forma intensa com
SE}us transportes em grande escala, para o apro-
Visionamento dos grandes centros de populagao e
das indistrias espalhadas por todo o Pais. Por isso,
€ Jd observada como mais conveniente a explorag¢ao
de tdda a réde ferrovidria por uma tnica empreésa,
vai o Estado em concurso, procurar a entidade
que mais garantias ofereca para uma exploragao
tanto quanto possivel perfeifa.

Presentemente encontra-se a exploragio da
Nossa réde ferrovidria distribuida por seis empré-
8as como segue:

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueéoa

Linha do Douro TN . 200 quil.tros | 376 quil.tros de via

Linha do Minho Y : 138 > ( larga constituin-

Ramal de Braga ‘ : 15 a Réde do do Mi-

Linha de BIEE o L A nho e Douro com
¥ eCintura . . . 19 % 8 quil.tres de via

Linha da Alfandega . . 4 > dupla.

amha de Leste . . ., , 281 quil.tros |

L?nnlllal deCdcefes . . . 81 > [ 161 quiltros de
;114 da Beira Baixa . . 211 via larga consti-

Linha do Norte . L% ar i TS tuindo a Antiga

Réde da C. P.

Linhas de 0 i
este e Sintra . 240 \ com 337 quil.tros

Linha de Vendas Novas . 70

v v o L v w

Linha da Lousa, . . . &7 s

Linhas Sub-Urbanas . . 13 /

Linha do Sul Skt .« 896 quil.tros |

LinhadoSado . . . . 19 » |

Linha de Vila Vigosa . . 102 , »

Linha de Moura. ., . . 59 »

Linha de Reguengoa LS N 986 quil.tros de via

Linha deMéra . ., . . 60 » e 00?&'3:

A S 1
. » . . e com 18 qull.tro.

Ramal do Montijo . . . 11 . e

Ramal de Sines , ., . . 48 .

Ramal de Montemér . 13 >

Ramal de Aljustrel . . . 8 »

Ramal de Lagos. . . . 46

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta

. Linha da Figueira da Foz a Vilar For-

moso 253 quil.tros de via

larga.

Sociedads Estoril . 26 quil.tros de via

larga dupla.

Companhia do Vale do Vouga

Linha de Viseu a Espinho 141 quil.tros | 176 quil.tros de yia
Ramal de Aveiro . . . 85 » [ reduzida.

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Linhade St.*CombaaViseu 50 quil.tros
Linha de Tua a Braganca, 135 »
Linha do Corgo. . . . 98 »
LinhadePocinhoaMiranda 106 >

389 quil.tros de via
reduzida,

Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal

Linhado PortoaFamalicio 58 quil.tros

Linha de Leca a Trofa. . 33 » 183 quil.tros de via
Linha de Trofa a Fafe. . 56 > reduzida,
Linha de Amarante. . . 36 >

Em resumo sido explorados: Pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses 2.523 quilé-
metros ou seja 71,07 °/, da totalidade; pela Socie-
dade Estoril 26 quilémetros equivalente apenas a
0,73 °/, do total; pela Companhia dos Caminhos de
Ferro da Beira Alta 253 quilémetros, correspon-
dendo a 7,13 °/, da totalidade; pela Companhia do
Vale do Vouga 176 quilémetros ou seja 4,96 °/, do
total; pala Companhia Nacional de Caminhos de-
Ferro 389 quilémetros que correspondem a 10,96 ©/,
da totalidade; pela Companhia do Norte de Por-
tugal 183 quilémetros correspondendo a 5,15 °/, s6-
bre o total.

Nesta distribuicio das linhas verifica-se estar
confiado & Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, um encargo de exploracao ferrovis-
ria muito superior ao que possuem todas as outras
emprésas, cabendo-lhe assim a honra duma maior
contribui¢io em transportes para a economia na-
cional.

Sempre a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses soube desempenhar-se proficiente-
mente da sua missao, efectuando em todo o tempo
com seguranc¢a e pontualidade, todos os transpor-

e
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tes que lhe tém sido exigidos tanto para abasteci-
mento da nagdo e laboragao das indistrias do pafs
como para garantia do trdfego internacional. Esta
competéncia foi bem posta a prova nas circuns-
tancias dificeis criadas pela tiltima guerra mundial
que a uma afluéncia de trdfego enorme, fizeram
corresponder uma grande caréncia de combusti-
veis e de materiais necessdrios 4 conservacio das
linhas, das miquinas e do material circulante.

Tal faeto faz crer que na coordenaciao dos trans-
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dorias do que recebem, e outras em que sucede o
contrdrio, é necessirio conduzir material circulante
destas para aquelas, o. que exige facilidades de
comunicagio que presentemente niao se encon-
tram nas nossas linhas. Observa-se por exemplo
que a réde do Sul e Sueste servindo o Alentejo
fracamente povoado mas com uma capacidade de
produgao agricola e pecudria enorme, nao podem
bastar para as expedigoes que tem de realizar, os
vagons que recebe com as remessas destinadas as

REDE FERROVIARIA DE PORTUGAL

portes terrestes, seja entregue a Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, o encargo de
toda a exploragao ferrovidria em Portugal.

A exploragdo de um conjunto ferrovidrio, exige
contudo disposi¢oes técnicas que a nossa réde fer-
rovidria nao possui, nao podendo bastar uma re-
conhecida competéncia de exploragao para que
esta resulte eficiente. De facto, hd que ter em conta
as capacidades de produ¢ido e as necessidades de
consumo que sao diferentes; existindo regioes que
expendem muito maior volume e peso de merca-
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suas necessidades de consumo, precisando por isso
receber da réde contigua (antiga réde da C. P.) o
material circulante vasio que lhe falta. Ora, a réde
do Sul e Sueste encontra-se comunicante com a
antiga réde da C.-P., apenas pelas estacoes de Se-
til e Vendas Novas, distantes qualquer delas 57
quilémetros respectivamernte de Lisboa e Barreiro;
num futuro préximo poderao as duas rédes comu-
nicar-se também por via Extremoz-Portalegre, fal-
tando neste trogo apenas assentar 13 quilémetros
de linha entre as estagoes de Cabego de Vide e
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POI:t_alegre; mas, tal comunicaqao poucas Vdnta-
gens pode oferecer, dado o pequeno trifego das
duas linhas comunicantes (Torre das Vargens—
Badajoz e Casa Branca — Vila Vicosa).

De grande vantagem é sem diivida a comuni-
cacdo Setil— Vendas Novas, mas insuficiente.
Sendo necessario procurar outra liga¢ao vontajosa
entre as duas maiores rédes do pais, facil é de
observar que se encontraria nestas condigdes o
prolongamento da linha de Méra até. Abrantes,
Pois éste prolongamento de cérca de 80 quilome.
tros, permitiria rdpida comunicagao da réde do
Sul e Sueste pelo Alto Alentejo, com a importante
zona de exploragao da antiga réde da C. P. que
compreende as linhas da Beira Baixa, Norte, Leste
e Ramal de Cidceres.

Examinando a nossa réde ferrovidria, outras li-
gacdes de zonas de explora¢ao sao verificadas
absolutamente necessdrias. Assim, no Norte fécil é
de notar que uma explora¢io em conjunto das vias
reduzidas de Amarante, do Corgo, de Bragan¢a e
de Miranda, se encontraria seriamente embaragada
pela auséneia de comunicacgoes entre essas linhas,
as quais funcionando como ramais de transbordo,
Se apresentam como <bécos sem saida».

Embora com ‘maior extensio do que qualquer
das linhas que acabamos de referir e portanto.com
mais condigoes de defesa, também a linha do Porto
2 P6voa e Guimarais, oferece més condigdes de
exploracao, pois tem de bas't'ar-se'a si prépria, por
Se encontrar isolada das outras linhas reduzidas,

Convindo evidentemente, para explora¢io do
conjunto da réde da via reduzida, que todas as li-
nhas desta bitolo possam comunicar-se, afigura-se-
nos tal problema merecedor da fécil solugao que
seria o prolongamento da linha de Tréfa a Fafe
por Celorico de Basto, ligando as linhas do Corgo,
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de Braganca e de Miranda, como mais aconselhasse
um estudo criterioso sob o ponto de vista técnico,
econémico e estratégico. Simultaneamente, o assen-
tamento da linha da Régua a Lamégo, para a qual
se encontra construida uma importantissima ponte
de cantaria sobre o rio Douro e o prolongamento
desta linha até Viseu, completaria a réde de via
reduzida do nosso pais, comunicando os pontos
mais afastados ou excéntricos.

A observacao da réde de via larga também nos
oferece consideracoes semelhantes, aparte da li=
gacdo que referimos necessédria das linhas do Sul
e Sueste com as linhas da antiga réde da C. P. pelo
prolongamente da linha de Méra até Abrantes.
J4 noutro nimero da (Gazeta, apontimos a cor-
veniéncia do prolongamento da linha de Louza até
Covilha, como de resto cremos que chegou a fazer
parte do plano ferrovidrio do Pais, e quanto ao
Sul e Sueste também na Gazeta ji fivemos ocasido
de nos referir aos inconvenientes que seus ramais
oferecem a exploragao, indicando vantajosa a li-
gacio de Reguengos de Monsardas com Moursa,
para eliminacido dos <becos sem saida» que sado
as linhas denominadas «do Guadiana» e <«do
Sueste».

Acrescente-se ao que referimos, a ligacao de
Beja com Ermidas passando por Ferreira do Alen-
tejo para estabelecimento de linha directa Moura-
-Sines e o prolongamento do ramal de Seixal até
Cacilhas estabelecendo aqui a estagiao testa do Sul
e Sueste como ji esteve projectado, e, obter-se-hé
a réde de via larga formando com a réde de via
reduzida, um conjunto ferrovidrio possuindo as
indispensdveis condi¢oes técnicas para uma explo-
racio eficiente, embora subsistindo 0s pequenos
ramais de Braga, Tomar, Sintra, Montijo, Mon-
temoOr-Novo e Aljustrel,

oY
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Noticias de ESPANHA

e - - e

(Do nosso servico especial em Madrid)

Unificagcdo de tarifas na «Renfe»

O Govérno Espanhol autorizou por um Decreto
de 14 de Dezembro, a aplicacdo de tarifas unifica-
das em todas as linhas da Réde Nacional dos Ca-
minhos de Ferro Espanhois, que até agora vinham
aplicando as primitivas tarifas de diferentes con-
cessoes, com diversos aumentos e percentagens.

A nova tabela de tarifas compreende todos os
servigos de passageiros e mercadorias, e a0 mesmo
tempo estabelecem-se, como ji existe em Portugal
e outros paises, a sobretaxa de velocidade para
combdéios rdpidos; além disso, cria-se um direito
de venda antecipada de bilhetes para aqueles que
se adquirem antes do dia da saida, ou em depen-
déncias ou agéncias separadas da estacdo de par-
tida.

Também foram englobados num 86 imposto,
todos os que até hoje se vinham aplicando. No
novo imposto inclue-se também o seguro obriga-
torio de passageiros e mercadorias que anterior-
mente se cobravam aparte.

O novo sistema entra em vigor em 1 de Janeiro
de 1946.

Concluiram-se as obras de electrificecao
entre Madrid e Segdvia

O Director Geral da <Renfe» procedeu com
outras autoridades as provas oficiais da electrifi-
cac¢ao da linha de Madrid a Segdvia, numa extensao
de 101 quilémetros, passando pela Serra Guadar-
rama e abaixo do Porto dos Leoes de Castela, entre
Cucedilha e San Rafael. A linha electrificada é de
via dupla entre Madrid e Villalba e de via tinica
entre Villalba e Segdvia., Com estas obras dé-se
por terminado o plano de electrificagio de Madrid
a Avila e Segévia, nas linhas gerais de Madrid as
provincias do Norte.

O plano prevé mais 184 quilémetros de linha
electrificada e permitird nio sdmente estabelecer
numerosos servicos de combdios eléetricos nos
arredores de Madrid, mas também melhorar os
hordrios nas linhas do Norte, a ponto de a passa-
gem do Guadarrama, onde se atingem 1358 metros
de altitude, se fazer em menos uma hora aproxi-
madamente,

22

Uma Associacao de Amigos dos Caminhos de Ferro

Em Madrid estido a realizar-se os trabalhos pre-
paratorios para se constituir uma Associac¢io de
Amigos dos Caminhos de Ferro, organismo que
actuard com cardcter independente das Compa-
nhias e do Estado, e de cuja missao farao parte a
propaganda e a divulgagido dos mais modernos
processos da técnica ferrovidria, o estudo dos ca-
minhos de ferro em todo o mundo e fomentar o
entusiasmo por éste meio de transporte.

A Associagdo receberi todos os apaixonados
dos caminhos de ferro em miniatura, que na capi-
tal de Espanha constitfuem um grupo importante e
possuem curiosissimas e amplas instala¢oes.

Exposicao de caminhos de ferro em miniatura

Realizou-se em Barcelona uma exposi¢ao de ca-
minhos de ferro. £l a segunda de cardcter nacional
que se leva a efeito. Concorreram a ela nao s6 os
caficionados» possuidores de instalagdes, mas tam-
bem casas comerciais, e técnicos que apresentaram
curiosissimos modélos de combdios e locomotoras,
dos mais modernos.

A exposi¢io manteve-se aberta durante nove
dias e foi visitada por 16 mil pessoas.

0 estado da «Réde Nacional de Caminhos de Ferro-

A convite da «Renfe» e na companhia dos enge-
nheiros Salvador Braseé e Jesiis de la Fuente, os
jornalistas da imprensa de Madrid visitaram ha
pouco os depdsitos de material tractor que a «Réde
Nacional de Caminhos de Ferro» possue naquela
cidade. Foi muito desoladora a impressiao dos jor-
nalistas. Os combdios eléctricos encontravam-se
imobilizados em vias mortas. Igualmente imobiliza-
das nos grandes depdsitos numerosas méiquinas a
vapor em dificeis reparac¢odes, devido a falta de pro-
dutos metaliirgicos. Por seu turno, os depésitos de
carvio estavam exaustos, com reduzidas existén-
cias. A grande seca que castigou duramente a KEs-
panha no tltimo verdo, determinou a falta de dgua.
Por outro lado, a falta de carvao espanhol, improé-
prio para éste género de tracgao, e a caréncia abso-
luta de hulha inglésa, contribuiram para tudo isto.

Houve que reduzir o nimero de combdios de
passageiros em favor dos de mercadorias,
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€conomia de Caminbos d¢ Ferro

As dificuldades

dos nossos organismos ferroviarios

Por AMERICO

VIEIRA DE

CASTRO

Engenheiro civil (A. P. P.)

OIS artigos apenas vamos consagrar a um
assunto cuja exposi¢io pormenorizada
exigiria, pelo menos, seis — 08 quais, pro-
vavelmente, ninguém lerd. O tema é im-

portante, na verdade, mas assaz fastidioso. E, em-
brenhar-se em mondtonas leituras povoadas de al-
garismos, é atributo de bem poucos portugueses.
Condensemos, pois, a matéria em dois artigos a
Ver se lograremos alguns leitores.

De longe, de muito longe, vém as dificuldades
das nossas linhas.de caminhos de ferre. Grandes
linhas? Sem divida. Nao s6 por serem de via
muito larga, como por estabelecerem comunicacao
éntre os principais centros do pafs. Todavia, se
Como principal caracteristida das «grandes linhas»
se deve tomar o alto rendimento por quilémetro,
todas a8 nossas linhas de via larga sao confrange-
doramente ¢pequenass. Pese, embora esta exacta
afirmacao o brio dos portugueses, 0s quais se com-
Prazem em chamar companhia «muito rica» a

nossa C. P.. Oxald o fosse. i
Essa satisfagao, aparentemente inofensiva, pode

fer consequéncias perneciosas quando se trata de
exigir i emprésa dispendiosos servigos de passa-
geiros, 2 imagem e semelhanca das oferecidas pe-
las clinhas ricas» — com 500, 600 ou mais contos de
rendimento por quilémetro—ou de apreciar as
verdadeiras causas das dificuldades das nossas
«grandes linhas».

Das linhas de via reduzida nao nos ocuparemaos,
1140 86 porque elas pouco influem na economia do
pais, como também porque atravessam regioes
Muito pobres, as quais nunca poderao proporecio-
nar-lhes vida desafogada. Exceptua-se apenas a po-
Pulosa regizo da P6voa ao Porto. A Companhia
da Pévoa, se nao fora p desastroso prolonga-
Mento para Famalicdo, e se outra tivesse sido a
orienta¢io dos seus dirigentes quanto ao servigo
d.e Passageiros, podia ter sido uma emprésa rica —
ica para emprésa de caminhos de ferro de via re-
duzida, bem entendido. Tudo & relativo néste po-
bre mundo,

Os servigos de passageiros deviam ter sido tra-

tados como servigos <«suburbanos», e explorados
por meio de unidades ligeiras, seguindo-se a curtos
intervalos, e essa linha ja devia estar electrificada
hd muitos anos. Em vez dessa orientacio sempre
de «grande caminho de ferro» quis presumir, sem
receita liquida para tanto. Além disso, ao infeliz
prolongamento de Famalicio veio juntar-se a niao
menos infeliz exploracdo do soturno, tortuoso e
acidentado ramal de Leixodes, de minguadissimo
rendimento, o qual nos tltimos 50 anos trouxe a
Companhia avultados prejuizos.

Deixemos, pois, em sosségo as linhas de via re-
duzida, prestando valiosos servigos as regides por
elas servidas e angariando laboriosamente o pao
nosso de cada dia.

O que deve entender-se por companhia ferro-
vidria «rica»? E a que tem um alto rendimento
por quilometro, e desse rendimento 75,° a 85 %/ 6
constituido por receitas de mercadorias. Ora, com-
parando as receitas por quilémetros dos nossos
caminhos de ferro com as dos caminhos de ferro
franceses, por exemplo, nio pode deixar de se con-
cluir, com mégoa embora, que todas as nossss
grandes linhas sio muito «<pobiess.

O quadro seguinte dd as receitas por quiléme-
tro das companhias francesas do Nord, Est, Or-
leans, P. L. M. e Midi em francos franceses, no
ano de 1930, e as da C. P, na rede prépria e na
rede geral, em 1939, em francos franceses a um
cimbio aproximado ao déste tltimo ano. Os ni-
meros relativos a C. P. sio extraidos do relatério
da D. G. C. F. relativo a 1939.

O 2,
Nord FEst

Orleans| P.L.M.| Midi | —

Réde propria | Réde geral

681.654 | 456.892 | 279,972 | 439.298 | 236.636 | 190.690 | 132.340

As do Nord elevam-se a 681.654 francos e as
do Midi sao apenas de 236.636 francos. Mas esta
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companhia foi sempre considerada como muito po-
bre e teve sempre vida atribulada. A garantia de
juros sempre largamente recorreu. O déficit em
1930 elevou-se a 196 milhodes de francos, cérca de

18 °/, das receitas brutas.
Pois bem. As receitas por quilémetro da C. P.,

tanto na réde prépria, como na réde geral, sdo
bastante inferiores as do Midi. Que esperar, pois,
de uma empresa ferroviiria com tiao exiguas re-
ceitas quilométricas?! Naturalmente s6 dificulda-
des, como, de facto, tem acontecido, sem que a res-

ponsabilidade se possa imputar a pessoa alguma.
A titulo de curiosidade diremos que o défieit

da rede do Ftat, sucessora da do Owuest (sucumbida
em 1908 ao péso dos sucessivos déficits) nésse ano
de 1930 foi de 633 milhoes, a-pesar-de estar a testa
da sua exploragio uma «sumidade> mundial ferro-
vidria. E a consequéncia snevitdvel da falta de um
trafego de mercadorias suficientemente remunera-
dor, e da alta percentagem das receitas prove-

nientes de servigos suburbanos, nada lucrativos.
Se as receitus das nossas grandes linhas fossem

iguais as do P. L. M. (429.298 frs.) hd muito teriam
sido remediadas as consequéncias dos graves erros
de administra¢io anteriores a 1894, e bem diversa

seria hoje a situa¢ido da empresa,
As receitas da C. P, nao sao apenas muito bai-

xas, como sao em grande parte provenientes dos
servigcos de passageiros, muito pouco remunerado-

res, como esti dito e redito.
O quadro seguinte dd as percentagens das re-

ceitas de passageiros—as tinicas que o piiblico
considera! — para as receitas totais em todas as
rédes francesas em.1930 e na C. P. em 1939.

B! P!
Nord Est | Orleans | P, L. M. | Midi Efat W gl el S |
Réde propria| Réde geral
/o %o ®o *lo %/ "o "o °/o IO
19 16 23 21 21 24 14 37 35
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Fssa percentagem varia de 149 no 4. L. a
24 %'y no Etat. No Nord é apenas de 19 /.

Afinal o tao falado servigo de passageiros con-
tribuia apenas com 19 %, para as receitas brutas
totais, e com largos déficits para reduzir as recei-
tas liquidas. Dos 81 "/y das receitas do obscuro ser-
vigo de mercadorias lhe advinham os grandes lu.
cros, os quais a tornaram 7iquissima e lhe permi-
tiram todas as fantasias nos servigos de passagei-
ros,.. e um grande c<prestigio»>. Mas, quem nao
tem a boa fortuna de realizar essas receitas liquidas
nao pode permitir-se tais fantasias nem aspirar a
semelhante «prestigio.» Terd de manter-se na sua
modéstia, e ouvir com calma as mal-fundadas re-
clamagoes do priblico.

A causa inicial das dificuldades da C. P. foram
0s graves erros de administragdo anteriores a 1894,
agravados sempre pela grande fraqueza das recei-
tas de mercadorias, como acabamos de mostrar.
Esta tltima causa é permanente e irremedidvel.
Por mais que se aliviem as peias e restricoes im-
postas aos caminhos de ferro, por mais que se res-
frinja a ac¢do da camionagem — cuja nocividade ¢
bem mais aparente do que real —e por mais que
se prorroguem as concessdes, nunca as receitas
liquidas por quilémetro provenientes de mercado-
rias atingirao um nivel capaz de por termo a todas
as dificuldades econémicas e financeiras das nossas
«grandes linhas», infelizmente.

Dizer-se, portanto, que as desventuras dos nos-
nossos organismos ferrovidrios provém sdmente
das peias dos obsoletos regulamentos de caminhos
de ferro e da concorréncia da camionagem estd
muito longe de corresponder a verdade. Mas os
desabafos dos accionistas e obrigacionistas devem
ser livres, e devemos ouvi-los com complaeéncia.
Nada custa, e contribue para os acalmar.

No préximo artigo continuaremos,
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Esta palavra TURISMO..

Professor ' JOSE

Pelo

FRANCISCO RODRIGUES

— STA palavra turismo, segundo lexicGlogos
[ ilustres, vem do inglés fourism, calecado por
L sua vez, no francés tour (volta). C. Figuei-

redo cita o francés fourisme que vem do
inglés e 6 possivel que tenha sido o veiculo (Ante-
nor Nascentes).

Em' completa concordiancia com Céndido de Fi-
gueiredo, Augusto Moreno (Dicionédrio Complemen-
tar da Lingua Portuguesa) define-o como gosto de
viagens; viagens de recreio.

Quer tomemos uma quer outra defini¢ao, sur-
pPreendemos nas palavras com que é definida a
ideia, um elemento nitidamente subjectivo, expres-
SO na primeira defini¢ao pelo voedbulo gosto e na
segunda pelo termo reereio que significa prazer,
divertimento. .

E este elemento subjectivo do conceito de tu-
rismo que hoje nos interessa considerar. Estas con-
sideragoes tornam-se tanto mais necessdrias quanto
mais desprezado tem sido esse aspecto do turismo
ou, anfes, a sua projec¢ao na indidstria turistica.

A nossa época trepidante, extrovertida é propi-
cia & dissipacdo e avessa a andlise subjectiva e ao
©Xame da projecgio, nos dominios da persona-
lidade, das actividades sociais.

No campo do turismo esta triste verdade tra-
duz-se numa orienta¢ao, digamos, materialista das
actividades que tendem a prepard-lo com des-
prezo deste aspecto subjectivo do que estamcs
falando.,

Assim, penmsa-se geralmente que havendo es-
tradas excelentes, hoteis higiénicos e confortdveis
Pousadas artisticas e bem localizadas, paisagens
bictorescas, costumes curiosos, museus magnifi-
Camente recheados, indistrias prosperas — estiao
realizadas as condigoes ideais para o turismo e que
este hé-de, forgosamente, desenvolver-se. Nada
mais errado. O ‘elemento gosto pessoal, recreio,
pPrazer individual 6, como vimos, essencial ao con-
ceito de turismo. ‘

Aventamos até que é mais fdcil haver turismo
Sém aqueles elementos materiais, objectivos do que
Sém este elemento pessoal, subjectivo. Pode um
Pais ou uma regiao possuir aquelas condigoes to-
fias @ ndo atrair a curiosidade ou nao suscitar o
Interégsge que leve 4 permanéncia dos peregrinos do
Belo, dos farejadores de curiosidades, dos apetece-

dores do conforto ou dos curiosos do progregso.
Para tanto basta que a hospitalidade das gentes da
regido ou do pais ndo seja acolhedora, que o am-
biente psicolégico, social, moral, nao agrade, nao
prenda, ndo convide & permanéncia.

E pode suceder o contririo. Pode dar-se que
uma terra inéspita, sem conforto, nem progresso
prenda o visitante, mergulhando-o numa atmosfera
de quietude pacificadora, de curiosidade cativante,
propicias a esse prazer pessoal que procura todo o
viajante e que é essencial ao turismo.

O caso do inglés John Gibbons, ocorrido ha
poucos anos entre noés, afigura-se-nos elucidativo
a éste respeito. Levado pela sua curiosidade insa-
cidvel de globe-irolter a uma aldeia das margens
do Douro, ficou desolado com a falta de luz eléc-
trica, de estradas, de pensdes, e pensou em ir-se
embora no dia imediato. Preso pelo interesse e pela
hospitalidade da gente ficou e permaneceu ali
durante alguns meses e juntou material de obser-
va¢do com que compds um livro que veio a ga-
nhar o prémio de Camoes, atribuido pelo entao
Secretariado da Propaganda Nacional ao melhor
livro estranjeiro sobre Portugal.

Dir-me-d0 que se trata dum caso isolado e que
hoje 0o que deve interessar as nagdes é a organi-
zagdo do turismo em alta escala, como uma indiis-
tria, como uma fonte de receita vivificadora da
vida econémica.

Evidentemente. Mas entenda-se: isso nio inva-
lida nem diminui em nade a for¢a convincente da
tese que temos em mente e que procuramos pro-
var e justificar: dos dois aspectos do problema do
turismo, embora insepardveis, como as duas faces
de uma medalha, éste de que tratamos nao é, de
modo nenhum, de somenos importincia e merecia
gser olhado com mais cuidado e carinho. Se nao
fosse o receio de provocar pertubagoes géstricas
a estOmagos fracos, pouco habituados a digerir a
comida forte da verdade, diriamos até que a sua
importdncia é primacial; que a preparacao déste
ambiente psicolégico, social e moral indispenséivel
ao turismo é uma necessidade mais instante que a
de certos melhoramentos materiais visando ésse
fim. Bem sabemos que essas condi¢coes .materiais
sao as bases em que hi-de assentar a organizacao
turistica do pais. Nao pretendemos que se despre-
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zem, para encarar o fenémeno turistico s6 no seu
elemento subjectivo, e pretender fomentar o
turismo unicamente por meios que, alids, estdao
condicionados a educa¢ido do povo, infelizmente
ainda tao atrasada. Mas, se niao pretendemos isso,

também nao admitimos que o contririo esteja -

certo. E é assim que se tem feito. Ora proceder
assim é qudsi como querer obrigar uma pessoa
a ser feliz a forga, a sentir gosto de fora para
dentro. ..

H4 aqui uma questao delicada, subtil que exige,
para ser compreendida, uma breve digressao pelos
campos da psicologia.

O prazer é um fenémeno intimo, que o homem
pode experimentar s6 de dentro para fora embora
possa ser provocado por fenOmenos exteriores e
traduzir-se também- em manifestagcoes exteriores.
Possa escrevemos: é que pode também nao ser
provocado dor fenémenos externos e nao se tra-
duzir em manifesta¢des exteriores, sem que por
isso deixe de existir. Por outro lado os mesmos
estimulos podem ou ndo provocar sensacoes de
prazer, conforme as condigoes pessoais de recep-
tividade Quere dizer: o problema estd na pessoa
que sente. Se abstrairmos dessa pessoa nio pode
haver prazer. |

Ora bem: o prazer de viajar, essas viagens de
recreio esse gosto de viagens a que chamam furis-
mo, tambem nao se pode conceber separadamente
da pessoa que o sente. Para que esse prazer exista,
temos de admitir que a pessoa pode senti-lo, estd
em condi¢oes de o sentir. E para que isto acontega
é preciso dar-lhe uma educag¢ao adequada, primei-
ro, e depois preparar-lhe um ambiente propicio.

Atingimos aqui o ponto ecrucial de questao.
Quer olhemos o problema pelo lado do turista que
viaja, quer pelo das pessoas que o servem (empre-
gados das empresas de transportes, das indiistrias
hoteleiras, etc.) surge-nos sempre a grave questao
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da preparacdo apropriada, da educaciao turistica
(social, estética, etc.) dos homens. Sem essa pre-
paragdo nao pode existir gosio de viagens, nao
pode haver furismo.

Creio que é nesta falta de preparacio do por-
tugués que reside o seu desinteresse pelo conheei-
mento da nossa terra e das outras.

Creio que é ainda por essa falta de preparacio,
de educac¢do que se explica o lamentivel facto de
o turismo nao se ter desenvolvido entre nés como
uma verdadeira e importante indtstria.

Duas dolorosas realidades :.

— O portugués nao é turista;

— O portugués nao sabe atrair turistas.

Uma tnica explica¢ao:

— A nossa falta de preparac¢io, ou, por outras
palavras, o atraso da nossa educacao.

Nao objectam. Eu sei. Todo o exclusivismo é
vicioso. Por a questio deste modo unitateral é
forcar a realidade e falsear a verdade. H4 outros
problemas, ..

Pois hda. Mas se formos bem ao fundo acha-
remos sempre esta base de areia movediga sobre
a qual nada de verdadeiramente estdvel e sélido
se pode construir: a falta de uma educacao
eficiente.

As deficiéncias dos transportes que transformam
as viagens num calvédrio, o baixo nivel de vida que
impede muitos de satisfazer as suas necessidades
fundamentais e, a fortiori, de viajar, creio que
tudo se resolveria bem e em pouco tempo se hou-
vesse iniciativa, cooperac¢io, espirito de solidarie-
dade, organizag¢io, energia, disciplina, compreensio
dos deveres civicos, em suma: actividade cons-
ciente e tensio constante de dirigentes e diri-
gidos.

Infelizmente estamos muito longe desse ideal.

E por isso que esta palavra turismo é ainda,
em grande parte, para nds, uma palavra va.
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O caminho de ferro,

a Camionagem ¢ a coordenacao

dos transportes terrestres

Poi JOSE LUCAS COELHO DOS REIS

”~

do conhecimento geral que a Comparhia dos
E Caminhos de Ferro Portugueses foi declarada

em estado de faléncia em 1893, em virtude de

ter suspendido pagamentos em 1892, do que
resultou o convénio com os credores em 1894 — con-
Vénio este que estabeleceu, entre outras bases, que
468.745 obrigacdes de valor nominal de 500 francos
€ada uma e que antes da faléncia eram de juro fixo
de 29, passariam a ser consideradas obrigagdes do
S¢gundo grau e de juro varidvel, que nunca poderia
Ir além de 3 °/,,

Verifica-se; assim, que tdo importante quantia re-
Presentada em obrigagdes de segundo grau, passou
d‘esde a data do convénio a ficar na contingéncia e
fISco de os seus portadores nada receberam de remu-
N€racdo — e de facto qudsi assim sucedetu. ..

E interessante trazer-se a piiblico qual foi em cada
ano a remuneragdo distribuida as obrigacdes do se-
gundo grau, desde o convénio até 1910 e comparé-la
€0m a que receberam desde 1911 por diante por ser
0 ano de 1910, o primeiro depois do convénio, em
que os accionistas receberam um pequeno dividendo
€ 0s obrigacionistas de segundo grau juro por
Inteiro,

S6 assim se pode ajuizar em qual destes periodos
se hotou na Companhia mais desafogo financeiro e
Maior prosperidade.

Vem isto a propésito. da intensa campanha que|
tem sido feita contra a administragio dos Caminhos!
de Ferro Portugueses —e tao intensa que desde a
€apital a0s mais reconditos pontos do Pais, qudsi se
pede dizer, que até a grande massa poqular se con-
venceu, e muitos teem ainda hoje arreigada essa con-
Vit¢do, que ¢ tinicamente por culpa da Administragao
elae tc?fﬂpanhia que parte da linha ndo estd a_in‘da
aut:; rificada, que h4 falta de carruagens, de maquinas,

motoras, vagoes e de boas estacoes, etc., etc.,—
® Que portanto a falta de meios de transportes ferro-

vidrios, com boas comodidades, de forma a que o
publico seja bem servido e por pregos baratos, equi-
valentes aos que se cobram por exemplo nos com-
boios trameis pelo transporte de passageiros, apenas
para se dizer que se ndo viaja gratuitamente, é tudo
por culpa da Administracio e Direc¢ido da Compa-
nhia !

Estcu até plenamente convencido que uma grande
parte da populagcdo do Pais supde que, mesmo com
0s precos que se cobram pelos transportes de passa-
geiros nos combdios trameis, a Companhia podia me-
lhorar todos os servigos ferrovidrios, ganhando ainda
rios de dinheiro!

Com um piblico educado assim, torna-se absolu-
tamente indispensdvel elucidi-lo, e a0 mesmo tempo
obriga o Governo a tomar as medidas que forem jul-
gadas necessdrias na defesa dos transportes ferrovii-
rios, que o mesmo € dizer na defesa dos interesses
da Nagdo —mas que essa defesa se nao faca demorar
muito, porque quanto maior for a demora, maiores
serdo as dificuldades a vencer.

A propésito, devo dizer que os precos por que
tem sido feitos os transportes de passageiros nos
combéios trameis foram sempre por mim considera-
dos ruinosos para a Companhia — e tao ruinosos que,
para a exploragdo poder ser lucrativa, as suas tarifas
teriam que ser elevadas ao dobro —o que nao seria
de estranhar, visto que os pregos dos transportes de
passageiros nos combdios trameis, sio sensivelmente
iguais a metade dos precos dos transportes nas carrei-
ras de camionetas, em percursos aproximadamente
iguais.

Consulte-se, para exemplo, o preco de um bilhete
em Caminho de Ferro, entre Lisboa e Vila Franca de
Xira, Lisboa-Azambuja ou Lisboa-Sintra, compare-se
com o das carreiras de camioneias para os mesmos
percursos e imediatamente se verifica a seguinte dife-
renca entre estes dois meios de transporte:

x



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Em Caminho de Ferro e carruagens de 3.* classé:

De Lishoa a Vila Franca de Xira, Esc. 5510
De Lisboa a Azambuja. . . . » 7950
De'Lisboa's Sintra . . . /. v 3$80
Em camioneta:

De Lisboa a Vila Franca de Xira, Esc. 8380
De Lisboa a Azambuja. v 14350
Pledishoa-& Siatra~ a8 o0 ./ % » 6500

Depois déste confronto, talvez ja o piiblico possa
avaliar a quanto terd atingido a assisténcia financeira
que a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses tem prestado aos que de tdo longa data se tem
utilizado dos combdios tramueis...

* % »

No segundo artigo publicado nesta Gazefa, no
dia 16 de Setembro tltimo, demonstrei que pratica-
mente a Administracdo da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses tem sido exercida e fiscalizada
pelo Governo desde 1894,

Disse também que foi em 1910 o primeiro ano em
que se comegou a distribuir dividendo aos accionis-
tas, depois do convénio de 1894,

Faltou, porém, dizer que foi igualmente em 1010
o primeiro ano em que os obrigacionistas do segun-
do grau receberam pela primeira vez, também desde
1894, o juro por inteiro de 3 °/,, das referidas obri-
gacoes. | |

A propdésito é interessante saber-se que tendo es-
tado durante alguns anos sem receberem a mais pe.
quena remuneracdo as obrigagdes do segundo grau
criadas pelo convénio de 1894, a posi¢do destas obri-
gacdes no que diz respeito a distribuicdo do juro,
desde a data do referido convénio por diante até a sua
conversao por obrigacdes de 6 °/, (10 do 2.° grau
que eram do valor nominal de 500 francos) por uma
de 6 °/, do mesmo valor nominal, foi a seguinte:

Durante os anos de 1805 a 1899 s obrigacdes do
2.° grau nao foi atribuido o mais pequeno juro.
Em 1900 distribuiu-se a cada uma . 1 1/2 francos

Em 1901 > 0 Q8 HpFR WM IOPrE
Em 1902 > no. "R 4 n
Em 1903 " > » Ry 3 5 "
Em 1004 " ool s axisnGidih <
Em 1905 » LA e 10 "
Em 1906 R S 1212
Em 1907 > » » 7 12 1/2 ”
Em 1908 " 8.0 " 121/2 »
Em 1909  » RN T T Y
Em 1910 " noom ¢ sleh 220 "
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Posicio das referidas obriga¢des do 2.° grau de-
pois de 1911 por diante:

Em 1911 cada uma destas obriga-
¢des recebeu j4 de juro
apenas F B R

Em 1912 foi distribuido igual juro,
isto €. D atees

Em 1013 porém o juro destas obri-
gagoes baixou para.

Em 1914 foi ainda mais reduzido o
juro pois cada obrigacao
apenas recebeu ,

Em 1915 o juro foi igual ao do ano
anterior .,

Em 1916 o juro continuou a ser
igual ao do ano anterior .

Em 1917 o juro baixou ainda mais
pois foi apenas de .

Em 1018 a estas obrigagdes ja ndo
se distribuiu juro algum .

12 1/2 francos
12 1,2 francos

0 1/2 francos

3 1/2 francos
3 1/2 francos
3 1/2 francos
1 1/2 francos

e

Devemos acrescentar que nao se tendo distribuido
qualquer juro as obrigacdes do 2.” grau em 1908, de-
pois desta data e até 1931 nunca mais estas obriga-
cOes receberam a mais pequena remuneragdo, ano em
que foram convertidas em obrigacdes de 0 °/; do
mesmo vaior nominal, na proporg¢do de 10 do 2.°
grau por uma nova de 6 °/,, ou seja uma redugdo de
90 °/, do capital !

Verifica-se, pois, que foi a partir de 1900, isto €,
depois do convénio de 1894, que se comegou a distri-
buir remuneragdo as mencionadas obrigagdes do 2.°
grau, que eram de juro varidvel, até ao limite maximo
de 3 °/,, tendo-se principiado por se lhe atribuir fran-
co e meio em 1900 e de ano para ano essa remune-
racdo aumentar, sempre numa progressdo crescente,
até atingir o mdximo em 1910.

Analisando-se porém o tratamento usado para
com estas obrigagdes depois de 1911, verifica-se que
neste ano, em vez de se distribuir 15 francos a cada
obrigagdo como se fez em 1910, apenas atribuiram a
cada uma 12 1/2 francos, juro éste que foi baixando
de ano para ano numa progressdo decrescente, como
os ntimeros claramente indicam e a tal ponto que em
1018 j4 nada receberam, situagdo esta que se manteve
sempre, enquanto estas obrigagdes existiram.

E de notar, porém, que em 1918 por diante, em
virtude do Estado ter comprado um lote de 33.500
accoes da Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses, o (Governo passou a ter a maioria absoluta
nas Assembleias Gerais dos accionistas desta Compa-
nhia e a poder eleger todos os Administradores por
parte dos accionistas e ainda alguns pelos obrigacio-
nistas em virtude de possuir 72.718 obrigagdes.

Verifica-se pois que é precisamente a partir de
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1918 por diante e portanto tendo o Estado a maioria
absoluta na Administracio da Companhia dos Cami-

nhos de Ferro Portugueses, que ndo se conseguiu.

melhorar a situagdo dos seus accionistas e obrigacio-
nistas, nem os servicos dos transportes, antes pelo
contrdrio, tudo ou qudsi tudo se agravou em virtude
dos Governos nao terem- autorizado nunca o indis-
Pensdvel aumento no prego dos transportes de passa-
geiros, gado e mercadorias, apesar de vivamente ins-
tados para isso pelos Conselhos de Administracao
nas devidas alturas, e por diversas vezes, tratamento
&ste diferente do que se tem usado para com a ca-
mionagem, a qual estando numa situacdo financeira
florescente, contudo ainda se lhe autorizou o aumento
de 20 a 30 °/, no preco dos transportes de passagei-
ros hi cérca de uns trés anos, tendo-se mantido, po-
rém, até A data, para os Caminhos de Ferro, os mes-
Mos precos existentes antes da guerra!

E de justica pois reconhecer-se que a campanha
feita contra a Administracio dos Caminhos de Ferro
Na sua maior parte tem sido injusta.

Resumindo : Se os Caminhos de Ferro ndo teem
melhorado mais os servigos em beneficio do publico,
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-remunerando como devia ser o capital accionista e
. obrigacionista e melhorar mais a situacdo dos seus

25.000 empregados e operdrios, a culpa ndo tem sido

devido as Administracdoes das varias empresas ferro-/

vidrias, mas sim por ndo se ter permitido (o que € de|
estranhar) o aumento de pregos nos transportee,i

como com insisténcia se tem solicitado — pois sem|
essa receita o caminho de ferro estd resvalando a pas- |
sos agigantados para a sua ruina, e portanto numa |

situagdo muito inferior a4 que disfruta a camionagem.

Se os lugares presentemente oferecidos pelo cami-
nho de ferro ao publico ndo chegam para metade dos
passageiros que os procuram e o mesmo sucede com
os vagoes para o transporte de mercadorias, se € o
préprio publico que estranha nio se terem aumen-
tado desde hd muito os precos dos referidos trans-
portes torna-se por isso absolutamente indispensavel
reunir fundos para se poder melhorar os servigos a
Bem da Nagdo e portanto no interesse do publico,
dos accionistas e empregados das diversas empresas
ferrovidrias - e para isso s6 hd duas maneiras: au-
mentar-se as receitas e (iminuirem-se as despezas que
forem julgadas dispensdveis ou inuteis.
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04 nodsod mostod

ENGENHEIRO

ALVARO DE SOUSA REGO

Faleceu em Lis-
boa, no dia 30 de De-
zembro, o ilustre en-
genheiro sr. Alvaro
de Sousa Régo, anti-
go director geral de
Caminhos de Ferro.

Era natural do
Porto e contava 80°
anos de idade, pois
nascera em 2 de
Abril de 1865. De-
pois de ter frequen-
tado em Coimbra o
curso da Matemati-
ca, tirou as cartas de engenheiro civil de Obras
Piblicas e de Minas na Academia Politéenica do
Porto.

Entrou depois ao servigo da Hidrdulica do por-
to e barra de Viana do Castelo, da Direccao Geral
de Obras Piiblicas e Minas, de que chegou a ser
director, e da Reparticao Técnica de Caminhos de
Ferro. Depois, assumiu o lugar de chefe de divi-
sdo de Via e Obras, na Direcciao Geral de Cami-
nhos de Ferro. Em 1927 ascendeu ao cargo de di-
rector geral daquele departamento do Estado, que
ocupou com a maior distin¢gdo até 1935, ano em
que atingiu o limite de idade.

O Govérno, que soube apreciar os seus altos
servi¢os, agraciou-o com o grande oficialato da
Ordem de Cristo, tendo-lhe todos os funciondrios
da Direcc¢ao Geral de Caminhos de Ferro oferecido
as insignias daquela condecoracao.

O sr. eng.® Alvaro de Sousa Régo foi também
presidente da comissio administrativa do Fundo
Especial de Caminhos de Ferro e da Comissio Li-
quidatdria dos Caminhos de Ferro do Estado; vice-
-presidente do Conselho Superior de Caminhos de
Ferro e vogal da Comissao Superior de Telégrafos
e da Junta Auténoma de Estradas.

Representou o Ministério do Comércio e das
Comunicacoes nas Congressos Internacionais de
Caminhos de Ferro, em Londres no ano de 1925;
de Madrid, em 1‘]30 e do Cairo, em 1933.

O fa]emdo era pai do sr. dr. Alvaro de Sousa
Régo e da sr.* D. Maria Isabel Campos Henriques,
esposa do sr. eng° Artur de Campos Henriques,
chefe da Divisao de Via e Obras da C. P..

O corpo do ilustre extinto seguiu para o cemi-
tério de Caminha.

Na estacao do Rocio, a nossa Revista fez-se re-
presentar pelo seu Director, sr. Carlos d’Ornellas.

A toda a familia enlutada a Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro apresenta a expressao do seu mais
profundo pesar.

30

Revista quinzenal

Caminhos de Ferro

da BEIRA ALTA

l

Uma justa homenagem aos seus dirigentes

Por iniciativa da Direc¢ao da Cooperativa do
Pessoal da Companhia dos Caminhos de Ferro da
Beira Alta, realizou-se uma homenagem, muito
justa, nos escritérios da Exploracao, aos srs. dr.
Leite Pinto, administrador delegado, engenheiro
Fernando de Arruda, director da Exploragio e
Evaristo Correia, presidente da direc¢io da Coo-
perativa do pessoal. A homenagem consistiu na
inaugurac¢io dos seus retratos.

A esta cerimdénia assistiram virias pessoas, en-
tre as quais os srs. Secundino Branco Jtnior, vi-
ce-secretirio da assembleia geral da Beira Alta; D.
José de Castro, da Administrac¢io; o chefe dos ser-
vigos de publicidade, e Jodo Baptista Carvalho,
chefe dos servigos da Administrac¢ao, que foram
de Lisboa; engenheiros, chefes de servico e funcio-
narios da Companbhia.

Os retratos foram descerrados pelo engenheiro
Almeida Henriques, na sua qualidade de chefe
mais antigo de servigos. Fizeram uso da palavra,
além dos homenageados, os srs. Severo Biscaia e
José Luiz Pereira, presidente do Sindicato do
pessoal.

O sr. dr. Leite Pinto ofereceu, em nome do sr.
[Fausto de Figueiredo, que se encontrava doente,
o «Album da Beira Altas, recente publicacao de
cardcter turistico, dirigido artisticamente pelo sr.
D. José de Castro, ao presidente da Cooperativa,
sr. Iivaristo Correia.

Um «Porto de Honra» fechou esta festa.

l: orro Colomals

Caminhos de

MOCAMBIQURE

Realizou-se em Lourengo Marques, junto das
oficinas dos Caminhos de Ferro, a cerimoénia do
baptismo das trés locomotivas tipo «Santa Fé»,
que chegaram dos Estados Unidos da América do
Norte, em Novembro.

A cerimoénia revestiu-se de grande solenidade e
registou uma grande concorréncia.

IMPRESSA COM TINTAS DE CH. LORILLEUX & C.
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05 Caminos 08 Ferro na biterafura

Pelo DR, BUSQUETS DE AGUILAR

Vv

A literatura espanhola apenas conhego
uma poesia de Salvador Rueda ('), de
pouco interésse e o conhecido poema de
Ramon de Campoamor (*) intitulado <O

Combéio Expresso.» Quando em Espanha se iniciou
()a construgao dos caminhos de ferro, foram vul-
gares as poesias de sabor popular com referéncia
ferroviéria, mas de restrito aprego. Pelo contrario
O poema de Campoamor é de acentuado valor li-
terdrio e de influéncia tao importante, que, ainda
em 1929, mais de cinquenta anos depois da sua
Publica¢ao, inspirou um romance baseado ma nar-
Tagao poética de Campoamor.

E dedicado <O Combéio Expresso» ao politico
engenheiro e escritor José de Echegaray que teve
1}'1}1ita influéneia na vida espanlfola do século XIX.
I}wide-se em trés cantos, come¢ando por recons-
tituir a partida de Paris no expresso, indo no mes-
Mo compartimento uma jovem francesa, alta, loura
® muito graciosa.

«Luego, 4 una voz de mando

por algun héroe de las artes dada,
émpezo el trén a trepidar, andando
Con un trajin de fiera encadenada.

Al dejar la estacion, lanzé um gemido
la maquina, que libre se veia,

¥ corriendo al principio solapada,
cual la sierpe que sale de su nido,
ya al claro resplandor de las estrellas,
por los campos rugiendo, parecia

um leon com melena de centellas.»

A jovem dirigiu-se ao poeta, perguntando-lhe
56 era espanhol, estabelecendo animada conver-
34040, até que ficaram silenciosos, contemplando a
Palsagem que se ia desenrolando na noite.

«Caminar entre sombras, es lo mismo
que dar vueltas por sendas mal seguras
que el fondo sin fondo de um. abismo.
J7l1’ntando a la verdad mil conjeturas,
Ve}a alld 4 lo lejos desde el coche
agitarse sin fin cosas obscuras,

Y en torno, cien especies de negruras
tomadas de cien partes de la noche.

Calor de fragua 4 un lado, al otro frio!
Lamentos de la maquina espantosos,

que agregan el terror y el desvario

a todos estos limbos misteriosos!. ..

Las rocas que parecen esqueletos!

Las nubes con entrainas abrasadas!..,
Luces tristes! tinieblas alumbradas!. . .

El horror que hace grandes los objetos !. ..
Claridad espectral de la neblina!...
Juegos de llama y humo indeseriptibles!. ..
Unos grupos de bruma blanquecina
esparcidos por dedos invisibles!

Masas informes!... Limites inciertos!...
Montes que se hunden! Arboles que crecen!.. .
Horizontes lejanos que parecen

vagas costas del reino de los muertos!. ..
Sombra, humareda, confusion y nieblas!. ..
Acé lo turbio... alld lo indiscernible. ..

y entre el humo del tren y las teniebles
aqui una cosa negra, alli otra horrible!. .,

Recomeg¢ou a conversacdo, declarando a jo-
vem que se dirige a uma povoac¢io fronteirica de
Espanha para morrer de um desgosto de amor.

«Como el tren no corria que volaba,

era tan vivo el viento, era tan frio,

que el aire parecia que cortaba:

asi el lector no extranard que, tierno,
cuidase de su bien mds que del mio,

pues hacia un gran frio, tan gran frio,

que achd al lobo del bosque aquel invierno.»

Receoso do mal que o frio poderia fazer na jo-
vem, cobriu-lhe os pés com uma manta de Zamora.

«Del tren expresso la infernal balumba!. ..
La claridad de cueva que salia

del techo de aquel coche que tenia

la forma de la tapa de una tumbal...

La vision triste y bella

(!) Luiz Zurdo Olivares, Veinte Afios de Vida Ferroviaria
y Diez y Seis Después, Barcelona 1911, pag. 1011,

(*) Ramon de Campoamor, Obras Completas, Barcelona
1888, pags. 318 a 324. _

(*) Senhor Francisco Wais, Origen de los Ferrocarriles
Espafioles, Madrid s. d., pag. 91.
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del sublime concierto

de todo aquel horrible desconcierto,
me hacian traslucir en torno de ella
algo vivo rondando un algo muerto!

De pronto, atronadora

entre un humo que surcan llamaradas,
despide la feroz locomotora

un torrente de notas aflautadas,

para anunciar, al despuntar la aurora,
una estacion, que en feria convertia

el vulgo con su eterna griteria,

la cual susurradora y esplendente,

con las luces del gas brillaba enfrente,
y al llegar, un gemido

lanzando prolongado y lastimero

el tren en la estacion entré seguido
cual si entrase’ um reptil en su agujero.»

«El humo en ondulante movimiento
dividiéndose 4 un lado y otro lado,

se tiende por el viento

cual la crin de un caballo desbocado.
Ayer era otra Iauna, hoy otra Flora;
verdura y aridez, calor y frio;

andar tantos quilémetros por hora
causa al alma el mareo del vacio;

pues salvando el abismo, el llano, el monte,
con un ciego correr que al rayo excede,
en loco desvario

sucede un horizonte 4 otro horizonte

y una estacion 4 otra estacion sucede».

Entao o poeta descreveu também os seus des-

gostos, sendo ouvido com atenc¢iao, comec¢ando en-
tre ambos um sentimento de miituo afecto.

«Marcha el tren tan seguido, tan seguido,
como aquel que patina por el hielo;

y en confusion extrana

parecen confundidos tierra y cielo,

monte la nube y nube la montana,

pues cruza de horizonte en horizonte
por la cumbre y el llano,

ya la cresta granitica de un monte,

ya la eldstica turba de un pantano;

ya entrando por el hueco

de algtin tinel que horada las montanas,
d4 cada horrible grito

que lanzando va el tren, responde el eco,
y hace vibrar los muros de granito,
estremecendo al mundo en sus entranas:
y dejando aqui un pozo, alli una sierra,
nubes arriba, movimiento abajo,

en laberinto tal cuesta trabajo

creer en la existencia de la tierra.»

«l.as cosas que mirarmos
se vuelven hacia atrds en el instante

que nosofros pasamos ;
y conforme va el tren hacia adelante,

parece que desandan lo que andamos:
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y 4 sus puestos volviendose, huyen y huyen
en rando movimiento

los postes del telégrafo clavados

en fila a los costados del camino;

y, como gota 4 gota fluyen, fluyen,

uno, dos, tres y quatro, veinte y ciento,
y formando confuso y ceniciento

¢l humo con la luz un remolino.

no distinguen los ojos deslumbrados

si aquello es sueno, tromba 6 torbellinos.

«Oh mil veces bendita

la imensa fuerza de la mente humana,
que asi el ramblizo como el monte allana,
y al mundo echando su nivel, lo mismo
los picos de las rocas decapita,

que levanta la tierra,

formando un terraplém sobre un abismo
que llena con pedazos de una sierra!
Dignas son, vive Dios, estas hazanas,

no conocidas antes,

del poderoso ainelo

de los grandes gigantes

que, en su ambicion para escalar el cielo,
un tiempo amontonoron las montanas.»

«Corria en tanto el tren con tal premura,
que el monte abandoné por la ladera,

la colina dejé por la llanura,

y la, llanura, en fin por la ribera»

Ao aproximar-se o combéio duma estagao, o
poeta declarou o seu amor, respondendo a jovem,
depois de apear-se e na plataforma do cais, que
era a sua melhor amiga, mas que a procurasse
nésse lugar, decorrido um ano.

«El tren (qual la serpiente que escamosa
queriendo hacer que marcha y no marchando,
ni marcha ni reposa)

mueve y remueve ondeando y méds ondeando,
de su cuerpo flexible los anillos;

y al tiempo en que ella y yo, la mano alzando,
volvimos, saludando la cabeza,

la mdquina un incendio vomitando,

grande en su honor y horrible en su belleza,
el tren llevé hacia si pieza tras pieza,

vibré con furia y lo arrastré silbando.»

Decorrido um ano, o poeta voltou, mas ao che-
gar 4 estagdo, uma ancia, vestida de preto, entre-
gou-lhe pela janela do compartimento um papel
escrito pela jovem, pouco antes de falecer. Procurou
a ancid, mas o combdio pusera-se em movimento.

«Cuando por fin sintiéndome agobiado
de mi desdicha el peso

y encerrado en el infierno preso,

al ano venir, dia por dia,

con mi grande inquietud y poco seso,
sin alma y como inutil mercancia

me volvié hasta Paris el tren expreso»,
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:NGANA-SE quem julgar que a anima-

¢ao de Espinho termina com a apro-
ximacio do outono e com a retirada
dos tltimos banhistas. Praia das mais con-
corridas do Norte, Espinho é uma vila das
mails industriosas do pafs.

F

-
L

A sua populagio fixa deve ir hoje um
pouco além de 6 mil habitantes. Mas, pelo
tragado das ruas largas e pela sua numera-
¢€0, como nas cidades norte-americanas,
Pelos seus edificios, na maioria vistosos,
belos seus magnificos estabelecimentos
0.0mereiais, pelos seus hoteis, pelo seu ca-
S{HO, pelos seus restaurantes, pela sua pis-
¢ina, pelo conjunto admirdvel dos seus va-
loreg turisticos, Espinho alean¢a, como ne-
nhuma outra vila, o aspecto de cidade, mas
de uma cidade moderna e airosa.

Parte da sua populacio vive exclusiva-
mente da inddstria da pesca. Foi mesmo,
antes de ser vila, a sua prinecipal industria.
Depois 6 que & praia comecou a ser um va-
lor de atraceao, na época dos banhos. A be-
leza da sua praia criou fama internacional,
4 pontos de ser importantisssima a col6nia
balnear espanhola.

Espinho, porém, teve o bom senso de
DAO querer viver exclusivamente do turis-
Mo —que 6, em geral —uma indistria do
vVerio.

Dedicou—se, porisso, a outras actividades,
que lhe garantem trabalho e rendimento
durante todo o ano. Com efeito, as suas in-
dustriag j ]4 830 numerosas e importantes, e
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além disso acreditadas, com mercado cres-
cente no pais.

E um erro pensar-se que a industria tu-
ristica pode constituir na maioria das ter-
ras do pais a tnica fonte de receitas da ri-
queza colectiva. Nem a prépria Suissa —
talvez o pais na Europa melhor preparado
para receber e encantar viajantes de todo
o mundo — vive exclusivamente do turis-
mo. A Suissa — esta licio nunca devera ser
posta de parte — baseia a sua prosperidade
noutras actividades importantes, como se-
jam os lacticinios, a relojoaria e os tecidos.

Tendo comecado por um nicleo de pes-
cadores, Espinho conquistou depois, como
praia, um grande lugar como zona turistica.
A vila aformoseia-se, cresce de ano para
ano, e de ano para ano conquista, sem fa-
vor, o aspecto de uma cidade moderna.

Sdo as suas industrias, além da piseato-
ria, que contribuem para o seu notavel de-
senvolvimento.

FABRICA DE SERRACAO,
CARPINTARIA E MARCENARIA

A MODERNA

JOSE AUGUSTO DA SILVA QUINTAS

CARPINTARIAS E
MOVEIS DE TODOS
0OS TIPOS—MADEI-
RAS NACIONAIS E
— ESTRANGEIRAS —

Rua 31 ESPINHO

Telefone, 59

———
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rale asino e Espinho

ZONA DE JOGO E TURISMO

Aberto de 1 de Junho a 30 de Novembro

11l

VA RIEDADES

il

OROQUESTRAS:

MURILLO E ALMEIDA CRUZ

Palacio-Hotel
O MAIS CONFORTAVEL

FILIAIS:
8. JOAO DA MADEIRA

OLIVEIRA DE AZEMEIS
CALDAS DA RAINHA
VALE DE CAMBRA

P O R T O
R. Barros Lima, 731
(Armazém n.° 6)

José  Tavares d'0!iveirs

Casa fundada em 1920

VINHOS DE PASTO

MARCA REGISTADA SEDE;
N.° 56.758/59 Ruva 16 n.” 1023
TELEFONE &2 ESPINMHO
r

FABRICA AGUIA_
Pedra da Cadta Monteira

Sacos de Papel em todas as qualicades, lisos
e timbrados — Cordas — Cordeis — Fios —
Bambinelas

CARPETES — PASSADEIRAS — TAPETES
EM PITA E LA —CAPACHOS DE CAIRO

SILVALDE (EsPINHO)

CONFEITARIA NA SA DO SAMEIRO
CASTRO & NATARIO, L.°*

SUCESSORES DE JOAQUIM DE SA COUTO

Especialidade em piio podre e bolos de S. Bernardo
Fabrico especial em bolos e doeces regionais

Pio de 16 de 1.« e 2.» quali-
dade. Sortido especial para a
época da Péascoa. Doces linos
com ovos recebidos da regifio
@ fina manteiga recebida

didriamente

RUA 14 N.° 747

|

ANTONIO BASTOS MAIA

NEGOCIANTE DE PESCADOS FRESCOS E SALGADOS

Fornecedor de Camario e outros mariscos para
— Portugal e principais paises estrangeiros —

IMPORTACAO E EXPORTACAO
| gramas: BASTOS MAIA

TELE | fone n.s 63— ESPINHO Esplnl’lo |

ViIiDRARIA RODRIGUES
de HERCULANO RODRIGUES DO COUTO
FURA-SE TODA A QUALIDADE DE VIDROS

RUA €62—-674 a 0©I6 ESPINHO

Tabacaria do CAFE MODERNO de Benmjamim Anténio Gil

Secgdes de: tabacos nacionais e estrangeiros, perfumarias e artigos de
beleza, escovas e pinceis de barba, jornais, revistas e lotarias, ete,

ESPINHO-—Tolotone 23, Espinho — 2 Estado

FABRICA DE TAPECARIA E CORDOARIA Santa Cruz
DOMINGOS FRANCISCO ALVES

Execugiio ripida e perfeita em TAPETES e CARPETES, ete,

: Exportacdo para as Coldnias ¢ Acdres
Executam-se com perfeigio todos os artigos da Cordoaria

SILVALDE -ESPINHO (Portugal)

PEREIRAS & PINTO

cCOoM

TANOARIA E DEPOSITO DE LENHAS

Todos o0s servigos sfio executados com
—— a maxima perfei¢lio e rapidez ——

PARAMOS ESPINHO l

- A BRI CAa DE

LOUCAS E OUTROS ARTIGOS DE ALUMINIO, TALHE-
RES, ARTIGOS DE METAL, CERRALHARIA, NIQUELA-
s GEM, CROMAGEM, ETC. ——

SANTIAGO & OLIVEIRA, L.
Rua 33 n.° 712 a 720 - ESPINHO — Apartado 36

4
—

FABRICA DE CORDOARIA
Tapeotes — Passadeiras — Artigos para Peosca

IMPORTAGCAO E EXPORTAGAO

MANUEL pe OLIVEIRA VIOLAS
|\ fone: ESPINHO SILVALDE

| gramas: CORFI ESPINHO

Sempre que precise comprar qualquer artigo, eonsulte 6s meus pregos

Tele
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ESPINHO

E SERVIDO POR DOIS BONS
ESTABELECIMENTOS DE ENSINO

(ALVARA N.° 128)

PARA EDUCACAO
SnEE - MENINAS

TELEFONE 303

COLEGIO DE S. Lulz

(ALVARA N.° 62)

PARA EDUCACAO
DE RAPAZES

TELEFONE 60

Cursos primario, comercial e liceal

PREPARACAO PARA ADMISSAO
A UNIVERSIDADES E INSTITUTOS

Para esclarecimentos, pedir prospectos as Direccoes

et e S . ) 75 s i
- TR s ————— e rm— ‘
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Atimo Catamno da Fonseca Raimunde

e e i i

MESTRE DE OBRAS

Oicinas: Rua 62--N.° 572 ESPINHO

Jousa, Cardose & C., L.

FABRICA DE VASSOURAS, ESCOVAS E SEUS DERIVADOS

_

BROCHAS E PINCEIS

BRINQUEDOS E UTILIDADES EM MADEIRA

Bl

APARTADO N.° © ESPINHO
OFICINA DE TANOARIA OFICINA DE TANOARIA

i Femnandes & C°| Pinto & Fardilha

Nesta oficina executa-se toda a obra
! l  da sua indistria, assim como madei-
—  ras bastidas e em bruto  ——

PARAMOS ESPINHO PARAMOS ESPINHO
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Joaquim Coelho & Irmao

Com armazens de Construcao Civil

COM DROGARIA E FERRAGENS, TELHA,

TIJOLO, ADUBOS E AMONIOS, RASPAS,

CIMENTOS, CAL, TINTAS E OUTROS
ARTIGOS DIVERSOS

sAio JOAO DE VER
VILA' DA FEIRA

MANUEL DE SOUIA

FABRICANTE DE FERRAGENS

FECHADURAS, CHUMBADOUROS, DOBRA
DICAS E TODA A QUALIDADE DE
FERRAGENS PARA CONSTRUGAO-. CIVIL

VILA DA FEIRA

Germano da Silva Santos

CONSTRUTOR DE OBRAS E PROPRIETARIO DA
«“tDROGARIA SANTOS»

DROGARIA — Vidros, Tintas, Pinceis, Cal, Ci-
mento, Vernizes, Corantes, Telha, Tijolo, etc.
— Agente de Mosaicos, Azulejos e Loucas Sani-
tarias—~OBRAS—Encarrega-se de qualquer obra
de trolharia, pintura e estucamentos, bem como
cimentos armados e outras

ORCAMENTOS GRATIS

(Chamadas ao telefone n.c 66)

- CAVACO ‘VILA DA FEIRA

«<A FERREIRINHA»

FABRICA MANUAL DE FERRAGENS

Condtantine Ferreira da filva

VILA DA FEIRA

Oficina de Tanocaria, Serracao ¢ Caixotaria
.CARVAO VEGETAL

Joaquim Alves Valente

MADEIRAS DIREITAS E VERGADAS
— DE TODAS AS QUALIDADES —

AV. FORTUNATO MENERES (CRUZ) - Telefone 85
Vil a D A. FEI R A

[ro—

Maria Dias Coelho
FABRICA MECANICA DE ROLHAS DE CORTICA

(Casa fundada em 1890)

APARAS — VIRGEM — REFUGOS
— ::— EXPORTACAO —::—

LAMAS DA FEIRA (Portugal)

CASA PLACIDO
TUHREFAGQID E MOAGEM DE CAFE

3 rancisco Placido Rezende

Mercearia, Ohd, Café, Papelaria, Vinhos e Azeites
Depésitirio de: Tabacos, Fosforos e Papel de Fumar

TELEFONE, 18 VILA DA FEIRA

——

TELEFONE 9

FABRICA DE SERRAGAD E APARELHAGEM DE MADEIRAS
Domingos Anténio da Silva

VENDAS NOVAS — CORREIO DE PACOS DE SRANDAO
LOUROSA VILA DA FEIRA

TELEFONE 7 — LOUROSA

AUTO-CARS DE PASSAGEIROS E GAMIDNETES DE GARGA

ANTONIO PINTO TAVARES

VENDAS NOVAS — LOUROSA — VILA DA FEIRA

R —
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ntomo Pereira dos  Sanios

Com Mercearia, Vinhos e seus derivados

Seccao de Cereais

Cravo para Ferrador

VILA DA FEIRA

OFICINA DE SERRALHARIA
MOVIDA A ELECTRICIDADE

Henrigue Fodrigued Pereira

Montagem de maquinas e aprestos para qualquer indis-

tria especializadamente para a indistria corticeira. Ins-

talacdes de bombas em alta ou baixa pressiio para abas-

tecimento de aguas. Grades e portdes em todos os esti-

los. Ripida e perfeita execuc¢fio de trabalhos. Aparelha-
mento a tornos de precisio

Murado de Moésélos — Lamas da Feira
Telefone 17 — P. DE BRANDAO

| GRAMAS : PAULO AMORIM — LAMAS DA FEIRA
| FONE, 14

FABRICA DE ROLHAS DE CORTICA
A. PAULO AMORIM

TELE

LIEGE ]‘ CORKS
BOUCHONS | CORKWOOD
RONDELLES ' CORKDISCS
SEMELLES CORK SOLES
PLANCHETTES | CORKSPLITS
FLOTEURS |  FLOATS
DECHETS |  CORKWASTE

mozeros — LAMAS DA FEIRA
(Portugal)

Chamadas ao Telefone 35—
— PACOS DE BRANDAOD —

FABRICA DE ROLHAS DE CORTICA
Hweling de Oliveira Rosas

~E A FORT AD O R—

LAMAS DA FEIRA

Fabrica de Rolhas de Cortica
Henriqgue F. de -Macedo

ROLHAS, APARAS GROSSAS E FINAS
F CORTICA YVIRGEM

THBLEFORE, 34 —P. A, —=

LAMAS DA FEIRA

(Portugal)

-1

Cham. ao Telefone, 18 — LOUROSA

Fabrica de Rolbas de Cortica |

E SEUS DERIVAEDOS

Antorio Fernandes de Amorin

FABRICANTE E EXPORTADOR

F

VERGADA —ARGONCILHE
LAMAS DA FEIRA

(PORTUGA ANL)
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Oficina de Couros ¢ Peles Envernizadas

- Dt B ——

Custédio de Souza Junior

Nesta oficina encontra-se sempre grande stock
de erutes envernizadas, pano e carneiras, tanto
~———— em preto como em cores

Também se fabricam carneiras para a indistria

de calcado ——

| Especialidade em fabrico de solainas para fa-
~———————— bricas de tecidos ——
Tomo conta de fazendas a feitio, tudo por pre-

¢os razodveis ————

VALE po Vouca— ARRIFANA

| (EM FRENTE A FEIRA DOS 4)

EMPREZA FABRIL
RIO MEAO, L.™

(FABEICA DE FERRAGENS E FERRAMENTAYS)

FABRICA E ESCRITORIO:

rio MEAo Paces de Brandao

TELEFONE — Pagos de Brandao TELEGRAMAS — Life

Leite Ferreira & Irmaos, L.*
IMPORTADORES — EXPORTADORES

Rolhas, Laminas, fodos os Predutos de Cortica

PACOS DE BRANDAO

TELEGRAMAS : Francisco Leite
TELEFONE: 55 (Rede S. ]J. Madeira)

Francisco Leite Soares de Resende, Ld.

— Fabrica Mecanica de Chapelaria —

1

EXPGRTA(QAO DE CHAPEUS

E FELTROS PARA OS VARIOS

PAISES DA EUROPA

ARRIFANA — VALE DO VOUGA

e'¢e BANCOS:
FERREIRA ALVES e PINTO LEITE

Metal- Aute, L.4e
[ ] L
Fundi¢cdo e acabamento de metais

para a construg¢do civil, mobilidria e artistica

Acabamentos perfeitos, prégos sem eoncorréncia

DE BRANDAO |

(PORTUGAL)

PACOS

Fabrica de Papeis
Para Embalagem

ey b ——
J0sé de Azevedo Aquiar Brandio

PACOS DE BRANDAO

| (PORTUGAL)

Fabrica Mecanica
de Rolhas de Cortica

Hdriano Gomes da Costa

Fabricante e Exportador

Telefone, 25 — PAGOS DE BRANDAO
S. PAIO DE OLEIROS

(PORTUGAL)
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Fabrica Manual de Calcado PRIMAVERA

LUIZ SOARES MARTINS JUNIOR
Telefone 65 — SOUTO —VILA DA FEIRA

Garlos Gomes dos Santos | Filitd Millil d¢ Giltado

e

FABRICA DF ROLHAS DE CORTICA

FABRICANTE DE ROLHAS, PALMILHAS, ETC.
APARA E CORTICA VIRZEM

TELEFONE, 35 - P. B. LAMAS DA FEIRA

Américo Dias Coelho | ,

Rélhas, Discos, Aparas, Cortica virgem, todos os

produtos de Tortica, Bouchons, Discs, Déchéts, - .
Li¢ge Male, tous les produits de Lidge, Corks, Za 3‘ m eg - d
“r ‘ad

Discs, Corkwaste, Virgin Cork, all Cork Products

Telefone, 19 — Pacos de Brandao
Telegramas: DIACOELHO — Lamas da Feira

| LAMAS DA FEIRA

(PORTUGAL)

ARRIFANA,|

FABRICA MECANICA DE ROLHAS E ARTEFACTOS DE CORTIA
(VALE DO VOUGA)

—— FUNDADA EM 1914

I ANTONIO PEREIRA DA SILVA —I
FRELEFONE N 1=LOUROS A ALFAIATARIA ARRIFANENSE
VYergada — LAMAS DA FEIRA :

PORTUGAL S =

Josefino Aires Lopes
DOMINGOS NUNES DA SILVA

Fabricante de Canclos e Ferraduras Fota casa tem sempre &8 maiozes novi-
Execugdio perfeita em tdéda a obra dades em amostras das mais reputadas
de ferragens concernente a &ste ramo —— fabricas nacionais e estranjeiras ——
Avenida 5 de Outubro—VILA DA FEIRA PRECOS SEM COMPETENCIA I
MERCEARIA, SABOARIA E TALHO
il 2 - ARRIFANA — (VALE DO VOUGA)
FRANCISCO DA COSTA ALVES -
| FABRICA DE ROLHAS DE CORTICA
Vendas por Junlo @ a refalho — Vinhos e farinhas — Adubos gquimicos, efc. Anténio Joaquim Alves da Silva
Avenida 5 de Outubro—VILA DA FEIRA ;Ai“;g‘: e L
TELEF. 4—P A
.ALLE[,L“ DIAS BDEE@ CORTIGAS E SEUS DERIVADOS S era f i m A I ves d e S é
FUNDADA EM 1920 EXPOR'I‘AG‘O
LAMAS DA FEIRA (PORTUGAL) MERCEARIA E MIUDEZAS
AUGUSTO RODRIGUES LEITE T=r=ronNE 65
— ILA DA FEIRA

SOUTO — VILA DA FEIRA

| Construtor de Carrosseries, Camionetes ¢ Avutomoéveis pio MQ&O i pacos dg Brandao
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JOSE DE OLIVEIRA SOBREIRO

Fabricante de miquinas para rélhas de cortica,
Rebaixadeiras, Raspaldadeiras, Maquinas de
rabanear, Miquinas de quadrar quadros de cor-
tica, Lixadeiras de Rdlhas, Midquinas de emita-
¢do e Miaquinas de Garlopa — Brocas de pedal e
Aparelhos automaticos para as mesmas, Maqui-
nas de r6lhas de champanhe a lixa, ete.. — Tam-
bem se encarrega de todos os servigos de tor-
nos, Linhas de eixos novas, Enchumaceiras de
todas as dimensdes, ete., ete, —:i—:i—

LARGO DA POVOA — Telefone 53 — PAGOS DE BRANDAO

N v —

A Central Mecanica da Pévoa | Fébricas de Papel de Embrulho e Carido
i e T Marca «AGUIA)»

FABRICA DE FUNDIGAO ODE METAIS, NIQUELAGEM E CROMAGEM

de David Alves Correia Junior

|
Unico Fabricante de Cadeados Marca D A C Registada

Telefone 67 — RIO MEAQ — PACOS DE BRANDAO

DROGARIA DO CRUZEIRO DA POVOA
° V.. de Jlio Alves da Silva

F Depésito de eimento, cal, tintas, vidros, telha
tipo Marselha e tijolos de todos os formatos

Telefone 8 PACOS DE BRANDAO

(REGISTADA)

Thanuel Pinio Barbosa

leiglone, 16 —PACOS DE BRANDAO

S. PAIO DE OLEIROS
VALE DO VOUGA

Diina e Carpntaria ¢ Marcenaria

‘Manuel Dias da Conceicao
1]

NESTA OFICINA EXECUTA-SE TODO O
SERVICO CONCERNENTE A ARTE DE
CARPINTARIA E MARCENARIA

(1]

| ARRIFANA — (V. Vouga)

Constantino P. Rezende

Encarrega-se de qualquer
servico de Construcao civil

Rrmazéns e Drogas e Maleriais de Construgao

|l

| Vale do Vouga--ARRIFANA

Fibrica de velas

de céra e stearina

Agéncia funeraria

Céra para sapateiros
e enceramentos

Telefone, 161

Bastos & Alves, Sue”

CASA FUNDADA EM 1916

Rua Jaime Afreixo
S. JOAO DA MADEIRA
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EAs SOLAS
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IN (ALLAD0 FABPRICA DE CALGADO S
1 Cyg f e

- oorey _ L2408

3. JOAO DA MADEIRA

e

|

Emprésa Industrial de Chapelaria, L.*
S. JOAO DA MADEIRA

Fdbricas de chapéus e feltros de pélo e de la, chapéus de palha,
calcado e artigos de borracha e serragdo de madeiras ———

I Agéncia no Pérto — Rua de Si da Bandeira, 222-1:"_'
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PENSAO SANJOANENSE rierica UNIVERSO
Aureélio Calado E e

de todas as qualidades para sa-
- pateiros e enceramentos —

Praca Luiz Ribeiro — Telefone 49

S. JOAO DA MADEIRA
(A dois minutos do Caminho de Ferro)

Exportacdo para o continente,
ilhas e Africa

ARTIGOS FUNERARIOS

Velas de céra de fodos os tamanhos

AILLVES & FIILLHO
Paragem das camionetes Garagem de recolha S. JOAO DA MADEIRA

N

BEBELIA, L.“

FABRICA DE CARROS, BRINQUEDOS,
JOGOS E UTILIDADES PARA BEBE

ESPECIALIDADE NO FABRICO DE CARKINHOS,
BRINQUEDOS E UTILIDADES PARA BEBE

Rivalizando com os mell.ores Nacionais e Estrangeiros

Ceddr-\f. Jodo da Thadeira  [elefone Posto PUDIico, 1

OFICINA DE CARPINTARIA JM&&W' ‘e.da

DEPOSITO DE MADEIRAS
ARMAZEM DE SOLAS E CABEDAES

FABRICA DE CALCADO <ESTRELA-

EXPORTACAO PARA ILHAS E AFRICA

hanuel Fereira Pinto a3

S. JOAO DA MADEIRA
PORTUGAL CONTINENTE

VALE DO VOUGA ARRIFANA Telefone, 34
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Apartado 28 TELEFONE: 140 TELEGRAMAS: «l1RIS»
I R Il & CcALCADO PARA HOMEM E SENHOR A

Impoe-se pela sua qualidade, perfei¢io e elegdineia

Fabricantes: J. ALMEIDA & SANTOS
Agente em Lisboa: WALTER MACHADO Agente no Porto: JULTIAO GILSANZ

Estrada das Amoreiras, 76, 1.° D. Avenida dos Aliados, 9, 3."=N.

-

ANTONIO CORREIA & FILHO, L.PA

MERCEARIA

Fabrica de Calcado Evereste, L.

Telefone, 1i 5. Jodo da Madeira (Portugal) Telefone Pdsto Piblico—CEZAR — Correio de S. Jodo da Madeira
TAVARES DE AZEVEDO & OLIVEIRA, L.°A
A. PARDAL, LIMITADA
‘AIfaiataria——Lanificioa—-Fazendaa brancas — Miudezas FABRICANTES DE CALCADO
C E S AR Telefone, 37 S. Joao da Madeira

i

ST —

VALE DO VOUGA — Linha férrea, (rio e estrada para diante de Sernada
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A AIROSA

> T ! HHIELELE E:-'*'-(J_],Lf‘}?:t,]'f FABRICA DE CALGADO

"-‘“.L ".It rL« tEE‘Fr . i"
3 | FEEHELE E T Biilr s ’_4_/\1
— " BE EW MG, L cmmr Sl E
—_—— 3 -1 e | _

Fxportacio em larga escala de calcado para homem,

senhora e crianca para o continente, ilhas e colénias |

Teleone 14 < 3. Juio da adeira (Porfugal
S0cedade Industrial de Tecelagem, b,

Fabrica de Fitas de chapéu de homem,
fitas para senhora e litas de fantasia

I_Telerune il ). Jodl ﬂg_M_adeira_l .
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OFICINAS METALURGICAS

“QLIV A

Em fabrico:

Material sanitario esmaltado
Fogoes de cozinha
Caloriferos

Aquecimento central
Cozinhas a vapor

[avandarias mecanicas

#1C.5 L CLIC,
Em instalacao de fabrico:

Maquinas de costura

Tubos de ago

A. 7. Oliveira, Filhos & C, L*

S A O SDIAY M A'DETRA
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|COLEGIO
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CASTILHO

'S. JOAO DA MADEIRA

Internato e Semi-internato para o sexo masculino. Externato para os dois sexos

Instalado num magnifico palacete a domi-

nar o extenso vale da linha férrea, e de

frente para a Estrada Nacional, gosa duma

privilegiada situa¢fio para o estudo e para
a safnde

Mobilidrio escolar com carteiras unipessoais

e moderno material diddctico, fornecidos

pela fabrica de Albino de Matos, P. e Bar-
ros, L.da, de Freamunde

Gabinete de Fisica e Laboratério B. de Qui-
mica, organizados pela Electro-Mecdnica
do Minho
Modernissimas instalacdes sanitarias da
Fabrica «Oliva», de S. Jofio da Madeira

DIRECGAO:
Dr. José Cerqueira de Vasconcelos

Formado em Letras pela Universidade de Paris

Dr. Adacio Vieira Araijo

Licenciado em Ciéneias Biolégicas pela Uni-
versidade do Porto

Telefone N.° 4

Teleg.: AGUIA

1 A &

«A AGUIA»

Fabrica Mecanica de Chapdus
de Pélo, La ¢ Palha

«VIARCO»

Fabrica de Lapis ¢ Canectlas

S. JOAO DA MaDERA |9. J0d0 da Madeira

tdbrica de velas de stearina e velas de céra

CASA FUNDADA EM 1904

€O0514 & (-

VELAS DE CERA DE TODOS 0S TAMANHOS

TELEFONE, 38

(g
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|

»? Fabrica de gazémetros de todos os sistema sem metal niquelado
ou chapa de ferro galvanisada, com diferentes pinturas.

Fazem-se tddas as obras pertencentes a arte de funileiro e picheleiro,

F.nxofradeiras, Bacias, Baldes de esfregar e Banheiras

para grandes quaniidades fazem-se desconios

T Fabrica Condestavel

TEL o F . End. Tel — CON
EFONE, 42 Meos B Cinthat & C., K 1d, Tel. — CONDESTAVEL
s. JOAO DA MADEIRA '

Instalacées modernas para fabricacdo de feltros para senhora e chapéus para homem

Agenieeml.isboa: MANUEL DA COSTA AZEVEDO

R. Nova de Destérro, 30, 1.°-Dt."— Tel. 52662

AgenlenoPério: ADRIANO PINTO

R. do Almada, 85, 2.°

EXPORTAQAO PARA AS ILHAS, COLONIAS E ESTRANGEIRO

Fabrica. Mecanica de Chapeus de Pélo, La e Palha

Joares filva & Duarted, L.*

Teleg. — QUINTINOSILYA
Telefone 33

S. JOAO DA MADEIRA — (PORTUGAL)

TELEGRAMAS: UNIAO—TELEFONE: 79

Uniao InpDusTRIAL SanJoaNENnsE, L.”
s. JOAO DA MADEIRA — PORTUGAL

Importante organizacao industrial com fabricas de féltros de pélo ¢ 1a merina
para CHAPEUS DE HOMEM E SENHORA E CHAPEUS DE LA NACIONAL

Fazem Parte desta importante emprésa, as seguintes firmas:

Nicolau da Costa & C.>, L.**; Pinho, Costa & C.», L“; Cruz & Freitas;
Serafim  paijs Vicira; Gomes de Pinho, Dias & C.°; Mario N. Costa;
José Alves de Freitas; Roberto Nunes de Azevedo ¢ Abel Pinto Godinho
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Teleg. CHAPEUS

TELEFONE 29
APARTADO 29

FABRICA DE CHAPEUS

bomes de Pinho, Dias & C:

Chapeus de pélo, la¥merino ¢ 1a grossa

REX, PRIMUS, GODIC F AURFO

Sa0 as marcas que se impdiem pela sva
alta qualidade ¢ superior apresentacao

Rua Gago Coutinho S. JOAD DA MADEIRA

FABRICA DE CALCADO

CONFIANCA

Martins & Almeida

J. Joao da Madcira

Serracao ¢ Caixotaria a Vapor

= DE ==

Joaquim da Silva Ceixeira

Rua Brito ¢ Cunha, 509

FABRICA!IV::SE D E::
CMETOZINHOS

S. JORD DA MADEIRA |

FABRICA «MINERV.A»

Costa, Filho & C.°

(Casa fundada em 1895)

Fabrico especial de todo o género de velas de
stearina, de céra, de sébo e céra para soalhos

VELAS COLORIDAS «GOLD>

Exportagio para o Continente, Ilhas ¢ Africa

§. JOAO DA MADFIRA

118

Portugal

Telefore,

—— E———

Telefone 65

Lahorddora de Madeiras, L.

MADEIRAS EM - BRUTO - MADEIRAS APA-
RELHADAS — SERVICOS GERAIS DE CAR-
PINTARIA — ARTIGOS DE «MENAGE s —
DESCAROLADORES — TARARAS—CHARRUAS

S. JOAO DA MADEIRA

cacaoo ALIANCA

IMPORTACAO — EXPORTACAO

Olignea ndustrial de Caleado, .

S. JOAO DA MADEIRA

Tel \ fone, 73
© ] gramas: ALIANGCA CALGADO

Gésto — Perfeicao — Durabilidade -
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Aspecto. do banquete vendo-se ao fundo a mesa de honra

rupos Onomasticos

L

A Comemoracao do 19.° A-niversério

~ do Grupo «0S CARLOS» ———

o0l realmente encantadora a maneira como o Gru-
= PO Onomdstico «Os Carlos» comemorou a passa-
gem dos seus quinze anos de fundacio. E’ de
il'em;orfacto motivo de orgulho, nio 86 para _OS seus
Oisat o8 CO“‘O. para os Carlos em.geral, 0 bl'l]h(') ex-
Pelonal que tiveram os seus festejos comemorativos.
8:1:;@2? e' br.ilho diversos factores concorreram : ul.na
tiinero adls Il}]l?O]‘t.fllltB fle dnnat.wos 08 Pom-es; maior
lizacag d © 8oelos "}sc_l'ltt)s; maior entusiasmo pela. rea-
a8 suas mais justas aspiracdes; novos alvitres
Ela:ias Tuturas 0'_"'39; e, finalmente, na pm.vincia, um
amplo movimento de interésse e solidariedade.

p Programa das suas comemoragdes, em Lisboa,
eapel;:iigralme“'fe cumprido e excedeu mesmo tod.as as
algumaavas' l’?ls,. como vamos Fer ocasifio de regn’stfw,
2 hoje i4 agradaveis surprezas vieram encher de jibilo
Gr;a grande familia Carlista. i
ste ano‘f':ﬂ. a entrad'a de maior nimero de consufnos,
i 01~.lhef4 possivel aumentar a verba de (:}OIIfitlvos.
stribuiram pelos Carlos pobres, hospitalizados
pg;?osot:“ﬂ Continex-ate e Ilhas Adjacentes, assim como
s Vil:‘t tes protegidos pela Imprensa, nada menos do
ram ume mil e'scudnp., Como 1:108 anos .anteru)res, f;ze.a-
ias de - exposi¢lio de enxovais oferecldo‘s pelas fami-
raram econg“cmﬂ aos Carlos recel-n—nascldos. I.naugu-
da Dir,ecm Sesslio solene, as fotngraflas‘ dos Presidentes
cedo ¢ cQﬁ;) do ,grupo, STS. Cﬂl‘l_os Empis, Gar}os de Ma-
emblem:rdﬂs S f)l'nellas e um mtereas‘an_te fnso'com 08
esta sea . dl-\'ergns grupos onomdsticos existentes.
08 srg, g ?Sgo estiveram prefentes, enfre outras pessoas,
nuBig:. 11:‘ usquets de Aguilar, representante dos «Ma-
» Fernando Lopes da Silva, pelos «Fernandos» ;

foi

e

Antonio Pena Peralta, pelos «<Antonios», D. Maria Lucia

da Silva pelas «Marias»> e dr. Francisco Serrano da Sil-
va, pelos «Chicos e Chicas de Portugals.

Na inauguracio do friso o presidente da Junta Con-
sultiva sr. Carlos d’Ornellas disse:

«Faz parte das comemoracdes do nosso aniversédrio
a inauguraciio de um friso com os emblemas dos grupos
onomésticos que se tém criado ultimamente. E para
assinalar o facto de o grupo mais antigo, que é o nosso,
se ter lembrado de prestar, eom éste friso, uma homena-
gem a todas as organizagdes congéneras da nossa.

«Os Carlos», que iniciaram-no pais uma nova e ori-
ginal modalidade de assisténcia, sempre desejaram que
o geu exemplo frutificasse. £, portanto, com verdadeiro
prazer que vemos hoje, 4 nossa volta, formados varios
outros grupos, cujos programas de actividade foram
inspirados nos nossos estatutos, Isto quere dizer que
tendo «Os Carloss surgido em sua hora prépria, os ca-
minhos que tragimos para o seu destino foram seguros

e fruto de trabalho atento.
A constituicio dos Grupos onomadsticos representa

a prova confirmativa da nossa raziio de ser; traznos
mais um novo motivo de estimulo para a nossa activi-
dade.

A inauguraciio do friso consagrado aos grupos ono-
maésticos representa, por tudo isso, uma homenagem e
constitue uma prova de existir entre nés todos uma
camaradagem leal. Que essa grande camaradagem se
mantenha indefinidamente, so 08 nossos sinceros votos».

O sr. Fernando Lopes da Silva, Vice-Presidente dos
«Fernandos>, num eloqiiente improviso, teve palavras
de gratiddo para o primeiro grupo Onomdstico organi-

D3
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zado no nosso pais e elogiou a sua ac¢fio digna de ser
seguida como exemplo magnifico para todos os grupos
congéneres (palavras do orador).

O sr. Carlos Méga,ao apresentar as fotografias, disse
da razdio que assistia ao grupo na inauguracio dos seus
trés presidentes, tendo agradecido, em nome déstes, o
ilustre Presidente da Direcc¢fo sr. Carlos Empis.

No dia 4 de Novembro, 4s 9 horas, na Igreja da Ma-

1 T\ "

Outro aspecto do banquete realizado em Lisbhoa

dalena, celebrou-se a tradicional missa em honra de S,
Carlos, Patrono do grupo, e em sufrigio dos Carlos fa-
lecidos. Em seguida, procedeu-se ao baptismo dum ra-
pazito de 7 anos, que recebeu o nome de Carlos e teve
por padrinhos os srs. Carlos de Oliveira e Carlos Juve-
nal Machado. Na mesma ocasifio um filhinho de um s¢-
cio dos «Fernandos» recebeu também o nome de Carlos,

-As 13,30, no <Clube dos 100 & Horas, e sob a presi-
déncia do grande amigo e protector do Grupo, sr. Carlos
Empis, realizou-se o tradicional almdco de confraterni-
zagdio. Foi elevado o nimero de convivas, e também,
como nos anos anteriores, muitos Carlos fora de Lisboa,
quiseram aproveitar o ensejo para passar algumas he-
ras agradaveis de bom convivio.

Ladearam o sr. Carlos Empis os representantes dos
seguintes Grupos Onomisticos: <Marias de Portugals,
<Fernandoss, «Mdrios», «Chicos e Chicas», «<Manueiss,
<Antonios» e <Américos>. Fizeram também parte da
mesa de honra os membros directivos, conselho fiscal e
junta consultiva de <«Os Carlos , e representantes da
Imprensa.

Como de costume, o almégo decorreu com alegria,
com elevagio, dentro do melhor espirito de camarada-
gem. Todos se sentiram & vontade, em familia, pois os
«Carlos» constituem uma grande, uma verdadeira fa-
milia.

Durante o almégo, os «Carlos» do Porto estiveram
em permanente contacto com os de Lisboa por intermé-
dio da Radio, tendo-lhes sido transmitido pelo sécio n.o
1 a mensagem do presidente da mesa:

«Os Carlos de Lisboa reiinidos na sua habitual come-
morac¢do sentem-se muito acercados aos seus homdni-
mos do Porto, com os quais estdo em comunicaciio, e
que do corag¢dio lhes enviam as suas saiidacdes afectuo-
sas e a repetida afirmacfio da mais firme solidariedade
em tudo quanto sirva a causa de <O Carlos» que é a de
mitua ajuda e amparos.

Os brindes trouxeram i assisténcia momentos de
bom humor, de entusiasmo e alguns alvitres, ou melhor,
todos os alvitres apresentados encontraram o mais ge-
neroso acolhimento por parte da assisténecia.

Registemos agora os oradores: Carlos Leal : «Meus

94
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caros «<Carloss — Agradego a concessio da palavra em
primeiro lugar, mas n#o a pedi como disse ali S. M. o
nosso rei D. Carlos d’Ornellas, por ter ensaio, mas sim
«<matinées.

Este ano a minha bréve oracdio nfio vai além de um
apontamento de «carnet».

As nossas andanc¢as mastigantes na eapital tém tido
um percurso curioso. Come¢amos no Chiado, elegantes,
rapaziadamente; — descemos ao Rossio, anddmos pelas
transversais da grande artéria a que a nomenclatura
chama de Liberdade, — subimos a ingreme Calg¢ada de
S. Francisco, com estuante Alegria de Trabalho, e agoia
a Cem a Hora, vamos certamente parar para o ano, a
S#o Bento, onde entdio diremos das bdas... La para 1947
devemos estar a banquetearmo-nos na Basilica da
Estréla.

Os nossos estomagos andam num «record» de velo-
cidade, e, se eu niio dissesse aqui uma laracha, podia
dizer-se que eu estava em panne ; — vejo aqui na ementa:
«Lombo de porco & Carlos»,—pelo que pe¢o licenga para
achar uma desconsidera¢io pela higiene corporal dos
«Carlos». Mas tenho que me por a mexer. .,

Saudo a nossa expoente Diree¢lio, 0o nosso querido
presidente Carlos Empis; o Fundador S. M. de Ornellas;
Carlos d’Oliveira, o possante esfor¢o de se conseguir a
Nossa Casa, cujo lindo projecto ali exposto, hd pouco
admirei. Carlos d’Oliveira é um triunfador, e oque é
(que n#o triunfa na sua férrea vontade ? E finalmente,
saudo o nosso infatigivel Secretdrio Geral, Carlos Gon.-
calves, que eu desejaria vér vinte anos no Poder para
bem do Grupo dos «Carlos», com paciénecia para aturar
0s nove mil e que tanto lhe devem de boa vontade. Que
seriamos n6s sem o seu labdr, a sua persisténcia ? Vai
revoar uma salva de palmas e ji lhe vejo uma ligrima
comovida.., Estes momentos de alma também nos fazem
bem. Pois fago votos pela sua saide tdo preciosa para
nos todos.

E atéao almédgo de So Bento, se Deus, Nosso Senhor,
quiser. Boa tarde»,

Seguem-se o dr. Manuel Busquets de Aguilar, prof.
José Simdes Lopes, Fernando Lopes da Silva, Carlos
Cineinato da Costa, Carlos de Oliveira, Anténio Peralta,

Mais um aspecto do banquete

Carlos Juvenal de Oliveira, reverendo dr. Gabriel Ri-
beiro, dr. Carlos Pereira, Carlos Mega e por fim o pre-
sidente da mesa e do Grupo, sr. Carlos Empis.

Entre os alvitres apresentados figura a construgio
de uma capela em Mem Martins, no local onde seri cons-
truida a <Casa dos Carloss.

O sr. Carlos Cincinato da Costa, apresentou a ideia
de uma c¢quete» em favor da «Casa dos Carlos», do que
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resultou, em poucos minutos, o ter-se obtido uma im-
Portancia superior a 5 mil escudos.

Pelo sr. Carlos d’Ornellas foi lido o expediente. En-
tre vdrias cartas e telegramas de felicitagdes figuram os
dos «Carlos» de Angola, e dos grupos em formacio <Al-
be.artos;, «Domingos - e «Jodes»; uma simpatica carta do
distinto advogado e orador oficial do Grupo dr. Carlos
Homem de 84,

Por @éste simples relato, os leitores da nossa Ga-
?ela ficam com uma palida ideia da animag¢fio e do
grande entusiasmo que presidiram as comemoragdes
d::) 15.:ano da constituiefio do simpdtico grupo; entu-
S1asmo e animagdo que foram além das palavras que se
Pronunciaram, porque ficaram elogiientemente expres-
- 888 em actos generosos e em alvitres realizaveis.

Mais uma vez <Os Carlos> deram uma prova de que
Sabem o que querem, de que constituem uma forea, de
que tém um sentido perfeito do que & do que deve
Ser a solidariedade humana. -

As 17 horas o «Club Radiofénico de Portugal» deu
lravés do seu microfone uma curiosa entrevista com o
10880 Director Carlos d’Ornellas, da qual damos algu-
mas passagens:

<0 Grupo onomistico «Os Carlos» completa quinze
anos de existéneia, que representam outros tantos de
benemergneia.

Trata-ge, pois, de um facto importante na vida por-
l;‘1g.u»9:ssa, tanto mais que, a seu exemplo, se fundaram,
mais tarde, virios outros grupos.

O «Clube Radiofénico de Portugal», sempre atento
a to-dos 08 acontecimentos de importincia, resolveu en-
trtﬂmsn;z;u-, para esta nossa emissfio de hoje, um dos direc-
tores de «0s Carloss, o jornalista Carlos d’Ornellas,
director dg Gazeta dos Caminhos de Ferro e da revista

e Turismo Viagem.

A nossa entrevista comega por esta pregunta:
— Com que fins se ereou o Grupo dos «Carloss ?

. — Para proteger e amparar todos os «Carlos» neces-
Eutad09’»--—respondeu-m)s Carlos d’Ornellas. A -medida
que o Grupo foi aumentando de sécios, estendemos a
Nossa acelio nflo 86 aos pobres, a quem temos distribuido
don.ativos, n#o so6 aos desempregados, para quem temos
Obtido colocagdo, mas também aos <Carlos» hospitali-
%ados e pregos, .

= Quantos séeios hd ja no Grupo?
— Vamos a caminho dos dez mil.
1My De que constam as festas comemorativas do 15.°
AMiversirio de «Os Carloss ?
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— Da distribuic8io, de vinte mil escudos, a pobres
de reconhecida necessidade; de exposi¢do de enxovais
“que serfio oferecidos a todos os rapazinhos nascidos no
dia 4 de Novembro, dia de S. Carlos, e aos quais for
dado o nome do nosso patrono; missa por alma dos
Carlos falecidos, e o nosso tradicional banquete de con-
fraternizacio.

— O Grupo tem, segundo consta, uma grande obra
em projecto. Pode darnos algumas informacgdes sobre
essa obra ?

— Com todo o gdsto. Trata-se da <«Casa dos Carlos»,
num dos mais belos e sauddveis pontos da linha de
Sintra. Adquirimos o terreno necessiario para os pavi
Ihdes e diversas dependéncias que vamos ali construir
e uma Comissfio, propositadamente constituida para
angariar fundos para a realiza¢iio da nossa ideia, ja
estd de posse de um pequeno capital, de modo que as
obras vdo comec¢ar muito em breve.

E Carlos d’Ornellas, que tem a volipia da activi-
dade, remata a entrevista com estas palavras vibrantes
de optimismo:

— Quando éramos poucos, sempre faziamos alguma
coisa de interessante. Agora, que vamos a caminho dos
dez mil, ja nos podemos abalan¢ar a empreendimentos
de maior vulto.

O «Clube Radiofonico de Portugal faz sinceros votos
para que o Grupo dos <Carlos», o primeiro e o mais nu
meroso do pais, realize todos os seus mais queridos
ideais.»

Para encerramento das festividades comemo-
rativas realizou-sé no dia 15, de tarde, uma visita cul-
tural ao «Patronato da Infdncia», institui¢cio de assistén
cia particular onde se encontram internados 7 rapazes
de nome <Carlos», A visita decorreu animada e a ela
concorreram muitos sécios do Grupo acompanhados das
suas familias. Em seguida realizou-se uma sessfio re-
creativa para a pequenada, em que colaborou uma «<pa-
relha» de palhagos. |

Durante a visita o sr. Albertino Henriques, em nome
da Direcgfio, salidou os <Carlos» e agradeceu a honra
da visita, a que o sr. Carlos d’Ornellas respondeu.

O sr. dr. Calixto Armindo, em nome do Presidente
da Direc¢dio do Patronato teve palavras de carinho para
o esfor¢co da Direc¢io de «Os Carlos»> e finalizou o seu
interessante discurso com uma simpética saiidaco ao
referido organismo.
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Os grandes trajectos ferroviarios

O momento actual, em que se estd construindo, com

N prodigiosa rapidez, a imensa linha férrea do Trans.

sahariano—a que a «Gazeta dos Caminhos de Ferro»

fez desenvolvida referéncia no nimero referente a 16 do

Setembro de 1943 — é interessante recordar a proxima coin-

cidéncia existente entre éste caminho de ferro e o que, li-

gando directamente os oceanos Atlantico e Pacifico, se deno-

mina o Transsiberiano, pois qualquer destas duas obras,

adormecidas durante fartos anos nos gabinetes de estudo,
tiveram uma excepcional actividade na sua execucio.

Com efeito foi ha meio século que se iniciaram os pri-
meiros trabalhos de campo dessa gigantesca obra, que exi.
giu mais de quinze anos de intenso trabalho e custou pelas
inimeras e compactas brigadas de pessoal a astronémica
soma de mais de um bilidio de francos-ouro.

Os planos elaborados em 1887 estiveram em estudo até
12 de Maio de 1891 e foi o ezaréwiteh, futuro Nieolau II,
quem no decurso do sua viagem oficial ao Extremo-Oriente,
colocou a primeira pedra na gare terminus de Vladivostock.

Nessa época florescia a grande amizade franco-russa e
um dos prinecipais engenheiros do Transsiberiano foi Béle-
bubsky, francés de origem russa, do qual se conta que,
vindo visitar a familia, residente em Paris, num circulo de
colegas e amigos explicou ‘com suave fleuma o insignifi-
cante trabalhinho que ia dirigir. E comecou :

— Afinal o tragado n#io é dos mais dificeis, nem tdo pre.
longado como se possa imaginar. A linha férrea, vinda de
Moscovo, pdra em Tcheliabinsk, como se sabe, e n6s vamos
prolongé-la, por Omak, até Tomsk, num primeiro sector de
1,400 quilémetros.

Em seguida, de Tomsk e Irkoutsk, por Atchinsk, num
segundo sector de 1.864 quiléometros; depois, de Irkoutsk a
Mysovaia, contornando o sul do lago Baikal, num terceiro
lanc¢o de 312 quilometros, ..

— Esta bem. Chega-se logo ao Pacifico ?,.. Interrompeu
um dos amigos que o ouvia.

— Ainda n#io. Depois vamos por Oudinsk, onde se en-
tronca com o grande caminho das caravanas que tomam a di-
rec¢lio de Pequim e cruzamos, a 1.118 metros de altitude, os
montes do Yablonovoi para chegarmos a Stretensk, numa
quarta zona de 1.079 quilémetros,

— E pronto, pode a gente apear-se entfio em Vladivostoc):
arrematou outro dos circunstantes. 5

— Esperem um pouco, ndio se apressem e oicam & ne-
cessdrio ainda atravessar o quinto sector, aquéle de Amor,
que meds, exactamente, até Kabarowka, 2.140 quilémettos.
Depois, o sexto que...

— ...Entdio @sse trajecto nunca mais tem fim, cbtempe-
rou um dos ouvintes, certamente arrepiado com tamanha
extensfio de linha,

— Ni#o se impacientem e deixem-me falar. O sexto sector,
que tem apenas 369 quilémetros conduznos ripidamente a
Grafkaia. E, depois, por fim, o sétimo, de 450 quilémetros,
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que alcanga as margens do mar do Jap#o. E, em Vladivos-
tock, é que todos vocés poderdio dar por finda a interessante
viagem.

Os engenheiros franceses, que nfio seriam muito fortes
em assuntos de geografia, traduziram o assombro que os in-
vadira fazendo a adie¢do dos langos e chegaram i conclusio
da bonita cifra de 7.569 quilémetros.

Seguidamente um déles, derivando a aten¢io do compri-
mento para o factor tempo, indagou:

— E quantas horas podera gastar-se, nésse trajecto ?

— Apenas onze dias, respondeu com seguran¢a o enge-
nheiro Bélebubsky, que assim terminou a referéncia feita a
uma das mais importantes vias de comunicacio ferroviaria,
das que honram sobremaneira as obras de engenharia do
século passado.

A idade dos Caminhos de Ferro

ULGAMOS interessante recordar as datas da inaugura-
¢flo dos caminhos de ferro nos seguintes paises, con.
siderados como transporte de passageiros :

1825 — 27 de Setembro, Inglaterra

1828 — 30 de » Austria

1828 — 1 de Outubro, Franca

1829 — 28 de Dezembro, Estados Unidos da América
1835 — 5 de Maio, Bélgica

1835 — 7 de Dezembro, Alemanha

1837 — 7 de » Cuba
1838 — 4 de Abril, Rissia

1839 — 4 de Setembro, Itdlia

1844 — 15 de Julho, Suica

1845 — 21 de Novembro, Jamaica

1848 28 de Outubro, Espanha

1850 — Maio, Canada

1850 — (Data imprecisa), México

1851 — Idem, idem, Suécia

1851 — Idem, idem, Peru

1852 — Janeiro, Chile

1853 — 18 de Abril, Indias Orientais

1853 — Julho, Noruega

1854 — 30 de Abril, Brasil

1855 — 28 de Janeiro, Colombia

1856 — Janeiro, Egipto

1866 — 18 de Outubro, Portugal (43 quilémetros, de Lisboa
ao Carregado).

As cires na sinalizagdo das vias férreas

tons nos vidros de cores, empregados nas diversas
sinalizagdes luminosas de via, pois, por exemplo, s0
da eor verde se contavam trinta e duas gradagdes, as com-
panhias ferrovidrias dos Estados Unidos da América coli-
garam-se para apresentar uma reclamacfo sobre éste assun-
to 4 Corning Glass Company, organizag¢dio de primeira

DADA a circunstincia de haver grande diversidade de
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grandeza no meio industrial da especialidade e que na sua
vasta indistria dispde de cérea de mil e oitocentos labora-
Férios de pesquisas, estudos e experiéncias e onde trabalham
Iniimeros técnicos cientistas.

De facto a md interpretaciio dascores estabelecidas pelo
Cédigo Internacional poderia determinar sérios prejuizos,
Quicd, mesmo desgracas, visto que nas épocas de nevoeiro
alguns vidros amarelos pareciam vermelhos e, inversamen-
t8, 08 vermelhos se assemelhavam & cor amarela.

Tendo a Corning tomado na devida consideracfio o caso
a solucionar, tempo depois apresentava por testes as cores
V?I‘melha, verde e amarela, tornando-as mais rigorosas e
Visiveis a distdncias muito superiores.

Estavam, assim, criadas as coéres padrdo, resultantes
das Pesquisas levadas a efeito em virtude do que expuzeram
a8 emprésas ferrovidrias e desde logo foram adoptados os
Ovos vidros em toda a extensa réde dos caminhos de ferro
americanos,

Transportes eléctricos

EGUNDO informam os jornais franceses, as estradas
désse pais serdo, dentro em pouco, percorridas por
automoveis accionados a electricidade e destinados

a0 transporte em comum, -
Um construtor especializado caleula que, em menos de
Ul ano, poder-se-d ver 0s novos engenhos rodando a veloei-
dade média de 75 quilometros-hora e com um raio de ac¢lo
de mais de 150 quil6metros, ao reduzido prégo de 75 centi-
Mos por quilémetro.

Nésses novos veiculos, destinados a enorme éxito, ha
de notgvel que todo o cobre necessario para a bobinagem
dos motores foj substituido pelo aluminio,

Pelo desenvolvimento ferroviario mundial

IRMAS britdnicas preparam-se para servir as redes
ferrovidrias mundiais com equipamento completo
. desde as locomotivas até as pegas menores. Uma co-
Missio conjunta industrial, agindo por intermédio de com-
Panhias forroviarias e representando mais de 120 destas
®Ompanhias britanicas, com um capital de 26 milhdes de li-
'as, estd a tratar do recome¢o da exportagfio em grande es-
®ala do equipamento ferroviario.

Numa publicaciio intitulada Progresso Téenico do Equi.
Pamento Ferrovidrio preparada especialmente para os mer-
?ados da América Latina, a comissfio acentua a evolug¢do da
‘Ndistria e a sua possibilidade de auxiliar os paises ultra-
Marinos, renovando os seus sistemas ferrovidrios depois da
Buerra, Nela se frisa que a Gra-Bretanha nfio foi apenas o
fugar de origem, mas também a pioneira dos caminhos de

®'T0 em muitas partes do Mundo.

0 primeiro caminho de ferro eléctrico

FOI no ano de 1886 que nos Estados Unidos da América,
em Cleveland, Estado de Ohio, se estabeleceu o pri-
meiro caminho de ferro eléctrico, para transporte de
Passageirog o mercadorias, o qual percorria apenas a curta
®Xtensdo de cérea de uma milha.
ste percurso que constituia uma simples experiéncia
u'f‘ bovo meio de locomog¢do levantou grande celeuma no
HE?IO ferrovidario e, pelo éxito obtido, a companhia ferro-
Vidria que deu inicio A electrificacio decidiu-se logo a in-
oduziy g tracgfio por meio de electricidade em toda a réde
1Ue possuia ento e se estendia por 32 quilometros.
A central geradora ficava situada a seis quilometros do
E::nto d.B partida dos ecombdios e a corrente necesséria. era
Nduzida aos motores dos furgdes de marcha, por meio de
®ondutores encerrados em tubos subterrineos. Esses condu-
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tores, dispostos entre os «<rails. eram constituidos por bar-
ras de ferro, cujo perfil era muito andlogo aquéle dos «rails-
por onde circulam os combdios.

"~ Umas escovas metdlicas, passando em perfeito contacto
com as barras conduziam a corrente aos motores,

A forca destas locomotivas eléctricas era tal que, sem
esfor¢o, conseguiam rebocar 15 ecarruagens a velocidade_
normal dos combodios dessa época. :

A constru¢ldo desta linha pelo processo referido impor-
tou em menos doze vezes do que se fosse feita com cabo

aéreo.
A pontos é a linha recta, constitue axiomatica verdade.
Porém, quando se trata de vias férreas percorridas
por comboios accionados a vapor, que evitam sempre as
rampas de declives muito acentuados, é posto de parte éste
prineipio fundamental das construcdes de via e trata-se
apenas de escolher o caminho mais acessivel a transpor,
tornejando obstaculos com declives suaves e tendo sempre
em grande conta a base econOmica da supressiio de pontes,
viadutos, a abertura de tineis e todas as obras considera-
das de arte, sempre mais custosas do que o assentamento
da via em terreno propicio ao trabalho,

Pois, apesar de todas estas circunstincias e embora nos
pare¢a estranho tal possibilidade, existe uma linha férrea
em perfeita linha recta, e que n#o contorna qualquer
obstaculo.

Essa linha estd situada na América do Sul e parte de
Buenos Aires para o Oeste, céreca das Montanhas dos Andes.
Numa extensiio de 335 quilémetros — tanto como a distancia
de Lisboa a Valadares, perto do Porto — a via férrea esten-
de-se por uma enormissima planicie, tio unida que ndo
houve necessidade de construir nésse tdo dilatado percurso
uma unica ponte, viaduto ou simples pontdo, nem se cava-
ram trincheiras profundas ou levantaram taludes de mais

de um metro de altura.
O ferroviarias, entra—além de outras—na composi¢io
das seguintes palavras que facilmente evidenciam a
sua situacdo na réde mundial dos caminhos de ferro:
Transafricano, transalpino, transamericano, transandine,
transaustraliano, transbaleénico, transdanubiano, transman-
churiano (ou transmanjuriano) transiberiano, transaha-
riano, transvaliano, transiriano e. .. talvez, mais alguns.

Uma raridade da engenharia ferroviaria

assercdo de que o mais curto eaminho entre dois

0 prefixo «Trans»

prefixo trans, estreitamente ligado as expressdes

A duracdo das locomotivas

ou quando cuidadosamente revistas de maneira a

substituir as pecas de que tenha caréncia, por usa-
das — tais como rodados — podem percorrer, em média
cérea de 150 mil quilometros antes de se considerarem can-
cadas. Claro que esta hipitese assentava em calculos feitos
em periodo normal.

CALCULA-SE que as locomotivas em estado de novas

(Ne nam;
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Hecordando o paddadoe

A CAMPANHA
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DO CUAMATO

e o “99", um dod maid completod

tinos de doldade portugués

Pelo

Tenente C_oron-el__M IR A

SARAIVA

Todos os anos, em QOutubro, os antigos
combatentes do Cuamato de 1907, reunem-se
em Lisboa, num almégo de confraternizagdo.
Durante o repasto recordam-se, com saiidade,
episodios daquela campanha. Desta vez, for
o Tenente-Coronel Mira Saraiva quem pro-
feriu a palestra habitual. B’ uma pdgina
curiosa, brilhante, cheia de bom humor, da
vida de campanha e que bem demonsira o
espirito do militar portugués, que enfrenta
com valentia o perigo e que nos intervalos
das refregas sabe sorrir com superioridade.

Por extrema amabilidade do sew ilustre

autor que, hd anos, cultivou brilhantemente .

0 jornalismo, podemos hoje oferecer aos nos-
sos leitores o texto dessa interessantissima
palestra.

(Carissimos camaradas :

H4 ja dois anos que eu nao tinha o prazer de
tomar parte nesta habitual festa de confraterniza-
¢do dos combatentes do Cuamato de 1907 e, con-
fesso, sentia satidades dos fugitivos momentos de
prazer espiritual que estas reiinioes me tinham,
sempre, dado.

Conversa-se, recordam-se e trocam-se impres-
soes de amizade entre camaradas, amizade que,
pelos perigos passados ou priva¢oes sofridas em
comum, é fundamente vincada no nosso espirito
‘@ no nosso sentimento.

Desejo vir hoje, aqui, prestar uma justa home-
nagem ao soldado Portugués concretizada na pes-
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sba do soldado 99 do Esquadrao do Planalto que,
por um feliz acaso, tive junto de mim nos servicos
administrativos da coluna, citando factos com éle
passados, humoristicos uns, sentimentais outros,
mas todos aqui recordados para exaltagido das
qualidades do soldado portugués e como merecida
homenagem dquele de quem vos vou falar muito
ligeiramente.

O «99»

O «99», soldado do Esquadrao do Planalto, para
onde tinha sido enviado num reférc¢o de pracas de
cavalaria, era um lanzudo da Beira-Baixa, analfa-
beto, nem alto nem baixo, cara de crianca, mas um
valentio que levantava e punha 4s costas, sem
ajuda, uma saca com 85 kilos de péso.

Ao recordar éstes episédios, eu que muito apre-
ciei as suas belas qualidades de disciplinado, res-
peitador e de bondade, nao falo ainda hoje, nésse
homem — que ndo tornei a ver desde que embar-
quei de regresso ao Continente — que o nao julgue
um dos mais completos tipos de soldado portugués,
que em tdoda a minha longa vida de servigo em
vérios regimentos e estabelecimentos militares, em
duas guerras fora do continente e em vérias revo-
lugoes dentro de Lisboa, me foi dado apreciar mais
de perto.

O «99» era ingénuo como uma crianc¢a, valente
como um homem valente, dedicado aos seus supe-
riores e ao seu servigo., Os seus actos, e as suas
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Conversagdes nos poucos momentos disponiveis,
m marchas isoladas que, comigo, executou, de
Mossamedes ao Humbe, demonstraram aquelas qua-
lidades. Nelas fransparecia sempre o seu bom
hllmor, uma ingenuidade de erianc¢a, um sentimento
de bondade e viva saudade de sua Mae. Mas o «99»
N30 era s6 um bom soldado e ingénuo rapaz. Era
bondoso e, até, fil6sofo. Era um tanto cinéfilo, por
antecipacao, visto que o povo desse tempo ainda
N30 conhecia os cinemas; e tinha um certo feitio
humoristico,

O «99y» filésofo

Era rara a conversa em que éle nao falasse de
Sua Mae. Um dia, porém, sem que até eutao tivesse
Pronunciado uma s6 palavra que nao fosse de puro
amor filial, 0 «99» disse-me: '

«*Eu nunca disse ao meu tenente que estava
Mal com a minha Mae %

Como a resposta fosse negativa, éle, entao,
Contoy:

_ “Quando eu abalei de casa, para vir para a
Africa, j& o meu Pai tinha morrido hd dois anos.

U ti " ‘ Sl
f;u tive uma madrinha que me deixou um livrinho
oM que eu ia a um estabelecimento, de vez em

QUando, receber dinheiro, ( Devia ser a caderneta
d.B qualquer depdsito em uma caixa de crédito) e
disse 3 minha Mae: Vocemecé estd ainda nova,
Mas eu nao quero que volte a casar-se; fem a
8Sinha ¢ as leiras que o meu Pai nos deixou e
Pode assim ir vivendo. Para os ldches fica-lhe cé
0 HVI‘inho.»

Ao pronunciar aquela palavra ldches, olhou
bem Para mim e, julgando que eu nao tivesse com-
Preendido 1a0 elevado termo, explicou :

«Chamam-ge ldches, meu tenente, 14 na minha
terra, a uma merenda que as mulheres gostam de
Tazer al pela tarde: um ché e uns bolos ou outra
®0lsa qualquer.»

Feita egtq explicaciao o «99» contiuou:

“Ora uma vez, estava eu de rancheiro no Es-
Quadrao, quando recebi uma carta de minha Mae
®*M que diza:

Meu querido filho.

Saberss que me casei com o snr. José Monteiro,
:i(:lﬂhﬂ;) viziflho, e que tu conheces. Um.a .mu]her §6-
lingu; © ainda nova, estd sempre sujeita as més

8, efe, ete,
Eu nao quis ouvir mais nada da carta e pe-
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dindo ao cabo do rancho para escrever a minha
res‘posta, disse-lhe: prante 14, se faz favor.
" Minha Mae. C4 arrecebi a sua carta que vinha
tdo cheia de 6dio que a deitei no fogiao e nio foi
preciso deitar mais lenha, para fazer ferver o
caldeiro.»

Niao serd isto filosofia %»

O «99» cinéfilo

Quando ainda no kilémetro 73 da linha de
Mossamedes, que era a testa de etapas por cami-
nho de ferro, e onde 0 <99» comecou a demonstrar
as suas qualidades de trabalho, de que resultou
ser requisitado para ficar a servir naquela estag¢iao
até ao inicio da Campanha, recebi telegrama de
Mossimedes para informar de quando haveria
transporte que pudesse conduzir para o Humbe
um auxiliar jornalista. (')

Julguei tratar-se de um jornalista que tivesse
sido enviado por algum dos grandes didrios de -
Lisboa, para fazer uma minuciosa reportagem da
campanha. A ser assim devia tratar-se de um
reporter fotografico para tornar as suas comuni-
cagOes mais interessantes com o auxilio de imagens.

Como havia carros boers a sair, carregados,
para o Forte Rogadas, foi respondido nésse sen-
tido. Ao «99» eu disse entdo: Amanha chega ai um
fotégrafo para comecar a fazer um descritivo de
tudo que se refira & campanha e é natural que
comece 0s seus apontamentos aqui, como base de
etapas.

— Vais figurar numa fotografia a dirigir os
descarregadores.

O «99», depois de pensar um pouco, saiu-se com
esta: :

«O meu tenente! Eu gostava de tirar o retrato
mas era a cavalo na nossa mula, de orelhas muito
afitadas, e eu com a espingarda a fingir que dava
tiros; os nossos pretos fazendo de cuamatos, a
fugirem na minha frente ali para o mato. Eu en-
sinava um deles a deixar-se cair, como se tivesse
sido ferido, e a gritar: Ai-0-6! Ai-0-6! que me:
mataram! Era para mandar a minha Mae, para
ela fazer uma ideia de como é a guerra!»

Se isto nao é ante-visao de cinema, nao sei como-
deva chamar-se,

(') Tratava-se do jornalista Sim#o de Laboreiro que fez:
toda a campanha, como auxiliar,

o9
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O «99» bondoso

Numa noite tempestuosissima, no forte do Au-
congo, em que uma chuva diluviana tudo inundava,
lembrando-me do estado lastimivel em que deviam
estar os desgracados soldados angolenses que se
encontravam no servico de sentinelas exteriores, a
uns 100 metros do Forte, disse ao «99s: Aqueles
desgragados se nao se lhes acode com uma ragao
de aguardente, nao se aguentam no posto. Es
capaz de ir fazer-lhes uma distribui¢ao?

O «99», como se estivesse narrando a coisa
mais natural deste mundo, disse:

«Coitadinhos dos pobres! Se estivessem a es-
pera que o meu tenente se lembrasse deles, ja
tinham morrido! Mas eu ja fiz o giro das sentine-
las, por duas vezes, a levar-lhes aguardente !»

Actos déstes, que ninguém lhe suscitou, nem
eram do seu dever, praticava a miude e constante-
mente visitava os doentes, de noite, na ambulin-
cia, para lhes levar dgua e até café, que com
aquéle fim éle proprio preparava.

O «99» humorista

Ao passar em Lisboa foi 0 nosso homem passear
até A4 Avenida num domingo em que a Rainha
D. Amélia ali passava de carruagem. A sua curio-
sidade em vér bem uma pessoa real, fé-lo fixar
pormenores e éle viu que aquela Senhora estava

Revista quinzenal

sempre a inclinar a cabe¢a, a um lado e outro,
correspondendo as saudag¢des de que era alvo.

Quando, ja em opera¢gées no Cuamato, nun a
ocasiio de vivo tiroteio em que balas inimigas as-
sobiavam aos nossos ouvidos, um movimento ing-
tintivo de cabe¢a (como que a desviar) era quasi
uninime entre nos todos.

Entdo o «99» teve esta piada:

«O) meu tenente! A gente aqui até parecemos
a nossa Rainha quando passa de carruagem na
Avenidal»

A fechar

O «99» é um tipo verdadeiro, como verdadeiros
sio, sem a menor fantasia, os factos que citei.

Serd ainda vivo o <«99» 2 Talvez nao fosse difi-
cil sabé lo. Se é vivo ao recordar éstes factos, ma-
nifesto-lhe aqui, —38 anos decorridos —a minha
grande simpatia e agradecimento pelos servigos
que o <«99» me prestou e, posso dizé-lo, a toda a
coluna. Se ja nao figura na lista dos que ainda
por c¢d mourejam, a sua memoria é digna de que
Ihe dedique estas sentidas palavras de satidade.

Esta saiidade estende-se a todos os que naque-
las campanhas regaram com o seu sangue o solo
portugués do Cuamato, e aos que ja faleceram de-
pois da campanha, quer chefes quer simples solda-
dos, porque é do seu conjunto que nasce o nticleo

do patriotismo dos pévos.
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MOBILIAS

A pronto e a prestacoes. Dezenas de mobilias

a escolha. Vendas para todo o pais

MARCENARIA SANTOS, L.

(Casa fundada em 1888)

(FABRICA MECANICA DE MOVEIS)

RUA DA ESCOLA INDUSTRIAL

| Oliveira de Aremeis Telefone 33 Portugal
it 0 T X I]lwelra It mens L

(UM DOS MAIS ANTIGOS CAMIONISTAS DO PAIS)

Sede em OLIVEIRA DE AZEMEIS _Telefone 47

Concessioniria das seguintes carreiras de passageiros:

Oliveira de Azemeis -Arouca
Macieira de Cambra—Oliveira de Azemeis
Oliveira de Azemeis—Podrto
Fajoes—— Po6rto (via Arrifana)

Servico combinado com os CAMINHOS DE FERRO DO VALE DO VOUGA

Automéveis de aluguer e camides para o transporte de mercadorias

Estacdes de servico em:

AROUCA —MACIEIRA DE CAMBRA —OLIVEIRA DF, AZEMFEIS, Telefone 47
S. JOAO DA MADEIRA, Telefone 39—PORTQ, Telefone 21

— ~ __l
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| J. Marques Pinheiro

| fone n.” 68
i gramas — M. Pinheiro

Tele

ARMAZEM DE CEREAIS, FARINHAS,
— SEMEAS, AZEITES E VINHOS —

UL Oliveira de Azemeis

TELEFONE 39

Manuel g2 Cunha Figueireds

Negociante de Cal, Cimento, Telha e Tejolos
D eposito de Sal =————

Ferragens, Tintas, Lougas de Ferro e Esmalte

——— Bancas de Louza, elc. ——

CAMIONETES DE ALUGUER
OLIVEIRA DE AZEMEIS

A VIDREIRA

ARMAZEM DE VIDROS

MANUEL ALMEIDA

DEPOSITARIO DA:
Vacuum Oll Company

GASOLINA, OLEOS E PETROLEO

RUA BENTO CARQUEJA
OLIVEIRA DE AZEMEIS

Telefone 32

COSTA & SANTOS

Armazém de vinhos, aguardentes e seus derivados

VINHOS DAS MELHORES PROCEDENCIAS

Largo de Santo Antdnio
OLIVEIRA DE AIEMEIS

Costa & Melo, L.®

LIVRARIA - PAPELARIA

Objectos de escritério. Material escolar.
— Maéaquinas de escrever e calcular —

¢

CAFF, E ARTIGOS COLONIAIS
TORREFACTORES E ARMAZENISTAS

Fua Bento Carqueja OLIVEIRA DE AZEMEIS

L Telefone 36

AGENCIA CENTRAL DA SHELL

AGENCIA DISTRITAL CHEVROLET

Justino Ferreira dos Santos

ACESSORIOS, PNEUS, CAMARAS, ETC.

Estagio de servigo — Garagem de recolha

OLIVEIRA DE AZEMEIS

e ————

Telefone, 1l

TELEF.

A MERCANTIL DE CAMBRA
AlBI_NO LEITE

Armazém de mercearia, cereais a azeites

MACIEIRA-A-VELHA
L_ MACIEIRA DE CAMBRA

Unido Comercial de Azemeis, L.*
Agéncla Depositdria dos Esmaltes para fodos os fins
da «ROBIALAG, L.0A»—(LONDRES)
Sub-Agéncia «MUNDET» Arlefaclos de Cortlga
Agentes Denositdrios dos Esmalles e Tintas ). bﬂ.
Perfumarias Naclonais e Estrangeiras, Esmaltes Naclonals

Fabricante dos Produtos de Beleza <« ZINIA>»

TELE‘ FONE 69
| GRAMAS «UCAL»

OLIVEIRA DE AZEMEIS
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Lacticinios de Azemeis, L.*

I

G

[iste estabelecimento fabril, sendo um dos melhores e maiores do dis-
trito de Aveiro, e conseqiientemente, de todo o pais, fica situado a 3 km.
da linda vila de Oliveira de Azemeis, junto & E. N. 10-1.2 e ao apeadeiro
de Travanca do Caminho de Ferro do Vale do Vouga.

Esta Emprésa deve orgulhar-se por ser possuidora de 6timas condic¢des
de exploracio. Citaremos, por exemplo, as seguintes : — a fertilidade da
sua regidio, donde deriva uma grande produc¢io de leite; soberbos meios
de acesso para a comunicag¢do didria com os seus postos de recepg¢io
donde se efectua a expedicdio do leite para a sua fabrica que sustenta ™
sua laborac¢io; e, finalmente, a vantajosa facilidade de meios de trans-

porte para todos os pontos do pais.

L — Na parte que se refere aos seus produtos, é digna de mencio a sua acreditada marca de manteiga UNIVERSO
que, pela sua esmerada qualidade, foi sempre muito procurada em todos 6s mercados nacionais.

=2 — Queijo UNIVERSAL.

3 — Num futuro préximo, serd langado & venda o leite em p6, para o que deverdo ser primeiramente concluidas
instalagdes proprias.

Apartado 5 -- OLIVEIRA DE AZEMEIS -- Teletone 61

Vulbeanivadora Oliveirense | ANTONIO REGALADO

e Julio 6. Freitas Fabrica de Louca, Telha, Tijolos e Grés
Tele{ong 99 Oliveira de Azemeis

REPARACOES: PNEUS, CAMARAS D'AR
—::— ARTIGOS DE BORRACHA —::—

Garantem-se todos os trabalhos executados nesta casa José Maria Dias da Silva

Fabrico de moldes e utensilios para a Indastria

RUA DA ESTA(;AO Vidreira— BORRACHA E BAQUELITES
OLIVEIRA DE AZEMEIS Largo da Estacao--Oliveira de Azemeis

A VULCANIZADORA MODERNA CHAPELARIA OLIVEIRENSE

EM FRENTE A IGREJA

JOAO BENTO e , .
RS de Antdénio José da Silva

Oficina de reparagdes em Pneus e Cimaras
de ar pelo sistema americano — Trabalhos
08 mais perfeitos e resistentes, executados OLIVEIRA DE AZEM EIS
~— com a maior rapidez ———

CGarantia em wd?s os trabalhos Zggé de_____d_ z Ma ﬂﬂ‘_d

PREGCOS SEM COMPETENCIA Armazém de Mercearia, Azeites e Gorduras
DEPOSITO DE BACALHATU

Rua B ira de Azeméis
ento I:arqua]a Olive Av. Anténio José de Almeida (Ao lado do Novo Mercado Municipal)
Telefone 96 OLIVEIRA DE AZEMEIS Telefone 55

~S ——
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I_fabru:a de Camlsan ml
¢ de artigos em cabedal rﬂn"cﬂ ﬁg Pﬂnal

Representacoes e Conta Propria D A I_ M A l

APARTADO 7 T'ELEFONE 102

OLIVEIRA DE AZEMEIS []“v ﬂﬂ AZBH]BIS

AlonSo G2 Sllva Cagfro | 7=-x ¢ PARREIRA

— LIMITTADa=—
Armazem de Mercearia .
FABRICA DE SERRACAO
f'? Eio @uxoo] eXNQy T aRopiegi

[]]
" o : : -
Telefonen.'20  Oliveira de Azemeis TODOS O TIvOS BE Exd%o:

mmmmm=] TARIA PARA FEXPORTACAO

TEL. 66 | APART. N° 4
[l
.d ADUELAS—MADEIRAS
Condes & Tavares, L * PARA CONSTRUCAO
Yidros Loicas Cristais

TELEFONE, 49'

OLIVEIRA DE AZEMEIS | Larg tatstacio OLIVEIRA DE AZEMEIS |‘

R e
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ANTONIO JOSE MARQUES

(Casa fundada eom 1887)

ARMAZEM DE VINHOS E SEUS DERIVADOS

; fone 14

! gramas : SEMARQUE U“VBII‘H ﬂﬂ AZB”]BIS

Tele

Armazém de Ferro, Ferragens, Aco e Drogaria
2E ANTONIO JOSE MONTEIRO

Depositdrio das Fibricas: LUZALITE ; das
ANTAS, do Porto; e do Cimento SECIL

Olivecira de Azeméis Telefone 38

Mario Tavares Morecira
CALGADO MOREIRA

Oliveira de Azemdéis Telefone 53

Manuel Alves da Costa Junior

NEGOCIANTE DE MADEIRA E LENHA

Alvo-Macinhata-da Seixa OLIVEIRA DE AZEMEIS

(Caixa dos Carvalhos)

CASA HERDADE
ABILIO D'OLIVEIRA CAMPOS

Mercearia e ferragens, por junto e a refalho, Cereais e azeites
OLIVEIRA DF AZEMEIS —-CESAR

FOTOGRAFIA P_AUL

—— ATELIER ARTISTICO - —
AMPLIACOES E REPRODUCOES — CON-
CLUEM-SE TODOS OS TRABALHOS
A AMADORES — TRABALHOS FORA DO
ATELIER. OPERA-SE TODOS 0OS DIAS

Rua Dr. Simdes dos Reis OLIVEIRA DE AZEMEIS

Jodo Antdnio de Oliveira (Vilva)

MARCENARIA, COLCHOARIA, E MOVEIS
PE FERRO —ovv

OLIVEIRA DE AZEMEIS

Rua Dr, Simdes dos Reis

Outeiro-S. Tiago de Riba-Ul

Manual 0o Uiajante em Porfugal

Pedidos a Gazeta dos Caminhos de Ferro
ou ao seu autor C(arlos d'Ormellas,
Rua da Horta Séca, 7— LISBOA

FABRICA MANUAL DE CALCADO

ALVA

JOSE MARIA PINTO

VALE DO VOUGA

e ——

J. Perecira & Freitas, L.*
CALCADO “EXCELSIOR»

SANTIAGO DE RIBA-UL

TELEFONE, 62 — Réde de O. de Azemeis.

Especialidade em calcado para senhora

O Calgado <EXCELSIOR> marca pela qua-
— lidade e pela perfeigio do seu fabrico —

__v_ﬂ_

Sociedade de Calcado «Artidura», L.%

FABRICO MANUAL DE CALCADO

PARA HOMEM

Hdelio M. Soares da Costa

S. TIAGO DE RIBA-UL
VALE DO VOUGA
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Fabrica de Papdl :lo Antua

PAPELAO, PAPEL DE EMBRULHO E SACOS DE PAPEL
——— ADUBOS E MOAGEM DE OSSO —

COUTO DE'CUCWUIAIS

(MOINHOS)

Fabrico “SEMOG”

MARCA REGISTADA

DE

José Maria Gomes dos Santos Junior

COM SECCOES

de Metros articulados de madeira, Carpintarias,
Complementos de madeira para instalacbes

Sanitdrias, Protectores para calcado, etc.

COUTO DE CUCUJAES MoOINHOS

«SOINCA»

Fabrica de bonecas ¢ brinquedos de madeira

VILA DFE CUCUJAES

Revista quinzenal
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% I
TELEFONE 173
(S, JOAO DA MADEIRA)

TELEGRAMAS;
CARVAO—-CUCUJAIS

dqtiedade do Carvao de Cueujal, b.”

CARVAO VEGETAL
« PR EPAWRAD O »
PARA GASOGENIOS

FABRICA

TELEFONE 59

DE
(Rede de S. Jodo da Madelra)
c A L c A . o TELEGRAMAS:
HERCULES HercuLEs

Jomindos Joaguim Ferreira & Imdo

CUCUJAIS — (MOINHOS)

(FORNOS FIXOS)

Calibrado e isento de alcatrdo, humidade

- e demais impurezas

Fabrico de Aglomerados de carvdo vege-
tal com patente de invencdo registada

Formil —-C U C U J A1 S— Portugal

ro—

Amadeu Pereira da Costa
(CASA DO RITA)

Mercearia, Vinhos e Tabacos

Depésito de materiais de construcao civil :
Telha, tejolos, mosdicos, azulejos, cal, cimento,

tubo de grés, bancas de louza, ferragens, vidraca,
tintas, vernizes, ete.

Agéncia de Seguros em todos os ramos

Yila Nova — CUCUJAIS

DILIGENTE
ARTONAGEM

FUNDADA EM 1929

EDUARDO GAMA

FArRMAcCcIA BEssa

DIRECTOR TECNICO
JOAO PINTO BESSA

CUCUJAE'S

Caixas para as Industrias de Calgado, Chapelaria e outras

COUTO DE CUCUJAES

(MOINHOS)

Dionisio da Silva Clara

Especialidade em Mercearia,
Yinhos, Tabacos ¢ Miudezas.

Reborddes — CUCUJAES

Francisco Pereira da Costa

| CONSTRUTOR CIVIL

| DEPGSITO DE TELWA THOLOS E TUBOS DE GRES

MATERIAIS PARA CONSTRUGCAO CIVIL

Casal Novo -—Couto de Cucujaes

Ml do Vit

Bl Porfugal

A quem viaja, aconselho
a comprar o MANUAL

a venda na GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
Rua da Horta Séca, 7, I°—L | S B O A

M -
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-

 VALE de CAMBRA __

importante concelho de Vale de Cambra,

no que diz respeito a inddstria de trans-

portes, muito deve ao activo comerciante

e industrial sr. Anténio Candido Soares
de Almeida. Com efeito, éste inteligente industrial,
em quem concorrem raras qualidades de iniciativa,
forca de vontade e uma visio das possibilidades
ecomoOmicas da sua terra, que se tinha estabelecido
em 1914 com armazem de mercearias e outros arti-
gos, ampliou os seus negdcios com automoveis de
aluguer e camioes de carga.

A industria dos transportes continuou a mere-
cer-lhe a sua atencido, tanto mais que Vale de Cam-
bra comecava a progredir a olhos vistos. Assim,
com uma fé inabaldvel nos destinos da sua terra,
organiza em 1927, em bases sélidas, a Empreésa de
Transportes Gandra, L.%, que veio solucionar o
transporte colectivo de passageiros entre Vale de
Cambra e as cidades do Porto e Aveiro e ainda
entre a vila de Ovar e a Praia do Furadouro.

O estabelecimento dessas carreiras, escusado

“Empresa de Transportes

Revista quinzenal

sera talvez acrescentar, veio beneficiar o piiblico
e prestar, conseqiientemente, a regiio excelentes
servigos, quer sob o ponto de vista comercial,
quer sob o ponto de vista industrial.

A Emprésa de Transportes Gandra, .9 é hoje,
sem favor, uma das mais importantes do pais. Em
1939, o sr. Antonio Candido Soares de Almeida fez
entrar para a Geréncia da sua importante Em-
présa seus dois filhos, os distintos engenheiros
srs. Armindo e Arlindo Céandido dos Santos Al-
meida. Sdao dois novos valores técnicos que hon-
ram a sua geragao e vio contribuir para um maior
e mais rdapido progresso do lindo concelho.

A Emprésa de Transportes Gandra, 1.9 & ser-
vida pelo Telefone n.’ 6 de Vale de Cambra, para
onde os interessados devem dirigir os seus pedi-
dos de informacao.

Gazeta dos Caminhos de Ferro tem o prazer
de chamar a aten¢io dos seus leitores para esta
importante firma.

Armindo Céndido dos Santos
de Almeida

68

Antonio Ciandido Soares
de Almeida-

Arlindo Céandido dos Santos
de Almeida
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'MARTINS & REBELO|

CcCASA FUNDADA EWVl (190Ii)

INDUSTRIAIS DE LACTICINIOS

SEDE E ARMAZEM: Fabricas nas principais regides produtoras no
28, Praga Luiz de Camdes, 20—Tel. 24347  (Jontinente e nas Ilhas da Madeira, Flores e Corvo

ESCRITORIO : Fabricantes dos Queijos :

Rua das Giveas, 19-1,°— Telef. 24346
MARCAS:

FILIAIS: x - ZARCO
45, Rua do Amparo, 49 | qo1.0 94348 HS”

Rua Ga Graga, 111 - Telef. 2853 * . UNIAO
Rua Ferreira Borges, 26-A — Telef, 60789
% GARANTIA R
Telegramas: <Manteiunifios FLAMENGO
x TRIUNFANTE cadatins
S _OELESTI‘] LANCHE
¥ SUPREMA e CREME
A MAIOR PRODUCAO DO PAIS

Caixotaria, Iei-ralharia ¢ Llatoaria FABRICA DE
SERRACAO
E MOAGEM

R ian 2 (. TEM SEMPRE GRANDE
num" e mel ﬂ I Blr" STOCK DE MADEIRAS
SERRADAS E SECAS

VALE DE CAMBRA | Wanuel Rodriues Correia & Iimo

,OSé Nogueira Vidal SOALHOS E FORROS APARELHADOS
MOLDURAS DE TODOS OS TAMANHOS

Méi e vende farinha de milho

Fabricante
e m grandé escala

de artigos de funilaria

ALBERGARIA-A-VELHA

Ijalefone n' 20  Albergaria-a-Velha porTUGAD |
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P B

fugusto Marting Perelrd

Fabricas Metalurgicas

dij

Albergaria—a-\Velha

Escritorio em Lisboa
RUA DOS CORREEIROS, 40, 2.°-Esq.

jFONE: 2 1819

S E D E :

f
Tele 5 6 :

iRAMAS : A L. B A
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( fone: 6
Tele | gramas: Cinalba

e Teatro ALDG,

Empreza concessiondria para
a e'\plOI‘cl(‘dO dum Cine Teatro
em Albergaria-a-Velha

(EDIFICIO EM CONSTRUGAO)

ALBERGARIA-A-VELHA

SHCRIR AEAND

fa Branca, L."

w4
"

SOUTO DA BRANCA

TELEFONE 35

Auto -Reparadora
Todé Vicente de Bliveira

Rua Almirante Reis  Albergaria-a-Velha

Serafim Marques de Bastos

——— COM

OFICINA MECANICA DE MOBILIAS EM
TODOS 0SS GENEROS DE MARCENARIA
— EXECUTAM-SE OS MAIS RECENTES
MODELOS E FAZSE OBRA EM MA-
DEIRA MACICA E FOLHEADA — CON-
TRA-PLACADO POR PRECOS MODICOS

ALBERGARIA-A-VELHA
SOUTO DA BRANCA

Armar;do Bastos da Silva

Mercearias e Miudezas—Loug¢as
Esmaltadas e Aluminium—Cal-
cado wvulcanizado para Praia,
Campo e Ténis, das acreditadas
marcas ICTORI ¢ JAPE

3H
AGENTE DE SEGUROS

ALBERGARIA -A-VELHA

fcne 6

gramas:

HAugusto Marting Pereira

ALBERGARIA-A-VELHA

Tel
el ALBA

ARMAZENISTA DE MERCEARIAS

ESCRITORIO EM LISBOA:

Rua dos Correciros, 40, 2.°-Esq.
Telefone: 21319

OFICINAS METALURGICAS

(Casa fundada om 1895)

(Premiada com medalhas de Ouro e Prata, e Menciio Honrosa)

MAQUINAS AGRICOLAS
ARTIGOS DIVERSOS

ALBERGARIA-A-VELMHA

Jos¢ Ferreira o Almeida |

«Pensdao Restaurante-- Albergaria»

A MAIS BEM SITUADA DESTA VILA

6PTIMAS INSTALAGCOES

Em frante & estagio dos C.”* de Ferro do V. V.

BERNARDINO M. COSTA

ALBERGARIA VELHA
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Fabrica de Serracao € Moagem

Revista quinzenal

O sr. Joaquim Domingues 8.
Bento, industrial de serra¢fio e moa-
gem, em Albergaria-a-Nova, é daque-
les homens que conseguiram vencer
na vida mercé do seu trabalho ho-
nesto e probo.

A sua Fabrica de Serracdio, fun-
dada em 1920, é a mais antiga de
toda a regifio do Vale do Vonga. De
entdio para cd muito tem progredido,
encontrando-se hoje devidamente
apetrechada com os melhores ma-
quinismos de serra¢fio de madeiras.

Além desta indastria, tem tam-
bém o sr. Joaquim Domingues S.
Bento, em seccldo anexa, uma exce-
lente moagem equipada com todos
o8 indispensdveis maquinismos mo-
dernos, e apta a moer trigo, milho
e centeio com a maior perfei¢iio e
higiene.

Joaquim Domingues S. Bento

Nesta importante Fabrica de Ser-
racdio e Moagem — a melhor e mais
completa de toda a regidio de Alber-

garia-a-Nova — trabalha um consi-
derdavel niimero de operirios, com
servigo durante todo o ano, o que

garante, assim, o sustento de mui-
tas dezenas de pessoas da sua re-
gido.

O sr.Joaquim Domingues S. Bento
tem pelos seus operdrios e trabalha-
dores a maior estima, pois reconhece
neles os melhores colaboradores da
sua importante obra.

Homem de cardcter, honrado e
probo, estimado por todos os clien-
tes e amigos, com uma accio notavel
e persistente nos ramos da sua acti-
vidade, o sr. Joaquim Domingues
S. Bento, de boa vontade, atende
todos aqueles que desejarem apro-
veitar-se dos ji elevados préstimos

das suas induastrias.

PESSEGUEIRO DO VOUGA — Vista pareial
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FABRICANTES DE
EUCALIPTO

QUINTA DO CAIMA

Albergaria-a=-Nova

Endereco telegrifico:

Caima Pulp (., Lid.

PASTAS

PARA O FABRICO DE PAPEL E COMPRA-
DORES DE MADEIRAS DE
EUCALIPTO e PINHEIRO
EM TOROS

CAIMA — ALBERGARIA-A-VELHA
CAIMA—

Telefone em ALBERGARIA-A-VELHA 4
Telefone no PORTO 7275

DE MADEIRA DE
E PINHEIRO

Sede no Porto
AVENIDA DOS ALIADOS, 20-4.°

PORTO

Café AVENIDA

VINHOS FINOS, LICOROSOS E CHAMPANHES
CERVEJARIA E CONFEITARIA

LUCILIA AUGUSTA MOREIRA
ALBERGARIA-A-VELHA

MERCEARIA CONFIANCA
da Artur Marques Pires

MERCEARIA, VINHOS, GORDURAS E AZEITES FINOS
ESPECIALIDADE EM CAFE E CEVADA — VENDA DE
- ADUBOS QUIMICOS, SAL E DIVERSOS ARTIGOS -

ALBERGARIA-A-VELHA

Cromagem Galante e Ll MAND
|

ALBERGARIA —A—VELHA

Cromam-se radiadores, parachoques

para autombveis e acessdrios para

bicicletas — Executam-se todos os

servigos <consernentes a esta arte
L]

A Farmacia Confianca,

pertencente a MANUEL DO VALE FRIAS, merece
confianca, vai muito em breve, ser inaugurada no seu
novo Salfio, modernamente instalada, no Largo Senhor
dos Aflitos, com todos os medicamentos para bem servir

o ptublico.

A MOBILADORA ALBERGARIENSE

JOSE MARQUES FERREIRA

( Antiga Ferreira & Mendes)
Mobi.ias em todos os estilos, avulsas e completas
CONSTRUGAO SOLIDA

ALBERGARIA-A-VELHA

ARMINDO DA SILVA

(Antigo Estahelecimento de Jodo Henriques Correia)

Agente da Companhia de Seguros «ULTRAMARINA

JOAO MARQUES BATISTA

OFICINA DE SERRALHEIRO E SEGEIRO

REROSETO DE SAL

Sementes de hortalicas

PESSEGUEIRO DO VOUGA

SOUTO DA BRANCA
;—'_—
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TELEFONE 4

J0s6 Pedro dos Santos é Imds, b."

FABRICA D -SERBAEELD
MADEIRAS PARA CONSTRUCAO
E. CAIXSOTARE R ==

PECEGUEIRO DO VOUGA

RS
PENSAO AMARAL DE

CUSTODIO HENRIQUES DA EIRA AMARAL (Antiga casa do /lberto)

PONTE PEJJEGUEIRO DO YOUGA

A PEROLA DE LAFOES de Agostinho Fernandes Correia

Mercearia, Vinhos, Ferragens e Miudezas. Sortido completo de artigos funerdrlos
OLIVEIRA DE FRADES

Revista quinzenal

TELEFONE 79122 (Viseu)

Ve e Moo Fomeie Mt

(CAsSA FUNDADA EM 1914)

COMISSOES, CONSIGNACOES
E REPRESENTACOES

ARMAZEM DE AZEITES, MERCEARIA E CEREAIS
— POR JUNTO ——— ————

Unico agente no Concelho de Oliveira de Frades
da TABAQUEIRA
e dos produtos SHELL

CORRESPONDENTE DO :
Baneco Alianca
Banco Borges & Irmdao, Lisboa e Pérto
Banco Fonseca Santos & Viana
Baneo Nacional Uliramarino
Baneo Pinto & Soto Maior
Banco Regional de Awveiro
Banco Portugués do Atldntico

Vale do Vorga PINHEIRO DE LAFOES

PENSAO AVENIDA

Optimas refei¢des—Bons, higiénicos e confortiaveis
quartos—Instalacdes eléciricas em todas as depen-
déncias — O maximo conférto — O miximo asseio

OLIVEIRA DE FRADES

AMADEU LUIZ FERF\’EIRA

FAZENDAS, MIUDEZAS E MERCEARIA
— CORRESPONDENTE BANCARIO —

OLIVEIRA DE FRADES

Alexandre Magno Correia de Lemos

Depositirio da <Socony Vacuum Oil Companys
— Produtos <Luzalites — Constru¢lio eivil —
«Fhilipss rddio — Correspondente bancario —
Seguros — Garagem — Oficina de meciinica —
Acessorios — Material eléetrico

—_— — — —

CASA PARAISO (Cova Funda)
DE
BELMIRO RODRIGUES CORREIA

Mercearia—Vinhos—Comidas—MéAquinas de costura
e seus acessoOrios. (Consertam-se as mesmas) ————

Ria Mousinho d'Albuguerque OLIVEIRA DE FRADES

MERCEARIA RO*SA
ALFREDO DA SILVA ROSA

Mercearias, fazendas e miudezas — Comidas e bebidas —
Grande depdsito de ovos. Lougas e cereais — Especialidade
em vinhos desta regiiio — Vendas por junto e a retalho

CAMIONETES DE ALUGUER
Pinhciro de Lafdoes— Telef, 79121-Pdsto Pihblico

Telefone 2 OLIVEIRA DE FRADES
Pensao Marques

DE

JOSE RODRIGUES MARQUES

SEMPRE COM OS MELHORES VINHOS
DESTA REGIAO — EXPERIMENTAR ESTA
CASA E CONTINUAR A PREFERI-LA

W2 O ¥  ZUEQ LY G
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Hoter MirA YOUGA

VOUZELA - Vila de Nobres Tradigdes - Terra de S. Frei Gil <0 Fausto Portugués> e de D. Duarte d’Almeida «0 Decepado> ca Batalha do Toro

Situada a 300 m. de altitude, no cora¢iao do Vale do Vouga, recostada
no sopé da Serra do Caramulo, a antiga capital de Lafoes é atravessada
pelo Rio Zela e fica sobranceira ao Vouga, admirdvelmente servida
por estradas e caminho de ferro com moderno «auto-rail», possuidora
de invulgares encantos naturais e rodeada por florestas odorosas,
impoe-se como cenfro de turismo, de primeira grandeza, a que nao
falta um hotel, o HOTEL MIRA VOUEGA que a-pesar-de sucessivas
ampliagdoes continua a ser pequeno para a expansdo que tfomaram a
exceléncia do seu tratamento e o conforto das suas instalagdes. Sao
famosos os seus monumentos nacionais, o Monte de Nossa Senhora
do Castelo — Altura 500 m.—um dos mais apreciados miradouros do
pafs, as idilicas margens do Vouga, as suas figuas e os seus vinhos, as
suas frutas e a sua incompardvel vitela de Lafoes. A 3 kilém. das Ter-
mas de S. Pedro do Sul com transporte automével para quem queira
fazer uso das dguas, o HOTEL MIRA YOUGA possui ainda a uns 500 m.
um parque de frondoso arvoredo com chalet para héspedes que nele
prefiram ficar, sendo as refeigdes, & excep¢do do pequeno-almogo, ser-
vidas no MIRA YOUGCGA. — Grande garagem.— Amplos quarfos com
surpreendentes panoramas. — Agua corrente quente e fria.— Grandes
terracos. — Tenis. — Saldo de festas. — Bar. — A dois passos da Estacao
do Caminho de Ferro.

A DR O VOU L e LA

TELEFONE : .
Enderego telegréfico : NDUSTRIAL — Vouzela oduguaa .C’/ Terreira

TEL.—VOUZELA—7723

MERCEARIA — ALMOCGOS E JANTARES

Socwdade Induslr|a| de Serracao

VOUZELA, L.
J . ,

¢ Deposito de Sal

(Em fronte & estacdo do Caminho de Ferro)

VOUZELA

CASA CENTENARIA
Fibrica a vapor de serracao, DE - Correia, Figueiredo & C.?, Suc.™

Estabelecimento de Mercearia, Papelaria, Miudezas, Lougas, Ferro

tari ¢ carpintaria — ) , » Lougas, ,

Cﬁlxo . p Ferragens, Ferramentas, Material eléetrico, Limpadas e Adubos —
Moagem de cercais.

Artigos de caca e pesen— Artigos de novidade para brindes ete., ete,
—Lagar de azeite Rua Conselheiro Mogaes Carvalho VOUZELA

Aparalhos de Radic RCA ¢ GE

Casa Comercial de FRADIQUE SANTOS
Grande sortido em: FAZENDAS DE LA, SEDAS E ALGODAO
Praca da Repdblica S. PEDRO DO SUL

CASA AVENIDA de¢ Manuel de Sa Quintela

Fazendas, Miudésas, Mercearias, Papelarias, Bebldas e multos outros artigos

v o U z E L A Especialidade em Chfi e Café—Agente das miquina «SINGER» para cosér
S. PEDRO DO SUL
—
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COMERCIO GERAL DE MADEIRAS
E LENHAS

p

AVELOSO DO SUL
S. PEDRO DO SUL

TELEFONE 764

DESTILACAO DE RESINA

ALYVYIA-CASTRO DAIRS
PR DR | (I s i SO i ot -

TERMAS DE S. PEDRO DO SUL

FABRICAS:
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‘ TELEFONE 736

Alvaro de Figueiredo

PADARIA E SALSICHARIA

Ponte S. Pedro do Sul

lesin Fipe G Mneia Casis |

Fornecedor de Madeiras e Lenhas

Bordonhos S. PEDRO DO SUL

C;ﬁl PRIMAVERA
JOSE DE OLIVEIRA CARDAO

Eslabelecimento de Mercearla, Miudezas, Lougas, Calgado, Guarda-sois, Cera, efc,
SECCAO DE VINHOS DA REGIAO E FINOS

S. PEDRO DO SUL

Antoéodnio Baptlsta

Mercearias, Loucas, Vidros e outros artigos — Especia-
lidade em Azeites Finos — Sempre os melhores cafés
Encarregado do -Posto» do Caminho de Ferro do Vale
do Vouga (Auto-Carros) — Agente da Shell Company of
Portugal, L.td - Sub-Agente da Companhia Inglesa de
Seguros — Pearl Assurance Company, L.td

TELEFONE. 730 S. PEDRO DO SUL

TIPOGRAFIA LAFOES

Proprictario Gerente: ALYARO JOAO DUARTE

Trabalhos tipogrificos em todos os géneros: En-
velopes, Papeis, Cartdes de visita, Cartolinas, Ca-
rimbos de borracha e numeradores automaticos

J. Pedro do Sul Telefone 753

Domingos Francisco Marques

Tormas de S. Pedro do Sul — Telefone 760

MERCEARIA, VINHOS E CERVEJARIA —
CASA DE HOSPEDES — ALUGA QUARTOS
CASAS PROPRIAS PARA. FAMILIAS

CASA DE MODAS
DE
ABEL LOUREIRO MORGADO

Fazendas para fatos de homem, senhora e erianga.
Camisaria — Gravataria — Cal¢gado — Perfumaria
e um completo sortido de miudezas.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Telefone 743

DE

PADARIA ESTRELA

Uilva d¢ José Mntdnio da Silv

(AGREMIADO N.o 776)

PAO, FARINHAS, SEMEAS E CEREAIS

S. PEDRO DO suL !

VIRGILIO JOHGEWBRANCD |

COMPLETO SORTIDO de Tanificios
para HOMEM e SENHORA

Camisas — Gravatas — Miudezas

A. Marques da Silva & Portélo

FAZENDAS — CAMISARIA
SAPATARIA — PERFUMARIA |
MALAS — MIUDEZAS — SEGUROS

S. PEDRO DO SUL

Telefone, 724

Telefone 712

Américo. Corvéa de Paiva

FAZENDAS, CORRESPONDENTE DE BANCOS,
COMPANHIAS DE SEGUROS E DE NAVEGACAO

AR OR O ADOSAL

PENSAO RIO SUL

(A CASA DAS EXCURSOES)

gua situagio geogrifica

COZINHA A PORTUGUESA |
As refei¢des siio sempre servidas com |
o8 melhores vinhos verdes engarrafados

ALFREDO AGOSTINHO DE FIGUEIREDO
S. PEDRO DO SUL Telefone 736

Recomendada pela

1}

AUGUSTO CLEMENTE DA COSTA

Acessérios para Automéveis — Agente de Recauchutagem
de Pneus — Material Eléetrico, Liampadas, Ridios e outros
= artigos — Bicicletas, seus acessérios e FePATACOLS

TELEFONE 737
S. PEDRO DO SUL

A COMPEPETIDORA
de ©regoério Duarte Miranda

VENDAS POR JUNTO E A RETALHO

v.vn

Utilidades e Cereais

5. Pedro do Sul

Mercearias, Ferragens,

ramas—-VIUVA MIRANDA
Tele | fone 726 o
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PORTA DOS
CAVALEIROS
OU DO ARCO

CONFEITARIA E cAFE EDGARD

(Carlota Santos, Sucr.)

Jose M. de Figueiredo
PRACA 2 DE MAIO

Armazens— ADRO DA SE N. 15

V | S -3 U

NEGOCIANTE DE FRUTAS, BATATA,
QUEIJO DA SERRA, AZEITONAS
—:— E BANANAS DA MADEIRA —:—

TRABALHOS FOTOGRAFICOS
J. Pedro do Sul Telefone 710

Joao Percira da Silva

Agente da Companhia de Seguros «Ultramarinay»

E COM ESTABELECIMENTO DE MER.
CEARIA, VINHOS E MIUDEZAS — BAR-
BEARIA PARA SERVIR OS SEUS
— CLIENTES SATISFATORIAMENTE —

Pensao Costa Verde

LARGO DA IGREJA

Almogos, Jantares ¢ dormidas

RANHADOS VISEU

aos melhores pregos da cidade

Nao viage sem levar o

I

Thanual do Viajante em Portugal

Avenida Capitao Homem Ribeiro, 107

TELEFONE 2082

\'4 | S E U
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Como

O Arsenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

eu Vi
do Alfeite

s

P o r

i A8 A 4

R SEpEfeNrA' Ll DO

AITIANO retalhando o pensamento humano,

H interpretava o trabalho por duas formas...

[sse sarcdstico Haitiano que deveria olhar

0 valor méquina pelo valor humano, divertia-se

com éle préprio, gargalhava esterilmente nas rea-

lizagoes venais duvidando sempre dos homens e do
Tempo.

No barbarismo utdpico das suas incleméncias,
reclamava para si os direitos que lhe pertenciam,
€, j4 na morte traigoeira, um sorriso c¢éptico acom-
Panhou-o <«ego sum qui sum». Mas 0s anos vieram
queimar os ideias, ideais que ardem ainda no fumo
dos pensamentos, tal como o corpo de Haitiano se
consumiu, ficando, porém, o seu trabalho genial
testemunhando em contriario o que éle dissera e
escrevera.

A traduc¢ao do valor humano estd no que realizou
@ nio no que diz vir a realizar. Nao podemos
adequar esta pardfrase como dogma nas realizagoes
feitas no Arsenal do Alfeite — evidentemente que
3o —por que todo aquele que confronte a lei
maxima dos nimeros e queira dar-se ao privilégio
(tao raro hoje) de aceitar a realidade como base,
lerd sem auddcias politicas uma administragao fer-
til, por que jamais outra politica existe se ndo
aquela aonde se funda o direito humano-social.

Se olharmos de frente notamos a presen¢a do
éng.° Joaquim Perestrello de Vasconcellos que lhe
Impremiu a seguranca etoerdcica, ou melhor, o sen-
tido de orienta¢ao de conjunto.

Nas caracteristicas fundamentais do exercicio
referente ao ano transacto vamos inspecionar em
sintese o movimento base, e, acharmos o valor
intrinseco da introduc¢io «ud supra», reservando a
liberdade ao leitor de as julgar segundo o direito
que lhe assiste.

Julgo oportuno lembrar que nio se trata de re-
feréncias a uma dependéncia do Estado, mas sim,
conclusoes de informagao, hoje que as consciéncias
se julgam e o direito assiste como apandgio de senso
comum, assim, a autonomia daquele KEstabele-
cimento fabril interessa a todo o pais adentro a
economia politica e administrativa.

Subdividem:se assim o0s seus vdrios secfores:

Direceao Comerecial: Drs. Martinho F. G. Cou-
tinho, Joio Correia Cavilhas, Manuel Cunha Santos,
José A. Neves Cabral, Fernando Ribeiro e Silva,
Anténio Salgueiro e dr. Jodo L. Amaral Marques
(contencioso).

Direc¢iao Fabril: Eng.” Rogério Vargas Moniz,
Luis M. P. Pinto Sousa Coutinho, Rail A. Lobato
Faria, Antonio F. Gutierrez de Sousa, Artur A. C.
Alves, José J. Toscano Jinior, Eurico de Campos
Barreto, Gil Vicente Magos, e, ainda nas oficinas a
mestranga e operarios. .

Esta mdquina cuja sincronia depende grande-
mente da forga homogénia, nio pode ter a irreve-
réncia das discussoes acidentais, une-se pela von-
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tade de servir, na expressiao ideolégica do munde
moderno.

O pensamento humano precede sempre as gran-
des realizacoes, adentro éste critério fixa-se o es-
pirito operdrio como férga material duma nacio,
muito embora o cérebro do homem, além da int« -
ligénecia se complete na ética e na consciéncia. O
chefe supremo na pessoa do eng.° Perestrello de
Vasconcellos é com os seus dois mil homens a de-
finigho exacta dos dois principios estabelecidos
uns e outros, sio o' estilo demagdgico da lei vir-
tual do trabalho.

Durante o ano de 1944 foram feitas reparagoes
e beneficiagoes em 116 navios com uma tonelagem
de deslocamento de 147.078 ton., aonde se gastaram
42.338.694$80. Até a fins do ano passado o pessoal
administrativo, e fabril perfazia o niimero de 1.735
homens, em 1945 com a construg¢do do petroleiro
de 14.500 ton., subiu para perto de 2.000.

Para se fazer uma ideia dos servi¢os a cargo
do Podsto Médico diremos que foram ali diagnos-
ticados 3.804 acidentes, e, déstes, apenas 376 en-
viados ao Hospital da Marinha. Um faector inte-
ressante encontra-se nos servigos de expediente
por onde perpassaram 9.726 cartas, e furam expe-
didas 17.468, enquanto, nas salas de desenho, gas-

Revista quinzenal

tavam-se 2.574 metros de papel de vdrios tipos.
[istes nimeros referem-se a vigéncia de 1944,
cujo balan¢o acusava em 31 de Dezembro um saldo
de 266.225.160%10, cabendo ao patriménio do Estado
112.442.220%$19. .

Note-se o esfor¢o operdrio como finalidade con-
juntiva, ou, melhor, a evolu¢io total da homoge-
neidade do homem e do cérebro.

Actualmente o Arsenal do Alfeite, no seu gé-
nero, ¢ um dos mais aperfeicoados da Europa, a
construgio dum petroleiro de 14.500 ton., é a de-
monstra¢ao viva das suas possibilidades. O incre-
mento que nos ultimos anos tomou a construgiao
naval em Portugal, ndo é mais do que a integragao
do esfor¢o humano no Estado, pelo que éste, deve
assegurar pela mao dos seus directos colaboradores
a vitalidade objectiva no engrandecimento da na-
¢do. Nesta derivante para o vastissimo campo po-
litico-econ6mico, toma o aspecto da intransigéncia
estadual, pelo que, infalivelmente escorregariamos
na viscosa teimosia de «ndo querer vér» ou entao,
despedacar-se-ia o artigo «<no que teriamos de vér».

Olhando o paralelismo de Haitiano por cima do
Monte da Verdade descobririamos que as grandes
massas humanas sio como as nuvens que se des-
fazem ao contacto de qualquer Sol.

Ceriménia simboélica do assentamento da quilha
do petroleiro actualmente em construcdo no Arsenal

do Alfeite,

vendo-s¢ © administrador sr. oeng.

Joaquim Perestrello de VYasconcellos cravando
o primeiro rebite
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A Outra Banda

- — -
— -

Paisagem ¢ fantasmagoria

duma pequena peninsula

P o r e g

G ERERTRE LU TR A

Peninsula da Arrédbida ou de Setiibal tem
A a Norte nas terras do estudrio do Tejo,

desde o foz até Leste do Montijo e Alco-

chete, j@ em plena campina ribatejana, nao
86 a sua zona mais importante — econémica, popu-
losa e progressiva — como a parte mais carinhosa
@ enternecedora.

Um formilhar de povoagoes, algumas de im-
portincia comercial e industrial e outras simples
aglomerados ou seguimentos de casaria e povoa-
do, emerge nesta pequena regido recortada de
viag de dgua — esteiros, sacos, rias, angras, radas,
pequenas enseadas e baias, e mintsculos golfos
onde desaguam curtos e amenos ribeiros.

A distancia tem-se a impressao dum continente
em miniatura a que ndao faltam nas longes monta-
nhas ¢oér pérola esfuminhando-se nos tragos e ele-
vando-se aos céus. As reentriancias serdo vastas
baias, os povoados grandes metrépoles... Um
mundo novo a conhecer...

Mas o sonho desfaz-se. Passada meia rota do
Mar da Palha— o bonancoso e largo estudrio me-
ridional do Tejo—,a visiao perde de mistério e
ganha em maravilha ante o cendrio opulento de
¢olorido e luz, gama e magia desdobrando-se em

paisagens variadas e miiltiplas marinhas. E a Na-
tureza surde magicamente & nossa vista.

* & *

Apés a vasta duna-restinga ou cabedélo sul da
foz do Tejo, em que assentam a Trafaria, velha
praia de banhos, e a modesta Cova do Vapor com
suas pontes de embarcadouro a que atracam os
vaporzitos das carreiras de Lisboa, a margem es-
querda alteiz-se numa cadeia de pequenos montes
sulecados de ravinas e talhados abruptamente sdbre
o rio até surgir o pontal de Cacilhas.

De longe parecem fortins ésses montes arre-
dondados. Sdo os contrafortes do pequeno planal-
to que vai das encostas altas de Almada a escarpa
que sobrepuja a extensa e povoada duna atlantica.

Um nileo de localidades e aldeias e de quintas
e hortejos se estende por essas terras do Almaraz
que uma réde de estradas serve em virias
direcc¢oes.

Monte de Caparica, Torre, Lazarim, Vila Nova,
Arieiro, Palhais, Terrinha, Casas Velhas, etc., sio
povoagdes que ficam para la dessa cumeada da
beira Tejo. Outras se engripam nos cimos e ladei-
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ras” viradas ao rio, tais como o Lazareto, e a se-
cular e populosa vila de Almada. C4 em baixo, nos
recoOncavos das ravinas e das reenfrancias acacha-
pam-se mintsculas povoag¢des, na sua maioria aglo-
merados de depoésitos e armazéns: Porto Brandao,
a Bandtica, Olho de Boi e o Ginjal.

Ramais de estradas descem a estas povoag¢oe-
zinhas ligando-as & réde de comunicagdes do pla-
nalto a dorso.

O inferésse turistico ai é suplantado pelo es-
plendoroso panorama-filme de Lisboa desde a Cruz
Quebrada, o Dafundo e Algés até ao voltar da
margem para ld do Terreiro do Pago, por alturas
do Cais da Areia e de Santa Apolénia. E um friso
maravilhoso, policromo, cenogrifico, ésse de Lis-
boa que aparece como ‘mdgico caleidoscopio.

Almada abrange duas colinas pelas encostas
das quais a casaria trepa e desce em ruelas estrei-
tas e tortuosas no cruzamento das quais se for-
mam pequenos largos e pracgas de curto e irregu-
lar perimetro.

Niao oferece muito pitoresco nos seus recantos
a velha Almada mas permite dos altos do Castelo,
descaracterizado em forte actual, e do convento
de S. Paulo, largos e admirdveis panoramas de
Lisboa, a serra de Monsanto e os contrafortes das
linhas de defesa da capital por Norte e as ferras
do estudrio do rio a leste ou do Azeitio de Palmela
como seu castelo e da verdosa Arrdbida fechan-
do o horizonte a Sul.

Por sua vez os edificios almadenses qudsi s6
valem pelas referéncias da tradi¢ao de néles terem
vivido figuras de destaque da nossa Histéria: Fr.
Luis de Sousa, Fernao Mendes Pinto, Fr. Francis-
co Foreiro, Diogo Paiva de Andrade, ete.

Contudo merecem men¢ao a pequena e seiscen-
tista igreja de S. Tiago, reconstruida mais tarde, e
onde jaz o autor das Peregrinag¢oes e o templo, do
Semindrio, antigo convento dominicano de S. Paulo
em que existem curiosos azulejos historiados. Ca-
cilhas, cd em baixo, 6 um arrabalde de Almada e o
cais de constantes carreiras de vapores de Lisboa
e de camionetes para terras vizinhas e para outras
distantes, no Sul.

Uma igrejinha modesta fica em Cacilhas: a da
Senhora do Bom Sucesso, singular invocag¢ao para

o sitio.

De Cacilhas, corrutela de Cassilia a mai de Ca-
lipsus, a margem do Tejo inflecte em angulo qué-
si recto para prosseguir numa aprazivel curva —-
a enseada do Alfeite —até a Ponta dos Corvos que
do lado Poente fecha, como molhe natural, o es-
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teiro do Seixal. Ai pousam a Margueira, Mutela,
o Caramujo, a Cova da Piedade, a base naval em
constru¢gdo e o novo Arsenal da Marinha com as
dependéncias — aquartelamentos, bairro, KEscola
Naval, etec.—subindo e estendendo-se através do
lindo pinhal da antiga propriedade régia. Ainda 14
se vé o palidcio construido em 1857 segundo traca
de Possidénio da Silva, nome na arquitectura e
na arqueologia.

E um trecho de paisagem pictural e ilustrativo
na decora¢ao o do pequeno cémoro do Alfeite co-
roado pelos festdes da ramaria verde-carregado
dos pinheiros mansos sobraceando o sitio.

Por detrds corre a estrada que leva a Setubal
e Sesimbra e se ramifica noutras que abeiram o
estudrio.

Deixada Cacilhas, breve a estrada passa a Pie-
dade com sua grande e ajardinada praca para su-
bir e desenvolver-se através duma populosa zona
cheia de trifico.

Em baixo, a pequena distincia, o estudrio do
Tejo sorri no alacre azul das dguas serenas e mul-
tiplica-se em reentriancias que sao novos esteiros
ou sacos, outras rias ou lagoas.

Corroios é uma arredondada riazinha subsi-
didria do chamado saco do Seixal. L4 se véem os
seus moinhos em ponte-cais aberta em arcos pro-
longando-se pelas dguas dentro, decorativo por-
menor a dar poesia, & pequena e cariciosa ma-
rinha.

Santa Marta e Torre siao bifurcacoes da estra-
da. Proximo o esteiro do Seixal fecha e a estrada
vira para o Norte seguindo a borda da pequenina
ria ou sobe a ladeira que levard a Aldeia de Paio
Pires.

As povoagoes sucedem-se dum e doutro lado do
esteiro. E Amora, a cavaleiro da qual passaramos,
apresenta-se mais carinhosa na outra margem, com
sua casaria e seus casaroes de fibrica a beira de
dgua. Na ladeira do terreno e por detrds quedam-
-se as renomeadas quintas de Santo Antdnio, do
Paldcio ou Cheira-Ventos, — pitoresca designacgio
— e da Infanta entre pinhais e jardins. Perto fica
a praiazinha da Barroca com os seus estaleiros.

Teve por aqui importincia a pequena constru-
¢do naval.

Ji na estrada que bordeja a enternecedora
riazinha aparece Arrentela— as suas fdbricas cd
em baixo e a paroquial num eémoro — e lesto sur-
ge o Seixal, sede do concelho, numa estreita faixa
entre o monte sobranceiro e o rio, cortado por
ruas paralelas e perpendiculares e em traga geo-
métrica. Num largozinho mintsculo fica a Matriz
que ostenta na fachada uma curiosa imagem em
barro da Virgem.

Mas o panorama de Lishoa volta a visionar-se
através das aberturas das ruas ou desde o cais em
fora.
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A ponte-embarcadouro fica a Norte e virada

para o Barreiro a estacdozita ferrovidaria. A ponta ,.

da terra chanfra ai para descrever depois nova
concavidade — outra enseadazinha curiosa —séca
por vezes com os areais da Azinheira. E novo es-
teiro se abre. L.d estd na embocadura, como coisa
mintscula a distincia a pontelevadi¢ca do caminho
de ferro, que corre em seguimenio de prolongado
atérro.

Tudo isto ao longe se apequena ainda mais, é
um mundo de brinquedos enternecedor e suges-
tivo. A pontezinha com a sua perspectiva e engre-
nagem giratéria parece um Mecano erguido por
maositas de pequerruchos ali & beira da areia. , .

Do Seixal a estrada trepa por Nascente a Paio
Pires. A paisagem é pitoresca e variada: 4rvores
casais, culturas... E entrementes l4 em baixo
aguarela-se a marinha. Estoutra ria nio é tio bor-
dejada de povoagdes mas é mais bucdlica e, por
outro modo, de bra¢o mais rasgado. Os casais e
as localidades aninham-se de distincia & distancia,
8d0 manchitas brancas. Uma tonalidade verde de
pinhais supera as demais tintas.

Assim se vai até a Aldeia de Paio Pires, uma
alegre povoac¢idozinha ao redor da igreja e que
deriva o seu curioso nome de Paio Peres Correia,
0 fronteiro das mesnadas afonsinas. Prossegue a
estrada sempre perto da ria e junto de pinheirais.
Uma pontasita de terra forrada de denso pinhal,
a meio do esteiro, ocasiona outra reentrincia. Bre-
ve a marinha termina. Uma veiga ensopa-se das
dguas do rio Coina que ai aflue e desagua no es-
teiro. Um peuco mais adiante fica Coina a Nova
para se distinguir de Coina a Velha, sita para as
bandas de Azeitio. E entroncamento de estradas.
A localidade reveste-se de eucaliptos e outras dr-
vores de grande porte. As dguas do Tejo ja estao
distantes. A paisagem mudou. Coina a Equabona
dos romanos, é um recanto absolutamente extre-
menho. O solo é pobre. Sbmente a pequena e es-
treita vdrzea vicejante da ribeira do Coina forma
0dasis agricola.

Para o Sul os terrenos adensam-se de pinhais.
Mas retornando para o Norte e seguindo a estra-
da do Barreiro o fio de encantamento da ria volta
a impressionar.

Afravessamos o pinhal da Machada, mata do
Estado, Vale do Zebro, os depésitos da Marinha e
08 restos dum convento onde foi guardiao Fr. Mar-
tinho, o da Arrdbida, e Palhais, uma encantadora
aldeia-povoacgaozinha com um jardinzito e a escola
@ a desmantelada igreja cujo poértico manuelino-
-radiante 6 monumento nacional.

Nao longe e para o monte queda-se outra aldeia
do mesmo tipo: Santo Anténio da Charneca. E

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

-

Jinda também e ao contrdrio do sobrenome tem o
aspecto pitoresco duma aldeia do Norte.

A estrada desce, sobe, volta e endireita em
recta por entre terrenos cultivados e férteis e com
a visio das dguas além. E ld se vé em baixo a
Feitoria do Bacalhau com a sua ponte-cais.

Telha é aldeia a beira da estrada. Estamos no
Barreiro.

D4 impressio de grande empdrio comercial e
industrial o Barreiro. De facto as fibricas e arma-
zéns sdo em largo nimero e importancia e a po-
pula¢do operdria é grande. Indtstrias quimicas e
metaltirgicas, fdbricas de cortica, etc., e o centro
irradiador das linhas da réde ferrovidria do Sul
e Sueste dao ao Barreiro notivel importincia
econdmica.

A vila em d4rea e populagio é ji uma cidade,
mas afora as ruas-estradas, a praca-jardim e pou-
cas outras artérias, divide-se e sub-divide-se num
tumultuar de ruazinhas, ruelas, congostas e becos.
4 muito precisa dum plano de urbanizacio e es-
tética citadina tracado por competente arquitecto.

Paralelamente, ndo tém destaque artistico os
edificios do Barreiro, niao valem mais do que pela
vastiddo alguns. E enfre os antigos, dois templos
existem, alids também de apoucado valor artistico
e arquitectonico: a igreja de Santa Cruz recons-
truida modernamente e a da Miseric6rdia com pér-
tico seiscentista, pulpito em marmore da arrabida
e silhar de Azulejos.

A via férrea e a estrada seguem para Leste
numa continua¢io de casaria e fibricas. E o La-
vradio, vila préxima, é quédsi um bairro do Bar-
reiro. Siao célebres os seus vinhos.

Alhos Vedros é outra vilazinha simpética. Teve
14 paldcio o Conde de Barcelos e se refugiou da
peste D. Jodo I. O pelourinho medieval atesta a
vetustez da terra. £ monumento nacional o velho
poste das justicas.

Moita, sede doutro concelho, é terra maior e
mais comercial mas de menos interésse pitoresco.

A estrada desliga-se da via férrea, e continua
através das terras férteis da Beira Tejo. Largo nii-
mero de reenfrincias de mar, pequenos e mints-
culos esteiros como pela ria de Aveiro, se eavam
banhando hortas ou formando pequenas marinhas
de sal.

Sarilhos Pequenos e Sarilhos Grandes sio al-
deias-localidades no meio da campina manchando
de branco a paisagem como povoado pincelado em
aguarela de ar livre. Em Sarilhos-terceiros — bas-
tava um ! — encontra-se ndovamente a linha férrea
em ramal que vem do Pinhal Novo para a antiga
Aldeia Galega, e também ai tem sua maior pene-
tragao o golfo do Montijo.
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O Montijo, que dd nome actual & antigamente
Aldeia Galega, forma uma peninsula no extremo
Nordeste do distrito de Setiibal e constitue uma
sub-regido com caracteristicas a distingui-la das
demais terras setubalenses da bacia do Tejo.

E uma peninsula irregular banhada a Norte
directamente pela corrente do Tejo e a Sul pelo
chamado golfo do Montijo que se abre entre a
ponta arenosa do mesmo nome e a praia do La-
vradio e a Nascente se demarca pelo rio das En-
guias e demais limites dos dois concelhos que a
formam.

O golfo de Montijo é a maior reentriancia do
estudrio do Tejo e sub-divide-se em diversos es-
teiros ou radas a borda ou préximo das quais poi-
sam o Lavradio, Alhos Vedros, a Moita, e as frés
povoacoes denominadas Sarilhos. Como nos de-
mais esteiros a pesca, as salinas e as ostreiculturas
produzem notédvel rendimento.

Este golfo é um segundo Mar da Palha: largo,
bonang¢oso, aprazivel e de belos panoramas.

As terras desta peninsula nao siao menos do
que o prolongamento da campina ribatejana. Pou-
cos acidentes de terreno, uma altitude baixa que
nao vai a mais de 48 metros. £ a campina. Com-
preende-se que participe das condigdes mesolégi-
cas e etnogrificas do Ribatejo. Mesmo a parte mais
caracteristica da sub-regido montijana reside na
Barroca de Alva com as suas ferras de gado bra-
vo, as suas fenfas, e 08 seus campinos e maiorais,
a prépria campina e até os monétonos chaparrais.

A antiga Aldeia Galega do Ribatejo, como nao
hid muito se designava, e actual Montijo, é uma
vila populosa e de larga importdncia comercial.
Possue armazéns, entrepostos, estaleiros de peque-
na construcao naval e sobretudo fdbricas de corti-
ca e de enchidos. E o grande centro industrializa-
do de salsicharia do Pais.

A vila estende-se numa planicie rasa, de pouca
altitude. Vista do vapor a sua casaria branca da
idéia de terra do Sul. A urbe espraia-se na vasti-
dao da campina sem acidentes a limitd-la. A drea
é vasta e as ruas sao compridas e de boa largura,
mas de edificios de modesta arquitectura, em rés
do chao ou loja ou com andar superior, e moder-
nas gelosias em muitas delas susbstituindo as an-
tigas e proibidas adufas. Estd-se numa terra de
verao caloroso. E para essa quadra se preservam
as habitagdes.

A luz é forte, intensa, o sol faisca, mal se pode
enxergar; e como os edificios sao baixos, as som-
bras sao curtas. Irisa o branco da cal das paredes,
uma clareira se derrama fosforescente de luz e
abrasante de calor.

£ assim o Montijo num dia de calor intenso de
verao vigoroso. Mas o quadro é formiddvel de luz
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e vale a pena aprecid-lo. Uma luminosidade alas-
tra, o alvissimo caiado da casaria refracta alvini-
tentemente a luz corruscante, as tonalidades sao
claras, a mancha branca; pracas, ruas, edificios
sio meros pormenores de debuxo aqui, relegado
pelas tintas. O que vemos é uma aguarela de pin-
celada rdpida, impressiva, vigorosa, feliz, espec-
trando a alacridade fulgente da luz solar.

No largo principal entesta, a Nascente, a Ma-
triz. £ um templo de reconstrucao do século XVII
com detalhes anteriores, designadamente quinhen-
tistas. No interior tem trés naves a quatro tramos
e capela mér manuelina de abdbada artesoada.
Merecem meng¢ao os azulejos seiscentistas, de albar-
radas na sacristia, e do principio do século XVIII
historiando a vida da Virgem no corpo da
igreja.

Da vila do Montijo irradiam quatro estradas:
para Sul levando ao Barreiro, ao Pinhal Novo e a
Aguas de Moura, para o Samouco a Oeste, Alco-
chete ao Norte e Atalaia a Nascente. No outeiro
da Atalaia acha-se o Santudrio da Virgem do mes-
mo nome edificado em 1623, onde por Agdsto se
realiza a célebre e movimentada romaria, que Fia-
lho descreveu subtilmente salientando a nota pito-
resca da quermesse, e onde acorrem os cirios de
meio mundo em redor.

E uma das grandes romarias do Sul do Pafs.
Defronte da capela ergue-se um cruzeiro qui-
nhentista

O Samouco é outra povoagao ribatejana, com
uma praia de banhos junto duma angrazinha vira-
da ao Tejo. O importante e caracteristico desta
vilazita sdo as suas salinas. Perto do Samouco fica
a capela da Senhora da Concei¢ao dos Matos com
curiosa galilé e boas linhas arquitecténicas e que
foi dependéncia do paldcio do navegador Tristao
da Cunha.

Alcochete, adiante alguns quilémetros, tem tam-
bém praia de banhos. E uma vila de certa impor-
tancia, menos, é certo, do que o Montijo, 0 empd-
rio comercial da sub-regido. Mas sobreleva a sua
vizinha por monumentos dignos de visita e por
uma tradi¢ado maior. Alcochete inscreve-se nos per-
gaminhos reais. Nasceu 14 o venturoso rei D. Ma-
nuel em 1469. E o patricio conterrineo nao esque-
ceu o bérgo. Igrejas, conventos, alguns edificios
civis demonstram a afeicao real.

Ao desembarcar do vapor encontra-se logo a
Misericérdia, cujo edificio memoria o nascimento
do afortunado monarca num velho pago em que
vivia sua mai Dona Brites,

A igreja da Miseric6rdia, monumento nacional,
é um templo de arquitectura manuelina que foi
capela do paldcio. O pértico em ogiva nao é es-
pectaculoso mas sdbre éle resplandece uma linda
rosdcea aberta em doze raios. O interior é ele-
gante, tem trés naves de arcos redondos e possue
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azulejos de albarradas uns e quinhentistas em re-
lévo os de baixo. A capela-mér abre-se em arco
ogival e os seus azulejos sao historiados. -

A direita da igreja um belveder de colunas
manuelinas poe sua nota decorativa.

Ainda junto do cais e do hospital fica a ermida
do Espirito Santo, de modesta arquitectura.

A vila possue outra igreja de certa valia: a pa-
roquial de S. Joao Baptista. Dizem que foi mes-
quita adaptada por D. Manuel, o qual mandou fa-
zer o portal lateral e a rosdcea. Tem trés naves,
oito altares e bons azulejos historiando a vida de
Jesus e 6 bem iluminada.

As ruas e os prédios de Alcochete assemelham-
-se aos de Montijo. As condi¢oes climatolégicas,
etc., sio as mesmas.

A campina rasa alarga-se cortada de salinas,
junto ao mar —ao marinho Tejo, do outro lado do
qual Xabregas, o Beato e Pog¢o do Bispo fazem
friso panorimico—,vai pela bacia da ribeira das
Enguias que outréra foi mar também ou envas-
ta-se na imensidade duma mondétona paisagem de
verdes e amarelos, terras chas, pastagens resse-
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“@quidasg, charnecas de sobreiros em tom de sépia, e
vdensos pinhais perdendo brilho e c¢or a distdncia.
A Barroca de Alva, prolongamento de vastas
propriedades que vem de Rio Frio, é desde a épo-
ca de quinhentos uma herdade conhecida. Porém
foi no século XVIII o francés Jacome Ratton que
lhe deu celebridade e desenvolvimento fazendo
arrotear a larga e inhdéspita charneca e transfor-
mando-a numa fertilissima e vasta quinta.

O grande comerciante e industrial, auxiliar de
Pombal, estabeleceu ai residéncia faustosa e reedi-
ficou no meio duma préxima e grandiosa lagoa
rodeada de frondoso arvoredo, a capela de Santo
Anténio da Ursa, curioso templo circular de boa
arquitectura. Tem abdébada e ameias. Parece um
castelo. O sitio é belissimo e pitoresco. £ um tre-
cho cenogriéfico. ;

Para 14 da Barroca e Rio Frio a campina pro-
longa-se. O 1ltimo pitoresco quedou. Para o lado
do Oriente é o Alentejo e muitas 16guas em diante
nio hdi sendo charneca. Aqui o Nascente é um
poente, 6 o ocaso. As férteis e apraziveis terras do
estudrio setubalense do Tejo terminaram.

SE1UBAL— Avenida dos Combatentes da Grande Guerra

o)
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RKveirc ¢ a sua ria

Um grande centro industrial que ¢ também

uma admiravel

ELIZMENTE que se vai perdendo o mau ha-
bito de se crismar terras nossas, muifo ca-
racteristicas, com nomes estrangeiros. Por
muito tempo, chamou-se a Vila Franca de

Xira, povoagido curiosa, animada, verdadeiramente
tipica do Ribatejo, a <Sevilha portuguesa». Ora
nada hd de comum entre a cidade espanhola e a
alegre vila ribatejana. Nem mesmo as touradas. A
Vila Franca, para ser a «Sevilha Portuguesa»,
faltam a Catedral e as ceriménias da Semana Santa. A
Sevilha, faltam as nossas esperas de touros. Ao
mesmo passo que se designava Vila Franca por
«Sevilha porfuguesa», rotulava-se de «Veneza por-
tuguesa» a cidade de Aveiro. O que acontece com
Vila Franca 6 a mesma coisa que se dd com Avei-
ro. A nossa cidade nada tem de parecido com a
cidade italiana. Onde estdo os palicios dos Doges,
as gondolas e os seus gondoleiros cantando
romanticamente enquanto guiam as embarca-
¢oes ?

Aveiro é uma cidade com caracteristicas pro-
prias, que estd a formar-se, a desenvolver-se, a
alindar-se, a entrar no niimero das cidades mais
importantes do pais. .

Edificada nas margens da sua ria, a ria que
ela deve o segrédo da sua personalidade e da sua
prosperidade. i da ria que sai o moligo, é na ria
que se produz o sal, uma das suas grandes fontes
de riqueza colectiva; é na ria que se encontra o
seu porto de pesca, oufro valor econémico e é na
ria que se vai construir o seu porto comercial, tao
necessdrio para o desenvolvimento das suas in-
duistrias.

A ninguém restam dividas quanto ao ripido

estancia de turismo

progresso da cidade, quer sob o ponto de vista
comercial, quer sob o ponto de vista industrial
logo que terminem as obras do pdrto e da ria.
A populacio de Aveiro aumentari imediatamente
com a vinda de novos elementos; a industria da
pesca e a da construciao de embarcacoes duplica-
rao, a primeira de valor e a segunda de activida-
de; a indtstria de cerdmica, que honra o pais e
na qual se empregam centenas de operarios, en-
confrard maiores possibilidades de incremento.

Aveiro, que vai iniciar em breve as obras do
seu plano de urbaniza¢io, recentemente aprovado,
além de centro industrial e comercial, 6 uma es-
tincia de turismo de wvalor, nio s6 pela sua ria,
nio 80 pelos panoramas que rodeiam a cidade,
niao 86 pelos lugares pitorescos que lhe estido prc-
Ximos e proporcionam ao visitante passeios magni-
ficos, mas também pelo seu Museu, pela sua fisic-
nomia prépria.

Ao sairmos da estagdo, logo nos agrada o as-
pecto da longa Avenida Central, que a pouco e
pouco vai sendo ladeada por lindas moradias par-
ticulares e instalagdes comerciais de fino gosto.
Essa Avenida conduz-nos ao centro da cidade.

Em Aveiro ndo faltam pensodes, desde a mais
modesta & mais luxuosa, onde o visitante possa
demorar-se os dias suficientes para percorrer a
cidade, vér o Museu e dar um passeio pela ria, a
qual, como se sabe, é formada pelo Atlantico na
foz do rio Vouga.

O turista apressado pode vér Aveiro e a sua
ria em dois dias. Mas se ndo tiver pressa, melhor
serd, porque 86 em 4 ou H dias poderd ter uma
no¢iao exacta da cidade sob vdrios aspectos.
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Sob o ponto de vista arquitectural ha que vér
a Igreja de S. Gongalo, que apresenta um conjun-
to de valiosas talhas barrocas; a Igreja da Miseri-
c6rdia, em estilo cldssico-romano; a Igreja dos
Carmelitas (classificada monumento nacional); o
antigo palacete dos viscondes de Almeidinha, na
praca do Marqués de Pombal; a capela do Senhor
das Barrocas, considerada um dos monumentos de
maior interésse de Aveiro, pelo equilibrio e beleza
da sua arquitectura; a Igreja deS. Domingos, que
hoje serve de Sé com o cruzeiro gético que lhe
fica em frente; e finalmente, na rua de Santa
Joana, o convento de Jesus e o Museu Regional,

O Convento de Jesus, cuja construgio se ini-
ciou no século XV, foi um recolhimento domini-
cano de freiras. Ali ingressou em 1472 a princesa
Joana, filha do rei D. Afonso V, e ali morreu em
1490. Foi beatificada em 1693. Vale a pena entrar
na Igreja. O interior é sumptuoso e o timulo de
Santa Joana, que se encontra no coro de baixo, é
uma obra prima de execu¢ao.

No edificio do Convento estéd instalado o Museu
Regional, de que é director o dr. Alberto Souto,
figura ilustre a quem a cidade muito deve.

O Museu, que estd passando por importantes

obras de remodela¢do, contém preciosidades. A
sua colecgado de tecidos e paramentos é verdadei-
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ramente notdavel. Na sece¢iao de pintura, encontram-
.se alguns primitivos de valor. Mas, acima de todos
éles hd que colocar o retrato da Infanta St.* Joana,
em trajo de corte, atribuido a Nuno Gongalves, ou,
segundo José de Figueiredo, c6pia de quadro que
deve encontrar-se no estrangeiro. O grande critico
de arte, que foi Joaquim de Vasconcelos, admira-
va muito éste quadro, a pontos de escrever que
s6 por si valia uma viagem a Aveiro.

Na mesma colec¢do de pintura figuram tam-
bém distintos artistas contemporéineos, como Co-
lumbano, Alberto de Sousa, Maria Eduarda Lapa,
Fausto Sampaio, ete.

Falamos ja da ria de Aveiro. Em grande parte
a cidade vive da sua ria. Mas também temos que
considerd-la sob o ponto de vista turistico. Raiil
Brandao escreveu um dia: «<Ninguém aqui vem que
nao fique seduzido, e noutro pais esta regiao seria
um lugar de vilegiatura privilegiada».

Anténio Arroio, que era um grande espirito de
artista, falando de Aveiro afirmou: <A regiao de
Aveiro é uma pequena Holanda em clima e luz
ocidentais». ;

Aveiro, cidade industrial, regido agricola, cen-
tro comercial e estincia admirdvel de turismo, me-
reée a visita e a devogao dos portugueses de bom
gosto. |

AGENTE EM LISBOA:

MARIO FORJO

Rua do Amparo,

GOMES

25-1.°

AGENTE NO PORTO:

JORQEBIM 50O US A

Fabricas Aleluia

Azulejos — Loucas Artisticas, Sanitdrias e Domésticas

ALELUIA & ALELUIA

Fabrica Aleluia — Rua Canal da Fonte Nova
Fabrica Gercar —Rua das

AVEIRO — TELEFONE 22

Il

Dlarias
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Rerimica Dveirense

VIUVA DE JOAO PI-_RI:IRA CAMPOS
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Reévista quinzenal

rovincia de Angola

O sr. Minisiro das Colénias criou, enfre outras medidas,

um regime

especial fiscal

nas zonas de ftronfeira

O sr. dr. Marcelo Caetano, ilustre Ministro das
Colénias, na sua recente viagem a Africa, resolveu
uma série de problemas, dos mais importantes, dos
que vém beneficiar imediata e grandemente as re-
lagOes comerciais entre a metrépole e as nossas

provincias de Angola e Mogambique.

No que especialmente se relaciona com Angola,
as medidas ali criadas sdo, na verdade, de grande
alcance econ6mico.

Um dos redactores de <A Provincia de Ango-
la», que se publica em Luanda, entrevistou, a pro-
posito dessas medidas, o Dr. Vasco S4 Carneiro,
prestigioso director dos Servigos Aduaneiros de
Angola. A entrevista ndo podia ser mais elucidati-
va. O sr. Ministro das Col6nias operou, de facto,
uma verdadeira, uma necessiria, uma admiriave:
revolucao com as medidas fiscais tomadas.

Para esclarecimento dos nossos leitores vamos
transcrever essa brilhante entrevista. A ninguém
podem ser indiferentes os destinos e 0s progressos
do nosso Império ultramarino.

Oigamos, pois, 0 notdvel depoimento do sr. Dr.
Vasco S4 Carneiro. Assim iniciou o ilustre funcio-
ndrio as suas declaragdes ao jornalista que o en-

trevistou:

— Devo afirmar-lhe que as medidas fiscais to-
madas pelo sr. Ministro das Col6nias quando da
sua recente passagem em Angola iém um cardcter
nitidamente revoluciondrio. Marcam uma mudan-
¢a completa de orientagdo nesta matéria e siao de
tal maneira profundas que se antevé num futuro
muito préximo o seu complemento total, dando-nos
em politica fiscal o lugar mais avancado de todos
os paises de Africa.

—Mas, perdde-me V. Ex.* a observacao, ; nao
serd pura e simplesmente a substituicio dos direi-
tos aduaneiros por contribui¢oes directas?

— Nao é ésse o sentido desta nova politica. Evi-
dente é que o Kstado necessita de receitas e que
tem de procurar compensa¢oes quando as exis-
tentes diminuem ou desaparecem. Porém se 6 jus-
to que se criem determinadas contribui¢oes direc-
tas, que fagam o Estado participar da riqueza da
Nagao, nao é directamente dessa fonte que se pro-
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cura tirar compensa¢oes. Sendo, vejamos: Quanto
a)s direitos sdbre medicamentos — A liberdade de
entrada aplicada pelo sr. Ministro a todos os me=
dicamentos destinados a combater as doengas pré-
prias do clima e as contagiosas, aplicando aos res-
tantes uma taxa minima, terd como repercursao
uma melhoria na satde ptiblica, tanto de europeus
como de indigenas, e conseqiientemente na produ-
¢io de que éles sao os elementos imprescindiveis,

Quanto aos direitos sdbre veiculos automoveis e
pneus — Foram éstes de tal forma reduzidos que
basta citar que um vulgar camifo, que pagava cér-
ca de 50 contos, passa a pagar pouco mais de 7,
compreendendo todos os adicionais.

Os efeitos de tal medida nem sao de apresentar,
tao conhecida é a ligagao intima de t6da a nossa
economia & camionagem,

Pode-ge dizer que foi éste o inicio duma larga
politica de transportes, continuando em estudo
uma proteceao fiscal ainda maior, de forma a que
possamos competir com vantagem nos mercados
externos com os produtos dos outros paises.

B’ pois, nas wvantagens obtidas na produgdo e
conseqiientemente no aumento erescente da expor-
tagdo que se procura a compensagdo das receitas
abolidas.

De ha muito o Govérno previa a reducdo sistematica
dos direitos de importacdo

— Mas essa politica de reducao de direitos ird
atingir outros sectores, indispensdveis também ao
bem-estar do colono e do indigena ?

— O alto espirito do Govérno, e outra catego-
ria ndo tem quem promulga tais medidas, j4 de hé
muito previu a redugao sistemética dos direitos de
importagao.

O actual sistema fiscal é nitidamente injusto;
afirmo-o 86 agora, depois de se tornarem priblicas
as primeiras medidas dum largo programa de h4
muito preconizado pelo Govérno Central.

E a questao fiscal tao delicada que s6 depois
de estudos profundos se podem tomar medidas
desta natureza.

A guerra que terminou alterou por completo a
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seqiiéncia dos fendémenos econémicos, e, assim,
tudo quanto ji estava projectado pelo Govérno em
1939 teve de ser refundido e adaptado a nova épo-
ca que ora comecqa,

Posso, porém, ji informar positivamente alguns
dos aspectos fiscais cujo estudo estd em via de
conclusio:

Vinhos nacionais — Imprescindivel é ao colono
a continuagio do uso de vinho que tinha na Me-
trépole: é, pode-se dizer, a base da higiene alimen-
tar principalmente das classes operarias e dos tra-
balhadores agricolas. Mesmo para os indigenas
serd 1util amanha educéd-los na substituicao pelo
vinho das bebidas cafreais que, apesar de todas
as repressoes, ainda hoje utilizam.

Se o problema fosse meramente fiscal, jA o Go-
vérno o teria resolvido; porém, como todos o sa-
bem, hid outros problemas a que estd ligado éste
coméreio que s6 agora se aproximam da sua
solucao. .

Creio bem que dentro em breve serd acessivel
a todos o uso do vinho, tdo tradicional e necessa-
rio para os portugueses.

0s carburantes — Problema delicado mas cujos
estudos estio qudsi completos.

Néste grupo encontra-se um — o gds-oil —de
que depende em todos os centros populacionais o
abastecimento de dguas e a iluminagao. I éste car-
burante também a base da mecaniza¢ao progressi-
va da agricultura e até dos transportes do futuro:
as lagartas de vagdes de estradas ligadas a
tractores.

Serd, pois, éste o primeiro carburante a ser
considerado e, se, como se julga, a diminui¢ao do
seu custo na origem, acompanhar a medida da di-
minuicdo ou isencdo de direitos, seri mais um
profundo factor da melhoria do bem-estar de to-
dos, tinico objectivo do Govérno.

0 regime especial das zonas fronteirigas

— Hé4 um aspecto muito discutido da legisla¢ao
fiscal ultimamente promulgada: o regime especial
das zonas fronteirigas. A leitura do diploma, para
nés, deixa-nos a divida, tais horizontes ridentes
nos provoca, da sua plena execu¢do. Agradecia,
pois, a V. Ex.* que nos desse as indicag¢des possi-
veis para esclarecer o ptiblico ansioso.

— No meu entender s6 por si essa portaria mi-
nisterial define perante Angola a qualidade dos
homens que actualmente dirigem o nosso pais.

Desde ha muito que esta Colénia enfrenta dois

graves problemas nas suas zonas de fronteira: a

saida progressiva para as colénias vizinhas dos
indigenas e o conseqiiente abanddéno dessas re-
gides pela colonizagdo europeia.

 Hoje, depois de tal medida promulgada, posso
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. afirmar que &sses dois problemas estardo resol-
vidos dentro de poucos meses.

Examine-se a questio nas suas origens.

O regime fiscal, ora abolido, levava todos os
produtos importados para consumo dos indigenas
a essas regides por altissimos preg¢os; em compen-
sagdo, além fronteiras, vivendo num regime adua-
neiro contriario, o8 mesmos artigos eram vendidos
a precos inferiores.

Os indigenas eram pagos em Angola do seu
trabalho ou dos seus produtos por pregos iguais
ou superiores aos dos paises vizinhos. Mas, uma
vez da posse da moeda, o seu poder de compra
era nitidamente inferior. O sentido da capitali-
zagdo nao existe no nativo: o que pretende é satis-
fazer as suas necessidades e os seus hdbitos; pro-
cura, pois, a terra onde mais facilmente possa
atingir ésse objectivo.

Dai a imigrac¢ao.

Por outro lado a nossa colonizagido nessas re-
gidoes 6 essencialmente comercial. Se hd menos in-
digenas, o comércio diminui; mas héd pior; os na-
tivos que restam, compram e vendem tudo além-
-fronteira. E assim o0s comerciantes portugueses
féoram a pouco e pouco abandonando as povoacdes
fronteiri¢as, ficando apenas os «casmurros» que,
agarrados as terras em que passaram a sua mocidade
e viram nascer os seus filhos, demonstraram mais
uma vez a persisténcia dos portugueses.

Mas o Govérno, vigilante, desde hd muito que
procurava a dificil solu¢gao de problema tao grave:

Ja em 1942 o Ministro Dr. Francisco Machado,
depois de ter criado um regime experimental na
fronteira da Zambézia, ordenou, em harmonia com
o entao Governador Alvaro Morna, que se co-
lhessem todos os elementos para o estudo do
assunto.

Num pais de tao vastas fronteiras, ésse tra-
balho foi lento; pouco a pouco se foram reunindo
matérias para o efeito: relatérios da Inspeccio e
da Direccao das Alfindegas elaborados em demo-
radas viagens, relatérios das autoridades admi-
nistrativas concentrando elementos e ensinamentos
de longos anos de permanéncia nessas afastadas
regioes, cartas e cartas de comerciantes deses-
perados, apreciacoes dos Governadores das Pro-
vineias,

Em 1943 o actual Governador Geral entende,
logo apdés a sua chegada, que se devia dar ao as-
sunto um cardcter genérico e nao considerar iso-
ladamente determinadas regioes.

Assim se cumpriu e, em fins de 1944, o Ins-
pector Superior das Alfandegas, Manuel Monteiro,
propoe a formagio duma comissio para elaborar
0 projecto, pois que considerava os elementos co-

lhidos como suficientes, proposta que mereceu in-

teiro aplauso do Governador e do Ministro.
Essa comissdo, presidida pelo Inspector das
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Alfandegas, Dr. Gil Bettencourt, e de que fazia
parte, comigo, o Intendente Amadeu Reys, com 40
anos de servico em Angola, ferminou os seus tra-
balhos em Junho, apresentando o seu projecto.

Uma vez aprovados pelo Governador, entendeu
o sr. Ministro mandé-los rever pelo Inspector Su-
perior de Administra¢io Colonial, Henrique Gal-
vao, que, no seu parecer de funciondrio profunda-
mente conhecedor de Angola, o aplaudiu propon-
do uma maior extensio territorial.

E assim foi promulgada em 25 de Outubro pas-
sado a portaria que permite uma vida estivel a
indigenas e colonos das regioes de fronteira.

Honra, pois, aos governantes que fiveram a
auddcia de promulgar para Angola uma medida
que a poe na vanguarda de todos os paises de
Africa.

Melhor do que ninguém, o comerciante do mato com-
preende o alcance das medidas 2adoptadas

— Mas permita-me V. Ex.* uma inferrup¢ao:
;na0 serd criar mais uma fronteira no interior de
Angola a aplica¢ao de tal regime ?

—De forma alguma. Os regimes criados para
a importagio dos indigenas e dos parficulares eu-
ropeus, resumem-se a pequenas quantidades para
as suas necessidades. O regime para os comercian-
tes é estabelecido a seu requerimento e sob a sua
inteira responsabilidade; a nova fiscalizagio 6
exercida sdobre a sua escrita referente ao regime
requerido e nunca sdbre os limites da zona.

Todo o comerciante fica com tais condi¢oes de
vida prépria que o contrabando nunca tentari a
sua proverbial honradez.

O lema déste diploma é «a mdxima liberdade
com a méxima responsabilidade».

E, convencido estou, que poucos ou nenhuns
casos teremos de sancionar. -

Conhec¢o o espirito patriético dos nossos comer-
ciantes do mafo; melhor do que ninguém eles
compreenderio o alcance de tal medida, e melhor
do que ninguém, eles saberao cumprir alei, corres-
pondendo a prova de confian¢a que os homens do
Govérno lhes acabam de dar.

— Uma observagio ainda: ; as mercadorias na-
cionais niao ficam prejudicadas nos mercados des-
sas regioes ? .

—Di-lo a lei com clareza. Como até aqui, as
mercadorias nacionais e nacionalizadas importfadas
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pelos portos da colénia, féra da Bacia Convencio-
nal, — continuam gozando dos beneficios da lei.
Veja um exemplo:

Um fardo de tecidos portugueses desembarcado
em Luanda e destinado a um comerciante aprovei-
tando o regime especial, pagard a partir de 1 de
Janeiro, 4°/, sobre o valor (goza de 60°/, de abati-
mento de direitos), sem quaisquer outras imposi-
coes e sem mesmo Se sujeitar ao condicionamento
da Comissdao Reguladora nem ter qualquer agra-
vamento cambial.

Na exporta¢io da mesma forma nada mais hi a
fazer do que pagar 1°/, sobre o valor; nem Juntas,
nem divisas.

Como vé, nada de mais liberal se tem produ-
zido em legisla¢io fiscal em qualquer ponto do
Mundo.

0 Enclave de Cabinda, — o pafs do mundo mais feliz
sob o ponto de vista fiscal

— E Cabinda, a abandonada ?

— Nao pode, deste momento em diante ser em-
pregada tal designacao.

De 1 de Janeiro, serd o Enclave o pais do
Mundo mais feliz, sob o ponto de vista fiscal.

Veja o que se diz na portaria n.° 11 no seu
art.’ 9.°: o beneficio de 90 °/, sobre as taxas da
Bacia Convencional tornou-se extensivo a todas as
mercadorias.

Assim, um camiio de 100 contos paga agora de
direitos 1/2 °/, ou sejam 500 angolares, préc¢o de
qualquer jantar de quatro amigos.

Mas hd mais: o regime especial de fronteiras
é extensivo ao Enclave e, assim, sempre que o re-
gime geral der um resultado global superior a
10°/,, o interessado pode optar pelo regime especial
pagando apenas esfa taxa, sem mais nada, nem co-
missoes, nem Juntas, nem Fundo Cambial.

E, por cima de tudo, foi o Enclave dispensado
da fiscalizagio dos comerciantes pois assim o per-
mite a sua situagao geogrifica.

E o sr. dr. Sd Carneiro poz termo a sua nota-
vel entrevista com estas palavras:

— Termino dizendo que enquanto 08 nossos
chefes trilharem tais caminhos merecem a nossa
inteira confianga e o nosso inteiro apoio. E esta a
inica ideologia a considerar para a prosperidade
de Angola e do Império.
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Recortes sem Comentarios
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Petroleo e gasolina livre

Informa o didrio A Pdtria, de Angra do Heroismo, em
comunicado do Govérno Civil local, o seguinte :

«<Em vista da abundéancia de petréleo e gasolina conse-
guida em virtude das facilidades de transportes e forneci-
mentos obtidos pelo Govérno, é possivel restabelecer desde
ja a venda livre de petréleo e gasolina, como, quanto ao
primeiro, fora ja anunciado.

Ao tomar-se tal decisfio de tdo grande interésse piiblico
nunca é demais salientar, como acima se diz, que isto 86 foi
possivel pela politica do Govérno da Nac¢dio e pela situacgfio
que, internacionalmente, a mesma politica criou a Portugals.

Mussolini

«Os jornais deram a noticia da morte de Mussolini,
mandado fusilar por sentenca de um tribunal popular, ne-
cessariamente faccioso e apaixonado. Os homens que respi-
ram e vivem o ambiente mefitico e mortifero desta maldita
guerra, nio podem alimentar sentimentos de humanidade e
justica. Cega-os o 6dio e a represilia que s6 se satisfaz com
liquidar adversarios vencidos.

A Histéria ha-de julgar imparcialmente, mas de ma-
neira diferente, Benito Mussolini que viveu, durante o tempo
que esteve a frente dos destinos da Itdlia, durante 20 anos,
com o pensamento na grandeza da patria a que devoiou a
sua vida. Como sucede com todos os vencidos, a sua maior
culpa foi «ser vencidos.

A grandeza da Itdlia foi o sonho que sempre o inebriou.
Fazer da Italia uma grande poténcia, arrancando-a do cdos
em que mergulhava, pondo ordem nos espiritos; levantando
o animo do povo italiano abatido por tantos desastres;
criando o exército e a marinha ; engrandecendo o pais com
medidas de fomento tanto industrial como agricola, ete.

Mas o acto do seu govérno que mais o impde como gran-
de estadista, pela sua transcendéncia e pelas suas conse-
qiiéncias, é a assinatura do tratado de Latrfio entre o Vati-
cano e a Italia, que restabeleceu as relacdes entre as duas
cortes, interrompidas desde a tomada dos dominios ponti-
ficios pelas tropas de Garibaldi, para a unifica¢lio da Italia.

Na politica interna também Mussolini deixou uma obra
que nunea morrerd, porque é actual e baseada em conquis-
tas de sociologia moderna. A legisla¢fio que deixou nfio pode
ser eliminada absolutamente, mas ha-de informar a legisla-
¢fo futura. Dela muito hd-de ficar nas leis novas da Itdlia.

Os homens mataram Mussolini, mas a Historia se en-

carregard de o ressuscitars.
(Da Boa Nova)

A populacdo das Ilhas Adjacentes

<0 Instituto Nacional de Estatistica publicou um volu-
me com os resultados do dltimo recenseamento nas Ilhas
Adjacentes, dando alguns dos mais expressivos aspectos da
posicio dos dois arquipélagos.

Distrito de Angra do Heroismo : — Populagdio: 78.109
pessoas. Foram recenseadas 17.958 familias; inventariados
20.228 fogos; e verificada aexisténcia de 22.293 prédios. A
percentagem das pessoas do distrito que indicaram seguir
a religifio catdlica, foi de 98,6 por cento. No total de 292 re-
sidentes no distrito, 187 eram brasileiros e 129 norte-ameri-
canos. Segundo o Censo, o estado civil da populagdo defi-
fia-se pela existéncia de 44.816 solteiros, 28.469 casados, 15
separados judicialmente, 153 divorciados e 4.626 viuvos. A

taxa” de analfabetismo que em 1911 era de 65,2 ficou, em

1940, em 422. Os desempregados, invdlidos e inactivos re-
presentavam, respectivamente, 1,5 por cento, 2 por cento e
9,4 por cento da populacio. Foram apuradas 244 profissdes
diferentes no distrito de Angra do Heroismo.

Distrito da Horta : — Populacgio: 52.731 pessoas; fami-
lias, 11.605 ; fogos, 13.759; prédios, 16.413. Percentagem dos
que indicaram seguir a religido catélica: 98,4. No niimero
total de 209 estrangeiros residentes incluiam 64 ingleses e
63 norte-americanos. Estado civil da populagdo: 30.299 sol-
teiros; 18.985 casados; 13 separados judicialmente; 97 di-
vorciados e 3.337 viuvos. Taxa de analfabetismo: em 1911,
57,4; em 1940, 84,7. Desempregados, 1 por cento; invalidos,
2,1 por cento; inactivos, 10,3 por cento. Foram apuradas 198
profissdes diferentes.

Distrito de Ponte Delgada : — Populaciio: 156.025; fami-
lias, 32.323; fogos, 33.879; prédios, 37.387. Percentagem dos
que indicaram seguir a religido catélica: 99,1. No niimero
total de 659 estrangeiros residentes no distrito incluiam-se
433 norte-americanos e 149 brasileiros. Estado civil da popu-
lacdo; 92.467 solteiros; 53.943 casados; 50 separados judi-
cialmente; 100 divorciados e 9.425 viuvos. Taxa de analfa-
betismo: em 1911, 70,7; em 1940, 51,9. Desempregados, 1,4
por cento; invilidos, 1,5 por cento; inactivos, 9,4 por eento.
Foram apuradas 283 profissdes diferentes. O distrito de
Ponta Delgada é aquéle onde mais se acentua a particulari~
dade comum a todos os distritos dos A¢ores‘da taxa de anal-
fabetismo ser menor em rela¢io As mulheres do que aos
homens. A esta situa¢fio que os censos anteriores ja revela.
vam, julga-se n#io ser estranha a emigracdo.

Distrito do Funchal : — Populacdio: 24.450 pessonas;
familias : 47.936 ; fogos, 49.358 ; prédios : 52.257. Percentagem
dos que indicaram seguir a religifio catdlica : 98,4 por cen-
to. No niimero total de 2.392 estrangeiros que residiam no
distrito, incluiam-se 1.872 ingleses, 103 brasileiros e 78 nor-
te-americanos. Estado civil da populaciio: 157.042 solteiros,
80.342 casados; 71 separados judicialmente ; 307 divoreciados;
e 12.362 viuvos. Taxa de analfabetismo: em 1911: 788; em
1940 : 58,7. Desempregados: 2,4; invalidos 1,4; inactivos, 12,6.
Foram apuradas 322 profissdes diferentes no distrito.

As densidades populacionais dos quatro distritos, era a
seguinte em 1940: Angra do Heroismo, 112,3; Horta, 68,9 ;
Ponta Delgada, 184,9; e Funchal, 313,8.

(De A Pdtria de Angra do Heroismo)
0 Metropolitano em Lishoa?

«Na tltima reiiniio mensal da Camara de Lisboa foi
tratado um assunto ja velho —a constru¢fio de um metropo®
litano na eapital.

Segundo as noticias publicadas na Imprensa a Compa-
nhia Carris de Lisboa tem um plano de realiza¢des para
melhorar os transportes urbanos de Lisboa. Mas o requeri-
mento que entrou na Cimara pedindo a concessio para o
metropolitano nfo é da Carris.

Havera possibilidades de realizacio déste melhora-
mento ?

A ideia da construgdio de um metropolitano em Lisbhoa
ja ndo é nova, principalmente no que diz respeito a tiineis
subterrineos. '

Data ela de 1873. Seguidamenje voltou a agitar-se o pro-
blema em 1878, 1882, 1891, 1907, 1927 e 1928.

(Dos Jornais)
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Loucura futebolistica

«No 1ltimo desafio de futebol no Campo de Flavia, era
mais interessante apreciar o entusiasmo da assisténcia fe-
minina, do que acompanhar propriamente o desenrolar do
jogo. O Atlético apresentou nas galerias e na geral, uma
claque tdo formidavel, que mais de 80 °/, eram atléticos
acérrimos.

Havia 14 meninas, que ao entrar o goal perdiam a linha,
e saltavam 2 palmos ao ar, esganicando-se em convulsdes
até enrouquecerem,

Vimos uma que, de tanto pular e gesticular, até deixou
cair a combinac¢fio aos pés. Nao houve botdes nem al¢gas que
resistissem. Enfim, uma loucura que dava satide s6 em
presencia-la»,

(Do Comércio de Chaves)

Esta esta boa!

«LLdi que um comunista ou um democratico, daquéles
que por uma questio de ideal se mantiveram sempre fiéis
aos seus principios, tivessem assinado a lista de oposig¢io,
achamos a coisa mais natural, dentro dos principios de to-
lerdncia que seguimos.

Agora funciondrios dos Grémios, organismos criados
pelo Estado Novo, a assinarem as listas de oposi¢dio, essa é
que n3o lembra ao diabo ! :

Esta esta boa!

Pois se o cavalo de batalha da oposic#o, sfio os tais Gré.
mios, ésses funciondrios ao assinarem as listas condena-
ram-se a si proprios, demonstrando que s#io 0s primeiros a
reconhecer que nio tém o direito de permanecer dentro de
um organismo, que segundo a <oposi¢fio» a que aderiram,
deve acabar.

Tinha graga se lhes fizessem a vontade e comec¢assem
ja por acabar com os Grémios para éless.

(Do Cidade de Tomar)

0 que s3 gastou na ultima guerra

«Segundo uma estatistica recentemente elaborada, os
‘paises que entraram na guerra ha pouco acabada, dispen-
deram as seguintes importincias:

Gréa-Bretanha, 16.000.000.000; E. Unidos, 70.000.000.000 ;
Riissia, 42.000.000.000; Franca, 3.250.000.000 ; Paises Sul Ame-
ricanos, 2 319.500.000 ; Canada, 1.703.500.000 ; Austrilia, Nova
Zelandia e Africa do Sul, 1.166.000.000; Bélgica, 900.000.000 ;
Polénia, 500.000.000; Checo Esloviaquia, 375.000.000; Holan-
da, 250.000.000; Jugosldvia, 55.000.000; Grécia, 41.250.000;
Noruega, 23.250.000; Alemanha, 64.725.000.000 ; Itdlia,
23.750.0J.000 ; Jap#o, 11.000.000.000s.

- L *

* «Segundo a United Press, em telegrama da Cidade do
Vaticano, o nimero total de mortos, militares e civis, regis-
tados na tltima guerra mundial, eleva-se a 20.060.0'0 e o de
feridos ascende a 30.40).000.»

(De O Exército)
Um donativo de Rokafeller

«O multi-miliondrio americano Rokefeller acaba de fa-
zer o donativo de uma soma correspondente a 10.000 contos
na nossa moeda para a reconstruc¢ldo e restaurag¢io de tem-
plos catélicos destruidos ou mutilados durante a dltima
guerra.

O admirdvel gesto de Rokefeller vem apenas sublimar
a generosidade do seu pai, apos a guerra de 1914-18-,
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A oposigdo

«Impresionava a opinifio piblica, a insistédncia com que
a chamada oposi¢do badalava a todos os ventos, que as
ideias e as obras da Revoluc¢do Nacional, tinham contra si
a maioria dos professores universitarios.

E porque se quiz fazer acreditar que assim era na rea.
lidade, nada ha como 08 nlimeros, para desfazer mais uma
balela. Vejamos :

Universidades de Lisboa:

Professores e assistentes, ., . . . 351
Aderiram a oposi¢do. . . . . 44
Universidade de Coimbra:
Professores e assistentes, . . . . 140
Aderiram a oposicdio . . . . . 37
Universidade do Porto:
Professores e assistentes, . . . . 136
Aderiram a oposi¢do. . . . . 18
Resumo : .
Total dos professores. . . . . . 627
Assinaram as listas da oposiclio. . . 99

Isto 6, a oposi¢do conta com 16 °/, dos professores e
assistentes universitaris !»

(Dos Semandrios da Provincia)
Liberdade dos maridos

«<Aquela América é grande em tudo: em territério, po-
pulac¢dio e riqueza ; no coméreio, na indiastria, nas artes, no
engenho e no espirito.

E de 14 que nos vem as mais inéditas coisas.

Um telegrama da agéncia U. P. expedido de Hollwood
para a imprensa dd-nos esta consoladora noticia:

«A sr.2 Howard Hobbs, que é casada h4 38 anos, resol-
veu dar a liberdade ao seu marido, dizendo ao mesmo tem-
po que todas as esposas idosas deveriam fazer o mesmo em
favor das mulheres mais novas que nunca tiveram maridos.

E a sr.® Hobb é capaz de ter o apoio de muitos homens...».

0s prejuizos da Bélgica

«A campanha de destrui¢fio material imposta a4 Bélgica
em 1940 foi maior do que de 1914/1918.

O dano causado a Inglaterra depois de 18 meses de
guerra é provavelmente menor do que o infligido a Bél-

~gica em igual nimero de dias.

Vejamos, por curiosidade, éste balango trigico :

Edificio — a prefeitura de Ostende foi incendiada.

Bibliotecas — O saldio de leitura da Biblioteca de Lou-
vain, reconstruido depois da guerra mundial anterior, foi
incendiado em Maio de 1940,

Igrejas —a famosa igreja medieval de Nivelles foi
incendiada.

Estradas — 9.656 quilometros de estradas de rodagem.

Caminhos de ferro— 136.000 quilometros de linhas
férreas.

FEstacoes ferrovidrias — mais de 1.000.

Pontes e tuneis — cérea de 1.455,

Edificios — 9.832 residéncias particulares destruidas ;
24.156 sériamente danificadas; 352 propriedades indus-
triais destruidas; 839 sériamente danificadas.

O diario The Chicago Daily News, de 30 de Julho de
1941 de onde foram estraidos éstes dados estatisticos, con-
clue assim o8 seus comentarios.

Todo @ste prejuizo foi sofrido por um pais pouco maior
qué Haiti, com apenas 30,407 km.2%,
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FABRICA DE CORDOARIA SACOS DE PAPEL E PAPEL DE EMBRULHO

= TAPETE S E PASSADE IRAS B

SILHAS-ARRIATAS-LATEGOS E BARRIGUEIRAS
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ESMORIZ — PORTUGAL
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FABRICA DE SACOS DE PAPEL TN e gt
E PAPEL -DE EMBRULHO " Il
CORDOARIA E TAPECARIA

ESCOVAS E VASSOURAS DE

PIASSABA
Sousa Marques & Trmdo
M a " U QI d Q S O U s a FABRICA DE CORDOARIA
o »
(Mourao)
REDES, FIOS E CORDAS PARA PESCA E
CORDAME PARA TODAS AS APLICACOES
EXECUCAO RAPIDA E ESMERADA 4

. SACOS RISCADOS E FINOS —

IMPORTAGAO E EXPORTAGAO PARA AS COLONIAS

GONDEZENDE ESMORIZ
ESMORIZ (PORTUGAL)
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TAPECARIAS NORTLANDIA

Salvador F. Loureiro
Antiga firma LOUREIRO & MACKEDO

CORDOARIA — Amarras, Retenidas, Cabos, Cordas, ¢ Enleias
para Bacalhau — \rmgm- de Linho Aleatroado — Fio- (ufuru
—— de 1.» qualidade — Fabrico Mecinico —

TAPECARIA — Tapetes em Id, juta e pita— Passadeiras de
pita, cairo e lona para wbrlr Alecatifas — Carpetes, tipo
francés, lis «<Regionaiss, cairo, pita, ete.

TANOARIA—Caseos, Quartolas e Barris, em madeira de Cas-
tanho, Austrilia e hucahptn para transito, embarque, Sal-
moura e embalagens de produtos liquidos e compactos. Adue-
las vergadas, para consértos de cascaria

Estopa de linho puro aleatroado — Fio para ceifeira-atadeira,

do melhor fabrico meecénico
ESMORI11Z

Telefone, 51

José Diad da \filva-

Cordoaria, Fios, Linhagens para emba-
lagens, Sacos de papel, Papel de embrulho
e LEstopa para escalafetacao

Ckamadas ao Te'efone

38 -

Gondozense —-ESMORI11Z

Oficing de Tanoaria e Fébrica de Serraco
el

Luiz de S& Ramalho & lrmaos

Nesta tonoaria toma-se a responsabilidade
de qualquer encomenda de toneis. Especia-
lidade em cascaria, quartolas, barris para
—— transito e exporta¢io, ———

TELEFONE, 60

ESMORIZ

FABRICA DE CORDOARIA

DE =

Manuel Rodrlgues Alves da Costa

Cordas de sizal, linho e cairo. Enleias de sizal e
linho. Cordeis, Bambinelas, Fios, Sizal e Linho.
Fios de wdrias cores para embalagens e para
coser sacas. Cordas oleadas e estopa alcatroada.
i—: Rédes e galedes de alto mar, ete., ete. :-:

TELEFONE, 4&

Campo Grande—ESMORIZ

Fabrica de Cordoaria, Sacos de Dape_l.
Tapecaria e Tanocaria em Cartolas
¢ Barris de todas as dimensooes

Fosé Antinio Tarqued d' Bliveira

Fabricam-se eabos de tddas as dimensdes. Fios para rédes
de todas as grossuras. Rédes para transporte de cortica,
Sacos de papel e papel de embrulho.

Toma-se conta de qualguer encomenda
por precos excessivamente baratos.

GONDEZENDE ESMORIZ— Portugal

OFICINA DE TANOARIA

DE
Candido Coelho da Silva & irmao

Especialidade da casa: VENDAS DE MADEIRAS BASTIDAS

Avenida da Praia ESMORI1Z

ARMAZEM DE VINHOS E SEUS DERIVADOS

Manuel Alves Pinto

Lugar da estacao ESMORI12

PENSAO VERDE MAR

Mercearia, Vinhos, Comidas e seus derivados
Américo Rodrigues Marques

TELEFONE N.° 1
Arrabalde — ESMORIZ

TANOARIA E DEPOSITO DE MADEIRAS

José Ribeiro Franca

Fabricante de Yasilhame de¢ téda a espécie

ESMORIZ

de bicicletas, acessérios e pinturas

DE

Jodao Alves Ferreira Barreiro
NEGOCIANTE EM PALHA TABUA

Estrada da Estacao — ESMORIZ

Oficina

MERCEARIA CENTRAL DE GONDEZENDE

Vinhos das melhores regides —
Tabacos, laranjadas e cervejas, ete.

Américo Pinto de Sousa Pais
GONDEZENDE — ESMORIZ
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Chamadas ao TELEFONE N.° 36

JOAO MARIA DA SILVA

FABRICA DE CORDOARIA

Joaguim Gomes de Oliveira | campo 6rande ESMORIZ-Portugal
CILHAS E SOBRECARGAS

FABRICA DE CORDOARIA E SACOS DE PAPEL
Tapegarias — Vassouras de Piassaba e Escovas

Gondezende ESMORIZ
Nao viaje sem levar o

FABRICA DE CORDOARIA |”

SACOS DE PAPEL E TAPECARIA

José Anténio Marques d'Oliveira Manual do Viajante em Dostugal

Toma-se conta de qualquer encomenda por pregos
EXCESSIVAMENTE BARATOS

CGondezende ESMORII-Portugal

SRy >
‘N\ - \.‘\\ .

—

N
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FABRICA DE CORDOADIA ,‘

/CABOS € REDES
CORDAS E FIOS+« TAPECARIAS -«

DEPOSITO DE : VAZILHAME, PAPEL DE
EMBRULHO, SACOS E MOVEIS DE FERRO

COR‘TEGAcA PORTUGAL

TELEFONE 19 + TELEGRAMAS - ~ VIOLAS

( MARCA REGISTADA )

TELEFONE 39

Vicente R. Oliveira, Filbo & O

INDUSTRIAIS DE CORDOARIA
IMPORTAGAO E EXPORTAGAO

CORTEGACA

( gramas «CORDAS» Cortegaca

| FONE, 21
Usa-se o c6digo RIBEIRO

TELE

FABRICA DE CORDOARIA

Joao Marques d’COliveira Violas & F.°
IMPORTAQAO—EXPORTACAO
APRESTOS NAUTICOS—-REDES PARA CORTICA

CORTEGACA PorTuGAL
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[ imande Pt Catli

Suc. de José Maria Pinto Catalao

Il

ARMAZEM DE CAL, CIMENTO,
TELHA, TEJOLO, TINTAS E

OUTROS MATERIAIS DE CONS-
TRUCAO

ADUBOS QUIMICOS

OVAR

TELEFONE 82

Parceria g Uinhos @ Uinagres, b."

Fabricantes ¢ exportadores de vinagres

Armazém de vinhos ¢ seus derivados

ESCRITORIO

Largo Serpa Pinto

ARMAZEM
Largo Almeida Garrett

Telefone 104
O WV

L d

Apartado 11

A K

| Manual T Vot em Porugl

ARMAZEM DE CAL |

E TODOS OS MATERIAIS
DE CONSTRUCAO

Rezende, Catalao, & C.

AGENTES DA CAL HIDRAULICA
MARTINGANCA E DA

Companhia de Seguros Soberana

o SR P Tt

A VINAGREIRA OVARENSE

DE

Alfredo Coentro de Pinho
VINAGRES o0s (nicos que a pratica e o hom gosto recomendam

Rua de Gomes Freire OVYAR
Bonifacio & Filhos

CEREAIS E LEGUMES
Fahricas de: Descasque de Arroz, Moagem de Cereals, Corlica e Serragdo

Toleg.: BONIFACIOS
Telefone )
Apartado n' 1

OVAR

VYai viajar?

Lleve ©
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A D I C OﬂNunes, Costa & C»2 L.

Fébrica de Serracdo de Madeiras

Moéveis Cirargicos—Hospitalares

— Cromados — Camas — Lavaté- — Caixotaria e Carpintaria —

i e o el RO Moagem de farinhas para gado

Wil Diag Costa § [ [ o | e to Gonde Mk

Sociedade Comercial de Cereais

M&d 'Zde{ane 21 Legumes de Estarreja, L."

B P Telefone n.° 44 ESTARREJA
no Porto — Bacelar & Irmdo, L.* —Rua do Carmo, 8 § i

em Lishoa—Sano Tdcnica, L.*—Rua Nova do Almada, 6! " ) e -
em Coimbra—Farmacia do Castelo—Largo do Castelo, 3 Manoel M.’ Esteves d'Oliveira

Fabrica de Cortumes e Tinturaria de Peles de agasalho.
Camur¢as para Filtros e limpeza de Automéveis.

Exposicao Permanente na Fabrica | .\ cone. 13 ESTARREJA

P -
TELEFONE 3

GCGARAGE CENTRAL

SILVA & FERREIRA, L.

Oficina de reparacdes de automdveis—Instalacdes
eléetricas — Consértos em baterias e soldadura

a autogénio = :

ESTARREJA

R. PEREIRA DA SILVA

FABRICANTE DE CAL

Deposito de: Madeiras em pinho para todas as constru-
¢cbes—Madeiras de qualidade, como sejam: Castanho,

QVAHGP' Choupo, Platano, Nogueira, Austrilia, ete.—Toros-Ex-
=B porta¢io—Postes para fios telefonicos e de electridade
JA.NE " ES MALAPOSTA MOGOFORES

oA Lacticinia de Avanca

Manteiga, Queijo, Leite
Pastorizado e em Pé

Nunes, Rodrigues & C.', L."

TELEFONE, 6

AVANCA

Hut-Hecanica a Birraa, L

Oficina de reparagées mecénicas

Malaposia Mogo{ores

— i
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Delfim dos Santos Pédvoa

NEGOCIANTE DE MADEIRAS, LENHAS E CAL

MOGOFORES

SERRALHARIA UNIAO
°t MANUEL SIMOES SERRALHEIRO

Nesta oficina executam-se com perfeiciio e rapidez todos os trabalhos
concernentes it sua arte, tuis como: Estanca-rios, fogdes,
ramadas para parreiras, carros de bois e de cavalos, elc.

FERRO PARA _CIMENTO ARMADO
E CARVAO DE FORJA

S ANGALHOS

Amadeu Simoes Serralheiro
CERRALBELERGD

DEPOSITARIO DE FERRO E CARVAO

SANGALHOS

Com sua fundag¢do em 1936

ALBANO JOAO

= FABRICANTE DE CAL

Yendas por junto ¢ a retalho

CURIA

Outeiro de Baixo

ALBERTO DE LEMOS

COM PADARIA No LUGAR DE EIRAS

CONCELHO DE COIMBRA

MERCEARIA MARTA
BE ODIL MARTA FERREIRA

Lispecialidade em CAFES e CHAS
MERCEARIA ¢ VINHOS

Eiras COIMEBERA

Joaumim Ferreira dos Santos
|

NEGOCIANTE DE CAL E MADEIRAS

Depésitos na Fogueira e no Paraimo

SANGALHOS PARAIMO

Joaquim Franeiseo Nung

FORNECEDOR DE CAL

PARAIMO SANGALHOS

Auvto Reparadora, L.”

Oficina de Serralharia — Reparacies em Maquinas
¢ Automoveis
Soldaduras a Autogénio — Cargas em Balerias

MEALHADA

Teleg.: CORTICAS Telefone N.° 11

Saldanha & Filhos, L." |

Fabricantes e exportadores de produtos de cortica

ROLHAS / APARAS / CORTICA VIRGEM, ETC.

MEALHADA — Portugal '
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'Horacio Moreira dos Samosl

E X P O R T A DO R

P

MERCEARIA FE VINHOS—FABRICANTE DE CAL
—:— FABRICA DE ROLHAS DE CORTICA —:—

e

ANTES MEALHADA

|
Oficina de Serralheiro e Ferreiro

Eprésa Industial de Sepins, b* | someuim smmAiva

Encarrega-se de todos os trabalhos relativos
a sua arte, tanto em obra fina como grossa

Rua dos Carris MEALHADA

CAFE CENTRAL 2

Albano Breda Batista

FABRICA DE SERRAGAO |
—— E MOAGEM = MEALHADA

= Francisco AHlves €. Diniz

L A G A R D E A z E I T E Mercearlas, Vinhos, Fazendas Brancas, Miudezas, Sulfato, Enxofres e Ferragens

Adubos da « CERES »
PRECOS DE CONCORRENCIA

- SEPINS CANTANHEDE
Jos¢é Maria da Cunha
FABRICANTE DE CAL
FORNOS NA MEALHADA
Sepins Cantanhede

I SFEDPINS CANTANHEDE l
e e [Fo=t
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Horacloremandes Lourg

Mobilia mpletas e Méveis avulso em todos os modélos

COLCHOARIAS - MALAS TAPESSARIAS

[ 4 casa que Garante o Fabrico dos Sens Movels

ANADIA

K aml ﬂ ANADIA

ITmaos HEHHIIIIES & Marting, b."

ARCOS

Para as grandes Festas,
uma GRANDE MARCA

“Monte Crasto

brande Uinho ESpumante Natural

P RO DR T @ S
DE CERAMICA

A Marca que todo o Mundo conhece
SERRACAO

Caves Monte Crasto MADETIRAS

Judtine de \fampaio Llegre, Filho

Telefone 6 ANADIA | Telefone n.' 20 Anadia I
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E a maroa mundiaimente
conheclda ¢ Automdvels,

Revista quinzenal
Motocicletas e Biciclefas
INTEIRAMENTE

B'S'A
fabricadas pela

Compania B. §. A: Cycles, Limited, de Birminghan
B. S. A. — Mantem hd mais de 80 anos a sua justificada reputacio
de ALTA QUALIDADE, que a torna mais barata entre tddas.
B. S. A. — Apesar das dificuldades actuais, consegue vender-se por
pregos muito acessiveis, g, s. A,—E uma «Aliada» fiel que leva a
felicidade a todo motorista, motociclista e biciclista. B, s, A, —Faz-se
——— geompanhar de um certificndo de Garantia da Fabrica -

As motos e bicicletas B, s, A. sio de uma elegiinein inexcedivel
e os rolamentos de uma leveza incomparivel!,, ————

ESTAO A VENDA 0S ULTIMOS MODELOS NOS SEUS ABENTES EM PORTUBAL

IS ENETD & C. ™ L.PR
AN A DI A

Nesta casa podeis adquirir ainda outras marcas inglesas ¢ nacionais
¢ todos os acessdrios para cielismo,

Jose f@rrelra da Sllva

VENDA E COMPRA

AUTOMOVEIS E CAMIONS

ANADIA

]uho Hennques das Neves

Fabricante de Cal fina e comum,

Madeiras e Lenhas

FAMALICAO

AUGUSTO MARTINS PINTO

Com oficina de reparagoes em Bicicletas
e Mdquinas de costura

CASA MARTINS

A finiea que melhor sortido apresenta e que melhor serve

MERCEARIAS FINAS, MIUDEZAS, CAMISARIAS, ROUPAS FEITAS,
FAZENDAS BRANCAS, E GRANDE SORTIDO DE ARTIGOS TABELADOS

0S MELHORES VINHOS DA REGIAO

ANADIA — ALFELOAS

' JOSE DA COSTA COELHO

MERCEARIA, VINHOS, MIUDEZAS
E SAPATARIA

ANADIA

ANADIA

FAMALICAO — ANADIA

| FABRICA DE CERAMICA
| EXCELSIOR

Lacerda, Figueiredo & C.", L.
| FABRICA E ESCRITORIO:

| PAMPILHOSA DO BOTAO
|
TELEFONE N.° 6
(Ligado a Réde Geral)

Telegramas: EXCELSIOR

PAMPILHOSA

Comercial

‘ Agéncia de Pamp|||wsa
CIMENTO — CAL HIDRAULICA
MATERIAIS DE CONSTRUGAO
ESPUMANTES NATURAIS
BRANDY’'S—LICORES
CERVEJAS —LARANJADAS
E AGUAS MINERAIS
ADUBOS—INSECTICIDAS
AGRICOLAS, ETC., ETO.

Chamadas para o Telefone N° 4

PAMPILHOSA DO BOTAO

ADUB O,S

| COMPOSTOS MIXTOS PARA
VINHA-BATATA-CEREAIS

Jociedade de Adubos Reis, L.
Rossio, 102 —-LISBOA

de PAMPILHOSA DO BOTAO

Marcollno de Sousa

PROXIMO A ESTAGAO DOS CAMINHOS DE FERRO

PENSAO — MERCEARIAS E VINHOS
MIUDEZA — PAPELARIA E LOTARIAS

PAMPILHOSA DO BOTAO

Filial

BENIGNO DELGADO & FILHOS, L™t

Exportagdo de Sarro, Borras de Vinho e Cravagem de Centeio

ARMAZENS NO
Pérto, Régua, Bombarral, Pampilhosa do Botao, Leiria e Tua
SEDE NO PORTO: Rua da Estacdo, 8
PAMPILHOSA DO BOTAO

MERCEARIA F‘AZEN DAS

A POPULAR CALCADO E MIUDEZAS

EDUARDO CABRAL
PAMPILHOSA DO BOTAO

FABRICA DE SERRACAO E CARPINTARIA MECANICA

) FUNDADA EM 1911
Victorino Bastos & Filhos, L.%
PAMPILHOSA DO BOTAO
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Pensao IMPERIAL E=s

SERPINS

Em frente & Estagdo do Caminho de Ferro

Telefone 9294-Coimbra =

Com 25 quartos— Didrias a 25800 — Garage
o

Ares purissimos — Aguas magnificas
TRATAMENTO ESMERADO
POSTO MEDICO E FARMACIA

SAPATARIA ELEGANTE

CASA FUNDADA EM 1906

José Maria Simoes

Jucessor de Antinie Miguel

Largo da Reptablica LOUSAN

MARCENARIA ARTISTICA

CASA FUNDADA EM 1900

I3 Antonio Coclho & C.) b°

RS A R
Fabricantes de méveis em todos os estilos
Mobilidrio e material escolar

Agéncia Funeraria

Rua Nova Telefone 9246 LOUSA

TELEFONE 9242

Suciedade de Madeiras da bousd, b."

Madeiras e Lenhas

R. Eng.° Duarte Pacheco LOUSA

Joaquim Fernandes d'Almeida

Armazem de Vinhos e seus Derivados
'SAL E MERCEARIAS

MATERIAIS DE CONSTRUCAO
Consignatdrio-Agente da COMPANHIA UNIAD FABRIL

Avenida Coelho da Gama--Telefone 9227
LOUSA

Telegramas — MATOS FILHOS — Lousi Telefone 8259

VIUVA MATOS & C/f L.™

Avenida D. Carlos | Loudd

Fabrica e exportadores de produtos resinosos

Materiais para Construgiio Civil — Cortigas — Travessas de Pinho
e outras madeiras—Carviio de Cepa—Consignatirios da Sociedade
de Petroleos SONAP-—Vinhos—Aguardentes— Azeite—Sal
Banha—Milho~ Feijio—Batata—Adubos—Cimento — Espe-
ARMAZEM DE VENDAS POR JUNTO

Nacional
—Toueinho-
cianlizada em azeites finos-

CAMIONETES DE ALUGUER

LUIZ DUARTE DOS SANTOS

Caf¢ Central

VILA NOVA DO CEIRA

Antanio Henriques Garcia

com Estabelecimento de Mercearias,
Vinhos, Azeites, Faz:ndas e Miu~
dezas — Solas, Cabedais, Vidro

em chapa, Sulfato e FEnxofre

VILA NOVA DO CEIRA
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Palaria Bordeirense, L.

DE
Adriao Fernandes Alvociro,
Alfredo Rodrigues da Cunha
¢ José Bandeira

COM SERVICO MANUAL
NA MAIOR PERFEICAO

e
e

BORDEIRO GOIS

JOSE MARIA DIAS

OFICINA DE SERRALHARIA E CONS-
TRUCAO CIVIL—ENCARREGA-SE DE
TODOS OS TRABALHOS CONCERNEN-
TES A SUA ARTE

S. PAULO GOIS

Guillierme Thelio & Jsmdo, L.

Fazendas de 13 e algoddo — Solas e cabedais — Madeira

Correspondentes Bancarios

TELEFONE 8 GOIS

Companhia de Papel de Gais

(Sociedade Anénima de Responsabilidade Limitada)
SEDE E FABRICA DE PAPEL EM
Ponte: do S otamm
CENTRAL HIDRO-ELECTRICA EM

MONTE REDONDDO

COSTA FERREIRA

BAIRRO DO SAPATINHO

Moveis, KEstofos, Decora¢des, Mobilidrio escolar,
Material diddetico, Carpintaria, Colchoaria

FORNECIMENTOS PARA TODO O PAls
A RGANIL - —Telefone 16

Ceramica Argani|ense, e

A VAPOR

TELHA MARSELHA —TELHA POR-
TUGUESA — PUCAROS PARA RE-
SINA — TIJOLO BURRO E FURADO

AR G A IN I L,

MANUEL COELHO

Mercearias, Vinhos, Licores e Miudezas

S. PAULO GOIS

JOAQUIM RODRIGUES

LOJA DE VINHOS E MERCEARIA
TABACOS E MIUDEZAS —n

com

VARZEA PEQUENA VILA NOVA DO CEIRA

| CARLOS SIMOES

Com estabelecimento de:
FAZENDAS, MERCEARIA, VINHOS, FERRA-
GENS, TINTAS, MATERIAL DE CONSTRUG;\O

Jede:
Em Amioso do Senhor Alvares e Roda Simeira

Moagem :
VvV A

LE DO JuNCO

Depdésito da moesma :
Nos referidos estabelecimentos

Alredo- Rodrigues da- Cunba-

COM MERCEARIA, VINHOS, FA-
—— ZENDAS E’ MIUDEZAS ——
BORDEIRO GOIS

r w r e o
Antinie Patriciec Diad
ARMAZEM DE VINHOS, MERCEA-
RIAS E MADEIRAS —::—

IVILA NOVA DO CEIRA |

e ————————————————————— —
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Anténio Nogueira Pereira | AUTO REPARADORA, L.

S Telefone provisério 9277 — LOUSA
. Estabelecimento de Vinhos e Aguardentes

REPARACOES em Automdveis e Carroceries para os mesmos
—Acessérios e Pinturas & Pistola—Soldaduras a Autogénio na oficina

G‘OIS ou em casa do Cliente — Bicicletes e Acessérios — Reparagdes,
Construg¢des e Pinturas

Oficina de Marcenana 8 Earpmtana (Movida a eléctricidade) | A k. B ANO P | R E S 8: C ;

d C P | ARGANIL
e J O a O r u Z e 1 m e n t a. Ferragens, Mercearias, Solas, Material eléetrico, Adubos quimicos, ete.

Execuc¢iio perfeita de méveis em todos os estilos—Urnas lisas e com

talha, em mogno, nogueira, castanho e pinho—Caixdes de chumbo— O
’ - i 10S DE CARPINTARIA ANTONIO GOMES

Cordas e artigos funeririos — TRABALHOS DE vEROAD POR SRR &
I Rua Professor José Lourengo (ao cimo do Hospital) — ARG ANIL Avenida Pires de Carvalho — Telefone 9250 —L @ U S A
dOAO FERNAN DES D’ALMEIDA .’&‘.‘;‘.D‘%‘E‘Aﬁao s.ntf.il“%iit?on. & Jé%é“fgﬁé‘fﬁ |

Inanguracdo 0a Taverna Al Lmprensa

Lisboa conta, desde hi pouco tempo, com uma

casa de diversio dotada dum aspecto castigo como «NOVIDADES»
ninguém teve a iniciativa de fundar. el ey el
nllnP(‘za' 5 s Michdo T atsalle O didrio catélico Novidades completou, em 15
05 O"JI0MN SIGET MRoNGE ERLHCEaE B D" de Dezembro, vinte e dois anos de publicidade.
¢ou a tao interessante cometimento abrindo na rua Por ésse facto appegentamog.]he as nossas sau-

da Gloria, 53, uma adordvel boite decorada pelo  dag¢des muito sinceras.
pintor Ribeiro Cristino, que se inspirou na excelsa T e iatRt S

Sevilha, na Giralda, nos-toiros e nos toireiros. ‘
A festa de inauguracao foi auspiosissima, sendo | G I Y‘ O I
os jornalistas brindados ecom um cockiail de hon-

ra, que foi ilustrado por maravilhosos niimeros de O lDEAL DA PELE

miisica e baile pelo <«Trio Vagabundos», e pelos
artistas Pilar Alcaide, Nita Uclés, Diamantes Ru- |
bios e até o toureiro «Alé» cantou bem uns <fan- |
danguillos». |

A simpidtica festa terminou com um animadis- |
simo baile.

ST e R BN G L P | PRODUCTOS V. A, P.

' O GLYCOL amacia a |G| OGLYCOL cura o «cres-
| pele. : tado» do Sol e o «quei-
E S P E c I (: l, J LO S O GLYCOL d4 aos }4- |12 mado» da Praia.
bios a maior frescura. O GLYCOL cura tddas
O GLYCOL ¢ o ideal fi- Y Es imlpurezn e estragos
a pele, tais como: eru-
CARTAZ DA SEMANA xador do pé_ de a.n:oz. Cc pe¢des, borbulhas, espi-
— O GLYCOL evita o cieiro, nhas, impigens, rugas,
CINEMAS O GLYCOL d& a tddas O manchas, escoriagdes
as peles o raro encanto leves, mordeduras de
da mocidade. b insectos, etc., etc.
EDEN — 15,30 e 21,30 — cAlma cigana>, A venda nas melhores casas da especialidade
OLIMPIA ~ As 14,15 e 21 — «Cinco segredos», e principais farmacias
COLISEU — As 21,30 — «Companhia de circo», DEPOSITARIOS :
’ » &
Ventura d'Almeida & Pena
PARQUE MAYER - Divertimentos, atrac¢oes, etc, RUA DO GUARDA MUH 20, 3.* E (a Santos) LISBOA

Remetemos uma amostra a quem nos enviar 5850
em sélos do correio, nome e morada

JARDIM ZOOLOGICO ~ Exposiciéo de animais, y MY e
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Os vencimentos dos terroviarios

S—

—

Pelo Subsecretdario de Estado das Corporagoes
e Previdéncia Social foi publicada a sequinle
portaria:

1—Por portaria de 17 de Outubro de 1944 fo-
ram nomeadas comissdes técnicas nas quais se de-
legou, nos termos do artigo 4.° e seu § tinico do
decreto-lei n.° 32.749, de 15 de Abril de 1943, o en-
cargo de proceder a um inquérito as condig¢des de
prestagio e remunerac¢io do trabalho nas empreé-
sas ferrovidrias.

Revalidados os seus poderes, apresentaram, em
31 de Outubro tultimo, os resultados do seu estudo
que por si 86 ndo fornecia os elementos de infor-
macdo indispensaveis a resolu¢io dos complexos
problemas do referido sector, como nido exprimia
uma undnimidade de votos. No que se refere a via
larga nmem sequer se lograra conseguir acordos
paralelos das entidades patronais e dos sindicatos,
mantendo cada emprésa e cada organismo pontos
de vista proprios.

Mesmo circunscrita a questdo ao aspecto dos
ordenados e saldrios, muito restava para fazer
para que a situagio se pudesse considerar escla-
recida.

Teve, por isso, o Govérno de estudar directa-
mente o assunto, reunindo os dados que faltavam,
apreciando os pontos de vista das Companhias e
do pessoal e descendo & andlise dos pormenores.

Ja foi possivel adoptar, com base nésse estudo,
as medidas adequadas a soluc¢ao do problema da
via estreita. Com a presente portaria, que define
a situagio dos trabalhadores ao servico da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses e da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
da Beira Alta, e com outra que se refere aos da
Sociedade Estoril, arruma-se o problema das re-
munerac¢oes do pessoal da via larga.

2 —(0s vencimentos do pessoal da C. P. e da
Beira Alta foram objecto de operagodes de reajus-
tamento, constantes das portarias de 29 de Janei-
ro e 8 de Abril de 1943. ,

O reajustamento nio sé6 teve em vista as recti-
ficacoes na relatividade das categorias que pare-
ceram justificadas, como teve a consequéncia de
uma geral melhoria da retribiiigao do trabalho

que se pode computar em 10 a 12 por cento, de-
pois de levada em conta a dedug¢do resultante da
transferéncia para o pessoal da obrigagao de pa-
gamento do imposto profissional e bem assim a
contribuicio para a Caixa do Abono de Familia.

Para a Beira Alta tiveram lugar, em Julho e
Agosto de 1944, correc¢oes adicionais dos ordena-
dos e saldrios iguais ou inferiores a 450%00 mensais.

A C. P. concedeu, a partir de Marco do ano
passado, uma subvencio de 10 por cento sdbre os
ordenados, saldrios, gratificacoes de exercicio e
diuturnidades.

Também a contar da mesma altura, a Compa-
nhia da Beira Alta estabeleceu, com cardcter even-
tual, uma subven¢io equivalente a 16,5 por cento
sobre o vencimento-base.

Ja no decurso dos trabalhos das comissoes
técnicas e quando se verificou a impossibilidade
de se atingir em breve prazo um resultado satisfa-
torio, reconheceu-se a necessidade de intervir ime-
diatamente, para o efeito de atenuar, na medida
compativel com as circunstancias, a crise determi-
nada pela alta do custo de vida.

Foi o que se fez com a publicagio da portaria
de 19 de Fevereiro tltimo, que. estabelecen para
todos os empregados e assalariados um adicional
de 25 por cento dos ordenados, saldarios e diutur-
nidades, adicional em que se integraram as sub-
vencoes anteriormente concedidas.

Mas esta medida foi apenas uma solu¢io de mo-
mento e deixou de pé o problema da revisao ge-
ral da base de incidéncia, ou seja dos vencimen-
tos-base e da correlativa escala de diuturnidades,
que se impunha, porque inegavelmente, mesmo
em condi¢gdes normais, os seus quantitativos po-
diam considerar-se baixos e enfermavam de certas
injusticas.

83— bastante complicado, nas duas Compa-
nhias, o sistema de remuneragiao do pessoal, pelo
que o simples conhecimento dos ordenados e sa-
larios-base de modo algum exprime toda a reali-
dade, em termos de permitir ajuizar exactamente
da maneira como é retribuido o seu esforgo.

Existem, em primeiro lugar, regalias de ordem
geral (transportes, fardamentos, fornecimento de
viveres através de armazéns proéprios, cantinas,
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assisténcia médica, internamentos em sanatdérios,
abonos em casos de doeng¢a, empréstimos e dona-
tivos a titulo eventual, licen¢as anuais de 20 dias),
que se traduzem, no aspecto individual, em vanta-
gens efectivas mas desigualmente distribuidas e
que nio sdo susceptiveis de redugiao a uma estima-
tiva sequer aproximada.

Hd, em segundo lugar, os abonos diversos de
cardcter regular, de que constituem complementos
dos ordenados e saldrios-base, cuja expressio em
muitos casos apreciavelmente corrigem.

Assim é que na C. P. existem os seguintes abo-
nos: a) Diuturnidades, até ao niimero de oito; b)
Escaloes, de natureza semelhante, concedidos ao
pessoal superior; c¢) subsidios ou gratificagoes de
exercicio (10$00 a 90%00 mensais), para os chefes
das estacoes e factores que com éles alternam, ou-
tros empregados das estagoes que desempenham
determinadas funcoes, chefes de revisio e reviso-
res com a chefia de postos, chefes de lanc¢o e do
cantdo, electricistas-chefes e recebedores de mate-
riais, e bem assim, dentro de limites mais altos
(75800 a 450%00), para os agentes técnicos regio-
nais, inspectores, chefes de reparticdo, chefes de
escritérios regionais, analista principal, mestre ge-
ral de edificios, mestres e contramestres das ofici-
nas; d) Subsidios de residéncia (7$50 a 35%00 men-
sais), para os agentes graduados e subalternos de
determinadas estacgOes, pessoal subalterno de con-
servacdo e vigilincia da via e, ainda, outras cate-
gorias de empregados e assalariados, elevando-se
o0 subsidio, para certas classes, alids restritas, até
ao méximo de 250%00; e) Subsidio para renda de
casa (20800 a 150%00 mensais), para todo o pessoal
masculino das estagdes, guarda-fios e qudsi todo
o pessoal graduado de obras, conservacao e vigi-
lancia da linha, chefes de maquinistas, vigilantes,
chefes de revisio e revisores de material, enseba-
dores e fogueiros de méquinas fixas, agentes técni-
cos regionais, inspectores, chefes de escritérios
regionais, chefes e subchefes de depdsitos e mes-
tre geral de edificios; f) Subsidios por deslocac¢ao;
o) Prémios de percurso, de que beneficia o pessoal
de trens e revisao de bilhetes e o das mdaquinas;
h) Prémios de cobranca (revisores); i) Prémies de
economia de combustiveis e lubrificantes (pessoal
das méiquinas); j) Abono de manutenc¢do de carvao
e limpeza de caldeiras (mdaquinas); 1) Prémios de
saida de material (mestres e contramestres das
oficinas, chefes de brigada e de equipa; m) Prémios
Rowan de economia de tempo, para o pessoal das
-oficinas de Santa Apolénia, Barreiro e Campanha;
n) Prémios de assiduidade (10 por cento dos salé-
rios), para o pessoal das oficinas de Santa Apolo-
nia; o) Gratificagoes para o pessoal que trabalha
em turnos fora do hordrio normal; p) Horas su-
plementares, por servigos extraordindrios; q) Abo-
nos para falhas (pagadores e seus substitutos). Ha
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um ano havia: com direito a subsidio ou gratifica-
¢do de exercicio, 1.400 agentes; a subsidio de re-
sidéncia, 6.524; a subsidio para renda de casa
4,279; a prémio de percurso, 1.564; a prémio de
economia de combustivel e lubrificantes, 1.261; a
prémio de saida de material, 791; a prémio Rowan,
2.275; a prémio de assiduidade, 656; a gratificacao
por trabalho de turnos, 455.

Os abonos enumerados projectam-se, de um
modo geral, nos quadros da explora¢io, do mate-
rial e tracg¢ao, de via e obras e das oficinas, sendo
raros os ¢asos em que, a nio ser as diturnidades
e os escaloes, atingem o pessoal dos servigos cen-
trais e regionais.

A Companhia da Beira Alta tem um regime de
abonos complementares que mais ou menos se
equipara ao da C. P.

4 — Seria desejivel aprofundar éste aspecto dos
abonos diversos, procedendo & sua revisio para o
efeito da sua mais eqliitativa graduaciao e tendo
em vigta suprimir todos aquéles que, por virtude
da sua natureza, fossem de integrar no vencimen-
to-base. |

Haveria, aqui, a realizar trabalho andlogo aqué-
le a que se abalangou o Estado quando simplifi-
cou o sistema de retribuicio do funcionalismo
ptblico.

As diuturnidades, num regime de acesso em
que a regra é a antiguidade, acrescem, com uma
cadéncia regular, aos vencimentos das categorias,

em cada uma delas se observando, no seu nimero,

uma caracteristica acentuada. O mesmo se obser-

va para os escaloes.

As gratificacoes de exercicio, muitas vezes, nao
correspondem ao exercicio de determinadas fun-
¢oes, mas sdo inerentes a categorias, devendo em
todos ésses casos integrar-se no vencimento-base,
8O se legitimando, a titulo excepcional, quando os

-agentes ocupam postos de particular responsabi-

lidade ou desempenham fung¢des de categoria su-
perior a sua.

Por estas breves observacoes, que sio apenas
exemplificativas, se pode aferir da necessidade de
rever todo éste sector dos abonos diversos.

A verdade, porém, é6 que a urgéncia do assun-
to nao consentiu que se fosse muito longe nésse
caminho, apenas se corrigindo as diuturnidades e
escaloes, no sentido de assegurar a proporcionali-
dade com os vencimentos-base e fixando-se os pré-
mios de percurso e de cobranca.

Constituem estas medidas, essencialmente, a
afirmag¢io da tendéncia para oportunamente —
quando da efectiva¢ao da concentragio ferrovidria
prevista na lei n.° 2:008 — realizar mais larga ope-
ragao de seneamento, que simplifique os. processos
de remunerac¢io do pessoal, tornando elaro um’sis-
tema sob o qual, as vezes, dificilmente transparece
aquilo que, de facto, os agentes auferem.
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b— A revisdo a que se procedeu, agora, dos ven-
cimentos-base tem como primeira caracteristica a
unifica¢io dos regimes aplicdveis & C. P. e & Beira
Alta, satisfazendo-se por esta forma uma antiga
reivindica¢io do pessoal desta ultima Companhia.
As tabelas que se adoptam sio comuns as duas
emprésas.

Por outro lado, teve-se como objectivo a simpli-
ficagdo dos quadros, pela eliminac¢iao de categorias
cuja manufen¢do se nao justificava e que, nalguns
casos, foram imediatamente extintas e, em outros,
subsistem a titulo transitério, para os agentes que
nelas se encontram actualmente colocados.

Da supressio de catogorias advém, indirecta-
mente, uma adicional melhoria de posi¢do para nu-
merosos agentes, designadamente nas classes in-
feriores dos quadros. Aponta-se, como exemplo,
a reducdo a quatro das seis categorias de operarios
das oficinas que existiam anteriormente.

Na medida em que foi possivel, rectificaram-se
sifuagdes defeituosas, unificaram-se designagoes e
simplificou-se a orgidnica do pessoal, ao mesmo
tempo que se adoptou uma escala tinica de venci-
mentos-base e diuturnidades.

6 — Da revisiao dos vencimentos-base & das diu-
turnidades e seu consequente reflexo no adicional
de 25 por cento, que se mantém como subveng¢io
eventual, resulta uma melhoria apreciavel, que s¢
pode computur, em média, & roda de 20 por cento
sObre o que o pessoal actualmente recebe.

Convém observar que se teve a preocupacio de
beneficiar especialmente as categorias inferiores.
adoptando-se, tanto quando possivel, uma escala
degresssiva de percentagens de aumentos, cujo sen-
tido 86 se inflectiu naqueles casos excepcionais em
que o tornou inevitdvel a correla¢io de categorias.

Alguns exemplos esclarecem o alcance da re-
visdo e o seu significado pratico.

Vejamos o que se passa com o pessoal do ser-
vigo geral das estagoes, considerando em conjunto
0s vencimentes-base, a média de diuturnidades ou
escaloes em cada categoria e adicional de 25 por

cento :

Percentagem

Remuneragdo Remuneragdo
to aumcrto

anterior fixada

Factor de 3." classe . 592$50 740%00 24,8
Factor de 2.* classe . 702350 865%00 23,1
Factor de 1.* classe . 8063425 1.000800 24,0
Chefe de 3.* classe 955$00 1.140%00 19,8
Chefe de 2.* classe . 1.096825 1.293875 18,0
Chefe de 1. classe 1.262850. 1.457800 15,4
Chefe principal 1.345800 1.612850 19,8

Procedemos da mesma forma para o pessoal

de escritério:

Percentagem
de aumento

Remuneragdo Remuneragio

anterior fixada

Empregado de 3.* classe 73500 900800 22,4
Empregado de 2.2 classe 880500 1.085%00 23,2
Empregado de 1.* classe 1.006$25 1,2566%25 24,8
Empregado principal .. 1.137:50 1.390$00 22,1
Chefe de seccio . . .. 1.252850 1.460800 16,5
Sub-chefe de repartlgﬁo 1.425800 1.675%00 17,5
Chefe de reparticiio. . 1.568875 1.812§50 15,5
Chefe de reparti¢iio prmclpal 1.875300 2.075%00 10,6
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Os aumentos noutros quadros, apesar de me-

' nos elevados, em virtude de haverem sido os mais

beneficiados no reajustamento anterior e de usu-
fruiram de vantagem de prémios importantes, ex-
primem-se por valores e percentagens significativos.

E o que acontece, por exemplo, com o pessoal
das locomotivas:

Percentagem

Remuneragio  Remuneragdo
de aumerto

anterlor fixada

Fogueiro de 2.* classe . 707650  865%$00 22,2
Fogueiro de 1.2 classe . 806325 975%00 20,9
Maquinista de 3.* classe 907850 1.082$50 19,2
Maquinista de 2.* classe 972%50 1.140%00 17,2
Maquinista de 1.® classe 1.053375 1.235%00 17,2
Maquinista prinecipal 1.160£00 1.350%00 16,3
Chefe de maquinistas 1.252%50 1.457%50 16,3

Apontemos alguns casos de aumentos especial-
mente elevados, em parte resultantes da extinc¢ao
de categorias:

Percentagem
e aumento

Remuneragdo Remuneragao
anterlor f xava

Guarda-freio de 3.2 classe . 991525 760500 28,5
Carregador . 525+00 6652¢ 50 26,1
Guarda-fios de 3.2 classe 553875 735800 32,7
Electricista de 3.2 classe 757%$50 950800 25,4
Ensebador de 2.* classe 647850 810$00 25,0
Desenhador de 2." classe 948875 1.193§75 25,8
Desenhador de 1.2 ¢classe 1.137850 1.460$00 28,3

Chefe de desenhadores . 1.425500 1.875800 31,1

Avultam, por seu lado, os aumentos concedidos
as empregadas de escritério, que se encontravam
excessivamente distanciadas do pessoal masculino:

Percent:gom
de aumento

Remuneragéo Femuneragdo
anterlor firada

Escrituraria de 3.* classe . 612850 810300 32,2
Escrituraria de 2." classe . 700%00 912850 30,2
Eserituraria de 1.2 classe . 805$00 1.025%00 27,3
Eseriturdria prineipal . 927¢50 1.167$50 25,8

Também sio muito sensiveis, em parte por efeito
do propdsito de valorizar os melhores elementos e
da redu¢ao do niimero das categorias, os aumentos
concedidos ao pessoal operdrio das oficinas. Tc-
memos como indice os saldrios da tabela B, que se
aplica aos que trabalham fora de Lisboa, Barreii o,
Porto e Gaia;

Anterlor Fixada Aumenta

Operdrio de 6. classe . 21800 26850 26,1
Operario de 5.2 classe . 23%00 27800 17,3
Operdrio de 4.2 classe 25800 32875 31,0
Operdrio de 3.2 classe . 27800 32875 21,2
Operario de 2.* ¢classe . 29$00 36$50 25,8
Operario de 1.2 classe . 32$00 42800 31,2

E pouco mais ou menos o mesmo que se passa
com os da tabela A, cujos saldrios sdo ligeiramente
superiores.

Mencionemos, por tltimo, o aumento concedido
as guardas de passagem de nivel (pessoal feminino)
que obtém um acréscimo de 44,1 por cento, justi-
ficado de sobra pela modéstia da sua remuneracao.

7 —Devido ao complexo sistema de abonos
suplementares em vigor, as cifras indicadas, como
ja se frisou, estio longe de traduzir exactamente a
remuneracio real dos ferroviirios.

Vejamos dois exemplos, tirados das folhas de
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férias do pessoal da estagdo de Lisboa-P e ji cor-
rigidos em harmonia com as tabelas agora
adoptadas:

Factor de 2.* classe: Vencimento, 620%00; Diu-
turnidade, 72%; Adicional, 173%; Residéncia, 20%;
Renda de casa, 50%; Horas extraordindrias, 126%20 ;
Abono de Familia, 80%. Total : 1.177%20.

Chefe de 2.* classe: Vencimento, 860%; Diutur-
nidade, 175%; Exercicio, 60%; Adicional, 283%75;
Residéncia, 35%; Renda de casa, 100%; Horas ex-
traordindrias, 99%35; Total 1.613%10.

Outros dois exemplos com o pessoal das loco-
motivas, apoiando-nos também em folhas de fé-
rias ja corrigidas:

Fogueiro de 2.* clagse: Vencimento 620%; Diu-
turnidade, 72%; Adicional, 173%; Deslocacao, 97%20;
Prémio de percurso, 36%45; Prémio de economia,
198865 ; Horas extraordindrias, 161$90; Abono de
familia, 40%. Total: 1.399%20.

Maquinista de 2.*: Vencimento, 780%; Diuturni-
dade, 132%; Adicional, 228%; Deslocacao, 39%; Pré-
mio de economia, 221%; Horas extraordindrias,
327%$55; Abono de familia, 80%. total : 1.835%90.

Também a expressao real do que percebe o pes-
soal das oficinas é muito diferente daquela que se
deduz do salario simples. Cabe aqui anotar que ao
pessoal operdrio é, agora, pela primeira vez, re-
conhecido o direito a diuturnidades.

Se tivermos em conta o nivel geral dos orde-
nados, em equag¢io com a modéstia dos nossos re-
cursos, podemos afirmar que estas remuneracoes,
ndo sendo exageradas, sao razodveis e que as novas
tabelas realizam, na medida do possivel, o princi-
pio de justi¢ga na remunerag¢io do trabalho dos em-
pregados e assalariados ao servigo da C. P. e da
emprésa da Beira Alta.

Nao se espera que a solugao dada ao problema
satisfaga a todos. Antes se conta desde ji com a in-
compreensido de muitos, ou porque nao tenham
clara idéia das dificuldades que ainda nos assober-
bam, ou porque coloquem alto de mais as suas pre-
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tensoes; outros, mais simplesmente, protestarao
porque os animam motivos estranhos & defesa dos
seus legitimos interésses profissionais.

Fica ao Govérno a consciéncia de que procurou
acertar e fazer justica.

Assim manda o Govérno da Repiiblica Por-
tuguesa, pelo Sub-Secretdrio do Estado das Cor-
poragoes e Previdéncia Social, ouvido o Ministro
das Obras Piblicas e Comunicacoes, e nos termos
do decreto-lei n.° 32:749, de 15 de Abril de 1943,
aprovar as tabelas dos vencimentos, saldrios, diu-
turnidades, escaloes, prémios de percurso e per-
centagens de cobrang¢a que constituem os limites
minimos de remuneracdo do trabalho dos ferrovii-
rios ao servico da Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses e da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses da Beira Alta, que viao
enexas a esta portaria e dela fazem parte inte-
grante, devendo observar-se o seguinte:

-+ 1.°— As emprésas apresentario ao Govérno, no
prazo de noventa dias e por intermédio da Direcg¢iao
teral dos Caminhos de Ferro, os quadros do seu
pessoal, organizados por categorias e por classes
e com o numero dos agentes em cada uma delas,
nio sendo obrigatéria a existéncia em cada em.
présa de todas as categorias ou classes mencionadas
nas tabelas; |

2.°—Permanecem em vigor os preceitos legais
e regulamentares que actualmente se aplicam 2s
condi¢oes de prestagao de trabalho do pessoal, até
que se complete a sua revisio, assim como as dis-
posi¢goes das portarias de 29 de Janeiro e 8 de
Abril de 1943, nao alteradas pela presente portaria:

3. — L mantido o adicional de 25 por cento
que pela portaria de 19 de Fevereiro de 1945 foi
atribuido a todo o pessoal ferrovidrio;

4.°— As novas tabelas entrario em vigor com
referéncia ao dia 1 do corrente.

Sub-Secretariado de Estado das Corporagoes e
Previdéncia Social, 20 de Dezembro de 1945, — O
Subsecretirio de Estado das Corporagoes e Pre-
vidéncia Social, Antonio Jilio de Castro Fernandes.
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Remuneracao do .irabalho do pessoal
ferroviario da Sociedade Estoril

Paralelamente ao estudo da remuneracao do
trabalho do pessoal da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses e da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses da Beira Alta, proce-
deu o Govérno ao exame do vroblema em relagiao
aos empregados e assalariados da Sociedade Esto-
ril, que explora a linha férrea de Lisboa a Casecais.

As coneclusdoes désse exame determinaram a
elaboracio da presente portaria, 4 qual se devem
antepor duas observagoes.

Regista-se, em primeiro lugar, o facto de nao
ter sido possivel, em virtude da diferenga orga-
nica dos servigos, adequada as condi¢des de explo-
racio, adoptar a classificagio do pessoal que se
estabeleceu para as duas oufras companhias de
via larga. |

Em segundo Iugar observa-se que, se os au-
mentos resultantes para os agentes desta emprésa
se apresentam mais moderados do que nas outras,
isto é devido a circunstincia de que ésses agentes
estavam ji beneficiando de um mais alto nivel de
remuneragoes.

Assim: manda o Govérno da Repiiblica Portu-
guesa, pelo Subsecretirio de Estado das Corpora-
coes e Previdéncia Social, ouvido o Ministro das
Obras Piiblicas e Comunicag¢tes e nos termos do
decreto-lei n.° 32.749, de 15 de Abril de 1943, apro-
var as tabelas dos vencimentos, saldrios e diutur-
nidades dos ferrovidrios ao servico da Sociedade
[storil, que vao anexas a esta portaria e dela fa-
zem parte integrante, devendo observar-se o se-
guinte:

1..—A emprésa apresentard ao Govérno, no
prazo de trinta dias e por intermédio da Direc¢ao

reral de Caminhos de Ferro, os quadros do seu
pessoal, organizados por categorias e por classes
e com o nimero dos agentes em cada uma delas;

2.°— Permanecem em vigor todos os preceitos
legais e regulamentares que actualmente se apli-
cam as condicoes de prestagiao de trabalho do pes-
soal, até que se complete a sua revisao, assim
como as disposigoes da portaria de 27 de Feverei-
ro de 1943 nao alteradas pela presente portaria;

30T, mantido o adicional de 25 por cento
que pela portaria de 19 de Fevereiro de 1945 foi
atribuido a todo o pessoal ferrovidrio;

4°— As tabelas entrardao em vigor com refe-
réncia ao dia 1 do corrente.

Subsecretirio de Estado das Corporagoes e
Previdéncia Social, 22 de Dezembro de 1945. — O

Subsecretirio de Kstado das Corporacoes e Previ-
déncia Social, 4 nténio de Castro Fernandes.

Tabela de vencimentos

I. QUADRO EFECTIVO

a) Vencimentos mensais fixos

Guarda de passagem de nivel (¢), 280%00; Ser-
vente (mulher) limpadora, 330800; aspirante, 460%00;
Guarda de passagem de nivel (¢) 480800; Carrega-
dor, limpador, porteiro, servente ou guarda, guar-
da da estagao, 500$00; Engatador, assentador,
530%00; Bilheteira (b), 550$00 ; Fiel de «consigne»,
550800; Agulheiro de 1.* classe (‘b), 570$00; Enga-
tador-agulheiro, 570$00; Agulheiro principal (b),
Guarda-fios (c¢), 590%$00; 2.° continuo, revisor de 1.*
classe, visitador, sub-chefe de distrito (¢), 610$00 ;
Fiscal de porteiros (b), 610%00; Agulheiro de ca-
bina, 610$00; Factor de 3.* classe, 630$00; Empre-
gado da categoria F, chefe de distrito, 660$00; 1.°
continuo, revisor de 2.* classe, fogueiro, escritura-
rio-desenhador, 720%00; Fiel de armazém, 720$00 ;
Factor de 2.* classe, 740$00; Revisor de material,
770%00; Electricista (servi¢co externo) (c), 770%$00;
Empregado da categoria E, revisor de 1.* classe,
encarregado da linha aérea (c¢), encarregado de
obras, 830%00; Condutor de 2.* classe (b), 830$00;
Factor de 1.* classe, revisor principal de materiais
(c), 880$00; Condutor de 1.* classe (b), encarrega-
do de sub-estagao, 880%00; Empregado da catego-
ria D, revisor fiscal, 940%00; Chefe de 3.* classe,
990%00; Empregado da categsria C, 1.050$00, Che-
fe de 2.* classe, contra-mestre da oficina, capataz
geral, 1.100%00; Fiscal de revisores, 1.100$00; Em-
pregado da categoria B (a), 1.160$00; Chefe de 1.*
classe, 1.210%00; Empregado da categoria A (a),
1.270%00.

b) Vencimentos mensais minimos
Empregado auxiliar, 500$00 ; maquinista, 610$00;

¢) Salarios minimos

Oficial de qualquer oficio, 22%00; Oficial de
qualquer oficio, 23%00; Ajudante de qualquer ofi-
cio, 19%00,

II. QUADRO SUPLEMENTAR

a) Vencimentos mensais minimos

Paquete, 280800 ; Praticante, 390$00.
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b) Salarios minimos

Guarda de passagem de nivel, (mulher) (d),
8%00; Servente (mulher), limpadora, guarda de
passagem de nivel (mulher) (e), 10800; Praticante
de estacao, guarda de passagem de nivel (homem),
14800; Auxiliar de mercadorias, 14%00; Carrega-
dor, limpador, assentador, 16%00; Servente da ofi-
cina, 16%00; Encarregado de mercadorias, 19%00;
Oficial de qualquer oficio, 22%00; Oficial de qual-
quer oficio, 23%00; Ajudante de qualquer oficio,
19%00; Trabalhador, 16%00; Aprendiz, 9500.

(a) Os que substituem o respectivo chefe de servigo du-
rante os seus impedimentos vencem um abono fixo de 100§
" por més, '

(b) Categorias a extinguir.

(e) Vencem um abono fixo de 50$00 por més quando
ndo habitarem casa da Sociedade.

(d) Habitando casa da Sociedade.

(e) Niao habitando casa da Sociedade.

Divturnidades

Relativas ao tempo de servi¢o no quadro efecti-
ve, proporcionais ao vencimenfto de cada cate-
goria: |

1*—Ao fim de 3 anos, 4 por cento do venci-
mento; 2.*— Ao fim de 6 anos, 8 por cento do
vencimento; 3.* — Ao fim de 9 anos, 12 por cento
do vencimento; 4.*— Ao fim de 12 anos, 16 por
cento do vencimento; 5.*— Ao fim de 16 anos, 20
por cento do vencimento; 6.*— Ao fim de 20 anos,
25 por cento do vencimento; 7.* — Ao fim de 25
anos, 30 por cento do vencimento.
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Grupo Taurgméggicq__us_ecior r

Eleicdo de Corpos Gerentes

Na reunido da Assembleia Geral, que se reali-
zou em 27 de Dezembro findo, foram eleitos os
corpos gerentes do Grupo Tauromiquico «Sector
1», que ficaram assim constituidos:

Assembleia (feral—Presidente: Manoel Serras.
Vice-presidente: Mariano de Carvalho Costa. 1.° Se-
cretario: Luz Soares. 2.° Secretario: Luis Ferreira.

Direc¢do — Presidente: Carlos d’Ornellas. Vice-
-presidente: Luis Gonzaga Ribeiro. 1.° Secretirio :
Augusto José Reis da Silva Arawjo. 2.° Secretario:
Humberto Jorge Castelo Branco Chaves. Tesou-
reiro: Mapril Baptista Gouveia. 1.° Vogal: Jaime
Leitao. 2.° Vogal: Raul Gongalves. 1.° Suplente:
Alfredo Guedes Reis. 2. Suplente: Francisco
Mauhin Gongalves.

Conselho Fiscal — Presidente: Carlos Mega. Se-
cretiario: Alvaro Figueiredo d’Almeida. Relator:
José Mayer. 1.° Suplente: Pedro José Nogueira.

Delegados a Federa¢do — Anténio Giacomo
Nizza da Silva e Luis Gonzaga Ribeiro Jiunior.

Aos novos corpos gerentes do «Sector 1» dese-
jamos as maiores venturas no desempenho dos seus
cargos.

Por absoluta falta de espaco fomos forgados a
retirar algumas das nossas secg¢des, bem como o
indice de 1945, o que faremos no préximo niimero.
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Hd 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Janeiro de 1896)

Financas da companhia real -

Até o boletim que hoje publicamos, e faltando portanto
s6 uma semana final para completar o anno,o rendimento
das linhas exploradas por esta companhia foi :

3.340:718$000

3.136:956%$275
203:761$725

Em 1895, réis .
Em igual periodo de 1894 réis.
A mais em 1895
ou seja nm augmento de 6,5 °/,

Se, para estabelecer o caleulo do anno, juntarmos a ul-
tima semana com egual rendimento ao d’esta augmentan-
do-o a um dia, podemos calcéular o produecto total do trafego
d’estas linhas, no anno hoje findo, em réis 3.411:844$000, a
que ha que juntar a garantia de juros nas linhas subsidia-
das e as receitas féora do trafego.

O excedénte de receitas d’estas linhas que confirmando
de uma maneira brilhante o que tantas vezes aqui dissémos,
isto é que, regularizada a situacfio da companhia, tudo en-
traria, como costuma dizer-se, nos seus eixos e um novo
desenvolvimento de trafego viria em breve augmentar as
receitas.

Bastante se tem feito ja, mas muito ainda resta que
fazer.

O systema tarifario, para mercadorias, estd irregular;
d’isso ndio tem culpa os seus corpos dirigentes, mas sim a
falta de resolugdio de um ponto de duvida — menos para
nos, bem entendido — que o governo tem opposto sobre os
direitos que assistem d companhia para estabelecer tarifas
especiaes,

Muitos ramos de trafego ha ainda que animar e alguns
mesmos ir-se-hfio ereando com o tempo.

E alguns estio ainda no comec¢o de desenvolvimento e
irfio atingindo um grande grau de prosperidade 4 propor-
¢fio que o publico se for acostumando aos servi¢os que a
companhia offerece.

Deve-se notar tambem que o aumento de productos
d’este anno nfio se deve, em caso algum, a qualquer eleva-
¢80 de tarifas; pelo contrario a companhia, mantendo o
statu quo ante no que se refere & pequena velocidade, tem
feito nos artigos «passageiros e grande velocidade» impor-
tantes concessdes e abaixamentos de vrecos, o que lhe tem
valido um grande augmento de movimento,

Esperaremos o encerramento das contas do anno para
mais precisas consideracdes fazermos.

Por agora basta notar que esta relativa prosperidade se
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FABRICA DE TINTAS FABRICANTE

BOA NOVA DE
TINTAS A OLEO
LIMITADA

SUPERLITE

Rua das Cruzes, 331

TELEFONE 15881
e~ SR - G O e

PARA REBOCOS

Uma carrvagem-casino
para os caminhos de ferro
NODT[-AMEDICANOS

A <«Pullman-Standard Manufacturing Compa-
ny» idealizou uma carruagem com divisérias mo-
veis, que, por essa circunsiidncia se converte num
grande saldo-casino. Nestas carruagens inclue-se
tambem uma pequena sala de jogos infantis.

Trata-se dum modélo recente, apresentado em
seguida ao termo da guerra.

desdobra na rapida regularizacio da altuacﬁo da Compa-
nhia para com os seus crédores.

Ainda ha tres mezes foi pago o coupon do primeiro se-
mestre do anno passado e ji desde &madha prineipia a pe-
gar-se o segundo, isto é, ficam em dia estes pagamentos
logo apoz um anno apenas de administracfio regular,

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Rua do Amparo. 51
LISBOA

Sempre Sortes 6randes !
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BOAS FESTAS

Tiveram a gentileza de nos en-
deregar cumprimentos de Boas

{1 »
COMDENSADORES * RESISTENCIAS « POTENCIOME TROS Festas, pelo Natal, os nossos pre-
SUPORTES DE LAMPADAS* SOLDA+GIRA DISCOS ETC 7ad08 amigos, srs. :

] d Carlos Francisco Mega; Carlos
mer UZAQO&C Leal; Ratiil E. Coluna; Martins de
Sousa; Henrique de Oliveira Quin-

Ao QAP{T?ENE:&%IAEJEN&;:SL‘?. PORTS tas; Carlos Pardal Cardoso; Car-
los Rodrigues Teixeira; Luiz dos

Santos Bagorro; Alberto Mouti-
nho; Manuel Roque Rodrigues;
? BI | z : i" & e a £ da Francisco Goncalves Dias; Jiilio
am”'m * 9 . de Matos Machado; Francisco

Mauhin Gong¢alves; Edmond Chris-
tof; Luiz Mayor Santos; Eng.°
FABRICA DE MALHAS Américo Vieira de Castro; Jaime
Machado Alves; Luciano Moreira;
Isidro Silva; Curro Montes; Pedro
s DR "Teawl José Nogueira; Domingues & La-
vadinho, L.%; Joao César, 1.d%;
~ Cruz, Sousa & Barbosa, 1.9 Joao
Travskesnando Magalhaes, 168 Machado da Conceigao & C., L.de;

P (@) ¢ T O Rovere, L.%; Manuel Reis Morais
& Irmaiao; Ch. Lorilleux & C.'¢; Em-
presa de Sacos de Papel, L.%; Hi-

Joaquim Ca I'dOSO de Ba rros jos de Justo M. Estellez, S. A.; Li-
vrarias Portugdilia, Portugal e

| Portugdlia Editora; Conselho de
DESPERDICIOS DE ALGODAO Administracao da Sociedade do

PARA LIMPEZA DE MAQUINAS Jardim Zooldgico; Sociedade Ar-

temis, L.%; Kdbrica Lusitana de
Tintas e Vernizes <Atlantic», L.9%
Sociedade Revendedora de Pa-
peis, L.% Ford Lusitana; Grupo

TODAS AS QUALIDADES

Rua Santo Anténio, 41-3.° Telefone 165 Tauroméiquico «Sector 2», de Se-
tibal; Major Adriano Augusto de

e A Figueiredo Dores; Carlos J. Grill;

R Luiz de Quadros; Carlos de Oli-
HORACIO BARBOSA veira; Juan B. Cabrera; Gregorio
Rua Mousinho da Silveira, 67-2.° | Maximas faciliddes de pagamento Perez Conesa; Manuel Nunes; José

Domingos dos Santos; Fausto Nu-
nes Dias; Jaime Marco «<El Cho-

PORTO TELEF. 5109 || INSTALACOES DE SOM

Receptores populares e de luxo | Oficina de reparacies P
gaihie ¥ ni»; Carlos Cuadrado; Alvaro Por-
= tela; Manuel Guedes, L.%; Empre-

A DA ’ g b ?
BORDALLO & C.%, L. sa das Aguas Alcalinas Medicinais
. e B 7 P g 1.3’;?3’5%&"&.“??%.. Pienires de Castelo de Vide, L.%; Sindicato
IMPORTAGAO E EXPORTAGAO de Iniciativas y Turismo; A. Mar-
Escritirio @ Armazém — 378, RUA DO ALMADA, 386 - pARTO tin Maqueda; Bertrand (Irmaios),
Telefone P, B, X. 4480 — Telegramas BORDALLITA L da. Fotogravura Nacional ,.aa
ke Sy ’ 4oy
A i Si iy ]
FERNANDO ALVARO DE MATTOS S R © ATl
RUA FERNANDES TOMAZ, 525-527 — Telefone 1312 — PAORTO o i a

Pomadas para calgado ROSETE e JUVENALIA — Caixa S, SATURNINO A todos agradecemos e retri-
— Limpa-melals JUVENALIA — Céra para Soalhos e Oleados JUVENALIA buimos tao gentis cumprimentos.

Céra de Linhas, Camurcines, Tintas rapidas ¢ Cola Diavolina
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VINHO DOPORTO! loia o Aguas

GRAHAM

A casa que mais variado sortido
de fino gd6sto apresenta aos seus
intimeros clientes em artigos para

«<EMPEROR» «TAWNY> Velhissimo
«FIVE CROWNS» Muito Velho e Séco
«S51X GRAPES» «VINTAGE» Velho do Casco
«|MPERIAL> Dry «RUBY» Leve

«BRINDES»

Lindas Bonécas — que andam

- e dizem mamd
Canelas de tinta permanente

Lapiseiras modernas

CRISTAIS DO MELHOR GOSTO

L]
or d
Malas para Senhora— Pastas
& &

e de parede — Carrilhoes -

ARTIGOS DE TOILETE PARA SENHORAS

VISITEM A NOSSA CASA

Rua dos Fanqueires, 7 Rua dos Clérigos, € VENDAS A pagstn‘ﬂgs

LISBOA ' PORTO

Telf. 2 0066/9 Telf. 880/

de cabedal — Guarda-Chuvas
Reléjios de fantasia, de meza :
Rua do OU"O; 203 TELEF. 2 9718.

Carlos JAlbeste Branca dad Jantod

tabelecidos ha mais de vm séwulo
Es CASA FUNDADA EM 1835

TINGE, LAVA E LIMPA
A SECO TODA A QUALI-
PADY, ‘DE  TECIDOS

AGENTES DE NAVEGAGCAO E TRANSITARIOS I

Representantes das seguintes linhas:
L]

BLUN® S TAR LINE

BROCKLEBANK LINE .

FURNESS, WITHY & C° LTD.

UNETD 'FRUIT C.°

8 e man H.«L 1N B ENGOMAGEM RAPIDA

CUNARD WHITE STAR LINE DE FATOS E VESTIDOS,

LAMPORT & HOLT LINE COM GABINETES

YEGCWARD LINE —'DE ESPERA
PARA OS EX ™ CLIENTES

— Trav. do C °
LISBOA Orpo Santo, 10, 2.° | ~a| CADA DO CARMO, 45 E 47
PORT0—Rua Infante D. Henrique, 131 Telefone 21860 - LISB O A

Garland, Laidley & C:, Limilpf | Croruraria Fires 'mm!
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2 4893
Telefones !

| 81-119

Gregirio Jodé Lousenco

Compra e vende pequenas e grandes quantidades
de suecatas de Cobre, Bronze, Zinco, Chumbo, Me-
tal, Ferro, ete. — Trapos de 13 e de Algodao,
Papeis inutilizados de todas as qualidades, etec.

Sede: 60, R. da Ribeira Nova, 64

Armazens: R. D. Joao de Castro, 40 a 46
- 1 S B O A (a0 Rio Sico)

FABRICA
TELEFONE 59
(Rede de S. Jodo da Madeir:)

TELEGRAMAS:
HERCULES

CALGCADO

Domingos Joaguim Ferreira & rméo

CUCUJAIS — (MOINHOS)

Revista quinzenal

Kl

(Suissa)

Os novos

Teodolitos de
circulo duplo

permitem obler
os melhores
resuliados em
medicoes, com
mais facilidade,
mais rapidez
e com menor

esforco

KERN & Cia. S. A.
AARAU (Suissa)

Fabrica de mechanica fina e oplica

Represenlanies:

CARLOS GOMES &« C2
Lida.

LISBOA
Aparlado 658 Telel. 21143

JOSE MARIA RUIVO
Fragatas de aluguer para servico de cargas e descargas
Residéncia :

Travessa das Isahbeis, 26
LISBOA

Escritério :

Alfindega de Lishoa
Telefcne 2 2503

JOAQUIM RAMALHO

Compra e Venda de Propriedades

Recebimentos de Rendas, Hipotecas e Trespasses

COMISSOES E CONSIGNACOES

Telefone 2 8421 --Rossio, 93, 1.°~Dio.

MALA REAL

INGLEZA

Continuam regularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco,
Baia, Rio de Janeiro, Santos Monievideo, e Buenos Aires, e no regresso da América do
Sul para Vigo, Corufia, Cherbourg, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes
desta antiga Companhia téem as mais modernas condicoes de confdrto e seguranca. Aden-
_ tes para passagens e carga: Em Lisboa: Para os paquetes da classe «A» James Rawes
& Co. Rua Bernard no Costa, 47-1,° Telefones: 23232-3-4, Para os paquet-s da classe «H» E. Pinto Basto & Ca. Lda.
Av nida 24 de Julho, 1-1.° Telefones: 46001 (4 linhas). No Porto: Tait & Co. Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone: 7.

(ROYAL MAIL LINES, LTD.)

—
l

WIESE & Co.

l
|

i

i

AGENTES DE NAVEGACAOQ
il

RUA DO ALECRIM, 12

Telefone P. B. X. 20.181

| LIS B O A

ESC.: 2 784S

RES.: 5 2992
Tﬁlemﬂas ; FIRMA 38-344

MARCO 24

Antinio- Veig

(Construtor Civil Diplomado L L L)
EMPREITEIRO DAS OBRAS DE:

PONTE DE TAMEGA — LINHA DO DOURO
» » VILA MEA —

Constru¢fio do Bairro das FURNAS

e Amplia¢dio do da BOA VISTA _

Praca dos Restauradores, 13-3.°
Telefone 27845 —-LISBOA
- — R e

> > »
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SMARTA

RESTAURANTE / SALAO DE CHA / PASTELARIA / BAR

SALAO DE CHA MUITO FREQUENTADO

OPTIMO SERVICO DE RESTAURANTE

EXCELENTE SERYICO DE PASTELARIA E BAR

Rua de Rodrigues Sampaio, 02

(A osquina da Rua Barata Salgueiro)
TELEFONE 41583

O BARATO SAI CARO!!

Compre os Fatos, Sobretudos ¢ Gabardines
paira HOMEM ¢ MENINO, na Casa

OLD ENGLAND

SARMENTO & C.*
RUA AUGUSTA (Esquina S. Nicolaw) — LISBOA

e. tera a certeza de ficar bem servido.
30 anos de existéncia ddo completa garantia!

Cc =N A

N A N1 TJ1. X

A venda em todos os hons estabelecimentos do Pais

[

REPRESENTANTE
Estabelecimentos ALVES DINIZ & Cr
RUA DOS DOURADORES, 16-36

L 1 S B O A

Do compre mobilias dem vér...

OS LINDOS E ORIGINAIS MODELOS

A REDUZIDOS PREGOS
que a nossa casa lhe apresenta,

Se descja modernizar a sva casa consulle-nos

Trocam-se os vossos mdveis velhos por lindas mobilias modernas

Telefone para 6 2931 ou visite a Casa

JOAO ANTONIO BARBOSA
na Rua Ferreira Borges, 70 — LISBOA

Gompramos recheios de casas cumpletas--AVALIAGOES GARANTIDAS

COMPANHIA pE SEGUROS

MUTUALIDADE

NA CONSTRUCAO CIVIL

SEGUROS DE ACIDENTES DE TRABALHO,
ACIDENTES PESSOAIS, INCENDIO, MARI-
TIMO, AGRICOLA, CRISTAIS, FURTO E
ROUBO, POSTAL, TRANSPORTES TERRES.

. TRES E AEREOS A

Largo do Carmo, 18-1.°, E. —LISBOA
Telefone P, B, X. -2 0364
AGENTES EM TODO O PAIS

Telefone: S1-238

Emprésa Progresso Industrial

SOCIEDADE ANONIMA DE RESPONSABILIDADE LIMITADA

Telegramas : PREGADURA

Premiada nas Exposi¢des Industriais: Pérto,
1887; Lisboa, 1888, 1895 e 1932: Universais de
— Paris, 1889 e 1900; S. Miguel, 1901

RIO DE JANEIRO, 1908

Fabricacio mecinica de parafusos de toda a
espécie, Porcas, Anilhas, Rebites, Escapulas,
Cavilhas, Tirefonds, ete. —Material de Fixacdo
para Caminhos de ferro, Telegrafos e Telefones

23, 25, 25-A, Rua das Fontainhas, 27, 29
(Alcintara) LIS B O A

Telefone 38-192

P. GANIGUER

FABRICANTE DE ROLHAS DE CORTICA

Calgada do Grilo, 5 ¢ 7 LISBOA

Sugénio Dedcampd, L.

Encadernagoes simples e de luxo — Livros
em branco para escrituragdo comercial —-
Trabalhos tipogrificos em todos os géneros

DEPOSITARIOS DA “AGENDA POPULAR»

Largo de Santo Anténio da Sé, 21, s/l.

TELEFONE 23149 LISBOA
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SOCIEDADE AGRICOLA

DA

QUINTA DA CARDIGA, L.°*

ADMINISTRACAO E ESCRITORIO
213 34— Praca Rio de Janeciro, 27

ESTABELECIMENTOS:
2 4650 — Calcada da Patriarcal, 24
4 4071 —P. Duque de Saldanha, 4 a 7
6 3210 — Rua Francisco Metrass, 6-C

VINHOS, AZEITES E OUTROS PRODUTOS

pa QUINTA DA CARDIGA

Teleg.: SAGAMA Telef. | 25779 P.B
. (22802

loma2 Sanefes da Gama & €.’ b."

Toros para minas —Postes telegraficos —Madeiras

« dle

para construc¢des — Travessas para Caminhos
—— de Ferro — Importagiio e Exporta¢gio ——

R. DE S. JULIAO, 190, 1.°-D.™

LISBOA - PORTUGAL

TRANSPORTES — EMBARQUES Telef. 26953

Sampaio, Costa & Azi, L."

AGENCIAS :
PORTO—-GRIJO & C.A
RUA TRAZ, 13 —Telefone 61

Escritdrio: Rua dos Douradores, 21, s 1.-D.
Armazém: Rua do Paraiso, 90, r/c.—LISBOA

COIMBRA:

LUIZ DUARTE CARRITO — Rua Pedro Monteiro, 36
AGUEDA—JOSE A. LUCAS

AMIDOS — DEXTRINAS — GLUCOSE
AMID EXe Lt

Estrada de Chelas, 84 — Telef. 23707

«CSALUZENA

Flor de milho vitaminada. O MELHOR ALIl-
MENTO PARA CRIANCAS — A Farinha da Savde!

(CREOULA)~-(FARINHA DE PAL)
Agradavel, Higiénica ¢ Econdmica — Em sacos de 1 quilo

DISTRIBUIDORES :

Em Lishoa: AGENCIA COLONIAL E COMERCIAL

Rua do Comércio, 8, 1.° — Telef. 20055

No Porto: AGENCIA DE. NAVEGAGAO E COMERCIO

R. Infante D. Henrigque, 9 — Telef. 2342

Taidfonss | Principal-Sede : 4 8258
) 1.5 Sucursal : 4 8259

Agéncia Salgado

(TITULO REGISTADO)

Inserito nu C. M. L. sob o n.* 24

p=i ]
FUNERAIS -TRASLADACOES

Carro rico
Sede: 1.» Sueursal: 2.» Sucursal :
43-A, R. de Sta. Marta, 43-8 1-A, Rua da Beneficéncia, 3 MUTELA

L1 S B O A COVA DA PIEDADE
Telef., Principal 4 8258 —Telef, 4 8259 —-Telef. Almada 132

Garage e Oficinas em edificio proprio:
RUA ALMIRANTE BARROSO, 11-A — Telefone 4 8260

JULIO BATISTA RIBEIRO

Agente de Compra e Venda de Propriedades
Rua dos Sepateiros, 128 2.°
Telefone 2 7135 — LISBOA

Nio comprem sem o consultarem, pois é umn
Técnico na Construgao Civil de Propriedades

2 A C ___3@0)3; | (L
Rua de Campolide, 76 —Telefone 41839

Fanqueiro, Retrozeiro, Camisaria, Las para Malhas, etc.

S UCURSAI S;
R. de Campolide, 97 R. Luiz de Camdoes
LISBOA LAGOS

Fabrica Victéria, L.
Campo de Santa Clara, 78 — LISBOA

LICORES E XAROPES — TORREFACAO
—u2— E MOAGEM DE CAFES —: —

Telefone 2 6473 Telegramas : VICTORI0SO

EMPRESA INSULANA DE NAVEGACAO

Carreiras regulares entre Lisboa, Madeira e Agoree

SAIDAS EM 8 E 23 DE CADA MES

AGENTES EM LISBOA

GERMANO SERRAO ARNAUD
Avenida 24 de Julho, 2.2, — Telefone 2 0214-15
Rua Augusta, 152 — Telefone 20216

Na Madzira BLANDY BROS & C.*-Em S. Miguel BENSAUDE & C.*, Lda,

Telefone 25017

CARLOS F. MEGA

SOLICITADOR ENCARTADO

Rua da Conceigdo, 120, 2.°-E.—LISBOA

VAl VIAJAR?

Leve o Manual do Viajante em Portugal

r—




