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ALEXANDRE LOPES GALVAO

OS territérios de Manica e Sofala, até ha
pouco administrados pela Companhia
de Mocambique, os caminhos de ferro
bem como o Grande porto da Beira foram

concedidos a Empresas particulares que os cons-
truiram e os estdo explorando.

Nos territorios directamente administrados
relo FEstado ha tambem um pequeno caminho de
ferro concedido a uma Empresa particular. E o
Chire Highland Railway que liga a rede da

eira aos Caminhos de ferro do Niassaland Inglés,
por intermedio da grande ponte do Zambeze que
tambem foi objecto de concessdo por parte do
Governo portugués.

¥ ¥ ¥

. Os caminhos de ferro construidos nos territé-
rios de Manica e Sofala sdo: o caminho de ferro
da Beira & Rhodésia (Beira Railway) com uma
€xtengdo total de 362 quilémetros e o caminho de
ferto. Trapazambeziano (Trans Zambezia Rail-
way) com 295 quilémetros. Total 657 quilémetros.
_ O caminho de ferro da Beira & Rhodésia tem
J& um movimento comparavel ao do caminho de
ferro de Lourengo Marques ao Transvaal.

Em 1943 aquele caminho de ferro transportou
1.199.859 toneladas; o caminho de ferro de Lou-
renco Marques ao Transvaal transportou 1.928.451
toneladas,

porem de notar que 1.305.999 toneladas re-
Presentam o trafego do carvio. A mercadoria geral,
incluindo minérios, representa apenas 622.452 to-
neladas, ao passo que a mercadoria transportada
pela Beu:a Railway, exceptuando o carvdo para
€Xportacdo (81.400 tonejadas), representa 1.118,459
toneladag,

O PORTO DA BEIRA

- O porto da Beira movimentou no ano de 1943
1.119.826 toneladas.

Como ¢ sabido o porto da Beira tem um grande
cais acostavel a grandes navios, e um pequeno cais
destinado aos batelges.

O grande movimento faz-se hoje pelo grande
cais de Pungué.

Com efeito, por ele passaram em 1943, 95,67 °/o
de carga total embarcada e desembarcada.

E de notar que o movimento nao tem afrou-
xado, apesar das dificuldades da guerra.

Com efeito em 1939 manusearam-se 737.660
toneladas, ao passo que em 1943 se manusearam
1.119.826 toneladas.

Mercadorias que mais avultaram
no movimento do porto

O maior trafegso foi o de cobre (315.500) se=~
guindo-se-lhe o do crémio (315.000) toneladas.

As gasolinas e os 6leos em bruto entregues re-
gistaram 93.900 toneladas; o carvao 81.000; o
amianto 189.000; o tabaco 53.500; os metais 13.000;
cha 12.800; vem depois o trigo (17.600) ; 0s maqui-
nismos para as minas 16,700 ton. e a gasolina e
6leos embalados 10.600 e o sal 10.700 ton..

Apesar do estado de guerra que tanto tem afec-
tado a navegac¢do, o movimento de tonelagem do
porto ndo tem diminuido. Tem diminuido as im-
portagoes; mas tem aumentado a exportacao, re-
gistando a tonelagem total ligeiros aumentos:

E.m 1939 1.009:500 ton.

1940 1.242:100 »
» 1941 1.131:500 »
» 1942 1.275:100 »
» 1943 1.170:500 »

Aparelhagem do porto: N&o é por ora muito
grande.

O cais de Pungué dispSe de 24 guindastes eléc-
tricos de poténcia varidvel entre 3 e 6 toneladas.

No cais do Chiveve, destinado a atracacdo de
lanchas, ha 10 guindastes, um dos quais levanta
20 toneladas (o mais potente do porto) e outro 5,
sendo os restantes de capacidade de 3 toneladas.
F. de notar que havendo no porto sé6 1 guindaste
de 20 toneladas, o nimero de horas de servico
prestado durante todo o ano foi apenas de 11," 30!
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As obras realizadas no porto no ano de 1943

Um dos grandes inconvenientes do porto é a
dificuldade de acesso. Antes das obras actual-
mente em curso o porto ndo era acessivel em maré
baixa, a navios que demandassem mais de 12 pés
de calado.

Por isso a maioria dos navios que o demanda-
vam tinham de aguardar fora da barra a maré para
poderem entrar. Como a amplitude das marés vai
até 23, na barra ha possibilidades de passarem
navios demandando 29 e 30 de calado, embora
com risco de baterem no fundo da areia, quando
o mar esta agitado.

Teem prosseguido com grande actividade as
dragagens de um canal chamado canal Carmona.
Fom 1942 dragaram-se ali 132.000 m. c. e no canal
Rambler 138.073 m. c.

Eom 1943 dragaram-se no canal Carmona

313.000 m. c. e na Rambler 329.500 m. c.
Tambem nos fundeadouros e ao longo do cais

sdo necegsarios constantes trabalhos de limpesa.
E por outro lado foi preciso proceder-se a draga-
gens de profundidade para que ao longo do
cais pudessem atracar navios demandando 33
(10 metros).

O CAMINHO DE FERRO DA BEIRA
A SALISBURY (BEIRA RAILWAY)
EM 1943

O ndmero de passageiros transportados neste
ano eleva-se a 176,754, dos quais a grande maioria
eram indigenas (132.445). Por isso a receita foi
muito diminuta: 3.810 contos apenas. A carga
geral deu 47.647 contos; 0os minérios deram 24.810
contos e a mercadoria geral rendeu 5.568 contos,

A receita total foi de 82.344 contos.
As despesas elevaram-se a 46.927 contos.

Lucro de exploracdo 35.417 contos a que cor-
responde um coeficiente de exploracio de 56,99 Y.

Niao surpreende que o coeficiente de explora-
¢io seja tdao favoravel.

A maioria da mercadoria que circula no ca-
minho de ferro vai em trdnsito, aproveita o per-
curso total. . como o movimento da mercadoria
é bastante grande, a exploracdo faz-se nas melho-

res condigdes.
As maiores dificuldades com que durante muito

tempo esbarrou o caminho de ferro foi a travessia
do vale do Pungué. Foram necessarios trabalhos
de grande envergadura para levantar a plataforma
e consolida-la, para que as grandes cheias o néao
atingissem e o nao danificassem. Mas hoje con-
serva-se em bom estado mesmo durante a época
das cheias.

O CAMINHO DE FERRO
TRANSZAMBEZIANO

Se é certo que o caminho de ferro Beira Rho-
désia atravessa uma regido cheia de possibilidades
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outro tanto nao acontece com o caminho de ferro
Transzambeziano que serve principalmente o pe-
queno protectorado do Nyassaland, visto que na
parte portuguesa por ele servida ndo ha por ora
trafego digno de notar; o Niassa é um pequeno
territorio onde a populacio branca é muito es-
cassa.

Foi inspirador da construcdo deste caminho de
ferro o grande colonial que foi o falecido general
Machado. O rio Zambeze e sobretudo o rio Chire
que davam continuidade ao caminho «Chire Hi-
ghland Railvay», ndo satisfaziam as exigéncias do
trafego que pelo caminho de ferro devia passar.
Dai o pensar-se em servir o Nyassaland pelo porto
da Beira por meio de um caminho de ferro. Em
boa verdade também podia ser servido por um
canal que ligasse o rio Zambeze com a Beita.
Adoptou-se porém a solucdo do caminho de ferre.
Ora este caminho de ferro para poder realmente
servir por forma eficiente o Nyassaland, exigiu a
construccdo da grande ponte sobre o rio Zambeze,
a maior ponte de toda a Africa, pois mede 3.600™
de comprimento.

O seu custo foi elevadissimo e constitue hoje
um grande encargo para a explora¢do, pois entra
na aplica¢do da tarifa com um comprimento vii-
tual de al¢umas dezenas de quil6metros.

0 movimento do Transzambeziano em 1943

O ndmero de passageiros brancos transporta-
dos é ainda muito diminuto. Nas duas classes em
que 0s europeus viajam registou-se um movimento
de 5.659 passageiros. Os indigenas transportados
foram em ntdmero de 76.117 e o ntmero total
transportado foi de 82.912, com uma receita de
34.922 contos. Os percursos médios foram peque-
nos como se depreende de comparagdo da receita
com o nimero de passageiros transportados (8 she-
lins -— 40%00).

O movimento de mercadorias totalizou 126.765
que renderam 175.579 libras.

A receita total foi pois de 210.541 libras. As
despesas ficaram em 95.219. Dai o baixissimo

coeficiente de exploraciao registada: 45,23 %!
O movimento em 1942 fora um pouco menor,

motivo porque o coeficiente de exploracdo subiu
a 50,2 /.

Os resultados da exploracio permitem asse-
gurar um rendimento razoavel ao capital accio-
nista, o que é para admirar, depois de pagas as
as despesas com impostos, juros e amortizagdo
do capital, etc., etc.

Boa administracéo.

A navegac¢do no porto da Beira

O ndmero total de navios entrados no porto
da Beira no ano de 1943 elevou-se a 372, registando
uma tonelagem de arqueac¢io bruta de 1.696:611 tons.
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A carga descarresada elevou-se a 224.000 tgn:.;.
e a carga embarcada elevou-se a 801.587 toneladas.

FEm nidmero de navios e em tonelagem movi-
mentada, a Inglaterra ainda mantem a primazia-
Entraram no porto 126 navios ingleses com uma
tonelagem de arqueacdo bruta de 780.746 tone-
ladas, seguindo-se 0s navios portugueses represen-
tados por 107 unidades, mas com uma tonelagem
bruta muito menor, pois ndo chegam a realizar

252.000 toneladas.
A navegacio americana levou ao porto 52 na-

Vios com uma arqueacdo de 345.260 toneladas.

Navios de véarias outras nacionalidades entra-
ram ali. Houve navios gregos, holandeses, jugos-
Iavos, noruegueses e suecos.

Os holandeses fizeram-se representar por 49
navios, 0s noruegueses com 21, apresentando
116.305 toneladas de arqueacao, etc..

Como a navegacdo escasseava devido & guerra,
0s espacos dos navios eram melhor aproveitados-

Assim é que a média da carga dos navios pas-
sou de 1.514 para 3.762 toneladas.

As taxas de estacionamento do porto é que se
agravaram pela necessidade que havia de os fa-
Zer sair. '

O CAMINHO DE FERRO DO BARUEFE

E, vulgarissimo ouvir falar-se entre colo-
hiais ilustres no caminho de ferro do Barué e no
€rT0 gue se cometeu construindo o caminho de
ferro do Tete ao longo do rio Zambeze, em vez
de servir o distrito com uma linha férrea que par=-
tindo da Beira Railway percorresse o Barué de
Sul a Norte, atravessando o rio pelas alturas da
Vila’de Tete.

E curioso notar como se formam lendas atra-
Vés de ideias... abstractas. O Barué tornou-se
conhecido pelos feitos do «muzungo» Manuel
&ntonio de Sousa e pelas campanhas em que
tanto se distinguiu Azevedo Coutinho. Mas é
ainda hoje desconhecido quanto a possibilidades
4gricolas ou mineiras.

certo que Manuel de Sousa, armado em soba

& regido, mandou guardar avaramente as alu-

Vides auriferas de alguns rios que ele supunha de

g_rande valor. Mas ndo consta que dai tivesse

jtlrado qualquer proveito, morrendo as mé&os dos
indigenas pobre como Job.

Reconhecimentos recentes, feitos por técnicos
COmpetentes, comprovaram que se encontra ouro
aluVic'nario no pais, mas ndo em quantidade que
Mereca exploracdo capitalista.

Jazigos de importadncia ndo foram ainda regis-
tados e quanto ao valor agricola dos seus vales
ou das suas encostas esta ainda para ser demons-
trado. Também se afirma ter condi¢bes para uma
coloniza¢io branca intensiva. Mas por agora tudo
Tepresenta possibilidades que precisam ser estu-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

dadas e que certamente hao-de ser estudadas
quando a oportunidade se oferecer.

Mas para ajuizar das possibilidades da regio ndo
se torna hoje necessario servi-la com um caminho
de ferro. Evidentemente que n&o. F, pronuncia-
mo-nos com tanta mais imparcialidade quanto é
certo que do nosso plano da rede ferroviaria da
Colénia consta um caminho de ferro que partindo
da linha da Beira ia ligar por Tete com a rede a

construir ao norte do rio Zambeze.
Mas na data em que o plano foi elaborado

ainda a camionagem nio tinha nascido. Entdo
s6 com caminhos de ferro se tornavam acessiveis
os paises novos. Hoje a camionagem devassa
todas as regiGes. Onde quere que se encontre uma
possibilidade 14 estd o automével para a servir.

E. dadas as rasgadas iniciativas do Director
Geral dos Transportes da Colénia, Sr. Major
Pinto Teixeira, o Barué sera em breve percorrido
por carreiras de camionagem. E, pois possivel de-
vassar todas as suas riquezas e avaliar de todas
as suas possibilidades sem um instrumento de
transito assaz dispendioso como é o caminho de
ferro. :

A g

Seria hoje um grande erro construir através
do Barué um caminho de ferro, sem préviamente se
conhecer das suas possibilidades e sem estar for-
mulado um plano da sua valorizacao.

Nem mesmo os estudos do caminho de ferro
devem ser empreendidos.

Com efeito, poderiam os engenheiros, guiados
apenas por consideragﬁes técnicas, porque outras
0os ndo podiam orientar, levar o tracado por ca-

minhos errados.
Supunhamos que o tracado, por ser de mais

econémica realizacio se levava por leste e que
mais tarde os jazigos mineiros apareciam por oeste.
Tinhamos um caminho de ferro, se ndo inutilizado,
pelo menos incapaz de .desempenhar econémica-
mente a sua fun¢do do bem servir o territério.
Intensifique-se pois o estudo do pais: reta-
lhe-se o territério com estradas que permitam fa-
cil acesso aos seus lugares mais reconditos. E.
quando as carreiras de camionagem ja nao che-
guem para servir o trafego que a ocupacdo pro-

voque, ir-se-a entdo para o caminho de ferro.
Apesar da grande extensdo do territério que

or¢a por 27.000 quilémetros quadrados, a popula-
¢do que o habita é relativamente pequena, pois
ndo vai além de 74.000 habitantes, fraca densidade
para uma regido que dizem privilegiada.

Fm todo o caso, sendo as racas que ali vivem
fortes e trabalhadoras, podem criar muita riqueza
quando bem orientadas e bem dirigidas. Urge
pois ocupar o territério. E, para isso a camiona~
gem chega.

Quanto a justificacio do caminho de ferro de
Tete, fica para mais tarde.
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1SOCIA
UMA GRANDE OBRIZCUIAL

| Comanta _dos CanlS 08 Fomo Portuueses (U8

O atrio

O magnifico edificio do Sanatério Ferroviario
a meia encosta da Serra da Estrela deve
considerar-se como dos melhores do seu
género e valioso contributo para o com-
bate ao terrivel flagelo que ainda hoje s6
por si ceifa maior nimero de vidas na es-

. . Qa i -~ , ’
B N o s e oiad iy & mais mteressani‘f l'lawes do género
existéneia do Sanatorio Ferroviario |

das Penhas da Saude constitui uma
afirmacdo brilhante do espirito so-
cial dos dirigentes de uma grande empresa

e interessante modalidade de assisténcia
que deveria servir de exemplo para outros
sectores de actividade. Pelo local onde se
encontra e pelas condi¢coes téenicas que
possui, o grandioso edificio que se destaca

T oo
ey

. St el
4 e W, el ' SRR R i e

Quarto com sala e casa de banho

BEPOR TR cur ot % SRLELERTETERN.

: '?bll
Sala g% ala gy

tatistica da mortalidade.

O problema da campanha anti-tuber-
culosa tem aspectos varios e as solucoes
até agora adoptadas, talvez por falta da-
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Quarto com galeria privativa
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(Galeria de cura

quela unidade necessdria, ndo encontraram
uniformidade nasua aplicacdo. Por esse mo-
tivo, certas entidades entenderam por bem
tomar a iniciativa na execuc¢do de planos
de assistencia, adiantando-se assim a pro-
jectos de hipotética viabilidade, marcando
desde logo a sua posicio numa obra que
deve ter cunho nacional. Uma dessas enti-
dades foi a C. P., cujo Conselho de Admi-
nistracdo levou a cabo a execuc¢io da mag-
nifica obra que é o Sanatorio das Penhas
da Saude, instalado num dos mais adequa-
dos loecais da Serra da Estrela.

Este grandioso estabelecimento foi edi-
ficado em terreno compreendido dentro
do poligno florestal da Covilha e cedido
pelo Estado por for¢a de um decreto pu-
blicado em Junho de 1925.
Considerando  antecipada-
mente quao poderoso instru-
mento seria uma organizac¢ao
desta natureza para debelar
um mal que sacrifica milha-
res de vidas, o Governo nao
hesitou em associar-se a exe-
cuciio de um projecto que in-
teressava directamente o
pais. Em consequéncia, foi
possivel iniciar os trabalhos
algum tempo depois, preci-
samente decorridos cineo
anos, e se aqueles ndo come-
caram mais cedo manda a
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justica que se diga nao ter
sido a O. P. a culpada, pois
nao sO6 tinha destinada a
verba para as obras respecti-
vas como a foi reforcando.
Nessa altura o plano abran-
gia outras organizacdes si-
milares, que o Estado pre-
tendia tornar interessadas na
obra de assisténcia ao res-
pectivo pessoal, como o de-
monstra a doutrina do de-
creto n.e 9.787, publicado em
Junho de 1924 e por foreca do
qual foi eriado, junto de cada
empresa ferroviaria, o «Fun-
do de Assisténcia Ferrovid-
ria», constituido pela percentagem de 1°,
sobre as receitas totais de cada empresa e
destinado & organizacido dos meios de com-
bate a tuberculose dentro dos quadros do
pessoal dessa mesma empresa. |

A ideia, alias louvéavel, que representava
o referido decreto, ndo teve plena execucio,
dado que uma parte das empresas interes-
sadas, nio concordando com a doutrina ofi-
cial, contestou a sua aplicaciio encontrando
esta atitude eco no Supremo Tribunal
Administrativo. O resultado foi ter sido ex-
tinto o Fundo em questao.

Nesta circunstancia, porem, a C. P. deu
alto exemplo de eivismo, pois niao s6 nao
foi solidaria no recurso apresentado, como
continuou a destinar, das suas receitas, a

Outro aspecto da Galeria de cura
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Sala de operacdes
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Sala anexa a quarto

verba correspondente a percentagem esta-
belecida no decreto revogado, constituindo
com o dinheiro ebtido o fundo que devia
garantir, dentro em pouco, o inicio das
obras de construcio do grande sanatério
ferrovidrio. Entretanto foi nomeada uma
Comissdo Especial de Assisténcia, a que
presidia o general sr. Raul Esteves e que
se ineumbiu de orientar superiormente os
socorros a prestar ao pessoal dentro das
condigdes previstas pelo citado decreto
n.” 9.787.

A cerimdnia do lancamento da primeira
pedra do novo Sanatoério realizava-se em
1930. Além do corpo prineipal do edificio
estavam previstas dependéncias anexas
destinadas aos servicos complementares.
Seis anos depois estavam concluidas as
obras, custeadas inteiramente pela C. P,
que entregou a elaboracio do plano de
construg¢éo ao conceituado arquitecto Co-
tineli Telmo.

O acto inaugural revestiu-se, como nio
podia deixar de ser, da maior imponénecia.
Entre as personalidades que, com funcio
oficial, consagraram a cerimdnia com a
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sua presenca, contavam-se, além do Minis-
tro do Interior do Governo de entao, os
srs. engenheiro Cancela de Abreu, ja mi-
nistro das Obras Publicas e Comunicacoes;
dr. Trigo de Negreiros, sub-secretario da
Assisténcia Publica e dr. José Alberto de
IFaria, na qualidade de director geral da
Saude. A C. P. estava representada pelo
sr. General Raul Esteves e Fausto de Fi-
gueiredo. Todas estas entidades, acompa-
nhadas pelo sr. Governador Civil de Cas-
telo Branco, foram conduzidas a Covilha
em comboio especial, tendo ali calorosa re-
cepeao e em sua honra organizou-se um
cortejo que os seguiu até as Penhas da
Saude, onde, depois da cerimonia, foi ofe-
recido um almoco a todos os convidados.

Construido num ponto da Serra da Es-
trela de excepcionais condi¢des climatéri-
cas, a altitude de 1250 metros, o Sanatorio
das Penhas da Saude reune todos os requi-
sitos indispensaveis para o desempenho da
missdo que lhe foi atribuida, representan-
do ao mesmo tempo uma das realizacoes
do género de maior interesse geral. Entre-
gue a sua direc¢do ao Prof. Lopo de Car-
valho, desde logo ficou apto para o fim
que se tinha em vista, conquistando ime-

Mais um aspeeto da galeria de cura



Revista quinzenal

diatamente o primeiro lugar entre os esté-
belecimentos daquela natureza. Além" do
importante corpo clinico que ali passou a
fazer servigo, foi organizado meticulosa-
mente o quadro do pessoal auxiliar, ade-
quado ndo s6 téenicamente as funcdes pro-
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da categoria de cada doente, foram as aco-
modacdes preparadas tendo em vista essa
circunstdneia, havendo aposentos com
duas, quatro e seis camas. Juntamente fo-
ram criados os servicos de tratamento os-
teo-articular e organizado um perfeitissi-

Ala sul da sala de jantar

prias, mas tambem socialmente capaz de
as desempenhar com elevacao.

Quanto a instalacoes, o que se fez en-
tdo representou ji um grande passo em
matéria de ordenacio e comodidade, po-
dendo considerar-se modelares quanto a
higiene e utilidade. E como nio podia dei-
xar de se reflectir ali as condicoes sociais

mo sistema de desinfecciio, sem o que este
género de estabelecimentos constituiriam
graves riscos para as zonas onde se encon-
tram instalados. Possui, mais, o Sanatoério,
amplas galerias de cura, salas de opera-
¢coes e outras de tratamentos especializa-
dos, tudo dentro dos mais rigorosos pre-
ceitos de higiene e segundo estudos pre-
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Sala anexa a quarto

Outro aspecto da sala de estar
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viamente feitos por téenicos responsaveis.
A capacidade do edificio é de cerca de du-
zentas pessoas. Por conveniéncia de admi-
nistracao e vantagens técnicas, a C. P.
arrendou o estabelecimento a Sociedade
Portuguesa de Sanatérios, L.*, constando
do contrato a obrigacéo da referida Socie-
dade receber ali todos os funciondrios da
C. P. necessitados de tratamento anti-tu-
berculoso, sendo hoje cerca de trinta o nu-

mero dos ferrovidrios que ali se encontram
nas referidas condicoes e a sua manuten-

¢ao 6 assegurada pela Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses, que para
esse fim destina anualmente uma parte das
suas receitas. |

O Sanatorio das Penhas de Saude, que
recolhe tambem doentes particulares, des-
tina cinquenta das camas existentes a doen-
tes a cargo da Assisténcia Nacional dos
Tuberculosos, contribuindo assim para o
descongestionamento dos sanatorios depen-
dentes daquela benemérita institui¢io, que
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se vé, por vezes, em grande dificuidade
para alojar a grande quantidade de doen-
tes necessitados de internamento.

Como se verifica, o Sanatorio das Pe-
nhas da Saude desempenha papel de relevo
dentro da organiza¢ido destinada a comba-
ter um dos mais terriveis males que asso-

‘berbam o nosso pais, nido sé pela assistén-

cia concedida aqueles para que foi criado,
mas principalmente pela valiosa colabora-
cdo prestada a Assisténeia Nacional e a eli-
nica particular. A C. P. é, por esse motivo,
credora do reconhecimento publico e é de
desejar que tao significativo exemplo seja
seguido pelas grandes organizacdes que,
no nosso pais, tém a sua responsabilidade
a existéncia fisica e economica de grandes
massas de operdrios. Desta maneira se
preparia a distancia a solucio de um dos
mais importantes problemas de todos os
tempos, que é o processo profilatico e assis-
tencial que reduza ao minimo os encargos
do operario atacado pela doenca,
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Plano geral da rede
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linha férrea denominada transversal do Minho,
A partindo de Entre-os-Rios e terminando nos

Arcos de Vale de Vez, tem um tragado des-

vantajoso e inexplicdvel, parecendo que obe-
deceu a um critério de régua e esquadro, descrevendo
linhas sobre o papel. Comecando em Entre-os-Rios
dirige-se a Penafiel, Lousada, liga perto de Lordelo
com a linha de Guimarais, partindo desta cidade para
Braga, dai Vila Verde, Ponte da Barca, Arcos de Vale
de Vez onde finda.

Creio bem que ninguém defenderd hoje esta orien-
tacdo, servindo alguns lugares que a camionagem
pode satisfazer plenamente. Até Braga é uma via férrea
inutil, outrotanto ndo se pode dizer dai até aos Arcos
e conduzi-la a Mongdo, estando a solucio numa via
larga, que seja a transversal de Braga a Moncdo, na-
tural prolongamento do ramal de Nine a Braga, li-
gando a linha férrea do Minho pelo interior, permi-
tindo mesmo comboios circulatérios. E a razio porque
defendo a via larga, tanto mais que esta é determinada
pela natureza do terreno que neste caso a nao impos-
sibilita, a qual partindo da actual estagio de Braga,
contorne parte da cidade pelo norte dirija-se a Vila
Verde por Palmeira, dai a Ponte da Barca, Arcos,
Extremo e Mongdo, seguindo o tragado projectado
nesta zona. As causas indicadas explicam o ser prefe-
rivel empregar-se a via larga, que serd um pouco mais
dispendiosa nas obras de arte e principalmente nos
contrafortes da serra do Extremo, que tanto entusias-
mou D. Anténio da Costa ('). Serve esta transversal
regides muito ricas agricolamente e povoadas de
Braga aos Arcos, pobre e pouco povoada na regiio
do Extremo, s6 melhorando da Brejoeira a Mongao.
Até aos Arcos as expropriagcoes sio caras, diminuindo
depois o preco, mas obrigando a curvas na serra do
Extremo para vencer o desnivel, e pontes de certa
importincia sobro o Rio Civado e o Rio Lima. Linha
férrea necessdria, mas dispendiosa na sua construgio,
recompensada pelas vantagens dum trifego intenso.

E a linha litoral do Minho o prolongamento do *
caminho de ferro do Porto-Trindade 4 Pévoa doVarzim
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pela zona da beira-mar, servindo uma regiao agricola,
rica, muito povoada e de acentuada importincia turis-
tica, Em vez de infletir para Amorim, a linha projec-
tada abandona a via férrea de Famalicio e continua
junto do litoral, havendo até vantagem em que se
aproxime do mar, servindo as povoagdes piscatérias
e as praias de frequéncia diminuta, mas de grande
futuro como Agucadoura, Apiilia e Fdo, onde é neces-
sdrio construir uma ponte importante junto da foz do
Rio Cédvado. Transposta a ponte, contorna a populosa
vila de Espozende, seguindo por uma regiio menos
povoada, passando em Mar, Belinho, Sio Paio Dantas,
para ter de novo uma ponte sobre o Rio Neiva,
Ultrapassado Castelo de Neiva, apenas algumas dimi-
nutas povoacoes existem antes de Viana do Castelo.
Aqui a linha pode ir em algdlia na actual ponte sobre
o Rio Lima, ligando em Viana do Castelo com o ca-
minho de ferro do Vale do Lima, ou construindo-se
uma ponte, o que seria de custo muito elevado. Via
vantajosa, destinada a efectuar a juncdo da via estreita
no Alto-Minho, dispendiosa pelas expropriacdes,
obras de arte e pontes.

Segue-se no plano a linha do Cdvado, ou seja de
Espozende a Braga por Barcelos, e a ligar com a
transversal do Minho. J4 se viu como a transversal
deve ser de via larga, pelo que esta linha pode per-
feitamente abandonar-se ndo s6 pelas curtas distincias
de lugares com comunicagdes ferrovidrias, como tam-
bém pela possibilidade de continuarem a serem ser-
vidos dum modo qtil pela camionagem. Na remode-
lagdo do plano, esta linha é desnecessaria.

A linha do Ave, entroncando em Canigos com o
caminho de ferro de Guimaraes, estd projectada desde
aquela povoagdo até ao Arco do Baiilhe, onde cruza
com o prolongamento da via de Livragdo a Celorico
de Basto, apresentando o tracado a sequéncia do vale
do Ave, importante zona industrial, servindo Pévoa
do Lanhoso, descrevendo um perfeito arco de circulo
para tocar em Cabeceiras de Basto, ligando com a via
férrea do vale Tamega, Creio ndo ter vantagem o

(') D. Anténio da Costa, No Minho, 3.* edi¢. Porto 1936,
pdg. 189 a 194,
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tracado aprovado, mas antes haver utilidade na-sua
modificagdo por outro mais econémico e sem preju-
dicar a regido de Canigos A Pévoa de Lanhoso, do-
tada de magnificas estradas, embora com curvas e
desniveis bruscos, onde é suficiente a camionagem.

H4 necessidade em ligar todas as vias reduzidas, por
150 parece-me preferivel prolongar a linha de Gui-
mardes a Fafe por Moreira de Rei, contornando a pi-
toresca serra da Lameira, e por Virzea, Cova, diri-
gir-se a Celorico, encontrando ai a via férrea do vale
do Tamega. O caminho de ferro de Fafe a Cabeceiras
de Basto obriga a muitas curvas para vencer altitudes
‘€ talvez a alguns tuneis.

Pretende o ramal de Lanhoso efectuar a ligagdo
da transversal do Minho em Crespos com a linha do
Ave, mas havendo beneficios, como jA demonstrei, na
transversal ser de via larga, transformando na via
firrea de Braga a Mongdo, nio hd motivo para se
Manter este ramal na remodelagdo do plano, mas an-
tes de ilimin4-los.

Indispensdvel é o prolongamento da via férrea de
Celorico de Basto as Pedras Salgadas por Ribeira de
Pena, servindo as minas da Borralha e favorecendo o
desenvolvimento de uma regido de largas possibilida-
des, zona de transicio entre o Minho e Traz-os-Mon-
tes. Trata-se, porem, de uma linha que necessita de
largos encurvamentos para vencer muitos desniveis e
subir ao planalto transmontano efectando a ligagdo
dos caminhos de ferro do vale do Timega com o do
vale do Corgo,

A linha de Famalicdo destina-se a efectuar a jun-
€40 do caminho de ferro de Guimaraes com a via da
Pévoa do Varzim a Famalicio. E muito duvidosa a
SUa necessidade pois a ligacao existe da trofa i Se-
hhora da Hora, podendo eliminar-se esta linha,

~ O prolongamento da via do vale do Corgo, ser-
Vindo a veiga de Chaves e pondo em comunicagio
esta cidade com o centro termal de Verin, passando
“m Monte Rei, que jd foi portugués, s6 se deve rea-
lizar no caso de se construir em Espanha a res-
Pectiva linha que iria entroncar com a de Orense a
Madrid. Nao é natural que isso se dé, pelo que se
deve desistir.

A linha do vale do Sabor consiste no prolonga-
Mento do caminho de ferro de Duas Igrejas ao Vi-
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mioso para servir uma parte do planalto transmon-
tano. com um tracado péssimo, apenas 1til para as
pedreiras de Santo Adrido, abandonando Miranda do
Douro e parando no Vimioso. Outra é de aconselhar
a orientagdo desta linha com poucas obras de arte,
expropriagcoes baratas, e destinada a desenvolver uma
das regioes portuguesas que esteve abandonada até
1926. E tempo de favorecer Miranda do Douro, his-
térica cidade de tao acentuado interesse turistico, e
que, quando possua bons hoteis, serd um lugar muito
frequentado, alem disso os sitios de atrac¢io popula-
cional dos povos desta regido, sdo, depois de Miranda,
Vimioso e Braganca, e sem abandonar as pedreiras de
Santo Adrido, podem-se servir todas as povoagdes,
apenas com um encurvamento do tragado e satisfa-
zendo o que a Camara Municipal de Miranda defen-
deu quando da descricdo do plano. A linha de Duas
Igrejas dirigir-se-4 a Miranda, dai por Malhadas, Santo
ao Adrido ao Vimioso, e desta vila a Braganca, li-
gando com a via férrea do vale do Tua e evitando a
construcado de uma transversal, a de Macedo de Cava-
leiros ao Mogadouro, denominada transversal de Cha-
vim que pode desaparecer.

Pretende a transversal de Vale-Pagos realizar a li-
gagdo das vias férreas do vale do Corgo e do vale do
Tua, desde Pedras Salgadas ou Vila Pouca de Aguiar
a Mirandela passando em Vale-Pagos, sendo preferi-
vel ter inicio a directriz no entroncamento com o ca-
minho de ferro do vale do Tamega. E de facto uma
via necessdria, ndo muito pela regido pobre que serve,
contrafortes da serra da Padrela, mas antes por ligar
dois caminhos de ferro de via estreita, e favorecer um
centro populacional como Vale-Pagos. Poucas obras
de arte, expropriagdes baratas, mas grande extensdo
do tragado pelas curvas necessirias, devido ao desni-
vel dos terrenos.

Aceitando para a linha do vale do Sabor a direc-
triz que proponho, ndo tem razdo a transversal de
Chavim, que é possivel eliminar, pois a jungdo da via
férrea em Braganca, permite a ligagio das vias férreas
do vale do Sabor e do vale do Tua, Outrotanto se
deve dizer da linha de Vale-Pacos a Vinhais, pois a
rede de estradas serve perfeitamente a regido, povoada
mas sem povoagdes importantes. Desnecessdria e sem
justificacdo a ligagdo do caminho de ferro da Senhora
da Hora com a linha do vale do Tamega.
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Eos & Clonentinios

3 A0 . 4

Um mosrto vive

‘&/O niimero de 1 de Outubro do ano passado,

escrevemos com este titulo e na nossa sec¢ao
de «FEcos & Comentdrioss uma local a pro-
posito do sr. Visconde do Porto da Cruz ter fale-
cido em Berlim e ter «ressuscitado» em Lisboa.
Diz a local assim :

«Quando os exéreitos aliados for¢aram Berlim 2 rendi-
¢lo, tivemos conhecimento de que entre os escombros dos
grandes prédios derrubados, havia ficado como tejolo o Di-
rector da Revista Portuguesa, sr. Visconde do Porto da
Cruz, que havia ingressado como locutor da Radio de Be:-
lim. N#o houve missas por sua alma, mas houve quem dis-
sesse que o Visconde do Porto da Cruz havia morrido no
seu posto como honrado defensor do nazismo.

Recentemente, surpreendeu-nos a noticia que abaixo
transcrevemos de A Tarde, que se publica na capital do
norte :

<0 Viseconde do Pcrto da Cruz, conhecido entusiasta na-
zi, que serviu largo tempo na Radio de Berlim como comen-
tador politico nas irradia¢des destinadas a Portugal e ao
Brasil, regressou agora a Lisboa, depois de ter estado inter-
nado numa casa de satde suica.

Em Lisboa declarou-se carrependido» dos servigos pres-
tados 2 causa nazi, confessando-se convencido finalmente de
que o nazismo era sinénimo de barbarismo. <Eu préprio fui
envenenado por esses assassinos durante as iltimas fases
da propaganda, quando me exigiam que fizesse determina-
das declaracdes através da rdadio, as quais me recusei.

Depois senti-me doente e fui internado num campo de
concentracdio onde um médico alem#io  conseguiu salvar me,
revelando-me depois que a minha doenc¢a nlio era ocasional,
mas sim resultante duma dcse de sulfato de chumbo minis-
trada nas refeicdes — veneno que servia para me liquidar
com 08 primeiros sintomas da mudez».

Efectivamente, o Visconde do Porto da Cruz ainda hoje
fala com dificuldade, numa voz velada.- Também informou
que o sobrinho de E¢a de Queiroz, anunciador da Radio de
Berlim, conseguiu salvar a vida e que estava arrependido
dos servicos prestados aos nazis, e que brevemente regres-
saria a Portugal.»

Ainda bem que estd vivo o sr. Visconde do Porto da
Cruz e preparado para o que venha.»

Recentemente recebemos do sr. Visconde uma
extensa carta invocando a Lei da Imprensa para
a sua publica¢do. Vamos publicar a carta ndo nos
termos da referida Lei, mas sim para que 08 nos-
sos leitores saibam que o Director da Revista Por-
tuguesa ndo sabe ler ou entdo enferma do mal
dos cafés.

Eis a carta do sr. Visconde:

«<Ex.mo 8r.:

Quando eu me encontrava ainda na Alemanha alguns.
Jornais portugueses publicaram uma <entrevista que me .,

era atribuida, mas que na realidade eu néo dera e portanto
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com afirmacdes que eu nio fiz. Quando regressei alguns
amigos chamaram-me a atenc¢iio para o facto e entdo apres-
sei-me a desmentir, protestando inergicamente contra essa
infimia. Por essa ocasifio citaram-me a Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro como tendo sido um dos orgfdos da imprensa
que dera publicidade a essa... ¢habilidade». Recusei-me ter-
minantemente a aceitar isso como possivel pois as velhas
relacdes pessoais e politicas com o Director dessa Revista
eram garantia para mim de nfio ser vidvel tal facto. Infeliz-
mente enganei-me e hoje tendo a confirmagio de que a G-
zeta dos Caminhos de Ferro ndio s6 deu curso a essa «entre-
vista» mas até acrescentou que eu dera a minha adesiio no
Movimento de Unidade Democritica (MUD) apresso-me a vir
pedir ao abrigo da Lei da Imprensa a publica¢dio na Revista
de que V. Ex.? é digno Director do necessdrio desmentido.
Assim desminto que tivesse dado qualquer entrevista para
qualquer jornal e muito menos para um que eu desconhecia
por completo.

Niio estive preso pelos alem#es, mas os franceses é que
me detiveram em campos de concentrac¢iio que eles denomi-
nam «<centres d’accueils.

Se fui perseguido pela <Gestapo» foi devido ao procedi-
mento incorrecto de certos individuos que se diziam portu-
gueses... No entanto essa persegui¢dio ndio é motivo para
que eu culpe o Povo Alem#o ou o seu Governo. Pelos ale-
miis e pela Alemanha mantenho inabalavelmente a minha
maior estima e a maxima consideracio.

Mantive-me voluntariamente no mais aceso da luta num
posto muito dificil com a convic¢lio de que estava servindo
a causa do meu pais e da civilizag#io eristd, enquanto muitos
dos que se permitem agora criticar-me e caluniar-me anda-
vam na vida ficil dos cafés sem riscos nem responsabilida-
des.

N#o é pelo facto de ter sido vencida a Alemanha que eu
mudaria de opinifio. Conservo o mesmo parecer, mantenho-
.me no mesmo posto e com o mesmo critério, sem retirar
uma virgula de tudo o que escrevi e do que disse.

Apenas, por dever de justica e lealdade, devo afirmar
que apés a convivéncia que tive com os Americanos, depois
do colapso alemdo, fiquei com uma boa opinido deles, ao
contriario da que até ali formara.

As caliinias e a difamac#io dos profissionais da «ma-lin-
guas nem me atingem nem me preocupam. Os actos ficam com
quem os pratica e como trago a consciéncia tranquila nada
me visa. Os factos me fardo justica e no meu livro «Como
vi o fim da guerra na Alemanhas os relatos mostrardo a in-
dependéncia e neutralidade com que faco a critica e apre-
sentaciio do drama que parece ter findado na passada Pri-
mavera. Agradecendo a publica¢iio deste desmentido quero
ainda dizer que nunca dei a minha adesdio & MUD, embora
esteja convencido que ali ninguem me trataria com a incor-
recciio e a injustica com que muitos dos que se dizem meus
camaradas de ideais me teem tratado.

Lisboa, 9-2-46,

Sem mais, sou
De V." Ex.2

Visconde do Porto da Cruzs.

Como os nossos leitores viram, pouco ou nada
dissemos do sr. Visconde do Porto da Cruz nem
fizemos qualquer referéncia a filiagdo de Sua Fi-
celéncia na (MUD).

Nao serd isto uma habilidade para fazermos
um pouco de propaganda ao livro que vai sair da
autoria do interessado?

Ndo era necessdrio invocar a Lei da Imprensa

para fazer essa publicidade.

Estamos sempre as ordens na Rua da Horta
Seca, 7 ou pelo telefone 20158,



Revista quinzenal

»

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

o(%ercado do livro na antiguidade

Por

RAUL ESTEVES DOS

SANTOS

OJE que o negécio do livro, vencendo to-
das as distancias conquistou as fronteiras
alcangando uma enorme expansio, e que
a ansia de saber constitui uma das gran-

des preocupag¢oes da humanidade, importa fazer
um breve estudo da evocacio histérica sobre o
Inicio do coméreio livreiro no mundo.

Foi no tempo dos imperadores romanos que o
COmércio dos livros se tornou especial e impor-
tante, Aqueles que se davam a este negdcio — os
b’ibliopole—formavam um corpo de negociantes,
€0m os seus regulamentos e privilégios claramente
€Specificados na legislacao romana ().

Os romanos distinguiram os labiri, ou copistas
de livros, dos bibliopole, negociantes, expressoes
estas que muitas vezes se confundiam. Aos primei-
Y08 tambem se chamavam antiquarii, porque co-
Plavam obrag antigas. Eram, na sua maior parte,
“Scravos, como escravos eram muitos dos que
®Xerciam as fungoes de maior utilidade.

As livrarias mais importantes pela sua expan-
840 foram lbgicamente as de Roma. Conhecem-se
8 nomes de algumas delas: Tito Pomponio Atico,
Um amigo de Cicero, tinha a seu cargo a venda
das ohrag deste: os livros de Hordcio apareciam
®In casa dos irmaos Sosis; os de Quitiliano, na casa
de T ryphon, considerado um dos mais cultos dessa
®lasse de livreiros.

Notavam-se em Roma alguns bairros especial-
"{ente consagrados ao comércio de livros. Gellius
[}.lz que havia nos Legillataria um bazar de livra-
'1as onde ge podiam comprar por bom preco as
obras de Vergilio o de Hordcio. Em Agieto ad fo-
'm Caesdrio, isto 6, numa praga que Jiilio Cesar
Mandou construir, havia outros mercados de li-
VI'08, onde se vendiam os poemas de Marcial (%),
U tinham muita procura por em alguns se des-
FI’BVerem as aventuras amorosas, 0s jogos e muitos
actog insignificantes, que mostravam certos as-
Pectos da vida intima da sociedade romana e onde
bundavam og trechos livres e obscenos.
prégt? livreiros romanos procuravam escrifores de

Mo, e quando encontravam um que tivesse
"E::E:a(ei talento, tais propostas lhe fazi.am que, por
€ ou por forca o autor se via obrigado a

aceder aos seus desejos; niao os deixavam sossegar
enquanto niao dessem por completo as obras.

Quintiliano exorta, numa parte dos seus livros,
Tryphon a s6 dar publicidade a obras boas e cor-
rectas. Este, mais arguto do que os seus colegas, e
muito ilustrado, escolhia copistas entre as pessoas
mais instruidas e que possuiam as habilita¢goes ne-
cessarias. Esta inteligente orienta¢io deu motivo a
Tryphon ser apelidado de doutor copista (doctorem
librarium).

Data desta época o hédbito de os livreiros afixa-
rem rotulos com os titulos das obras que editavam
nas colunas dos vestibulos e nas portas dos esta-
belecimentos. Estes locais eram como que o ponto
for¢ado de reunido dos autores, que nessas lojas
liam as suas obras. Na Grécia, onde a cultura atin-
gira grande desenvolvimento, fazia-se o mesmo.

Sabe-se por M. Salomon Reimach que existiu
em Roma, antes da época de Cicero, um coméreio
de livros entre alguns autores e livreiros, perfeita-
mente organizado.

O autor vendia o seu livro a um editor, que
pagava um direito por cada exemplar vendido. Su-
poe-se que com Cicero ja este processo se seguia.

No tempo de Marcial parece haver surgido uma
inovagdo com a venda da edigio completa. Claro
que isto s6 acontecia em relagio a autores que o
piblico apreciava e apontam-se ji as edi¢des cuja
tiragem atingia um milhar de exemplares.

Para se obter tam elevada quantidade de exem-
plares era directamente e ao mesmo tempo ditado
0 manuscrito a um grande niimero de copistas, na
sua maior parte escravos estrangeiros, que sabiam
imperfeitamente o latim, do que resultava as c¢6-
pias serem geralmente espalhadas pelas livrarias
com erros e virias outras imperfeicoes.

Esta maneira de fazer maiores tiragens aperfei-
¢goou-se sensivelmente quando comecaram a utili-
zar copistas que haviam aprendido notas tiro-

(") O grau da cultura entdo atingido pelos romanos pode
avaliar-se pelo facto de as bibliotecas piiblicas, criadas na
vigéncia de Augusto, se haverem desenvolvido por tal forma
que no tempo de Adriano esse niimero subia a 29.

(*) O primeiro livro de Epigramas, de Marcial, era ven-
dido por einco diniero.
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nianas ('). O poeta latino Marcial refere a este pro-
posito, que o segundo dos seus livros de versos
pode ser ditado aos copistas e copiado em uma
hora, a-pesar-de o livro se compor de 93 poesias,
que, nao contando com o titulo, tinha 540 linhas,
o que representa 9 linhas por minuto, trabalho ex-
cessivamente rapido para aquela época.

O comércio de livros em Bolonha e Paris pa-
rece haver sido estabelecido no século XII. Os le-
gistas e as universidades foram, segundo afirma
Hallam, na sua obra Literatura da Europa, quem
lhes deu a existéncia. Pedro de Bloi fala de certo
livro, que comprara a um vendedor publico, que
se entregava a tal mister (a quandam publico
mangone librorum), mas até ao século XIII nao
hd, que conste, noticia alguma, clara, da existéncia
de livreiros nas citadas cidades.

Estes vendedores denominavam-se stationarii
supondo-se que talvez o nome derivasse dos bal-
coes patentes em que realizavam as suas transa-
¢oes, posto que Statis significasse, geralmente, na
baixa latinidade, loja.

Sabe-se pelos antigos estatutos das universida-
des de Paris e Bolonha, que os stationarii vendiam
livros mediante o recebimento de uma comissao, e
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que se distinguiam por vezes, dos liarii, palavra
que, aplicando-se a principio apenas aos copistas,
foi tambem depois dada aos que negociavam em
livros. Os stationarii, que, por sua vez, vendiam o
pergaminho e oufros materiais necessdrios para
escrever, exerciam — simultineamente as fungoes
de iluminadores e encadernadores.

Os livreiros de Paris como os de Bolonha de-
pendiam como vimos das universidades que os no-
meavam, exigindo eles juramento e caugdo. Ne-
nhum livro podia ser posto & venda em Paris sem
a aprovacdo da Universidade, que, segundo o pa-
recer de quatro livreiros jurados, estabelecia o
preco da venda ou do aluguer. O livreiro era
obrigado a ter o seu catdlogo exposto na loja com
a indicacdo do prec¢o que fora estipulado.

(') A primitiva taquigrafia surgiu na patria dos gregos.
Cicero que havia ido a Rodes e Atenas para estudar filoso-
fia, ali aprendeu este modelo de escrita. Reconhecendo-lhe
as vantagens, de regresso a sua patria, confiou ao liberto
Tiron, o encargo de aplicar [ao latim as regras da braque-
grafia grega, o que deu motivo a tornarem-se conhecidas

por «notas tironianass.
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A LUTA PELO DEUS MILHAO

O principio de vida de dois arqui-milionarios ¢ as suas

accoes administrativas nas Companbias Ferrovidrias

“Dew-York - €rie-Line” ¢ “New-York Central Line”

O trabalho e a perseveranca conduzem ao exito — Duma modesta indis-
tria de transportes ao desenvolvimento de importante companhia de cami-
nhos de ferro— Rivalidades de empresas que determinam uma aparatosa

colisdo de locomotivas— O ludibrio habil e

inesperado dum dirigente

— Nem sempre os que perdem se aflisem — Acerca de outros miliondrios

Por

A LiE X A- N D R.E

$18.T 7.4 8

OS Estados Unidos da América existem ver-
dadeiras dinastias fundadas sobre uma
riqueza remota e pregressivamente acu-
mulada como, por exemplo, a da linha dos

Vanderbilt,

Amontoada durante muitas geracgdes a fortuna
dos Vanderbilt remonta ao seu antepassado Cor-
Delius, o qual fora filho dum modestissimo ren-
deiro de propriedades agricolas, junto s margens
do Hudson,

_ Cornelius Vanderbilt principiou a sua laboriosa
Vida com o transporte de passageiros, numa barca
chata e de pequeno ecalado, passando-os de uma a
outra margem do imenso rio, perto do qual
habitaya.

Depois transferiu-se para Nova Jorca, ji com
um pequeno pectilio pouco a pouco amealhado a
Custa de intimeras economias e trabalhos.

Poucos anos decorridos, em 1846, o antigo bar-
queiro possuia ji a bonita fortuna de 37 milhoes
de délares,

.. Uasado, teve farta prole. Todos os seus treze
fl,lhoﬂ, foram como ele préprio o tinha sido, expe-
Imentadog pelos mais drduos trabalhos e, dentro
4o ambiente das grandes actividades, quis certo
‘!“{ POr & prova a capacidade de trabalho e inte-
ligéncia do primogénito, o seu Guilherme, deixan-
d0-0 g6 embrenhado nos negécios, com dificuldades
de toda a espéeie e o dever imposto de se desen-
vencilhar com nobreza e vantagem dos obstdculos

que The pudessem estorvar os bons resultados
apetecidosg,

O tnico beneficio que lhe facultara fora apenas
a cedéncia a exploracdo duns campos numas terras
préoximas de onde moravam. Mas, intimamente, o
velho Cornelius compenetrava-se de que o filho
nao conseguiria equilibrar-se bem na vida e, para
corrobarar tal suposi¢io era frequente ouvir-lhe
dizer com evidente despeito e um certo ar de
prosipia:

— Bem sei que é meu filho, mas nem parece
tal. Nao é suficientemente espertalhio... nunca
congseguird desenvencilhar-se das dificuldades nos
negdéeios.

Depois rematava com azedume:

— Nao passards da cepa torta!

Contudo uma vez chegou em que o pai Van-
derbilt mudou para melhor a opinido que tinha
acerca da mediocridade do filho. E que este en-
tabolara com ele negocia¢des para lhe adquirir
todo o estrume produzido nas suas cavalaricas,
mediante o pagamento de quatro délares por
cada carregamento e a condi¢io do respectivo
transporte se fazer para a outra margem do
Hudson.

Sabia o pai que a embarcaciao de seu filho era
pequena e por isso pouco estrume poderia trans-
portar de cada vez e, além disso, afigurava-se-lhe
também que o negéeio, demorado pelos constantes
percursos de ida e volta, seria quase nada re-
numerador.

Por essa circunstancia o velho Cornelius quis
ir ver como se efectuava o transporte e para isso
dirigiu-se ao ponto do embarque, onde encontrou
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o filho entregue a tarefa de dirigir o car-
regamento.

Admirado ficou quando viu que o estrume es-
tava sendo amontoado numa fragata, evidente-
mente alugada para o fim, em vez do pequeno
barco do seu filho e, calculista como todos os ne-
gociantes, come¢ou a fazer mentalmente as contas
para ver se o aluguer compensava o filho com
lucro vantajoso no fim da transaccao.

Para maior exactidao nos cdlculos perguntou:
., — Quantos carregamentos ja estdo dentro da
fragata? Talvez uns trinta, ou mesmo mais, nio
é assim ?

A esta pergunta, confiada e natural, respondeu
Cornelius, Junior, com a compenetra¢iao de quem
usa da méxima lizura nos actos da sua vida:

— Quantos carregamentos ? Entdo, o pai nao vé
que todo o estrume que arrematei nao constitue
mais do que um carregamento a levar para a outra
margem? E ante a estupefacg¢ao do velho, continuou
desta maneira a justificar o seu ponto de vista:

— O direito, direito! Eu propuz-lhe o paga-
mento de quatro délares por cada carregamento e
nem mais um céntimo do que o ajustado. Quatro
dolares é a importangia da transac¢do e € isso que
lhe devo até a conclusao do negdcio.

Cornelius Vanderbilt, raposa velha, experimen-
tado na sua longa vida de negécios, em vez de fi-
car preocupado com o falhang¢o a que a esperteza
do filho lhe conduzira o negécio, respondeu-lhe
com uma franca gargalhada, dizendo-lhe depois:

— Levaste-me 2 certa. Ganhaste a partida. Po-
des crer que fiquei satisfeito por notar agora que
niao és tdo parvo como cheguei a supor.

Tempos depois de haver sucedido este episédio
chamou Cornelius o seu filho Guilherme para se
associarem nos negécios, onde ficaram ligados em
estreia coopera¢ao durante bastantes anos.

Quando, por fim, morreu o velho Cornelius dei-
xou, fora da avultada fortuna legada a restante
familia o quantum de 450 milhoes de délares ao
que fora seu sécio, em fundos e em propriedades.

Um outro grande adversirio dos negécios des-
ses Vanderpilt foi um miliondrio chamado Jay
Gould. Este Jay Gold era, igualmente, filho dum
rendeiro. Quando atingiu a idade de 12 anos o seu
pai entregou-lhe a escassa quantia de meio dolar,
um fato novo, alguma roupa numa pequena mala
de mao e embarcou-o para Nova Iorea, com a deter-
minacao de ir tratar da vida, sem outra preocupagao
além da de procurar trabalho e manter-se sempre
honesto.

Ap6s muitas e variadas contrariedades, Jay Gould
que estudara nas suas horas de 6cio e tanto apro-
veitara nos estudos que conseguira ser engenheiro,
fundou nuns barracoes uma pequena fdbrica de cur-

timento de peles e desenvolvendo-lhe a produgao,

pouco a pouco a foi amplicando até chegar ao
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ponto de abranger uma enorme drea e determinar
nas cercanias um povoado que tanto se foi aden:
sando e desenvolvendo até chegar ao ponto de
formar uma nova cidade industrial e de muito co-
mércio, a qual em homenagem ao seu fundador
tem ainda o nome de Gouldborough e continua
florescente.

Além de outras riquezas de importante vulto o
miliondario Gould fez-se também o principal aceio-
nista da linha férrea do Erie, junto do largo do
mesmo nome.

IFoi entao nessa época que Gould iniciou uma
luta épica para monopolizar todas as restantes vias
férreas, a-fim-de constituir um «<«trust».

Entre as que pretendia abarcar existia uma que
era propriedade dum tal Sasquehanna e ficaria
assim completada a rede que ambicionava possuir.

Em vao os adversdarios criaram-lhe obsticulos
juridicos e de outra espécie para lhe estorvarem
as intencoes, mas Gould tro¢gando de toda e qualquer
resgisténcia legal mudou de processos.

Para isso fez infiltrar na linha de Sasquehanna
agentes da sua confianga, empregados e operarios
da mesma empreza que, a soldo de Gould propaga-
vam as vantagens e a for¢a da outra companhia
competidora, a da linha de Erie. Os jornais dessa
época falaram mesmo duma curiosa demonstragao
da superioridade do material rolante da companhia
de Gould quando se referiram, em grandes parango-
nas a um inesperado acontecimento e que iria atrair
a curiosidade de tfoda a gente.

Tratava-gse, nada mais nada menos do que o de-
safio, alids aceito, para o duelo titinico, travado
entre as locomotivas de dois combéios onde, por
provocada colisao seriam postas & prova de resis-
téncia as maquinas e demais material de com-
panhia que Gould administrava e da outra de
quem era competidora. Resumindo: locomotiva
contra locomotiva, deveriam decidir qual das duas
emprésas ficaria vitoriosa.

Como nido podia deixar de ser as autoridades
opuzeram-se, em principio & catdstrofe certa que

resultaria de tdo estranho prélio e modificando as

condicoes desse encontro de duas forgas antago.
nicas assentaram que, em substituigio de repto
que fora langado se fizesse apenas a demonstragao
das forcas contririas, colocando na mesma via as
locomotivas antogonistas, que avangariam em sen-
tido oposto, moderamente, e apenas para se im-
porem pela sua poténcia, sem violéncia de embate,
que seria desastroso. Desta forma evitava-se uma
catdstrofe e assim sucedeu.

A mais potente das duas mdquinas obrigou a
rival a recuar, sob a ameaga de a esmagar e O
piblico assistiu a uma curiosa competigao, tnica
nos anais dos desportos e das provas ferrovidrias.

A classificada como vencedora foi a maquina
da companhia que Gould representava e, obtido
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este resultado a linha a que pertencia a locomotiva
derrotada foi adquirida por Gould que, no entanto,
teve de a pagar por bom prego.

Outro episédio, digno de ser contado:

A New-York-Erie Line, de Gould e a New-York
Central Line, de Vanderbilt, transportavam ambas
para a cidade, grandes carregamentos de gado vin-
do da fronteira canadiana. As tarifas eram exacta-
mente de idéntico preco e assim se mantiveram
durante largo espa¢o de tempo, cobrando por cada
Vagao o valor de 25 ddélares.

Mas Vanderbilt dispoz-se um dia o romper as
hostilidades e para derivar a farta clientela dos
Negociantes de gado para a linha da sua com-
Panhia resolveu baixar o preco de vagao para 20
ddlares, -

Gould, indisposto pelo facto, mas pensando em
Fesistir 4 reducao de precos tarifas continuou com
4 competéncia, ordenando que nas suas linhas se
baixassem os pregos do transporte de gado para 15
délares cada vagao.

— Quinge ddélares? Disse Vanderbilt, algo es-
bantado por tamanha audédcia do seu rival. Pois
Vamos ver quem vence! E, com célera ou fleugméa-
tico, sem outra preocupacao do que a de aniquilar
O adversirio ordenou que o preg¢o por idénticos
bransportes ficasse estabelecido em 10 délares cada
Vagao,

E, de redu¢ao em redugao, perdendo cada um
SOmas fabulosas com esta luta de interesses, em
Iue o lucro era para ambos negativo, foi Van-
derbilt quem deu a tltima palavra sobre o assunto,
"10' anunciar que, de futuro, o transporte de gado
Oriundo do Canadd seria continuadamente assegu-
'ado ao pre¢o excepcional de 1 délar por cada
Vagao. |
. Nesta altura Jay Gould entendeu por bem nio
Insistir mais e, desesperado elevou o prego a ta-
Uifa normal de antes da competicao.

_ Foi portanto, segundo nos parece a primeira
Vista, Vanderbilt quem teve a gléria de haver
vencido, pois, por fim, s6 o seu material transpor-
tava o gado vindo do Canadé para Nova Iorca.

.E certo que, quanto mais transportes fizesse
Mais perdia, mas como se tratava duma vitéria
A alcangar nao se olhava aos prejuizos advin-
dofl- Bastava a satisfagao de saber que os com-
béios de mercadorias da New- York-Erie Line cir-
Culavam com alguns vagodes, quase vazios, e que
Outros se enferrujavam nos depdsitos e nas esta-
909_3, emquanto que os seus eram os detentores dos
Mais importantes transportes de gado até entao
feitog,

Porém, a-pesar-do que ia acontecendo, Gould
1130 eshogava o minimo sinal de se preocupar com
A falta de clientela e isto originou um inquérito
Promovido por Vanderbilt, no decurso do qual se
chegou a seguinte conclusio do enigma:
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Jay Gould, espertalhio e essencialmente pra-
tico nos negdcios da sua vida quando se viu for-
cado -a baixar as tarifas, em virtude da tdctica
do seu adversdrio, resolveu comprar no Canads
todo o gado bovino que poude transaccionar e
fé-lo transportar nos vagoes de Vanderbilt, despa-
chando-o, evidentemente, com nomes supostos €
dirigindo-o a pessoas de suia inteira confianca.

Foi ainda a circunstiancia do infimo pre¢o de
transporte que lhe permitiu vender no ponto do
destino a mercadoria por tio baixo preco que,
mesmo 86 por essa circunstiancia, aumentou colos-
salmente a sua fortuna, a custa do capricho e dos
prejuizos de Vanderbilt.

Este Gould de quem nos vimos ocupando tinha
uma justa reputacio de temivel ave de rapina, pois
que nos seus processos de realizar negdécios com
bons lucros nao olhava a prejuizos alheios.

Conta-se a seu respeito o seguinte: no dia ime-
diato ao do inicio duma guerra civil em que os Esta-
dos do Norte da América se colidiram com os do
Sul,por motivos resultantes duma grave questio de
escravatura, em que seriam considerados libertos
milhares de escravos empregados nas plantagoes da
borracha, o mercado financeiro estava literalmente
sob um alude de papel representativo de moeda.

O dinheiro em metal, sofregamente detido por
um pequeno niumero de especuladores s6 a eleva-
dissimas taxas se conseguia transaccionar.

Tal desequilibrio financeiro traduzia-se ou, antes,
completava-se com a maior perturbac¢iao possivel
no mundo dos negécios e a situagao era por isso
bastante critica para toda a gente.

Todavia ao ambicioso Gould convinha que se
mantivesse assim esse estado anormal, triste e de-
sastroso para a economia de todos, pois lhe impor-
tava simplesmente, assegurar por qualquer modo
a alta cotacido das accoes do caminho de ferro onde
era director.

Em oposi¢gio aos interesses especulativos de
Gould movimentava-se o povo reclamando a inter-
feréncia do Governo. Entio o Ministro da Fazenda
decidiu vender na Bolsa todas as reservas-ouro
que o Estado possuia.

Imagine-se o que fez Gould ?

Teve a auddcia inaudita de adquirir por com-
pra toda a moeda-ouro de que dispunham os cofres
oficiais dos Estados Unidos, chegando mesmo a
adquirir num s6 dia 1:200 milhoes de dolares.

O mercado financeiro estava prestes a falir, o
principal dono do ouro continuava a ser Jay Gould
e nao a Fazenda Macional, o que indignava forte-
mente todos os meios, pois se admitira uma espe-
culagio em negécios entre os diferentes bancos
americanos mas nunca um acambarcamento tao
individual e tnico.

(Conelui no proximo nimero)
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Um homem de accao

gue honra a sua terra

OULE acaba de prestar justissima ho-
menagem a um seu filho ilustre, a
quem muito deve e que a tem hon-

rado como poucos. Essa individualidade,
que hi cerca de dez anos dirigia os desti-
nos do Municipio, é o sr. José da Costa
Guerreiro. No cargo de presidente da Ca-
mara Municipal de Loulé, ndo s6 desempe-
nhou as suas fun¢des com singular aprumo
como logrou promover o progresso da
terra a contento de todos e a sua obra em
periodo tdo prolongado pode dizer-se que
foi de conciliacio e de construcdo.

Se é de considerar coisa invulgar a per-
manéncia do mesmo homem a frente de
um municipio durante tao largo espaco de
tempo, a circunstiancia desse homem néo
ter criado inimizades e de abandonar o seu
posto rodeado pelo carinho geral, é facto
quase unico. Esse exemplo raro forneceu-o
o sr. José da Costa Guerreiro, a quem 9
vereacao e o funcionalismo, bem como
muitos municipes homenagearam de for-
ma significativa, formando alas e acompa-
nhando-o comovidamente quando o ilustre
louletano esteve, pela tultima vez, no mu-
nicipio, na qualidade de seu presidente.

A passagem do sr. José da Costa Guer-
reiro pela Camara marcou um periodo de
verdadeiro progresso da terra e a sua re-
tirada, imposta por motivos de saude e
exigéncias da sua vida particular, ao mes-
mo tempo que penalizou quantos conhe-
ciam a témpera do seu caracter e a sua es-
clarecida inteligénecia, eriou grandes res-
ponsabilidades para os seus sucessores, aos
quais incumbe, agora, desenvolver uma
obra que foi planeada com critério e reali-
zada com pertinécia.

O acto de transmissido de poderes, a que
as figuras mais representativas da vila
quiseram dar o significado da sua presen-
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¢a, constituiu a mais impressionante de-
monstra¢cao de quanto o antigo presidente
do municipio era estimado. A sua obra,
que agora fica a perpetuar o brilho de in-
teligéneia do sr. José da Costa Guerreiro
e a largueza das suas concepe¢odes, coneitou
o respeito de toda a gente. & se as razdes
invocadas calaram fundo no espirito da-
queles que receberam, com mégoa, a noti-
cia do seu afastamento, ndo é menos certo
que esse sentimento manifestado traduz
um receio, legitimo, de que a obra futura
nao corresponda em continuidade e ritmo
a que ja foi realizada.

Mas, logicamente, os destinos muniei-
pais de Loulé devem ter passado para boas
maos. A eircunstancia do sr. José da Costa
Guerreiro os ter transmitido confiadamen- -
te ao seu sucessor ¢ garantia de que estao
salvaguardados. E assim se justifica que o
povo louletano, tendo embora recebido
com tristeza a noticia da saida do muniei-
pio de um seu conterrianeo tao ilustre, se
conformasse ao mesmo tempo com os mo-
tivos que a justificam.

AS

NOVAS LINH

Ponte permanente sobre o Reno
destinada ao trafego ferroviario

Segundo uma informac¢io da «Agéncia Reu-
ter», transmitida de Londres, acaba de ser aberta
ao trafego, por disposicao da Comissao Oficial de
Fiscalizagio da Alemanha, a primeira ponte per-
manente de caminho de ferro lancada sobre o
Reno.

F.ssa ponte tem carca de 700 metros de com-~
prido e fica situada em Baerl, perto de Dulsbursg.
Com essa ponte terminaréa o actual embotijamento
de Reno, prestando ela um importante servico por
assegurar uma rapida transposi¢io do rio. As
duas pontes militares, que tém estado a ser utili-
zadas até agora, ficam postas em perigo pelo gelo
flutuante. A conclusdao da nova ponte significa
que as duas pontes militares em Duisburg-Spuck
poderdo ser desmontadas, terminando assim o
embotijamento do Reno e o trafego das barcacas.
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Marco de 1896)

A viagdo em Lishoa

Como dissémos, a Companhia Carris de Ferro pedindo
licenga 4 camara para substituir o systema de tracgao ani-
mal pelo electrico em todas as suas linhas. approveitou o
énsejo para requerer o alargamento da réde n’uma enorme
extensfio constituindo o monopolio de exploragio d’este
modo de viacio em toda a cidade.

N#o lhe queremos mal por isso; cada qual trata dos
Seus interesses e achamos mesmo perfeitamente logico que
Uma companhia importante, como parece vae ser a Carris,
tenha umas garantias seguras que lhe permittam consolidar
4 sua existencia e auferir lucros que lhe compensem o enor-
e dispendio de capital.

Vamos mais longe: diz-se que sfio capitaes estrangeiros
que virio dar impulso 4 nova companhia e bom é que lhe
démosg remuneraciio correspondente, porque vantagem é para
4 capital, para o paiz,-que elles venham empregar-se em
COusas nossas.

E se achamos exaggerado o pedido de linhas ferreas por
lodas ag ruas, ainda as de menor importancia, devemos
at.tender a que por certo a Carris parte do principio de pe.
dir o0 tudo para obter o pouco. Q caso seria, pois, que a ca-
Mara tivesse o bom criterio de lhe conceder sé o razoavel
€ todos fieariamos bem.

Mas no que nfio concordamos é na escolha do systema
d_e traceio que ella quer adoptar, systema o mais prejudi-
Gfal € 0 mais perigoso para o interior de uma cidade, espe-
“lalmente sendo esta, como a nossa, formada por estreitas
Tuas,

Em contrario da affirmac¢lio que ella faz na sua repre-
Sentacio, o systema de traccio por fio aereo tem enormes
chonvenientes, e, embora esteja adoptado em muitas cida-
des da America e da Europa, nfio foi ainda conseguida a sua
Miroducgio no interior d’ellas, limitando-se aos boulevards
eI'{terim'es, ds avenidas largas, 4s margens dos rios, como o
temos visto na margem do lago Leman, em Bruxellas, Ham-

Urgo e na nossa cidade do Porto; e até na propria America,
Onde o systema Thompson Huston nasceu, e onde elle tomou
}lf“ Prodigioso incremento, as cidades de Nova York, Was-
'Ington ¢ ,utras nunca consentiram a sua adopedo nas li-
Nhas urhanas,

{ Em primeiro logar, como imagina a companhia Carris
Cricar todas as nossas ruas da cidade baixa, o proprio Chia-

P '2_19 mastros lateraes e fios atravessados de uns a outros
ONgitudinal e transversalmente? O que é passavel, n'uma
8rande avenida, seria um grande pejamento impossivel
Yuma rua gem horizontes nem largura sufficiente, como as
N0sgag, Imaginem-se essas ruas cobertas com uma grade de
arame y
Depois no nos diga a companhia que o systema de

trolley nyo tom perigos.

Os accidentes resultantes da ruptura dos fios conducto-

;eﬁi Sﬁo contimu')s na _America, tendo ja causado Victilflaﬁ,

: telzo sob_re a via publica, como nas.estaqﬁes telegraphicas

Phonicas, quando sobre algum fio d’esta réde cae outro

A tracefio electrica, produzindo descargas que fulminam os
Pobres empregados.
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Outro inconveniente é o prejuizo causado 4s comunica-
¢oes telephonicas. A indueccio causada pela proximidade do
cabo desconcerta-as por completo, nfio havendo maneira de
as fazer funcecionar regularmente.

Finalmente, sendo o circuito, como é, fechado pelo carril,
nos pontos de junccdo d’este, produzem-se pequenas resis-
tencias, que fazem com que uma parte da corrente passe a
terra, e cruzando ahi as canaliza¢des da agua e do gaz pro-
voca d’ellas prejuizos importantes pela electrolyse, oxidan-
do-as por completo a breve trecho. ‘

Na America, tubos de gaz e d’agua teem sido destruidos
em poucas semanas pela passagem d’esta potente corrente
electrica atravez d’elles, e por mais experiencias que mr.
Farnham, engenheiro de Boston, fizesse para proteger as
tubagens subterraneas por meio de placas de chumbo, nada
conseguiu,

Quanto ao pedido de concess@o de assentamento de li-
nhas em tantas ruas, tambem nos parece que a camara mu.
nicipal ndo deve acceder a elle.

Como bem se vé, a companhia pretende—e n#o o occulta
— ter o monopolio, mas n#o iria construir linhas na maior
parte das ruas em que as pede. O seu fim é evidentemente
impedir que outras se construam.

Ora pelo contracto anterior ja a companhia tem conces-
sdes de ruas que nunca utilizou nem utilizard. Egual caso
se da com os ascensores que teem tambem uma grande réde
concedida sem que tratem de a explorar.

D’isto resulta, que pontos populosos da cidade estdo
privados de viagdo commoda e alguns nem sequer a incom-
moda teem.

A communica¢fio entre a margem do Tejo e o Principe
Real ja estaria feita por um ascensor, se essa construeceiio
nio estivesse concedida ha muitos annos 4 companhia Car-
ris; o bairro da Sé, 8. Thiago e ruas seguintes até Santa
Clara ja teriam outro ascensor, se egual concessio nio es-
tivesse tambem dada.

Assim, estas companhias, que nfo fazem nem deixam
fazer, sdio um prejuizo para o publico.

Tenha a camara muita prudencia no estudo d’este
assumpto. Veja-se no espelho da de Paris, que se tem visto
a bragos com o monopolio da companhia dos omnibus, con-
seguindo com difficuldade attenuar-lhe os impectos. Mas
tem-o conseguido com a sua auctoridade, impondo-lhe con-
di¢gdes de execugdo e impedindo-a de praticar demasias a
que ella se julgava com direito.

Ahi tem-se implantado a trac¢do mechanica, mas nunca
se consentiu nem se consentira, dentro da cidade, a ma-
china a vapor nem o trolley.

E ja que acima falamos de ascensores, nfio deixaremos
de nos referir 4 representa¢fio que esta companhia tambem
agresenton contra a da companhia Carris.

Com um bocado de razdo em combater o pretenso monc-
polio da sua rival, esta companhia perde-a pela maneira
porque reclama, attingindo os limites do comico !

Comega por affirmar que bairro onde toque um ascen-
sor deve considerar-se completamente servido de viagdo e
nio lhe ser concedida outra, e esta idéa confirma-a no final,
pedindo uma darea de protec¢do de 400 metros para cada lado
das suas linhas. |

Ora se formos vér as linhas que a companhia dos ascen-
sores tem em explora¢dio e concedidas, encontraremos que
raros pontos da cidade ficariam fora d’estas zonas.

E para justificar, esta theoria a companhia sahe a campo
com periodos como este, que n#io resistimos a tenta¢lio de
transcrever : '

«3¢ a Companhia Carris de Ferro supprime a trac¢fo

animal, ha prejuizo para os criadores, para os lavradores,
para todo o pessoal empregado no tratamento, que ficard
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§éin pdo; ferradores, correeiros, ete., ete., que tudo, é evi-
dente, serd dispensado do seu servico. Mas ha ainda melhor:
se uma das vantagens promettidas é a de levar a viacgdo
rapida, barata e confortavel a toda a parte, que necessidade
ha de trens de aluguer ? Conseguintemente dispensaveis, e
por tanto mais 2.000 individuos com as respectivas familias
serdo lancados 4 margem para poderam descancadamente. ..
morrer de fome. Escusado é dizer que a importante receita
proveniente d’ali para a fazenda municipal sera perdida. Os
pobres carroceiros também serdo envolvidos no lugubre
cortejo dos poderosos e pertensos monopolistas de viagéo
de Lisboa, porque, sendo evidente que a Companhia Carris
de Ferro empregaria carros préprios para transporte de
mercadorias, a pobre industria dos carroceiros ficaria seno
esmagada, pelo menos muito cerceada no seu ganha péo.»

Este periodo é pyramidal!

A companhia dos ascensores a defender os carroceiros,
08 trens e até os cavallos, devem concordar que é desopi-
lante.

De resto ella la se entende.

A companhia Carris contrapoz ao pretesto da dos As-
censores uma representacdio em que lhe responde bem e em
que defende a adopta¢do do cabo aereo.

Nao temos espaco para diseutir mais este ponto, hoje.
LLimitamo-nos a transcrever a auctorizada opinido do nosso
collega Novidades que é tambem a de toda a imprensa e do
publico

«Parece incrivel que alguem se lembre de empregar no
interior d'uma cidade como Lisboa, com ruas pouco largas,
um tal systema, que obriga a fixac¢dio de postos com bragos
estendidos para o meio da rua, e que pée os transuentes no
risco de apanharem, quando menos o imaginem, um 7@io
pela cabec¢a ou pelos pés.

Vimos esse systema em execuc¢lo na estrada, que liga
Clermonte Ferrand a Royat, e por isso dizemos que a ideia
de o appllicar ao interior de uma cidade como Lisboa nao
tem pés nem cabeg¢a.»

Nao largaremos o assumpto.

Sabedorias do <Século»

Para prova da competencia com que 08 NOSSOS jornaes
diarios falam de assumptos de caminhos de ferro, ahi vae
a noticia que no dia 6 apparoceu na 1.* pagina do Secwlo :

Acaba de se publicar a estatistica das linhas ferreas
em exploraciio na Europa, em 1895. Em 31 de dezembro do
anno findo os caminhos de ferro em explora¢iio na Europa
mediam 25.875.530 kilometros. A Allemanha figura em pri.
meiro logar com 4.813.890 kilometros; a Fran¢a segue com
4.205.460; a Inglaterra tem o terceiro logar, com 3.606.710
kilometros ; mas a Russia em breve tomara o terceiro logar,
porque em 1896 deve ter promptos mais 362.000 kilometros
de caminhos de ferro, emquanto que os inglezes preparam
apenas 105 kilometros.

A Austria tem linhas na extensfio de 3.172,540 kilometros;
1talia, 1.144.790; Hespanha, 1.282.900 ; Suecia, 975.290 ; Belgica,
585.650; Suissa, 427.200; Hollanda, 261.690 ; Romania, 272.510 ;
Portugal, 247.520 ; e Dinamarea, 239.360 kilometros.

Relativamente ao seu territorio é a Belgica o paiz melhor
«dotado quanto ao servico ferro-viario.

Esta é de eternas luminarias!

O collega nem sequer notou que Portugal ndio podia ter
247,520 kilometros de caminhos de ferro ?
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COSTA po SOL

a 23 quildmetros de Lisboa

A mais elegante praia do Pais

TODOS OS DESPORTOS

Golf, Tennis, Hipismo, Natagdo, Tiro, etc.

ESTORIL-PALACIO-HOTEL
Elegante e confortavel

HOTEL DO PARQUE

Completamente modernizado

MONTE ESTORIL HOTEL (Monte Estoril)

Servigo esmerado

ESTORIL-TERMAS
Estabelecimento Hidro-Mineral e Fisioterapico
— Anélises Clinicas — Ginastica — Cultura Fisica

TAMARIZ

Magnificas esplanadas mar — Res-

s0bre o

taurante — Bars

PISCINA
SALA DE ARMAS
ESCOLA DE EQUITACAO
«STANDS> DE TIRO
PARQUE INFANTIL

CASINO aberto todo o ano

CINEMA — CONCERTOS — FESTAS — DANCING —
RESTAURANTE — BARS —JOGOS AUTORIZADOS

Informacoes:
Soc. Propaganda da Costa do Sol -ESTORIL
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Recortes sem Comentarios

Um estranho assalto a uma estrela de cinema

Diz um telegrama de Hollywood que seis individuos,
mascarados e armados, assaltaram, na Gltima noite do ano,
& residéncia da célebre artista de cinema Betty Grable, que
estava acompanhada de seu esposo, dos directores de produ
¢d0 cinematogrifica Sam Wood e Edmund Goulding e de
Outros artistas de Hollywood. '

Betty Grable contou a um representante da United Press
que os bandidos a obrigaram, bem como aos seus convida-
dos, sob a ameaca de pistolas-metralhadoras, a levantarem
08 bragos. Cumprida a intimaclio, os assaltantes apossa-
ram-se de todo o dinheiro que as vitimas traziam, ou seja
um total de 75.000 délares. Apés o roubo, os meliantes dese-
Jaram-lhes <um feliz Ano Novo» e desapareceram.

«A democracia mais progressiva!...

Lemos, algures, um artigo do sr. Vishinsky — chefe da
delegaqﬁo russa a assembleia da O. N. U.—no qual se afirma
que a Rissia é a democracia mais progressiva.

Para chegar a isso — conforme niimeros colhidos no
8rande semandrio norte-americano <The Pathfinder», de
11-10-41 — foi necessdrio assassinar:

80 bispos.

4.860 sacerdotes.

7.824 professores universitarios.
8.920 médicos.

65.000 politicos.

45.940 oficiais do exército e da marinha.
360. 000 soldados.

48.000 agentes agricolas.

892.000 trabalhadores,

9.600.000 camponeses,

120.000 funeiondrios.

Assim, com efeito, nfio é dificil inplantar um regime.
Sim: 08 eriminosos, somos nos. . .

(De Boa Nowva)

Morreu de paixdo pela morte do pai

E uma pagina de emoc¢fo, a que resulta desta tragédis,
que passou pelas paginas dos jornais e que aqui vamos
arquivar,

Vitima de um lamentivel desastre com arma de fogo,
Morrera, sibado tiltimo, o soldado n.° 3115 da Guarda Fiscal,

OaC'{uim Pereira de Azevedo, de 42 anos morador com sua
Amilia, na rua dos Guindais.

O caso consternara todos os camaradas da vitima, que
Naquela unidade gosava de gerais simpatias. Era bom ma-
r‘dfﬁ e bom pai, o infeliz soldado ¢ deixara na orfandade
dois filhos a quem estremecia: José Pereira de Azevedo, ja
de 21 anos, e Alvaro Pereira de Azevedo, apenas com oito.

.POiB a este doloroso drama faltava ainda um epilogo
m?m bungente — que ontem ocorreu, em lance inesperado,
21Xando profundamente emocionados todos quantos dele
Uveram conhecimento. '
O pequenito Alvaro, que sentira sempre uma verdadeira
doragyo por seu pai, mal soube do fatal desenlace, caiu a
®ama, em desoladora prostrace¢do, adoecendo tdo gravemente
4Ue ninguém o pode salvar e nada o salvou — nem os cari-

nhos da mfe e do irm#o, nem os esfor¢cos da ciéncia. E a
pobre crian¢a sem um grito, sem um queixme, coracfio ino-
cente retalhado de amargura, alma angélica buscando, in-
quieta, a que lhe fugira deste mundo, 14 se finou, pela tar-
dinha de ontem, num brando sorriso de felicidade.

A vida os juntou, na sua efémera ilusfio — mas a morte
08 uniu, na sua eterna presenca !

Os funerais fizeram-se no mesmo dia: um saindo do
necrotério e o outro de casa. Mas ambos os caddveres se
enconfraram na rua, seguindo no mesmo cortejo para o
cemitério.

(Da Gazeta de Cantanhede)

0 mundo acorda para o perigo que vem da Russia

O mundo comega a acordar do sono que tem dormido
sobre o perigo que surge da Rissia. Portugal foi o dinico
pais que se recusou sempre a reconhecer o Governo de Kre-
melin e admitir com ele relacdes diplomaticas.

Nao poucos Governos lhe estranharam essa atitude inte-
ligente e corajosa, da defesa dos eternos principios da nossa
civilizacdo.

Agora todos 1he ddo razio.

Em Fran¢a, acaba de formar-se um novo partido anti-
-comunista. Na Bélgico e Holanda os jornais comunisia véem
todos os dias baixar, em larga propore¢io, a sua tiragem.

A Inglaterra ja declarou que a Rissia s6 tem uma poli-
tica externa: destruir o Império Britdnico. A América toma
todas as medidas contra a propaganda russa. O Canadd
segue-lhe o exemplo. E toda a politica da paz estd compro-
metida pela perfidia e pela ambi¢do de Moscovo.

Pode dizer-se que ha ja no mundo uma conjura contra
as manobras expansionistas de Moscovo, que sfo precisa-
mente idénticas e por igual ideologia, &s da Alemanha
nazista.

Que daria esta nova contra ofensiva da ordem contra a
desordem, da liberdadade contra a tirania? O futuro o dira.

Mas nédo esquegamos que uma unica forea, com poder e
eficacia se ergue diante da ofensiva russa: o destino e as
institui¢cdes catolicas.

Bem o viu e confessou o préprio Indalécio Prieto, chefe
dos socialistas espanhois.

(De A Guarda)

As mulheres sdao mais fortes que os homens

Os médicos de vdrios paises preocupam:se, & ¢om certa
razdo, com o grande desenvolvimento fisico atingido pela
mulher moderna.

Ha um século, segundo recorda uma revista norte-ame-
ricana, a mulher vivia recolhida em sua casa, ocupada com
os seus trabalhos. Raras eram as que pdssavam por cima
do ombro de seus pais ou seus maridos.

Hoje a coisa é diferente. O homem, ocupado em trabalhos
sedentarios, fechado durante varias horas na atmosfera
viciada do escritorio ou da ofcina, tende a ser magro e baixo,
enquanto que a mulher, fazendo cada vez mais exercicio,
passeando, vendo montras ou dedicando-se ao desporto,
aumenta em estatura e em vigor,

Se as coisas continuam assim, dentro de cem anos a
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mulher sera mais potente do que o homem; o sexo fraco
passara a ser o forte e, entfio, é possivel que sejam elas quem
nos dominem e submetam as suas leis e caprichos...
Pensando logicamente, ha que supor que o principio da
autoridade do homem sobre a mulher, desde os tempos pré-
-historicos, tem base na sua superioridade fisica. Se elas se
convertem em robustas matronas e nés passamos a ser mi-
seros fedelhos, 16gico é que se imponha a lei do mais forte. . .
O fogdo e a passagem nas peugas serdio o porvir dos
nossos bisnetos. No6s, desgracadamente, nem vida ja temos
para mais um século — o século em que as mulheres man-

dar@io nos homens.

(De O Civado)
Espionagem

Era uma coisa que os ingénuos supunham que tinha
acabado com a Guerra. Pois soube-se agora que nio, encar-
regando-se o Canada do seu mais formal desmentido com a
descoberta duma espantosa rede que por toda a parte esten-
dia as suas malhas, em que eram abrangidas universidades,
reparti¢cdes publicas, quarteis, ete.

Ao que se diz, trata-se duma verdadeira <quinta coluna»
dirigida pela Rissia e tendo por fim imediato conheeer to-
dos os planos seecretos relacionados com a energia atémica.

De Washington chega-se a afirmar que alguns desses
segredos foram parar as maos sovietes, pondo em risco a
supremacia dos Estados Unidos, quanto ao fabrico da bomba
atomica.

Quanto aos espides que trabalham na grande repiblica
e no Canada parecem ser milhentos, ou, pelo menos atingir
um nimero tdo elevado que foi necessario meter a policia
secreta militar e naval dos Estados Unidos a colaborar com
0s agentes canadianos numa grande ca¢ada que ja apanhou
algumas dezenas deles — mesmo em tempo defeso.

(Do Correio do Ribatejo)
Traigdo a Patria

A Vitoria tornou agora piiblico o documento que os
emigrados politicos Moura Pinto, Jaime de Moraise Jaime Cor-
tesdo, enviaram em nome nao sabemos bem de que portu-
gueses, a KEstaline, Truman e Atlee, reunidos em Postdam,

Esses tres portugueses reclamavam daqueles politicos, os
famosos «Tres Grandess, nada menos do que a sua interven-
¢io em Portugal no sentido de acabarem com o fascismo
que eles dizem dominar a vida piblica. Ndo se sabe o que
nesse documento haja mais de incompreen¢iio do momento
politido do mundo e dos interesses que nesta hora ligam
as nacgdes, se a abdicaclio patridtica ou a trai¢fio aos mais
altos intereses nacionais.

Estes homens que se deixaram dominar pelo virus
politico tornam-se impermedveis as li¢des do tempo e as
vicissitudes da ordem internacional. Enquistam numa for-
ma determinada de regime e alteiam-no a categoria de abso-
luto, esquecendo que ao mundo e sobretudo no mundo poli-
tico tudo é relativoe a ciéncia politica reside sobretudo na
compreensdo e oportunidade da fun¢fio que a nagdio tem a
desempenhar dentro do rumo da sua tradi¢fio e do condicio-

nalismo externo.
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Mas o facto ndo precisa ser comentado. Por si mesmo
marca um ferrete que define o patriotismo de trés homens
que se propdem governar o pais. Quer dizer, de homens
que queriam entrar na vida publica da nac#o pelas armas
dos estrangeiros e, por isso em diminuiciio da autonomia
da Péatria e do seu governo.

(De A Guarda)

Monte Cassino

Ja comecou a ser reconstruida a famosa abadia de Mon-
te Cassino bombardeada pelos aliados quando da sua
marcha sul norte para a conquista da Itdlia.

O Ministro das Obras Pidblicas da Itdlia comunicou ao
velho Dom Abade Primaz da Ordem, D. Gregério Dlamare,
que se estdio apressando as obras num dos corpos do edificio,
a fim de poderem regressar a sua abadia alguns monges.

Nao se sabe ao certo quanto se salvou das riquezas
preciosissimas do mosteiro. Além da sua livraria (alguns
codices e documentos que os alemiies haviam removido
acham-se em Roma) e obras de arte, havia reliquias de um
valor inestimavel como os corpos de S. Bento e de sua irma
Santa Escolastica. Quanto a quadros, ornatos de oiro, mar.
mores dos altares, colunas, pavimentos, ete., saberemos mais
tarde, removidos os escombros, o que de tudo isso resta.

Calcula-se que 86 a remoc¢éo do entulho custara 2.000.000
de dolares (50.000 contos) e a reconstruc¢do 15.000.000 de do-
lares (375.000 contos).

E que é tudo isto comparado com o tesouro de riquezas
que a guerra destruiu em todo o mundo!

(Do Didrio dos Agores)

Os comunistas franceses rejeitam
a liberdade da Imprensa

A Comissfio parlamentar francesa, encarregada de elabo-
rar a Nova Constitui¢lio, rejeitou a proposta que os deputa-
dos catolicos haviam feito, no sentido de figurar naquele
estatuto fundamental, a garantia da liberdade da impresa.

Também os mesmos deputados quiseram que fosse abo-
lida a disposiciio vigente, que ndo permite a fundag¢do de um
jornal sem licenc¢a do governo.

Ambas essas propostas foram rejeitadas. Por quem ?
Pelos deputados socialistas comunistas da referida comissio.

Quer dizer: os deputados comunistas e socialistas fran-
ceses, que se dizem os depositirios dos pergaminhos da
democracia, foram precisamente os que se oposeram aquelas
duas preten¢des verdadeiramente democraticas. E, no entan-
to, la como e¢d, continuam os comunistas e socialistas a
acusar os catolicos de inimigos da... democracia.

Porque votaram os comunistas e socialisias contra
aquelas duas diposi¢des, de que se faziam arautos audazes e
intemeratos ¥ Porque esperam assaltar o poder e procuram
preparar-se para entfio poderem apenas consentir na publi-
ca¢lo de jornais seus. E’ a ditadura demoerdtica & maneira
russa, isto é a escravidado do trabalho e do pensamento.

Vio os nossos comunisantes observando e esperando. ..

(De A Guarda)
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O progresso ferrovidrio no
Brasil acentua-se cada vez mais,
registando-se a construc¢io de novas linhas que
ll}uito irao valorizar as comunicacdes com o inte-
rior,

A mais importante das linhas, actualmente em
construcao, é aquela que ligard, em breve, o sertao
goiano a Belem, cuja instala¢io estd sendo dirigida
por um considerado técnico da especialidade, o
engenheiro Carlos Teles. |

Do tracado que vai até ao porto de Jatobal,
cuja extensio é de 112 quilémetros, 100 ji estao
em condicoes de serem utilizados, o que garante a
realizacio de viagens semanais para Sucuri. Os
trabalhos prosseguem, agora, com aceleramento,
em direccio a margem esquerda do rio Tocatins
e daqui até ao Pacaji, em cuja regido existe uma
énorme planicie habitada pelos indios Paracana,
que vio ter a oportunidade de observar, pela pri-
melra vez, um comboio, coisa ignorada por eles.

O objectivo da instalacio desta linha férrea €
contornar a célebre cachoeira de Tabocas, par-
tindeo da estrada que atravessa a regido baixa do
Tocating, perigosissima nao s6 pelas condi¢oes na-
t}“‘ﬂis, mas principalmente devido a pouca con’
fianga que ingpiram os indigenas, ainda pouco
habituados ao contacto com homens de raca dife-
rente. Por outro lado, as condig¢oes sanitdrias
daquela zona sio péssimas e os operdrios empre-
gados na construcao da linha estio constante-
mente ameacados tanto pelas epidemias como pelos
a!iaques dos indios incivilizados, tendo estes ja tru-
¢idado dois operdrios, no decurso do tltimo ataque
de surpresa ao pessoal que estava procedendo a
abertura da estrada, incendiando ao mesmo tempo
Uma das pontes construida na mesma regiao.

A conservacido das estradas, que esteve, até
agora, sucessivamente, a cargo dos governos fede-
ral. e estadual, passou recentemente para as atri-
buigoes da Fundacao do Brasil Central, que ja
prl?movell a colocacao de trilhos até a Praia da
Rainha, localidade situada para além da cachoeira
das Tabocas.

BRASIL

ESTADOS-UNIDOS Nos Estados-Unidos da Amé-
rica, a produc¢ao do material

ferrovidrio estd préximo a atingir o ritmo alcan-
¢ado antes da guerra. No que diz respeito a vagoes
de carga, esse desiderato poderi ser uma realidade
dentro de pouco tempo, ao contrdrio do que su-
cede com a execucao de encomendas de vagoes de
Passageiros, que serd mais demorada, calculan-
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do-se que as primeiras remessas so possam efec-
fuar-se nos proximos meses.

Entretanto, no intuito de manterem as suas
competicdes no transporte de passageiros, as com-
panhias que o tém a seu cargo ja tomaram as ne-
cessdrias medidas para que o triafego respectivo
seja desenvolvido ao méximo, destinando para isso
milhoes de dolares. E entre essas empresas con-
ta-se a Pulman-Stantard-Car Manufacturing Co.,
que s6 A sua parte incluiu no orgamento sefenta
e oito milhoes de dolares exclusivamente destina-
dos a construcao de material ferroviario.

Para se ter uma ideia do incremento atingido
pela construcio do novo material, basta conhecer
que a indistria respectiva tem jd encomendas cor-
respondentes a 35.000 vagoes de carga, 28.750 dos
quais foram construidos durante os primeiros sete
meses do ano findo, terminando a construgdo dos
restantes dentro do mesmo ano.

Em relacio ao material destinado a passagei-
ros, o problema tornou-se mais complicado, dada
a falta de determinados produtos indispensiveis,
bem como de tecidos destinados as decoragoes in-
teriores das carruagens. Por isso, a produgao
destas foi bastante mais reduzida.

Entre as companhias que iniciaram o emprego
de novos vagoes de passageiros, conta-se a Ame-
rican Car & Foundry, a qual promoveu em espe-
cial a construcio de carruagens destinadas aos
cexpressos» e a bagagens. Um dos novos modelos
desta companhia é constituido por um moderno
tipo de carruagens para percursos nocturnos,
tendo ja apresentado algumas delas.

Por seu turno, a Edward G. Budd Man Co. de-
dicou-se a construcido de carruagens leves enco-
mendadas pela Santa Fé Railway. A referida com-
panhia, que adquiriu, hd pouco, uma nova fabrica
em Filadélfia, anunciou a inten¢ao de construir
carrugens de aco inoxidivel para passageiros,
tendo jd garantidas encomendas que lhe permitem
manter a sua fdbrica em laboracao acelerada du-
rante virios anos.

A producdao de trilhos de ac¢o enfrou também
em fase intensa e as fibricas respectivas aumenta-
ram consideravelmente a sua actividade desde que

a guerra terminou.
2 - .'__._.—-._.. - .___._

ESPECTAC

CARTAZ DA SEMANA

B e

L.CI%

CINEMAS

EDEN 15,30 e 21,30 — <A loira incendidria».
OLIMPIA - As 14,15 e 21 — «0O monstro humano»,
COLISEU — As 21,50 — «Companhia de Opera Italianas,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes, etc,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicdo de animais.
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DR. MANUEL RODRIGUES

O falecimento do ilustre estadista e professor
de Direito, Dr. Manuel Rodrigues, além de ser mo-
tivo de consternagao nacional, corresponde a perda
de um dos mais
assinalados valo-
res da época pre-
sente, tanto sob
0 aspecto politi-
co como social.
A sua accio,
ainda que a sua
vida nao tivesse
sido longa, tem o
cunho das coisas
moldadas na ex-
periéncia e con-
sagradas pela ra-
zdao. E pode di-
zer-se que foi ele
o0 mais esforcado
obreiro da ossa-
tura juridica que sustenta o edificio politico da s~
tuagcao portuguesa estabelecida em Maio de 1926.

Depois de aplicados estudos preparatorios, o
Dr. Manuel Rodrigues, que desde novo se mostrou
espirito brilhanle e aberto, formou-se em Direito,
tendo exercido pela primeira vez o magistério na
Universidade de Coimbra, para onde foi contra-
tado professor em 1919. Poucos meses passados,
era nomeado, mediante concurso, assistente de
(Ciénecias Juridicas na mesma Universidade, tendo
marcado brilhantemente o seu lugar, pelo que al-
guns anos depois, apés concurso notdvel, foi no-
meado professor catedrdtico do mesmo grupo.

Até entao, a sua actividade orientara-se exclu-
sivamente para o desempenho das suas fun¢odes no
magistério. Interessado pelos problemas sociais,
ocupara-se, por vezes, de tao palpitante assunto em
estudos que foram do dominio publico. A politica,
contudo, nao o atraira e tudo indicava que lhe era
avesso. Em Maio de 1926, em face da situacio ca-
lamitosa do pais, decidiu-se a participar do movi-
mento de restaurag¢do nacional, como outros pro-
fessores da velha universidade portuguesa. E foi
desta maneira que se iniciou a sua vida politica,
ao lado do Prof. Dr. Oliveira Salazar, hoje Chefe
do Governo, pois ambos fizeram parte do primeiro
Governo formado apdés o movimento de 28 de
Maio, colaborando com o Marechal Gomes da Cos-

i
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ta e o entdo comandante Mendes Cabecadas, che-
fes militares da revolucgao.

Na politica ndo deixou o sr. Dr. Manuel Rodri-
gues de assinalar as suas caracteristicas de mestre
de Direito. E logo iniciou, na pasta da Justica, a
obra gque deveria alicer¢ar, no campo juridico, a
realidade da renovacido politica e econémica que
marcou uma nova fase na existéncia nacional. Se-
ria injustica flagrante deixar de reconhecer que a
accdo reformadora do falecido estadista, que en-
cheu dois periodos da nova situa¢ido politica, se
caracterizou por notdveis aspectos construtivos e
progressivos. Depois de fortalecer e prestigiar o
poder judicial, o ministro dr. Manuel Rodrigues
iragou as linhas gerais do grande plano que iria
empreender e foi, mais tarde, um dos marcos da

"revolugdao que agitou a sociedade portuguesa. Su-

cessivamente criou as inspecg¢des do Registo Civil
e Predial e do Notariado e estabeleceu normas
justas e moralizadoras para o provimento dos lu-
gares no sector da Justiga. A ele se ficou ainda de-
vendo a supressio do juri eriminal, ji entdo desa-
creditado, a instituigio da Ordem dos Advogados,
organismo que desde logo se impos pela eficiente
ac¢do com que interveio na vida judicial. Mas o
que mais assinaladamente conferiu qualidades de
reformador ao jurista de Coimbra foi a sua refor-
ma do Processo, pela qual deu golpe mortal nos
métodos antiquados, terminando com anomalias
que davam por si triste especticulo de desordem
existente na vida nacional.

Outro aspecto interessante da obra do Prof.
Dr. Manuel Rodrigues foi o ajustamento dos servi-
¢os jurisdicionais de menores aos modernos prin-
cipios juridicos. Novos reformatérios e colénias
penais representaram no campo material, a pro-
jeccao daquelas doutrinas renovadoras, contri-
buindo, ao mesmo tempo, de forma surpreendente,
para a regeneracido dos menores delinquentes, que
até ali eram valores definitivamente perdidos para
a sociedade.

Logo a seguir veio a elaborac¢ao da lei que re-
conheceu a personalidade politica da Igreja. Com
esta medida, de grande projecc¢iao dentro e féra do
pais, o ilustre estadista deu desejada satisfa¢iao a
consciéncia da grande parte da popula¢io do pais.
Também a lei da Imprensa, da sua autoria, marcou
o sentido construtivo de nova época politica, pois
esse diploma representou, entiao, o pensamento da
parte sa da na¢iao, que embora ciosa do uso da le-
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gitima liberdade de pensamento, entendia que tal

Cconcessio implicava a necessdria noc¢ao das res;

ponsabilidades, que o diploma em questdo, veio,
em boa hora, estabelecer.

A grande e proficua actividade do malogrado
estadista tinha amplo campo para desenvolvimen-
to, pois tudo estava por fazer ou reformar. Nessas
condi¢gdes, o dinamismo do homem que os chefes
da renovagao portuguesa encontraram, ajustou-se
Plenamente & sua larga e revoluciondria concepgao
das solugoes a por em pritica. E seguiram-se en-
t30, num crescendo que nada fazia prever tiao ré-
Pido fim, as reformas complementares da grande
Ob.ra encetada. Reformados os servicos centrais do
Ministério da Justica, veio a publica¢io dos primei-
08 ¢6digos do Notariado do Registo Civil e do Re-
gisto Predial e, mais tarde, a instituicio do Cofre
dos Tribunais e a ordenacao da tabela dos emolu-
Mentos judiciais. De acordo com os ensinamentos
da moderna ciéncia penal, concentrou a legislagao
relativa aos servicos prisionais e deu vida a essa
Organizaciao conhecida pelo Patronato das Prisoes,
4 que estd atribuida a assisténcia moral e material
408 reclusos. |

Como documentos materiais a assinalarem a sua
bassagem na pasta da Justica devem-se ao sr. Dr.
Manuel Rodrigues, além da construcio do Paldcio
da Justica de Coimbra e da transformacio da Boa
Hora, a construcdao da Colénia Penal de Alcoentre
¢ da Cadeia Central de Caxias e adaptagao da Co-
I6nia Penal de Santa Cruz do Bispo.

Eis porque se pode afirmar do Prof. Manuel
ROdI‘igues que a sua curta vida deixou vinculada
Uma grande obra.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro, que estava
"epresentada no funeral pelo seu Director, sr. Car-
l0s d’Ornellas, apresenta 2 familia do extinto as
SUas mais sentidas condoléncias.

PEDRO MURALHA

O jornalista Pedro Muralha, ha pouco falecido,
Marcou, ainda que de forma particular, a sua pas-
Sgem pelo sector da imprensa. Natural de Beja,
onde nasceu no tiltimo quartel do século passado,
cf’do 8¢ dedicou a profissao das letras, quando
5(‘)‘“32 era impressor. Ingressou na redacgao de
Didr:ulo, de o’nfie transitou, mais tarde, para a do

0 de Noticias.
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Ocupou-se, nos primeiros tempos da sua activi-
dade jornalistica, da situagio dos trabalhadores.
Como director de 4 Vanguarda, lugar que exer-
ceu mais tarde, participou do movimento de reac-
¢ao contra os desmandos politicos da época. Em
1924, seguiu para a Africa, onde colheu copiosos
elementos que reuniu, depois, numa obra intitulada
«Terras de Africa.

Mais tarde publicou outras obras, como «A Car-
tilha Colonials, «Hist6ria da Colonizacio dos Por-
tugueses na América do Sul», <A Alemanha peran-
te a Furopa» e o «Album do Alentejo». Dirigiu,
também, o Jornal do Meio Dia e a revista Portu-
gal Maior. Ultimamente estava organizando o «Ro-
teiro Turistico da Beira Litoral», que nao chegou
a terminar em consequéncia do ataque que o Vi-
timou.

A familia enlutada apresentamos a expressao
das nossas condoléncias.

MARIO MARTINS DE

Em Espinho, faleceu o sr. Mario Martins de Al-
meida, distinto analista de quimica industrial, filho
do nosso prezado amigo e assinante, sr. Manuel
Martins de Almeida, inspector da Companhia dos
Caminhos de IFerro do Vale do Vouga.

Pelas suas qualidades de cardcter, de inteligén-
cia e de trabalho, o sr. Mario Martins de Almeida
deixou profunda mégoa em todos os que o conhe-
ceram.

A familia enlutada, e em especial a0 nosso ve-
lho amigo sr. Manuel Martins de Almeida, acom-
panhando-o comovidamente na sua dor, apresenta-
mos sentidos pésames.

ALMEIDA

Wiese & g.ﬂ' P 4a

AGENTES DE NAVEGACAO
i
RUA DO ALECRIM,

Telefone P. B. X. 20181
. 1 S 8 O A

12-A

[F—

Rocha & Oliveira

Importadores ge tédas as qualidades de carvao de pedra para maquinas, coque de fundicao e antracites

TELEFONFS ESCRITORIO
B.oh i 139. RUA DOS BACAL HOEIROS ARMAZEM
© B X.—28082, 28085 e 28084 LISBOA DOCA DE ALCANTARA
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Tertvlia Tauromaquica Alentejana

Esta prestimosa organizacio que em Evora
agita a festa brava, desde 1944, realizou h4 dias a
sua anunciada Assembleia Geral para eleicoes dos
Corpos Gerentes a qual deu o seguinte resultado:

Assembleia geral — Comandante Ratil Quei-
mado de Sousa, Presidente; Eng.° José Sebastiao
de Torres Vaz Freire, Vice- Premden‘re Jorge Pinto
Bastos Barros ()'apmha Secretdrio; Fernando Au-
gusto Pereira, Secretério.

Conselho fiscal — Henrique Pais de Sousa, Flo-
reano Gama Leal e Joaquim Augusto Sardinha.

Direcedo — Proféssor Dr. Artur Ervideira, Pre-
sidente; Rui César Magno, Vice Presidente ; Jorna-
lista Jono Goncalves Valentim Alferes, Secretério
Geral; Francisco Calhau Jiinior. Secretirio-Adjunto;
Henrique d’Oliveira Quintas, Tesoureiro; Estevam
Nunes Barata, Vogal; Francisco Chaveiro Calhau,
Vogal;

A Direcciao foi empossada pelo sr. Tenente-Co-
ronel Maia Mendes, ilustre Governador Civil de
Evora.

Os nossos cumprimentos e o desejo de que to-
dos saibam compreender o esforco que é necessi-
rio para desenvolver colectividades deste género
a contento de todos e a bem da festa brava.

CGrupo Tauromaquico «Sector 1) -

A seu pedido deixou de fazer parte dos corpos
directivos do Grupo Tauromiquico «Sector 1» o
nosso director sr. Carlos d’Ornellas, que hd anos
vinha exercendo o cargo de Presidente da Direccao.

—Também solicitaram a sua demissiao de tesou-
reiro e do Conselho Fiscal, os nossos prezados
amigos Mapril Batista de Gouveia e Alvaro Figuei-
redo de Almeida.

—-Hd grande entusiasmo pela excursio que o
«Sector 1» organiza este ano a Sevilha, por ocasido
da sua Feira Anual, e a exemplo dos anos anterio-
res os socios desta colectividade tém os seus bilhe-
tes assegurados para as corridas de toiros.

Agradecimento

A ilustre Direcgao da Tertiilia Tauroméquica
Alentejana, ao ilustre director da Vida Ribatejana
e a todas as pessoas que se manifestaram pela
saida do sr. Carlos d’Ornellas da Direccio do
«Sector 1», encarrega-nos o nosso director, na im-
possibilidade de o fazer pessoalmente, de agrade-
cer a todos, com 08 reconhecimentos por tantas
demonstragdes de simpatia que lhe foram manifes-
tadas tanto na imprensa como particularmente.

- Quereis dinheiro?

«<DIARIO INSULAR>

Sob a direcgao do sr. dr. Rocha Alves e com a as-
sisténecia téenica do nosso camarada acoreano Joao
Afonso, iniciou, hd pouco, a sua publicacao, em
Augra do Heroismo, na Ilha ’
Didrio Insular, que se apresenta com bom aspecto
grifico e larga informacgiao acerca dos assuntos de
interesse geral.

l'erceira, o jornal

Ao posso novo colega desejamos as maiores
prosperidades,

«A ARQUITECTURA PORTUGUESA>»

As gravuras que ilustram o nosso artigo deste
niimero sobre o Sanatério das Penhas da Saude,
foram-nos gentilmente cedidas pela simpdtica re-
vista 4 Arquitectura Portuguesa, gentileza que
muito penhorados agradecemos.
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cidade de Faro, situada
no extremo sul de Por-
tugal, gosa dum clima
que podera considerar.
S, sem exagero, o mais be-
Nigno do Pafs se fizermos o
®Xame comparativo dos dados
MeteorolGgicos publicados pelo
Observatério Central Infante
D. Luiz, de Lisboa, colhidos
€m 51 esta¢oes meteorolégicas
do Continente, 16 no litoral e
35 no interior, em 1943.
Sendo, como é sabido, a
temperatura e humidade os
Principais elementos que defi-
eém um clima, verifica-se que
4 temperatura média mensal
de Faro, no referido ano de
1943, foi de 18,20 graus e que
4 média minima foi de 15,07
8raus, ambas as mais elevadas
do Pais, A temperatura mais
alta verificada em Faro foi
de 36,3 ¢ houve 35 localidades
de major calor, das quais 19
“Om mais de 40 graus. A mais
alxa foi de 4 graus, sendo a

Padra
v Comemorativo do centenfirio da eidade

!

mais benigna de todas. A hu-
midade média relativa verifi-
cada nesta cidade foi de 67,7°/,,
a mais baixa de toda a orla
maritima do Continente; dos
postos do inferior sbmente em
10 se registaram niimeros
mais baixos.

A insolagdo (expressa em
nimeros de horas de sol) foi

Um aspecto da Sé de Faro

em Faro de 3.264,1 — sOmente
ultrapassada pela Praia da
Rocha (3.334,3) e o0s niimeros
relativos aos restantes fend-
menos meteorolégicos, uns ni-
tidamente favordveis e outros
ligeiramente desvantajosos dio,
no seu conjunto, um somaté-
rio francamente positivo, justi-
ficando plenamente a afirma-
cio de que a cidade de Faro
possue o melhor eclima do
Pais.

Mas nio é 86 pelo seu clima
que Faro se torna recomenda-
vel. Sob o ponto de vista artis-
tico, embora o seu patriménio
nao seja muito rico, sao dignos
de ser visitados os seus mu-
seus e alguns dos seus monu-
mentos. Alem do museu «Ar-
queolégico-Lapidar Infante D,
Henrique» instalado proviso-
riamente na antiga Igreja de
Santo Anténio dos Capuchos,
onde podem ser admiradas im-

portantes lipides e alguns
quadros a 6leo de pintores cé-
lebres, como sejam os 4 dou-
tores da Igreja—S. Jerdnimo,
Santo Agostinho, Santo Am-
brézio e S. Gregério,— de
Vieira Portuense, hia tambem
o «Museu Maritimo», instalado
no antigo Pag¢o Episcopal, no-
tavel pelos inlimeros modelos
de barcos e artes de pesca em-
pregados na costa de Portu-
gal, e alguns quadros de pei-
xes e assuntos maritimos de
Joao Vaz, Lyster Franco, J.
Almeida, ete.. Neste edificio
sdo ainda dignos de ser admi-
rados os magnificos azulejos
do século XVIII que guarne-
cem o atrio da entfrada, esca-
daria principal e algumas sa-
las do andar nobre.

No largo da Sé, beneficiado
em 1940, pode admirar-se,
além do antigo Pago Episco-
pal, a que ji fizemos referén-
cia, 0 monumento em pedra ao
eminente bispo D. Francisco

Arco do Repouso, uma das portas da cidade
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Gomes de Avelar, o actual pa-
¢co do Prelado com artisticas
janelas e portal D. Jodao V, o

Semindrio, a Catedral e a Ca-

mara Municipal, cujas facha-
das vao ser modificadas de
maneira a ficarem condizentes
com o estilo dos restantes edi-
ficios, devendo ficar, depois,
uma das’ mais. interessantes
pragas de cidades de provin-
cia. No Salao Nobre deste til-
timo edificio pode ser admira-
da a coleccao artistica ofere-
cida pelo ilustre farense, Dr.
Ferreira de Almeida Carva-
lho, ali colocada provisoria-
mente, e numas dependéncias
do rez-do-chio a biblioteca
municipal, ultimamente restau-
rada e valorizada, sob a orien-
tagdo do douto professor do
~ Liceu, Dr. Moreira Jtnior.

A Sé, além da sua torre ina-
cabada romano-gética e do
portico da entrada principal,
neste tltimo estilo, tem ainda
a recomendar-se a capela das
Reliquias, onde existe além
dum magnifico relicirio em
bela talha do século XVIII, um
cenotdfio em méarmore de Ita-
lia, tudo mandado construir
pelo bispo D. Anténio Pereira
da Silva. Siao também interes-
santes as capelas de Nossa Se-
nhora da Conceicido e de S.
Domingos, ambas forradas de
azulejos policromos e em estilo
gético, e a Capela de Nossa
Senhora dos Prazeres em pre-
ciosa talha do século XVIII
e marmores embutidos. Tem
bons paramentos e uma naveta
em madrepérola e prata, do
século XVI, de grande valor.

A Igreja de S. Francisco, no
largo do mesmo nome e junto
ao quartel de Cagadores 4, que
era o antigo convento, é no-
tdvel pelo seu artistico cru-
zeiro e magnificos azulejos que
cobrem, por completo, as pa-
redes e abéboda da Capela-
-Mé6r, tudo fabrica do século
XVIIl. Existem, também, 4
quadros, do pintor italiano M.
Leopardi, representando pas-
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sos da vida de S. Franeisco de
Assis, mandados ali coloear
pelo bispo D. Francisco Gomes.
Pena é que a fachada da Igre-
ja esteja incompleta, o que de-
veria dar grande realce ao
templo visto que a porta prin-
cipal e janela sio muito bem
lancadas e elegantes.

Na Igreja do Carmo admi-
ramos a sua fachada em estilo
baroco, com duas elegantis-
simas torres donde se disfruta
um belo panorama. As suas
cinco capelas sdo todas em
talha dourada, de grande va-
lor, destacando-se a Capela-
-Mor pela sua riqueza e im-
ponéncia. Todas as dependén-
cias do templo estao muito
cuidadas, destacando-se a sa-
cristia onde, entre outras ima-
gens se distingue uma de Nos-
sa Senhora do Carmo, escul-
tura primorosa do século X VIII,
geralmente atribuida a Ma-
chado de Castro. Ainda no an-
tico cemitério, que circunda
a Igreja, pode admirar-se a
Capela dos Ossos, que &
muito curiosa.

Paro ainda pode mostrar, a
quem a visite, um dos mais

- belos panoramas de Portugal,

da torre da ermida de Santo
Anténio do Alto, embora um
pouco prejudicado pela cons-
truccao do edificio do novo
liceu, mesmo na sua frente.

A capital do Algarve é uma

cidade alegre e movimentada;

tem muitos e bons estabeleci-
mentos de modas, merceariass
cafés, vdrias pensdes e um
hotel com todos os requisitos
modernos. Um belo cinema, va-
rios clubs de recreio e spor-
tivos, dois amplos e bem cui-
dados jardins,—a Alameda
Joao de Deus-— magnifico re-
cinto para passeio, festas e
repouso, onde o visitante en-
contrard, num aprazivel local
em frente do <«Chalet> uma
pequena biblioteca ao ar livre,
sucursal da biblioteca muni-
cipal, eomodamente instalada
e ja muito frequentada, po-

tiverem mais féceis,
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dendo emparceirar com as
principais congéneres de Lis-
boa e Porto, e o «Jardim Ma-
nuel Bivar», ponto preferido
da populag¢ao citadina nas tar-
des e noites de verao; int-
meras pracas e largos, duas das
quais ajardinadas. A avenida
de Santo Anténio, em vias de
acabamento, ji constitui um
passeio predileto para muitos
farenses.

Outro local para um passeio
interessante é a «Praia de Fa-
ro», onde ji existe uma expla-
nada que fornece almogos,
lanches e jantares e que tem
alguns quartos para pernoitar
durante a época balnear. E
de crer que, dada a amenidade
deste clima, em breve, quando
os meios de comunicagio es-
sejam
aproveitados os dias lindos de
inverno para ali se passarem

 algumas horas deliciosas.

Faro é o centro geogrifico
do Algarve; para qualquer
ponto que se queira deslocar
tem magnificas estradas asfal-
tadas, bom servigco de ca-
mionetas e automéveis. Recen-
temente um belo servico de
comboios, principalmente pa-
ra Lisboa e vice-versa. Sao
também dignos de ser visitados
os seus arredores, principal-
mente a aldeia de Estoi, no-
tdvel pelas ruinas do balnedrio
romano de Milreu e o seu
paldcio e quinta anexa, re-
construidos pelo falecido vis-
conde de KEstoi e pertenca
actual do Ex."® Sr. Assis Ma-
chado, e a aldeia de Santa
Béarbara de Nexe, interessante
pelo interior da sua Igreja,
lindos panoramas e curiosas
chaminés. E mais uns quil6-
metros andados por entre lin-
das e verdejantes quintas e
pomares, chega-se a S. Braz
d’Alportel, j4 em plena serra,
ridente e muito povoada vila
onde, a pouco mais dum qui-
I6metro e no cimo dum outeiro
se encontra uma espléndida
pousada, donde se disfruta um
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dos mais belos panoramas do
Algarve. \
Faro espera anciosa que os
grandes melhoramentos pro-
Jectados e prometidos para
breve execucao, sejam um
facto, Até aqui, é triste dizé-lo,
tem sido votada ao mais la-
mentivel desprezo pelas es-
feras superiores, nao obstante
08 esforcos e boas vontades
de quem tem presidido aos
Seus destinos. Se nao fosse

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

a parte comercial, que tem
primado sempre em dotar os
seus estabelecimentos com to-
dos os requisitos modernos,
nio se poupando a esforcos
de maneira a dar um aspecto
civilizado a cidade, esta estaria
num estado de atrazo, em re-
lagio a outras terras congé-
neres, que faria grande pena.
Durante quatro dezenas de
anos, as suas duas principais
avenidas, uma das quais logo
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Um aspecto do campo de ténis

a entrada da cidade e que é,
por assim dizer, o corredor de
acesso a sua sala de visitas,
estiveram completamnnte aban-
donadas, dando logo uma nota
desagraddvel a quem visitasse
a capital da provinecia, pela
primeira vez. A avenida de
Santo Anténio devido a cons-
trucdo do novo liceu, estd em
vias de conclusdo. A avenidada
Repiblica é ainda uma interro-
gagdo, apezar de ser urgenfe o
seu acabamento. Oxald que os

edificios e obras projectadas se-
jam dentro de pouco tempo um
facto, mas feitos nos locais que
a cidade deseja os primeiros e
com critério as segundas.
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Vista parcial de Lagos

LAGO

repositério das tradicées

Ausitanas na costa do sul

regiao de Lagos pode considerar-se uma
variante dessa paisagem algarvia, que de
por si é tinica dentro do préprio territério
g portugués. Dentro de um conjunto bem de-
l::;dO, ém que o mar, a planicie e a m.ontanha se
Monizam num quadro de beleza cheia de suavi-
ade a reflectir-se num ceu permanentemente azul,
ﬁtra‘fés duma atmosfera transparente e sempre
Mpida, a sua situagao 6 valorizada por ser a costa
138 suag imediag¢oes, a mais rica da Europa em aci-
ntes pitorescos. A cidade domina uma das mais
Mplas bafas do territério metropolitano e quem a
®Mande pelo mar encontra-se perante um es-
E::;ﬁcub deslumbrante constituido pela grande
tari If’}ii rochosa caindo a prumo sobre as dguas
umiy as. Do lado da terra, a paisagem projecta a
exten:‘)&ldade do resto da provincia e desliza em
carpes% bosquedos e pomares, terminando em es-
Priche sobre pequenas praias, espalhadas pelo ca-
das aguas,

a

Sob o ponto de vista histérico, Lagos é talvez
amais rica de antigas tradigoes das terras algarvias.
Segundo alguns arqueélogos, estd identificada
com a Lusitinia e julga-se que foi a citada Laco-
briga dos antigos. Na era anterior a nossa ji este
retalho de terra algarvia representou importante

.papel na existéncia da peninsula e sofreu impor-

tante cerco dos romanos, os quais, acometidos por
Sertorio, que tinha as suas ordens destemidos ca-
valeiros da Lusitinia e da Africa, tiveram de aban-
donar o intento.

Sob o dominio do seu valente libertador veio
Lacobriga a disfrutar um periodo florescente e os
dados recebidos indicam que a sua fortuna co-
me¢ou a empalidecer com a morte do grande ca-
pitao. Cercada e tomada pelo inimigo, a cidade
lusitana sofreu a sorte de muitas outras segundo
as leis de guerra de entdao. Foi destruida e pilhada
e a importincia decresceu consideravelmente.

Da sua existéncia sob o dominio dos moiros
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falam as crénicas mais de espago. Sabe-se qile,

nessa altura, foi reedificada, com o nome édrabe de
Zawaia, que quer dizer pogo, por um kalifa de
Cérdova, chamado Abderraman, que a fez rodear
de grossas muralhas e altas torres, transformando-a
huma praga forte, o que nao obstou que D. San-
cho I, quando langou as suas hostes sobre o Al-
garve, a tomasse. Passava-se isto em 1189 e como
Nessa altura a ocupagiao portuguesa ainda nao
fosse s6lida, os moiros tentarem a reconquista des-
ta e doutras posi¢des perdidas, vindo Lagos a
cair novamente nas maos dos moiros, dois anos
depois, quando as tropas do emir de Sevilha a
Submeteram a duro cerco. Os portugueses s6 cin-
Quenta anos depois puderam recuperi-la e desta
Vez definitivamente.

Desde entao Lagos passou a desempenhar na
histéria militar portuguesa um papel de relevo,
®Specialmente pela situagio excepcional do seu
borto, que havia de constituir uma base impor-
tante para os empreendimentos nauticos da grei
Dacional, De Lagos partiram as primeiras caravelas
Que demandaram as costas de Africa e dessas na-
Vegagoes advieram os elementos que deviam, mais
tarde, orientar os descobridores portugueses nas
Suas viagens pelos mares desconhecidos. O grande
Porto foi aproveitado pelo ilustre Infante D. Hen-
Tlque como base das expedigoes nduticas & costa
africana,

O nome da cidade algarvia estd ainda ligado a
Um dos mais retumbantes acontecimentos da his-
toria patria, tao notdvel como lutuoso, pelas con-
Séquéncias. D. Sebastiao, que elevou Lagos a ca-
Pital do Algarve, juntou na grandiosa baia a
Poderosa esquadra em que embarcou a sua gente
Para a trdgica jornada africana, mas nao terminou
aqui a histéria dos acontecimentos militares de que
A cidade e as suas redondezas foram teatro. Nas
dguas fronteiras feriu-se, em 1693, uma das mais
énhidas batalhas navais daquele tempo. As forcas
®M presenga eram constituidas, de um lado, por
Uma grande esquadra francesa e do outro, pelas
®Squadras inglesa e holandesa reunidas. Cerca de
Um séeulo depois voltaram as mesmas fguas a ser
®ampo de outra importante batalha naval, desta
Vez travada entre navios ingleses e espanhois.

. Dentro dos seus muros também se registaram
1:nportantes acontecimentos e um deles sobrema-
leira honroso para os habitantes, quando as tropas
francesas alj puzeram pé, apés a invasio de Por-
tugal, A revolta contra o estrangeiro constituiu
Verdadeira epopeia da gente algarvia e quando
°m Lagos tiveram noticio do levantamento em
Olhao, nao demoraram em secundar o gesto dos
:OMprovincianos. (Caindo de surpresa sobre os
ranceses, os habitantes de Lagos inutilizaram ra-
Pldamente a resisténcia dos invasores, dos quais
POucos deixaram com vida. Contudo, os que esca-
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param ainda tiveram artes de ndo fugir com as
maos vasias, tendo conseguido levar entre os fru-
tos de pilhagem os paramentos e alfaias da igreja
de Santo Anténio, considerados de grande valor.

Durante o periodo das lutas politicas, a capital
do Algarve, como outras cidades da provincia, nao
escapou as vicissitudes da guerra entre irmaos. Li-
berais e absolutistas enfrentaram-se ali muitas ve-
zes, escrevendo pdginas tdo sangrentas como
dolorosas.

A despeito da sua grande importincia e dos
acontecimentos de que foi teatro, Lagos nao pos-
sui monumentos desse agitado passado, pois foi
arrasada quase totalmente pelo grande terramoto
que enlutou o pais. Nesse momento trdgico, as
dguas do mar galgaram as rochas e invadiram a
cidade, destruindo tudo na sua passagem, incluindo
a célebre fortaleza do Pinhido e a antiga igreja
de Santa Maria, onde os restos do Infante D.
Henrique tiveram a sua primeira sepultura. Al-
gumas da suas casas setecentistas e os panos das
velhas muralhas dao, contudo, uma nota da sua
fisionomia nos tempos que se seguiram ao ftre-
mendo sismo.

A sua populagao actual é de cerca de cinco
mil pessoas, cuja actividade se emprega princi-
palmente em industrias dependentes da pesca do
atum e da sardinha, que ali se faz em grande es-
cala, Como toda a gente da provincia, os habitantes
de Lagos sdao piedosos e alguns dos templos exis-
tentes na cidade, como a antiga igreja do Com-
promisso Maritimo, atestam a fé dos homens da-
quelas paragens, dia a dia submetidos aos perigos
da faina piscatoria.
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Ima

JOAQUIM VALLADARES. PACHECO
Por

D O S BRI BDEZT RO

Ilustre Presidente da Cimara Municipal
de Portiméo
cidade de Portimao, uma das mais belas e
A progressivas do Algarve, estd situada na
margem direita do rio Arade, a 2 quil6-
metros da barra. Dista 62 km. da capital
do Distrito e 230 de Lisboa.
O concelho tem duas freguesias: Alvor e Me-
xilhoeira Grande.— A sua popula¢io é de 21.419
habitantes assim distribuidos:

Portimao 14.679
Alvor 3.303
Mexilhoeira Grande . 3.437

Como qudsi todas as localidades do litoral al-
garvio povoado desde as épocas mais remotas,
como o atestam os numerosos vestigios da prehis-
toria encontrados em toda a édrea do concelho, a
origem de Portimao é antiquissima, nao se conhe-
cendo a época da sua funda¢ao nem a sua deno-
minag¢do primitiva. Nos terrenos que se estendem
entre o antigo Convento dos Capuchos e a forta-
leza de S.'* Catarina, junto a barra, encontraram-se
restos de constru¢does muito amftigas, tanques de
salga, balnedrio romano, fragmentos de cerimica
romana, sepulturas, indicando ter havido ali uma
povoacdo importante. Quem a fundou? Supde-se
que os fenicios ali tivessem estabelecido uma fei-
toria, ou talvez ja ali tivessem encontrado um po-
voado mais antigo, pois segundo Schulten, antes
dos fenicios teriam vindo a esta regiao os cre-
tenses. £ provivel mesmo que, quando esses povos
chegaram a estas paragens, jd tivessem aqui en-
contrado estabelecida alguma tribu de pescadores
neoliticos e que muito antes da entrada na an-
seada de Portimao, de naus gregas ou fenicias, ja
as suas dguas e as do Arade e seus afluentes, fos-
sem sulcadas pelas pirogas da populac¢ao primitiva.
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Os cartagineses que sucederam aos fenicios no
dominio desta regiao, teriam ampliado o povoado
primitivo que depois 0os romanos ainda engrandc-
ceram, admitindo alguns autores que tivesse sido
aqui o «Portus Annibalis» de que falam os geo-
grafos da antiguidade, localizando-o pouco mais ou
menos nestas paragens.

Quanto a etimologia de «Portimdo» admite-se
derivado de Portus Magnus, nome gne 08 romanos
tivessem dado a cidade.

Vieram as invasoOes! Alanos, godos, bizantinos
dominaram nesta regiio, sem que fivessem dei-
xado vestigios conhecidos da sua passagem. Du-
rante o dominio 4rabe, niao se fala de Portimao.
Talvez que a cidade romana estivesse ja destruida
e no local apenas houvesse uma povoacao de pes-
cadores e um castelo, guarda avancada das for-
tificagoes da opulenta Schelb. O cruzado que narra
a conquista de Silves, refere-se ao Castelo de Por-
cimunt, que se supode tivesse sido Portimao. Entrc-
tanto, parece que na época da reconquista do Al-
garve, seria ji localidade importante, pois que D.
Afonso III deu-lhe logo foral, conforme se diz no
foral reformado por D. Manuel I em 1504,

<k visto assoy oforall verdadeiro e antiguo da
dita villa dado por ERey dom afomsso que foy
code de bolonho»

Reinando D. Afonso V, alguns moradores de
Silves requereram ao Rei licen¢a para fundarem
uma povoag¢iao junto de Portimao. O motivo de tal
pedido foi a insalubridade de Silves, devido a uns
pegos de figua estagnada, que deu motivo a muitos
dos seus moradores virem estabelecer-se em Por-
timao. D. Afonso V deferiu o pedido, dando a li-
cenca em carta de 4 de Agosto de 1463, e conce-
dendo vérios e importantes privilégios aos mora-
dores da nova povoagido, que ficou a denominar-se

8. Lourenco da Barrosa, e estava situada a oeste



Revista quinzenal

PORTIMAO — Igreja Matriz

de Portimao, de que a separava um sapal. Actual-
Mente, estd dentro da drea da cidade.

Foi também durante o reinado de D. Afonso V
que a vila foi cercada de muralha, formando um
Quadrildtero com 4 portas defendidas por torres:
4 da Serra, de S. Joao, da Ribeira e de S.* da
(?Paca, com o baluarte de Santa Barbara, e 3 pos-
ligos: dos Fumeiros, da Igreja e de Santa Isabel.
p Em 1773 reinando D. José, quis o Marqués de
Pombal dividir o bispado do Algarve, ficando a
Béd? de um bispado em Portimao, elevada a cate-
goria decidade. Falecendo D. José, ficou a divisao
o bispado sem efeito e Portimao voltou a ser vila
A6 que foi novamente elevada a cidade em 1923,
Sendo Chefe do Estado o ilustre portimonense

anuel Teixeira Gomes.
~ No decorrer da nossa histéria sempre os porii.
Monenses demonstraram o seu patriotismo. Como
quase todo o Algarve, Portimao foi das primeiras
localidades que em 1640 aclamaram D. Joao IV
3‘_’“{0 Rei, e durante as guerras da Restauracao,
IStinguiram-se os portimonenses Alvaro Gomes de
4 Ouveia, Luis Simoes Sdrrea, Hstevao Faleio e
utros, Tamhém alguns portimonenses fizeram par-
© da evalorosa brigada algarvias, que se distin-
gulll_nas lutas quando da invac¢ao francesa.
parDlatinguiram-se osmarinheirosalgarviosnas lutas

4 a conquista das pracas marroquinas, pelo que
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os nossos Reis lhes concederam privilégios espe-
ciais; os marinheiros portimonenses gozavam desses
privilégicos e tinham a sua corporac¢iao «Os Com-
promissos Maritimos», com séde e capela prépria.

Donatarios—Foi o primeiro donatédrio de Porti-
mao Rui Afonso Melo, porta-estandarte do Infante
D. Henrique na jornada de Tanger. Pela sua morte,
em 1467, ficou vago o senhorio que D. Afonso V doou
a Goncalo Vaz de Castelo Branco em recompensa
de actos de heroismo por ele praticados na batalha
de Toro. A este sucedeu seu filho D. Martinho que
usou o ftitulo de Conde de Vila Nova de Portimao.

* * *

Numa situagio privilégiada, no triangulo turis-
tico do barlavento algarvio cujos dngulos siao, Praia
da Rocha, Sagres, Monchique, Portimao aspira e
tem jus a tornar-se um centro de turismo impor-
tante.

Apesar de nao ter monumentos de grande valor
arquitecténico ou histérico que prendam a ateng¢ao
do forasteiro, a sua situacdo e as belezas naturais
dos seus arredores, sio capazes de suprir aquela
falta. Nao falando na Praia da Rocha, frequentada
por nacionais e estrangeiros, ali atraidos pela sua-
vidade de clima e pelas belezas naturais que a tor-

PORTIMAO — Igreja do Colégio
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ham um dos mais lindos recantos do litoral portu-
gués, Portimao ainda tem airactivos que prendam
o turista.

Ja o panorama da cidade com o amontoado do
seu casario branco dominado pela Igreja Paroquial
e pelo edificio do Colégio, descendo em declive
suave até junto ao seu rio, animado pelo constante
vai e vem das embarcacoes, tendo ao fundo o ma-
maci¢o azulado da Serra de Monchique, impres-
siona bem o forasteiro, e esta impressio niao des-
merece, ao percorrer as ruas da cidade, pobre de
edificios mas limpa, e ao descansar nos largos ajar-
dinados.

Regido cheia de fradigoes, nela encontra o
arqueblogo restos das antigas civilizagoes, desde
os dolmens de Aleald até as ruinas romanas da
Abicada.

A arquitectura regional, o sistema de irrigacgao,
lembra o dominio drabe. A ciipula branca de uma
ermida, uma palmeira que ergue o seu elegante
penacho de folhas, lembram a Africa fronteira,
assim como as fortalezas que dominam a entrada
da barra, que foram construidas para defesa contra
as incursoes dos piratas berbéres. As ruinas do
Castelo do Alvor falam-nos das lutas da recon-
quista. '

A Praia da Rocha, principal atractivo dos foras-
teiros, dedica a Comissdo Municipal de Turismo
toda a sua atenc¢do e actividade. Actualmente esta
a Camara Municipal pondo em execu¢do o plano
de urbaniza¢io aprovado pelo saudoso Ministro
das Obras Piblicas Engenheiro Duarte Pacheco,
trabalho gne serd lento devido & extensa zona a
urbanizar mas que as qualidades de quem preside
aos destinos do Municipio, sao garantia de que ele
se fard com persisténcia e tendo em vista apenas
o interesse da colectividade.

Portimao é ainda um dos principais se nio o
principal centro de actividade comercial e indus-
trial do Algarve. Ainda sob este aspecto estd bem
situada, na confluéncia das estradas que servem
vérios concelhos, e servida por um porto que fei-
tas as obras necessdrias que estdo projectadas e ja
autorizadas pelo Governo da Nag¢do, poderd ser
no futuro um dos primeiros do Pais, como ji o é

pelo volume e valor das mercadorias por ele im-

portadas e exportadas, e ainda como porto de pes-
ca. As suas industrias principais sdo: as conservas
de peixe e a pesca que ocupam muitos milhares
de operirios,
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insirucao — Além das escolas primdrias ainda
sem edificio proéprio, possue Portimao o Liceu
Municipal «Infante de Sagres» muito frequentado,
e que os portimonenses desejariam fosse elevado
a categoria do Liceu Provincial. Ainda possue Por-
timao uma Biblioteca Municipal fundada com os
livros da biblioteca particular de Manuel Teixeira
Gomes que com esse fim os ofereceu a Camara
Municipal. Estd numa instalagio proviséria espe-
rando que a Camara lhe dé instalagio definitiva
e condigna.

Trabalhos que a Camara Municipal projecta
executar — Impulsionado pelo grande desejo de
ger util ao Concelho e realizar as mais urgentes
obras de utilidade ptublica, o Sr. Presidente da Ca-
mara depois de estudar a forma de resolver os
mais importantes proplemas do Concelho e a ma-
neira de os por em execugdao, poude ao iniciar o
2.° ano de administra¢ido do Municipio, apresentar
o plano de realiza¢oes a efectivar, para alguns dos
quais jd tinha as necessdrias comparticipacoes.
Assim, na Praia da Rocha, vai fazer-se o prolon-
gamento da Avenida Marginal entre o Mirante da
Guitarra e a Vila Maria Basto, segundo o Plano
de Urbanizac¢ao superiormente aprovado, obra es-
ta que foi comparticipada em 282, 000%00.,

Na cidade, viao executar-se os trabalhos de sa-
neamento na Zona Norte, obra reputada uma das
mais necessiarias e que parecia estar no ntimero
dos impossiveis. Foi comparticipada em 492.000$00.

Vai ainda a Camara iniciar a construcao de 90
casas para pobres procurando atenuar assim a cri-
se de habita¢ao, electrificar a Central da Figueira
e melhorar a nascente de dgua, para poder garan-
tir o seu abastecimento a cidade e freguesias rurais
que também serao electrificadas e dotadas das
melhores condi¢oes de vida, e construir os edificios
para as escolas, tanto na cidade como nas fregue-
sias, segundo o Plano dos Centendrios.

Obras a executar pela Comissao Municipal
de Turismo — Propoe-se a Comissao Municipal de
Turismo terminar o mais rapidamente possivel os
trabalhos de transformac¢io da Iortaleza de Santa
Catarina, o miradouro e casa de chd para que os
turistas possam ainda este ano aproveitar-se deste
interessante melhoramento e gozar as belezas pa-
noramicas que daquele local se disfrutam, e con-
tinuar a abertura de tuneis nas rochas para li-
gagdo das vérias praias.
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PORTIMAO — Cais de desembarque

orl

cidade de feicao industrial situada numa

ima

regiao

de extraordinaria importancia turistica

O falar de Portimiao, que alguns querem
identificar com as cercanias de Porfus
Hannibalis dos tempos pré-romanos, nio
podemos esquecer a circunstincia de que

esta novel cidade, hoje de reduzido interesse ar-
listico e monumental, devia ter desempenhado, no
Passado, funcao importante pela natural configu-
Ta¢ao do seu porto, pois este é, depois de Vila Real
de Santo Anténio, o melhor de todo o Algarve.

Sendo, nos nossos dias, cidade predominante-
Mente industrial, com uma populagio que nio
atinge dez mil almas, a sua fisionomia local perdeu
4quelas caracteristicas que identificam, ainda hoje,
a8 povoagoes algarvias com a época da dominagao
Mourisca, Isso nao quer dizer, porem, que o seu
Passado, de que nao existem dados concretos, nao
Oferega interesse histérico e s6 a circunstincia de
130 existirem documentos fidedignos pode expli-
Car a inexisténcia de elementos que possam servir
de base a histéria da sua existéncia em épocas re-
CUadas, I de admitir, por outro lado, que a vida

da moderna cidade estivesse sujeita as alternativas
das outras localidades do sul do pais, quando os
bandos armados, quer de mouros, quer de cristaos,
seguindo os hdbitos do tempo, destruiam quando
nio podiam conquistar. E se isto nao explica ca-
balmente o incaracteristico arquitecténico da ci-
dade e a auséncia de monumentos € das riquezas
aos mesmos vinculadas, aceitemos como argumento
0 que se invoca para justificar a pobreza de ou-
tras, o qual é de tal natureza, que nao deixa du-
vidas: a forca dos elementos. E sabido que a costa
do Algarve foi abalada, durante o século XVIII,

por vérios sismos, que levaram a ruina a toda a
parte e fizeram desaparecer inteiramente algumas

localidades.
Se a cidade em si nao tem hoje, dentro dos seus

muros, riquezas de natureza arquitecténica ou ar-

tistica, alem do que poderemos considerar com in-
teresse em alguns dos templos que ld existem,
como a Igreja Matriz ou o antigo Convento dos
Camilos, os seus arredores sio, para compensagao,
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os mais belos nido 86 do Algarve como de todo o
pais. £ aqui que se pode verificar a verdade de
ser o fterritério algarvio um dos mais lindos,
originais e sugestivos rincoes da terra portu-
guesa.

Circunscrito o valor da vida local de Portimio
a aprecidvel actividade da sua gente na manuten-
cio de importantes indiistrias como as de conser-
vas, litografia, serralharia mecéanica, serra¢io de
madeiras, fundicio de metais, nevagem, cortica,
etc., impulsionadas pelo triafego do porto da ci-
dade, cuja importancia ja foi assinalada, somos le-
vados a notar as excepcionais condi¢oes turisticas
da regido em que a cidade assenta e que tem por
fundo a serra de Monchique, cujas lombas ofere.
cem a vista espectdculo de maravilha, nio s6 pela
sua imponéncia, como pela circunstincia de nos
patentear um tipo de paisagem completamente di-
verso daquele que caracteriza o resto da provincia.
Aqui sao mais variados os tons da vegetagao e as
plantas, tanto dos terrenos secos como dos hiimi-
dos, desenvolvem-se ali com igual facilidade, sendo
vulgar encontrarem-se castanheiros de mistura com
eucaliptos e alfarrobeiras.

Logo a dois passos de Portimdo, no outro lado
do rio, que ali forma larga bacia, antes de se lan-
car no oceano filtrando-se entre as velhas e des-
manteladas fortalezas de Santa Catarina e de S.
Jodo, encontra-se a povoacdo de Ferragudo so-
branceira em alto rochedo e a dominar a entrada
da baia. Desse ponto vé-se o mar bater a areia e
espalhar-se pelas numerosas lagunas existentes nas
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proximidades. E ndo menor interesse, pelo pito-
resco e beleza, oferecem a praia da Angrinha e a
Praia Grande, onde os reflexos solares provocam
efeitos tao deslumbrantes como inesperados.

Um pouco mais adiante descortina-se o mais
esplendoroso espectdculo daquele lado da Costa,
constituido por uma larga varanda aberta sobre o
oceano, tendo por fundo o cendrio imponente da
Serra de Monchique. Trata-se da Praia da Rocha,
que estd ligada a Portimao por uma estrada que
de si 6 um belo miradouro e de onde se avista a
barra do rio e a pitoresca fisionomia de Ferragudo.

Esta maravilhosa praia estende-se do forte de
Santa Catarina até ao Buraco da Avé e os Leixoes
dos Castelos e é das mais extensas do pais, com a
particularidade de ser muita plana e extraordina-
riamente decorativa. Da sua decora¢io natural sdo
de admirar os <Trés Ursos» —rochedos de singu-
lar configuragio que lembra tic ferozes animais;
o <«Buraco da Avé» —através do qual se pode
comunicar, quando a maré estd baixa, com a praia
dos Castelos, alem de outras singularidades, a que
o povo deu designa¢oes adequadas.

Tem Portimao, na sua vizinhanca, outro ele-
mento turistico de valor, que é o rio do mesmo
nome, tambem conhecido por Arade, formado pela
confluéncia, com rio de Silves, junto da ilha do
Rosdrio e das ribeiras de Boina e de Odelouca,
vindas da serra de Monchique. A subida deste rio,
aproveitando o seu curso sinuoso, torna-se interes-
sante 4 medida que a vista se alarga e o panorama
que se disfruta é sobremaneira pitoresco.
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PRAIA DA ROCHA — Castelos

PRAIA DA ROCHA Piramides

T

PRAIA DA ROCHA — Rochedos
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SILVES—Vista geral
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viajante que venha de Vila Real de

Santo Anténio, ou da capital da provin-

cia, por via férrea, a caminho de Lagos

— terminus da linha ferroviaria — e que

Queira visitar Silves, tem a estacio do Caminho

¢ Ferro a pouco mais de um quilémetro da ci-

d&de,

Quem descer a ladeira de S. Pedro a caminho

© burgo, a certa altura, de surpresa, depara-se-

~lhe Silves, altaneira e majestatica — de dia inun-

ada de luz, da claridade ofuscante do sol algar-

Vio, de noite salpicada de luzinhas tremeluzentes,
€Omo um presépio...

A cidade de Silves disposta sobre uma colina
SUave, cercada pelas rubras muralhas ameiadas do
‘_’etusto castelo, estende-se pasa Sul, até junto as
48uas do Arade, onde o seu casario branco se es-
Dﬂ.lha_

. Da grandeza e opuléncia de outros tempos,
}lVes hoje é apenas a sombra de uma velha ca-
Pital, que foi o mais poderoso nicleo e centro do
SManismo, em territério depois portugués.

Quem percorrer as paginas da sua histéria, e
quem ]he for desvendando os mistérios, encon-

trargd um rico manancial de lendas fantéasticas, de

ep.iSédios. de beleza, de feitos de armas e de he-
T0lsmo, e hem podera aquilatar o nivel de cultura
qUe marcou, e a sua inconfundivel posi¢do no mo-
Vimento cultural ardbico na Peninsula.

erra-mai de poetas e de guerreiros, de fil6so-

fos e de musicos, Silves antiga, a cidade-sultana,
a cujos pés se lhe vinham depor os tributos de
Africa e as pedrarias do Oriente, viveu horas de
rara beleza e de inebriante gléria, com que ainda
hoje sonha, num sonho cheio de poesia, onde se
agitam maéagicas figuras, num profundo mistério

de idades.

Do rei-poeta, filho de Silves, Al-Motamid, gue
morreu no exilio em Agmat, é a composicdo que
se segue, de sabor puramente srabe, e trespassada
da mais sentida e romantica saudade:

Evocacao de Silves (V)

Sauda em Silves, Abu Becre Amigo

Os lugares tdo queridos para mim

Da minha inesquecivel juventude.
Pergunta-lhes se ainda me recordam. ..
Satda sobretudo o Xaradjibe,

Esse lindo Palacio das Varandas...
Diz-lhe que vive longe um cavaleiro
Que morre aos poucos por tornar a vé-lo.
Nele viviam, fortes e audazes,
Guerreiros que aos meus olhos pareciam
Ledes de solta juba embravecidos. ..

FE. mulheres inquietas e formosas,

Como gazelas brancas ao sol-pér. ..
Como eu recordo as selvas em redor

E a poesia sem par dos seus recantos. ..
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Quantas noites passei a sua sombra
Na doce companhia de mulheres

De largas ancas e cintura fragil...
Umas tdo brancas, outras t&o morenas
Que & minha alma ardente e temerosa,
Lembravam, em visio de maravilha,
F.spadas ao Sol, ou lancas pela noite...
As horas que eu passei de encantamento
Perto do rio, com uma donzela

Cuja pulseira de oiro eu comparava

A curva graciosa da corrente...

Fla noites sem fim me embriagava
Ora com o vinho fresco duma taca,
Ora com o vinho dos seus olhos claros

Ora com o vinho, a arder, da sua boca...

Os sons que ela artancava do aladde
No tanger vivo dos seus dedos ageis,
Faziam-me vibrar como se fossem,
Melodias de espadas invisiveis

Os tenddes inimigos trespassando...
O seu manto caia, devagar...

E. ao descobrir-se o seu corpo virginal

—Visao de sonho que 0s meus olhos guardam—

F.u dizia, tomado de emogdo:

Olhai! Que do botdo surgiu a flor!

Revista quinzenal

* * *

Devotada por muitos anos a um esquecimento
incompreensivel, Silves hoje esta a acordar dum
longo marasmo, para entrar num campo de largas
realizacdes que a elevem ao lugar a que tem jus,

A actual Carmara Municipal, da presidéncia
do Ex.™ Senhor Salvador Gomes Vilarinho, ani-
mada da melhor vontade de servir o Concelho,
tem no seu plano de actividade um conjunto de
melhoramentos que de facto hda muito se impu-

nham, e que a este Municipio prestardo um va-

lioso impulso a caminho do ressurgimento que
todos os silvenses desejam para a sua cidade.
Tais sdo: transformacdo e acabamento dos Pacos
do Concelho construido ha 60 anos; construcdo
de dois mercados mistos (em Silves e Messines) ;
construcio dum bairro operdrio e Centro de
Assisténcia; electrificacdo das freguesias rurais;
lancamento da rede de esgotos na cidade; cons-
trucio de um edificio escolar; reparacdo de algu-
mas estradas municipais e prosseguimento da es-
trada de ligacdo de Porches a Armacdo de Pera,
a tnica praia do Concelho de Silves e que consti-
tui obra de alto interesse turistico.

(1) — Adaptaciio de Guerra Roque, sobre a tradugfio espanhola de Garcia Gomez.

SILVES—As Muralhas de Castelo
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a linda e opulenta cidade mourisca

gue foi gléria da civilizacdo drabe

ILVES, a cidade algarvia
S que mais realgou as ca-
racteristicas do seu pas-
sado mourisco, foi das
nais interessantes joias que a
Pealeza encastoou na coroa de
Portugal. A sua conquista e
reconquista constituiram fa-
¢anhas que ilustram a nossa
histéria e bem se pode dizer
que, apoderando-se dela, os por-
tugueses deram profundo gol-
Pe no prestigio e nas tradigoes
dos drabes na peninsula.

A cidade de Silves, ainda
que tivesse entrado na comu-
Nidade portuguesa como aglo-
Merado mourisco por exce-
léncia, parece ter sido uma
Colénia fundada pelos fenicios.

A histéria, todavia, 6 omissa
Quanto a esta hipdtese e s6
lefere a sua existéncia como
feudo do império mugulmano,
Que ali dominou cerca de qua-
tro céculos, deixando-lhe for-
tes raizes das duas tradigoes.

No periodo brilhante da sua
®Xisténcia como capital do Al-
‘Faghar, Silves foi uma cidade

lOrescente, habitada pelos 4ra-
®8 de Yemen, que 14 manti-
Veram uma vida cheia de os-
tentagao, tornando-a nao s6
Centro de luxo, como sede da
Sua intelectualidade. Ali abun-
avam tanto as familias nobres
®0mo og letrados e diz-se que
;. hnguagem dos seus habitantes
°ra das mais requintadas, ga-

ando-se a pureza da sua pro-
Dlingia,

Os drabes chamaram-na Xelb
e 0s poetas cantaram-na como
mansio aprazivel e exaltaram
a beleza dos seus paldcios e os
tesouros que encerrava. Entre
as cidades drabes da Espanha

Salvador Gomes Vilarinho
Presidente da Camara Municipal de Silves

era a mais admirada e essa
primazia era-lhe conferida pe-
la opuléncia dos seus paldcios
sobrejugados por terracos de
marmore, pelos bazares, re-
cheados de preciosidades orien-
tais, que esmaltavam as suas
numerosas ruas e, sobretudo,
pelo aroma que a impregnava,
vindo de odorosos pomares e
vigosos jardins.

A riqueza, o luxo e o re-
quinte nao anularam a natu-
reza de praca forte, que Silves
manteve sob o poder sar-

raceno e que se revelou exu-
berantemente, quando das aco-
metidas que sofreu dos cristaos
castelhanos e portugueses. Nes-
se tempo a sua populacio es-
tava calculada em cerca de
trinta mil habitantes, quanti-
dade muito superior & do cen-
so actual. Por isso, quando
os castelhanos a tomaram, em
1060, a sua posse foi dispu-
tada duramente pelos moiros
que a vieram a reconquistar,
depois de ter sido quase comple-
tamente saqueada pelos sol-
dados de Fernando I de Cas-
tela.

A primeira conquista de
Silves, pelos pelos portugueses
verificou-se em 1189, no rei-
nado de D. Sancho I. Este mo-
narca, aproveitando a pas-
sagem de uma armada de
cruzados, que se dirigia a Ter-
ra Santa, interessou os es.
trangeiros na conquista da
praga, que nio se efectuou,
contudo, sendo apds dilatado
cerco. Foi seu primeiro fron-
teiro-mor, D. Rodrigo Sanches
que a governou com o titulo
de <anadel», consagrado no
tempo. Por prelado deu-lhe D,
Sancho o seupréprio confessor,
um conego regrante de Santo
Agostinho, que foi o primeiro
bispo de Silves sob o nome
de D. Nicolau. |

Mas os drabes nao se con-
formaram com a perda daquela
joia do escrinio muc¢ulmano da
peninsula. E retomaram-na aos
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portugueses, trés anos depois,
ainda que para isso fivessem
de utilizar um poderoso exér-
cito que o miramolim de Mar-
rocos fez passar o estreito que
divide a peninsula da costa
africana. Os portugueses, por
seu turno, nao se mostraram
dispostos a desistir daquela
conquista que alargava o seu
poder e lhes oferecia novas
perspectivas para novos come-
timenfos e no reinado de D.
Afonso III entraram nova-
mente nela, mas desta” vez sem
que 14 encontrassem vestigios
da sua antiga grandeza. Nao
86 estava deserta, como ar-
ruinada, sendo necessirio man-
déd-la reedificar. D. Afonso III
mando-a povoar e concedeu-lhe
foral, reconduzindo-a a sua
categoria de sede episcopal.

Foi capital do governo das
armas do Algarve até ao rei-
nado de D. Afonso IV e sede
de bispado até 1577.

No século XVI, devido a cir-
cunstancias de varia ordem,
Silves estava reduzida a loca-
lidade de somenos importancia
e 08 seus escassos duzentos
habitantes levavam uma exis-
tencia precdria, sem comércio
nem lavoura. Os abalos sismi-
cos, que ji tinham arruinado a
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1z ecreado em Maio de 1941, ten-

do como Delega¢des no Con-
celho, 3 Casas da Lavoura
nas principais freguesias

Direccao:

Salvador Gomes Vilarinho
Jodo Carneiro Jacinto
Domingos das Neves Cabrita
Jodo Pedro Bitorres Cabrita
Anténio dos Santos Domingos

Organismos integrados :

Federagdo Nacional dos Produfores de Trigo
Junta Nacional do Vinho

Comissdo Reguladora das Moagens de Ramas
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cidade por vérias épocas, dei-
xaram-na quase desmantelada,
principalmente o de 1755, que
ndao poupou mais de dez casas.
E assim perdeu a formosa e
opulenta cidade dos mouros o
seu prestigio e as suas caracte-
risticas, ao mesmo tempo que
o movimento do seu comeércio,
afectado pelo assoreamento do
Arade, que lhe corre a beira.

Hoje, Silves apresenta o ca-
racter de uma cidade predo-
minantemente industrial. A sua
popula¢ao de cerca de dez mil
almas, ocupa o casario cons-
truido em anfiteatro numa das
vertentes da Serra de Monchi-
que. A vida local desenvolve-se
dentro das novas construcoes,
que pouco represenfam as an-
tigas caracteristicas mouras.
No entanto, sob o ponto de
vista monumental, Silves tem
dentro dos seus muros reme-
niscéncias venerdveis do pe-
riodo medieval, como, por
exemplo, a sua velha Sé, de
verdadeiro estilo gético, tanto
como o seu Castelo conserva
as suas linhas mouriscas.

As ruinas do Castelo siao
ainda imponentes e no interior
do recinto encontra o visitante
algumas curiosidades que fo-
ram aproveitadas para forjar
as lendas que povoam a histé-
ria da velha cidade. Entre elas
conta-se o «postigo da trai-
¢do0», por onde, segundo a len-

da, tentou novamente voltar a

cidade o rei mouro que a do-
minava quando a tomou o
nosso D. Afonso III. Dentro
do mesmo recinto existem,
tambem, a <«Cisterna da Mou-
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ra», de abobada abaulada e
cinco naves de arcos sustenta-
dos por quatro ordens de co-
lunas e que continha dgua que
podia abastecer a populagao
inteira durante algum tempo;
o antigo Aleacar, que fazia
parte do mais importante tor-
reio do Castelo e que fora
assente no ponto menos aces-
sivel e a «Cisterna dos Caes»,
que oferece o interesse de ser
uma habil obra dos mouros,
destinada a garantir o abaste-
cimento de agua no caso de
cerco e que fora escavada em
sentido vertical, tendo cerca
de sessenta metros de profun-
didade.

Alem do Castelo e da Sé,
esta de interessante histéria,
pois segundo as croénicas, foi
mandada construir em 1189,
por Afonso, o Sabio, de Caste:
la, mas que se apresenta hoje
como foi reconstruida no se-
culo XIV, Silves possui ainda
outros monumentos vetustos,
como a ermida de Nossa Se-
nhora dos Madrtires, que re-
corda a sua construgao gética
no arco triunfal em ogiva e no
artesoado da capela-mor e a
Cruz de Portugal, lindo cru-
zeiro quinhentista situado na
estrada para Messines.
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“Giceta o5 Caminhos o Fem”

Dnr_

R AUL

PINTO

EM a tradicional e quase crénica dissertagao
histérica que abre os artigos descritivos de
‘qualquer concelho provineciano e que, na
generalidade, enfadam o leitor dvido de

pormenores mais objectivos que sentimentais, va-
mos resenhar as belezas e actividades deste rico e
progressivo sector do Algarve que constitui o con-
celho de Loulé,

O louletano é, por via de regra, pretencioso,
bairrista, cheio- de personalidade e de grande amor
Préprio. Hospitaleiro, generoso na recep¢ao e na
aceitagdo ao convivio de qualquer visitante, exige
apenas em ftroca, que este se resigne, calmamente,
a tolerar a sua verbosidade descritiva e encomids-
tica das belezas naturais e dos melhoramentos que
engrandecem o concelho e das festas que o mesmo
realiza, ;

Nao hd melhor para o louletano que o que
existe em Loulé. E dentro desta convicedo, deste
Sagrado postulado que o bom louletano se impoe,
existe uma forga de vontade, um imperativo moral
que lhe estimula o instinto de aperfeicoamento e
beleza que muito contribui para o aspecto pro-
8ressivo, simpdatico e acolhedor que o seu conce-
lho exterioriza.

O concelho ¢é rico de belezas naturais desde a
beH‘a-serra ao litoral, enquadrando mesmo a faixa

de barrocal. A distancias da Vila, nao superiores 4
3 quiléometros, tém paisagens deslumbrantes o mi-
radouro da Cruz da Assumada, a Nossa Senhora
da Piedade, e Santa Luzia. Uns quilémetros mais
adiante temos o Cerro de Cabeca Gorda, local pri-
vilegiado para campismo; a queda de dgua deno-
minada «Queda d’Alte»; a ponte sobre a Ribeira
das Mercés, e, se enveredarmos pela estrada da
Corte Garcia em direcgiao a Tor, encontramos um
tridngulo de belezas sem par. A dez quilémetros
da Vila para o Sul, situa-se a larga e bela Praia de
(Quarteira, incontestivelmente a praia mais popu-
lar e mais frequentada do litoral algarvio.

A ela acorrem veraneantes de Faro, Olhao, 8.
Braz de Alportel e de vdrios concelhos do Baixo
Alentejo. Ali se realizam interessantes festas, todos
os anos e é sempre colorida a vida desta praia
com a faina e o movimento de algumas dezenas de
empresas de pesca com as chamadas cartes de chéa-
vega» puxadas para terra com o esfor¢o bragal dos
pescadores, numa sinfonia de cor e de ruido que
encanta e deslumbra.

No campo arqueol6gico além das intimeras gru-
tas, parte delas inexploradas, cavernas e algueiroes
existentes pelo concelho, muito havia que sondar
no proprio sub-solo da Vila, onde pessoas antigas
garantem e afirmam a existéncia de amplas e bem
delimadas galerias subterrianeas.
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A riqueza econémica de Loulé é tambem um
dos mais vigorosos factores do progresso deste
concelho e até influi na vida econémica de toda a
a Provincia. Os produtos de exportagao como figos,
améndoas, alfarrobas e corti¢a, vdo avolumar por
forma notdvel o movimento de vérios portos e,
niao raro, o preco do Mercado desses produtos é
estabelecido pelo de Loulé,

Com um sub-solo riquissimo de produtos mine-
rais, como méarmores, belissimos calcareos de que
se fabricam cantarias primorosas, cal, gesso e argi-
las plésticas, o concelho de Loulé, enfileira ao lado
dos concelhos de maior desenvolvimento industrial
do Algarve.

Tambem a interessante e simpdtica industria
da palma e esparto que mobiliza milhares de pes-
soas, numa actividade de puro artesanato é digna
de relevo, pois constitui um produto de exportagao
verdadeiramente caracteristico do concelho.

A confec¢ao de chapeus e pequenos sacos de
viagem e de trabalho em palha de arroz tambem
constitui um dos mais interessantes ramos da in-

dustria caseira local.

236

Revista quinzenal

As industrias de fabricacio de calg¢ado e de cur-
tumes representam igualmente um importante
sector de actividade deste formigueiro de 60.000
almas que constitui o concelho de Loulé.

Bl o

Mas, a que vem todo este despreocupado relato
de valores que enriquecem uma das mais lindas
regioes da provincia das amendoeiras em flor?

Tudo para se condensar numa louca aspiracio,
num sonho dourado, que é mais que tudo para os
louletanos. H4 um anceio sentido por todos, ence.
rado com tanto csrinho que avassala e preocupa
novos e velhos, que é contado as criancinhas como
como a Terra da Promissiao, como o Mana delicioso
que héd-de chegar um dia. Nao se fala de outra
coisa, no lar, na rua, na Vila, no campo, tudo diz:
Se chegamos a ter o caminho de ferro a porta!!!

E é esta a razao de ser de intercalar o nome da
(fazeta na epigrafe deste artigo.

£ que a Gazeta tornou-se amiga de Loulé e
Loulé faz o que pode pela Gazeta mas afinal, e,
tristemente, o caminho de ferro continua a fa-
zer-nos, .. gazeta.

|-"

i
Como Loulé recebeu os combatentes do antigo Batalhdio de Sapadores
de Caminhos de Ferro que em 1938 visitou a encantadora Vila
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LOULE — Edificio do Centro de Saude

vila de fisionomia mourisca alcandorada

o y
l. u lll [ nmuma  paisagem — deslionbrante

FIRMA-SE, nio sem motivo, que Loulé é das
terras mais interessantes de todo o Algarve,
Na realidade, a sua situacio é verdadeira-
mente excepcional dentro da exuberéncia
bpanoramica da provincia meridional do pafs e nio
6 exagerado compard-la com um gigantesco mina-
rete de cujo varadim se possa abarcar os longes,
tanto sobre o mar como ao”longo da planicie.
Dali é possivel notar quanto de pitoresco ofe-
ece a terra algarvia em algumas das suas zonas
¢onstituindo pequenos retalhos que deslumbram a
vista e encantam pela arte divina como ali e ca-
8am elementos tao diferentes. A docura do clima,
& suave luminosidade junta-se a maravilha da dis-
Posi¢ao artistica das camadas do solo, dando-se o
Caso de ser poésivel alcandorados pequenos ver-
geis, que se diriam existir apenas para que o
Creador, la do alto, se possa rever na sua obra.
Observando esta regiao bem se pode dizer que
8¢ 0 Algarve constitui um retalho do territério
Portugués inconfundivel com as terras existentes
a sua volta, este mesmo retalho possui em si par-
celas que sao outras tantas provas de que a sin-
gularidade provincial se pode subdividir, concor-
Tendo entre si. No concelho de Loulé encontra-se
Um quadro geogrifico de beleza prépria, criado
Pela mais imponente associaciao do mar, da planicie
© da montanha. Lombas de terra ondulada em
Contraste com cerros de grandiosa configuracio,

alteando-se 4 massa das dguas que, 14 em baixo, se
agitam em fluxos e refluxos violentos umas vezes,
graciosos outras, mas constituindo sempre especti-
culo belo e impressionante. |

Dentro deste quadro estd Loulé flanqueada por
Querenca, Salir e Quarteira, esta tiltima apagada
praia de'banhos, mas que se alcanc¢a através de
copados pinheirais, talvez os mais belos do pais.

Por seu turno, a estrada para Salir é das que
oferecem um dos mais belos panoramas da regiao

proxima e Querenga tem como interesse turistico
as suas particularidades locais.

Talvez pela exceléncia da sua situacio e con-
digoes climatéricas que a recomendam, Loulé tor-
nou-se uma das vilas mais populosas nio s6 do Al-
garve como de todo o pais. Alberga cerca de de-
zassete mil habitantes e esta densidade populacio-
nal ndo podia deixar de ser acompanhada de

activo labor, o que explica a variedade e desen-
volvimento--da sua vida industrial e comerecial. O
seu comércio é constituido principalmente pela
exportacao de alfarroba, figo e améndoa e a sua
actividade industrial é aplicada de preferéncia no
fabrico de cortumes, sabao, linha e juta, possuindo
fabricas de moagem. ‘
Todo este labor se confina dentro de um aglo-
merado cheio de pitoresco constituido pelo casario
configurado das maneiras mais caprichosas e em
que se revela o apego as tradigdoes mouriscas, como
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LOULE — Edificio dos Correios

se verifica nos motivos escolhidos para a cober-
tura das habitagoes. E ao que parece, esta fideli-
dade a um estilo que vem de longe tem funda-
mento no facto de fer sido Loulé uma das povoa-
¢Oes que 0s moiros mais tiveram em conta, a ponto
de a terem fortificado zelosamente, como depois
muito bem puderam reconhecer os homens de D.
Paio Peres Correia que a conquistaram para a corda
portuguesa, entiao sustentada por D. Afonso III.
Do seu histérico passado nao tem a vila, hoje,
documento completo. O antigo castelo sarraceno
mal se reconstitui nos poucos trechos de muralha
ainda existentes e das épocas sequentes viao desa-
parecendo as reliquias, como o Convento do Espi-
rito Santo, a Igreja da Graca, o Mosteiro de Santo
Anténio, ete. Sao ainda as caracteristicas chaminés
que constituem a ligagao mais expressiva do nosso
tempo com o passado e é através delas que o via-
jante, de longe, -pode evocar o perfil arquitecto-
nico da regiao de Loulé no tempo dos moiros.
Mas existem, ainda, & sombra do seu privilégio
de monumentos nacionais, alguns edificios religio-
sos que marcam a evolu¢ao da nossa idade média.
Sao eles, por exemplo, a Igreja Matriz, que foi

LOULE — Largo Dr. Bernardo Lopes
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doada, ein 1280, aos cavaleiros de S. Tiago e que
oferece a particularidade de possuir um interior
dos mais vastos em igrejas portugiiesas; constituido
por irés naves com quatro tramos.de arcos ogi-
vais assentes sobre coliinas de cuiriosos capiteis; a
curiosa porta manuelina da Igreja da Misericérdia;
o cruzeiro do adro da Misericérdia e o portal do
antigo Convento da Gracga, que recorda o edificio
cujas ruinas sio consideradas as mais interessantes
de Loulé e evocam uma das casas conventuais
mais opulentas da regiao.

Se, porém, estas recordacoes mal passam de
ruinas e o seu prestigio e riqueza se desvaneceram
no tempo, os locais em que assentaram, esses con-
servaram as suas anfigas prorrogativas e conti-
nuam a ser pontos excepcionalmente dotados den-
tro do conjunto da paisagem de que fazem parte.
Assim, do largo fronteiro a velha Igreja Matriz

LOULTE — Praca da Repiiblica

ainda continua a disfrutar-se o soberbo panorama
de sempre, cheio de luz e de graga, com a cortina
de cerros coalhados de casaria e arvoredo e mais
ao longe o mar, na sua agitagao constante e sempre
renovada. Igualmente a esplanada onde se encon-
tra a ermida de Nossa Senhora da Concei¢cao do-
mina retalhos pitorescos do horizonte, em que so-
bressaem o cerco da Assomada, a Cabeca do Mes
tre, v Vale Judeu e a Campina de Cima.

Se a vila, em si, tem, no pitoresco, valor pro-
prio, os arredores nao lhe ficam atris e talvez o
ultrapassem. Além de muito frescos e arborizados,
possuem encantadores pontos de observagao. O si-
tio do Cadouco e o Santuéirio de Nossa Senhora
da Piedade sio interessantes exemplos e a peque-
na ermida oferece mais a curiosidade de ter sido
construida na primeira metade do seculo XVI.

Quem visita Loulé nao pode resistir a curiosi-

“dade de peregrinar nas proximidades. A pouco
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mais de dez quildthetios ehcontra a Quarteira, mo- |

desta praia utilizada pela gente local, mas que nie
deixa de ser bastante extensa e onde se encontra
muito peixe, bom e fresco. Diz-se que tem valor
arqueolégico, por ter ali existido, em tempos ime-
moriais, a antiga cidade do Carteia.

Um pouco mais distante encontra-se Salir, de
onde se disfrutam belas vistas da regiao. A pouca
distancia da localidade, que outrora foi conhecida
por Selir, a Cruz da Assomada oferece um esplen-
doroso panorama, constituido de um lado pela pla-
bicie onde assenta Loulé e se encosta o mar e do
Outro pela zona montanhosa da regiao. E do velho
Castelo de Salir, representado hoje por paredes

arruinadas, avistam-se. pontos interessantes,como o

Cerro dos Negros, a Rocha da Pena, o Barranco
do Velho, para s6 citar estes.

Noutra orientagao encontra o viajante a locali-
dade de Querenca, que se recomenda pelas suas
Curiosas e belas estalactites, de tonalidades raras.
No cimo de um pequeno cerro, ali existente, esta
Situada a caverna da Salustreia, com setenta e
Oitenta metros de comprimento e que no seu inte-
rior contem lindos exemplares de estalactites. Pro-
Ximo desta gruta vé-se a «Igrejinha dos Mouross,
Que oferece a particularidade de possuir uma abo-
boda sustentada por colunas estalactiticas.

Tambem nas suas proximidades existe S. Bris
de Alportel, localidade rodeada de pitorescos ca:

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

LOULE — Rua Engenheiro Duarte Pacheco

sais, frondoso arvoredo e continuada linha de cer-
ros a limitar a costa. A estrada que conduz a este
lugar é das mais frequentadas e nao deixa de ofe-
recer interesse o aspecto dado pela variedade de
veiculos que atravessam aquele zona, vindos dos
pontos mais diversos.

Percorrida a provincia inteira, radica-se a im-
pressao de que, dentro da fisionomia panorimica
do Algarve, Loulé mantem os seus créditos como
uma das terras mais aprecidveis da zona sul do
territério metropolitano. E nao se esquecerd facil-
mente o encanto do panorama terrestre e maritimo
que, dos brancos terra};os da vila, se avista, cons-
tituido por hortedos e pomares correndo para o
mar e, sobretudo, a luz maravilhosa que ilumina
aquele retalho privilegiado da terra portuguesa.

LOULE — Fachada posterior e cerca
do Hospital Dr, Bernardo Lopes
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OLHAO

e

terta de intrépidod pedcadored e uma dad maid

progheddivad da provincia algatvia

F, existe, no Algarve, terra de pescadores
e mareantes por exceléncia essa é Olhao.
F.mbora nac muito antigo, este aglomerado
populacional, constituido, hoje, por cerca
de doze mil habitantes, é dos mais tipicos, quer
nos habitos, quer na voca¢dio maritima. Um
olhanense, dentro de quatro tdbuas e com a vela
desfraldada, corre o mundo, como o provaram
aqueles dois antepassados que tiveram a ideia de
ir, num pequeno caique, levar o D. Jodo II a Boa
Nova de que os franceses tinham sido expulsos
‘do Algarve. F. a verdade é que chegaram ao Rio
de Janeiro, percorrendo milhas e milhas sem
.cartas de marear, logrando alfim o seu intento,
.que era dar a noticia em primeira mao.

Sendo uma das terras mais progressivas do
‘pais e importante quanto ao desenvolvimento
que ali adquiriram as inddstrias da pesca e das
.conservas, a sua existéncia interior apresenta-se=-
-nos sob dois aspectos, um dos quais, se ndo é o
mais imponente, é contudo o mais tipico e confi-
na-se no bairro, nas vizinhancas do mar. Nessa
faixa de terreno, ondel em tempos as velhas caba-
nas cobertas de colmo davam abrigo & primitiva
colé6nia de pescadores, foram depois levantadas
as pequenas casas de pedra e cal, dispostas a esmo
e que os habitantes revestiram de gelosias e ara-
bescos de tonalidades em que o azul predomina,
Os telhados, porém, sdo invariavelmente brancos

e se nao fora a variedade de nivel e da con- -

formac¢do das chaminés, dir-se-ia, de longe,
que um vasto e alvo lencol cobria todo aquele
casario.

Foi entre casario irregular, mas tipico, que
acusa a tenacidade de uma tradi¢dio que vem do
passado mourisco daquelas regiGes, que se formou

o caracter do olhanenso. Fncontram-se ainda .

ali tracos flagrantes da vida dos primeiros
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tempos da terra e muitas mulheres ainda
enversam 0 bioco, que a forca de uso de geracdo
para geragao, deixou ,de,ser negro para ser esver-
deado, tanto o sol ardente lhe comeu a cor como
a seada a diluiu. F estecenérioapresenta destacado
confronto com aquele oferecido pelas constru-
coes da vila nova, todas modernissimas e ja4 mol-
dadas as exigéncias da comodidade.

Debrucada sobre o mar, com o seu casario
sem simetria e atravessada por uma Avenida
que é o Unico traco de urbanismo, préviamente
elaborado, esta vila é, por isso mesmo, um quadro
particular no conjunto das popula¢ées do Al-
garve. No seu porto, os barcos, como as casas na
vila, aglomeram-se sem ordem, quer sejam vapor,
caique, fragata ou chalupa. E quando a pesca
promete, 14 vai tudo, haja ou ndo mar bravo,
pois o homem de Olhdao navega no Oceano
como caminha nos trilhos incertos da sua terra,
a feicdo do terreno mas com firmeza.

Por mais estranho que pareca, a gente desta
terra, ainda que audaciosa nas andancas dos ma-
res, é crente, ainda que um pouco & sua maneira.
As igrejas levantadas e em particular as da Se-
nhora da Soledade e de Sennora dos Aflitos
provam a fé do olhanense na protec¢do do alto e
quando a tempestade brama, é ali que as suas
mulheres e maes vao, angustiadas, implorar a
confianca que lhes falta.

Como quase todas as populagdes algarvias,
Olhdo esta enquadrada por uma paisagem que
convida A contemplagcio. O cerro de S. Miguel,
o pinhal de Marim e Santo Anténio do Alto
constituem pontos de referéncia num horizonte
polvilhado de casais claros, vales de escassas
dimensdes, veigas ridentes, no fundo do qual o
mayr aparece ericado de mastros a recticular o seu
dorso azulado e sempre em ondulacdo.
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I A ‘/ I p A Telegramas  «TAVIRENSE> Telefone 21

cidade senhoril ¢ melancélica

N A sua melancélica quietude, Tavira ostenta, ainda hoje, 9 9 g / 9
0 seu cardcter mourisco do tempo em que D. Jodo f [ L "[ :
Peres Correia a arrebatou ao dominio sarraceno. As y ‘ e Or [(’O C/{ }/ n a
suas casas muradas de branco, encimadas por pitorescas B e Camterve TRV 1R ENSE?
chaminés e com as janelas lavradas suntuosamente, mantem
o ar senhoril da que ja foi cidade residencial de um sobe-
rano, pois D. Jodo II habitou-a durante algum tempo e o
ambiente da corte deixou por 14 vestigios.

O terramoto de 1755 arrasou-a quase por completo e, & %
nesta contingéneia trdgica, em que teve a sorte da maioria
das povoa¢des do Algarve, Tavira perdeu quase toda a
importincia. Na sua reconstruciio grande parte dos monu-
mentos do passado ficaram esquecidos e a circunstincia do

seu porto se ter assoreado afastou dali muita navegacdo, CONSERVAS DE PEIXE EM AZEITE
principalmente os navios de alto bordo que, até ent#o, o po- PURO D’OLIVEIRA — ESPECIALIDADES
deriam demandar. EM: \ATUM, SARDINHA, "CAVALA, E

Em 1776, o Marqués de Pombal estabeleceu ali o fabrico
de tapetes, inddastria que n#o teve, porem, desenvolvimento.
A actividade dos seus habitantes orientou-se primeiramente
para a pesca e, depois, para o campo industrial e, hoje, fa-
brica-se ali calgado em grande escala,

Todavia possui um importante estabelecimeto de dguas
termais, muito recomendadas para o tratamento de doencas ® L
de pele e artritismo. Sob o ponto de vista monumental, po-
dem 14 admirar-se, ‘entre outros edificios, Santa Maria do
Castelo, a Igreja da Misericordia, de S, Paulo e do Carmo,
alem das ruinas do antigo castelo e do velho convento dos
frades bernardos. . T A V l R A_PORTUGAL

A sua populaciio é actualmente de cerca de doze mil ha-
bitantes e a situacfio da cidade, um pouco afastada do lito-
toral, é favorecida pelas cercanias de interessante paisagem C o M P A N H I A
e onde se encontram algumas povoagdes de curiosa historia DE —mM8Mm— -

e interessante documentacgio vetusta. CONGSERVAS

_Araujo Ribeiro & Dias, L.* BALSENSE

—:: — FILETES DE ANCHOVA —::—

MOAGEM DE FARINHAS EM RAMA DE
TRIGO, MILHO, CENTEIO E CEVADA — A,
TRITURACAO DE ALFARROBA — RACOES Yt
PARA GADO —DEBULHA DE CEREAES—
SERRALHARIA MECANICA -

Fabrica ¢ Escritério: FABRICO ESMERADO DE CONSERVAS

P. Jacques Pessoa—TAVIRA —Telef, 46 — - S i -
ATUM, SARDINHA, CAVALA, ETC.

A COMPETIDORA

x José Augusto Neves

Especialidade em lanificios para homem e senhora
— Algoddes e chapelaria —Capas alentejanas e Pl
sobretudos — E a casa que mais barato vende e Nt

— maior sortido tem

2, Praca da Republica, 28-29 TAVIRA

Carreiras de camionete entre Tavira, Vila Real, Faro e Vice-Versa
Camionetes de Aluguer e Auto-Carros para Excursdes TELEFONE 8

J O s E Pl LA R TAV_IRA

Rua RPoque Féria, 10 — Telefone 31 TAYIERA
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Vi Rl de Sant Mot

POISUL O }fzze[/zoﬁr pocto do Algarve

A planicie arenosa da margem direita

N do Guadiana e vizinha da sua foz,

encontra-se Vila Real de Santo An-

tonio, localidade terminal do sul do pais

e um dos melhores portos do Algarve, nio

sO0 pela sua disposicdo exeepcional como

pelo desenvolvimento comercial que adqui-
riu.

Esta vila é das mais recentes das para-
oens do sul, pois nos meados doséeculo X VIII,
o local onde foi construida era uma faixa
de costa completamente deserta. O mar-
qués de Pombal fé-la edificar em cerca de
seis- meses, sob tracado moderno. Por isso
a sua fisionomia é deveras diferente da do
resto das povoacoes do Algarve, pelo con-
traste formado entre as suas largas ruas e
a poueca altura das casas.

A ecronica desta vila, sob o ponto de
vista histérico e a sua importineia monu-
mental sio portanto preedrias. A regido,
porém, parece que ja fora utilizada como
centro populacional e nas proximidades
da que é hoje Vila Real de Santo Anténio

248

| Telefone 902

existiu uma localidade que teve tragico
fim, pois segundo as erdnicas, foi tragada
pelas dguas ai pelos fins do século XVI.

Como vila moderna, foi ja provida de
certos requintes que as outras da mesma
provineia s6 muito tarde vieram a alean-
car. A sua importaneia, porém, vem-lhe
principalmente do movimento do seu
porto, visitado, com frequéneia, por navios
estrangeiros e através do qual se fazia a
exportacio de minério das zonas mais
proximas. O seu porto de pesea também
adquiriu posicio destscada, a ponto de o
denominarem <«Bolsa do Atum», por ser
ali que se fazem as mais volumosas tran-
sagoes daquele pescado. Esta circunstancia
explica a existéncia de grande numero de
fabricas de conservas na vila, onde se em-
pregam muitos habitantes da terra e de
outros pontos. '

Telegramas: MENVARES

CLEMENTE & VARELA

REPRESENTAGOES COMERCIAIS E CONTA PROPRIA
R :a Conselheiro Frederico Ramirez, 77 (Rua do Correio)

VILA REAL DE SANTO ANTONIO
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Telefone: Telegramas: VYIUCAPA

Viiva de 908@ QOCZCZLHW/I gapa 2 g[[hos

Armazém de Mercearia, Fazendas, Solas, Cabedais e estabelecimentos a retalho

b3

R
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Depositdrios da Companhia Portuguesa de Tahacos e das Conservas em Azeite e Salmoura de Pilotos & Capa

NN
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Correspondentes Bancarios e Casa de Cambios

VILA REAL DE SANTO ANTONIO,.
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Soc. Acc. Angelo Parodi Fu B."™

GENOVA—(Italia)
Casa Fundada em 1870

Manuel Dires Gravamla

FAZENDAS E MIUDEZAS

MERCEARIAS E TABACOS CONSERVAS DE PEIXE em AZEITE e SALMOURA
Com féabricas em: PORTUGAL

OLHAO e VILA REAL DE SANTO ANTONIO (Sucursal)
ESPANHA — ITALIA — MARROCOS — TUNISIA

Calgado da afamada marca «] A PE«

Telegramas: P A R O—Genova
PARODI-—V. R, de St.° Anténio

¢ VILA REAL DE SANTO ANTONIO Telefone 83
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t CASA COELHO : : CAFE PORTUGAL
Fazendas de Algodiio, Lis e Sédas — Chapeus, Camisas, ;: i DE Ea.
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: e Snrdd 3 A o> i §  ANTONIO MARTINS
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ve MANUEL FELIX DA SILVA 5
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, FUNDICAO — FORJAS — SERRALHARIA E CARPINTARIA MECANICA — SOLDADURA 1t
; ELECTRICA — ARMAZEM DE FERRO — MATERIAL AGRICOLA —MOTORES K APA- :
| RELHOS PARA USOS INDUSTRIAIS — APARELHAGEM ELECTRICA — CONSTRUGOES
AGRICOLAS — REPARACOES EM GERAL n
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Joao da Palma

FABRICA DE MOSAICOS

Mosaicos para Pavimentos

Tanques em Cimento
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Anténio da Graca Morais

com

Armazém de vinhos e aguardentes

— e Fébrica de Relfrigerantes —

TELEF. 182
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{ fone 49 (P B X)
| gramas — AFONSO FONTES

Afonso Gosé das Fontes
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Tele

CEREAINS ALEITES

VINHOS E SEUS DERIVADOS
EXPLORACAO AGRICOLA

Largo 9 de Julho—B E J
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ESCRITORIO—Rua Gomes Palma

ARMAZEM DE VINHOS —Rua Valentes

B . J

%
Al

TELEFONE!N.®

Travessa da Banha—pgB E J A

Mosaicos de Granito

266 Mosaicos Artisticos, ete.
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SUCATAS

de todas as qualidades

Relhas e Formdes para

TRACTORES

Thanuel Jodo dod Heid

ASFALTO E MEXPHALT
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Maquinas, Madciras ¢ Parafusos

Rua Tenente Sanches de Miranda

(Ao Pelame) BEJA
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José Belchior Pereira %

DEPOSITO DE SAL

Comissdes e Consignagdes

%
5
%
i

ARMAZEM RESIDENCIA
Largo Manuel Ribeiro Rua dos Valentes, 4
B E J A
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CARPINTARIA e estahelecimento de MADEIRAS

Materiais de Construcao

Completo sortido de artigos Funerarios

7, Rua Dr. Brito Camacho, 7-A ¢ 7-B
TEL. N.° 247 BEJA
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e
! CONSTRUTORA METALURGICA |

BARREIRENSE, LIMITADA |

i
()

0

Oficinas de: Cerralharia Mecdnica e Civil, P
Soldadura a autogénio e electrogénio, La-
toaria, Tundicdo de Metais, Niquelagem e )
: : Cromagem — Especializada em : Construciio
de carroceis e outras diversdes mecéinicas, 1
r Construg¢dio, reparacio e montagem em |
| aparelhos para a industria oleicola, Es-
tructuras e cotusturas metalicas ‘

{t Rua Dr. Antonio José de Almeida, 42, 42-A ¢ 44

!
|{ Telefone 129 BARREIRO |
{

() L &y e o R
- = ——— - —

R

| A. ESTEVAM, L™ |

{ FABRICANTES DE :
CORTICA EM PRANCHA, REFUGOS, APARAS E QUADROS

1) MARCA

A E ()

BARREIRD

! 19, Av. Chamberlain

S S St S

! OFICINAS METALURGICAS u
B il |

| l-'ranciscoﬁfernandes & Filhos, L.*

Serralharia Mecdnica, Civil, Agricola ¢ Hi-
draulica — Fundi¢dio de Ferro e Metais — H
Soldadura a Autogénio e Electrogénio— l
Mdquinas e Prensas para a Industria Cor- |
liceira — Reparagdes e Montagens — Traba-

- Lhos eom Garantia Téenica

r ORGAMENTOS GRATIS

3l, Rua Vasco da Gama, 37 — BARREIRO — Telef, 70 {)
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ANTONIO GERMINO

FERRARIA E SERRALHARIA NAVAL
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ALBURRICA BARREIRO
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¥ Joaquim F. Rocio & C.° (Irméo)
ﬁ Estancia de Madeiras — Fébrica de Serragdo e Carpinfaria Mecdnica
ﬁ SUCURSAL EM PINHAL NOVO

£ 105, Rua Miguel Pais, 107 —BARREIRO — Telefone 18
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4 OFICINA DE CARPINTARIA—TRABALHOS PARA CONS- '
TRUCAO CIVIL—PORTAS, CAIXILHOS, JANELAS, ETC.
) — MADEIRAS NACIONAIS E ESTRANGEIRAS, DAS {)
MELHORES PROCEDENCIAS

{} —_—
J

da

 Lucas & Costa, 1.

) (i
1 Carpintaria e Marcenaria Mecinica } ;
Materiais de Construgio '

Facultam-se orcamentos e aceilam-se lrabalhos por administragdo

P P

R. Miguel Pais, 164 a 168 Telef, 131-BARREIRO
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i Colégio Barreirense i
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Proprictario ¢ Director:

" JOSE JOAOQUIM RITA SEIXAS

!
()
ENSINO PRIMARIO LICEAL E COMER-
| —  CIAL, DUAS SECCOES

‘ MASCULINA E FEMININA

1 ' r
11» EARREIRO Telefone €6 |
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¥ RESTAURANTE GALITO
¥ de VICENTE JESUS CARVALHO 3
+« O MELHOR FREQUENTADO E O QUE MELHOR SERVE b 2
« . 3 e
© Rua Miguel Pais, 8-10 BARREIRO
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g SE VAI VIAJAR, COMPRE O :
+ «“Manual do Viajante em Portugah 51'
Q — QUE E UM EXCELENTE GUIA — E
£

+
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Representantes em 1y

Reparag¢des de Motores
Industriais e Marftimos
e Miquinas de todas as
Industrias
Soldaduras a Autogénio

Glérigo ® Hildrio, L.

Mecanica

Jetubal

Telefone
- 7 =2

Setubal do motor

«BOLINDER->

Serralharia

Oficina 22 — Escritério 22
Rua da Saude, 22
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G. Delozy

Matadouzos industziais

| Fabrica de Setubal

‘ Fabrica de Conservas de Carne,

X

——

Salsicharia e Charcuterie

Jl’(a’/c;zc 78 — Cgc{cq, (('J)(L?({G(OE(/

CAMIONS  FRIGORIFICOS

iThEEOdOI'O Anténio Soeiro para transporte de carnes

COM s
ESTABELECIMENTO DE VINHOS,
PETISCOS E TABACOS

Rua Dr. Miguel Bomharda, 73 MOITA DO RIBATEJO

L
(-'rv 3 e QY i 9 47
Anténio Antero Gomes d'Almeida Jele {U’Lb H. e .4/
Mercearias, Azeites e Cereais. Cervejaria ,_) A
Depésito de Tabacos e Fésforos Vi L ¥ 4 @),
CORRESPONDENTE BANCARIO E SEGUROS V(' ( C u A dé
Tel. M. 31 MOITA

SAPATARIA SOEIRO

CAMISARIA E CHAPELARIA

com oficina de sapateiro e correeiro

A0y
- ¥ .|

Encarrega-se de todos os servigos da sua especialidade !

| Largo Conde Ferreira e Largo do Alferes — MOITA DO RIBATEJO

ROMAO DE JESUS MOITA com ALFAIATARIA

Encarrega-se de todos os trabalhos concernentes & sua arte

Baixo Alentejo—P 1A S

Qepésito em Lisboa:

FR’{\FE&‘I‘EC‘E‘P"‘"‘L‘%&NEE‘!’-E Cﬁ‘%‘go ﬁzm 6a:m(/¢c Oéé:az'rjo, = 63—04

Rua Santos e Silva — Largo Conde Ferreira - MOITA
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Padarias e Depdsitos de pao na
Rua da Parreira

Largo da Capa Rola
Rua dos Fieis

Avenida Saleiquia, 10

X

SEDE EM MOURA:
Rua da Vitoéria, 9 e 7

ESCRITORIO EM LISBOA!

RUA DO CRUCIFIXO., 25 — Telefone 21851

Cgociedade gdﬂfzercia[ de o(/ ( owra, Cgi*

MERCEARIAS — CEREAIS — ADUBOS —MADEIRAS — VINHOS E SAL

Telefone 29 B A A—V—i— | Telegramas  «COMERCIAL»
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MOURA

Rua da Vitoria
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Fabrica de Sulfureto de Carbono

Fabrica de Extraccdo e 0leo de Bagaco
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Cuispim de Thendonca Thacedo

COMISSOES E REPRESENTACOES
FORNECEDOR DE CEREAIS

Agente Depositirio dos afamados Oleos

MOTOR OIL

Gabrica de Mosaico NMourense

Pimpmed.  WINIICE I AR

Manuel Limpo Calhanas

(T
T

Rua 28 de Maio, Letras . M. M.— M O URA

José Martins Mendes Coveiro

CEREAIS, AZEITES, LAS E PELES

Especialidade em Carnes Fumadas

ESCRITORIO :

Rua Dr. Miguel Bombarda, 31 —Telefone N.” 23

MO U R A .

= i

Almeida, Varela ® €.2, L.

ARMAZEM DE MERCEARIAS

i

Fazendas ¢ Material Agricola

Rua da Repiblica

gramas: AZEITES

Tel
e fone N.° 8

Ouciedate dos Dzites oo Mowr, L.

AZEITES VIRGENS

Para Conservas, Consumo ¢ Exportacao

FABRICAS EM:

Amareleja, Moura e Sobral d'Adica

M O U R A
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SOCIEDADE INDUSTRIAL MOURENSE, L.°*

Fibrica de Licores, Refrigerantes, Vinhos, Aguardentes e extractos conecentrados — Armazém de Viveres e diversos artigos
B -

Largo José Maria dos Santos, 21 —Telef. 12—Teleg. <Sim» MO U R A

GRANDE HOTEL DE WMIOU R A Propriedade da Empreza das Aguas de Moura, Assis & C.», Ltd.»
Conecessiondrio: MANOEL DOMINGOS — Este Hotel recomenda o servigo de Bufete

da estagio dos eaminhos de ferro de Beja, aberto a todos os combdios

DROGARIA «GlEiv, §LINMITAMAILDM

DROGAS E PRODUCTOS QUiIimMICcOS

F_ s

RUA DA REPUBLICA, 95A-11 M O U R A
carw
\JOAO ALBINO Comissdes, Consignagdes e Conta prépria—Azeites e Cereais—Agencia da Companhis <Tagus»
Largo José Maria dos Santos, n.° 47 MOURA
 erTECe—

CEINTRO COME ROCIA XI. | Proprietirios NUNES & PIRES, L.DA

Pste acreditado estabelecimento tem sempre um sortido ecompleto de Artigos de modas, Retrozeiro, Chapelaria,
Camisaria, Perfumaria, Méveis de Ferro e Malas para roupa, de viagem e de Senhora — Pregos sem competéncia

Rua da Repiblica, 5 e 7 (Vulgo Rua Larga de S. Pedro) e Rua Serpa Pinto, 3 ¢ 5— ML O T IR A

Qg SSREFNT ST Y r—l

. FAZENDAS E MIUD
"’j RUA DA REPUBLICA, 20 E 22 M

°m
€N
2P
» 0

c,f-'(amte[ 5ermmde) garrc'(ho

Musew Arqueologico BARCELOS Mercado Municipal
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BARCELOS — Um aspecto da Feira

BARCELOS
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UMA publicaciao, Gazeta dos Caminhos de
Ferro, em que o assunto preponderante é
tudo quanto se refira 4 expansao e melho-
ria do importantissimo servigo de comu-

Nicagoes, seria interessante focar a posic¢io de Bar-
celos sob esse ponto de vista. Tema importante,
quer em geral para intercimbio das actividades
da vida, quer sob aspectos coneretos como sejam
a defesa nacional, a vulgariza¢ao das posses regio-
Nais, isto é Turismo e outros em detalhes. Porque
ha verdade Barcelos tem caracteristicas especiais
hesse tema, por ser um notdvel eruzamento de vias
de comunicagao, que a ligam com importantes
Centros urbanos — Porto, Braga, Viana do Castelo,
Pévoa de Varzim — e estd na margem dum rio que
domina transpondo-o em Ponte.

Levaria longe um exame da ridente Dona Rainha
do (dvado com esse propdsito tao importante e
Curioso que excederia o intuito desta nétula exi-

gindo tecnicismo apropriado. Limitemo-nos pois a
chamar a aten¢do para uma das mais belas e bem
situadas cidades novas — vila desde o alvorecer da
Nacionalidade em regido povoada hd milénios —
flor em canteiro de maravilha do mimoso jardim
que é o Minho.

Algures ji se escreveu que «o aspecto belis-
sima e acolhedor da povoacao prende; homens de
diferentes proveniéncias, de véirias modos de vida,
de distintas aptidoes e graus diversos de cultura,
unificam-se na manifestagio de agrado que Bar-
celos provoca, por ser uma das terras minhotas
mais interessantes, lindissima, ampla, de ar lavado,
adornada geitosamente e de luminosidade de ce-
nario artistico que sugestiona quem nela entra
desconhecendo-a». No centro dum grande con-
celho, topograficamente de original conformacao
geométaica — quadrado quase perfeito—, acen-
tuadamente rural, denso de populagio — perto de
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80.000 habitantes —, basta uma visita nas quintas-
-feiras & sua Feira semanal, descendente da Feira
que D. Joao I concedeu por carta de 19 de Feve-
reiro de 1412 «a rrogo do conde dom affomso
meu filho» —o futuro 2.° Duque de Braganc¢a o jé
entao 8.° Conde de Barcelos—, para ter a vista
um mostrudrio curiosissimo e variadissimo da ri.
queza regional, das suas possibilidades, vendo-se
em conjunto quanto o Povo—com bem maitisculo
P —é capaz de produzir.

E se se conjugasse, nas épocas proprias, essa
visita com uns <«passeios», hoje tao faceis com os
recursos da via¢io rapida, em circuitos turisticos
as romarias e aos locais de visao panoramica, a
colheita de impressoes seria das mais agraddiveis e
reveladora dos valores do Concelho de Barcelos
em Arte natural, em bucolismo, em produgdes. Si-
multdneamente, mais, um Guia, embora sucinto,
apontaria, como «cicerone», os Monumentos, as re-
cordagoes histéricas de que o Concelho é rico e
que a cada passo se encontram.

* * *

Mas ao referenciar a regiao barcelense nao ha

somente a <repefir» o seu passado, o que Barcelos

Revista quinzenal

«foi». Deve entender-se esse patrimonio de tra-
dicoes como pesada heranga, estimulo norteante
da actuacdo dos contemperineos para que haja,
com o dever, o direito de aludir a esse passado. E
agrada, impode-se, a obrigacao justiceira de por em
relevo as aspiragoes actuais, o esfor¢o que nas ul-
timas décadas estd «em marcha» para o progresso
da Terra.

Sem a menor intenc¢io <louvaminheira», por
dever de justica (repete-se), hd a evidenciar essa
continuidade no programa amplo de melhorias da
Camara presidida pelo Dr. Gandara Norton, gru-
po de novos que acompanham um novo, que es-
tuda, pondera e apresenta, em actos ptiblicos solenes,
suas ideias, suas intensoes, com galhardo desas-
sombroso e finalidades esperangosas.

De maneira que se Barcelos «foi» e se orgulha
de «ter sido», vem cumprindo o dever de «querer
continuar a ser» mais e melhor.

Assim seja <A Bem de Barcelos» porque é <A

Bem da Nacao».

BARCELOS — A Picoia concelhia
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SEDE —
CAMPO 5 DE OUTUBRO

FILIAL

RUA CANDIDO DOS REIS

BARCELos Telefone 8272

OFICINAS ((A RTIC))

«ARTIC»
que ndo consomem mais de
$60 por dia

FOGOES

CARROCERIES
para camionetes, ete.

CARROS DE CAVALOS
CARPINTARIA

BARCELINHOS BARCELOS

.......................

ARMAZENISTAS DE MERCEARIA

CORRESPONDENTES BANCARIOS

R

FILIPA BORGES, 7 A 9 |
BARCELO s—Telefone 8335

...........................................................................................................

27 — Rua Infante D. Henrique — 33

Fabrica Ceramica de Barcelos
M p——— Telha Mourisca

Ramos & 6.2, Ld* - gom) -

Telefone N.° 8255

Telha Francesa
— Tejolos —

MERCEARIA [.° DE DEZEMBRO

FELEFONE ; 8220 ||
8355
DE

AveLiINno GoMEsS DE Sousa

== 1 —Rua Manuel Viana — 7 —

BARCELOS

BARCELOS |
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TELEFONE 8303

ARMAZEM DE MERCEARIA

José Anténio Fernandes

Campo o de Outubro, 62 a 60

B A R C E L O S

06 A: Fonisinhes-. & Filhos, L

TIJOLO,
CIMENTO,

MATERIAIS DE CONSTRUGAO, TELHA,
HIDRAULICA,
ECT.

CAL EM PEDRA E
- — ADUBOS AGRICOLAS, SAL,

i Sede: RUA MIGUEL ANGELO, 24 a 34
it AGENTES do Cimento «Secil» e da Cal Hidrdulica do «Cabo Mondego»

Em BRAGA: Praga Alexandre Herculano, 51
Telefone 2617

Rua Filipa Borges, 27

Filiais 5
{ Em BARCELOS:

. BARCELINHOS — BARCELOS

OURO, PRATA E RELOGIOS

Avelino Goncalves da Silva

FILIAL NOS MERCADOS DE:

PONTE DO LIMA, BARROSELAS, S. JULIAO
DO FREIXO, FAMALICAO, BARCELOS,
VILA VERDE E PICO — M

12, Rua D. Anténio Barroso,

14
Telefone 8253 - BARCELOS i

DROGARIA
Pimenta do Vale & C.*, L*

TELEFONE 8312

34 — Rua Infante D. Henrique — 36

BARCELOS

ARMAZEM DE AZEITES

@Oi‘i‘elc‘l, Jed:o.-ac % thnucu, a-.“'i s

TELEFONE N.° 8342

Rua Elias Garcia

BARCELOS |
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() - K Especialidade em pasteis de téda a qualidade Mrgmdg Dr, l]lh'l[l’! S&llZﬂl 32
[ ‘-/(-’”\L?O 6‘1/" 2 L{b((.’({?} el ’_4!”"”“’(' S Béla de Carne, Cacétes, Lanches e Cavacas Tﬂlﬂfﬂl‘lﬂ 8355"’BARCBL’OS

A. C O R REIA RUAAD ANT(;NIOEBAEROSO 103 I

Nesta casa todos os servigos siio pagos no acto da entrega— Vuleanizagio e Recauchutagem
de pneus e cimaras de ar e mais artigos de borracha. Reparag¢des aos melhores pregos

- —eee e e ——— — e i S — — —— - e — —— =

BARCELOS — Piilpito do Ter¢o

f‘/. g i ) 1( ’{ e ’4( =4 Especialidade em pasteis de tdda a qualidade  Avenida Or, Oliveira Salazar, 32
et L)!\L“' f ""?{L ¢ ¢ ('?'b . ({r‘t? i }"{}I{L‘s Bila de Carne, Caeétes, Lanchos ¢ Cavaeas Telelone BaEEiBARCBLOS

e - E -~

| ; BAHOIL—OS

(er(,carm da 6a(c,ada dé ﬁ‘((L.mndze Je(u ua{mo TELEFONE 8331

A. EURICO SOUCA S A U

Avenida l:omhatentes da G. Guerra, 154 156 - P A R C = I. O =~ — Telefone 8345

Ridios e Materiais Eléetricos—Méquinas de escrever, somar, calcular e costura—Amplifieacdes Sonoras (para servigos de instalagdes)

assmeseeeeeeo IS Motores a guzolina (para instalagdes eléetricas)—Fotografia e Artigos Fotogrificcs—Artigos d’Optiea iy

— e - e e e}

i (.,  CAFE E PASTELARIA 109—Rua D. Anténio Barroso—111
r&é Spoet — TABAcCOS © Jusd I.uiz Fitas da Miranda— BARGGEL O =
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SABOARIA E PERFUMARIA CONFIANCA
BRAGA

SABONETES
' PERFUMARIAS

ARgéneia em lhisboa: RUAR DOS DOURADORES, 177

SABOES

TELEFONE 2741
(Rede de Braga)

SERRACAO DE TADIM

Fornecedor de todas as madeiras de construgao e caixolaria

TADIM — BRACA — PORTUCGAL

MERCEARIA E VINHOS |

Maria da @once[gdo

i
VILACA-BRAGA |
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B R-A G A
Capela de Nossa Senhora da Conceicao

FABRICA DE TECIDOS

RIO ESTE

Gomes Pinta, Oru & (.

FESPECIALIDADE EM RISCADOS
PARA COLCHOES FE TOLDOS
F PANOS ALINHADOS

Celeiroz BRAGA
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Fabrica de Balancas Decimais,

Centesimais e todos os sistemas

DE

Adelino Martins Gomes

Celeirés BRAGA

Fibrica de Balangas Decimais e Centecimals em fodos os sistemas e tamanhos’

de ANTONIO ANTUNES

FERREIROS BRAG A'

OFICINA DE PINTURA

José Augusto Gongalves

(ZE BUTE)

Largo de S. Francisco —«A Viacao»

B R A GG A

Armazem de Solas e Cabedais — Especialidade em Pelarias Finas

V.* Anténio Barbosa da Silva

Casa fundada em 1919 Vendas a dinheiro
60, RUA D. FREI CAETANO HR:’&NDAO, 62 BRAGA

FABRICA ONCA

Especializada no fabrico de acessérios para automéveis

Premiada com as medalhas de OURD @ PRATA
na Grande Exposigo Industrial Portuguesa

Bombas de encher pneus, de lubrificar, bronzes,
brincos para as molas, buzinas, ecavilhas,
cotovelos, lubrificadores, porecas, pernos, ra-
cords, torneiras, vulcanizadores

Execucao de todos os trabalhos de galvanoplastia |

= Telel. 2626 ——— BRAGA
Rua de Santo André, 58 PORTUGAL

TELEFONE 2832

NOVELO BRANCO

Grande sortido de miudezas, meias, peugas, camisas,
camisolas, bijouterias, etc.

Manuel Gongalves de Azevedo
Praga Conde de Agrolongo, 81 BRAGA
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'_H otel Svave-Ma i°_'

EM CONSTRUCAO

A inaugurar na proxima epoca BALNFAR

Constru¢io moderna e Luxuosos aposentos

e (Garagens para Automéveis

Empreza Praia Suave-Mar, L.™

o ESPOZENDE |
-

'FRANCISCO FERREIRA

CONSTRUTOR NAVAL

ESPOSENDE | (Portugal)

Lugre «Amisily T

I Fabricado neste Estaleiro em 1944
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EM
COIMBRA-TAVEIRO

BRIOSO & C.° (Irmaos)

Céstos, Cadeiras, Mobilias completas em todos
os géneros e depodsito de Chapeus de Palha

Sede em LISBOA:
Calcada de fanto André, 93—Telef, 27837
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BRI T RS TRITRRE T ERRE: S A RFHEE S S RLAET RN

Armazém de: CEREAIS, LEGUMES, FARI- o
() NHAS E SEMEAS, ESPECIALIZADOS o8
" —— NO COMERCIO DE FEIJOES — )

. Arenba, Balbau &C." ¢

Inscrite no Grémio dos Armazenistas de Mercearia
0% (8.» Seccdo — Feijao ¢ Grao)
& ¢ Junta Nacional de Frutas ]
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