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Nos dominios de Neplunc

Por AMERICO

VIEIRA

O tridente de Neptuno é o
cetro do mundo.
Lemierre (1723-1793).

BETeERS TRy

Engenheiro civil (A. P. P.)

— " NORMES tém sido os progressos nos meios
—— de transporte em terra e no ar, bem maio-
~— Tres do que no liquido elemento. Todavia, a
. maior parte do coméreio internacional con-
t_lnua ainda, e continuard por muito tempo, a rea-
lizar.ge por via maritima, justificando assim, a 200
anos de distdncia, a frase do poeta Lemierre: o
Iridente de Neptuno é o cetro do mundo. Porqué?
Em primeiro lugar pela vastidio dos dominios de
Neptuno, 0os quais abrangem nada menos de trés
Quartas partes da superficie do planeta onde ora
a0 atribuladamente vivemos. Em segundo lugar,
Mas last not least, porque a economia nos trans-
Portes por mar é muito superior & médxima que
Pode congeguir-se no ar ou em terra firme. Ora,
“Omo nos lustros mais préximos a economia deve
dominay todas as outras preocupagdes, julgamos
lecessdrio consagrar a méxima aten¢do aos trans-
Portes sobre os mares. Este o motivo porque en-
tenili:"mosz conveniente tratar desenvolvidamente
OSte assunto, mesmo com risco de nos tornarmos
ImI)Ovr'tunos, pois os temas econémicos niao sao, por
Certo, dos mais interessantes para a grande maio-
Ma dos portugueses.

* #* *

Pacifistas impenitentes repugna-nos crer que
bor longos anos persista o permanente temor do
‘eeurso aos conflitos armados para a resolugao de
TUestoes entre os povos.

A calma hd-de voltar, e com ela os tempos
. Paz como os dos primeiros decénios da nossa

longa existéncia, dos quais sempre nos recer-
amog com infinita saudade. Serd entdo o mo-
mef‘to propicio para iniciar a restauragao da com-

Alida economia do mundo, sem a qual jamais a
]ur_n&nidade poderd alcancar o almejado e neces-
0 bem-estar.,

Como ja nestas colunas, e em ouiros lugares
da imprensa dissemos, o factor mais importante
para essa restaura¢io serd a intensidade das tro-
cas de mercadorias entre todos os povos da Terra.
Deverd descobrir-se um calmante eficaz para a
exacerbac¢ao dos nacionalismos, os quais tdo gran-
des maleficios tém trazido & humanidade nas tlti-
mas décadas. ‘

Nao devera repetir-se, de forma alguma a la-
mentavel situagdo do quarto de século de 1913 a
1938, durante o qual a produc¢iao em todo o mundo
aumentou 45 °p e o comércio entre os povos cres-
ceu apenas 159, Que, a0 menos, os dois cresci-
mentos se equilibrem, se o do coméreio interna-
cional ndo puder sobrepujar o da produc¢ao, sinal
certo de actividade econémica e de excelentes
relagoes entre os povos.

Estas duas condi¢oes precedem quase sempre
os longos periodos de paz.

Estdao ainda na memoéria de todos as acesas
lutas econémicas e os entraves de toda a ordem
opostas a cireulagio de mercadorias entre as na-
¢oes, os quais antecederam as duas grandes guer-
ras que tao grandes calamidades consigo nos trou-
xeram.

E da maior importincia que as comunicac¢oes
maritimas se estabelecam o mais econdmicamente
possivel e, se tanto for vidvel, em resultado de
planos previamente concertados dos quais a riva-
lidade e 0 egoismo estejam ausentes.

Pelos motivos indicados em um nosso artigo
anterior a questio de rapidez nos transportes no
liquido elemento deve passar deliberadamente 2
segundo plano. O essencial é obter a mixima
economia no custo unitdrio desses transportes
para onerar o menos possivel as matérias primas
e regularizar, tanto quanto possivel, o custo da
produgao através do globo. Recordamo-nos sem-
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pre com desgosto das odiosas combinagdes, ou
antes — para que nao dizer a verdade nua e crua?!
— maquinag¢des, em matéria de transportes mariti-
mos destinadas a onerar os produtos de determi-
nadas proveniéncias e a beneficiar os de outras,
levadas a cabo entre as duas guerras.

Em trés grandes categorias se dividem os trans-
portes maritimos:

a) — Carreiras destinadas exclusivamente & e¢on-
dugao de passageiros; ‘

b) — Carreiras mixtas, cujo fim é o transporte
simultineo de passageiros e de mercadorias;

¢)— Carreiras. destinadas ao transporte exclu-
sivo de mercadorias.

As da primeira categoria perdem dia a dia a
sua importincia, em face do desenvolvimento sem-
pre crescente dos transportes aéreos, os quais,
todavia, estdo ainda na infincia. Para niao darem
prejuizo nao deveriam exceder a velocidade econs-
mica de cada navio. Ora, como essa velocidade é
sempre muito baixa, nas carreiras onde ela fosse
adoptada s6 viajariam os passageiros pouco favo-
recidos da sorte, os quais nao poderiam cobrir
sequer as despesas de exploragao.

Como tém de exceder em muito a velocidade
econémica nao vale a pena ocuparmo-nos deles.
Nada interessam a economia do globo. Para se
manterem tém de desfalcar o erdrio das nacoes
sob cujos pavilhoes navegarem.

Os arrogantes paquetes de duas, trés e até qua-
tro grandes chaminés, por vezes sem utilidade
alguma para a tiragem, ajuntadas unicamente
para tornar mais imponente o aspecto do barco
e para atrair passageiros, estdio condenados ao
mais completo abandono. Sie transit gloria mundi.
Estas unidades, destinadas apenas a conservar o
«prestigio» das grandes nagdes e das grandes com.
panhias de navegac¢ao, s6 contribuiam para a ruina
da economia mundial. Navegavam & custa dos con-
tribuintes que em terra firme penosamente satis-
faziam as suas contribui¢oes e impostos.

Bem mais interessantes sio as da segunda ca-
tegoria.

A velocidade dos navios a elas destinadas nao
deve exceder 16 milhas a hora. Delas desertarao
os passageiros bafejados pela fortuna, os quais
nunca se conformariao com tiao enfadonha veloci-
dade. Mas, como podem oferecer tarifas razodveis,
atrairao os passageiros de modestos recursos, bem
menos exigentes. As mercadorias transportadas a
velocidade de 16 milhas dao sempre prejuizo; 6,
portanto necessirio que as receitas de passageiros
cubram uma boa parte das despesas de exploracao.
A velocidade de marcha deverd ser tao baixa
quanto a aceitem o0s passageiros. Para as merca-
dorias j4 sabemos bem que nao deve afastar-se
muito de 8 milhas. -

Estas carreiras sao deveras interessantes, mas
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requerem um estudo demorado e profundo antes
de serem estabelecidas. Nunca devem ser impro-
vizadas.

Temos a <«impressiao» de que outrora muitas
carreiras maritimas eram estabelecidas sem demo-
rado estudo prévio, e sem serem apoiadas-em
dados estatisticos seguros. O <«sentimento», por
muito entrava no seu estabelecimento.

Ainda hoje, em nossa opinido, se passa algo de
semelhante quando se admite a possibilidade de
manter carreiras exclusivamente destinadas ao
transporte de passageiros entre Portugal e o
Brasil.

No caso de armadores donos de um 86 navio,
ou de empresas possuidoras de reduzidissimo nti-
mero de barcos, a descriminacao dos lueros ou
prejuizos de cada carreira é relativamente fécil.
Mas, tratando-se de grandes empresas, com muitos
navios e muitas carreiras, essa descriminacgio 6
assaz complicada, e exige contabilidade e estatis-
tica muito pormenorizadas.

Pois nao eram outrora os caminhos de ferro
tdo ciosos dos seus servigos suburbanos, os quais
86 prejuizos lhes traziam?! Nao considerava um
nosso colega da C. P., ja falecido, como uma boa
realizagdo econémica da mesma companhia a prec-

fusao de combéios — tramueis com poucos passa-

geiros em cada um?!

A que erros conduzem as efectuagdes a prior,
sem o suficiente apoio de dados estatisticos.

Repetimos. As carreiras maritimas desta cate-
goria podem ser lucrativas quando cautelosamente
estudadas e estabelecidas.

As carreiras da terceira categoria sio as mais
importantes pelo que respeita & economia mundial.
Todas as precau¢Oes devem ser tomadas para se
efectuarem o mais econdmicamente possivel.

Ja em artigo anterior exposemos as principais
condi¢goes para alcancar esse desideratum. :

Os navios a elas destinados devem ter veloci-
dades entre 8 e 10 milhas, o méximo; propulsores
ultra-econ6micos, formas das carenas capazes de
oferecer a menor resisténcia ao avanco, e tripula-
¢d0 reduzida ao minimo.

Sempre que possivel os navios devem ser espe-
cialmente destinados 4s mercadorias a transportar.

Boas instalagdes nos portos, de modo a facili-
tar e tornar rapidissimas as cargas e descargas,
de forma a imobilizar o menos tempo possivel o¢
navios. Assim se deve procurar a redug¢ao do nu-
mero de unidades destinadas a desempenhar de-
terminado servigo, e nunca aumentando a veloci-
dade de marcha, o que eleva em enormes propor-
¢coes as despesas de exploragao.

Aumentar a velocidade dos navios de carga é 0
maior erro econémico que podem cometer 08
armadores. Bastam os temporais e o tempo con-
trdrio para agravar o consumo do combustivel.
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Deve aproveitar-se o bom fempo, ndo pard andai
depressa, mas sim para poupar combustivel. £ o
meio mais eficaz de reduzir as despesas de explo-
racac, necessidade imperiosa nos tempos mais pro-
Ximos.

Resta-nos agora falar da tonelagem econdémica
dos navios de carga, assunto tdo importante como
complexo.

Niao pode estabelecer-se como regra que oS
navios de grande tonelagem proporcionam sempre
0 mais baixo custo do transporte unitério.

Se os Americanos, elevando o peso dos seus
combGios de mercadorias a 4.000, 5.000 ou 6.000
toneladas, conseguem fazer baixar o custo do trans-
porte de uma tonelada, a baixissimos valores, o
mesmo se nao dd no liquido elemento. E bem se
compreende assim seja. Um combdéio, por mais
elevado que seja o seu peso, é sempre um conjunto
de pequenas unidades cuja carga ttil raras vezes
excede 50 toneladas. E portanto, sempre possivel
Proporcionar o peso morto a carga util total. Além
disso, a imobilizacao inevitdvel de algumas dessas
unidades pouco agrava as despesas, porquanto o
cupital nelas investido é relativamente pequeno. O
maior valor do combéio —a potente locomotiva
que o arrasta — chegado este ao seu destino, reco-
meg¢a logo outro servigo.

Um navio é um todo tinico e assim tem sempre
de navegar, e com toda a tripulagao. Se a carga
Nd0 vai completa o custo unitdrio do transporte
ressente-se imediatamente. O frete de retorno tem
também, como todos sabem, grande influéncia nas
receitas liquidas da viagem redonda.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A determinacio da tonelagein iiais eGonémica
para os navios os quais tem de desempenhar certo
e designado servigco é muito dificil e nunca pode
ser feita a priori.

Em prineipio 10.000 toneladas parece ser a tos
nelagem mais conveniente na maior parte dos
casos. Mas este valor nada tem de absoluto.

Insistimos por que estudos demorados, basean-
do-se em dados estatisticos tido seguros quanto
possivel, precedam sempre a construc¢io ou acqui-
sicdo de novas unidades. A improvizagio conduz
muitas vezes a resultados deploridveis. E, infeliz-
mente, ndo é ela tdo rara como podera supor-se.

Para terminar diremos que todas estas conside-
racoes se aplicam a tempos normais, quando a to-
nelagem mundial disponivel, se nio excede as
necessidades do comércio internacional, estd-lhe,
pelo menos, proporcionada.

Actualmente, em virtude da escassez de tonela-
gem disponivel e abundéncia de frete, semelhantes
consideragoes nao tém aplicagio alguma, nem ha
a menor dificuldade em realizar lucros substan-
ciais seja qual for a forma como a exploracdo dos
navios é conduzida.

Estas facilidades da hora presente terao ne-
fasta influéncia no futuro, e urge por em guarda,
desde jd, os armadores contra provéiveis e custo-
sas desilusoes.

Nunca serd demais lembrar a lamentavel situa-
¢cdo econOmica na qual se encontravam muitas
empresas maritimas, mundo em fora, ap6s a guerra
de 1914-1918, em consequéncia da abundéancia de
tonelagem e falta de frete.
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O caminho de ferro,

a camionagem ¢ a coordenacao

dos ftransportes terrestres

Por JOSE LUCAS COELHO DOS REIS

VII

EGUNDO a Base IV da Lei de Coordenacao
dos Transportes Terrestres, o Governo, pa-
ralelamente & concentragao da exploracao
ferrovidria promoverd, quando o interesse

ptiblico o aconselhar, o agrupamento, por acordo,
das empresas exploradoras de carreiras auto-
moveis em grau conveniente, de modo a nao ser
eliminada a possibilidade de uma competi¢ao re-
grada, e nao fard novas concessoes a empresas di-
ferentes das existentes, salvo quando as exigénecias
de trafego assim o determinarem.

Verifica-se, imediatamente, pelas disposi¢oes
da referida Base, que a Assembléia Nacional pre-
tendeu, ao aprovar a Lei para a Coordenacao dos
Transportes Terrestres, reunir todas as actuais
concessoes de linhas férreas, e também, promover
0 agrupamento das empresas exploradoras de car-
reiras automoveis. _

Sao logicas e inteligentes as diposi¢goes da Lei,
reconhecendo-se facilmente o cuidado e interesse
que houve da parte dos deputados a Assembléia
na produc¢ao de um trabalho ttil para a Nacao, no
sentido de se fazer o agrupamento dos meios de
transportes — base indispensdvel para uma mais
econémica exploragao e fiscalizacao do Estado
sObre os principais transportes terrestres, — e sen-
do do dominio piiblico, que o Concelho Superior
dos Transportes Terrestres estd tratando ji do es-
tudo para o agrupamento das empresas explora-
dores de carreiras automdéveis e seus encargos,
doveres e direitos a estabelecer aos dois meios de
transportes, de maneira a ficarem, tanto quanto
possivel, iguais ou equivalentes, afigura-se-me ser
esta a ocasiao mais propria para me referir a tao
importantes assuntos.

~

J02

Os transportes colectivos em automoéveis, que
sdo considerados de servigo piiblico, destinam-se a
passageiros, gado e mercadorias.

Iistes transportes em competi¢io com o Cami-
nho de Ferro, pelo Decreto n.° 22.718, publicado
no «Didrio do Governo» n.® 138 (1.* série) de 30 de
Junho de 1943, pode dizer-se que foram classifica-
dos segundo o aspecto da sua conjungag¢ao com 08
transportes ferrovidrios, apenas em duas catego-
rias:

Carreiras independentes e carreiras concor-
rentes.

Carreiras independentes sao as que nao inter-
ferem econémicamente com o Caminho de Ferro e
concorrentes as que interferem,

Salta imediatamente & vista que as empresas de
camionagem o que lhes interessa sao as carreiras
concorrentes, por serem as de mais longo curso e,
portanto, de maior rendimento que as independen-
fes, de muito menores despezas de explorac¢io, isto
comparando o rendimento dumas e doutras, ape-
sar de pagarem por inteiro o imposto de camiona-
gem, e as independentes apenas 50 °/, e as vezes
25 °/, do referido imposto, quando afluentes do
Caminho de Ferro.

Estd, ainda, bem presente na memoria de todos
que a publicagao do Decreto n.° 22.718, foi devido
as repetidas reclamacgoes feitas pelas empresas fer-
rovidrias contra o estabelecimento de carreiras em
automoveis pesados, e ainda ante a concorréncia
desordenada entre os préprios camionistas, de que
resultou ndo 86 a ruina de muitos, como tambem
uma irregular e dificiente explorag¢ao das carrei-
ras, em prejuizo das regioes servidas.

Estas palavras nao as inventdmos. Constam do

‘relatério que antecede o mencionado Decreto.

Quem se tiver dado ao estudo, como eu tenho
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feito, do que resultou em beneficio ou prejuizoda
Publicagao do aludido Decreto, para os caminhos de
ferro ou para as carreiras regulares de transportes
Colectivos em automéveis pesados, verifica, imedia-
tamente, que o mesmo Decreto s6 veio regularizar e
resolver a situagao dificil em que se encontravam
48 empresas automobilistas, dando-lhes vida e um
Completo desafogo, como se tem visto, sem que o
Estado dai tenha tirado a justa e devida tributacao
Sobre os importantes lucros obtidos. Deixou-se, po-
'ém, continuar o caminho de ferro como estava,
18t0 6, com os mesmos tremendos encargos, deve-
'8 e responsabilidades que constam dos respecti-
VOS contractos de concessio, aceites pelas empresas
fel‘roviﬁrias, em face da garantia dada do monpdlio
Por 99 anos para o transporte de passageiros, gado
® mercadorias, numa drea de 40 quilémetros, para
ada lado das duas linhas, monopélio que pratica-
Meénte desapareceu com o surgir da camionagem.

curioso transcrever, para recordar, o que
®Screvi acerca dos encargos que incidem sobre o
Caminho de Kerro, nesta Gazeta, n.” 1285 de 1 de
Setembro de 1945,

«Vejamos agord, (uais 8a0 08 principais encar-
808 e deveres impostos a Companhia dos Cami-
hos de Ferro, no contracto de concessao para a
YOnstrugao e exploragao da linha do Norte e Leste:

L.°—Tstabelecer estagoes de partida, em Lisboa,
COm todag as acomodagoes necessirias para passa-
8€iros, mercadorias e empregados, e em todas as
*Stagoes intermedidrias entre os pontos extrernos
08 caminhos de ferro que forem necessarios es-
1:"*bﬁﬁlﬁcer, também todas as oficinas, maquinas e
4parelhog indispensiveis para a feitura e concerto
40 materiai de explorag¢ao, compreendendo as lo-
®Omotivas, e, ter ainda, todos os armazéns, telhei-
ros e depositos necessdrios para o estacionamento

2 bintura das locomotivas, <tenders:, carruagens,
Obe

2" —TFicar o Caminho de Ferro com todos os
Sdiffeios necessdrios para o seu servi¢o, e mais
Ces86riog o dependéncias, como carris, cocheiras,
"aVessas, ¢ em geral, todo o material fixo de qual-
Tuer €spécie, desde a sua construgiao ou colocagao
T linha, pertencendo ao dominio do Estado, para
%os o5 efeitos Juridicos.

3.0 . Entrega de todo o material fixo, edificios

dependéncias, logo que termine o prazo da con-
*8820, sem a empresa ter direito a receber in-
“Mnizagio alguma.
lad‘:ﬁh Tranaportg, por w.wtade dos pregos estipu-
: nas respectivas tarifas, dos militares e ma-

"heiros em servigo, '

. 8852:-- Transporte gratuito das malas do correio
8 condutores.

do, “—Por a disposigao do Governo por melade

pol_tg’m?os das tarifas todos os meios de trans-
» estabelecidos para a exploragao dos Ca-

e

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

minhos de Ferro, quando ele precisar de dirigir
tropas ou material de guerra sobre qualquer pon-
to servido pela linha férrea.

7.°—Pagamento do um imposto denominado
«de transito», hoje imposto ferrovidrio, lancado
sobre os pregos de conduc¢ao de passageiros e mer-
cadorias, imposto que atinge actualmente cerca de
13 °/, sObre aqueles prec¢os, e que inicialmente era
de:d /.

8."—Serem os precos de conducio de pas-
sageiros, gado e mercadorias, regulados por acor-
do entre o Governo e a Empresa.

9.°— Conservar, durante todo o prazo de con-
cessdo, a linha férrea. e suas dependéncias, com
todo o seu material fixo, em bom estado de ser-
vigo, € no mesmo estado o dever4 entregar, findo
0 prazo de concessdo, fazendo sempre, para esse
fim, @ sua custa, todas as reparacoes, tanto ordi-
narias como extraordindrias.

10.°— Estabelecer, a sua custa, nas passagens
de nivel, a vigilancia necessédria.

11.°—Fechar a Caminho Ferro por meio de
muros, sebes ou grades, que o separem das pro-
priedades contiguas, com barreiras de serventia
abrindo para foéra.

12.° — Nao pode interromper, total ou parcial-
mente, a sua explorag¢ao, porque, se o fizer, incorre
na pena de rescisao dos contractos, perde o di-
reito a todas as concessoes, resultando do facto o
Governo entrar, imediatamente, na possa do Ca-
minho de Ferro e de todas as suas dependéncias,
sem este tler direito a receber indeminizacdo
alguma.

Nao nos parecem pouco excessivos estes er-
cargos. Mas, nao se ficou por aqui...

Mais tarde, em virtude de forte pressao junto
das Companhias de Caminhos de Ferro, estas con-
cederam -0 bénus de 50 °/, nas suas passagens aos
oficiais do exército e da armada, concessao que
ja no regime republicano, foi elevada a 75 ¢/,

A scguir, em idénticas circunstancias, foi con-
cedido, também, o bénus de 50 °/, aos sargentos
do exército e da armada.

Exigiu-se, principalmente, a partir da guerra
de 1914-1918, ao Caminho de Ferro o transporte
de toda a espécie de mercadorias pobres, tais como
géneros de 1. necessidade, adubos, toros de pi-
nheiro, ete., ete., por cerca da ter¢a parte do preco
do transporte das outras mercadorias. Entretanto;
a camionagem consentia-se e consente-se o direito
de escolher a mercadoria a transportar, e de fizar
0s pregos fabulosos que vem exigindo pelos respec-
tivos transportes. . . :

As empresas de Caminho de Ferro impoe-se de
determinada data em diante a constituicao de cai-
xas de reforma e pensoes de sobrevivéncia para
os seus empregados e pessoas de familia, o que
lhes absorve, por ano, mais de 15 mil contos!
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Igualmente, as empresas ferrovidrias, foi deter-
minado fornecer a todo o pessoal em servi¢o na
linha, gratuitamente, além de casa para residéncia,
fardamento completo.

~ Exigiu-se mais s empresas ferrovidrias: a con-
cessao de «passes», viagens gratuitas, e redugoes
de 75 °/, e 50 °, aos empregados, suas esposas, fi-
lhos menores e irmaos solteiros, pais, avis e netos,
além de um ntumero deveras elevado, de passes
gratuitos, a funciondrios do Estado, civis e mili-
tares.

E a camionagem?... Quais sdo os seus encar-
gos?... Em préximo artigo se verd,..»

* * *

E piiblico e notério que se estd a proceder a
concentragio das concessoes das linhas ferreas, ao
estudo do plano de regime a estabelecer para as
concessoes e licenciamento dos transportes por es-
trada e por isso depois de se saber os tremendos
encargos e deveres que tém incidido sobre o Ca-
minho de Ferro, é oportuno indicar-se tambem
para um justo confronto, os que principalmente
incidem sobre as empresas de Camionagem e que
se resumem nos seguintes:

1. — Caucionarem a manutenciao das carreiras
pelo prazo da wvalidade da respectiva concessao
que serd sempre de 5 anos, renovivel por igual
periodo, caug¢ao que é de 50%00 por cada quilémec-
tro do percurso—e quando se dé a cessa¢iao vo-
luntdria da explora¢ao de uma concessao, antes do
seu termo legal, o facto envolve sempre a perda da
caug¢ao respectiva.

E esta a tinica penalidade a que estao sujeitas
quando voluntariamente cessam a explorag¢iao de
qualquer carreira porque, quando tiverem motivo
justificado para as suspenderem, e Trequererem
nesse sentido, talvez que nem qualquer penalidade
tenham (§ 2.° do Art.” 24.° do Regulamento Espe-
cial de Transportes em Automoéveis pessados pu-
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blicado no <«Didrio do Governos h.° 138, 1.* gérie
de 22 de Junho de 1933).

O Caminho de Ferro, pelo contririo, se tiver
de interromper total ou parcialmente a sua explo-
ra¢do, perde logo o direito a todas as concessoes,
resultando ainda do facto o Governo entrar ime-
diatamente na posse do mesmo e de todas as suas
dependéncias, sem este ter direito a receber in-
demmnizag¢dao alguma!l!

Basta este confronto para se verificar o trata-
mento desigual que se tem dado a estes dois meios
de transporte. _

Mas diz o adédgio popular. «Nao hd mal que
sempre dure, nem bem que nio acabe».

2.°— 0 pagamento do imposto de camionagem
igual ao produto de 5°/, da tarifa minima por pas-
sageiro —quilémetro pelo nimero de passageiros
— quilémetro correspondente ao percurso geral
da carreira por més e a lotagao do carro. (Art.° 2.°
de Decreto n.° 22,716, 1.* Série n.’ 138, de 22 de
Junho de 1933).

O Caminho de Ferro porém, paga o imposto
denominado ferrovidrio que atinge cérca de 13°
langado sobre os pregos de condug¢ao de passagel-
ros, gado e mercadorias, ou seja mais 8°/, que O
imposto de camionagem.

Os restantes encargos e penalidades que sobre-
carregam a Camionagem, quase que nao contam,
perante aqueles que sao impostos ao Caminho de
Ferro. Por isso, muito bem disse o ilustre colabo-
rador da nossa (azeta, Capitao do Batalhao de
Sapadores de Caminho de Ferro, sr. Jaime Galo,
no n.° 1369 da mesma revista de 1 de Janeiro de
1945

«ds empresas de camionagem, que até agord
tem gosado de ampla liberdade, é tempo de se lhes
impor um certo nimero de preceitos sob a fiscalt:
za¢do do Estado, como se encontra estabelecido
para os Caminhos de Ferro, urgindo neste sentido
uma legislagdo apropriada.
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Noticias de ESPANHA
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(Nosso redactor em Madrid)

Uma justa homenagem

Em 28 de Marco, realizou-se num dos principais
hoteis de Madrid um banquete de homenagem ao
8r., (Gaston Claude, representante, naquela cidade,
da Companhia Internacional de Wagons-Lits, pro-
movido pelo pessoal espanhol e portugués que
Serve nesta organiza¢iao. Estiveram presentes mais
de 150 convivas, entre os quais os srs. Francisco
Alberola, presidente da Associagio dos Emprega-
dos e Operdrios da Companhia, que em nome
destes ofereceu um valioso brinde, e o sr. Abreu
Campos, representante da Companhia em Portugal,
que ofereceu ao homenageado uma artistica salva
de prata, em nome do pessoal portugués.

Em vérios brindes foi posto em relevo o afecto
© a gratidao que o sr. Gaston Claude soube gran-
gear em todos os elementos da Companhia, em 18
anos de actividade, durante os quais dirigiu com
4 maior competéncia, na capital espanhola, os ser-
Vigos da Companhia dos Wagons-Lits.

Ha 50 anos

Puhliqou a Gazeta dos Caminhos de Ferro no numero
de 16 de Junho de 1896, a seguinte notieia:

As bases do convénio redigido depois de virias
Conferéncias entre os ministros da Fazenda e do
Omento, e os gerentes das companhias de cami-
nhos de ferro de Espanha, sao as seguintes:
. 1.°—~A caducidade das concessOes de todas as
linhas férreas exploradas pelas companhias signa-
lirias do convénio, 6 fixada para 1 de Julho de

ESPANHA — Nova locomotora eléctrica tipo 7500
de «Renfe» para combdios expressos
(Cliché J. Cabrera)

1890, tanto para aquelas vuja duracgio devia ser de
99 anos, como para as outras de menor durag¢io.

2.°— As companhias todas comprometem-se a
unificar as tarifas de percepg¢iao e adoptar em todas
as linhas uma classifica¢ao andloga, quanto possivel,
atendidas as necessidades do trafego. '

3.°— As companhias, em vista do desenvolvi-
vimento adquirido pelas industrias mineira e side:
rurgica nacionais, renunciam a livre entrada ou a
aplica¢ao de tarifas especiais para a introdug¢ao do
material.

4°— A fim de fomentar o desenvolvimento da
agricultura e sua transformagao, as companhias
signatarias comprometem:-se a fazer, imediatamente
depois de aprovado este projecto de lei, conside-
raveis abatimentos, superiores aos que tém sido
feitos até esta data, ao transporte de cereais e fa-
rinhas do centro do pais ao litoral e mercados con-
sumidores, e ao de vinhos, maquinismo e apare-
lhos agricolas, adubos e carvoes em todas as di-
recoes e linhas da rede.

5.°— As companhias comprometem-se a trans-
portar os trabalhadores e colonos 50 °/, mais be-
rato do que os precgos da tarifa.

6.°— O governo interviri com os seus bons
oficios junto dos obrigatarios a fim de chegar a
um acordo com as companhias, que evite e afaste
definitivamente o temor da suspensio de paga-
mentos.

Ensaios de «fuel-oil» nas lecomotoras

Seguindo o exemplo dos caminhos de ferro por-
tugueses, tém-se feito ensaios utilizando «fuel-oils
em locomotoras espanholas a vapor que vinham
prestando servi¢go nas linhas de Madrid. Estes en-
saios tém dado bom resultado e projecta-se esta-
belecer alguns combdéios servidos por este meio
de trac¢ao. As locomotoras usam uma aparelhagem
especial para utilizar o «fuel-oil> sem que isso mo-
difique em nada o seu aspecto exterior.

A electrificacdo dos caminhos de ferro

Pos-se em-servigo o trajecto de via electrificada
correspondente ao antigo caminho de ferro do
Norte, que passando em subferrineo por baixo de
parte da capital de Espanha serve a linha de mer-
cadorias que liga com as estagdes do Norte, com
a de Delicias (linha Madrid-Lisboa) e Atocha. O
trogo inaugurado pertence a secc¢io das estagdes
de mercadorias e representa uma melhoria extraor-
dindria na distribuic¢ao e classificacio de combdios
pelo menor tempo empregado nas manobras,
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Gaminhes de Gerro em 1837

O gue publicou o

"Danorama’ de 15 de Gulho de hd 109 anos

S meios de facil trdnsito no interior de
qualquer pais sdo o elemento indispen-
savel para a prosperidade do povo, e para
o progresso da inddstria. As nacdes que
sériamente cuidam no préprio aumento,

persuadidas desta verdade, tém de ha muito, pres-
tado a este objecto séria atencdo. Hoje a constru-
cdo das estradas esta reduzida a preceitos, e forma
uma verdadeira ciéncia, que se estuda em escolas
especiais na Franca, na Inglaterra, e na América
Ingleza. A esta ciéncia se da o nome de Enge-
nharia civil.

Sao graves, e bem graves as queixas que, nesta
parte, temos que fazer contra os nossos antepas-
sados, os quais, se em lugar desses centenares de
conventos e palacios que por todo o reino alevan-
taram em monumento de uma gléria estéril ou
de uma devo¢do pouco judiciosa, houvessem atra-
vessado o fértil pais que habitamos de bons cami-
nhos, e bem construidos canais, dado aos nossos
rios facil correnteza, aberto bons e limpos ancora-
douros, plantado bosques de boas madeiras, ter-
-nos-iam deixado um solo mais abundante, e
mais sélidas e duradouras riquezas.

Sé6 o trabalho e a inddstria abrem as fontes de
verdadeiro progresso: mas para estes dois funda-
mentos de ventura geral se poderem assentar bem,
cumpre animar os homens laboriosos, e industres:
para isto o meio mais conveniente é o facilitar-lhes
o modo de extrair os frutos dos seus trabalhos,
transportando-os facilmente aos grandes merca-
dos: e para tal resultado se alcancar é absoluta-
mente necessaria a construcdo de estradas e canais.

Deixaram os Romanos honrada meméria, néo
tanto pelos seus feitos militares como pelas obras
de pdablica utilidade que levaram a cabo, e das
quais algumas, que ainda existem, atestam a gran-
deza, e actividade daquele povo. Muitas estradas
subsistem na Furopa, construidas por eles, que
admiram pela sua solidez, e que merecem a aten-
¢do dos homens mais entendidos na matéria.

Os métodos, porém, seguidos dos modernos na
constru¢do das vias pablicas, se ndo se avantajam
aos dos Romanos pelo lado da duracdo, sdo muito
mais convenientes pela barateza e rapidez na exe-
cucdo da obra. Tais se podem dizer as estradas
chamadas & «Mac-Adam», de que em um dos se-
guintes ntmeros falaremos. Mas nenhumas pro-
duziram mais assinalado proveito, do que os
caminhos de ferro, que por sua reconhecida utili-
dade se comega hoje a construir por toda a parte.

Os caminhos de ferro, invengao dos nossos dias,
e que tanta honra fazem ao génio inglés, que os

inventou, e a aplicacdo da for¢a motriz das ma-

quinas de vapor, prometem produzir entre os ho-
mens mudancas tais, que s6 podem ser igualadas
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pelas que nasceram da invencdo da tipografia.
Se esta fez com que o pensamento de um ho-
mem, pudesse quase com a rapidez do relampago
comunicar-se a milhares de individuos, os carros
movidos por vapor sobre caminhos de ferro, pordo
algum dia os povos em contacto, a bem dizer,
imediato, posto que habitem em distidncias um dos
-outros, que dantes e ainda hoje se chamam remo-
tas, ficando,- deste modo, sendo as estradas de
ferro para os objectos fisicos o que a tipografia
foi para o pensamento.

De futuro, a Europa, cortada em todas as di-
rec¢oes por semelhantes vias de comunicacédo,
constituirdA um s6 pais, e os seus habitantes um
dnico povo. Assim se acelerars a grande revolucao
que fermenta no espirito dos homens, e que tende
a estabecer a méaxima parecenca de costumes, de
crencga, de cé6modos, e de-interesses, a crear enfim
a verdadeira fraternidade entre todas as nacdes.
Nao sera, pois, exageracdo dizer que a tipogra-
fia, as maquinas a vapor e os caminhos de ferro
criardo realmente a idade do ouro para o género
humano.

A ideia de um caminho de ferro é muito sim-
ples: nem mais dificil é a sua construgio. Imagi-
nemos em um caminho ordinario, bem niveladn,
e com o mais suave declive em toda a sua extensao,
duas linhas paralelas de barras de ferro, ligadas
pelos topos umas as outras, bem firmes e seguras
no chédo, e em tal distdncia uma da outra, que um
carro ou um renque deles, possam correr por todo
o seu comprimento. — Facamos esta ideia, e tere-
mos a de um caminho de ferro.

Para que as rodas ndo saiam das linhas de
ferro em que andam, tém estas umas bordas ex-
ternamente, que as sogigam Aaquele caminho. Se
o motor é a maquina a vapor, tém demsais as ro-

das e as barras, em que giram dentaduras, que, .

entrando umas nas outras sucessivamente, dao
ao agente continuas pontas de apoio, o que produz
o progressivo e rapido movimento dos mesmos
Carros.

pouco atrito, que resulta do duro e puido
das superficies, faz com que um s6 cavalo conduza
trés carro, levando o peso de 16,104 arratéis, por
um caminho cuja inclina¢do seja mui leve,

F.m terreno horizontal pode esse peso subir a
18,568 arratéis.

Uma méaquina de vapor de for¢a correspon-
dente a de quatro cavalos, puxa com a velocidade
de passo acelerado, 30 carros carregados, tendo
afora isso cada um certa por¢ao de carvao de pedra
necessario para o gasto da méaquina.

F.m Inglaterra o custo de 820 taezas destes ca-
minhos de ferro importa em 500 libras esterlinas,
pouco mais ou menos 2.600$000 reis.
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O Caminho de Ferro mais alto do Mundo

A construcio dos Caminhos de Ferro Chilenos

foi uma obra verdadeiramente arrojada

COMO NOS FOI SUGERIDO ABORDAR ESTE ASSUNTO — A CORDILHEIRA
DOS ANDES E O LAGO TITICACA -HENRIQUE MEIGGS, UM EMPREEN-
DEDOR AUDACIOSO —-DA PARALIZACAO DOS TRABALHOS A INTER-

VENCAO DUM REPRESENTANTE DA

P o r

A L E X

«PERUVIAN CORPORATION»

PV TEITAPRYS

reiro do corrente ano, da magnifica e muito

divulgada revista «Seleccoes do Reader’s Di-

gestu, lé-se no artigo intitulado A lhama dos
Andes, inserto na capa, as seguintes linhas que, com
4 devida vénia, transcrevemos:

N O n.° 49, .tomo IX, referente ao.més de Feve-

¢,..a lhama continuava prestando servico como
@nimal de carga, passando mais tarde a segundo lu-
&ar, devido ao incremento das estradas de ferro e das
Todovias, Como outrora o inca, mas com outra inten-
€0 gritou Henry Meiggs: <chegarei até onde vai a
thama», num desafio aqueles que diziam ser impossi-
Vel levar até ao Cerro de Pasco a estrada de ferro.»

Estas resumidas linhas e em cujo desenvolvimento
€ ndo depara com outra qualquer citagdo respeitante
4 caminhos de ferro, fez-nos porem, recordar que
algo de interessante se poderia transmitir aos leitores
de Gazeta dos Caminhos de Ferro.

Foi, pois, a breve e isolada referéncia a um mo-
tivo ferrovidrio que nos sugeriu a ideia de abordar
Este assunto, recorrendo para o efeito aos apontamen-
tos arquivados, de onde extractamos algumas notas
acerca da mais elevada linha férrea conhecida.

Essa via do caminho de ferro, de perfil acentua-
damente em rampa, goza de um raro pitoresco e me-
lhor” do que qualquer outra obra de engenharia de-
fine bem a ousada persisténcia do homem ao superar
Pelo esforco e ciéncia os naturais entraves que a Na-
tureza opunha ao prosseguimento de tdo colossal
Obra, As intmeras dificuldades que constantemente
Surgiam para a realizacio de tal obra, longe de lhes

paralizar a vontade, operavam no cérebro desses en-
genheiros como incontestdveis incentivos para as suas
faculdades criadoras, originando por essas razdes a
prdtica de técnicas especiais e cientificas de trabalho
para, assim dessa maneira dificultosa, irem conquis-
tando os terrenos julgados para sempre inacessiveis
ao progresso humano.

De facto é o Peru o Pais que possue os caminhos
de ferro mais altamente situados no Universo.

Mas, de entre os demais hd nessa nacdo latina do
novo continente um que parte de Mollendo, na costa
do Oceano Pacifico, ndo muito longe da fronteira do
Chile e recebe o trifego vindo de toda a costa.

(Grandes vapores, parecidos a miniaturiais transa-
tlanticos, navegam regularmente entre Valparaizo e o
Panamai, fazendo a sua volta coatidiana em cabotagem
pelos portos da costa indo por fim desembarcar em
Mollendo os viajantes que se destinam a Arequipa.

A via férrea que ai os conduz caminha €ém cons-
tantes lacetes até esta 1ltima cidade, alcandorada a
2:301 metros de altitude e disposta nas bases do vul-
cdo Misti, Passa além e vai terminar nas margens dum
curioso mar interior, de dgua doce, evidentemente.
Referimo-nos ao Lago Titicana, situado a altura pouco
banal de 3:820 metros acima do nivel do mar e dis-
tanciado 354 quilémetros do Oceano Pacifico ques
apesar da sua grande imensidade, estd. situado em
plano muitissimo inferior.

Ao centro dum massico montanhoso, a altura mé-
dia de 3:550 metros, éste lago- Titicaca fica circuns-
crito pelos mais elevados montes do globo, se
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exceptuarmos o Evereste que, como se sabe, per-
tence ao massico do asidtico Himalaia.

Estas altitudes extraordindrias dos Andes peru-
vianos e bolivianos s3o a cadeia que reune os picos
de Ilimani e Illampu. Uma e outra sdo de altitudes
que se avizinham muito dos 8:000 metros.

Sio éstes os gigantes naturais que com as suas
eternas geleiras alimentam, sem cessar, a toalha gran-
diosa que é o Lago interior do Titicaca. E que exten-
sdo tem ésse lago!

Um asteamer» de 6:000 a 8:000 toneladas de des-
locagio, tal como um pequeno transatlintico, parece
ainda mais pequeno naquelas dguas de tio dilatados
horizontes,

Imagine-se que s3o necessdrias quarenta e oito
horas para o atravessar no seu comprimento miximo
e perto de cem horas para inscrever nas suas dguas
uma volta completa.

Pois, o caminho de ferro do sul do Peru (Caminho
de Ferro Central do Peru), é ainda mais audacioso do
que o procedentemente indicado. E o que até a data
foi construido mais alto, em relacdo ao nivel do mar
e o lancamento do seu leito de via férrea constituiu
um ousado trabalho de arte e ciéncia nunca igualado
e onde a engenharia teve de lutar com formiddveis e
constantes obstaculos.

Esta linha rasa precipicios abertos a pique e tdo
profundos que chega a parecer impossivel como se
conseguio tal obra. Todos os que ai trabalharam,
engenheiros e operdrios tinham de ser mantidos por
cordas fixadas em pontos fixos e de resisténcia.

Superar, serd o termo mais apropriado para defi-
nir tais trabalhos, pois que esse caminho de ferro con-
duzindo quase ao céu-—passe o exagero—ird su-
bindo até 4:775 metros de altitude, atravessando um
tunel dum quilémetro, chamado o de Galera e mui-
tissimos outros de menor extensdo.

O Monte Branco, o rei dos Alpes, e das monta-
nhas da Europa, totaliza, 4:810 metros de altura, mas
nessa elevada eminéncia ndo rodam carruagens do ca-
minho de ferro,

Para se chegar a tio elevado ponto dos Andes foi
precfso construir 170 quilémetros de via férrea, o que
dd uma ascensio média de quatro centimetros por
metro, inclinagdo demasiado grande para ser vencida
por um caminho de ferro sem cremalheira.

Ser4 interessante recordar aqui, por comparagio,
que em Franga, na linha de Saint-Germain-en-Laye se

encontra uma rampa de 1:900 metros e com a inclina-

cio média de 0,0268 milimetros e a mdxima de 35 mi-
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limetros por metro. Ora, nessa linha europeia todos
os combdios devem nio sé abandonar na estagdo de
Pecq parte das suas carruagens, como ainda s3o obri-
gados a recorrer 4 potencia de locomotivas de re-
forco para poderem alcangar Saint-Germain-en-Laye.

O Caminho de Ferro Central do Peru, pela soma
de mil dificuldades vencidas, é uma verdadeira mara-
vilha e, todavia, se ndo tivesse sido construido o seu
dltimo tr6co nunca se poderia reconhecer verdadeira-
mente como uma linha de muito aprecidveis vanta-
gens praticas, tanto sob o ponto vista do trifego
como dos beneficios colhidos para as empresas explo-
radoras se exceptuarmos o que se possa encarar sob
o ponto de vista turistico.

O seu nome corrente é de linha de Lima a Oroya,
se bem que parte do porto de Callao, situado no
Oceano Pacifico e a catorze quilémetros antes de atra-
vessar a cidade de Lima.

Quem percorrer essa linha deixard a capital e se-
guirdi em numerosas curvas através da vertente oci-
dental da cordilheira dos Andes. Contornard o Rimac,
torrente impetuosa de dguas violentas nos meses do
desgelo, quando se funde a neve das montanhas e
quase um inocente ribeiro durante os restantes meses
do ano. Depois, atravessa-o e torna-o a atravessar,
intimeras vezes, até atingir o Pas de Galera, a 4:775
metros de altitude, descendo depois, um pouco, até a
estacio de Oroya, na vertente do Atlantico, ferminus
desta réde, tinlco no mundo.

Presentemente a extensdo deste caminho de ferro
é de 220 quilémetros. Porém o fim em vista, na cons-
trucio inicial, era, o de alcangar Cerro de Pasco, de
onde atravessaria toda a regido amazdnica das flores-
tas virgens, seguindo depois até Iquitos, cidade si-
tuada antes de atingir o fronteira politica oriental que
separa o Peru do Brasil, ao nordeste e correndo num :
dos flancos do rio Amazonas, que lhe trard nas suas -
dguas navios de alto bordo, vindos do Atlintico e do
Par4 até ao porto de Iquitos. '

Quem primeiro concebeu este gigantesco projecto
ferrovidrio foi um americano do Norte, audacioso €
tends como todos os seus compatriotas, chamado
Henrique Meiggs e ao qual se faz referéncia no prin-
cipio deste despretencioso artigo.

Dotado de magnifica inteligéncia e servido por
uma vontade energica, férrea e combativa, sem contar
em si o minimo desinimo, nio obslante a sua vida
aventurosa o conduzir a alternativas de fortuna e de
miséria, foi estabelecer-se no Chili.

Ai, servido por excepcional sorte e ajudado. por
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bons cooperadores, veio a realizar durante os anos de
1850 a 1860, antes de qualquer outra obra, a primeira
réde ferrovidria do Chili, que ficou ligando Valpa-

raizo a Santiago, e limitando o tempo gasto em tal -

Construcdo a metade do que estava determinado no
Contrato, pois lhe foram concedidos quatro anos para
4 completa realizacdo da linha.

S6 em 1870 Meiggs comegou os trabalhos da cons-
trugdo da linha de Lima a Oroya, em virtudo dum
Contrato com o Governo Peruviano.

A entrega da linha, absolutamente pronta para a
Circulagio dos combéios deveria ficar concluida no
Prazo miximo de seis anos e Henrique Meiggs ficara
Com a soma equivalente a cento e trinta e oito mi-
lhdes de francos A sua disposicio para tratar dessa
gigantesca construcio.

Todavia os engenheiros seus auxiliares choca-
fam-se com tao imprevistos obstaculos e tio frequen-
tes que, fora de todas as previsdes, os colocaram em
transes dificeis. -

Ainda a linha nio tinha ultrapassado 140 quiléme-
tros e atingido, 723 metros de altitude e jd estava es-
80tada a totalidade da importincia que lhe fora atri-
buida para a construgdo, motivo pelo qual a aldeia de
Chiala foi durante doze anos o ponto terminal da li-
hha de I.ima a Oroya e o fim das actividades, alis,
Muito aprecidveis de Henrique Meiggs.

No entanto, para que essa linha podesse apresen-
tar uma utilidade pratica seria indispensdvel que atra-
Vessasse a Cordilheira dos Andes, para a aproximar
fanto quanto possivel do importante centro mineiro,
do Cerro de Pasco, e conduzir depois os minérios ex-
traidos até Callao. Mas, assim, a obra, por acabar, fi-
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cando a meia encosta ocidental da cordilheira, tornava
superflua a despesa ji efectuada e que fora eleva-
dissima,

Para alcangar Oroya eram precisos ainda construir
80 quil6metros de via e leva-la a altitudes indo de
4:720 a 4:780 metros, seu ponto culminante situado
ao meio do tunel de Caldera.

Porém, como os cofres ptblicos do Peru nio es-
tavam em condicdes de poder facilitar tio importante
emprésa, nada fazia prever—e jia uns poucos de anos
haviam decorrido — que, mesmo em época futura,
prosseguissem os trabalhos de construcdo desse cami-
nho de ferro até as nuvens.

Contudo, certo dia, um Presidente eleito, entre
revolucoes, teve a feliz inspiragcio de pensar com
efectividade no prolongamento do trogo construido
por Meiggs, indo ligar com Oroya.

E, mediante um empréstimo dJde considerdvel soma
imediatamenie concedida, sob certas garantias e van-
tagens, por um bandueiro chamado Miguel Grace,
foi este considerado como concessiondrio geral dos
caminhos de ferro do Peru.

Ora, o referido concessiondrio ndo era outro se-
ndo o representante dum sindicato de capitalistas ame-
ricanos e anglo-saxdes, mais tarde designados. no
mundo, das finangas sob a razdo mercantil de «Pe-
ruvian Corporation».

F, esta companhia que, nos termos dum contrato
elaborado, garantido pelo prazo de noventa e nove
anos — a terminar no ano de 1985 — detem ainda,
mas j4 com evidentes lucros, a exploracio do cami-
nho de ferro mais elevado do orbe.
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Jorlos, Gaminhos de Jerro e Jransportes

da Golénia de Mocambique

Relatério do ano econémico de 1944

A Administrag¢do dos Servi¢cos dos Portos, Ca-
minhos de Ferro e Transportes da Colénia de
Mog¢ambique honrou-nos com a oferta dum
exemplar do Relatério do ano econémico de 1944,
Foi com o maiorinteresse que o folhedmos e exa-
minamos 0Ss seus mapas.

Mog¢ambique é uma colénia préspera, a qual
estd reservado um grande futuro, pois as suas
possibilidades sio inimeras. O porto de Lourenco
Marques, que ndo é o tnico da colénia, ¢ um dos
mais importantes do mundo. O movimento de
navios, ali registado, aumenta de ano para ano, a
ponto de, segundo vimos no Relatério presente,
serem precisos novos cais a fim de se facilitar o
trafego maritimo, pois com frequéncia os trans-
portes tém que esperar dois dias para poderem
atracar., 56 esta nota basta para confirmar a im-
portdncia progressiva de Lourenco Marques.

erra rica, de grandes recursos e possibilida-
des, com um subsolo onde se encontram grandes
jazigos de carvdo e de minério de ferro, Mocam-
bique é uma grande realidade. Para o seu pro-
gresso o caminho de ferro tem dado um notavel
impulso, ndo apenas como agente de ligacdo de
portos mas tambem como elemento de penetracdo
no interior da provincia. Ainda ao caminho de
ferro varios nidcleos populacionais devem a sua
existéncia e a garantia do seu constante alarga-
mento.

Durante os anos de guerra ndo foi possivel,
como é de calcular, dar ao caminho de ferro o
desenvolvimento indispensavel e dota-lo com os
melhoramentos de que necessita para uma melhor,
mais larga eficiéncia. Todavia, a digna Adminis-
tragdio dos Servicos dos Portos, Caminhos de
Ferro e Transportes daquela nossa provincia con-
seguiu levar a cabo algumas realiza¢Ges impor-
tantes, pelo que sdo dignos dos maiores louvores
o ilustre engenheiro Pinto Teixeira, director dos
Servigos, e 0s seus competentes colaboradores.

No cais de Louren¢o Marques e respectiva
gare maritima — elucida-nos o Relatério — esta~-
vam assentes, no fim do ano de 1944, 62,776 qui-
l6metros e a extensdo de linhas de servico das
gares e desvios particulares atingiu na rede de
Louren¢o Marques, 73,762 quilé6metros. A exten-
sao das linhas de servico, nas gares da rede de
Gaza, é de 6,479 quil6metros; na linha de Inham-
bane, 8493 quilémetros; na linha de Quelimane,
13,096 quilémetros; na linha de Mocambique,
32,971 quilé6metros ; e na linha de Tete 6,335 qui-
l6metros. Daqui se conclue que o total de linha
assente em exploracdo é de 1.527,536 quilémetros,
contra 1.443,039 em 1943 e 1.410,333 em 1942,
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Quanto a linhas e portos projectados vale a
pena ler, do referido Relatério, o que se segue:

«Nada se adiantou no corrente ano na fixacao
do plano das linhas férreas e classificacGes dos
pertos comerciais da Colénia. Aguarda-se o pri-
meiro reconhecimento dos territérios entre a linha
do Limpopo e o Caminho de Ferto da Beira que
se propoe iniciar em 1945, ano em que esta pre-
vista verba para esse fim.

Com efeito, para basear o estudo da rede geral
da Colénia, ja S. Ex.* 0 Ministro determinou que
se deviam primeiramente fazer reconhecimento$
no norte do Zambeze e no Sul do Save, por bri”
gadas constituidas ndo sé por pessoal técnico de
engenharia como também por geélogos, prospec-
tores e médicos, para que se ndo limitasse o es”
tudo apenas a topografia, mas se procurassem as
regioes que geoldogicamente indicassem a existén-
cia de &reas mineralizadas, se procurassem 08
minérios e se estudasse a salubridade do ponto deé
vista de colonizac¢do. Fste reconhecimento deveé
ser iniciado em 1945, de toda a conveniéncid
fazé-lo, pois sabemos que junto ao Save e do lado
da Rodésia, junto a fronteira, foram encontrado8
g¢randes jazigos de carvdo e de minério de ferro»

[ém de varias obras de arte levadas a efeitos
que ndo foram em nidmero elevado devido a falt2
de cimento, foram construidas, em Lourenco Mat”
ques, em terreno fornecido pela Camara Munici®
pal, diversas moradias econémicas. Para a sud
construcio, foi o Conselho de Administracao do#
Portos, Caminhos de Ferro e Transportes pelf
artigo 54.0" da Portaria Ministerial n.° 24, de 7 d¢
Outubro de 1942, autorizado a investir até a im”
portancia de 4.500.000$% do seu fundo de Reserva:
F.ssa verba, por portaria ministerial n.° 10.456, d¢
26 de Julho de 1943, do sr. Ministro das Colénia%
foi reforcada com mais 700 contos, tambem a sal*
do Fundo de Reserva. F.ssas casas, de belo aspect®
arquitecténico, segundo vemos nas gravuras qu€
acompanham o Relatério, constam de 7 blocos d¢
4 habita¢des tipo A, cada, com as respectivas de”
pendéncias, fossas sépticas e vedacdes e de um®
casa gémea, tipo D.

ilustre e activa Administracdo mereceu tam”
bem grande interesse o problema dos transporté?
aéreos e da camionagem indispensaveis auxiliar®
dos Caminhos de Ferro. Isto é um pequen®
mesmo muito pequeno resumo do notavel e desen”
volvido Relatério. Tem, por isso, a indole e 8°
propor¢des de uma noticia. Julg¢amos, contudo, t€*
dado uma ideia da actividade e da alta competén”
cia técnica do ilustre engenheiro sr. Pinto Teixeif®
e dos seus dignos colaboradores.
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Plano geral da rede

forroviaria do continente

BUSQUETS DE

AGUILAR

VI

ASSANDO para o estudo da regido do sul do
Tejo, basta olhar para um mapa, verifica-se a
falta de comunicagdes acompanhando a dis-
persio populacional, Regides de grande pro-

Priedade, onde de longe em longe alveja um «monter,

dificeis de colonizar pela caréncia de dguas, nunca

Poderao, pelas grandes distincias e falta de passagei-

ros, ser as linhas férreas muito produtivas e compen-

Sadoras.

A primeira linha desta zona destina-se a ligar o
Seixal a Cacilhas, permitindo aos combéios continua-
rem do Barreiro até Cacilhas, transformando o per-
Curso fluvial num periodo de dez minutos. Trata-se
de um. problema complexo estudado largamente e
que até se prende com a ponte sobre o rio Tejo,
existindo muitos partiddrios dessa solugdo, de forma
4 reduzir a travessia do rio a que sdo obrigados todos
08 passagéiros do sul. Seguindo a ideia da construgdo
da Ponte de Almada ao Alto de Santa Catarina em
Lishoa e ligacao por meio de tinel com a estagdo do
Rossio, havia indiscutivel vantagem, mas como esse
Projecto foi considerado impraticdvel, sendo a ultima
Orientacio a de uma ponte no Montijo, parece-me
nutil tal caminho de ferro e de dificil construgdo
Uma linha do Seixal a Cacilhas pela existéncia do
Arsenal do Alfeite, zona urbanizada da Cova da Pie-
dade e de Cacilhas, dificuldade em encontrar local &
beira-rio para a vasta estagdo a edificar, existindo sé-
Mente vantagem no encortamento da travessia do rio
Tejo,

NaZo me parece pois vidvel esta linha férrea, em-
Ora reconhega que o actual sistema de acesso ao
rreiro pela forma primitiva de desembarque e de-

Mora na travessia necessite de modificagdo. O pro-

blema tem de ser estudado cuidadosamente, de forma

a fnelhorarem—se as condigcoes da passagem do rio
€jo.

Propdem-se no Plano, que venho analizando,
duas transversais destinadas a ligarem os caminhos de
€ITo do Vale do Sado e do Sul, sendo a primeira de
Alcacer do Sal a Vendas Novas, e a segunda de Al-

cacer do Sal a Casa Branca. Causa admiracio como
se pensava construir duas transversais a tdo pouca
distancia, servindo a primeira uma regide quase des-
povoada e explicando-se a segunda pela utilidade na
ligacdo das duas vias e permitir o acesso 4s minas de
carvio de Santa Suzana. A solucdo encontra-se na
supressio da primeira transversal e efectivacio da
segunda, ndo sé por aproximar duas vias férreas,
como por beneficiar umas minas importantes e em
Casa Branca permitir que um conjunto de vias férreas
venham reunir-se ao Vale do Sado.

Estabelece a linha do Sorrdia a comunicagio fer-
rovidria entre Alcochete e Ponte de Sor, ligando em
Montijo com as vias férreas do Sul. Do Montijo,
quase abandonado ferroviariamente, segue a linha 2
beira-rio até Alcochete, para, por uma regido pouco
povoada mas rica, entroncar préximo de Coruche
com a linha do Setil a Vendas Novas, descrever uma
curva, ligar em Cougo com a via férrea de Evora a
Mora, fechando um circuito ferrovidrio. Depois de
Cougo a linha segue pelas margens do rio Sor, alcanga
Montargil e em Ponte de Sor a linha do Leste, Con-
sidero este caminho de ferro indispensdvel, com
expropriagdes pouco dispendiosas, algumas obras de
arte, servindo uma regido a desenvolver e que tem
estado quase isolada.

Inaugurou-se em 1927 a linha do Guadiana, na
parte de Evora a Reguengos de Monsaraz e por ai
ficou, deficitariamente e sem futuro. Pelo Plano pre-
tende-se continuar a via férrea de Regengos a Mou-
rdo, passando para a margem sul do Guadiana, afim
de por Amareleja ligar com o caminho de ferro de
Beja a Moura, completando-se um circuito. A obra
mais dispendiosa € a ponte sobre o Guadiana, neces-
sitando-se de uma nova ponte pois a actual, que da
tambem serventia 4 viagdo rodovidria € impropria e
perigosa. Levar o caminho de ferro até ao Pomarao
para utilidade de uma regido que se pode bastar com
as comunicacgdes rodovidrias, embora servindo a im-
portante Mina de S. Domingos, é assunto para largo
estudo.

Mais dtil € a linha de Castro Verde, por Mértola,
até encontrar a via férrea de Moura, construindo-se
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em Mértola uma ponte com dois tramos, sendo um
para a viacdo acelerada e outro para a ordindria,
ligando em Aljustrel com o caminho de ferro
do Sul.

A via férrea de Cabego de Vide a Portalegre pos-
sui completa quase toda a terraplanagem desde hd
anos, faltando o assentamento dos carris, sendo da
maior necessidade a sua conclusdo, terminando com
o isolamento de Portalegre.

Os ramais de Aviz, Redondo, Portel e Aljustrel,
podem-se suprimir do Plano, pois sdo linhas de fraca
receita, bastando a essas regides as comunicacdes ro-
dovidrias.

A linha de Almodovar estabelece uma nova jun-
¢do do Alentejo-com o Algarve, absolutamente ne-
cessiria e terminando com isolamentos inexplicaveis,
além de encurtar duma forma importante as comuni-
cagdes entre Lisboa e o Algarve. Partindo das proxi-
midades da estagdo de Castro Verde, dirige-se a essa
vila para depois servir o importante concelho de Al-
modovar, atravessar os contrafortes da serra do M4,
descer ao Algarve, passar em Salir, ligando em Loulé
com a via férrea de Tunes a Vila Real de Santo An-
ténio, As obras de arte sio de certa importincia
na travessia da serra para vencer as diferencas de
nivel.

A outra ligagdo com o Algarve é pela construgdo
do caminho de ferro de Valdisca a Lagos servindo
uma costa abandonada e esquecida, Saindo de Lagos
dirige-se a via a Aljezur, Odemira, Vila Nova de Mil-
fontes, até entroncar com a linha de Sines: Via deve-
ras importante, nio é de constru¢gio muito dispen-
diosa, necessitando de algumas obras de arte na pas-
sagem dos rios.

Figura no Plano um caminho de ferro de via es-
treita de Cacilhas a Sezimbra e Setubal, que se deve
construir para beneficio de toda a margem sul do
Tejo, Praia da Caparica, e permitir um ficil acesso
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serra da Arrdbida. A rede rodovidria nio impede a
construgdo desta linha electrificada.

Com este artigo termino o meu estudo acerca da
construcdo de novas vias férreas, num momento em
que tudo indica, que, mercé da lei de coordenagdo de
transportes, uma nova era surgird para o progresso
ferrovidrio nacional.

Eng.! Raul da Cosia“ Couvreur

Foi nomeado sécio correspondente da Real Aca-
demia de la Histéria de Madrid e, também, da Real
Academia de Ciéncias de Cordova o sr. Eng.° Raul
da Costa Couvreur ilustre membro do Conselho Di-
rectivo desta revista.

Esta distincdo foi conferida por virtude dos seus
trabalhos, sobre Numismatica, apresentados a quando
da reunido da Associagdo Espanhola para o progresso
das Ciéncias de Cordova,

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

A assemblieia geral aprovou as bases
do trespasse das linhas para a C. P.

Em segunda convocagdo, reuniu-se a Assembleia
(Geral Extraordindria da Companhia Nacional de Ca-
minhos de Ferro, para deliberar sobre a lei 2.008 —
coordenacdo de transportes.

Durante a sessdo, presidida pelo sr. Joaquim An-
tunes Leitdo, secretariado pelos srs. Raul Lopes de
Oliveira e Anténio Cardoso Teixeira, usaram da pala-
vra varios oradores, tendo o sr. eng. Basilio Freire
Caeiro da Mata, administrador-delegado, apresentado
as bases do trespasse das linhas daquela Companhia
para a C. P. as quais foram aprovadas.
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© Estado vai adguirir para as linhas da 6. P

e

I8 automotoras no valor de 22.000 contos

ODE dizer-se que a exploragiao ferroviaria
no nosso pais estd em vesperas de tomar
notavel incremento, aperfeicoando os seus
servigos de forma a satisfazer as exigéncias

do piiblico e a fornecer-lhe novos motivos de como-

didade. O Govérno acaba de firmar contrato com
a4 importante empresa sueca Nydquist & Holm
dktiebolag (Nohab) para o fornecimento de de-

Zzoito. automotoras Diesel, cuja entrega deve come-

var a fazer-se dentro de um ano, sendo possivel

que algumas delas no veriao do ano préximo este-

Jam ji ao servigo do piiblico. E oportuno lembrar

que vem de 1934 o interesse da C. P. pela adopg¢ao

de automotoras nas suas linhas. Desde essa data
aquela Companhia confiou aos engenheiros Ma-
lheiro e Paiva Couceiro o encargo de estudarem
ém fodos os pormenores o assunto, para o que
estes se deslocaram a varios paises da Europa.

Duarte Pacheco, que era entio ministro das Obras

Pﬁblicas, deu todo o entusiasmo do seu espirito de

iniciativa a essa ideia e nomeou, por portaria de

9 de Maio de 1934, uma comissdo da qual faziam

Parte alem daqueles engenheiros os delegados da

Direcgao Geral dos Caminhos de Ferro e das em-

Presas ferroviarias, sendo a presidencia da comis-

830 confiada ao engenheiro Malheiro delegado da

C. P. Desses estudos resultou que a C. P. de

acordo com o Estado encomendasse a firma Otto

Wolf, vinte automotoras Diesel (4 eléctricas e 16

Mecinicas) das quais 10 tinham 89 lugares e as res-

tantes 55. O deflagrar da guerra mundial nao per-

Mitiu que se assinasse o contracto nos primeiros

dias de Setembro de 1939, e a firma fornecedora

Pretendeu em 1942 retomar a posi¢do anterior, o

qQue nao aconteceu devido a dificuldades insupe-

Tdveis que foram adiando a solugao do pro-

blema,

Entretanto a C. P. projectava e construia nas
Suas oficinas 5 automotoras que tém circulado nas
linhag qe Leste, Norte, Sul e Sueste com aprecid-
Veis resultados. Assim que as circunstincias deixa-
'am antever a possibilidade de retomar com o
bxito o acordo, em principios do ano passado, O
ACwal Ministro das Obras Piblicas, sr. eng.° Can-
ela de Abreu, determinou que se renovassem as
Oonsultas para a compra das automotoras, e em
COnsequéncia dessas deligencias, firmou-se agora a
®Neomenda, computada em 22.000 contos. Desta
Orma, a (. P. ficard com dois tipos de veiculos

que reunem excelentes qualidades de rapidez e
conforto: um tipo pequeno de dois eixos e de ex-
plora¢gao econémica especialmente condicionado
aos ramais do sul; outro maior, de bogies (quatro
eixos) para circular nas linhas principais do Sul e
Sueste, e Minho e Douro. As automotoras de tipo
pequeno podem fazer velocidades de 80 quiléme-
tros hordrios, e o limite das grandes é de 100 qui
l6metros, velocidade considerada suficiente para as
condigdes de exploragiao das linhas férreas do Es-
tado. Como as primeiras, em virtude da economia
da sua conduc¢iao serd possivel aumentar a fre-
quéncia das ligagoes dos ramais 4 linha principal,
tornando assim praticdvel ndo s6 a ligagao rdpida
entre os centros populacionais, como a destes com
a capital. Serd tambem bastante reduzida a dura-
¢io das comunicagdes a grande distincia entre
Minho e Douro e a capital do Norte.

Tres das automotoras sio para bitola de 1 me-
tro. Destinam-se a ensaios de explora¢ao nas linhas
do Estado de via estreita, afluentes da linha do
Douro. Sao providas de potencia suficiente para
rebocar um atrelado sem lhes diminuir a sua qua-
lidade de rapidez, permitindo liga¢des ripidas do
litoral com o interior e tornando possivel o trans-
porte de peixe da costa para a serra e dos produ-
tos do Algarve para Lisboa.

O contracto agora firmado é duma importancia
extraordindria para o incremento da exploracao
ferroviaria em Portugal. A empresa sueca que vai
fornecer este material, é uma das grandes organi-
zagOes mundiais neste genero. Fundada em 1847
com & designacao social de Trollhdtian Mekaniskn
Verskat, transformou-se em sociedade anénima em
1916, data em que tomou o nome de Nydquvist
& Holm Ahtiebolag (Nohab). Comegou por se de-
dicar & constru¢iao de turbinas hidraulicas, maqui-
nas a vapor e pecas de méaquinas, passando pouco
depois a construir locomdéveis.

Em 1865 uma emprésa particular sueca de
caminhos de ferro, confiou-lhe a encomenda das
trés primeiras locomotivas, uma das quais estd
hoje no Museu dos Camihos de Ferro de Estocolmo.
Outra s6 deixou de estar ao servigo depois de 70
anos de trabalho. O primeiro fornecimento de 3
locomotivas aos Caminhos de Ferro do Estado
Suecos, foi feita em 1868.

Esta firma empregou sempre no seu fabrico os
mais recentes progressos feitos no campo da cons-
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trugado de locomotivas e a éste respeito pode-se
afirmar-se que o emprego dos dispositivos «com-
pound> e de sobre-aquecimento foram adoptados
muito cedo pela Nohab.

Entre as primeiras locomotivas de 3 cilindros
em servico no continente incluiam-se méaquinas
fornecidas por esta empresa. Em 1925 comecou a
construir locomotivas com turbinas a vapor, enire
elas locomotivas de turbina sem condensadores,
empregadas para o trannsporte de mineral de fe-
ro, fornecidas a Trafikaktiebolaget Griingesberg-
-Oxeldsunds Jéirnvigar.

A abundincia de energia hidro-electrica na
Suécia deu lugar a electrificacio das linhas dos
Caminhos de Ferro do Estado Suecos. Desde o
principio deste século que Noiab fornece locomc-
tivas eléctricas.

A primeira fornecida aos Caminhos de Ferro
Suecos, foi do tipo «D», com acoplamento I-C-I,
com a biela do acoplamento, das quais Nokab cons-
truiu depois muitas outras. De entao para ¢4 mui-
tas outras companhias de caminho de ferro,
electrificaram as suas linhas com a colaboracao da
da Nohab, que ultimamente construiu dois novos
tipos de locomotivas daquele género para os C. de
F. Suecos (locomotivas 1. D. 1. para combéios r4-
pidos com 3500 HP. para uma velocidade de 135
km/hora ¢ locomotivas Co-Co com 3600 HP. para
0 servigo de passageiros e mercadorias no norte
da Suécia).

A concorréncia de camions e autobus, levou
as companhias de caminhos de ferro a motorisar
o material de trac¢ao, nas linhas em que a electri-
ficagdo era dificil, o que fez com que a Nohad
passasse também a fabricar locomotivas a motor e
automotoras.

A primeira construida por Nohab era de dois
eixos. Foi fornecidada & Companhia de Caminhos
de Ferro de Bergslagerna. A construcao de auto-
motoras estd agora «standardisada» e o tipo acima
foi substituido pelo de 4 eixos. Tanto as automo-
toras como as locomotivas a motor siao providas
de fransmissao hidrdulica do sistema Lysholm-
-Smith. As fornecidas a Portugal siao deste tipo
com modificagoes especiais que se julgou conve-
niente adoptar.

Além de automotoras e locomotivas a casa
Nohab fabrica toda a espécie de material circu
lante: vagoes de mercadorias, carruagens de pas
sageiros, vagoes especiais, quebra gelos rotativos
instalagdes de impregnacgao, etc. :

A procura sempre crescente das unidades pro-
duzidas pela Nohab levaram esta a fazer ampliacoes
sucessivas das suas oficinas as quais, cobrindo ini-
cialmente uma superficie de 8.300 m? ocupam hoje
uma extensao de 143.000 m®. A maquinaria das
oficinas tem sido sempre aperfeicoada. Em 1922 a

Nohab construiu no canal da Trollhiitian um cais
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especial ‘para carregamentos, dispondo dum guin-
daste que permite o embarque de locomotivas
montadas, em navios construidos especialmente
para os transportes. Uma linha de Caminho de fer-
ro, em 3 km de extensio, liga as oficinas a rede
da Companhia do Caminhos de Ferro de Bergs-
lazerna, assegurando desta forma a comunicacgao
com as linhas de via normal e consequentemente
com o continente. Esta linha, propriedade da
Nohab, é também utilizada para viagens de ensaio
das locomotivas. Dispoe também duma ligag¢io com
o ramal de via reduzida da Suécia Ocidental.

A construcio de locomotivas constituia uma
das principais actividades da Nokab que a torna-
ram conhecida muito além das fronteiras Suecas.
Os paises Nordicos hd mais de meio século que
sao clientes e entre muitos outros aos quais a
Nohab tem fornecido material circulante de vérios
tipos, podem mencionar-se a Argentina, o Brasil,
o Irdo, a Polénia, a Roménia, a Turquia, e Riissia
e a Unido Sul Africana. A exportacao para o Irao,
Turquia e Russia foi especialmente importante.
Em 1920 a Rissia encomendou a Nokab 1000 loco-
motivas pesadas para mercadorias, encomenda es-
ta que foi a maior até hoje registada na histéria
da industria de locomotivas e que levou a Nohab
a ter de realizar novas e considerdveis ampliacoes
nas suas oficinas. Para poder continuar aprovei-
tando a sua capacidade de producao resultante
das ampliagcoes devido a esta encomenda, a Nohab
teve de procurar novos mercados para os artigos
da sua fabricacao.

A Turquia tambem confiou 4 Nokab a constru-
¢do ‘duma linha de caminho de ferro de 900 km. e
a entrega de 100 locomotivas e de 1500 vagoes e
carruagens de diferentes tipos, contracto este que
foi integralmente cumprido em 9 anos.

Ultimamente a Nokab fez o importante forneci-
mento de 50 locomotivas para mercadorias e 15
locomotivas para combdéios rdapidos 4 Holanda.
Todas estas locomotivas sio de 3 cilindros. As lo-
comotivas rdpidas tém efectuado percursos na
Holanda 4 velocidade de 134 km./hora, velocidade
esta que nao fora ainda realizada na Holanda.

* * *

Os srs. Bengt Sjolin e Sture Sjostrand, direc-
tores da grande empresa sueca, ofereceram no
Hotel Império um — Porto de Honra — aos repre-
sentantes da Imprensa, reuniio a que assistiu ©
director da Gazeta dos Caminhos de Ferro, outros
jornalistas e os srs. engenheiro Casten Cramér e
Ruy Salles Costa representantes da firma 77rans:
fer L.%, importantissima organizagio que repre-
senta em Portugal e Colonias a Nohab e por in-
termédio de quem foram vendidas as recentes

locomotivas adquiridas para a C, P,
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Junho de 1896)
Carris de ferro de Lishoa

Por MENDONCA E COSTA

Depois de varias conferencias e reunides da comnmissfio
de viagdo da camara munieipal com representantes da direc-
¢80 da companhia Carris de ferro, para se resolver sobre a
Pretensfio d’esta companhia, de adoptar o systema de traccio
Por meio de electricidade, foi, na sessfio do dia 11, apresen-
tado o parecer da commissfio, com as bases do contracto
éntre a camara e a companhia.

Este assumpto de interesse, pode dizer-se, vital para
Lisboa, tem passado, diga-se a verdade, sob a maior in-
differenca de todos, publico e imprensa, como ja vae sendo
Costume praticar-se com tudo que péde influir para a pros-
Peridade ou para o prejuizo do nosso paiz.

_ Pelo que se vé,a companhia modificou a sua proposta
limitando o pedido A adoptaglio da tracefio electrica nas
4ctuaes linhas.

Traducgfio: a proposta, inacceitavel, como ji era, tor-
lou-se peior quanto possivel, porque nem sequer se propoz
O alargamento da réde por toda a cidade para compensar o
Sacrificio de ficarem as principaes ruas obstruidas, afeiadas
IMpossiveis, com os postes e cabos aereos, e 0s perigos que
®88e systema de tracclio apresenta.

Temos em nosso poder numerosas gravuras, represen-
tando os carros Thompson Huston, os postes e os cabos
4ereos que os t accionam ; vistas de cidades onde esse sys-
t?ma estd em uso; e podemos assegurar que em nenhuma
Pessas vistas se apresenta uma rua, como as nossas da ci-
dade baixa, em que tal se consinta.

Para as muitas pessoas que niio sabem o que é este
SYstema, vamos descrever na generalidade o effeito que elle
APresenta nas ruas.

Se a via é Ginica, a um lado da rua, junto aos passeios,
S80 installados varios postes de ferro, a distancia de uns
dez metros uns dos outros, do alto dos quaes se estendem
Para o centro da rua, uns bragos tambem de ferro, da exten.
580 de dois ou tres metros, do extremo dos quaes passam
98 cabos, que jd se vé, viio sendo sustidos por todos os pos.
'8 na mesma direcgdio do centro da linha.

E Se a via é dupla hd dois systemas de suspengdo do

0:

Ou os postes s#io instalados ao centro da rua, abrindo um
brago para cada lado, em forma de T, e assim sustendo os

0i8 cabos, um no extremo de cada brago — n’este caso com
98 postes com os seus bragos abertos simelham grandes cru-
%8, quando a rua tem uma certa inclinagdio, o aspecto é o
98 um enorme calvario. E’ o futuro que esperam as NOSSas

'Uas do Alecrim e S. Roque.

Ou os postes sio de ambos os lados da rua, regular-
Mente sem os bragos, os quaes sdo substituidos por cabos
lif“l\\relss;aclm; de um a outro lado, eruzando n'estes os lon-
Situdinges,

Assim formam uns e outros cabos uma grade continua
POr sobre as cabegas dos viandantes, 4 altura de uns cinco
U seis metros do solo.

Quando, quem aqui escreve sahiu da esta¢lio de Midi,
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em Bruxellas, e se lhe deparou esta rede sobre o largo, teve
a ideia de que ella servia para qualquer cobertura acci-
dental ou permanente, como é de uso em algumas ruas de
cidades andaluzas (como a calle Sierpes em Sevilha e outras)
por causa da ardencia do sol.

Mas immediatamente verificimos que, para o interior
da cidade, essa grade deixava de existir, porque em parte
alguma isso se consente no centro das povoagdes.

Imagine-se que effeito tal grade fari pelas nossas ruas
Aurea, Augusta, praca D. Pedro, Arsenal, Palma, ete., jd de
si pouco bonitas e sobre tudo estreitissimas!

Nio diremos o mesmo do Aterro da Boa-Vista, e tra-
jecto até Belem, Algés, etc-, das ruas dos Anjos, Estephania.
Campo de Sant’Anna, estradas da Circumvalac¢fo e outras,
Ahi podera installar-se a tracclio por ¢rolley, sem incon-
veniente, porque s#io avenidas largas, arborisadas, algumas,
o que disfarca o mau effeito dos postes e cabos, e nfio sendo
consentidos os fios atravessados, nfio havera maior incon-
veniente, porque sempre ficard uma parte da rua livre
de fios e, portanto, deixando livre a circulaciio do ma.
terial de incendios ou outros vehiculos altos.

Nas ruas estreitas e guarnecidas de casas, nas ruas
centraes da cidade, isto é, féra a parte do Aterro até Ri-
bamar, em todas as que constituem a antiga, rede dos nos-
sos tremvias, é um escandalo, uma loucura, que tal se con-
sinta, e visto que a camara estd a isso resolvida, os mora-
dores da cidade devem protestar, representar superiormente
impedir por todos os meios que tdo grande abuso se pratique.

Pela nossa parte estamos promptos a acompanhar esse
protesto, incitar por todos os meios que elle se faca e pro-
duza effeito, para que nfio diga que na capital portuguesa
se permitte o que em parte alguma se consente.

Em seguida publicamos as bases do contracto, sobre
as primeiras das quaes ja alguma cousa fica dito nas linhas
que antecedem, e mais accrescentaremos, analysando-as e
pondo em evidencia até que ponto esta concessfio vae preju.
diear a cidade. :

1.+ — £ concedida & companhia dos carris de ferro de
Lisboa, auctoriza¢fio para adoptar a traccfio electrica, por
conductores aereos, nas linhas que explora actualmente e
nas que é obrigada a construir pela condicfio 5.* do eon-
tracto de 10 de abril de 1888. :

2, — A camara concede collocacio de postes na via pu-
blica, nas ruas que tenham largura sufficiente de modo que
ndo embaracem o transito.

3.* — De todos os projectos enviados 4 direcclio dos ser-
vigos telegrapho-postaes serfio enviadas duas copias 4 ca
mara, além dos desenhos dos postes de ferro que tenham de
ser collocados na via publica e das consolas para substitui-
¢fio dos postes nas ruas estreitas.

4." — A companhia apresentard 4 camara dentro do praso
de 6 mezes, a contar da data em que for superiormente
approvado o contracto, os projectos da nova linha, que serdo
elaborados em harmonia com a condic#o 9. do contracto de
10 de abril de 1888.

5.» — E fixado em 30:000$000 réis annuaes o rendimento
das licengas impostas sobre os carros para transporte de
passageiros em commum. Esta quantia serd garantida pela
companhia, sendo a sua liquida¢lo -offectuada depois de
cobradas todas as licengas dos carros de outras empresas
ou particulares que nfio tenham contracto especial com a
camara.

6.* — A camara avizara a companhia, nos primeiros dias
de janeiro dg cada anno, de qual foi o rendimento das licen-
¢as annuaes dos outros carros e do que faltar para preen-
cher a quantia de réis 30:000$000, devendo a companhia car
ris de ferro de Lisboa entrar immediatamente com essa dif-
feren¢a na thesouraria da camara.

7.* - A companhia continuard a pagar 4 por cento sobre
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as suas receitas brutas, deixando a camara de ficar interes-
sada nos lueros liquidos. A receita bruta serda proveniente
das passagens nos carros da companhia e a de quaesquer
vehiculos de aluguer para carga ou passageiros.

8." — A applicac¢iio da taxa de 4 por cento vigorara para
todas as receitas brutas da companhia, até o limite de
700:000$000 réis por anno. A todos os excessos d’esta quan-
tia sera imposta a taxa de 8 por cento, ndo podendo ser exi-
gida 4 companhia quantia superior a 48:000$000 réis em-
quanto as suas receitas nfio atingirem a 700:000$000 réis.

— A companhia informara a camara, em cada mez,
das receitas que teve no mez anterior.

A liquida¢iio e pagamento do minimo de 48:0005000 réis
serdo efectuados nos primeiros dias de janeiro. A garantia
d’este rendimento minimo comecari a vigorar desde a data
em que for concedida a licenca definitiva para a tracciio
electrica.

10.2 — A quantia de 12:000$000 réis a que se refere a con-
di¢édio 4." do contracto de 27 de junho de 1892, refere-se 4 con-
servac¢idio do pavimento das ruas e nio aos estragos causados
pelos concertos, modifica¢des ou construc¢iio de linhas ou
desvios.

11, — As contas de calcetamentos provenientes de assen.
tamento de carris serdio pagas pela companhia um mez de-
pois da apresentacio.

12.* — Sera elevado a cem o numero de passes que a
companhia é obrigada a fornecer 4 camara.

13.* — Todas as linhas da tracc¢fio electrica, com o res.
pectivo material fixo e circulante, ficardo pertencendo a ca-
mara no fim de 99 annos.

14.* — Depois de approvado este contrato e emquanto
nfio estiverem approvados definitivamente os projectos das
linhas para a trac¢fio electrica, a companhia pagara 4 ca-
mara todos os mezes 4 por cento sobre as receitas que tiver
realizado no mez anterior.

15.* — Ficam em vigor todas as condi¢des dos contractos
de 10 de abril de 1888 e de 27 de junho de 1892 em todos os
pontos que n#o sejam alterados pelas clausulas d’este con-
tracto.

16.2— A auctorizag¢fio definitiva caducard, se, dentro de
3 annos depois de approvados superiormeute og projectos
apresentados pela companhia, esta n#io tiver precedido as
installagdes completas do material fixo, e nfio possuir o ecir.
culante em quantidade sufficiente para a tracciio electrica
em todas as linhas a que se referem esses projectos.

17.» — A companhia obriga-se a instruir o pessoal que
tiver ao seu servigo, a contar da data da approvaciio supe-
rior dos projectos, segundo as suas aptiddes, de modo a ser
utilisado no novo systema de traccio.

A condigdio 2,* é ja de si sufficientemente dubia para
dar margem a todas as latitudes de interpretagio.

Ruas com largura sufficiente para se lhe installarem
postes sfio fodas, incluindo os mais estreitos beccos d’Al-
fama. Pode pois a companhia, invocando este artigo, por
postes por toda a parte que ninguem lhe ird 4 m#o por isso.

Mas mesmo que nfio tenha largura para a passagem do
carro e para o poste, ld esta a condic¢lio 3.* a salvar a diffi-
culdade; pdem-se comsolas nas paredes, estendidas para o
centro da rua e tudo se remedeia. Uma verdadeira consola-
¢do para o effeito das ruas!

A 5.2 condi¢lio é uma delicia!

O imposto pesadissimo, estupidamente elevado, que hoje
pesa sobre todos os carros de transporte nfio pertencentes
a4 companhia passa a reverter... em proveito d’esta!

Grandiosa ideia!

A companhia garante a4 camara 30:000$000 réis annuaes
que serdio pagos..
nalidade e uma perfelta mina para ella. Vejamos :
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H4a uma carreira que ella serve mal com os seus vehi-
culos, e que lhe da pouco luero ou prejuizo.

N’isto, um emprehendedor qualquer principia a fazer
carreiras para o mesmo ponto e parece que, pelo contracto
a companhia devia combate-l'o para o derrotar. Mas n#o
senhor.

A companhia esfrega as m#os de contente e retira os
seus carros para deixar medrar o competidor, porque cada
carro que este tiver em servico, siio menos 5004000 réis que
a companhia paga 4 camara. E além d’isso livra-se do ser-
vigo que a prejudicava.

N#o é bonito ?

Outro caso: um empresario lembra-se de por carros para
um sitio onde a companhia nunca pensou levar os seus.

Novo motivo de jubilo para esta. Essa carreira vird ser
um affluente das suas linhas rendosas, e além d’isso, o em-
presario ainda pagarda 500$000 réis annuaes para minorar
a companhia a garantia 4 camara.

Mas afinal, nem este caso se dard porque haveria sempre
em circulagio mais de 60 carros que, entre si, pagariio os
trinta contos, e portanto a garantia que a companhia da é
illusoria,

Falta-nos o espa¢o para analysar as demais condi¢des
que encerram tambem peregrinas ideias.

Fal-o-hemos no proximo numero, que hi muito que
dizer.

P A
R _
T E
MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E COMUNICAGOES

Direcgdo Geral dos Caminhos de Ferro

O «Didrio do Governo», n.° 124, II série, de 30 de Maio

de 1946, publica o seguinte :

Por despacho de 8. Ex.* o Subsecretirio de Estado das
Comunica¢des de 24 do corrente:

Jodo Gongalves Dinis, desenhador de 3. classe do qua-
dro permanente desta Direc¢io Geral — homologada a situa-
¢fio de licenga por doeng¢a (artigo 13, do decreto n.° 19: 478

de 18 de Margo de 1931) por mais 30 dias, a contar de 14 do -

corrente. (Sio devidos emolumentos, nos termos da tabela
anexa ao decreto n.° 9:605).

Por portaria de 20 do corrente, visada pelo Tribunal de
Contas em 24 :.

José Chedas Bogarim, engenheiro civil de 2.% classe do
quadro permanente desta Direcglio Geral — promovido a en-
genheiro civil de 1.* classe, por eoncurso, nos termos dos
artigos 25.° do decreto n.° 26:117, de 23 de Novembro de 1935,
e 10.° do decreto n.” 27:236, de 23 de Novembro de 1936, na
vaga existente naquele quadro pela aposentacio do funcio-
nirio da mesma categoria Luis Gonzaga Vanzeller Pereira
Cabral, ocorrida por despacho da Caixa Geral de Depésitos,
Crédito e Previdéncia inserto no «Didrio do Govérno» n.c 46
2. série, de 25 de Fevereiro de 1946. (Sdo devidos emolumen’
tos, nos termos do decreto n.° 22:257),
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O <Didrio do Governo», n.° 118, I1
série, de 23 de Maio de 1946, publica o
seguinte :

Reparticao de Material
Circulante

Manda o Governo da Republica
Portuguesa, pelo Ministro das Obras
Piblicas e Comunicagdes, a quem foi
presente o processo do concurso limita-
do para a aquisicio de automotoras
Diesel para os caminhos de ferro do
Estado Portugués, adjudicar a firma
Nydqvist & Holm Aktiebolag, de Trol-
lhiittan, Suécia, pela importancia global
de 3.738:800 coroas suecas, as seguintes
automotoras, entregues F. O. B. Gotem-
burgo :

a) Trés, de dois eixos, para via
de 1,665, cada uma equipada com
dois motores;

b) Trés, de dois eixos, para via
de 1m665, cada uma equipada com
um motor, mas preparada para a
eventual montagem futura de um
outro motor;

¢) Cinco, com dois bogies de
dois eixos, para via de 1,665, cada
uma equipada com dois motores;

d) Quatro, com dois bogies de
dois eixos, para via de 1,665, cada
uma equipada com um motor, mas
preparada para a eventual monta-
gem futura de um outro motor;

e) Trés, com dois bogies, para
via de 1 metro, cada uma equipada
com dois motores; e ainda :

f) Pecas sobressalentes para as
referidas automotoras, constantes
das listas anexas ao processo;

g) Duas colecgdes de copias em
papel Ozalid de desenhos que sejam
necessarios para a construc¢io, ma-
nutencfio e conservacdio das aludidas
automotoras;

h) Ferramentas e pec¢as sobres-
selentes, a fornecer com os veiculos,
sem encargo especial para a Di-
reccfio Geral de Caminhos de Ferro,
conforme lista anexa ao processo
respectivo.

Ministério das Obras Pablicas e
comunicacﬁes, 20 de Maio de 1946. —
Pelo Ministro das Obras Piiblicas e Co-
Municacdes, Roberto de Espregueira
Mendes, Subsecretdrio de Estado das
Comunicacﬁes.

Manda o Governo da Reptblica Por-
tugueaa, pelo Ministro das Obras Pibli-
®as e Comunicagdes, que o engenheiro
Rogério Vasco Ramalho, director geral
de caminhos de ferro, outorgue, em no-
Me do mesmo Ministro, no contrato a
Celebrar com a firma Nydqvist & Holm
Aktiebolag, de Trollhiittan, Suécia, para
2 adjudicacdio do fornecimento de de-
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de casa

...Quer dar prazer a seu ma-
rido e a seus filhos ?
Sirva-lhes frequentes wvezes
um bom bole, como este, feito
em sud casa.

[ fécil, ripido e pouco dis-
pendioso de fazer, com

FERMENTO
EM PO

fermento fabricado,
analisado e vendido em embala-
rens litografadas, seladas e cheias
4 méiquina, em Portugal.

© uUnico

Deve V. Ex.» ainda preferir,
desta marea :

Doces, Pudins, Farinhas
acucaradas, Especiarias, Coco
ralado, ¢lic.

Yisite, desde hoje, o novo
Depésito de VYendas, na Rua
Alves Torgo, 19, onde podera
adquirir aos melhores pregos da

tabela, todas as farinhas.

vYenda de um pacote de fa-
rinha de trigo, por pessoa.

LISBONENSE  VITORIA, L™

Rua Alves Torgo, 13 a 19

Telef. P. B. X. — 45456
LISBOA

zoito automotoras Diesel, destinadas as
linhas férreas do Estado Portugués.

Ministério das Obras Publicas e Co-
municacdes, 20 de Maio de 1946. — Pelo
Ministro das Obras Piiblicas e Comuni
cacdes, Roberto de Espregueira Mendes,
Subsecretirio de Estado das Comunica-
¢cdes.

(N3o carece de visto ou anotac¢do do
Tribunal de Contas).

O <Didrio do Governo», n.° 134, 2.
série de 12 de Junho de 7946, publica o
seguinte :

Para os devidos efeitos se declara
que o contrato celebrado entre esta Di-
reccdo Geral e a firma Nydqvist & Holm
Aktiebolag, de Trollitan, para o forne-
cimento de dezoito automotoras Diesel
e pecas sobresselentes destinadas a ex-
ploracio dos caminhos de ferro do Es-
tado Portugués, procedido de minuta
aprovada em Conselho de Ministros, foi
visado pelo Tribunal de Contas em 3 do
corrente més, constando do visto que
sdo devidos emolumentos, nos fermos
do decreto n.° 22:227, os quais ja foram
pagos.

Direccdio Geral de Caminhos de Fer-
ro, 6 de Junho de 1946. — O Director Ge-
ral, Rogério Vasco Ramalho.

O <Didrio do Governo», n.° 121, ITI
série, de 27 de Maio de 1946, publica o
seguinte:

Companhia dos Caminhos
de Ferro Meridionais

Para os devidos efeitos se anuncia
que, por escritura de 14 de Maio corren-
te, nas notas do cartorio do notario
abaixo assinado, os estatutos por que se
rege a Companhia dos Caminhos de
Ferro Meridionais, sociedade andénima
de responsabilidade limitada, com sede
nesta cidade, foram alterados em parte,
nos termos seguintes :

1.° Ao artigo 11.° é acrescentado o
paragrafo que se segue:

§ inico. O conselho de adminis-
tracio podera também adquirir
accdes e obrigacdes da prépria Com-
panhia e realizar sobre elas todas
as opera¢des que julgue convenien-
tes para o interesse da mesma Com-
panhia,

2.2 O artigo 17.°, mantidas todas as
suas alineas, fica substituido nestes ter-
mos :

ARTIGO 17.°

A Companhia é administrada
por um conselho composto de um
maximo de sete vogais e um mini-
mo de trés, eleitos de trés em trés
anos em assembleia geral, tendo o
presidente voto de qualidade, em
caso de empate.

Lisboa, 22 de Maio de 1946. — O No-
tario, Fernando Tavares de Carvalho.
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Uma nova seccco da "' Gazeta”

No préximo nimero iniciar-se-i a publicagao
duma nova rubrica, intitulada:

QUER SABER? TOME, POIS, CONHECIMENTO DE. . .

Nesta nova sec¢ao, organizada por um anfigo
redactor da Gazeta, abordam-se os mais variados
assuntos, embora todos eles em concordincia com
a especialidade de que tratamos.

Dada, pois, a maneira sucinta, precisa e distrac-
tiva como serao apresentadas as citagdes nao cons-
tituird exagero admitir-se que serd agraddvel a
leitura de

QUER SABER? TOME, POIS, CONHECIMENTO DE. ..

Estamos certos de que héd-de vir a manter-se
com absoluto interesse para os nossos estimados
leitores, pois pela estrita liga¢ao do que se anota,
em referéncia aos mais variados assuntos ferrovid-
rios, e se coaduna, nao s6 com tudo o que disser
respeito a caminhos de ferro, mas também, pelo
cardcter de leveza, com o dinamismo da vida actual
—que nem sempre pode suportar os efeitos retd-
ricos a encobrir o que é simples e claro —, se an-
tevé seguro éxito para a nova secc¢do:

QUER SABER? TOME, POIS, CONHECIMENTO DE. . .
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GCGOUVEIA

A Beira-Baixa com as suas caracteristicas de terras’gra-
niticas e casasriisticas dum pitoresco que maravilhosamente
se enquadra na expressiio mais tipica das nossas paisagens,
provineia onde o sol é uma alegoria pagi, os costumes tém
ainda o colorido dos encantos primitivos e os cendrios das
serras e povoados andam como que envolvidos num deslum-
brante prodigio de graca e de beleza; essa Beira-Baixa tdo
singular nas suas diversas perspectivas, terra de chios fer-
tilissimos e de motivos ricos de expressidio tradicional, tem
na vila de Gouveia a sintese perfeita da sua alma do seu
ambiente.

Airosa, tranquila, ridente, quase se encosta & imponén-
cia da Serra da Estrela, dominando as mais belas regides
que ela avista do Terreiro do Calvario tendo a seus pés e a
sua volta panoramas enfeiticados de encostas verdejantes,
de sedras orgulhosas, de campos estendidos por horizontes
imensos. As cristas da Senhora da Lapa, da Nave e da Gra-
lheira, os cabecos do Caramulo, os contornos distantes do
Bug¢aco e do Montemuro, sdo quadros que tém por miradouro
a historica vila.

Empoleirada numa encosta suave, Gouvena é um dos
mais famosos recantos beirdes, e um dos quatro pontos de
quase for¢ada passagem para as excursdes a Estrela.

O casario branco pde uma nota de gracilidade na fisio-
nomia serrana desta vila — miradouro das antigas terras de
Azurara da Beira, e importante nicleo industrial. Como
zona de turismo goza de priviligiada situac¢do, pois esta ape-
nas a 40 quiléometros da Guarda e oferece com facilidade
passeios e excursdes as Penhas Douradas e a formosos tre-
chos de paisagem rustica: Melo, Folgosinho, Mesquitela,
Linhares, Vinho, as alturas do Sabugueiro, os vinhedos de
Figueird, os pinhais de Vila Cha,

A velha Gawuve dos turdulos, tomada aos mouros por
Fernando Magno de Castela e reedificada por D. Sancho,
que lhe deu foral em 1186, possue alguns valiosissimos mo-
numentos nacionais como seja a famosa Casa da Torre,
antiga residéncia dos Marqueses de Gouveia (Tavoras), com
a sua preciosa janela manuelina.

Vale a pena o turista sedento de expressdes de beleza,
demorar-se nesta encantadora vila, e ndo perderd o tempo
se subir ao Terreiro do Calvdrio para percorrer a ampla
vista panorimica da Beira interior: Tazem, Algodres, Pi-
nhan¢os, e dobras de serras no socalco das quais se perdem
reman¢osas as aguas das ribeiras afluentes do Mondego. ..
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Roecortes sem Comentarios

— e FE EFERT s et - =

«Catolicos de choque>

Enquanto, dentro do Governo francés, chega a parecer
que, em determinados aspectos, é maior o acordo entre o
M. R. P. e o partido comunista de que entre este iiltimo e os
Socialistas — cada vez mais favordveis a uma politica de
aproximag¢fio com a Inglaterra e com os Estados Unidos —
acentua-se, fora do Governo a reacciio des catolicos, de
alguns catélicos, pelo menos, contra os sisteméticos esforgos
daqueles que, por todos os meios, querem «orientalizars a

Franca, disfigurando-a na sua fisionomia de nacdo tradicio-

Nalmente cristi.

FABRICA

LICORES

¢do de Dachau, com o pijama raiado, uniforme dos campos de
concentra¢do alemaes, levava nos bracos a pequena imagem_
Erao padre Wilhem, capeldo da <Resisténcia., torturado pela
«Gestapo».Mas apolicia interveio, procurando dispersar o cor-
tejo.Apreendida, a imagem.Preso,de novo, e agora pela policia
francesa, o antigo prisioneiro de Dachau. Os catélicos, toda,
via, nfio se resignaram. Rapazes formados numa escola de
heroismo, comportaram-se heroicamente. Travou-se luta-
Foi derrubada a camioneta celular. Libertado, o padre Wi-
lhem. Resgatada, a imagem de Nossa Senhora do Bom Re-
gresso. I£ o comissario de policia, encarregado da <operacios
pelas autoridades comunistas de Ivry, transitou, sofrivel-

[ ]
XAROPRPES

A ESMERAI_DA”

156,

RUA DO POCO DOS NEGROS,

160—-LISBOA

Peca em toda a parte os licores e xaropes desta marca.—Impoem-se pelo seu esmerado fabrico

Nos jovens, sobretudo, a <Resisténcia» persistiu para
além das batalhas da rua ou do <maquis», contra os
alemies, e perdura com o mesmo espirito, o mesmo heroico
entusiasmo, a mesma vocaglo de sacrificio ou de martirio,
ainda que orientada, agora, noutro sentido — pois que outro
& também, agora, o inimigo.

As campanhas odientas do jornal comunista «L'Huma.
Nité>, que visavam o Vaticano e o Papa, retorquiram esses
Catélicos, lancando um jornal intitulado «La Jeune Huma-
Nité> — <orgdo de choque do catolicismo contra o materia-
liBmO». ;

E a cada medida ditada pelo 6dio seectario, na forva in-
tenglio de descristianizar a Franea, para melhor, depois, a so-
Vietizar, respondem eles, virilmente, com a «desobediéncia»
~como verdadeiros «catolicos de choques.

Assim, num dos municipios dos arredores da capital
ffancesa Ivry, cuja vereac¢do é comunista, foram ja proibi.
das as procissdes. Apesar de proibida, realizou-se, porém, no
Séu dia préprio, a tradicional procisséio de Nossa Senhora
do Bom Regresso. Simplesmente, desta vez, ndo houve cirios
em opas, nem andores. Os jovens catdlicos formaram duas
alas, A frente, um antigo prisioneiro do campo deconcentra:

mente amachucado, do campo de batalha para o hospital
mais proximo.

Para os comunistas, o acontecimento foi, claro estda, mo-
tivo de espanto e de indignacfo. Como? Era, entdo, possivel ?
Os catolios haviam respondido 4 violéncia com violéneia ?
Nao era pois, de todo em todo uma <blagues, o tal <catoli-
cismo de choque»?

E nfio hd divida que tomaram as suas precaucdes, para
o futuro. Talvez até se aconselhassem, na emergéncia, com
um certo comandante Metzine, da policia secreta russa, en-
carregado da <recuperac¢fio» em Franca dos cidadfios soviéti.

os, desgarrados. O comandante Matzine deve saber como
essas coisas se fazem..

Qualquer que venha a ser, porém, o destino desse <cato.
licismo de choque» — nfio quisemos deixar de assinalar, e
com a mais comovida simpatia, o seu aparecimento*

E que admirdvel, que soberba figura, a desse padre Wi-
lhem, com o seu pijama raiado de prisioneiro do campo de
Dachau, os brag¢os em cruz, de pé num desafio, em face de
todas as tiranias — e de todas as cobardias!

(Da Vitoria)

FABRICADOS PELA:

i

F a marca dos condutores cléctricos cuja qualidade
de fabrico ¢ a garantia de uma boa instalacao eléctrica

Fabricar Nacional de Condutores Eléctricos, L.

E DISTRIBUIDOS PELA:

Sociedade

Rua Nova bpA TrINDADE, 15-C —LISBOA

L.da

Distribuidora,
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Instruindo os indigenas

Ja nos temos referido a colaborac¢éio que o sr. Bourbon
e Meneses presta ao bi-semandario «Noticias da Huila». O
ilustre escritor, que na Metropole parece sé trabalhar em
«pedras soltas», vai erguendo no Continente negro uma obra
macic¢a para ilustracdo dos indigenas.

Na carta publicada em 21 de Marg¢o, ocupava-se da ma
neira como o Senhor Cardeal Patriarca havia comemorado
o dia de Natal. Evocava as cerimonias da Sé, sem esquecer
os privilégios obtidos por el-rei D Jodio V «com muitos bons
cruzados» — como se estivessem a fazer mais falta aos po-
bres esses cruzados, do que os bens roubados a Igreja para
bodo dos liberais.

Informava que Sua Eminénczia tinha sentado e servido a
sua mesa dois pobres, mas logo esclarecia que também ja
tinha feito o mesmo, apesar de «nfo ser cardeal, nem patri-
arca nem sequer,’ rigorosamente — cristdo». Este esclareci-
mentondo sera inteiramenteedificante para os indigenas; mas
ainda bem que se divulga na Huila um acto do sr. Bour-
bon e Meneses que tinha passado despercebido em Lisboa.

Finalmente, aludia 4 mensagen radiodifundida pela
Emissora Nacional, e lamentava que nessa mensagem, redi-
gida «com brilho de formas, faltassem <algumas palavras
que S. Eminénecia n#do disse e poderia ter dito» a respeito da
«questdo social». O ilustre escritor devia lembrar-se de que
nio foi aquela a fnica vez em que Sua Eminéncia falov,
Conhece decerto os dois volumes das «Obras Pastorais» em
que se encontra precisamente o que deseja:— «a aplicagédo
do espirito cristdo aos problemas cruciais do nosso tempo .

Ensina o sr. Bourbon e Meneses:— «Tenho como axi-
omatico que a caridade n#o basta... as grandes questoes
e 0s agudos problemas sociais, esses, exigem remédios que
excedem o ambito da caridade-.

Os indigenas da Huila sdo capazes de imaginar que 0s
principios cristdos 86 sdo proclamados na Metropole por
quem ndo é <rigorosamente cristdo» Serd isto rigorosamente
justo ?
(De As Novidades)

Cem mil caixas de massas alimenticias estdo
a estragar-se por dificuldades de desembarque

H4 mais de um més que se encontra no Tejo o vapor
«Tuskeges Victorys, com 100.000 caixas de massas alimenti-
cias,vindas da América e do Canada.Sucede, porém, que parte
dessa massa ainda nflo pode ser despachada para a provin-
cia, nem lancada no consumo publico, por deficiéncias dos
servicos de carga e descarga e saida dos armazens da Admi-
nistra¢lio do Porto de Lisboa. '

Em frente do Entreposto Central encontram-se algumas
fragatas, carregadas de caixas dessa massa, ha 23 dias, ven-
do-se algumas arrombadas, com a massa derramada, outras
meias vazias e ainda outras inutilizadas pela chuva. E’ con-
frangedor o espectaculo, ndo s0 pelos prejuizos materiais
ocasionados por estes contratempos, mas por se tratar dum
produto que tanta falta nos faz. Desnecessario serd enume-
rar os prejuizos de tais inconvenientes.

Porque se passam estas coisas?

Revista quinzenal

Nos armazéns onde se ehcontram ja alguns milhares de
caixas, em grande nimero arrombadas, tambem se assiste
ao espectiaculo de se ver alguma massa derramada e esma-
gada.

(Do Didrio de Lisboa)

A «Mulher-Cobra« — homem

LONG BEACH (CALIFORNIA) 28 — Elsie, a «Mulher-Co-
bras, que, durante anos, emocionou espectadores atéonitos
pela sua audacia, quando com a maior indiferenga pela-
morte, acariciava algumas das suas cobras mais venenosas,
morreu, ontem, em Long Beach depois de ter sido mordida
por uma cascavel. S6 depois da autopsia as autoridades des-
cobriram que Elsie era um homem. O homem que ha dezoito
anos, desposou Elsie declarou que, entdio, ndio sabia que se
tratava de um homem, o que 86 descobriu depois do casa
mento. Alids, «ela» era uma espléndida esposas.

<Elsie», que tivera dois «maridoss, dos quais se divor-
ciara, mascarava-se de mulher quando um trabalho carnava-
lesco assim o exigia. Também desempenhou outros papeis,
entre os quais «O homem endinheirado», «O semi-homem,
semi-mulher»> e <O rapaz do focinho de céo».

(Da Agencia U P)

Culpado que acusa outros culpados. ..

No tribunal de Nuremberg, que estd julgando os grandes
criminosos de guerra alemfes, mostrou-se com documentos
que a Rissia colaborou largamente com o Reich alem#io, na
guerra que fez de 1939 a 1941, por ventura o periodo das
maiores atrocidades praticadas pelo exército e agente ger-
manicos.

A Alemanha entregou a Rissia armas em maior quan-
tidade do que a propria Wermacht, no decurso de toda a
guerra relampago, conduzida contra as nac¢des do Ocidente.

A Riussia, por seu lado entregou & Alemanha, nesse pe-
riodo, um milhfo de toneladas de cereais, quinhentas mil
toneladas de trigo, novecentas mil toneladas de produtos
derivados do petroleo, cem mil de algodfo, quinhentas mil
de fosfato, oitocentas mil de madeira, assim como grandes
quantidades de linho, plantina, manganes, e outros produtos.

Possivelmente, sem este auxilio, a Alemanha nfo teria
feito a guerra e o mundo teria sido salvo da catastrofe que
0 esmagou,

Dos documentos lidos nas sessdes do tribunal de Nu-
remberg, conclui-se que a Riissia foi porventura o maior eri-
minoso de guerra. No entanto, a Rissia figura no numero
dos acusadores dos grandes culpados da guerra. E o mundo
assiste a este inqualificivel bluf, a esta tragica e mons-
truosa far¢a sem um grito de protesto.

Também, valha a verdade, a tal abundancia de liberdade
que a democracia fez desabar sobre o mundo coma victoria,
que as gentes mal tém tempo de protestar contra este e oU.
tros atropelos contra a Verdade e a Justica.

E é com fantasmas destes que se quer construir a paz

(De 4 Guarda)

INTERMUNDO
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luz clara e abundante
economia de electricidade

Uma renda de 50$00 arrematada por 50 contos

Noticiaram os jornais de Lishoa que um lugar num dos
mercados da capital foi disputadissimo sendo finalmente
arrendado por 50 contos!

Loucura! Comentava o reporter. Loucura, néio! Uma s0
conelusio se pode tirar desta aparencia de desequilibrio: o
Quanto é rendosa a profissfio de vender em certas circuns-
tancias, locais e oportunidades.

Quem da 50 contos por um lugar de comercio pelo qual
8e exigia a renda de 50§ é porque, evidentemente, espera
recuperar-se e multiplicar.

(Do Eco de Extremoz)

Quatro mil advogados espanhois apoiam
o General Franco

MADRID, 16 —O General Francisco Franco respon-
dendo 4 mensagem de apoio de 4.000 advogados, disse ontem
Que tinha pressa de garantir a estabilidade do sistema em
Eﬂpanha, para dar a certeza de que se nfio repetiriam os acon-
tecimentos do passado nesse pais. Disse:

«Vamos para novos fins e temos de ir rapidamente. Te.
Rho pressa de garantir a estabilidade do sistema que venha
A dar-vos a certeza de que niio haverd mais guerras civis e
de que os irmfos nio lutardio de novo contra seus irmaos.

Encarando os nossos problemas, tomamos a senda natu-
ral pela qual as pessoas s#io encaminhadas para as entida-
des profissionais por meio das Municipalidades e para a
familia sem que a nagfio ficaria falsificada com ideias arti-
ficiais que parecem servir os interesses partidarios e nio
08 interesses nacionaiss.

(Da Reuter)

A Reorganizagdo do Exército Francés

O general de Lattre de Tassigny, Chefe do Estado Maior
da Defeza Nacional, difiniu, no decorrer de uma entrevista,
0s principios do plano de reorganizacio do Exérecito francés.

1.9 — Servigo preliminar de 1 ano.

2.° — Servigo militar activo de um ano também.

3.9 — Servico nas reservas.

Recordou que os efectivos foram reduzidos a 460.000 ho-
mens para os territérios da Unifio Francesa, Alemanha e a
Austria. Todos os soldados passam a ter ensino téenico, fi-
sico e militar.

O general de Lattre Tassigny insistiu nos problemas
suscitados, em virtude da escassez de materias primas, pela
necessidade da produ¢fo de material moderno de que o novo
Exército francés devera ser dotado.

(Dos Jornais)

e — e ——————

Este espago estava reservado para anunciar os famosos cigarros americanos « R EG EIN "T», de que siio importadores

exclusivos ROQUE PINTO, Lda,, Rua do Amparo, 94-1, , Lisboaj mas 2 alta categoria destes cigarros dispensa o reclame

. . e e R
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Carvoes vegetais para gasngénios, pelo En-
genheiro Aniténio de Magalhdes Ra-
malho — Lisboa, 1943/45

Trata-se de um estudo muito conscencioso, con-
junto de principios para um fabricante de carvoes
destinados a gasogénios, que, por motivo da Grande
Guerra Mundial, tiveram vasto emprego.

Explica o autor que os desbastes de arvoredo
nao se devem fazer numa drea restrita, mas antes
em qualquer local, ensinando a produzir bom car-
vao e rapidamente com lenha a mais diversa, para
0 que se usa o forno portitil vulgarizado em toda
a HEuropa. Demonstra o fabrico do carvio vegetal,
seguindo-se os tipos de fornos, que sao de modelos
variados, acompanhando a exposi¢ao com desenhos
muito claros, indicando a qualidade das lenhas a
usar, o terreno onde efectuar a carbonizacao e as
formas caracteristicas dos carvoes. Piiblica também
as instrugoes oficiais, ocupa-se da preparacao dos
carvoes, embalagem, organizacio do trabalho nos
centros de carboniza¢ao e cuidados especiais a ter
com as matas.

Pela honestidade do esfor¢o dispendido, merece
bem o Sr. Engenheiro Anténio Ramalho um aplauso
e agradecimento entusiasta.

Hidraulica Agricola — Lisboa

Numa interessante e perfeita apresentacio ari-
fica, procura esta obra, editada pelo Secretariado
Nacional de Informacao, explicar a acecdo fitil e
firme da Junta Auténoma das Obras de Hidrdulica
Agricola.

Acompanhando com magnificas gravuras uma
amena descri¢gdo das obras projectadas e das ji
realizadas do plano de 1937, verifica-se que actual-
mente trabalha-se em muitos lugares do pais, resul-
tando dai as maiores vantagens para o progresso
nacional pelo aproveitamento de terrenos para
novas culturas e possibilidade de centrais hidro-
-elétricas.

Apesar dos relatérios e outros estudos muito
claros e valiosos publicados pela Junta das Obras
de Hidrdulica Agricola, este livro d4 uma visao de
conjunto muito exacta e destinada ao grande publico.

Liga dos Combatenta da Grande Guerra,
Relatério da Geréncia de 1943 —
Lisboa, 1944

Numa forma literdria impecédvel, expos este
relatério, acompanhado de mapas, gravuras e ma-
gnificos grificos, qual foi a actividade desta pres-
timosa institui¢ao que tantos beneficios tem pro-
duzido. Obra formiddvel de accao e perseveranca,

374

Revista quinzenal

merece leitura atenta o livro publicado, causando
satisfacao e deleite, — M. B. de A.

0 Nosso Pecado, por Antunes de Paiva

A arte de narrar 6 tao dificil que 86 os grandes
artistas de projec¢do universal na literatura lhe
conhecem o segredo especioso; é milagre de ex-
pressdo este fenémeno de condensar com espantosa
fidelidade imagens de coisas e retratos de almas
observadas com um poder de andlise em cujo
vigor tem de existir uma compreensao estética que
lhes suavise os contornos e lhes vinque as meias

ANTUNES DE PAIVA

tintas. Quando um escritor consegue tornar palpi-
vel e sensivel esse mundo de ideias e de formas, é
porque decerto, possue num grau ji bastante ele-
vado um temperamento completo de artista, dis-
pondo de elementos de constru¢ao valiosos.

Da vida real para o dominio da ficgao pode
trasladar-se seja o que for que nos deixe uma im-
pressio de humano e de vivido, de verosimil e de
emocional. Na maneira de executar esse trabalho
marea o escritor as qualidades méximas do seu tem"
peramento.

O conto é a mais operosa dessas tarefas, porque.
é necessdrio nao sé6 descrever com sobriedade de lin-
guagem como sugerir o quadro em que se movem
0s personagens, de forma a que o leitor nao veja
apenas, mas sinta também aquilo que mereceu &
pena reproduzir pelo que vale em beleza creadora.

Antunes de Paiva com surpreendente facilidade
dé-nos no seu recente trabalho «O Nosso Pecado»
uma série de motivos cuidados por mao de mestre.
Cada um é um tema onde o escritor teve a rara
inspiragdo de envolver a arguta curiosidade do
seu espirito analitico num estilo de sabor fluente,
sem exageros de grandes manhas e sem desvios
inexperientes.

Estamos, de facto, diante duma revelacao lite-
rdaria cheia de robustez. <O Novo Pecado» reuné
alguns contos em que os conflitos sao desenhados
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duma maneira hébil e sugestiva e adquirem derta
grandeza. O homem é encarado através do drama
eterno da sua pequenez humana e surge-nos como
simbolo da tragédia que todos nds vivemos. As
figuras, mais ou menos de caracter embleméitico
que cercam aquele inexgotavel filio de observagoes
psicolégicas, movem-se num fundo que nos parece
indeciso mas sio conduzidos por um didlogo muito
bem trabalhado.

«0 Nosso Pecado» é uma obra que afirma um
contista de incontestdveis méritos. «Edicaio Homo»
muito cuidada.

Volframio e Estanho, pelo Engenheiro
Mendes da Costa

Na Colecgao <Técnica» (editor Domingos Bar-
reira— Porto) publicou o professor Mendes da
Costa o curioso volume de divulgagio «Volframio
e KEstanho». Obra que interessa niao sé6 a técnicos,
como a todos que se dedicam aos negdicios de mi-
nas e de minérios, é de muito ttil leitura pela
grande soma de elementos que constifuem a sua
matéria expositiva: propriedades e aplicagoes do
volfriamio, estanho e suas ligas, estudo de minérios
com férmulas das suas composigdes, larga referén-
cia a jazigos filonianos, metalurgia, fornos e ustu-
lagao, legislagio mineira etec. Recomendamo-lo a
todos os estudiosos —J. R.

ihﬁarlos Pedro & Dunes, L.

Compram e venlem: Mdquinas industriais e agri-
colas — Automéveis e Camionetas em segunda
mio — Pneus — Acessoérios e todo o material auto-
mobilistico — Sucatas de ferro — Metais e todos os
artigos respeitantes ao seu ramo de negocio
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«NOTICIAS DA FIGUEIRA>

Com o seu n.° 261, entrou no 6.° ano de publi-
cagado 0 nosso prezado colerra Noticias da Figueira,
que é proficientemente dmgldo pelo sr. Carlos
Baptista e que tem pugnado valorosamente pelos
interesses da Figueira da Foz.

«CARDEAL SARAIVA-»

Festejou o seu 25. aniversdrio o importante
periédico Cardeal Saraiva, que se publica na vila
minhota de Ponte de Lima, de cujos interesses tem
sido acérrimo defensor.

O nimero comemorativo daquele aniversirio,
impresso a cores, inseriu escolhida colaboracao e
apresenta bom aspecto grifico.

«DIARIO DO ALENTEJO»

Com o seu niimero de 1 do corrente, comple-
tou quatorze anos de existéncia o Didrio do Alen-
tejo que se publica em Beja, e tem defendido com
altivez os interesses da sua provincia.

«GAZETA DE CANTANHEDE>

Também entrou no seu 29.° ano de publicacao
a Gazeta de Cantanhede, outro semanério simp4-
tico que por vezes recebemos.

A todos o nosso cartao de felicitagoes.
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O Alto Minho num relampago

) P C O R R E
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pregunta de Camilo, tdo minhotamente enqua-

drada na fabilagdo dos seus romances «Onde

esti a efelicidade?», ndo pode ficar sem uma

resposta cabal e concludente. Assim e depois
duma viagem maravilhosa de sucessdes cromiticas e
da revelacdo de paisagens de entre-sonho, podemos
responder que a verdadeira felicidade, a bem-aventu-
ranca dos sentidos estio no Alto Minho.

Toda a regido que se desdébra desde Santo Tirso,
Barcelos, Braga e Guimaraes, mantém uma pilcritu-
de, uma riqueza de colorido e de arranjo cénico sem
par. Os’longes agasalham-se em cores de extase e na
Curva de dromeddrio das cadeias de montes que se
Sucedem numa abundéncia paradisiaco, sente-se e adi-
Vinha-se, o mais latino, o mais venturoso e o mais
Calmo dos panoramas lusiadas. Acresce a esta calma
riral uma «mise-en-scéner tinica de costumes agrico-
las, onde os alpendres, as alpendradas, as eiras e as
Casas de canipo em granito, entremeadas pela paisa-
gem esmeraldina, ddo ao Baixo Minho uma configu-
fagdo unica entre todas as paisagens portuguesas.

A velha e arcaica provincia do Minho e Douro €,
de facto, a sintese paisagistica de Portugal. As cida-
des dao as maos aos rios, os rios ligam-se aos vales,
Sobre a curva dos montes adormece um fluido de
Calma e de socégo, inimaginiveis. Dir-se-ia um sorti-
lego tapete tecido pelas miaos de Deus. Ambos os
tios Ave e Vizela, se estreitam e abracam entre mar-
gens decoradas por uma vegetacao luxuriante e hele-
Nica, Os itinerdrios Guimaraes —Vizela, Guimaraes —
Braga e QGuimaraes — Barcelos marcam zonas de tu-
rismo, onde a vida decorre por ela prépria num en-
levo de alma lédo e cego, como na votiva imagem
Camoneana.
~ Mas calcurreado e palmilhado o Baixo Minho, sur-
€& uma interrogacdo duvidosa: Seri o Alto Minho

tdo belo e formoso como a parte sul ? Marcada a di-
viséria acima dos campos bracarenses a caminho de
Viana, sente-se um estremecimento divino nas paisa-
gens, nos longes e nas distancias, a alma e os senti-
dos parecem-nos vestidos por cores e arranjos inimi-
tdveis. A caminho de Viana tudo se funde em harmc-
nia: os vales, o rio, a costa, o ondiilado dos montes,
casam-se em nupciais conjuntos.

Viana é um resumo arquitecténico lédamente en-
quadrado num «decdér» em que o rio Lima, a praia,
o oceano e Santa Luzia fazem um anfiteatro indescri-
tivel. Ultrapassada a praia de Darque e continuada a
viagem em toda a curva de praias, Apiilia, Mindelo,
Ancora, Moledo, Afife com o seu tipico casino, Vila
Nova de Cerveira e Caminha, antes de Mongido, sen-
te-se a presenga do Rio Minho, maravilhosa cobra de
cristal, deslizando entre duas margens que noivam a
mesma fusdo de cores, de aspectos e de sensagdes
cromdticas. A QGaliza vista de Portugal abre-se i alma
e aos sentidos, numa imponéncia magestosa em que
Tuy com a catedral, La Guardia e as aldeias disper-
sas, decéoram o cendrio em fundos de encantamento.

Frente a Caminha, as duas margens do rio tocam-
-se¢ em doiradas areias, como duas maos que pro-
curam tactear o seu carinho, num noivado compro-
metido. Valenca com o seu conjunto histérico e as
muralhas € bem a sentinela ardente de Portugal, a
alma vigilante e confiada da nossa independéncia.

A viagem acompanha o rio, desdobra-se em muta-
¢oes riquissimas de colorido e em tudo a natureza de-
cora e arranja a feérica cortina, que nossos olhos nao
se cansam de abranger.

Assim como € vulgarissimo nas paisagens do cen-
tro e do sul a expressido popular «a vista cansa de
abranger» sobretudo no miradouro das Portas do
Sol, em Santarem — no Minho a retina e o olhar nio
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cansam de abranger e abarcar embriagadoramente
todo o extitico horisonte.

- Entre Caminha e Mongio fim e comeco de Portu-
gal, dtrio dum Minho milendrio, a /lha dos Amores é
um poema em verde cinsento, em verde esmeralda,
em verde-j6ia, num entrelagamento de copas de arvo-
res, casadas e unidas num enlevo espectral.

O espirito e a alma fundem-se na paisagem, sendo
a paisagem espirito, e sendo o espirito paisagem. Que
latinissimo, que celtico embevecimento !

O rio, as cidades, as vilas, os campos, as margens
e os montes decoram um panorama que € um sonho
acordado. A Galiza e Portugal beijam-se no amplexo
azul-claro do rio Minho e entre margens quedas e si-
lenciosas, no esvelto passeio dos barcos ribeirinhos,
no queixume lento dos remos, a écloga transmiida-se
em maravilhosa realidade. . .

O Alto Minho €, pois, um ex-voto, uma oragio
panteisto-cristd, uma janela de ternura aberta para a
paisagem. Viajar assim, é renascer ou nascer pela se-
gunda vez, Todos os sentidos se embriagam na mes-
ma alegria contente, no mesmo embevecimento,
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Fonte de um turismo inesplorado, centro de
atrac¢do pela solitude e riqueza das suas leiras, re-
gido onde a lavoura e o amanho dos campos é per-
feitissimo, o Alto Minho merece o passeio de todos
os buscadores de sensagdes maravilhosas e de ceni-
rios inesqueciveis.

Se o Baixo Minho j4 era, para nés, motivo duma
exaltacdo votiva, o Alto Minho com a volta por Mon-
¢do, Ponte da Barca, Arcos de Valdevez, Vila Verde,
Braga e Guimardes, € como soe dizer-se em Castro
Laboreiro algo ren, alguma coisa de sobrenatural, de
estesiante, de embevecido e de maravilhoso.

Vista num relimpago toda esta paisagem e o per-
curso de Viana a Valenca e de Mong¢do a Guimaraes,
Santo Tirso e Famalicdo, a pregunta de Camilo nio
ficou sem resposta emocionante e sincerissima: a ver-
dadeira felicidade existe e permanece nesse para sem-
pre bem-aventurado Alto Minho, terra de rios soce-
gados como o encantado Civado, de cidades ricas de

arquitectura e de paisagens onde a mao de Deus pou-
zou o seu divino afago.
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B4 precurdored do turidmo

e
——

—

S departamentos nacionais de propa-
ganda e turismo apenas renovaram
o que ja faziam os gregos por inter-
médio dos seus eseritores e poetas que can-
tavam em prosa e verso as belezas naturais
do seu pafs incitando os seus patricios as
Viagens, despertando-lhes o desejo turis-
tico. Ifomero foi assim, o grande arauto do
turismo na antiguidade grega. Dotado
duma imaginacio prodigiosa e de privile-
giada intuicdo de artista, além do seu in-
discutivel valor como poeta foi um grande
turista e viajante incansdvel, cantando
Sempre as belezas naturais da sua péatria,
a3 suas grandes vitérias e os seus deuses.
Em cada povoacio em que passava ia des-
Pertando o apélo a descoberta, as viagens,
a0 turismo, pelo descritivo encantador das
Suas paisagens pintadas na sonoridade das
'imas, Encontramos no seu livro Apolo de
Délos algumas descricdes geogrificas em
Que desenha os grupos de ilhas e continen-
t6s, tudo em cores vivas, pitorescas e im-
Ponentes :
«Eginia e Kube, célebre pelas suas na-

ves, Ege, Iresia e a Maritima Veparete;

Atos, Samos de Praca e os cimos do Pe-
lio; as montanhas arborisadas de Ida;
Imbros com os seus edificios distribuidos
ao longo do litoral; a inacessivel Chio, o
monte Mical com os seus degraus de coli-
nas, e logo Délos revestido de oiro como
uma montanha coroada de florestas».

Em Roma, Caio Mecenas, amigo do im-
perador Augusto, exercia as funcodes de
Chefe do Servico de Propaganda do Impé-
rio. Reuniu a sua volta uma pleiade de ho-
mens inteligentes e hébeis. Esse extraordi-
ndrio precursor da racionalizacdo e da eco-
nomia dirigida, concentrou nas maios do
Estado as alavancas do progresso («History
of the Rome» vol. XII). Chamou-se a sua
época a Idade de Oiro da literatura latina.

Foi sob a sua orientacio que Virgilio
escreveu as célebres «Georgicas> poemas
didacticos em quatro cantos, «<a mais deli-
ciosa poesia de economia rural» na expres-
siva designac¢do de Bruvetiere. O poeta que
tdo admiravelmente nos descreveu em to-
dos 0s pormenores os segredos da vida das
abelhas, foi também um dos grandes pre-
cursores do turismo.
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ORNOU-SE um logar-comum afirmar que
nenhum pais reine tantas condigoes para
desenvolvimento do Turismo como Portugal.

4té que ponto devemos considerar justificdvel
“Quela afirmagdo? Hd palavras novas no nosso
Yocabuldrio, que tém a magia de nos seduzir pela
“parente comodidade de significarem alguma
Coisa que desconhecemos, e neste caso a designa-
(do de turismo é caprichosamente teimosa em
Undar bastante afastada da nossa compreensdo.

Evidentemente que turismo ndo explica apenas
®ta ou aquela maneira de fazer a propaganda
dum pais ou duma regido encarados sob os aspec-
t'-'fs varios das suas belezas naturais. Nao é exclu-
Samente um rétulo. Traduz coisas mais vastas
e earecem de ser observadas com critério. Sabe-
Mos todos que hd wma riqueza de cor e de luz nos
Magnificos panoramas da terra portuguesa, que é

matito interessante dar a conhecer aos estrangeiros
que nos wvisitam as perspectivas originais desses
cendrios, a beleza de alguns rincoes cheios de pito-
resco, a nmota atraente de certas cidades que osten-
tam monumentos de raro valor arqueolégico e de
muitas vilas onde a feigdo tipica dos costumes e
do seu encanto paisagistico se alia a invocagdo
historica, as caracteristicas, etnogrdficas ete.. Mas
turismo ndo é s6 fazer a divulgag¢io destes ele-
mentos de atractividade. E’ cuidar ainda de or-
ganizar em todos os pormenores a forma mais
sugestiva e mais ecémoda de oferecer a quem nos
visita uma hospitalidade confortdvel. Obra wver-
dadeira de turismo exige um sentido de bom gosto.
E neste caso é uma arte, subtil e delicada. Requer,
tqualmente, uma nogdo perfeita de grande soma
de elementos de outra ordem. E, neste caso, é uma
industria orientada pela inteligéncia.

381

|
i
_]



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

LISBOA—Estatua Luiz de Camoes

Por mos parecer oportuno, transerevemos com
a devida vénia, da revista Viagem o artigo que a
sequir publicamos assinado por Ulyssides — pseu-
donimo dum espirito observador e culto:

_0 Turismo como se tem _fe_il_o

O turismo é semelhante ao homem: quanto mais
se fala néle na ordem tedrica, tanto mais, na reali-
dade da sua expressiao pritica, se desconhece...

Como a arquitectura, o turismo é uma arte e
uma téenica.

Fazer turismo apenas em bases artistico-litera-

rias, € o mesmo que delinear um belo edificio su-
pondo que, por isso, o edificio estd concluido, mas
também é certo que sem um projecto bem elabo-
rado, assente em cédlculos exactos, nada se pode
fazer, neste como em muitos outros dominios.

O turismo resulta da harmoniosa combinac¢io
da propaganda e da organiza¢do. A primeira parte
estd desenvolvida, quési inteiramente, em Portugal.
Todos tém, mais ou menos, uma consciéncia turis-
tica, uma sensibilidade turistica, que se manifesta,
desde a brilhante acc¢ao do Secretariado Nacional
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de Informacio e Cultura Popular, até & actividade
dos presidentes das Camaras Municipais das mais
pequenas vilas portuguesas. As ideias sdo boas,
naturalmente baseadas sdbre o incomparével e rico
patriménio folelérico, artistico e natural do.Pais.
Publicagoes 6ptimas, quer sejam representadas por
pequenos - artigos, quer por revistas de vulto e
actualidade europeia, como o «Panorama», ou por
cartazes, entre os quais pode citar-se o da Louza,
eficaz na intencio publicitdria e verdadeiramente
artistico na expressao.

Poderia alargar-me nestas aprecia¢des, verdi-
deiramente positivas no que respeita as manifesta-
coes gréafico-artisticas e literdrias do turismo em
Portugal, mas.,. Mas quédsi todos pretendem atin-
gir fins ideais, e poucos, para niao dizer nenhuns,
visam a alcancar fins préticos e comerciais, de vel-
dadeira utilidade. £ necessdrio primeiro, para se
fazer bom turismo, distinguir literatura-turistica
e industria-turistica. A primeira é, neste pais, ma-
gistral, a segunda, praticamente, pode dizer-se que
nao existe.

Pela expressao indistria-turistica deve enter-
der-se uma organiza¢ao de conjunto, que procure
utilizar o movimento turistico segundo uma direc-
triz consciente, e nido a pequena ou grande mas
isolada iniciativa, embora sagaz, de um homem
de negdéeios que levanta um hotel, abre um restau-
rante ou estabelece uma carreira de caminhetas.

O turismo em Portugal, encontra-se ainda na
fase sebastianista. Cada entidade ou cada um:—
comissao de iniciativa, hoteleiro, dono de pousad?,
agéncia de turismo, ou editor de folhetos de pro-
paganda, apresenta as suas atracgoes, qudsi todas
boas, e depois fica & espera do «Sebastido turista*
como quem, tendo comprado uma cautela, espert
pacientemente que lhe saia o prémio!

Se, quem escreve estas linhas, ditadas por uma
longa experiéncia da vida internacional turistic?,
fosse pessoa mal intencionada, podia talvez dizer
até que, para muitos dos que se ocupam de turismo,

LISBOA~— Auto-Estrada
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este niao passa de um pretexto (sé6 parcialniente
justificado pelas realidades histérico-literdrias) para
accoes fundamentalmente exibicionistas.

Quem assim julgasse o problema, cometeria,
porém, um érro, pelo menos de propor¢ao. O que
existe nao passa de uma ilusao, a honesta e nobre
ilusao de que o turismo deve basear-se apenas na
arte e na literatura; que o turista que nio seja
cego, surdo, materialista ou analfabeto tem, por-
tanto, a obrigacao moral de gozar os prazeres ini-
meros e reais da beleza da terra e da vida portu-
guesa. Mas a verdade é outra. Nao basta dar a
conhecer as belezas dum pais; é preciso que 0s
estrangeiros possam compenetrar-se delas. Todas
as belezas panorimicas e artisticas de um Pais nao
chegam a criar, e s6 fracamente podem suscitar,
correntes turisticas, mesmo com propagandas conhe-
cidas e apreciadas, desde que nao esteja em ordem
o complicado maquinismo técnico da industria tu-
ristica.

A manifestacdo decorativa é apenas um dos
aspectos do turismo. Consideremos um exemplo.
sobre determinado centro artistico-panorimico,
existem belas monografias ilustradas, que tudo es-
clarecem, desde as generalidades, até o pormenor
das transformacgoes de uma janela através dos sé-
culos. Mas... para chegar a éste centro e a esta janela
faltam comunicagoes. Se, por acaso, hé linha férrea
ou carreira de caminhetas, falta hordrio conve-
niente; se hd horirio o turista niao sabe onde en-
contri-lo; se o encontra e, depois de muitas com-
plicagoes, vencidas tenazmente, consegue encontrar
0 centro desejado, nao hi hotel ou pensao decente
onde se hospedar. Se quere informar-se, previa-
mente, sobre tais questoes, turisticamente basilares,
ninguem o sabe informar, ou, se o informam, nao
o fazem convenientemente. Hi no entanto esplén-
didos cartazes, postais sugestivos, artigos porme-
norizados e dados histéricos a elucidar a histéria
do local, desde D. Afonso Henriques até os nossos

Maritima de Aleintara

LISBOA-— Estaclio
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LISBOA — Museu dos Coches — Jogo trazeiro de
um dos e¢dches da embaixada ao Papa Clemente X1

dias.,. Nada de literario, falta ao nosso centro
turistico: apenas carece de uma pequenina coisa
— do turismo.,..

Pode chamar-se a isto <turismo sem turistas.
Roménticamente é espléndido; econémicamente é
péssimo negéeio.

O que respeita a turismo em Portugal, no
compo da industria respectiva, é romanticamente
errado. No que se refere ao sentido artistico, espi-
ritual e moral apresenta-se como qualquer cousa
de perfeito, sem nenhum exagéro retérico. Ja nao
falamos das belezas de arte e natureza que gozam
um conjunto harménico e cheio de seducdo, fala-
mos da concreta soma de elementos turisticos de
valor pritico. Portugal oferece uma variedade per-
feita déstes géneros, uma diferenciacao de aspec-
tos de vida, como poucos paises podem oferecer,
com perfeito equilibrio de distribuic¢ao.

H4 o mar, com todas as suas graduacoes, desde
as praias, de mar bravo, e os pinhais, como o de
Leiria, a4 beira-mar, até aos portinhos tranquilos
sob rochedos, como o da Arriabida. Hi todas as
variedades possiveis de paisagem e de orografia:
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os imensos blocos escalvados da Serra da Estréla
e as suaves colinas do Minho; o verde do Vouga
e a paisagem solene e rica em dgua, de Trds-os-
-Montes; as matas liricas e trzigicaé de Sintra e do
Bussaco; a sugestiva melancolia, peculiar do Alen-
tejo; paisagens lunares de areia e rochedos e o
fancanto tropical de Monserrate; os miradouros
imensos de Bom Jesus do Monte, Santa Luzia de
de Viana, e os encantos intimos das numerosas
quintas espalhadas desde Chaves a Tavira.

.Ern Portugal hd, ainda, nas cidades e vilas, a
maior diversidade: modernismo que palpita com
ritmo crescente, na capital; outro ritmo, o da vida
laboriosa no Porto; siléncio em Evora; poesia me-
dieval em Tomar; indistria na Covilha; sardinhas
e frutos na regiao de Setiibal; loucas e tecidos em
Alcobaga; héd dguas termais para todas as doengas;
atracgoes histéricas, igrejas, claustros, capelas,
santudrios. Hd elementos de interésse para todos
0s eruditos, desde a pré-histéria Citdnia de Britei-
ros e os insignes monumentos da romanidade de
Conimbriga, Merobriga, Fivora, até ao exuberante
mostrudrio de arte, de oito séculos, distribuido

com sugestiva e sempre renovada diversidade em
todo o pais.

Portugal tem um folelore rico e variado, como
poucos paises: trajos, festas, cantos e usos regio-
nais. Ha estradas que, além de Optimas, sio panori-
micamente espléndidas. Hi pousadas que sio um
m.odélo de bom gdsto, de comodidade e de moder-
nismo. Ha museus dignos da sua histéria e da vida
cultural da Europa, desde o das Janelas Verdes e
0 de Soares dos Reis até is pequenas joias de Viseu
e Guimarais. Hd o Estoril para o mundanismo cos-
mopolita; a Figueira da Foz para descanso bur-
gués e outros centros, desde o Luso a Monfortinho
de Vidago a Praia da Rocha, para todos os géstos:
e para todas as bolsas. H4 uma grande variedade
de climas, de ares e de pressoes atmosféricas. Hi
tudo isto e muito mais, o que torna Portugal uma
terra qudsiideal para o desenvolvimento do turismo.

. E, no entanto, é preciso ter ousadia, muita ousa-
dia, para afirmar — como aqui se afirma — que
tudo isto ainda nio chega para fazer do pais uma
terra turistica, no sentido técnico, econémico e in-
dustrial do turismo moderno.

Pode parecer triste, mas nao deixa de ser ver-
dade' que o turismo se faz com elementos muito
ban}aols: hordrios exactos, comunicagoes rdpidas
facilidades nos minimos pormenores, hospedarias:
confortdveis, combdios limpos, automéveis bem
conduzid9s e agentes turisticos bem informados

.E muito mais fécil induzir um turista estran:
geiro a visitar uma cidade ou uma regiao, assecu-
ra_mdo-lhe hotel asseado e moderno e bozls coﬁglu-
nicagoes do que descrevendo-lhe a Igreja Matriz e

a Torre c'le I’\Ien.agem. O turismo nao é literatura
mas uma industria, repetimos. ’
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E a indistria faz-se com méiquinas. O maqui-
nismo da indistria turistica é complicado eomo o
d-e um rel6gio. Uma mola que nao funcione é sufi-
ciente para éle parar e, nesse caso, o turista irri-
ta-se e desgosta-se. I preciso também nao esque-
cer que o turista estrangeiro, de qualquer nagao
que seja, quere encontrar aquilo de que gosta e
ndo aquilo que a gente do- pais quere impingir-
-lhe, sdmente porque julga que o turista é obri-
gado a adaptar-se-lhe. A corrente turistica ¢ seme-
lhante a um veio de dgua. Fundamentalmente é

LISBOA— Avenida

da
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i (Clichg Fernando Vicente)
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preciso que exista. Se nao existe, é preciso eriéd-la,
descobri-la, como quem escava uma mina, afim de
revelar uma nascente. Depois, é dirigi-la em deter-
minada direccao, respeitando e favorecendo as
suas leis peculiares e manté-la com rendimento
eficaz.

No fundo, para continuar com a imagem reto-
rica da méquina, o carburante que alimenta a tu-
ristica é a psicologia aplicada. E nisto se resume,
em tltima andlise, a arte turistica. O resto é lite-

ratura...
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O Turismo como deve ser

Observando o conjunto da situagdo politico-
-econ6mica mundial tudo indica, por sintomas in-
faliveis, ser de esperar um aumento extraordinério
do trifego de passageiros da América para a Eu-
ropa e, consequentcmente também, uma relativa
afluéncia de passageiros—-como jd no tempo da
guerra se manifestava—da Europa para a Amé-
rica. -

O excepcional incremento do trifego aéreo in-
dica que todas as regioes americanas—e a Amé-
rica Latina em particular —enviarao diversas ca-
tegorias de viajantes, para a Europa, para as re-
gidoes mediterranicas do Préximo Oriente e mais
além, por via aérea do Atlantico. E o que vai
acontecer, de maneira especial, nestes tempos mais
chegados, até reconstruir-se a marinha mercante
mundial, para o trifego de passageiros. Bastara
ler as noticias das carreiras aéreas intercontinen-
tais e internacionais que fazem escala em Lisboa
— publicadas pela Imprensa didria— para verifi-
car a importancia sempre crescente déste trafego.
Seja-nos licito apontar, apenas, uma das novas car-
reiras aéreas que passam por Lisboa: a da «<Pan
American», que foi inaugurada no més de Agosto,
entre Bonston, Lisboa e Paris. Esta linha indica,
como um sintoma seguro, que os norte-americanos
créem conveniente criar uma linha aérea América-
-Europa para alcangar Paris—via Lisboa—sem
seguir o rumo, mais breve, através da Inglaterra.

A outra linha, recentemente aberta ao trafego,

Lisboa-Paris, significa, além disso, a importéancia
da escala de Lisbhoa, pelas carreiras, em direc¢ao
ao norte. |

Em todo o caso, a grande economia de tempo
e outras facilidades, terao de favorecer sempre as
viagens aéreas no percurso América- Europa.

Para éste trafego intercontinental, muito nosso
conhecido e um dos mais concorridos, ¢ Lisbhoa
que se apresenta agora perfeitamente apetrechada,
com o seu aeroporto da Portela de Sacavem e com
a estacio de (abo Ruivo, que vai beneficiar de
importantes melhoramentos. As ligagoes ferrovia-
rias e 0 novo e moderno sistema das estagbes ma-
ritimas da Rocha do Conde de Obidos e de Alcan-
tara, completam esta exploragio duma espléndida
situacao geogrifica, de modo que se pode ter a
certeza de que Lisboa serd em breve um dos
maiores e mais importantes centros nevralgicos
do trifego dos passageiros, entre a América e a
Europa.

Pode dizer-se que Lisboa se tornou e ainda mais
o serd num futuro préximo, a maior TESTA DE
PONTE TURISTICA da Europa. _

Para fazer face e tirar rendimento desta situa-
gao que se estd criando agora e para aproveitar a
circunstancia com o fim de espalhar o conheci-
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mento do Porwugal Turistico, é urgentemente ne-
cessdrio criar meios técnicos e organizados, aptos
para essa emprésa. Por outras palavras: é preciso
favorecer, com modernas instalacoes, o Turismo

internacional de transito para Portugal, afim de -

desenvolver a vida turistica do pais. |

Neste momento, uma propaganda turistica artis-
tico-literdria é por assim dizer quase supérflua. A
propria situacae geogrifica do pais — posta em
relévo pelo momento politico-econémico — basta 86
por si para fazer a sua propaganda.

A situagao geral europeia, com as suas depen-
déncias africanas e asidticas, encontra-se hoje num
estado de incerfeza, confusao e-desorganizacao.
Tudo isto mudard, é certo, mas muito devagar.
Por enquanto, todavia, nem em Buenos Ayres,
nem no Rio de Janeiro e nem mesmo em Nova-
-York, existe a possibilidade de fornecer aos que
precisam de se dirigir & Europa, por quaisquer
motivos, nem informacgdes sobre os itinerarios
europeus em geral, nem horéarios certos, e ainda
menos combinagoes de bilhetes, quer ferrovidrios,
quer combinados, pelas carreirus de combdios,
avides ou caminhetas ou outros meios de desloca-
¢do e transporte.

Muito mais facilmente se pode fornecer e orga-
nizar viagens a partir de Lisboa; procurar infor-
macgoes sobre hoteis europeus, sobre doeumentagao
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que’ o viajante necessitat para percorrer éste ou
aquele pais, sobre as cota¢des dos cambios inter-
nacionais europeus, ete.

Impoe-se, por isso, a criagio dum ‘organismo
Turistico Nacional Portugués, com fins e extensdo
precisamente internacionais. Nao se trata, apenas,
de uma simples agéncia de viagens, ou de uma
casa de cambio especializada, ou de uma organiza-
¢ao hoteleira, ou de um servi¢co de ligac¢ao, para
fornecimento de informacoes turisticas ou de bi-
lhetes; mas tudo isto, em conjunto, ou de mais
ainda.

Um velho e sempre confirmado provérbio diz:
a funcao desenvolve o 6rgao. Por isso a criacao
de semelhante organismo é ditada por uma neces-
sidade natural. Ou é Portugal, com os seus capi-
tais e as suas inteligéncias que vai criar isso, ou,
— fatalmente — serdo companhias de navegac¢io
maritima ou acéreca, grupos hoteleiros ou quaisquer
outras entidades interessadas estrangeiras, que
criardao o 6rgao requerido pela nova fungao.

Uma organiza¢do déste genero nao deve nem
pode ser dependente do Estado ou por éle finan-
ciada. Mesmo na Itdlia fascista se compreendeu a
necessidade da livre actividade na industria turis-
tica. Foi eriada até, pela iniciativa particular, a
«Companhia Italiana de Turismo» que — apesar de
ser reproduc¢ao de agéncias andlogas perfeitamente

LISBOA-—A Praca dos Restauradores em noite de chuva
(Quadro a oleo de Twlio Vitorino)
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CASCAIS—Parque da Marinha
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Um aspecto do Estoril, tomado
de uma janela do Tamariz

livres, e existiam também outras menores,—se
tornou quase num monopdélio, no respeitante a tra-
fego turistico italiano.

Com efeito, s6 um grande organismo, em cons-
tante relagao com todos os centros andlogos estran-
geiros e com filiais em todos os pontos turistica-
mente importantes do pais (cidade de arte, esta-
¢Oes termais, portos maritimos e aéreos de triafego
internacional) pode constituir um conjunto que
seja pritico e 1til ao viajante e, ao mesmo tempo,
lucrativo para os que néle tém investido os seus
capitais.

Dada a pequena extensao territorial de Portu-
gal, um organismo semelhante teria sido no pas-
sado, excessivo e, com certeza, financeiramente,
incomportdvel, mas, em servi¢co de grande trifego
internacional, seria hoje, com certeza, de grande
vantagem, quer para os interésses turisticos nacio-
nais, quer para a economia do pais em geral, e
para os financiadores em particular.

Faldmos, no artigo anterior, da industria turis-
tica. Eis, em linha geral, os principais ramos desta
indtstria, como deviam ser na nossa opinido, de-
senvolvidos em Portugal, no momento presente e
atendendo as necessidades do préximo e imediato

futuro.

388

Revista quinzenal

Antes de tudo, porém, impde-se uma cmise au
point» sobre o cardcter do organismo turistico que
se sugere. Ja dissemos que deve ser criado pela
iniciativa particular, isto 6, sem financiamento ofi-
cial, Mas a sua superior direc¢dao, no sentido poli-
tico-moral, deve ser entregue aos organismos esta-
duais e piiblicos, como o Ministério das Obras
Piblicas, do Interior, da Economia, da Educacao
Nacional, sem esquecer a func¢do consultiva da
Camara Municipal de Lisboa. O Estado conserva-
ria, totalmente, nas suas mados, intensificando-a,
toda a actividade da propaganda turistica que seja
além dos interésses econémicos dos particulares
(cartazes e folhetos turisticos, livros, exposigoes
no estrangeiro, propaganda cultural, no sentido
turistico, ete.). Por isso o conselheiro <técnico-psi-
colégico» do organismo turistico industrial deve-
ria ser sempre o Secretariado Nacional da Infor-
macao.

S6 assim, sob a direc¢do quer técnica quer pos
litica e cultural, de entidades e pessoas nacionais
a iniciativa pode tornar-se vantajosa para o pais.
Por outro lado, porém, todos, ou quase todos 08
servigos especificamente destinados a clientela es-
trangeira deviam ser confiados a elementos estran-
geiros, das mais diversas nacionalidades, praticos
e competentes, aptos a compreenderem a menta-
lidade e os sistemas das diversas na¢oes. Os maio-
res e mais experimentados paises turisticos, como
a Franca, a Itdlia e a Suissa, utilizaram sempre 08
elementos estrangeiros, nao por falta de agentes
nacionais, aptos, mas, pelo contrdrio, para melhor
servir os interésses nacionais.

Agora um esbdgo do programa de actividade.

Os dois pontos de partida dum futuro orga-
nismo turistico-industrial em Portugal seriam: pri-
meiro, cria¢ao em Lisboa, de um hotel, tipo «stan-
dards internacional, nao de luxo mas de <grande
turismo», extremamente moderno, pritico, e com
um minimo de 300 camas; no edificio déste hotel
deviam ter lugar uma esta¢do de correio, telégralo
e telefones para todas as ligagoes internacionais;
café, restaurante, servigo de bar, grandes challs
(vidé o Palace Hotel de Madrid) e também peque-
nas lojas, onde devia ser exposto o melhor da pro-
ducao tipicamente nacional portuguesa, no sector
das artes e dos oficios; segundo, abertura, ainda em
Lisboa, duma grande reparticdo de viagens e bi-
lhetes nacionais e internacionais, para todas a8
carreiras e linhas de viagens; as duas secgoes mais
importantes desta reparti¢ao, seriam, naturalmente,
abertas e todo o piiblico; a de Cambios e a de
Informacoes Turistieas.

I£ claro que o hotel deveria ter as suas sucur”
sais, ou ligadas por contratos, com hoteis existen”

‘tes mo pafs, ou assumindo a prépria geréncia de

de alguns déles, e melhorando-os, ou construind®
novos,
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FIGUEIRA DA FOZ — Buarcos, Igreja de S. Pedro
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Ampliar-se-ia, assim, uma rede de pousadas em
todo o pais, impulsionada pelo organismo central
de servigo de viagens e informacoes. Igualmente
esta tltima seccdo, assim como a reparti¢gdo de bi-
lhetes e de cambios, deviam ter postos, com pes-
soal internacional especializado, em todas as esta-
¢oes aéreo-maritimas ou ferrovidrias importantes
do pais e em todas as estagoes de fronteira. Numa
segunda fase da empresa, o organismo turistico-
-industrial devera criar filiais no estrangeiro, em
primeiro lugar em Madrid, Rio de Janeiro e Nova-
-York, para atrair e dirigir o trifego de passagei-
ros através de Portugal.

Finalmente, o referido organismo devia fazer
acordos com todas as companhias de caminhos
de ferro, de navegacio e aéreas, nacionais e, pouco
a pouco, com as internacionais, para criar a possi-
bilidade de bilhetes combinados de viagens e, ao
mesmo tempo, estabelecer um pacto automobilis-
tico ou um entendimento com as empresas da espe-
cialidade.

Desta maneira, o viajante, chegado de além
Atlantico, a Lisboa, devia ter a possibilidade de
comprar, na capital portuguesa, o bilhete para
Bucareste ou para o Cairo, tendo todos os hora-
rios e todas as indicagdes, quer a viagem fosse
feita, parte em combdio, parte em aviio ou em
barco. O viajante que dispoe de meios para fazer
grandes viagens, fica sempre satisfeito, mesmo
que tenha de pagar uma percentagem alta sobre
08 pregos normais, se conseguir evitar aborrec:-

-mentos com os cambios, os hordrios e a escdlha

de meios de transporte ou de vida nos diferentes
paises que deseja atravessar,

FIGUEIRA DA FOZ— Um aspecto da praia
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Toda a gente pode ver como é relativamente
facil desta maneira promover o incremento do tu-
rismo interno e artistico-cultural em Portugal.

Em virtude da propaganda do Centro de Lis-
boa, muita gente, nacional e estrangeira, pode ser
facilmente induzida a fazer excursoes automobilis-
ticas no interior do pais, as serras, as cidades, as
praias, assistir a romarias, visitar igrejas, centros
artisticos, etc., desde que tenha garantida a re-
gularidade da viagem e o conforto da hospe-
dagem.

Igualmente todas as localidades termais portu-
guesas poderao assim conquistar clientela estran-
geira. Com o restabelecimento da situa¢ao na Eu-
ropa, poderao ser organizadas viagens de recreio
e instrugdo, também, fora do pais, tendo sempre
[.isboa como centro de partida.

A actividade do organismo turistico industrial
poderd estender-se, depois, a outros sectores: orga-

BUSSACO — Galeria do Palace
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nizagido de festas, geréncia de restaurantes de feitio
particular, em sitios mais interessantes dos arre-
dores de Lisboa; organizar passeios maritimos,
com divertimentos, no Tejo, etc..

No campo literdrio, para coordenar as suas
actividades, o organismo podia preencher uma
lacuna, isto é, editar um Guia Prético de Portugal,
com todas as indicagoes de cardcter pratico, quer
para nacionais, quer para os estrangeiros; uma re-
vista de viagens, sempre de cardcter pratico; pro-
mover visitas de estudo a centros artisticos por-
tugueses, etc..

Assim devia desenvolver-se o turismo em Por-
tugal.

Para isso sdo precisas trés cousas: Dinheiro,
[niciativa e Competéncia.

Todas estas cousas existem em Portugal. A difi-
culdade consiste em as reunir e orientar para o
mesmo fim,
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Qamm//zos de Ferro”

O altimo nitmezo especial da comemozacdo

————— do nosso 58.

0 .
antLvee

—~

saclo ==

Com palavras de louvor pela passagem do nosso
aniversdrio referiram-se os jornais de Lisboa, Porto
e das provincias do pais em termos que muito
nos penhoraram e que niao esqueceremos Intre
estes figuram os: Didrio de Noticias, Didrio de
Lisboa, Repiublica, Jornal do Coméreio, Didrio da
Manhd, A Voz e Novidades.

Transcrevemos dos quinzendrios e semandrios
das provincias de Portugal algumas passagens que
muito nos sensibilizaram.

Do Noticias de Guimardes :

Mais um ano de brilhante actividade em defesa de uma
obra de grande projec¢dio para os interesses do pais foi
comemorado no dia 16 de Marg¢o, pela excelente revista quin-
zenal Gazeta dos Caminhos de Ferro. Sio 58 anos de vida
e sempre animados por um aito espirito patriético em bem
servir, o que muito dignifica tdo apreciavel publicacao.

Agradecendo a oferta do belo exemplar comemorativo
de tido festivo dia, congratulamo-nos com o éxito obtido até
hoje, que é a segura promessa de novos e mais importantes
empreendimentos. Ao distinto jornalista sr. Carlos d’Ornel-
las, seu actual proprietdario e direetor, apresentamos efusi-
vVos cumprimentos de felicitacoes.

De Beira-Dao :

Festejou o seu 58.° aniversdrio, com um excelente ni.-
mero, a (Gazeta dos Caminhos de Ferro, de que é proprieta-
rio, Editor e Director, o apreciado jornalista, sr. Carlos
d’Ornellas, que tambem dirige a interessante publicac¢io
Viagem, que contmua a publicar-se com toda a regulari-
dade.

Felicitando a Gazeta dos Caminhos de Ferro, valiosa
publicacdio que tantos servicos tem prestado ao pais, deseja-
mos-lhe todas as prosperidades.

Do Jornal de Lagos:

Entrou no seu 58.° ano de publicaglio a Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro, Revista quinzenal dirigida e colaborada
pelas mais distintas individualidades da especialidade, que
4 causa dos Caminhos. de Ferro tanto continentais e como
as possessdes ultramarinas, ao seu constante evoluir e as
diversas actividades que lhe estlio adstritas, vem dedicando
0 melhor da sua experimentada proficiéncia.

Porém n#io é apenas aos assuntos ferrovidrios que a
Gazeta dos Caminhos de Ferro limita as suas utilissimas e
patriticas referéncias, o niimero comemorativo do inicio
de um novo ano de publicidade insere uma interessante
obra de divulgagdio regional dedicada a varias cidades e
vilas do)Algarve, ilustrada com lindas e sugestivas gravuras
dos mais belos aspectos das terras descritas, -

Pelo que toca a Lagos, bastante nos sensibilizou n#io &6
a narrativa e correspondente titulo eomo a beleza e feliz
escolha das gravuras que a acompanham,

Apresentamos & Gazeta dos Caminhos de Ferro e a seus
ilustres dirigentes as nossas melhores felicita¢des e fazemos
sinceros votos pelas prosperidades e longa vida da brilhante
«Revistas,

Do Noticias da Figueira:

Com o nimero 1398, referente a Marco findo, entrou esta
publicacdio no seu 58.° ano de existénecia, dedicando toda
esta ja longa caminhada a uma lucta constante em defesa
dos caminhos de ferro em Portugal, assuntos sempre trata
dos por escritores competentes e autorizados, desde o seu
fundador Mendonca e Costa até aos da actualidade.

Cumprimentamos o proprietdria, director e editor da
(fazeta dos Caminhos de Ferro sr. Carlos d’Ornellas, e faze
mos votos sinceros por que a sua obra continue com o
mesmo brilho e tenacidade e com os mais florescentes resul
tados.

Do Jornal de Estarreja:

Gazeta dos Caminhos de Ferro 4 qual o consagrado
Jornalista Carlos d’Ornelas da todo o trabalho da sua sabia
orienta¢do ¢ do seu talenfo, vem de passar mais um
aniversario. O seu niimero comemorativo é soberho, como
sempre!

Os nossos cordiaes emboras ao seu ilustre Director
e a todos os talentosos e devotados colaboradores de tao
grandiosa publieacio.

Do ANoticias da Covilha :

Entrou no 58.2 ano de publicacdo esta excelente revista
da direc¢lio do distinto escritor Sr. Carlos d’Ornelas, que
tanto a tem elevado e prestigiado. O niimero, comemorativo
do aniversidrio, é primorosamente colaborado e imprime
ricas gravuras. Publica larga desecricdo do Sanatério das
Penhas da Saude, do Algarve, de Faro, Portimao, Loulé,
Silves, Lagos, Olh#3o, Tavira e Vila Real de Santo Ant6nio.

Do Noticias de Penacova:

Com o n.° 1398, de 16 de Marc¢o p. p, entrou esta impor-
tante revista no seu 58.° ano de publicacdo.

Para comemorac¢dio de tal data apresentou um namero
especial de soberbo aspecto griafico, com muitissimas pagi-
nas profusamente ilustradas e depositdrias de 6ptima cola-
boracio.

De Vida Ribatejana :

Completou 58 anos de brilhante e honrada existéncia
a «Gazeta dos Caminhos de Ferro», magnifica. revista de
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grande expansio e (inica no. seu género que se publica
em Portugal.

Ao seu Director-Gerente, nosso querido amigo, sr. Car-
los de Ornelas, e a todo o seu corpo redactorial, apresen-
tamos o nosso abra¢o de parabéns, com 08 nossos votos das
mais amplas prosperidades,

De Aurora do Lima :

Comemorando o 58.° ano da sua fundag¢do, aquele exce-
lenet quinzendrio publicou um niimero especial, cor. magni-
fico aspecto grafico e brilhantemente colaborado: O seu di-
rector, sr. Carlos Ornelas, evoca os nomes de Mendonca e
Costa e Conselheiro Fernando de Sousa, que, passando pela
direc¢dio do interessante jornal fizeram realcar a sua acefio.

De O Jornal de Sintra:

Com o expléndido nimero 1398, de Marco p. p., entrou
no 58.°ano de publicagfio esta magnifica revista quinzenal de
comércio e transportes, economia e financas, electricidade,
T. S. F., obras piiblicas, navegacgio, aviacio, agricultura e
minas, engenharia, indistria e turismo. Apresenta-se, como
de costume, com um belo aspecto griafico e colaboracio
optima. Por intermédio do seu director sr. Carlos d’Ornelas,
as nossas felicitacdes.

Do Jornal de Felgueiras :

Esta revista, inica no seu género, muito ttil e interes-
sante, completou com seu nimero de 16 do corrente, 57 anos
de existéncia.

Apesar do se longo periodo de vida «Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro> tem rejuvenscido apresentando-se sempre
fresca e vigorosa.

As nossas felicita¢cdes ao seu director e proprietdrio o
o ilustre jornalista sr. Carlos d’ Ornelas com votos muito
sinceros pela continuag¢fo das prosperidades de tdo bri-
lhante publicac#o.

Do A¢oriano Oriental:

Com um belo numero de 92 pédginas, impresso em 6p-
timo papel e a cores em cujas paginas se fala com elevaciio
da nossa ridente provincia do Algarve, ilustrado com gra-
vuras das suas praias e pracas, festejou o nosso ilustre co-
lega de Lisboa — GGazeta dos Caminhos Ferro— mais um
ano de vida, entrando assim no 58.° de publicidade"

Ao muito prezado colega cuja direccdio estd confiada ao
distinto jornalista e nosso velho amigo sr. Carlos d’Orne-
las, o velho Agoriano Oriental apresenta os seus melhores
cumprimentos e votos de prolongada existéneia.

Do Noticias de Evora:

Recebemos o n.° 1398, referente a 16 do corrente més,
da Revista quinzenal Gazeta dos Caminhos de Ferro, que
se publica em Lisboa, sob a direcgio do sr. Carlos
d’Ornellas.

Com o nimero a que nos acabamos de referir, completa
esta Revista o 58.° ano de publicagéo, o que representa gran-
de esfor¢o e dedica¢lio por parte das pessoas que tém es-
tado a sua frente.

Felicitamos a Gazeta dos Caminhos de Ferro e fazemos
votos para que a sua vida se prolongue por muitos anos

Do Correio de Abrantes:

Recebemos o niimero 1398 desta interessante revista -

que se publica quinzenalmente sob a direc¢fo do Sr. Carlos
d’Ornellas.
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Este niimero comemorativo do seu 58.° aniversério,
apresenta-se com um aspeecto griafico modelar e excelente
colaboragdio dos Srs. Carlos d’Ornelas, Coronel de En-
genharia Alexandre Lopes Galvdo, Dr. Busquets de Aguilar,
Sabel, Raiil Esteves dos Santos, Alexandre Settas, José dos
Santos Ribeiro, Alfredo S. B. Gareia e Raiil Pinto.

Outros artigos de interesse turistico, completam este
excelente nimero da Gazeta dos Caminhos de Ferro, em
que também colaboram artisticamente, Stuart Carvalhais e
Ilberino dos Santos.

Da Semana Tirsense:

Esta revista {inica no seu género, muito ttil e inte-
ressante, completou, com o seu niimero de 16 do corrente,
97 anos de existéncia. _

Apesar do seu longo periodo de vida Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro tem rejuvenescido, apresentando-se sem-
pre fresca e vigorosa.

As nossas felicita¢gdes ao seu director e proprietdrio, o
ilustre jornalista sr. Carlos d’Ornelas, com votos muito
sinceros pela continuac¢lio das prosperidades de t#o bri-
lhante publicac#o.

De O Montemorense :

Entrou no seu 58.° ano de publica¢dio esta bem redi-
gida revista quinzenal, da direccfio do sr. Carlos d’Ornelas.

Gazeta dos Caminkos de Ferro comemorou o presente
aniversdario com um excelente niimero, profusamente ilus-
trado, com boa colaboraclio, nele sobressaindo também, em
grande parte, as belezas panoramicas do nosso Algarve.

Agradecemos o belo exemplar recebido e enderecamos-
-Thes as nossas felicitacdes.

Da Regido de Leiria :

Revista de comércio e transportes economia e financas,
electricidade e telefonia, obras piblicas, navegaciio e
aviagdo, agricultura e minas, engenharia, indistria e tu-
rismo. Com o n.° 1398, de Margo, entra, ns 58.° ano de publi-
ca¢do, pelo que lhe apresentamos os nossos parabéns. Di-
rige-a o conhecido jornalista Carlos d’Ornellas.

De O Castanheirense :

Entrou no 58.° ano de publicagio esta excelente revista
da direcglio do distinto escritor Sr. Carlos d’ Ornelas, que
tanto a tem elevado e prestigiado’

O nimero, comemorativo do aniversdrio é primorosa-
mente colaborado e imprime ricas gravuras. Publica lavga
descrigdo do Sanatério das Penhas da Saude, do Algarve,
nomeadamente de Faro, Lagos, Portimiio, Silves, Loulé,
Olh#o, Tavira, Vila Real de Santo Anténio, etec. .

Felicitagdes e votos do prosperidades.

* i *

Tambem lemos referéncias nos quinzenérios e
semandrios: Noticias da Beira, de Mangualde;
Jornal de Elvas, de Elvas; Didrio do Alentejyo, de
Beja; O Barcelense, de Barcelos; Jornal de Alber-
garia, de Albergaria-a-Velha; Correio da Feira,
de Vila da Feira; O Povo da Lowuzd, de Louza;
Cardeal Saraiva, de Ponte-de-Lima; O Progresso
de Paredes, de Paredes; Democracia do Sul, de
wvora; Gazeta de Cantanhede, de Cantanhede;
A Folha d> Sul, de Montemor-o-Novo; Boa Nova,
de Cantanhede Jornal de Abrantes, de Abrantes;
Distrito de Portalegre, Jornal de Portalegre de
Portalegre.

A todos 0s nossos agradecimentos,



