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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

“toordenacdo de Transportes”

—

Faldacia ¢ Optimismo

Por

AMERICO VIEIRA DE CASTRGO

Engenheiro civil (A, P. P.)

~ OORDENACAO de transportes!... Miri-
O fica realizacdo, a qual tantos cérebros
ainda escandesse, e rios de tinta tem feito
correr mundo em fora. Mas as coordena-
c3es de servicos — e até de «zonas de ocu-
Pac¢ion —gdo sempre bem dificeis de efectuar, e
Neste caso muito especial, jAmais serd uma reali-
dade, Todavia, ainda dela muitos esperam o re-
8resso dos vetustos caminhos de ferro aos seus
antigos tempos de esplendor. Pura ilusdo, a qual
deveras se assemelha a das lindas mulheres, muito
Cortejadas, quando comegam a envelhecer e recor-
Tem a todos os artificios para encobrir a decrepi-
tude, sempre transparente apesar de tudo.

O declinio dos caminhos de ferro serd, porém,
Muito lento e, durante ele, poderdo prestar valio-
Sissimos servicos & humanidade. A sua senectude
Poders ser muito ttil se se compenetrarem da
Tealidade, deixando aos novos meios de transporte,
Sem regsentimento, o lugar que de direito lhes
COmpete na vida das colectividades, e mudando
Yadicalmente de orientacio. Esta mudanga lhes
rard novo sopro de vida, e lhes tornaré esta mais
dcil e mais agradavel no interesse de todos, sofra,
€mbora, 0 amor proprio dos ferrovidrios, o qual
& contenda deve ser arredado para bem longe.

Os governos, a bem das colectividades, devem
judar og organismos ferroviarios nessa mudanga,
®m ve; de persistirem na falacia da coordenacdo,
% qual ji4 demasiadamente tem durado.

F., como parentesis muito a propdsito, diremos
que os armadores dos arrogantes paquetes rapidos,
aos quais outrora até se ajuntavam intteis chami-
nés para lhes dar maior imponéncia, devem con-
vencer-se de que, dentro de breves anos, serdo im-
placavelmente batidos pelos avides, rdpidos, como-
dos, seguros e econ6micos, mas nao «extra-rapidos»
e «anti econémicos», como ao presente.

Um artigo do sr. Jayme Gallo, capitio de en-
genharia, publicado no n.° de 1 de Junhs do cor-
rente ano da Gazeta dos Caminhos de Ferro, ter-
mina pelas seguintes palavras:

«Em conclusdo, sejamos optimistas, tendo fé
em melhores dias para o caminho de ferro, a bem
da nacao».

Nao temos a honra de conhecer o sr. Capitio
Jayme Gallo, por quem, todavia, temos a maior
consideracio. Além disso, uma conversa, havida
vai para um ano com um comum amigo, fez nas-
cer em nés uma grande simpatia por aquele nosso
colega.

Nao ha, portanto, a mais leve sombra de des-
primor nas consideracdes a seguir expostas. Sim-
ples discrepancia de opinido, e, em nosso entender,
as divergéncias em assuntos doutrinarios, nunca
devem afectar os sentimentos que possam ligar os
homens. Em tais casos deve haver a «méxima to-
lerancia». Infelizmente, entre nés e mesmo entre
os latinos em geral, ha uma certa tendéncia!para
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proceder de maneira diferente, 0 que é muito para
lamentat.

Nenhum governo no mundo, actuando de boa
fé, seja qual for a sua feicdo politica, pode dispen-
sar-se de ouvir a opinido dos seus governados.
Sem ddvida, as expressdes agressivas ou subver-
sivas sdo de ¢ondenar, e até de reprimir em deter-
minados casos. Mas, as opinides méramente dou-
trinarias deve sempre dar-se a maior liberdade
posgsivel.

Os governos nunca devem perder de vista:

1.° Que errare humanum est;

2.° Que todos quantos tém ao seu alcance
meios de evitar a propagagdo de opiniGes contra-
rias aos seus 'proprios interesses — 0S8 quais nem
sempre coincidem com os das colectividades — tém
uma tendencia instintiva a usar dessa faculdade.

F, aos governos que compete, a bem das nacgdes,
coibir esses abusos, e nunca favorece-los.

A nossa grande divergéncia de opinido com o
sr. Capitdo Jayme Gallo provem da nossa obser-
vacdo da vida econémica dos caminhos de ferro,
mundo em fora, durante quasi meio século, e, como
é natural, mais especialmente dos nossos, os quais
atribulada vida sempre tiveram desde o seu esta-
belecimento.

Assim, durante esse estirado lapso de tempo,
muitos erros observamos. Por exemplo, durante e
ap6s os desastres financeiros da nossa C. P., os
quais culminaram no acdrdo de 1894, foi de moda
dizer-se que todas as desgracas dessa empresa fo-
ram devidas & sua pessima administra¢do, pois
ela era uma das mais ricas companhias ferrovia:
rias da Furopa! Ora, como nés j4 demonstramos
nestas colunas com provas a vista, ela é uma das
mais pobres do Yelho Continente.

O mais triste é que esse tremendo disparate se
vem perpetuando ha mais de 50 anos, e ainda hoje
é repetido por pessoas cultas! E ndo se imagine,
ingenuamente, que essa convic¢do nao tem impor-
tancia. Pelo contrario, é bem grave. Conduz a
exigir da inditosa C. P. sacrificios os quais s6 se
podem pedir 4s companhias muito ricas, e leva
até colegas nossos, pouco versados em assuntos
ferroviarios, a crer na existéncia de graves érros
de administra¢io, passados e presentes, os quais,
na verdade, nunca existiram.

Houve, de facto, em determinadas ocasiGes uma
certa megalomania, e os recentes projectos de elec-
trificacdo e a persisténcia dos Poderes Piblicos
em impdr tarifas ruinosas para os servigos subur-
banos, levam-nos a lamentavel suposi¢ao de que
ela ainda ndo desapareceu completamente das altas
regides ferrovidrias no nosso pais.

Breve lhes vird o desengano, o qual comecara,
provavelmente, com a publicacio dos resultados
do exercicio de ‘1947, primeiro ano de explorac¢ao
ap6s a fusdo das empresas ferroviarias.
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Fncerrado este parentesis explicativo, excessi-
vamente longo, diremos que o optimismo é valioso
factor em todas as grandes realizacdes. Devem
elas, porém, assentar sempre em bases solidas, e
ndo setem apenas fruto de perigosas ilusdes.

Para que serviu o optimismo dos dirigentes
dos caminhos de ferro franceses?! Para levar as
cinco grandes rédes & completa ruina em 1938.

Quais os resultados do optimismo dos gover=-
nos helveticos quanto a carissima e inconsiderada
«super-electrificacio» do pais?! Tornar as tarifaE-l

ferrovidrias e a produg¢do nessa simpatica e or-’

deira nacio das mais caras ‘em todo o mundo.

Quaisg as consequéncias do optimismo na cons-
trucio dos gigantescos paquetes «Queen Mary» e
«Normandie»?! Infligir & economia mundial mi~
IhGes e milhGes de libras de prejuizos.

Que resultou do «optimismo» na construgao
da linha da Trindade, o qual nos valeu os epite”
tos de estupidos e ignorantes da parte dos «inteli-
gentes» e «competentes» em assuntos ferroviérios?l

Obrigar o tesouro ptblico a pagar anualmente
alguns milhares de contos de prejuizo, e exigir &
construcdo de uma dispendiosissima estacdo cen=
tral. Dos juros e amortizacdo do capital nela imo~
bilizado nem sequer uma infima parte sera cober~
ta pelas receitas liquidas da exploracao.

Muitos outros exemplos poderiamos citar de
funestas consequéncias de optimismo.

A aliciente e falaz «coordenacdao de transpor=-
tes», se chegar a ser um facto — o que temos por
muito duvidoso-—néo trara grandes prejuizos @&
nacdo, mas também ndo trara beneficios para nin-
guém, mas sim amargas desilusées para muitos, €
entre eles alguns por quem temos especial consi~
deracdo.

Diz-nos o sr. Capitao Jayme Gallo que, con-
quanto o decreto sobre coordenacdo de transportes
tenha sido publicado ha mais de um ano, carris €
estradss contiuam em «franca concorréncia». Eo
creia o ilustre articulista, assim continuardo sem=
pre. Pode mesmo espera-se que o agravamento
dessa competicio se ird acentuando, a medida
que o preco da gasolina for baixando e forem
aumentando os aperfeicoamentos rios automéveis:

Por grande desventura, esses melhoramento$
nos automéveis conduzem também a acréscimO
dos lucros, enquanto nos caminhos de ferro a%
melhorias de servicos de passageiros trazem sem~
pre aumento de prejuizos. Assim, dos melhora-
mentos nos servicos de passageiros, prometid05
pelo sr. Director Geral da C. P., resultardo gran~
des beneficios para o pablico, mas resultara tam~
bém um considérdvel aumento nos prejuizos dos
servicos de passageiros. Nao haja funestas ilusoes
a tal respeito. Mas nés bem sabemos que, 2
atraccio para melhorar os servicos de passageiros
é irresistivel.
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1

Quanto A concorréncia entre carris e,,estradas,_‘g
a qual tanto aflige os simpatizantes dos caminhos
de terro, para a ela obviar por completo seriamii
| necessarias medidas, tdo draconianas e tdo aten-|
tatérias das liberdades individuais, que nenhumi
Governo no mundo se atreveu ainda a publica-las.|

F.m nossa opinido nunca serdo promulgadas.

A bem das nacdes, e dos préprios caminhos de
ferro, é indispensavel, em lugar de falacioso opti-
mismo, resignacdo e mudanca completa de orien-

tagdo perante os factos consumados.

Um dos mais graves equivocos dos dirigentes
dos caminhos de ferro é imaginarem que é possi-
vel a estes continuar a prestar 0S mesmos servigos
que prestavam ha trés decénios, e continuar a
explorar nas mesmas normas. Assim, por exemplo.
Em face dos notabilissimos progressos dos auto-
mébveis nos tltimos anos, os caminhos de ferro
continuam a explorar com locomotivas tendo ja
atingido a respeitavel idade de 50 e 60 anos, e
algumas talvez mais, absolutamente incapazes de
Prestar servigos econémicos, mormente quando o
carvdo se vende a precos exorbitantes. Serdo estes
Processos de exploracdo préprios para acompanhar
0s progressos do automobilismo ?! Certamente néo-

F.xplorar com material anacrénico e anti-eco-
némico, e tudo esperar da «coordenagdo de trans-
portes» é um verdadeiro eontra-senso. Néo falando
J& na circunstancia de que uma coordenacdo esta-
belecida entre um meio de transporte, essencial-
mente progressivo, e outro quasi repressivo, cons-
titue um atentado contra o progresso e contra o
bem-estar da humanidade. Tudo se tem esquecido
em face do grande valor representado pelo patri-
ménio dos caminhos de ferro.

Mas nao se pense que nds, com esta observa-
¢80, queremos dizer que teria sido possivel aos
caminhos de ferro concorrer victoriosamente com
a camionagem, se muito mais tivessem progredido.
Néo. A camionagem satisfaz necessidades muito
diferentes das que satisfaz o caminho de ferroie
é esta a principal razdo pela qual a coordenagéol
entre os dois meios de transporte nunca passara
‘do papel.

F.m nossa opinido o caminho seguido pelos
organismos ferroviarios, desde o inicio desta con-
tenda, tem sido erréneo. Vejamos. Como os cami-
nhos de ferro sabiam —ou deviam saber — os
Ginicos gervicos lucrativos sobre carris siio. os de
mercadorias. Os brilhantes e atraentes servi¢os de
Passageiros, expressos, rapidos, flexas, combéios-
"rdﬁmpagos, e outros com sonoras designacgées,
quando ndo trazem prejuizo, também lucros ndo
Proporcionam

O facto ficou amplamente demonstrado apés
0s brilhantes e minuciosos estudos da S. N. C.
T ja publicados em resumo nestas colunas.

Os combéios suburbanos — esta hoje bem pro-
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vado, ou antes, vulgarizado, pois provado estava
ha muito —d&o prejuizos elevadissimos, e sdo o
cancro dos caminhos de ferro em todo o mundo,

Em presenca de semelhante situacio qual de-
veria ter sido o procedimento dos caminhos de
ferro, quando o automével comecou a mostrar-se
um perigoso concorrente?! FEvitar por todos os
meios ao seu alcance que ele os atingisse nos ni-
cos servicos donde lhe provinham lucros e, para-
lelamente, esforcar-se por que o novo concorrente
os fosse aliviando dos servicos donde sé6 prejuizos
Ihes advinham, animando mesmo os passageiros
a preferirem as estradas. O amor préprio dos fer-
roviarios nada devia ter influido nas suas resolu-
¢oes, ao contrario do que sucedeu.

Quanto as mercadorias teria sido possivel,
logo de inicio e antes de a contenda se irritars
obter dos Poderes Piublicos medidas capazes de
evitar a fuga das mercadorias ricas para as estra-
das em transportes colectivos. Bastaria a perda,
impossivel de evitar, das que sdo transportadas
particularmente. Estas medidas sio defensaveis,
porquanto, sendo de basilar importincia para a
economia das nac¢des que as tarifas de mercadorias
ponderosas e pobres, sejam as mais baixas possi-
vel, justo seria que os caminhos de ferro trans-
portassem também as ricas, as quais deixam maior
beneficio.

Procederam desta forma os caminhos de ferro?i
Nao. Deixando-se levar mais pelo sentimentalis-
mo do que pelos ensinamentos da contabilidade e
da estatistica, actuaram de maneira inteiramente
diversa. Tentaram logo opdr-se a fuga de todo o
trafego, sem descriminar o.gue era lucrativo do
que s0 prejuizos lhes acarretava. Grave erro, o
qual bem caro lhes custa hoje, sendo obrigados,
como se por castigo fosse, a transportar passagei-
ros suburbanos a precos inferiores aos do custo ...

A camionagem, batida e oprimida no seu legi-
timo campo de ac¢do — os transportes colectivos
de passageiros a curtas distdncias — voltou-se com
afinco para as mercadorias, o ponto vulneravel.
das linhas férreas.

F.m nosso entender, se logo de coméco a orien-
tacdo dos caminhos de ferro tivesse sido a preco-
nizada por nés, bem mais favoraveis teriam sido
os resultados, tanto para a economia das nagoes,

como dos préprios caminhos de ferro. A falicia

da coordenacdo de transportes, ou seja a luta con-
tra o inevitavel, foi a desgraca das linhas férreas.
Nenhum recurso ha contra a persistente ma admi-
nistragdo econémica e financeira, seja das nacdes,
seja de qualquer organismo. O triste exemplo da
Franca em 1938 bem o demonstrou. Baldadamente
invocam as companhias o peso excessivo da fiscali-
dade, e outras causas provenientes dos governos.
A estatistica mostra claramente a inanidade des-

. sas alegacdes. As anti-econémicas condi¢des de
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exploracdo, e s6 elas, foram a causa da ruina dos
caminhos de ferro franceses, prevista ha muitos
anos.

A situacdo dos nossos caminhos de ferro — re-
petimos — vai-se agravando a medida que forem
sendo melhorados os servicos de passageiros.

Mas, independentemente desses melhoramen-
tos, a situacio dos nossos caminhos de ferro tende
a peorar, talvez bem mais rapidamente do que
muitos supoem.,

Urge promulgar medidas tendentes a sustar
esse agravamento. Varias sio elas, mas, em nosso
entender, duas devem ser decretadas imediatamen-
te, antes que seja demasiadamente tarde, sem se
deter com os viplentos e injustificaveis protestos
de uma insignificante minoria da populacio do
pais. Toda a restante popula¢cio com essas medi-
das beneficiara. F.,, sem ddvida alg¢uma, os interes-
ses das escassas dezenas de milhar de habitantes
dos suburbios de Lisboa e Porto ndo podem so-
brepor-se aos interesses de todo o pais. F, iniquo.

S&o essas medidas:

1. — Autorizar um substancial aumento nas
tarifas dos combéios suburbanos, de forma que
elas cubram, ao menos, as despesas de exploracio;

2.°— Supressdo completa do imposto ferrovia-
rio sobre as receitas de mercadorias de pequena
velocidade — imposto injustificavel em face da ex-
trema fraqueza das receitas quilométricas de mer-
cadorias no nosso pais, da ma situacdo financeira
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dos nossos caminhos de ferro e da excelente situa-
¢do das financas do Estado Portugués.

Ajudar os caminhos de ferro a manter baixas
tarifas de mercadorias é fomentar a riqueza pt-
blica. Impé6r-lhes tarifas ruinosas para os com-
béios suburbanos é apressar a ruina desses utilissi-
mos instrumentos de transporte, com todas as
graves consequéncias que desse facto poderdo advir.

Repitamos mais uma vez, aborrecidamente
embora nem a fusdo das emprezas ferroviarias, a
qual julgamos acertada, nem a «coordenacdo de
transportes», podem influir sensivelmente na si-
tuacdo financeira dos nossos caminhos de ferro.
Os tempos de esplendor passaram, e nunca mais
voltardo. O que é indispensavel é amparar os ca-
minhos de ferro na sua inevitdvel decrepitude,
sem ilusées, as quais podem ser muito funestas:

Para terminar lembraremos, ainda uma vez,
que as grandes electrificacoes das linhas férreas
francésas foram realizadas quando a faléncia ja
lhes rondava a porta. A \electrificacdo do Midi, a
mais pobre das rédes francésas e pouco mais rica
do que a nossa C. P., foi um verdadeiro crime
financeiro e consumou a sua ruina. F, dizemos
«consumou» porque arruinada estava ela ja héa
muitos anos. :

Mas com isso nada tinham, nem disso queriam
saber, os «grandes electrificadores mundiais», cuja
magistral propaganda bem poucos deixa de envol-
ver nos seus poderosos tentaculos.

Com a C. P. o mesmo se passa, naturalmente.
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Reconstituiedo dum ecombdio de hd wm séewlo — uma das euriosidades
apresentadas nas comemorag¢des do centendirio dos Caminhos de Ferro Suicos

___@ Gongresso

“nternacional

e —

__g_(é Eaminhos de Gerro em Lucerna

e

LUCERNA, 24 de Julho —Falar da Suica é
assunto sério e de profundo interesse que reser-
Vamos para 08 proximos niumeros. F. digo muito
Sério, porque a maneira como somos recebidos
Merece aten¢io muito especial. O visitante é aten-
dido condignamente desde que da entrada na sala
de recep¢ao ao turista.

F, g¢rande a afluéncia de delegados de todos os
Paises do mundo que, a pouco e pouco vio fazendo
8s suags inscri¢des na Casa do Congresso.

Temos o habito de fazer parte da guarda avan-
¢ada e j& a nossa (Gazeta estd inscrita, talvez em
terceiro lugar, por termos chegado no sabado,
de volta de Paris, onde a greve dos empregados
bancsrios e a dos armazéns de grande movimento,
da importante cidade, alastra, aborrecendo os tu-
Tistas que dias antes j4 haviam sofrido com a

(Do nosso delebado especial)

dos ferroviarios que nos obrigou a ir de Handavya
a San Juan de Luz e depois até Paris, em auto-
carro, com saida as cinco e meia da manh3 e che-
gada a capital da Franca & uma e trés quatros da
madrugada.

Os portugueses ndo se fazem esperar e chegam

constantemente os delegados do nosso Governo
]

bem como o0s representantes da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, Caminhos de
Ferro Coloniais e outras individualidades conhe-
cidas nos meios ferroviarios portugueses que vdo
tomar parte nos trabalhos da XIV sessio do
Congresso Internacional de Caminhos de Ferro.
F, desnecessario registar nomes, poque todos estdo
presentes, a excepcdo de dois ilustres delegados,
que por dificuldades varias ficaram impossibilita-
dos de vir a Lucerna.
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A primeira reunido, depois de se inscreverem
os congressistas, é a da Imprensa Técnica, convi-
dada para o importante acontecimento.

Tudo decorre sem grandes formalidades. Assis-
tem trinta jornalistas, representando a Imprensa
ferroviaria de todo o Mundo. Os discursos, que
sdo poucos, tem de ser traduzidos em inglés, fran-
cés e alemdo., As comunicagdes feitas pelos delega-
dos que compdem a mesa sdo ja conhecidas da
assisténcia. Brevemente as publicaremos. Ja sabe-
mos que ha sessdes as quais a Imprensa nio
assistird. Mas aos jornalistas sera fornecida uma
nota do que for conveniente publicar-se. F.xiste
portanto aqui também uma censura, que hoje é
mundial, com excep¢io de alguns paises, entre os
quais a Franca e a Inglaterra, que bem embaracadas
se vém no actual momento.

Ontem tivemos a tarde livre, para admirar o
que Lucerna possue de belo e magnifico. Toma-
mos lugar num dos seus encantadores barcos, que
nos conduziram ao lago dos quatro cantdes e ou-
tros mais distantes que embelezam esta linda e
magestosa cidade.

A Associacio Internacional do Congresso de
Caminhos de Ferro forneceu aos congressistas um
livre transito dos Caminhos de Ferro Federaes
Suigos para todos os seus transportes, quer ferro-
vidrios, quer eléctricos, quer ainda aéreos. Temos,
portanto, todas as facilidades para ver e apreciar
as belezas desta terra verdadeiramente privilegiada
que é a Suica.

Niao admira que extranhemos ver os conduto-
res dos eléctricos e dos autobus e outros transpor-
tes descerem dos carros, para ajudar a subir as
senhoras, as creancas, e 0s velhos, e até a transpor-
tar embrulhos ou pacotes mais pesados, pois no
nosso pais raramente se vé isto... O turista, ao
entrar em qualquer transporte, é saudado pelo res-
pectivo condutor com uma «continéncia», como a
faz o soldado ao seu superior, em Portugal. F,
estas pequenas coisas ddo-nos vontade de perma-

necer nesta terra muito tempo. Mas, de repente, a
gente lembra-se que cada franco suico custa, apro-

ximadamente, sete escudos e 14 se vai o sonho...
As refeicdes — mas que refei¢des! —sdo a quatro
francos. Constam de sopa, um abundante prato
de carne com batatas, feijao verde, salada de alface,
fruta ou um gelado, mas isto — repito — com tal
abundancia, que ndo chegamos até ao fim, apesar
de comermos pouco. Os congressistas beneficiam,
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no luxuoso restaurante da gare, de um desconto
de vinte por cento nas suas refei¢Ges.

A sessao de abertura do Congresso

Na grande sala do Congresso efectuou-se hoje,
as 9,30, a abertura solene das sessdes. F.stdo pre-
sentes perfo de 500 delesados e muitas senhoras
que os acompanham, Preside M. Etter, presidente
da confederacdo helvética, M. W. Meile, presidente
de Direc¢do dos Caminhos de Ferro Federais Sui-
cos, e W. Delory, Director Geral da Sociedade
Nacional dos Caminhos de Ferro Belgas.

Um orgdo instalado ao fundo do saldo executa
um preladio de Bach que a assisténcia escuta com
aten¢do. O sr. Meile da as boas vindas aos senho-
res delegados dos Governos ali representados
saudando o8 restantes também em nome da Comis-
sio Executiva do Congresso. Faz referéncia ao
centendrio dos caminhos de ferro suicos e refere-se
a data memoravel em que foi aberto a exploragao
o primeiro tro¢co de via. Fspera que todos os se-
nhores delegados possam trabalhar dentro de uma
atmosfera de completa liberdade, para se poder
obter os resultades técnicos desejados.

Segue-se o sr. Etter, Presidente da Confedera-
¢io Suica que sauda todos os congressistas e deseja
a boa colaborag¢io de todos. O sr. Delory, Presi-
dente da Associa¢do e Director Geral da S. N. C. B.,
em nome dos quinhentos delegados a sessio, agra-
dece ao Presidente da Confederacio Helvética a
honra que concedeu a associagdo agsistindo a ses-
sdo solene de abertura e aceitando a presidéncia.
V& nisso todo o interesse que o sr. Presidente con-
cede ao Congresso e aos esforcos feitos para me-
lhorar as condi¢ies de transporte. As palavras de
boas vindas pronunciadas pelo sr. Presidente —
continua o orador —refletem o sentimento que 0
comité permanente encontrou ao tomar contacto
com o comité local de organizacdo, cujos esforgos
asseguram ao Congresso um exito sem prece-
dentes. O Congresso que vai abrir consagra a res-
surreicio da Associacdo Internacional dos Cami-
nhos de Ferro, cuja actividade foi muito reduzida
pela guerra.

O orador acrescenta ainda que esta actividade
foi retomada desde o fim das hostilidades, e desde
a primeira reunido da Comissdo permanente, em
Fevereiro de 1946, onde se verificam os estragos
sofridos nas fileiras da Associa¢do, Mr, Delory
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refere-se ainda aos desaparecidos, aos quais presta

homenagem e sauda a Suica que festeja o cente
nario da creacdo dos seus caminhos de ferro e que
aceitou a organisacdo do congresso actual.

Para terminar, o orador diz que em ateng¢do ao
tempo limitado, reservado & prepara¢io do Con-
gresso, alguns quesitos interessantes e urgentes vao
ser tratados, como por exemplo as tendencias na
organisacdo de combdios de passageiros e a cons-
tru¢io de casas para pessoal dos Caminhos de
Ferro, ambas de grande actualidade. Referindo-se

a via, diz que esta foi gravemente atingida nesta

tltima guerra, e que para a por em condi¢des, isso

acarreta sérios problemas como também a redugéo
das despesas de exploragdo e o melhoramento das
condi¢des de transporte e do conforto de passa-
geiros, 0 que impde uma revisdo dos principios de
‘construcgdo e utilisagdio de material. '
Segue-se no uso da palavra Mr. Meille, que
agradece a honra que lhe fazem, confiando-lhe a
presidencia do congresso. Faz algumas considera-
¢Oes sobre os quesitos ferroviarios, interessando to-
dos os delegados, e acrescenta que os transportes
pelo «rail», nos nossos dias, revestem-se de grande
importancia, pois acarretam para O0S ferroviarios
de todos os graus uma grande responsabilidade.
Trata-se — diz o orador — de definir c‘laramente a
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missdo dos caminhos de ferro, em relacio aos outros
meios de transporte. Os Caminhos de Ferro de-
vem, sobre o ponto de vista financeiro e econé-
mico, ser postos no mesmo pé de que os seus
concorrentes. Mr. Meile sublinha a importincia
dos problemas técnicos nascidos da guerta, resul-
tando a destruicdo e falta das matérias primas, &
diz ainda que é importante para cada pais resta-
belecer as relagcdes ferroviarias, tanto interiores
como exteriores. A sessdo terminou pela execucdo

impecavel de novo preldadio de Bach.

Uma visita ao museu de Lucerna

Depois desta sessdo, houve uma visita ao mu-
seu local, onde admirdmos modelos ferroviarios
em miniatura, desde a criacdo do caminho de
ferro, representados por maéaquinas a vapor, 6leo,
eléctricas e carruagens. Em outro local encontra-
mos a mala-posta de 1126 e a de 1421,

As 12,50, realiza-se uma excursio a Winter-
thur. Um combéio composto por magnificas car-
ruagens de 3.* classe conduz parte dos congressis-
tas que visitaram, em grupos de 12 pessoas, uma
grandiosa fabrica construtora de locomotivas, a

qual nos referiremos brevemente.

C. 0.

Hd eem anos...—Um pormenor da re-

eonstituiciio dum ecombéio. Observe-se

a curiosa indumentfiria dos funcio-
nérios
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Os “rapidos Lisboa-Dorto

foram restabelecidos

A C. P. procedeu a importantes beneficiacoes
em varias linhas e encomendou
na Svica 60 carrvagens

C. P. restabeleceu os «rdapidos» da tarde
Lisboa-Porto e, de manha, Porto-Lisboa,
trés vezes por semana, O primeiro em 4
horas e 40 e o segundo em 5 horas e 10.
A circulagao desses comboéios passard a fazer-se
didriamente logo que melhorem as condigoes.

Os combdéios rdapidos 51 e 52 entre Lisboa e
Porto passaram desde o dia 8 a circular em melho-
res condi¢gdes do que antes da guerra. O combdio
que sai de Lisboa-Rossio as 19,27 chega a S. Bento
as 0,7 depois de 349 quilémetros. Tiveram de repri-
mir-se algumas paragens, sobretudo na primeira
parte do percurso, como as de Santarém e Entron-
camento, e depois, Pampilhosa, A saida do com-
b6io n.° 52 da estacao de S. Bento é as 7,50 sendo
a chegada a Lisboa Rossio as 12,57 nao podendo a
marcha ser igual 4 do combdéio 55 porque para tal
deviam de alterar-se desde ja os horérios de outros
combdios com marchas fixadas. Na circulacido des-
tes dois combéios houve o cuidado de proporcio-
nar aos passageiros do Norte maior nimero de
obras de estadia em Lisboa do que nos antigos
hordrios.

Por agora, a circulagio dos combdios n.” 52 e
b5 far-se-i apenas as 3., 5.*® e sdbados, nos dois
sentidos, mas, quando as eircunstincias o permiti-
rem, a circulagiao passard' a fazer-se didriamente
e em melhores condigoes.

Nos 1iltimos meses, foram postas em pritica
medidas de certa importincia, que nao tiveram o
devido relévo, como a circulacao de combébios di-
rectos de Porto a Monc¢do e vice-versa, os quais
{)ermitem realizar a viagem de Porto a Braga em

hora e 20, do Porto a Viana em 1 hora e 30 e do
Porto a Monc¢ao em 3 horas.

Além do estabelecimento de maior niimero de
comboéios e aceleramento de alguns, nas linhas do
Dao, Oeste, Vale do Vouga, Sul e Sueste, Ramal
de Tomar e outras, foi melhorado o servi¢o de tran-
vias de Sintra, Azambuja e Aveiro, tendo sido pro-
longado até Coimbra alguns combdéios da Beira Alta.

No dia 5 foi aumentado o niimero de combéios
passando a circular o do Porto a Chaves em ligagao
com os «riapidos» 51 e 56, que circulard trés vezes
por semana durante o verao para facilitar a deslo-
cagdo dos frequentadores de Vidago e Pedras.

A linha de Leste foi melhorada. Além do ser-
vigo de camas entre Lisboa e Badajoz estabele-
ceu-se um hordrio, com grandes vantagens para o
ptiblico.

Dentro em pouco se procederi a revisao dos
hordrios das linhas de Leste e Norte, e com base
nesses hordrios serao estabelecidos os das outras
linhas, tendo em considera¢ao o.aceleramento das
marchas dos combéios de passageiros.
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A C. P. restabeleceu também a circulacio de
alguns combdios de mercadorias e prepara-se para
jd outros em funcionamento. Em alguns desses
combdéios estabeleceu-se o sistema de contentores,
cujo emprego deu resultados satisfatérios, que serd
em breve generalizado para a montagem do cser-

" vigo directo de porta a porta», para outros pontos

do Pais. Esta em estudo o emprego de meios de
transporte, cuja combina¢io permita ainda, maior
aceleramento no transporte de produtos do Algarve
para Lisboa, o que muito facilitard o abastecimento
da capital.

Além da circulagio temporédria do <Lusitdnia-
-Expresso-Sevilha», por ocasido das festas da Pri-
mavera em Sevilha, foi restabelecido o «Sud-Ex-
presso» uma vez por semana entre Lisboa e Irun,
0 que permite a liga¢do com os combéios franceses.

Procedeu-se a importantes beneficios nas linhas
recentemente encorporadas do Dao, Guimaraes e
litoral do Minho. Intensificou-se a reparacao de loco-
motivas e de material circulante, cuidou-se do pro-
blema do abastecimento de combustivel e prepa-
rou-se a aquisi¢io de material novo, que por, vir-
tude da guerra, s6 agora vai sendo recebido. Ape-
zar de crise a (. P. conseguiu armazenar cérca de
80.000 toneladas de carvao.

A dificuldade de adquirir carruagens e locomo-
tivas obrigou a reparar e melhorar, além do nor-
mal, o material existente, o que 86 foi possivel com
o esfor¢o e dedicacao do pessoal. O fornecimento
de locomotivas tem sido demorado, tendo chegado
hd dias a primeira de fabrica¢do espanhola, de uma
encomenda de seis feita pelo Estado. As restantes
devem ser entregues dentro de semanas. Além des-
tas, vieram da América mais 22 locomotivas que jé
se encontram em circulacao. Até Janeiro de 1948,
devem ser recebidas 24 automotoras suecas <Die-
sel»>, algumas com 70 lugares. Foram ainda enco-
mendadas, hd poucos dias, 12 locomotivas «Diesel»
eléctricas, de construg¢io americana, que serao re-
cebidas dentro de um ano. Para libertar as loco:
motivas de manobras nas esta¢oes, encomendou O
Estado 6 tractores «<Diesel» mecanicos, A Ingla-
terra, devendo a C. P., por seu lado, assinar, em
breves dias, o contrato para a aquisi¢ao de 12 trac-
tores «<Diesel> eléctricos, de fabricagio americana,
com o mesmo fim. ;

Nas oficinas da C. P. construiram-se nos ultl-
mos anos cinco automotforas a gaz pobre que cir-
culam nas linhas de Leste, ramais da Lousa e da
Figueira e nalgumas linhas de reduzido movl
mento do Sul e Sueste. Estio em construgao mais
12. A C. P. e o Estado adquiriram <urante e de-
pois da guerra 1.700 vagoes, todos ja em circula-
¢ao, além de 90 vagoes cisternas de 40 toneladas.
As condi¢des de reparacodes nas oficinas do Entron-
camento foram melhoradas.

Foram encomendadas na Suica 60 carruagens
destinadas aos combdios tranvias,



A praia de Biarritz, uma das mais belas do mundo, com o seu luxuoso casino

DE DUNKERQUE A MENTON

Ao praias Jrancedas ofetecem

uma indinita variedade

de paidagens maritimad
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«La mer, la mer toujours recommencéey

Este famoso verso de Paulo Valery podia ser-
vir de divisa a qualquer relato sobre as belas
praias da Franca. Ilustra de forma notivel a gran-
de variedade de paisagens maritimas que as costas
francesas oferecem ao turista.

De facto, a Fraunga é um dos raros paises do
mundo que oferece as preferéncias de quantos
amam o Mar a maior diversidade de climas, locais
e figuas. As dguas do Mar do Norte diferem das
que banham as costas bretas. As vagas do Oceano
teem aspectos muito distintos da serenidade azul
do Mediterraneo.

Entre os cérea de mil quilometros que separam
as latitudes de Dunkerque e de Nice, escalonam-se
todas as gamas desde o clima setentrional ao clima

tropical. E desta diversidade que provem a no-
meada das praias francesas, que se adaptam a to-
dos os temperamentos e também a todos os ca-
ricteres. O nervoso evitard o clima quente, debili-
tante, e buscard o ar vivo e ténico do Mar do
Norte, o linfatico preferird a calma imutivel do
Sul e 0 poeta nao cessard de cantar a frescura da
Mancha, os horisontes longinquos do Oceano e o
imenso lago mediterranico,

Quatro mares

Quatro mares banham pois a Franga, conce-
dendo-lhe esse raro privilégio de costas escarpa-
das e de praias hospitaleiras que se prolongam
para o interior coberto de drvores variadas desde

275




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRG

o pinheiro e o carvalho verde até aos pinheiros
mansos e as palmeiras de sombra acolhedora.

As alegrias naturais e sas do vento do largo,
das vagas ininterruptas, do sol quente, ao prazer
que oferecem esearpas, rochas, velhos portos, al-
deias pitorescas, devem acrescentar-se todas as dis-
tragdoes que as 350 estancias balneares francesas
proporcionam aos turistas em férias: casinos, jogos
de praia, festas, concursos hipicos, regatas, etc..

Tornar-se-ia fastidioso enumerar essas 350 es-
tancias que se estendem de Dunkerque a Menton
@ i8s0 nao daria senao uma pilida imagem do ce-
nério infinitamente variado que se oferece aos ba-
nhistas.” £ portanto preferivel fazer desfilar as
costas e estdncias balneares francesas agrupando-as
por regides cujas afinidades se tornem mais sensi-
veis ao leitor.

O Mar do Norte

Comecemos pelas praias do Norte, caracterisa-
das por um clima fresco, arejado, muito ténico. A
dgua constantemente agitada por uma fresca brisa
muito agraddvel no Veriao, as praias de fraco de-
clive, muito largas de areia fina, convém perfeita-
mente as criancas.

De Bray-Dunes perto da fronteira até Calais, a
costa é baixa e bordada de dunas, de Calais ao
Touquet-praia de renome, muito frequentada pelos
ingléses que ali tém uma importante colénia—o
mar é enquadrado por altas escarpas. Finalmente,
a praia-tipo vé-se a partir do Touquet até a baia
do Somme.
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O famoso Rochedo da Virgem, em
Biarritz, do qual se domina o vasto
horizonte do Golfo de Gasconha

uéthyy
Panorama de G Y na costa baseca

Revista quinzenal

A baia, a praia e o porto de
Cannes explendem no o0iro
faudistico do sol...
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O Somme marca o ponto de partida até ao
Havre da costa de greda francésa: escarpas eleva-
das e brancas encerram multiplas praias de seixi-
nhos miudos e abrigam-nas do vento. Citemos
ainda diversos portos pequenos e pitorescos, de
nomes encantadores: Dieppe, Veules-les-Roses,
Saint-Valery en Caux, Fécamp, Yport, Etretat,
efc....

A costa do desembarque

Atravessando o Sena, eis-nos na <«Costa da
Graca», dominada pelo estuério e pelo encantador
porto de Honfleur, uma das capitais do Calvados.
Sob os nossos olhos desfilam areias de nomeada
mundial: Deauville, a dos ricos chalets e sua irma
Trouville, Villers, Houlgate, Cabourg e toda a série
de miiltiplas praias familiares, onde as creancas
podem recrear-se sem perigo num mar ealmo,
iodado, de ar salino vivificante.

Como poderemos evocar sem emog¢iao a praia
de Arromanches que foi a primeira a conhecer o
desembarque libertador da Europa e onde tantos
soldados aliados encontraram em 1944 uma morte
herdica ? Esta regiao da Franca passard a consti-
tuir mais um lugar de peregrinacao para as gera-
¢oes futuras que um centro de distracgoes

O Cotentin

A peninsula do Cotentin domina a Mancha. O
mar que a banha nas suas trés faces sofre a in.
fluéncia suavisante das correntes do golfo-do Mé-
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xico e o clima, ainda que vivificante, mantem-se
fresco e agradavel.

O turista é atraido por numerosos locais de
nomes célebres. Ha particularmente duas excursoes
que sdo famosas e muito apreciadas: as ilhas an-
glo-normandas e ao Monte Saint-Michel cuja abadia
ergue no centro da baia de tons escuros a sua es-
belta silhueta.

Aqui também se tornaram famosos pela guerra
de Libertagio os nomes de vérios locais que per-
durarao muito tempo na recordacgao das futuras
geracoes: Saint-Lo, Valognes, Cherbourg, Coutances,
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A costa Sul é também abundante em enseadas,
baias, estudrios, praias e portos de pesca que cons-
tituem locais encantadores e célebres: a baia de
Brest, Tas de Pois, baia de Douarnenez, <menhirs»
de Carnac, Belle Ile en Mer, etec....

Do Loire ao Gironda a costa torna-se de novo
baixa e menos escarpada. lLargas extensoes de
areia fina, como Les Sables d'Olonne e Royar,
numerosas ilhas, como as de Ré, Noirmoutier,
d’Oleron, muitas delas bordadas de pinheiros,
atraem pno estio intimeros veraneantes que apre-
ciam o clima quente e suave da regiao.

E sempre maravilhoso o por do sol na ponta de Graves, préximo a Royal

Avranches onde o exército alemdo sofreu a sua
ultima grande derrota.

A Bretanha

Eis-nos desembarcados na Bretanha. Descrever
esta regido em poucas linhas torna-se impossivel
porque a peninsula breta comporta tantos aspectos
diversos quantas as suas praias e estas sao int-
meras.

A costa Norte da Bretanha, que vai de Saint-
-Malo a Brest é extremamente cortada, rochosa e
nas suas anfractuosidades abriga miiltiplas ensea-
das de areia fina, muitas das quais protegidas do
vento e possuindo um clima muito suave. O inte-
rior da regido é riquissimo em calcdreos. Encon-
tram-se ali aldeias pitorescas e belas e velhas

igrejas.
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Do Atlantico ao Mediterranco

Atravessemos o estudrio do Gironda! eis-nos
na regiao landesa; costa rectilinea de vérias cen-
tenas de quilémetros, comportando longas margens
batidas pelo vento do largo e bordadas pelo imenso
pinhal das Landes.

Pré6ximo da costa espanhola é a costa basca,
também chamada Costa de Prata, que osfenta a
riqueza elegante e mundana das suas praias uni-
versalmente conhecidas pelo seu fausto: Biarritz,
Guéthary, Saint-Jean-de-Luz, Hendaye.

Depois deste rdapido periplo, deixemos o Oceano
Atlantico, de costas varridas pelas vagas do largo
e pelo fluxo e refluxo das marés, e dirijamo-nos
para o outro lado da fronteira espanhola.

Encontramo-nos numa regiao curiosa, pitores-
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ca, menos frequentada pela multidio do que as
praias normandas ou do Sudoeste, mas muito apre-
ciadas pelos artistas; referimo-nos ao Russilhao
com a sua costa de célebres portos: Collioure,
Port-Vendres, Banyuls, Canet-Plage. Até Toulon as
praias situam-se, quer numa eadeia de dunas, quer
junto de lagos, quer ainda ainda nas pequenas en-
seadas provencais povoadas de pinheiros e de oli-
veiras, de clima séco e quente e sem marés.

O sol do mceio-dia

E a partir de Toulon que comeca verdadeira-
mente a Costa Azul. Trés tipos se sucedem até
Menton: a Costa dos Mouros, em frente das Ilhas
de Ouro de nomes prestigiosos (Hyeres, Port-Cros,
Le Levandou..,), a costa do KEstérel, de rochas
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vermelhas que se opoem ao azul intenso do céu e
da dgua (Cavalaire, Saint-Tropez, Saine-Maxime,
Saint-Raphael, Anthéor, Le Trayas, Cannes) e, fi-
nalmente, a Corniche, onde os tiltimos contrafortes
dos Alpes encontram o mar, de Cannes a Nice, a
Monte-Carlo, até Menton.

Uma temporada na Costa Azul é aquilo com
que sonham todos os que amam a calma, a docura
de viver, a alegria do sol. As poucas fotografias
que acompanham este artigo ilustram melhor que
grande nimero de palavras o que essas regioes da
Costa Azul podem conter de atractivo, de prazer
visual e dos sentidos, a que responde este verso
de um outro poeta que resume todo esse sonho:

<La tout w'est qu’ordre et beauté, luze, calme et
volupté»

Um flagrante da {vida dos pescadores
de sardinha na Bretanha
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Hd 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Julho de 1897)

0 arrendamento das linhas do Estado

Como dissemos se preparava, o sr. ministro da fazenda
apresentou as camaras, conjuntamente com outras medidas
de fazenda, em numero total de nove, precedidas de um dos
mais notaveis e minuciosos relatorios sobre a situa¢fio
economica do paiz que teem sido apresentados no parla-
mento, a proposta para o arrendamento, em concurso, das
linhas do Minho e Douro e Sul e Sueste.

Anteriormente jd apparecera no Diario o projectado
contracto Guadalmina, (documento que nfo reproduzimos
porque perdeu ja todo o interesse) e, comparando se este
com o projecto de lei agora apresentado, encontram-se n’este
algumas vantagens que s0 muito passageiramente enume.
raremos, por nos faltar o espaco, visto termos desejo de dar
na integra a proposta,

Uma d’ellas é o arrendamento poder ser feito a duas
companhias differentes, o que parece facilitara muito mais
a constitui¢do das empresas arrendatarias, e d’ahi certas
facilidades e garantias para o thesouro.

Outra é a obrigac¢do da construc¢do de ramaes, e ramaes
importantes como sfio alguns dos que indica a propostas
que assim se transforma n’uma verdadeira promog¢io de
fomento e desenvolvimento do paiz.

Do mal o menos, costuma dizer-se; ja que arrendamos

as linhas do Estado, seja para, sem prejudicar o thesouro,
se procurar o alargamento da nossa viagdo accelerada, em
que tdo retardados temos andado a ponto de, nos ultimos
dois annos, como muito bem nota o relatorio ministerial, 86
uns pobres 5 kilometros terem sido abertos 4 exploracio.

As companhias arrendatarias garantiro ao Estado um
rendimento liquido annual de 888 contos, com o qual o
governo tem naturalmente em prOJecto garantlr uma opera-

¢cdo financeira de importancia.
Se, por outro lado, o thesouro tem que despender esse

complemento do rendimento aos novos ramaes, tambem é
certo que n’essas construc¢des e exploragiio se empregam
milhares de operarios hoje a cargo do Estado em obras, na
maioria inuteis; e além di’isso, tambem o thesouro auferira
. 08 impostos de transito, séllo e outros, sobre o trafego d’a.
quellas linhas. .

E’ ainda duvidoso se esta proposta chegara 4 realizac#io,
tal como estd; todavia devemos notar que ella melhora con.-
sideravelmente para o paiz, sem prejuizo para os concorren.

_tes, as condi¢des que primitivamente se haviam architectado
no falleeido contracto. :

Diz-se que um grupo portuguez se propde organizar
companhia, para tomar o arrendamento da réde do norte do
Mondego. Se tal suceder, nfio teremos senfio que nos felicitar
por vermos vingar a nossa ideia, e no campo pratico desde
ja pomos ao servi¢go d’esta empresa todos os elementos de
que dispomos, mesmo alguns que, apesar da nossa modesta
posi¢iio na imprensa, ella nfio desprezara.

Segue o projecto de iei:

Artigo 1. — E’ o governo auctorizado a adjudicar, sepa-
radamente, em hasta publica, precedendo concurso de 60
dias e em conformidade das bases especiaes que fazem parte
integrante d’esta lei:

1. A explorag¢io dos caminhos de ferro do Minho e
Douro e a construc¢fio e exploracfio dos seguintes ramaes
d’estas linhas;

@) Vianna do Castello a Ponte do Lima e Ponte da Barca’
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b) Braga a Ponte da Barca, Arcos e fronteira de Hes-
panha;

¢) Braga pelo Valle do Cavado a Ruiviies e Chaves;

d) Barcellos a Espozende;

¢) Ligac¢do do caminho de ferro do Douro com o da Beira
Alta pelo valle do Tavora ou do Cda;

f) Ermezinde a Leixdes;

2. A exploracéo dos caminhos de ferro do Sul e Sueste
e a construcglio e explora¢dio dos seguintes ramaes d’estas
linhas:

a) Ligac¢dio da réde do Sul e Sueste com a linha de Le ste

b) Faro a Villa Real de Santo Antonio.

¢) Proximidades de Tunes a Portim#o e Lagos;

d) Barreiro ou proximidades a Cacilhas;

¢) Pias a Moura;

f) Evora a fronteira em direcc¢dio a Zafra;

§ wunico. O governo dd conia as cortes do uso que fizer
d’esta auctorizag#o. i

Art. 2.° Fica revogada toda a legisla¢dio em contrario,

Eis as bases principaes a que a proposta se refere:

Base [.* — Para a admissfio ao concurso é preciso ter
depositado préviamente na caixa geral dos depositos, em
dinheiro ou em titulos oficialmente contados na bolsa dé
Lisboa, Paris ou Londres, pelo pre¢co da ultima cotag¢éo, as
seguintes quantias : 300:000$000 de réis para o concurso rela
tivo ao arrendamento da réde do Minho e Douro, e 200:000$009

réis para o do Sul e Sueste.
Base 2. — O individuo ou empresa a quem 0 governo

deliberar fazer a concessiio do arrendamento de qualquer
das rédes nos termos da base 11.* constituird, dentro do
praso de noventa dias, a contar da data da respectiva com.
munica¢io, uma companhia, sociedade anonyma de respon-
sabilidade limitada, & qual transferira todos os seus direitos

derivados da mesma concessiio.
Esta companhia sera portugueza e como tal sujeita, para

todos os effeitos, 4s leis e tribunaes portuguezes ; terd a sua
séde em Lisboa e a maioria dos seus administradores por-
tugueses; os estatutos serfio approvados pelo governo, 0
qual, ouvida a procuradoria geral da coroda e fazenda, po-

dera dispensar a applica¢fio do codigo commercial.
Base 3. — Logo que qualquer das companhias esteja

constituida, refor¢ard, para garantia de execuc¢dio do con-
tracto respectivo o deposito a que se refere a base 1.*, ele.
vando-o &o dobro,

Base 4." — Constituidas as companhias e reforcados 08
depositos nos termos da base anterior, entregar-lhes-hda o
governo as linhas férreas que compdem respectivamente as
referidas rédes do Minho e Douro e do Sul e Sueste, com
todo o seu material fixo e circulante, e bem assim os edifi.
cios, officinas, machinas, ferramentas e tudo quanto exista
sobre a via, nas esta¢des, nos armazens e em quaesquer ou,
tras dependencias das mesmas linhas, sem excep¢do nem re.
serva alguma.

Base 6. — Serdio feitas pelas companhias & sua custa,

e sob a fiscalizagfio do governo, as obras de reparagiio de
que trata o § 2.° da base 4.%

Base 7. — As companhias obrigam-se respectivamente

a construir os ramais indicados no artigo 1.° da lei.
§ 1.° Estes ramaes serfio construidos pela ordem que

for determinada pelo governo de accordo com cada uma das

companhias.
§ 2.0 — A concessfio de cada ramal comecard dentro de

sessenta dias a contar da data em que for determinada pelo
governo. Todos os ramaes deverdo estar concluidos e em
estado de explora¢dio, com todo o seu material fixo e eireu-
lante e dependencias, dentro do praso de seis annos conta’

dos da data da assignatura do respectivo contracto de ar’
rendamento. S
Exceptua-se o ramal de Evora 4 fronteira, o qual 80

mente serd feito, quando em Hespanha vier a construir-se
um ramal com que aquelle possa enfroncar.
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Base 9.© — O governo garante 4s companhi.as o comple-
mento do rendimento liquido anual de 5 9/, em relagfio ao
custo de cada kilometro que ellas construirem, e mais a
amortizacio que haja de pertencer-lhes pelas quantias gas-
tas na construc¢fio desde a data em que foram applicadas
até a terminac#o do praso de arrendamento.

§ Lo Para os effeitos d’esta garantia, o prego kilome.
trico dos ramaes a construir sera o constante dos or¢camen-
tos approvados pelo governo, nio podendo, porém, em caso
algum, exceder as seguintes quantias : '

Vianna do Castello a Ponte do Lima e Ponte da

Bltea’ |, Fuiig) 0, et Salipl U e 08 000
Braga a Ponte da Bareca e fronteira de Hespanha  35:000$000
Braga pelo Valle do Cdvado, Ruivies e Chaves.  35:000$000
Barcellos a Espozende. . e YL e 250008060
Ligacio do eaminho de ferro do Douro com o
. da Beira Alta ", ', .. oL e e 310005000
Ermezinde a Leix®es . . -. . . . . . . 30:000$000
Ligac#o da réde do Sul e Sueste com a linha de

Fiote - (o T o rean el ol sy oy Yy 0800000
Faro a Villa Real de St.° Antonio . 18:000%$000
Proximidades de Tunes a Portim#o 18:000$000
Barreiro ou proximidades a Cacilhas. 25:0004000
Pias a Moura. o s R B 20:000$000 °
Evora a fronteira 24:000$000

§ 2.° Para o caleulo do rendimento liquido, n#io poderio,
em caso algum, as despesas de explorac¢iio de cada um dos
ramaes ser computadas em mais de 900$000 réis, quando o
rendimento ‘kilometrico bruto for inferior a 2:250$000 réis
nem em mais de 40 °/, do mesmo rendimento quando este
for egual ou superior a 2:250$000 réis.

Base 10.»— As companhias garantirfio ao estado uma
renda minima annual, liquida de impostos, a saber: réis
560:000$000 pela réde do Minho e Douro; e 328:100$000 réis
pela do Sul e Sueste-

Base 11. — Quando, por effeito da ampliacdo das rédes-
ou do alargamento do trafego, ou da diminuicdo das despe,
sas de exploracio, a receita liquida venha a exceder respec-
tivamente a renda fixada na base 10.3, pertencera ao governo

uma quota parte d’este excesso. j
Base 12.« — As companhias cobrardo as reciias e paga.

rdo as despesas da explorag#o, e terdo ampla faculdade de
fazer contractos de servigos combinados, de troca de mate.
rial e quaesquer outros com outras empresas ferro-viarias
ou de transportes fluviaes ou maritimos, e de regula.r a
marcha de comboios, ete., sem outros limites que nfo sejam
0s preceitos dos regulamentos geraes e relativos a explora-
¢#o e 4 policia dos caminhos de ferro. ’

§ unico. Quanto aos contractos, da natureza d’aquelles
de que trata a presente base, que tiverem sido celebrados
anteriormente pelo governo, as companhias ficam obrigadas
a cumpril-os, até a epocha nos mesmos contractos fi?cada,
podendo, porém, denuncial-os nos termos n’elles previstos.
Uma nota de taes contractos, indicando as respectivas con-
di¢des, ficara junta ao contracto de arrendamento, e d’elle
fard parte integrante.

Base 13. — Todas as tarifas da exploracdo, tanto as de
transporte como as acessorias, geraes e especiaes, serﬁ?
submettidas 4 approvag¢iio do governo, ndo podendo as tari-
fas geraes, salvo prévio accordo d’este, exceder as que estdo
actualmente em vigor.

Os horarios e numero de comboios serdo, tambem, su-
jeitos 4 aprovacio do governo, que poderd obrigar as com-
panhias a augmentar o numero de comboios quando enten-
der que nio s¥o sufficientes os propostos por ellas.

& unico. Considerar-se-hiio para todos os effeitos appro-
vadas pelo governo quaesquer tarifas ou horarios propostos
pelas companhias, se no decurso de sessenta dias, a contar
daquelle em que as respectivas propostas derem entrada na
secretaria das obras obras publicas, nenhuma objecgdo ou
duvida fér officialmente communicada 4s companhias.

Base 14.—As companhias apresentarfio semestralmente
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ao governo as contas da receita e da despesa das linhas e
respectivos ramaes, e encerral-as-h@io no fim de cada anno,
devendo as partes contractantes liquidar entre si, no de-
curso do primeiro trimestre do anno immediato, os saldos
que lhes competirem nos termos dos contractos.

Base 17.# — Durante o tempo da exploracg#o, pelas com-
panhias das linhas férreas a que se refere esta lei, terd o
estado direito, além dos servicos gratuitos estabelecidos na
carta de lei de 7 de julho de 1880, abo transporte, por metade
dos prec¢os das tarifas geraes, da tropa e material de guerra
que careca de conduzir por estas linhas férreas.

§ unico. Tambem as companhias serfio obrigadas a
conceder os transportes gratuitos e bonificados, que nos
termos das leis e regulamentos em vigor se acham respecti-
vamente preceituados para as linhas do Minho e Douro e do
Sul e Sueste.

Base 18.* — As companhias ficam desde ja auctorizadas
a tomar de arrendamento a exploracdo de outras linhas
portuguezas, e bem assim obter o trespasse das respectivas
concessdes, com tanto que sejam préviamente submettidos
a approvagiio do governo os respectivos contractos, e que
n’elles ndo sejam por qualquer forma cerceados os direitos
reservados ao estado pelas primitivas econcessdes, nem mo-
dificadas as clausulas e condicdes com que taes concessdes
hajam sido feitas. s

Base 19.” — As companhias poderfo construir armazens
geraes nos pontos terminaes das linhas. Estes armazens
geraes serfio alfandegados e poderfio emittir warrants nos
termos da legislacdio aduaneira em vigor. Tanto os projec-
tos de taes armazens como os respectivos regulamentos e
tarifas serfio submetidos 4 approvacio do governo.

Base 20.* — Todo o pessoal empregado, quer na repara-
¢do ou construcgfio, quer na exploragfio das linhas de que
trata esta lei, deverd, em regra, ser portuguez. 37

As. companhias conservarfio, tanto quanto possivel, no
servico da exploracfio das linhas todo o pessoal actualmente
empregado nas rédes do Minho e Douro e do Sul e Sueste.
e o que for retirado d’aquelle servi¢o, serd, quanto possivei
tambem, collocado no da reparacfio das actuaes linhas ou
construcfio de novos ramaes.

Base 21. — Em qualquer epocha, depois de terminadog
0s quinze primeiros annos, a contar do praso estabelecido
para a conclusfio das respectivas rédes, com excepcio do
ramal de Evora & fronteira, podera o governo 'resgatar a
concessfio, obrigando-se a pagar 4s companhias uma aanui-
dade calculada do seguinte modo :

Toma-se o producto liquido obtido por cada uma das
companhias durante os sete annos que tiverem precedido
aquelle em que a remiesfio deve effectuar-se ; deduz-se d’esta
somma o producto liquido que corresponda aos dois annos
menos productivos e tira-se a média dos outros annos, a
qual constitue a importancia de uma annuidade que o go-
verno pagaria s companhias durante cada um dos annos’
que faltarem para terminar o praso da concess?o, nio po-
dendo esta annuidade ser inferior a 5 ¢/, do capital desem-
bolsado nos termos das bases 7.2 ¢ 9.,

§ unico. O governo poderid tambem rescindir os con
tractos em qualquer epocha se*as companhias, depois de
intimadas devidamente, se recusarem a cumprir as obriga:
¢0es que por estes contractos lhes s#io impostas, e a resei-
s#io n'este caso importa para as compunhias a perda, em
favor do estado, do respectivo deposituo por ellas feito nos
termos da base 3.2 ou de quantia equivélente. :

Base 23.* — Todas as contestacdes que se levantarem,
entre o estado e as companhias, sobre a interpretagiio ou
execucdo dos contractos, seriio decididas sem recurso por
um ftribunal arbitral, composto de dois arbitros nomeados
pelo governo, dois pela companhia e um quinto, para de’
sempate, pelo supremo tribunal de justiga em sesséo plena,

261



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Linhas portuguesas

Eng.” Joao da Cunha Monteiro

Por via aérea seguiu para os Estados Unidos, o
sr. eng.” Jodo da Cunha Monteiro, do Ministério
das Comunicag¢oes, que em missao oficial vai assis-
tir a recepc¢ao -de carris e locomotivas para as li-
nhas férreas portuguesas.

Modificacoes nos horarios

Foram introduzidas importantes modificagoes
nos horéarios das linhas do Minho e Douro e Ra-
mal de Braga, e especialmente, nos de Leste, Ra-
mal de Cédceres e Vale do Corgo.

Entre Entroncamento e Badajoz passario a cir-
cular automotoras em liga¢gdo com o8 «rdpidos» do
Porto, as quais permitem realizar a viagem de Lis-
boa a Badajoz em cerca de 5 horas.

Até ao Tim de Setembro, circulard as 3.*, 5. e
sdbados, um combéio do Porto a Chaves, que tem
ligagdo em Campanha com os «ripidos» do Porto,
e que representa uma grande comodidade para os
frequentadores das termas de Vidago e Pedras
Salgadas.

Diagens e Transgoxjge_:s

Deasde o dia 28 do més passado foi estabelecido,
em servigo combinado com o Caminho de Ferro,
o transporte de mercadorias entre a estacdo de
Tomar e o Despacho Central de Serra e os postos
de Despacho de Valdonas e Outeiro.

ZFelicitacies dod noddod anuncianted

Entre virias cartas de sauda¢do que nos diri-
giram muitos dos anunciantes desta revista, des-
tacamos a da firma Ventura d’Almeida & Pena
(Produtos Vap — R. do Guarda-Moér, 20, 3.°, Esq.°
—Lisboa), que a seguir publicamos:

«Sr. Director:

«Como portugueses, e em especial como lisboetas que
muiw se desvanecem com tudo o que honra a nossa cidade,
permita, sr director, que lhe enderecemos 08 nossos sinceros
parabens pelo brilhante nimero que a Gazeta dos Caminhos
de Ferro publicou em 16 de Junho, dedicado as Comemora-
¢des da Tomada de Lisboa. Todos quantos trabalham sabe-
rfio decerto apreciar o esfor¢co notdvel desse explendido ni-
mero, valioso pelo texto, interessante pelo aspecto gréfico e
utilissimo para o coméreio, pela importincia e escolhida
publicidade que inseres.

Somos, com muita simpatia, de V.* Ex.® Att.°S e Ven,res

Ventura d'Almeida & Pena

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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B4 nodsod mostod

RODRIGUES LARANJEIRA

No dia 30 do més passado foi a enterrar Ro-
drigues Laranjeira, jornalista activo que durante
mais de meio século colaborou em quédsi toda a
Imprensa regionalista.

Cursou a Politécnica do Porto, cidade onde
principiou a sua vida jornalistica, profissao que
mais tarde exerceu em Lisboa e no Brasil. Foi de-

pois, em Loureng¢o Marques, chefe de trac¢ao do

Caminho de Ferro, e ocupou mais tarde o cargo
de chefe da contabilidade da C. P. no qual estava
reformado.

Imprenda

ANIVERSARIOS

Entrou no 16.* ano da sua publicacao o Didrio
do Alentejo que em Evora se publica, sob a direc-
¢ao do sr. M. A. Engana, a quem cumprimentamos.

— Também festejaram o seu aniversirio os jor-
nais O Figueirense, da Figueira da Foz, Jornal de
Abrantes e Comarca da Serta.

As nossas felicitacoes.

ESPECTACULOS

SORIAE 0N OBAA

CINEMAS
EDEN As 15,30 e 21,30 - «Pureza»,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atrac¢des, etc,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicio de animais.

Baixa de Brédito Baucionado, L.

Emprestimos sobre tudo que oferega garantia
SIGILO — RAPIDEZ — SEGURANGA — JURO DA LEI

Rua da Assuncao, S8S-1.°—Telef, 25334

Fabrica de Rolhas de Cortica e seus Derivados
Angelo Ointo Soares

PACOS DE BRANDAO

(Junto a4 Estagiio do Caminho de Ferro)

Agente oficial da Companhia «SINGER»

CONSERTOS EM:
RELOGIOS E MAQUINAS DE COSTURA

Completo sortido de Relégios e pegas para Maquinas
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Recortes sem comentarios

A fuga de Abd-El-Krim

O chefe marroquino Abd-El-Krim aproveitou a clemén.
cia francesa para fugir da prisféio, que é sempre prisdo, seja
ela numa ilha perdida no mar e com dificeis possibilidades

UM PRODUCTO. NACIONAL

MELHOR

AR SEL YA

AVENIDA 24 DE JULHO, 26-B- LISBOA

Acumuladores de chumbo

QUE O ESTRANGEIRO
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de comunica¢do, ou numa praia alegre da costa do Mediter.
raneo. O arabe, depois de vinte anos passados com as suas
mulheres e demais familiares, na ilha da Reunifo, pedira

.ao Governo francés transferéncia para outro local, devido

ao seu precario estado de saude e & sua idade. Em Paris re-
solveu-se aceitar esse pedido e foi-lhe indicado para residir
na costa sul do pajs. Quando navegava acaminho da Franca
Abd-El-Krim desembarcou em Port-Said, a protexto de ver a
cidade e ai tomou um automovel, dirigindo-se para o pala-
c¢io do rei Faruk onde pediu albergue. O soberano drabe n#o
podia ficar indiferente as suplicas de um guerreiro célebre
da sua raca, como ji n#o o havia ficado aos pedidos do fa-
moso <«mufti» de Jerusalem.
Abd-El-Krim passou, desde en-
tdo, a viver. sob a protecc¢do do
rei do Egipto.

Nio é de crer que a fuga
de Abd-El-Krim se tenha pas-
sado com toda esta simplicida-
de. E é evidente que, para n#o
recairem culpas sobre outras
pessoas, o chefe arabe declare
agora nio ter tido cumplices na
sua nova aventura.

O que parece certo, po-
rém, é que o éxito da suafuga
se deve a um plano brilhante-
mente organizado e esplendida-
mente executado.

" Que vai fazer agora Abd-El-
-Krim? O desembarque foi-lheau-
torizado, seeundo uma informa-
cdo telegrafica, desde que senio
ocupasse de questdes politicas.
Abd-El-Krim aceitou esse com-
promisso? E se o aceitou nZo
poder#io ser aqueles que o exigi-
ram os primeiros a desligd-lo e
até a pedir-lhe colaboracdo em
eventuais sucessos? As fugas
do «mufti» e de Abd-El-Krim co-
mecaram a por em evidéncia a
solidariedade arabe e a impor-
tancia do Egipto: O rei Faruk,
amigo da Liga Arabe, protector
de chefes arabes, aumenta a sua
posi¢do politica perante as ou-
tras nacdes. E as primeiras re-
percussdes destes actos de soli-
dariedade racial podem dentro
em breve verificar-se nas rela-
cdes anglo-egipeias. Cairo obteve
mais um trunfo para apresentar
em Londres.

no entanto, muito ecedo
ainda para prever os efeitos po-
liticos da fuga de Abd-El-Krim.
Mas o que é facil ja de ver é que
ela constituird um poderoso re-
forco ao poder da Liga Arabe,

O problema da Palestina,
que se apresenta para os inglé-
ses como um beco sem saida, se
tivermos em conta os interesses
britdnicos no Proximo Oriente,
surge agora ainda mais compli-
cado. A Liga Arabe segundo
assevera um telegrama de Da-
masco, vai, na sua proxima reu-
nido, declarar guerra santa aos
judeus. Este género de combate
que faz lembrar os processos
«naziss, parece o unico ponto
fraco da politica deste organis-
mo — e até contriario acs seus
proprios designios. Se o proble-
ma judeu fosse resolvido, neste.
aspecto particular, em reunides
pacificas, aumentaria a Liga
arabe de prestigio e a solidarie-
dade das nacdes desta raga cons-
tituiria uma for¢a com o apoio
de grande parte da opinido pu-
blica mundial.

J. de F.
(De Republica)
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

Gabinete do Ministro

O «Diario do Governo», n.° 131, 1 série, de 9 de Junho,
publica o seguinte : :

Decreto-lei n.° 36:337

Reconhecendo-se a conveniéncia de tornar exteasivo
aos autos levantados nos termos do artigo 6.° e nos do § 2.°
e n.°2.' do artigo 17.° do regulamento de policia e explora-
¢do de caminhos de ferro, aprovado pelo decreto de 31 de
Dezembro de 1864, o principio ja consagrado, entre outros,
nos decretos n.* 19:827, de 3 de Junho de 1931, e 29:518, de
6 de Abril de 1939, para os autos levantados, respectiva-
mente, pelos agentes da policia de via¢lio e trinsito e pelo
pessoal privativo da Junta Autdnoma de Estradas ;

Usando da faculdade conferida pela 1.* parte do n.° 2.0
do artigo 109.” da Constitui¢do, o Governo decreta e eu pro-
mulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo tnico. Nos autos de transgressidio levantados
nos termos do artigo 6.° e nos do § 2.° e n.° 2.° do artigo 17.°
do regulamento de policia e exploracio de caminhos de
ferro, aprovado pelo decreto de 31 de Dezembro de 1864, é
dispensada a indica¢dio de testemunhas sempre que as cir-
cunstancias de verificagdio da infrac¢io a niio permitam.
Estes autos fardo fé em juizo até prova em contrario.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pagos do Governo da Repiiblica, 9 de Junho de 1947, —
ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CARMONA — Antdnio de
Oliveira Salazar — Augusto Cancella de Abreu — Manuel

FABRICA DE CONDUTORES ELECTRICOS
Dioco D'AviLA, L.™
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Gongalves Cavaleiro de Ferreira — Jodo Pinto da Costa
Leite — Fernando dos Santos Costa — Américo Deus Rodri-
gues Thomaz — José Caeiro do Natta — José Frederico do
Casal Ribeiro Ulrich — Teofilo Duarte — Fernando An-
drade Pires de Lima — Daniel Maria Vieira Barbosa —
Manuel Gomes de Araiijo. s

Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro

O «<Diario do Governos, n.° 144, II série, de 24 de Junho,
publica o seguinte :

Reparticao de Exploracao e Estatistica

RECTIFICACAO )

A declaracio inserta no Didrio do Governo n.° 134, 2.4
série, de 12 do corrente més, a p. 3238, sobre a aprovacio de
um projecto de aditamento a classifica¢io geral de mercado
rias em vigor na linha férrea da Beira Alta, deve ser rectifi-
cada como sendo de S. Ex.* o Ministro das Comunica¢des o
despacho de 3 deste més nela citado. :

O «Diario do Governon, n.* 145, II série, de 25 de Junho,
publica o seguinte:

Em conformidade ecom o disposto no artigo 3.° do de-
creto-lei n.0 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 19 do corrente més desta Direc¢io Geral, o pro-
jecto de aviso ao piblico, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, pelo qual é anulado o avi-
80 ao piblico E n.° 1:369, de 31 de Dezembro de 1920, em vi
gor na linha da Beira Alta, relativo ao transporte de ver
culos, sem acondicionamento, acompanhados de guardas ou
dos seus condutores,

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do de-
ereto-lei n.2 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, com
alteracdio, por despacho desta Direcgdio Geral de 19 do cor
rente més, o projecto de aviso ao piblico, apresentado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, anunciando
que o apeadeiro de Chapa, situadn ao quilometro 21,200 da
linha do TaAmega, passa a prestar servigo sem restri¢des.

T "
L i

¥ aaiann [ winas _F' it e TEL 1 u g
i e i HiHHHH g e !

" 17 §ass

R maA R

LLILTIET
AALLLETLIT L

- * - - . .
gl | i LBt b 4
R AL T T,

-

L -

Condutores eléctricos obedecendo as ‘prescricées das «<Normas de Seguranca das Instala-
coes !lé:tricas‘de Baixa Tensao», anexas ao decreto-lei n.° 29.782, de 27 de Julho de 1939

FUNDADA
EM1923

ESCRITORIOS (Sucursal)
Rua Mapria, 25, rle. Dt.’

Telefone 4 2839 P. B. X.
LIS BOA
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O <Didrio do Governos, n.° 148, III série, da28 de Junho,
publica o seguinte:

EMPREITADA N. 87

Construgiio de um dormitério do pessoal de exploragdo
e duas moradias na estagiio de S. Marcos

Pelo presente se faz ptblico que no dia 19 de Julho de
1947, pelss 16 horas, na sede da Direc¢dio Geral de Caminhos
‘de Ferro, Rua de S. Mamede, 63 (ao Caldas), Lisboa, perante
a comissdo nomeada para esse fim, se hd-de proceder a arre-
matacfio da empreitada acima referida.

A base de licitaclio é de 260.378%73.

.0 depésito provisério é de 6.509$50, que deve ser
efectuado na Caixa Geral de Depdsitos, Crédito e Previdén-
cia, ou em qualquer das suas agéncias ou delegagdes, com
guia passada pela Direc¢lo Geral de Caminhos de Ferro
em todos os dias tteis, até a véspera do concurso.

O deposito definitivo serd de 5 por cento do prego da
adjudicacfo.

As condicdes de arremata¢do e o caderno de encargos,
bem como as restantes pecas anexas, podem ser examinados
todos os dias iiteis, desde as 11 as 17 horas, na Reparti¢do
de Estudos, Via e Obras, com sede na Direc¢dio Geral de Ca-
minhos de Ferro, Rua de S. Mamede, 63 (ao Caldas), Lisboa,
@ na 12.2 Seccio Téenica, Largo 1.° de Maio, 2, Beja.

Reparti¢io de Estudos, Via e Obras, 25 de Jun]'m de
1947, — Pelo Engenheiro Chefe da 4.2 Reparticio, José Che-

das Bogarim.

O «Diario do Governo», n.c 149, III série, de 30 de Junho
publica o seguinte:

EMPREITADA N.° 82

Construcgio de 1.1ma moradia, tipo A (uma familia),
na estagiio de Pereiras

Pela presente se faz piiblico que no dia 22 de JUIPO de
1947, pelas 16 horas, na sede da Direcgdo Geral de Caminhos
de Ferro, Rua de S. Mamede, 63 (a0 Caldas), Lisboa, perante
a comiss#io nomeada para esse fim, se héd-de proceder a arre-
matagic da empreitada acima referida.

A base de licitaclio é de 90.440597.

O depésito provisério é de 2.261$05, que deve ser
efectuado na Caixa Geral de Depdsitos, Crédito e Previdén-
cia, ou em qualquer das suas agéncias ou delegac¢des, com
guia passada pela Direcedio Geral de Caminhos de Ferro,
em todos os dias titeis, até & véspera do concurso.

O depésito definitivo serd de 5 por cento do prego da
adjudicacio.

As condicdes de arrematagdio e o caderno de encargos,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRU

bem como as restantes pegas anexas, podem ser examinados
todos os dias tteis, desde as 11 as 17 horas, na Reparticio
de Estudos, Via e Obras, com sede na Direc¢fio Geral de Ca-
minhos de Ferro, Rua de S. Mamede, 63 (ao Caldas), Lisboa,
e na 12.* Secclio Técnica, Largo 1.° de Maio, 2, Beja.

Reparticiio de Estudos, Via e Obras, 25 de Junho de
1947. — Pelo Engenheiro Chefe da 4.* Repartic#io, José Che-
das Bogarim.

O «Didrio do Governos, n.o 150, III série, de 1 de Junho,
publica o seguinte:

EMPREITADA N.» 86

Construgéio de casas para pessoal, tipo A (duas moradias),
nas estagdes de Baleizdio, Pias e Moura

Pelo presente se faz piiblico que no dia 16 de Julho de
1947, pelas 16 horas, na sede da Direccio Geral 'de Caminhos
de Ferro, Rua de S. Mamede, 63 (ao Caldas), Lisboa, perante
a comissfio nomeada para esse fim, se hd-de proceder & arre-
mata¢fio da empreitada acima referida.

A base de licitacdio é de 473.282$58.

O depdsito provisério é de 11.832$15, que deve ser
efectuado na Caixa Geral de Depésitos, Crédito e Previdén-
cia, ou em qualquer das suas agéncias ou delegacdes, com

_guia passada pela Direc¢dio Geral de Caminhos de Ferro,

em todos os dias uteis, até & véspera do concurso.

O depdsito definitivo sera de 5 por cento do preco da
adjudicacdio.

As condi¢des de arremata¢fio e o caderno de encargos,
bem como as restantes pecas anexas, podem ser examinados
todos os dias tteis, desde as 11 4s 17 horas, na Reparticio
de Estudos, Via e Obras, com sede na Direc¢lio Geéral de Ca-
minhos de Ferro, Rua de S. Mamede, 63 (a0 Caldas), Lisbos,
e na 12.* Seccdio Técnica, Largo 1.° de Maio, 2, Beja.

- Reparti¢do de Estudos, Via e Obras, 25 de Junho de
1927. — Pelo Engenheiro Chefe da 4.2 Reparti¢do, José Che-
das Bogarim.

O <Diario do Governo», n.° 151, II série, de 2 de Julho,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicacdes, concordando com o parecer da co-
missfio a que se refere o decreto n.° 19:881, aprovar, para
efeitos do artigo 7.° do mencionado decreto, o processo de
expropria¢dio de uma parcela de terreno, com a superficie
de 293"*43, situada entre os quilometros 318.881,50 e 319.067,30
da linha férrea do ramal de Portim#o, destinada ao prolon-
gamento de uma linha de resguardo da estacfio de Silves.

Quereis dinheiro? C(/~
JOGAI NO.

(‘Zﬂ/ / Z& Sempre Sortes Grandes !

Rua do Amparo, 54 l
LISBOA

TELEFONES
P B. X.—28082, 28085 e 28084

Rocha & Oliveira

Importadores de todas as qualidades de carvao de pedra para maquinas, coque de fundicao e antracites
ESCRITORIO -
139, RUA DOS BACALHOEIROS
LISBOA

| ARMAZEM
DOCA DE ALCANTABA
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MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS ET DES TRANSPORTS
COMMISSARIAT GENERAL AU TOURISME |

DIRECTION PORTUGAL
68, RUA DE S. DOMINGOS, A LAPA—LISBOA

passe o VERAO Na NORMANDIA E vIiSITE AS SUAS PRAIAS

PARA A LIBERTAGAO DA FRANGA l

ONDE DESEMBARCARAM OS ALIADOS
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Companhia
«Cimento
T E J O »

FAerica EmM ALHANDRA

CIMENTO PORTLAND ARTIFICIAL

111

FERRO PARA FUNDICAO

SEDE:
Rua da Vitéria, 88-2.°—LI1 S BOA
TELEFONES 2 8553 —2 85562

FILIAL:

Avenida dos Aliados, 20-3.°—PORTO
TELEFONE 1551

Fabrica de Porcelana

da Vista Alegre, 1.7

FUNDADA EM 1824

A mais antiga da Peninsula

S BE‘D E:
Largo da Biblioteca Publica, 17-r/c
LIS B O A

ILHAVO
R O

FABRICA EM
A V E 1

AS MELHORES PORCELANAS PARA
USOS DOMESTICOS E INDUSTRIAIS

PORCELANAS DECORATIVAS
E ELECTRICAS

AS PORCELANAS DA
«<WISTA ALEGRE»
RIVALIZAM COM AS
MELHORES ESTRANGEIRAS

| LISBOA —Llargo do Chiado, 18

Depositos: | b oRTO—R. Candido dos Rels, 18

bompanhia do Caminfo
ie Ferro de Bengueld

Y

SEER VE; By Lok B0 A

LARGO DO QUINTELA, 3

COMITE DE LONDRES:

PRINCES HOUSE, 95, GRESHANM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em exploragao:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1.347, Distancia do Lobito a regido mi-

neira da -Katanga: Quilometros 1.800

3 Compantia Naiomal de Navegatin

DESDE LB

Ha 89 anos

SERVINDO

OS INTERESSES DO PAIS

EM TODAS

AS ROTAS MARITIMAS,

m
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C I M E NT O o« TRriaaEs
MIDROFOECAKDO « N »

Préoprio para IMPER MEABILIZACAO DE OBRAS, rebdcos, fundagdes,

paredes, ete..
Substitue com vantagens de ordem técnica e econémica todos os imper-

meabilizadores conhecidos.

EM SACOS DE PAPEL DE 50 QUILOS
Pecam instrucdes para o seu emprego

Séde: Rua do Cais de Santarém, 64, 1.°—LISBOA
Filial no Norte: Rua de Santo Anténio, 190=-A, 1.°— PORTO

AGENTES EM TODO © PAIS

e

£ PINTO BASTO- & €, b

LISBOA

Transportes Maritimos ¢ Ac¢reos

Commuantia o Panel o Prao

Sociedade Andnima de Responsahbilidade Limitada

CARVAO

SEGUROS

REPRESENTACOES
(INDUSTRIAIS, ETC,)
EXPORTACOES

SEDE EM LISBOA:

Direccdo e Escritério: R. D0S FANQUEIROS, 218, 2.°

Telefones: Direcgiio 2 3623 —Escritérios 2 2331
Estado 180

TRANSITARIOS
ET Q.

ETC.,

DEPOSITOS

Lishoa=R. DOS FANQUEIROS, 270 a 276-Telef 22332
Porto— RUA PASS0S MANUEL, 49 & 51 — Telef 117

Enderego Telegrafico: PELPRADO

No PORTO ,
Kendall, Pinto Bastc & C., L.*

The Red Hand (.:omposiiions Company

‘ — S _— ‘ A L A LONDON
k s —_— ] , ] Tintas Anti-Corro- MILENS CONPOSITION uniforme qualidade,

sivas marca Mao consisténeia e cbr,
Vermelha, tam- n para pintar madeira,
. bém conhecida por n metais, pedra e ci-
tinta Hartmann. z mentos; tanto para

AGENTES DE NAVEGAGAO A muis reisante g icieroe B

ao ealor, e ( teriores.

Tintasespecinis para
I interiores, exterio-

Niio é afectada pelo res e fundos de
navios de madeira

RUA DO ALECRIM, 12-A  de e & AT R

Agentes gerais: Company, Limited

Telefone P. B. X. 2 0181 ANTICORROSIVA  PAINTS

Ler ot e e ATes, . THLNAANMAS £ NUDEEN
. 22787-2 TEL AMAS: KNUDSEN

LIS BOA Cais do Sodré, 8, 2. —LISBOA

tecglio eficaz e du-
radoura. E
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