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Conoresso e Caminhos de Fermo

A prox

ima___r_euniéo,_ gmﬁ_lL_is_b_qg, da sua respectiva

Comissao Permanente,-vai realizar-se em 1949

DOR um artigo, publicado aqui em

16 de Fevereiro, do nosso ilustre
colaborador, sr. Ratil da ~Costa
Couvreur, presidente do Conselho Su-
perior de Obras Publicas e represen-
tante do Governo portugués na Asso-
ciacdo Internacional dos Congressos de
Caminhos de Ferro, os leitores da Ga-
zeta foram devidamente informados de

que, em sessiio plendria de 28 de Junho

de 1947 do Congresso de Lucerna, foi
aprovada a proposta para a realizagio
em Lisboa, em 1949, da reunido da
Comissio Permanente da Associagido
Internacional dos Congressos de Cami-
nhos de Ferro, com sede em Bruxelas
e nesta cidade fundada em 1885.

Tanto a essa proposta como a sua
aprovacao ndo foi alheio o ilustre enge-
nheiro e prezado amigo, sr. Raul da
Costa Couvreur. Ha que enderecar-lhe,
por esse facto honroso, nédo apenas as
nossas mais vivas felicita¢gdes, mas tam-
bém 0s nossos sinceros agradecimentos.
Com efeito, o nosso pais, que ja come-
cou, felizmente, a ser justamente apre-
ciado no estrangeiro, ndo s6 como uma
populagdo ordeira, mas igualmente pro-

gressiva, vai ter mais uma vez a opor-

tunidade de ser visitado por ilustres

individualidades, das mais representa-
tivas, que ndo deixardo de nos prestar
justica e de admirar tudo aquilo que,
na realidade, é digno de esponténea e
merecida admiracao.

Naquele referido artigo, o sr. eng.°
Rail da Costa Couvreur, depois de anun-
ciar a préxima reunido em Lisboa, da
Comissdo Permanente da Associagéo
Internacional dos Congressos de Cami-
nhos de Ferro, escreve e pergunta:

«Eu ndo ignoro também que se possa
dizer «mas que temos nos em caminhos
de ferro para mostrar aos estrangeiros,
que eles nao conhegam? !>

Ele mesmo, com a autoridade do seu
nome, responde categoricamente & per-
gunta nestes termos, em que nfo hj,
podemos dizé-lo com orgulho, a mais
leve sombra de exagero:

«Temos. Temos qualquer coisa de
bom e de interessante sendo em quanti-
dade pelo menos em qualidade.

Temos oficinas, como as dos antigos
Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, con-
venientemente apetrechadas pelo -Es-
tado ; desde j4 e na ocasido temos e deve-
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mos ter material circulante de tipos
modernos, que permitirdo comparacoes
e apreciacodes; temos construcdes carac-
teristicas interessantes; obras de arte
importantes em renovacio; temos pes-
soal dirigente e operirios competentes:
instalagoes de cardcter social aprecidveis
e, finalmente, teremos oportunidade de,
em outros géneros de trabalho de enge-
nharia, mostrar qualquer coisa do que
a politica financeira do Governo, a ini-
clativa dos titulares das pastas a quem
estd confiada a execucdo dos trabalhos
de engenharia, & competéncia dos nos-
sos técnicos & a pericia dos nossos ope-
rarios tém permitido levar a efeito».

Como é do conhecimento dos nossos
leitores, na Associacao Internacional dos
Congressos de Caminhos de Ferro en-
contram-se filiados nada menos do que
trinta e quatro paises e seus respectivos
organismos ferrovidrios que represen-
tam uma extensdao de 450.000 k™.

Vamos, pois, receber no nosso pais
ministros e engenheiros dos mais insi-
gnes que, vindo com o propdésito delibe-
rado de estudar alguns dos mais impor-
tantes problemas ferrovidrios, nao dei-
xardo de, nos intervalos das sessoes,
percorrer algumas das nossas mais belas
regides turisticas e de visitar e admirar

as suas mais caracteristicas cidades e
povoacdes. O Congresso, como todas as
reunides com esse cardcter, deve ser
aproveitado também como pretexto para
fazermos a propaganda do nosso pais
como - centro de turismo de primeira
ordem.

Como Portugal goza hoje, felizmente,
nos, meios internacionais, de um justo e
grande prestigio, a realizacio do pré-
ximo congresso ferrovidrio deve trazer
até nés um grande nimero de estran-
geiros, da mais alta categoria, cultos e
desejosos de ver de perto e de certificar,
com seus proprios olhos, tudo quanto
de honroso, justo e verdadeiro tem sido
publicado 14 fora a nosso respeito.

Sempre que os portugueses, em mis-
sao cientifica, visitam qualquer pafs es-
trangeiro, sdo sempre recebidos fidal-
gamente, com demonstracoes de ami-
zade e considera¢dio que muito desvane-
cem o nosso brio de portugueses. No
proximo ano de 1949, com a vinda dos
illustres congressistas ferroviarios, va-
mos ter o ensejo de manifestar o nosso
espirito hospitaleiro, franco, sem reser-
vas, que faz parte das nossas tradicoes,
do nosso bom nome portugués, e de re-
tribuir, galhardamente, as amabilidades
recebidas em vérios paises nossos
amigos.
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A ponte sobre o Tejo

em Vila Franca de Xira

A audiéncia que, em 27 de Abril, o
sr. Ministro das Obras Pdblicas con~
cedeu aos representantes da impren-
sa, foi-lhes comunicado que o sr.

Presidente do Conselho assindra, nessa ma-
nha, o despacho que adjudica, por aquela
pasta, a construg¢do da ponte sobre o' Tejo en-
tre Vila Franca de Xira e o Cabo, as firmas
Dorman Long & C.°, Ltd., de Londres, e So-
ciedade de Empreitadas e Trabalhos Hidrdu-
licos, Ltd.2, de Lisboa.

Trata-se dum acontecimento 1nvu1gar, de
alto interesse ndo s6 para o populoso e impor-
tante concelho de Vila Franca de Xira mas
para toda a provincia do Ribatejo. Com a cons-
trucdo dessa ponte, pela qual, hd muitos anos,
o saudoso e ilustre engenheiro José Fernando
de Sousa, batalhou, na imprensa, com todo o
seu entusiasmo, realiza-se, finalmente, uma
das mais legitimas aspira¢des dos vilafran-
quenses. F, como a valoriza¢ao do Ribatejo —
zona agricola e industrial de primeira ordem
— beneficia também a capital, podemos dizer
que estamos todos de parabens.

A ponte sobre o Tejo vai facilitar extraor-
dinariamente os meios de comunicag¢do entre
o Norte e o Sul do pais.

Como, em tempos, dissemos no nosso na-
mero de 1 de Julho de 1947, a ponte sobre o
Tejo, que ligara Vila Franca de Xira ao Cabo,
pertence ao ndGmero das maiores, no seu
tipo, em toda a Furopa. O respectivo projecto

"é da autoria do distinto engenheiro, sr. Jodo

Alberto Barbosa Carmona chefe da reparti-
¢do de pontes da Junta Auténoma de Estradas.

Foram em ntdmero de quinze as firmas por-
tuguesas e estrangeiras que apresentaram pro-
postas para o concurso de adjudicacdo desta
ponte.

Depois de examinadas e estudadas demo-
radamente todas as propestas, ficou resolvido,
por conselho dos técnicos, fazer-se uma adju-
dicacdo mista, isto é, confiar a execugdo dos
trabalhos a dois dos concorrentes. Assim, os
trabalhos de superstrutura, serdo confiados a
firma inglesa Dorman Long & C.°, Ltd., e as
obras de infraestrutura, de que fazem parte
quatro grandes pilares implantados no leito
do rio, serfo dados a Sociedade das Empreita-
das e Trabalhos Hidraulicos, Ltd.®.

Todavia, a consignagdo definitiva da obra
estd dependente da apresenta¢io do projecto
definitivo pelas firmas adjudicatéarias, devendo
a sua conclusio verificar-se no praso de dois
anos e nove meses, ap4s essa consignacao.

O custo total da obra é de 120.043.000$00,
o que quer dizer que representa a empreitada
mais importante adjudicada, até hoje, pelo Es-
tado Portugués.

O concelho de Vila Franca de Xira, dos
mais ricos, no ponto de vista agricola, e dos
mais pregressivos, no referente a actividades
industriais, vai ter a feliz oportunidade de va-
lorizar toda a sua linda regido ribatejana.
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VIDA
ferroviaria

Uma festa de confraternizacao
de ferroviarios, no Porto

Os ferrovidrios do- Porto estiveram, no do-
mingo, 2 do corrente, em festa de confraterniza-
¢ao. Foi a primeira festa em que se reuniu o
pessoal das circunscri¢oes de exploragido e comer-
cial da C. P. em niimero superior a 100, estando
entre os presentes pessoal das seis Circunscrigdes,
ou seja de todo o pais.

Os funciondrios juntaram-se de manha na esta-
¢ao de Campanha, de onde seguiram, em combdio
especial, para Leixodes, pela linha de cintura. De-
pois de, ali, terem visitado a doca do porto, parti-
ram para Le¢a onde, num dos melhores restauran-
tes, com frente para a praia, se realizou o almdgo,

Como eram muitos, os convivas distribuiram-se

por duas salas. Numa delas, tomou a presidéncia
da mesa o sr. Marcolino da Silva, chefe da 1.* Cir
cunseri¢do, alma e brago da festa, ladeado pelos
chefes da 1.* e 2.* Circunscrigdes, srs. Adelino
Monteiro e Antunes Ferreira. Na outra sala, assu-
miu a presidéncia o sr. Alexandre Correia Martins,
chefe da 6.* Circunseri¢ao, ladeado pelos seus cole
gas Adriano Monteiro e Manuel Santos e por di-
versos inspectores.

O almoégo decorreu, como era natural, com
alegria e alto espirito de camaradagem.

Por proposta do sr. Marcolino da Silva, que
iniciou os brindes, foram enviados telegramas de
saudagao ao Presidente do Conselho de Adminis-
tragao da C. P. e ao Administrador Geral.

O inspector sr. Soares Silva, do Vale do Vouga
pronunciou, a seguir, um discurso que impres:io-,
nou vivamente a assisténcia, tendo afirmado que
o ferrovidrio tem de tal forma a profissao agar.
rada & pele, que no momento em que passa da
vida a mcrte, nesse transe doloroso e trigico
exclama, com ironia: «Parto a tabela». '

Falaram ainda os chefes de Circunscricao, srs.
Alexandre Matias e Antunes Ferreira e o inspector
Simoes.

H4 que felicitar o sr. Marcolino da Silva, a
quem se deve a iniciativa desta tao bela e simpa-
tica festa de confraternizagao ferrovidria,

310
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Servico internacional

Desde o dia 9 do corrente deixou de circular,
as quartas-feiras e domingos, no3 comboios n.**
1003-C. P./Z1-B. A., e as segundas e quintas-feiras,
nos comboios n.” 6-B. A./1004-C. P., a carruagem
mista de lugares de camas e lugares simples de 1.*
classe do servico internacional directo Lisboa-Irun.

Este servigco foi substituido pela circulagao
trisemanal de uma carruagem directa com lugares
simples de 1.* e 2.* classes, de Lisboa-R. a Hendaia
e de Irumn a Lisboa-R.,, em ligacdo na fronteira
higpano-francesa com. o0s comboios rdpidos para e
de Paris, Marselha, Suica e Ililia.

No sentido Portugal-Franca, a circulagao faz-se
as tercas, quintas-feiras e domingos, de hoje por
diante, pelos combdios n.” 15-C. P./s B. A, que
parte de Lisboa-R. as 22,10 e chega a Fuentes de
Onoro as 14,15.

No sentido Frang¢a-Portugal faz-se as quartas,
sextas-feiras e domin gos pelo que respeita ao per-
curgo portugués, pelos combéios n.”* 6/4.B A/56-C.
P., com partida de Vilar Formoso as 14,55 e che-
gada a Lisboa-R. as 23-55.

Imprenda

«O AQORIANO ORIENTAL>

Com um niimero de 16 paginas, O Ag¢oriano
Oriental, o mais antigo jornal portugués, entrou,
com a sua edi¢cao de 17 de Abril, no 114.° ano de
publicidade. Estd de parabens a cidade de Ponta
Delgada, onde o semandrio se publica, e de para-
bens estd ainda o seu director, Manuel Ferreira de
Almeida, nosso prezado camarada e amigo.

Honram o nimero comemorativo do seu ani-
versirio, com colaboragao ilustre, o sr. capitao
Aniceto dos Santos, governador do Distrito; dr.
Alberto de Oliveira, presidente da Cimara Muni-
cipal, e drs. Agnelo Casimiro, Manuel Carreiro,
Oliveira San-Bento e Urbano de Mendong¢a Dias, e
ainda os distintos jornalistas Bretao Ribeira, Ci-
cero de Medeiros, Dinis da Silva e José Barbosa.

A Ferreira de Almeida as nossas saudagdes
mais sinceras.

—— R T
ESTE XUMERO FOIl1. vISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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05 Caminos de Ferro Suicos
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Histoéria

(Continuagdo)

OTADC o resgate das empres‘as (') os Cami-
nhos de Ferro Federais iniciaram a sua acti-

vidade em 1 de Janeiro de 1902, tomando

posse de trés companhias: Caminh» de Ferro
Central Suico, Nordeste e Unido Suiga. Em 1903
coube a vez ao Jura-Simplon, em 1909 a linha de Sio
Gotardo, e desde entdo somente linhas de pouca im-
portincia f ram nacionalizadas, desistindo-se hoje de
qualquer medi!a de essa natureza, triunfando antes a
doutrina louvdvel da existéncia das empresas particu-
lares, que tém continuado a construir linhas férreas.

O segundo peri do ferrovidrio suigo, que vai de
1002 a 1945, caracterizou-se por uma importante
transformacao dos servigos de caminho de ferro, com
notdveis beneficios para o publico, electrificagdo quase
- completa, aparecimento e desenvolvimento da con-
corréncia automobilista que pOs termo ao monopdlio
da via férrea, e duas grandes guerras mundiais, 1914
a 1918 e 1939 a 1945, que puzeram em perigo a inte-
gridade da Suiga.

O primeiro erro do resgate foi a orginica imposta
aos servicos, baseando-se na estructura administrativa
do Estado Federal e que subsistiu até 1923, possivel-
mente com o fim de satisfazer interesses politicos e
dos dirigentes das antigas empresas. Basta dizer que
os Caminhos de Ferro Federais eram dirigidos por
um conselho de administragdo com 55 vogais, uma
direccao geral de 5 a 7 directores, tendo subordina-
das 5 direc¢oes locais de 3 directores cada, respectivo
conselho local e uma quantidade excessiva de divisdes.
Esta orgsnizagio monstruosa mostra que mesmo num
pais de civilizacio tdo adiantada como é a Suiga, até
o seu bom senso e nogao de equilibrios tradicionais
foram prejudicados pelo estatismo corrutor. SO de-
corridos vinte e um anos, depois de tant-s despesas
inttcis com um funccional smo excessivo, € que a
situagdo se modificou, de modo a dotar os Caminhos
de Ferro Federais com uma organizagdo racional e
util para os servicos a desempenhar.

A lei de 1923, reorganizando os Caminhos de Ferro

Federais manteve a influéncia politica por parte do
Estado, embora realizasse amplas redugdes, e s6 com

. a transformacio de 1944 é que a autonomia dos Ca-

minhos de Ferro Federais foi perfeita, descentrali-
zando e dando o aspecto de um servigo ptblico auté-
nomo em que o Estado Federal intervem fiscalizando.
A organizagdo interna apoia se numa sélida hierarquia
semelhante a uma empresa privada, concede indepen-
déncia possivel aos 6rgdos de execugdo, abrangendo
mais de 30.000 agentes. Actualmente os Caminhos de
Ferro Federais tém 2 sua frente um conselho de admi-
nistracdo de 15 membros, escolhidos de preferéncia
entre as individualidades mais notiveis da actividade
industrial, econémico ou financeira, seguindo-se uma
direc¢do geral formada por um presidente e dois di-
rectores, dirigindo cada um uma das trés secgbes de
que dependem doze divisdes técnicas. Como orgio
de ligagdo existe a secretaria g-ral, compreendendo
as divisdes de engenheiros, ju istas, médicos, eco-
nomistas, especialistas do trifego, de assuntos tarifé-
rios e comerciais. Por seu turno cada direc¢do regio-

. nal, Lausana, Lucerna e Zurique, em que se repartem

as linhas da rede federal, representam érgios de exe-
cucio e sdo responsdveis pelo funcionamento dos ser-
vigos, assegurando a marcha do trifego.

O regime tarifirio estabelecido, quando da criacdo
dos Caminhos de Ferro Federais, pela lei de 27 de
Junho de 1901, determinou inovagdes importantes,
como a unidade tarifiria para uma rede da extensido
de 2461 k™, sendo os pregos calculados numa base
idéntica, restringindo-se a distincdo entre os percur-
sos de montanha e os de planalto, porém as ditimas
limitagcdes s desapareceram depois de 1 de Janeiro
de 1943 com a aplicagdo do principio da solidariedade
regional e extingdo das sobretaxas de montanha. Entre
as vantagens concedidas figuram as redugdes conce-
didas as criangas de 4 a 10 anos, elevando-se este be-
neficio até aos 16 anos depois de 1 de Abril de 1044,
bilhetes de assinatura para estudantes e operdrios, bi-
lhetes de circulagdo para sociedades e escolas, taxas
regressivas, bilhetes quilométricos, bilhetes de férias,
desportivos e de domingos, e outras concessdes se
estabeleceram lentamente, resultando assim o desen-
volvimento do gosto das viagens, o aumento do tu-
rismo interno mercé da hébil politica dos Caminhos
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de Ferro Federais, sendo de justica reconhecer que
conseguiram depressa a confianga incondicional do
- publico.

O principio da unificagio das tarifas fundamen-
tou.se nas bases seguintes: para a tarifa normal, as
taxas mais baixas existentes; para as tarifas excepcio-
nais, as taxas mais elevadas, resultando dai procurar-se
servir a economia nacional e nido a obtengio de lu-
cros importantes, porém o exagero desta orientagdo
conduziu a existéncia de prejuizos importantes. Com
a Qrande Guerra de 1914 a 1918 os precos eleva-
ram-se, originando nos Caminhos de Ferro Federais
a criagdo de sobretaxas iniciada em Outubro de 1917,
agravada em Maio de 1918 e Janeiro de 1919, encor-
porando-se todos na tarifa normal em 1920, dobrando
os precos com referéncia a 1914, porém evitaram-se
os abusos desta orientagdo com o regresso s tarifas
excepcionais de ambito mais vasto e introduzindo-se
novas. A concorréncia automobilista e da camiona-
gem determinou em 1929 a criagdo de uma nova ta-
rifa normal de regime degre.sivo uniforme para toda
a espécie de mercadorias, diminuindo os pregos para
as distancias superiores a 150k™ Com a Grande
Guerra de 1939 a 1945 mantiveram-se as mesmas ta-
rifas, a-pesar dos pregos beneficiarem apenas em
1944 de uma melhoria de 9 °/, em média. Mais uma
vez o interesse publico foi servido pelos caminhos de
ferro numa louvavel orientacdo., Nas tarifas suicas
procurou-se a base do prego para as mercadorias,
ndo em relacdo ao factor peso que era o processo
usado quando a viagdo ferrovidria di.frutava de um
monopdlio de direito e de facto, mas com a concor-
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réncia dos transportes por estrada, atendeu-se nas ta-
rifas ao valor da mercadoria.

Antes do resgate, os hordrios dos combdios ape-
nas satisfaziam em parte com referéncia ao nimero,
porém o piblico reclamava mais combdios e maior
velocidade, sendo essa uma das principais preocupa-
¢coes. Entdo surgiram novos combdios rebocados por
maquinas mais potentes, maior numero de carruagens
de terceira classe nas composi¢coes, aumentando-se a
velocidade tanto nos 6énibus, como nos rdpidos, mais
carruagens directas tdo apreciadas pelo ptiblico, como
¢ natural, atingindo em 1914 o servigo de combéios
rdpidos um aumento de quase 45 °/,, pelo que alguns
técnicos chegaram a considerar esse progresso dema-
siado apressado com referéncia aos lucros modestos
do trifego de passageiros,

A falta de carvdo obrigou em 1917 A diminuig2o
do servigo por tal forma que o publico sofreu imenso,
mas, decorridos dez anos, gragas ao desenvolvimento
da electrificagdo, atingindo o trifego o progresso de
1914, que a crise de 1930 ndo permitiu progredir du-
rante algum tempo, devido a4 concorréncia rodovidria
e agravamento das despesas, porém, em 19306, o ser-
vico ferrovidrio melhorou, introduzindo-se inovagdes,
como a existéncia de combdios especiais para o trans-
porte de correio, mercadorias expedidas em grande
velocidade, produtos alimentires, etc., libertando os
combéios de passageiros desses servigos, podendo
dar-se maior elasticidade aos hordrios.

-

() Le Centenaire des Chemins de Fer Suisses, Zuri-
que, 1947,

Construgiio de Automotoras eléetricas nas oficinas
de montagem dos ocaminhos: de ferro sufgos



Revista quinzenal

il

Batalndt

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

oaJadores

’ de Baminhos de gerro

A sua tradicional Festa de confraterniza¢do realizou-se

este ano, no Entroncamento, no domingo, 2 de Maio

OM a presenca de cérca de 300 combaten-
tes, vindos de quase todos os pontos do
pais, realizou-se, no domingo, 2 de Maio,
na progressiva vila do Entroneamento, a

tradicional festa de confraterniza¢io do antigo Ba-
talhao de Sapadores de Caminhos de Ferro, expe-
diciondrio a IFranca em 1917.

Como todas as anteriores, a Festa do «Sempre
Fixe» decorreu com animacgio, sem excluir aquela
nobre disciplina, singularmente exemplar, em que
todos, respeitando alids hierarquias, se senfem a
vontade, como em familia. £ nao admira, pois o sr.
General Raiil Esteves, impondo-se como Chefe,
conta em cada combatente um sincero amigo.

As dez horas da manha, os antigos combaten-
tes eram aguardados na esta¢do dos Caminhos de
Ferro pelas autoridades locais, Presidente da De-
legacao da Liga dos Combatentes da Grande Guerra
no Entroncamento, Colectividades Recreativas com
0s seus respectivos estandartes, Banda dos Escutei-
ros do Entroncamento, Funciondrios Superiores da
C. P. e mvito povo. A chegada do combéio, a mul-
tidao manifestou, entusiasticamente, a sua simpa-
tia. Em seguida, organizou-se um cortejo, que se
dirigiu aos Pacos do Concelho, onde o sr. José
Duarte Coelho, mui digno presidente da Camara
Municipal, saudou os combatentes com o seguinte
discurso:

Senhor General, Exceléncias, Meus senhores :

Escolheram Vossas Exceléncias esta vila ferrovidria
para nela se reunirem, comemorando o vigésimo nono ani-
versario do seu regresso a Portugal, que, heroicamente, sou-
beram defender, durante a Grande Guerra de 14 a 18.

Sente-se assim honrado o Povo deste concelho, embora
tenha modestamente recebido Vossas Exceléncias,

Cabe-me, por virtude do cargo, a honra de saudar Vossas
Exceléncias com o respeito devido, lamentando, mau grado
meu, que néo possa, ou antes, ndo saiba fazé-lo com o brilho

de que Vossas Exceléncias sfo credores, porqtianto o Bata-
Ihdo de Sapadores de Caminhos de Ferro, superiormente
organizado por Vossa Exceléncia, Senhor General, e com
comandos identificados ao de Vossa Exceléncia, tem-se sa-
bido impdr desde sempre & consideragfio de todos, mercé da
sua galhardia e do seu aprumo inconfundivel

Aceitem, pois, V. Exceléncias, Senhor General e Meus
Senhores, os agradecimentos desta Camara, que interpreta,
afinal, os de todo o Povo do conecelho.

Em nome do antigo Batalhdo de Sapadores, o
gr. General Ratl Esteves agradeceu os cumprimen-
tos do sr. José Duarte Coelho e nele saudou a po-
pula¢do da vila, em grande parte constituida por:
ferroviarios.

De novo se formou o imponente cortejo, em que
se incorporaram todos os convidados e muito povo.
Foi um espectdculo impressionante. Das janelas
das casas, em cujas ruas o cortejo passou, pendiam
colchas e colgaduras, e sobre os combatentes, numa
sentida, apotedtica saudag¢do, choveram flores as
bracadas.

Os antigos combatentes foram visitar as impor-
tantes instalagdes da Fabrica «Frutdlia> produtora
de excelentes sumos de frutos, onde foram améavel-
mente rebebidos pelos srs. Carlos Cruz e Wanner,
técnico suigo, e assistiram, em seguida, no Jardim
Parque, a um magnifico concerto pela banda dos
escuteiros da vila.

As 13 horas realizou-se o banquete de confra-
ternizagao, a que presidiu o sr. General Raiil Es-
teves, que sentou, & direita, o sr. Presidente da
Cémara Municipal do Entroncamento, e & esquerda
o sr. Major Leal de Faria, fazendo ainda parte da
mesa de honra os srs. engenheiros Fernando
Arruda, D. Rodrigo de Serpa Pimentel, Carlos
Alves, Emilio Abrantes, Almeida Graga, Ne-
ves Noronha; coroneis Frederico Vilar e Rodrigo
Barradas; e os srs. Joao dos Santos Camarinhas
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O cortejo em marcha, com a banda do Ateneu a abrir

e José Vaz Bandeira. Eram mais de 300 os convi-
vas e durante o repasto, ouviu-se, com o costuma-
do agrado, a excelente banda do Ateneu Ferrovia-
rio, de Lisboa, cuja presen¢a é tradicional nestas
festas de confraternizacao.

Antes dos brindes, foi lido o expediente por
Carlos d’Ornellas. Nas Nofas vdrias, com que en-
cerramos a reportagem, reproduzimos as cartas e
os telegramas recebidos.

Iniciou a série dos brindes o sr. Major Leal de
Faria, na qualidade de Presidente da Comissio or-
ganizadora da Festa Anual.

Depois de ter saudado em primeiro lugar o pre-
sidente da mesa e os seus antigos companheiros
de batalha, fez os seguintes agradecimentos:

Ao Conselho de Administragao da C. P. pelas
facilidades concedidas aos combatentes ferrovidrios
e pela permissao de que. na espléndida cantina
fosse confecionado e servido o banquete.

L] * *

A Geréncia da Fébrica da Matrena pelo gentil
oferecimento do papel para decoragao da can-
tina e & Sociedade Agricola da Quinta da Cardiga
pela amdvel oferta, para o mesmo efeito, de flores
e verduras.

*® * *

A Empresa do Cine Parque pela cedéncia do
cinema onde foram exibidos os filmes referentes
a visita que se fez a linda Vila de Loulé em 1938
e 4 batalha de flores, filmes também cedidos ama-
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velmente pela Cimara Municipal e Santa Casa da
Misericérdia de Loulé.

* *® *

A Geréncia da Fabrica «<Frutélie», pelas aten-
¢oes dispensadas aos combatentes na visita que ali
fizeram.

R R

Ao sr. Eng.° da C. P. Joao Neves Noronha, Pre-
sidente da Comissao Administrativa da Cantina,
a boa vontade e interesse que demonstrou pela
festa, muito tendo contribuido para a grandeza do
ambiente.

Ao operdrio serralheiro Manuel Henriques, pelo
seu bom gosto na decorac¢ao da cantina, trabalho
de que se encarregou e de que se desempenhou
com pleno éxito.

* * *

Aos srs. Manuel Montalvo, Ant6nio Pereira da
Costa e Francisco dos Santos Lapeiro, respectiva-
mente secretirio, tesoureiro e vogal da cantina,
pela sua inexcedivel dedicacao para com os com-
batentes, prestando-lhes 6ptima colaboracao e en-
carregando-se de tudo que dizia respeito ao
banquete. '

* * *®

Ao Presidente da Cimara Municipal, do Entron-
camento e 4 Banda dos Escuteiros, igualmente,
em nome da Comissao, os seus melhores cumpri-
mentos.

Feita uma pequena pausa, o sr. Major Leal de
Faria len, entao, o seguinte discurso, que foi ou-
vido com muito interesse:

Meu General — Meus Camaradas:

Ca estamos outra vez.

Mais um ano passou e por isso menos um ano falta para
deixarmos este mundo, onde, presentemente, diga-se de pas-
sagem, nfio dd 14 muita vontade de viver.

Estamos, pois, um ano mais velhos, o que, francamente,
nfio € muito agradivel. Mas como é apenas no fisico apa-
rente que essa velhice se nota — mais cabelos brancos nuns,
menos cabelos noutros, maior barriga em alguns e mais ru-
gas nas faces de todos, o caso n#io é aflitivo, pois 0 nosso
espirito continua precisamente, ou quase, no estado em que
se encontrava em 17/18, quando, ent#io novos de corpo e alma,
estivemos em Franca.

Mas, apesar disto, a verdade indiscutivel é que de 1917
a 1948 viio 31 anos e, consequentemente, aqueles que entdo

1 — O General Rail Esteves conversando com o presidente da CiAmara Municipal do Entroncamento.
2—Visita s instalagdes da «Frutdlia», 3—Aguardando a organizagiio do cortejo. 4—Um aspecto do corteje

314



Revista quinzenal

tinham 28 anos, no nimero dos quais eu me incluo, tém
hoje 60, e, assim, é perfeitamente natural que, embora este-
jamos de espirito mdgo, ndo tinhamos a mesma dose dé pa-
chorra e optimismo que entfio tinhamos, e por isso nfo se
nos péde levar a mal que estejamos um tanto ou quanto ra-
bujentos; e assim espero que, quando daqui a um bocadi.
nho eu esteja a rabujar convosco, isso néo me seja levado
muito a mal.

E digo «daqui a um bocadinhos, porque, primeiro quero,
em nome da Comissdio Organizadora da nossa festa e em
~ meu nome pessoal, apresentar-lhes as nossas boas vindas e
08 NOSs0s cumprimentos.

A V. Ex.*, meu General, ndo me limito a dar-lhe as boas
vindas, apresento-lhe também as nossas saudagdes e as nos-
sas homenagens muito amigas.

V. Ex.* é dos fizes. Honra sempre a nossa festa com a
sua presenca e, além disso, embora, de facto, ndo perten¢a
a4 Comissdio Organizadora, ajuda-a constantemente, nfo s6
com o0 seu bom conselho, mas com uma colaborac¢ao efectiva
e preciosa. ;

Apresento-lhe, pois, meu General, os nossos agradeci-
mentos por essa boa ajuda.

Aos restantes combatentes digo que é com a maior ale
gria que a Comissdo vé aqui reunidos tantos dos antigos
combatentes do B. S. C. F.,

O sr. Major Leal de Faria, ao terminar o seu
discurso, pediu a assisténcia um minuto de silén-
cio, em homenagem 4 memoria dos antigos comba-
tentes do B. S. de C. de F. falecidos durante o ano
de 1947: Sargento Anténio Joaquim Afongo; cabo
Joaquim Barbosa e soldados Manuel Duarte, Fran-
cisco Maria Carapinha e Francisco dos Santos
(Chico preto).

Seguidamente falou o sr. Victor Hugo Pereira
da Silva, em nome dos sargentos:

Meus Excelentissimos Senhores:
Comandante, Oficiais, Sargentos, Cabos
e Soldados:

N3o posso deixar de manifestar o meu contentamento
por me encontrar nesta festa de confraternizac¢ido presidida
pelo nosso ilustre Comandante General Rail Esteves, que
hoje se realiza nesta Vila do Entroncamento.

Faco votos para que esta festa se repita, no préximo ano,
com 0 mesmo entusiasmo e assim terei a satisfagdo de estar
junto dos meus Excelentissimos Senhores Comandante, Ofi
ciais, Sargentos, Cabos e Soldados, por quem tenho muita
admirac¢do.

N#éo quero terminar sem dizer que a Comissdio Organi-
zadora é digna de louvores por néo se ter poupado a esfor”
¢os para apresentar um delicioso almog¢o, protexto de esta
brilhante festa, que ficard na memoria de todos os assis-
tentes.

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

0 Genet;al' Ratil Esteves, com os antigos combatentes do «Sempre Fixe»

Para terminar, pe¢o a todos os assistentes que me acom-
panhem nestes calorosos vivas:

~ Viva o nosso Ilustre Comandante! Vivam os nossos
Excelentissimos oficiais! Vivam os nossos Camaradas!
Vivam os nossos Cabos e Soldados! Viva a Comiss@o Orga.
nizadora desta festa! :

E com alegria que vejo presentes nesta festa bons ofi-
ciais, sargentos, cabos e soldados do Batalh#o de Sapadores
de Caminhos de Ferro, que marcharam para a Grande Guerra
de 1914/1918, sem médo e dispostos a derramarem o seu san-
gue para honra da nossa Patria e do nosso Exército.

Muito tém contribuido para a realizacio desta festa
anual a disciplina, a boa camaradagem e a amizade que sem-
pre existiram entre todos os Excelentigsimos Senhores Ofi-
ciais, Sargentos Cabos e Soldados. Por isso, esta festa rea-
liza-se todos 0s anos sempre com 0 mesmo entusiasmo.

Depois, em nome dos soldados, falou o comba-
tente sr. David da Fonseca Matos. Foi um discurso
simples, como costumam ser as falas dos soldados.
Mas nas suas palavras deixou transparecer, com
comovente sinceridade, o seu espirito de disciplina
e o afecto que o liga aos seus superiores e camara-
das. Foi também, como nao podia deixar de ser,
muito aplaudido. '

O sr. General Ratl Esteves ergueu-se entéao
para agradecer e encerrar a série dos discursos.

Os anos passaram a correr, mas ninguém, ali,
se sente verdadeiramente velho. E certo que o sr.
capitao Raul Esteves, que, galhardamente, coman-
dou, na Frang¢a, o batalhao expediciondrio, fazen-
do-se respeitar e amar por todos, com uma disci-
plina exemplar, de que, todavia, nao se sentia o
pesso, pois era gosto de todos obedecer, é certo,
repetimos, que o antigo capitao é hoje o sr. Gene-

1 —Vaz Bandeira e José Gerardo, dois companheiros <Sempre Fixes», desde o inicio das festas, 2—A’ mesa do bsnquete: comandante Vilar, eng.” Arruda
e capitiio Latino, 8— O general Rail Esteves, o presidente da C.» Municipal do Entroncamento e major Leal d. Faria. 4 — Eng,> Carlos Alves e Abrantes

15



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ral, figura insigne do Exército e de Engenharia.
Nao hd divida: as horas incertas, duras, terriveis,
passadas no campo de batalha, fizeram de todos os
componentes do Antigo Batalhao de Sapadores de
Caminhos de Ferro uma grande e admirédvel fa-
milia, em que todos, fraternalmente, se estimam.

O sr. General Raiil Esteves sente-se sempre bem
no meio dos seus antigos soldados Tem a certeza,
e nao se engana, de que estd no coracido de to-
dos esses homens, que, hd trinta anos, em terra es-
trangeira, correram como ele os mesmos perigos e,
como ele também, enobreceram heroicamente o
nome de Portugal. As suas palavras, por isso, sao
sempre ouvidas, nestas ocasioes, n2o apenas com
simpatia mas também com a mais sincera emocao.

Apé6s o banquete, os combatentes assistiram, no
Cine-Teatro Parque, 2 projec¢ao dos filmes «Bata-
lba de Flores de Loulé», 1948, e <Loulé em Festas,
cedidos, respectivamente, pelo digno provedor da
Santa Casa da Miseric6rdia, sr. José da Costa Guer-
reiro, e Camara Municipal de Loulé,

Notas varias

Carlos d’Ornellas, director desta revista e tam-
bém antigo combatente, pois fez parte do Batalhao
de Sapadores de Caminhos de Ferro expediciond-
rio a Franga, leu, como dissemos mais acima, 0 ex-
pediente.

Foram estes os seguintes telegramas recebidos:

TERMAS DE S. PEDRO DO SUL, 2 de Maio, as 10 da
manhi:

Ex.mo Sr, General Rail Esteves

Servigo impossibilita comparecer minhas saudac¢des
todos,
Capitdo Luis Acciaiuoli

VILAR FORMOSO, 2 de Maio, as 10,45 :
Ex.@o Sr, General Raiil Esteves

Motivo doen¢a n#o pude comparecer no Batalhdo Sapa-
dores Caminhos de Ferro «Sempre Fixe>. Saido V. Ex.* e
todos o8 camaradas,

Clemente Augusto

O Provedor da Santa Casa da Misericordia de Loulé,
recordando com desvanecimento a inolviddvel visita do An-
tigo Batalh@io dos Sapadores dos Caminhos de Ferro a sua
linda terra, em 1938, entdo presidindo, humildemente, aos
destinos c'o seu concelho, aproveita este microfone para sau-
dar calorosa e afectuosamente todos os bravos componentes
do «Sempre Fixe» e muito especialmente o seu ilustre Chefe,
insigne figura de patriota e militar, formulando ao mesmo
tempo sinceros votos para que as belas festas de confrater-
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niza¢dio continuem a ser o exemplo consolador duma frater- -
nidade e disciplina, nascidas nas boras incertag da luta
pela dignidade da nossa querida Patria — Viva Portugal!

José da Cosla Guerreiro

LEIXOES, 2 de Maio de 1948, as 11,35:

Jodio Santos Camarinhas, — Estacio Caminho
Ferro — Entroncamento.

Pessoal circunseri¢des reunido almégo confraternizagéio
saida em V., Ex.? combatentes Grande Guerra reunidos hoje
noutro almoégo confraternizago em Entroncamento.

José Augusto da Silva, Sinfronio Penalva, Jodo Rodri-
gues Lopes, Gaspar Rodrigues Torres, Raiul de Carvalho,
Manuel Rodrigues de Azevedo e Jodo Antunes.

LISBOA, ROSSIO, em 2 de Maio de 1948, as 14,10
Ex-Combatentes Batalhfio Sapadores C. Ferro

Fago votos que gozem espiritualmente em aprazivel con-
fraterniza¢do recordando a amizade cimentada pela guerra
1917-1919. Penaliza-me desta vez n#o assistir pois tenho o
coracdo coberto de luto.

Magjor Rosa Bastos

Assistiram ao banquete os srs. Presidentes da
Camara Municipal, da Junta de Freguesia e da De-
legagao da Liga dos Combatentes da Grande Guerra
no Entroncamento e alguns representantes da Im-
prensa. '

Os delegados da Comissao Organizadora, no
Entroncamento, antigos combatentes srs. Carlos
Alfaro e Joao de Figueiredo, nao se pouparam a
esforgos para que a Festa resultasse, como resul-
tou, brilhante e animada, em ambiente acolhedor.

Um trecho do novo jardim do Entronecamento
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Nova sede da Aeéncia dos Wadons-bits

by

A SUa

inavguracao solene
do Estado

¢ mais algumas altas personalidades

assistiram o Chefe

A tarde de 8 de Maio, na Avenida da Liber-
dade n.” 91 a 103, esquina da Praca da
Alegria, inaugurou-se a nova sede da
Companhia Internacional das Carruagens-

-Camas e dos Grandes Expressos Europeus (Wa-
gons-Lits). As suas instalagoes sao modelares e
constituem, sem exagero, uma nota de elegincia,
bom gosto e de modernismo equilibrado e sensato.
E nao admira, sabendo-se que os autores do pro-
jecto deste notdvel melhoramento citadino sao os
arquitectos Carlos Ramos e Georges Marshall, que
os méveis foram fabricados pela Casa Olaio e que
as pegas de serralharia sairam das oficinas de
Vicente Esteves.

A inauguragao da nova sede dos Wagons-Lits
fez-se sob a presidéncia do Chefe do Estado e com
a presenca de outras ilustres personalidades, como,
entre outras, os srs. Professor Caeiro da Mata e
coronel Gomes de Araijo, ministros, respectiva-
mente, dos Neégdcios Estrangeiros e das Comuni-
cagoes; o embaixador de Espanha, D. Nicold Franco;
Anténio Ferro; dr. Alexandre Pinto Basto, pela
Camara Municipal de Lisboa; Luis Anténio Bolin,
director geral do Turismo de Espanha; Leite Pinto,
administrador da C. P. e engenheiros Espregueira
Mendes e Vasco Ramalho, directores gerais, res-
pectivamente, da C. P. e dos Caminhos de Ferro;
.eng.° Branco Cabral, secretirio geral da Adminis-
tracao da C. P.; Joaquim Roque da Fonseca, pre-
sidente da direc¢ao da Associagdo Comercial de
Lisboa; Anténio Montez, chefe dos Servigos de
Turismo da C. P.; Sebastido Alfredo da Silva, pela
Associacao Industrial Portuguesa; Armand Bour-
gnon, director dos Servigos de Turismo da Suiga;
mongenhor Honorato Monteiro, em representa¢ao
do sr. Cardial Patriarca de Lisboa; e, pelos Wa-
gons-Lits, os srs. René Margot;Noblemaire, admi-

nistrador e director geral; Ambourd, director do
Servigo Comercial e Henri Badin, delegado do mesmo
servico; tenente-coronel J. Abreu Campos, repre-
sentante, em Portngal; Lopez Jamar, representante
em Espanha; e Fernando Ferraz, Jilio Pinto e
Concei¢gio e Silva, chefes, respectivamente, das
Agéncias de Lisboa, do Porto e do Estoril; Alvaro
Monteiro de Oliveira, sub-chefe da Agéncia de Lis-
boa e Quintur Fernandez, chefe das Agéncias es-
panholas.

Estavam presentes ainda os srs. Eng.® Pereira

- Barata, sub-director da C. P.; dr. Faria Lapa, chefe

da D. E. da C. P.; dr. José Pontes, drs. Mac-Bride
e Costa Sacadura, Antero Olaio e Guilherme Car-
dim.

O sr. tenente-coronel J. Abreu Campos e o sr.
Zoblemaire agradeceram a presenca ilustre do sr.
Marechal Carmona, dos srs. ministros e das enti-
dades que os haviam honrado aceitando o convite
para a inauguragdo da nova sede dos Wagons-
Lits.

Damos, a seguir, na integra, o discurso do sr.
tenente-coronel J. Abreu e Campos:

As minhas primeiras palavras sfio para agradecer a
Sua Exceléncia, o Senhor Presidente da Repiiblica, a subida
honra que quis dar & Companhia dos Wagons Lits assistin-
do & inauguragiio da sua nova Agéncia em Lisboa.

Pessoalmente é para o seu Representante em Portugal
motivo de grande jabilo a presenca, néste acto, do que foi
seu Comandante, Instructor e Mestre, na Escola de Cavalaria.

Comandante respeitado e querido pela autoridade e
aprumo com que exercia as fun¢des do comando, pela sim-
patia irradiante que emanava da sua inconfundivel perso-
nalidade. Instructor sdbio e conscencioso que a aridez do
ensino tedrico preferia a pritica do trabalho emr conjunto
com os seus discipulos. Mestre e exemplo de altas virtudes
militares e civicas que foram sempre, pela vida fora,a nossa
melhor inspira¢fio e 0 nosso mais precioso guia.

Que Sua Exceléneia me releve esta rapida evocacdo, ao
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apresentar-lhe a homenagem do meu mais profundo respeito
e veneracio.

Ao Senhor Ministro da Comunica¢des, Oficial distinto e
estadista de talento a quem o pais tanto ja deve e de quem
tanto espera na resolu¢fo dos magnos problemas da sua
pasta, desejo também agradecer em nome da Companhia
dos Wagons-Lits a honra e encorajamento da sua presenca.

Ao Senhor Ministro dos Negdécios Estrangeiros, grande
e infatigavel viajante, cujo interésse e solicitude pela Com-
panhia dos Wagons Lits o tornam credor da nossa respei-
tosa estima e do nosso profundo reconhecimento, desejo
igualmente exprimir o muito apre¢co em que temos a sua
presen¢a e companhia.

' Ao Senhor Ministro da Economia que, com tanta decisdo,

brilho e felicidade atacou e resolveu os mais instantes pro-
blemas da sua pasta e que melhor do que ninguém sabe
que valiosa contribui¢fio poderd trazer 4 economia geral do
Pais a exploragdo conscenciosa e ordenada dos seus recur-
sos turisticos, desejo também exprimir o nosso reconheci-
mento pelo interésse e simpatia que lhe merece a nossa
Organizagdo.

Ao Senhor Secretdario Nacional da Informac#o e Turismo
cuja colaboraglo nos sera tdo valiosa; ao Sr. Director Geral
de Caminhos de Ferro, cujo espirito de compreensio e apoio
nos tém sido de tdo grande auxilio; ao Sr. Presidente do
Conselho de Administragdo da C. P.; ao seu ilustre Director
Geral; a todos os altos Funciondrios da C. P. qué nos hon-
ram com a sua confianga e estima; aos Srs Directores dos
grandes Servig¢os e Organismos do Estado, das Companhias
de Transporte e Sociedades Hoteleiras que conndsco cola-
boram; aos Srs. Directores dos Bancos, Organismos e Clubes
Desportivos; aos Srs. Representantes da Imprensa, enfim,
aos nossos bons amigos e fiéis clientes que aqui quiseram
vir, a todos agradego, reconhecido, a simpatia e encoraja-
mento que nos traz a sua presenca.

A Companhia Internacional dos Wagons-Lits abre hoje
uma nova Agéncia em Lisboa. kla ndo podia alheiar-se do
prodigioso esfor¢o de renovagdo que se opera em Portugal
desde que este Pais recuperou o seu equilibrio, reatou o fio
da sua tradigdio, retomou o rumo dos seus impereciveis e
gloriosos Destinos.

Assim, na esfera da sua actividade, ela oferece a sua
contribuigdo, traz ao «iluminado» Arquitecto que a ela
superiormente preside, a sua pedra a reconstruciio do edi-
ficio abalado pelas tormentas dos séculos, degradado pela
insdnia dos homens, mas intacto nas suas fundacdes
milendrias.

A Companhia dos Wagons-Lits demonstra assim que
«Internacional> no nome, na finalidade do seu objectivo de
encurtar as distincias e de aproximar os homens por cima
e para além das fronteiras, ela é em cada pais onde exerce
a sua actividade, profundamente nacional.

Nacional no pessoal que a serve, no material — nacional
ou nacionalizado—que utiliza, na comunhfio de interésses
que a liga as Companhias Nacionais de Transportes mercé
dos acordos que com elas estabeleceu, nacional, enfim, na
sua aspiragdio de desenvolvimento e prosperidade que nao
cabem senfio no progresso e prosperidade do Pais onde vive
e trabalha — A Bem da Nacdo.

Propondo-se facilitar e tornar cada vez mais comodas
a8 viagens, intensificar e tornar cada vez mais amena a
convivéncia dos homens, nunca o seu labor foi mais fecundo,
nunca mais oportuno foi o seu esforgo.

E por demais certo que as sombrias perspectivas que
hoje obscurecem o horizonte internacional, tornando incerto
e precdrio o futuro da Humanidade, resultam em grande
parte do desconhecimento reciproco dos homens, da sua

mitua incompreensdo. _ .
E n#o é ousado afirmar que os nacionalismos intransi-

gentes e agressivos tém o seu bergo e encontram o seu
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<climat de desenvolvimento nos paises que voluntariamente
se enclausuram, praticando aquela espécie de mérbido «re-
foulement» tdo nocivo aos individuos como as Nag¢des.

Limitadas as perspectivas, sem horizonte e sem pro-
jeccdio, o espirito humano facilmente se deixa contaminar
pelo fermento da desconfianca que ela por sua vez gera 0s
sonhos insensatos de violéncia e absor¢éio e conduz 48 mons-
truosas ideologias a cujos crimes assistimos.

De onde nos vem a -nos, Portugueses, esta doce con-
cep¢do da vida, este arreigado iustinto pacifico senfio do
espirito de universalidade que nos incutiu a nossa tarefa
de mareantes e descobridores que ao Mundo deram novus
mundos ?!

Viajamos, conhecemos, compreendemos e respeitimos
outros usos, outros costumes e outros interésses que nao
eram 0S8 NOSSOS.

Os ingleses, esses eternos vagabundos, esses infatiga-
veis viajantes, néio sfio eles afinal também um dos mais
pacificos povos do mundo ? - ;

A Companhia dos Wagons-Lits faz pois obra de Paz
quando facilita as viagens e promove o intercimbio turis-
tico mundial. '

Mesmo na guerra, por isso que ela deve necessdriamente
por os seus recursos nacionais a disposig¢do dos beligeran-
tes, a sua ac¢do é pacifica, ou para melhor dizer, altruista e
humanitaria. 5o com efeito, as suas carruagens-camas que
principalmente compdem os comboios sanitarios que trans-
portam os grandes feridos de guerra,

E ndo foi afinal numa das suas carruagens-restaurantes
que se tratou e assinou o armisticio que poés termo a uma
das maiores guerras do nosso tempo ?

Pioneira, como a Unido Postal Universal e como a Cruz
Vermelha, da cooperag¢do internacional, ela realizou numa
época de ferozes nacionalismos e de suberanias egoistas,
uma obra notavel de coordenag¢do e colaborag¢do interna-
cional, interessando Governos, organismos e empresas dos
varios paises onde gxerce a sua actividade.

Na época sombria que atravessamos ela traz, pois, ao
esforco de compreensio e concordia internacionais a contri-
bui¢do do espirito que a anima e dos seus poderosos meios
de accao.

Um pais para quem a Natureza foi prodiga de benesses
@ encantos naturais, onde o clima é doce e acolhedor, onde
a paisagem ¢é risonha e variada, onde o habitante é por
natureza e instinto obsequivso e afavel, é essencialmente
um pais de turismo e a Companhia dos Wagons-Lits niio se
poupara a esforgos para sobre ele dirigir as grandes cor-
rentes do trafego internacional.

A Lisboa, cais da Europa face ao Atlantico, placa gira-
toria das grandes linhas internacionais de aviagdo, a esta
cidade famosa do passado, magnifica no presente e que tudo
parece preparar para ainda mais gloriosos destinos no
futuro, consagra a Companhia dus Wagons-Lits a mais mo-
derna e a mais bem apetrechada das suas Agéncias, ponto
de partida para as grandes jornadas internacionais, bergo
dos modernos sonhos de evasio e aventura que o seu esforgo
transformara para beneficio de todos, em tangiveis e for:
mosas realidades.

ApoOs este discurso, o sr. Marechal Carmona
pronunciou algumas palavras de agradecimento,
felicitando a Direcgao dos Wagons-Lits pela nova
sede, a cuja inauguragao presidiu com muito pra-
zer. Aos convidados foi' oferecido em seguida um
«Porto de Honras, '

As vitrinas da nova sede dos Wagons-Lits sao
um dos cartazes mais aliciantes que a propaganda
turistica tem agora ao seu servigo,
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Fundo Especial de;Ca_minhos de Ferro

Relatério da Geréncia no ano econdémico de 1946

pecial de Caminhos de Ferro, acaba de ser
publicado o Relatério e Contas da Geréncia
do Ano Econdémico de 1946. Subgcrevem-no
o Presidente daquela Comissdo Administrativa, En-
genheiro Rogério Vasco Ramalho e os vogais,
eng.” Ernesto de Oliveira Rocha, chefe da Repar-
ticdo de Material Circulante; eng.” Mdrio Dias

PELA Comissdo Administrativa do Fundo Es-

Trigo, chefe dos Servigos Gerais; eng.° Diogo Neff

Sobral, chefe da Reparticio de Estudos, Via e
Obras; Aunténio Ramalho Ortigdo Peres, chefe da
8.* Reparti¢cio da Direcgao Geral da Contabilidade
Piblica; José Infante da Céamara, delegado das
Associagdes Econémicas e dr. Joao de Matos Ro-
drigues, vogal-secietdrio da Comissio Administra-
tiva. .
A seguir ao Relatdrio, inserem-se os documen-
tos que se relacionam com a conta da geréncia e
cuja leitura permite o exame pormenorizado das
receitas e despesas, respectivamente cobradas e
pagas. Fsses documentos sdo 0s seguintes:

Legisla¢io publicada durante » geréncia res-
peitante ao servigo do Fundo Especial e dos Cami-
nhos de Ferro; orgcamento do Fundo Especial de
Caminhos de Ferro para o ano econémico de 1946
alteragoes introduzidas no referido or¢gamento por
diplomas ou despachos posteriores a sua aprova-
¢a0; relatério sobre despésas; dez mapas diversos
e o grifico de rendimento total de imposto ferro-
vidrio liquidado desde 1 de Julho de 1927 até 31
de Dezembro de 1946.

Segundo os mapas elucidativos do movimento
das contas que se seguem ao Relatério verifica-se
que as receitas cobradas atingiram a elevada verba
de 69.320.741860, que foram quase totalmente apli-
cadas na satisfacao de encargos assumidos, cujo
(uantitativo global atingiu 69.292.680$39. O saldo
de tesouraria que se apurou foi, portanto, de
28.061%210, que, nos termos da legislacao vigente,
caducou a favor do Tesouro Piiblico.

Diz-nos ainda o Relatério que a previsao das
receitas inscritas no orcamento aprovado fora fi-
xada na importanecia global de 55.206.000%00, mas
esta verba foi mais tarde elevada para 80.275.000%00,
mediante refor¢os provenientes de reposi¢coes de
somas requisitadas mas nao aplicadas no pagamento
de despesas previstas, mas nao vencidas na gerén-
cia anterior, e de uma sensivel melhoria nos ren-

dimentos do imposto ferrovidrio que resultou de
um aprecidvel aumento de tréafego. '
A Direcgao Geral dos Caminhos de Ferro, com

- as disponibilidades que o Fundo Especial teve a

sua ordem, conseguiu imprimir um notdvel im-

pulso -as obras de renovacao de via e de melhora-

'mentos, nos edificios das estagoes e de construcao
de casas para pessoal na rede do Estado e, assim,
procedeu a melhoramentos no material circulante
em uso e a fazer aquisicoes de numerosas unida-
dades. Tudo isso junto, afirma se no Relatério, re-
presenta valioso auxilio prestado & empresa arren-
dardria das linhas do Estado e & economia geral
do Pais.

Com os estudos e obras de novas linhas, com
as obras complementares e de renovacido de via,
com as transformacoes, que foram numerosas, de
locomotivas e vagodes para consumo e transporte
de 6leo e bem assim com as instalagoes fixas em
varias estagdes para depdsito deste combustivel,
se dispenderam as seguintes verbas:

Estudo e construciao de no-
vas linhas. A
Melhoramentos na via, pontes
e edificios .
Melhoramentos em oficinas e
material circulante
Subsidios diversos

770.223%52
16.037.534%56

1.714.634%56
652.687%61

19.175.080825

. Vejamos, agora, quais foram as somas aplicadas
na aquisi¢ao do novo material circulante:

Compra de 18 automotoras
suecas ., :

Compra de material ameri-
cano,compreendendo 580
vagoes abertos e fecha-
dos e 40 vagoes cirternas

Despesas diversas .

20.093.789892

13 445 540%00
455 862880

33.995.192872

Sdo bem expressivos e eloquentes estes nime-
ros. Por eles, apreciamos os esforgos e o cuidado
que a Direcgio Geral de Caminhos de Ferro dis-
pensou a melhoria do trdfego na rede do Estado,
de que resultou, o que deve estar presente na me-
moria e na gratidao de todos os interessados, te-
rem-se feito, em 6ptimas condicoes de rapidez, se-
guranca e economia, o abastecimento do Pais e a
circulagao dos seus produtos,
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Linhas Estﬁangeiﬂas

ESPANHA

O Conselho de Administragao
da <Renfe» aprovou uma nova
organiza¢ao da Rede Nacional.

A Direc¢ao serd constituida por um Director e
trés Directores Adjuntos que, com aquela, compar-
ticiparao tanto da geréncia como da responsabili-
lidade da mesma.

Criam-se sete Departamentos regionais, que
terao a seu cargo a descentralizacado das funcdes
executivas, no que diz respeito aos servicos activos.

S40 regulados os vencimentos e 08 emolumen-
tos dos Engenheiros, segundo os seus graus, den-
tro dos limites estabelecidos pelo Regulamento
Naional do Trabalho.

Serd estudada uma reorganizacao do Servigo
de Economato, que permita aos agentes da «Renfe»
obter, por precos econ6micos e em quantidades
suficientes, os artigos de primeira necessidade.

Para Director Adjunto da «Renfe» foi nomeado
o sub-director Armando Flobert, ilustre enge-
nheiro especializado em material e tracgao. O eng.’
Flobert prestou servigo na antiga Companhia do
Norte.

CANADA Foram aumentados em 21 por
cento os fretes nos caminhos
de ferro canadianos. Esfa decisao foi tomada em
consequéncia de um pedido feito vai para dois
anos pelas companhias de caminhos de ferro para
que os fretes fossem aumentados em 30 por cento.

O aumento, porém, nao se aplica ao transporte
de cereais produzidos no Canad4, eutre a-zona dos
Lagos e os portos do Pacifico.

Os Caminhos de Ferro fran-
ceses acabam de reparar os
estragos provenientes da guerra e estabeleceram
um plano de modernizagdo dos mesmos caminhos
de ferro, que dever4 levar 10 anos a efectuar.

Entre os vérios melhoramentos projectados,
encontra-se o da electrificagao da linha principal
Paris-Marselha, assim como das linhas secundérias,
Culoz-Macon e Lyon-Genebra, Bordeo-Montaubon
e Nimes.

Faz parte deste plano a aquisigdo, na América
"e no Canadéd, de 18.500 carrvagens novas, 600 au-
tomotoras de 3 tipos diferentes e 40.000 vagoes
para mercadorias.

FRANCA

INGLATERRA A Regiao do Sul da Adminis-

tragao do Executiva dos Ca-
minhos de Ferro ingleses acaba de anunciar que

330 .

Revista quinzenal

as tarifas ferrovidrias para a Franca e outros pai-
ses via Franga foram diminuidas consideravel-
mente desde 1 de Fevereiro, como resultado da
desvaloriza¢ao do franco.

Assim, por exemplo, a tarifa da viagem de ida

Interior do salio duma ecarruagem-cama, construida
pela Anglo-Franco-Belga das oficinas da Croyere,
Seneff e Godarville para o caminho de ferro sul-africano

ou volta de Londres a Paris, incluindo os suple-
mentos do <Pullman», foi reduzida no <«Flecha de
Oiros.

ITALIA Os viajantes e turistas estran-
geiros ficam excelentemente
impressionados com o progresso realizado pelos
caminhos de ferro italianos, que, depois dos gra-
vissimos prejuizos sofridos durante a guerra por
efeito dos bombardeamentos, conseguiram rapida-
mente proceder a uma obra intensa de reconstru-
¢ao.

Com efeito, a reconstrugio ferrovidria foi em-
preendida na. Itdlia—que dispde de abundante
mao de obra especializada — com grande energia,
tendo-se gasto até hoje, na referida reconstrugao,
cem mil milhoes de liras.

O programa total de reconstrugao e melhora-
mentos deve absorver, contudo, outros 300 mil mi-
lhoes de liras, no decurso dos préximos quatro anos.

Em fins de 1947 haviam sido postos de novo
em servico 65 por ceuto das linhas férreas, e mais
50 por cento das ponter, tiineis e edificios des-
truidos.

A percentagem de vagoes destruidos foi pro-
porcionalmente maior na Itdlia de que nos outros
paises europeus, chegando a 75 por cento; a de
carruagens para passageiros, a 85 por cento.

A inddstria italiana produziu ji aproximada-
mente mil vagdes novos, cuja fabrica¢do continua
com ritmo acelerado, ao passo que quase todos os
vagoes susceptiveis de reparagao foram reparados
e postos novamente em servigo,
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro,de 16 de Maio de 1898)
SRS

Caminhos de Ferro do Mormugdo

Nos pequenos restos do nosso imperio do Oriente, so-
nhado por Vasco da Gama e realisado pelo grande Albu-
querque, na India portugueza, nfio havia, antes de 1883, uma
linha ferrea que servisse para podermos dizer: tambem nds
acompanhamos o e¢oro dos progressos materiaes!

No resto da peninsula industanica recortavam-se as
vias ferreas em multiplicadas malhas, trepando as serranias
dns Gaths, extendendo-se sobre paiies e arrosaes, ao lado de
rios, por entre os extensos palmares, ligando cada uma das
grandes cidades a Caleuttd e Bombaim.

Sentimos ent#o a necessidade de desenvolver no nosso
districto de Goda as duas ordens de carris de ago, ligando
um dos seus portos 4 réde ingleza.

Nido iamos servir o movimento commercial de grandes
- centros. O caminho de ferro, mesmo, nem tocaria na capital.

Parte do seu trafego havia de ser-lhe tirado pela nave-
gacfio que se insinfia tdo profundamente n’aquellas terras,
pelo rio de Rachol, Parodd, Sanguen, Mandovy, Candiapor,
e bracos que viio 4 bahia de Mormug#o e da Aguada, for-
mando a ilha de G6a, a G6a dourada de Vasco da Gama.

N#o atravessava regides com que podesse contar-se
para uma exploraciio remuneradora.

Seria um caminho de ferro para dar um porto mais 4
réde ingleza; viveria 4 custa d’esta réde constituindo-lhe
uma utilidade.

Apezar de tudo, construiram-se os 82 kilometros de
linha, que v3o desde a ponte de Mormug#o 4 fronteira, como
se vé nosso mappas.

Aberto 4 exploracfio, em 3 de fevereiro de 1888, a sua
vida nfio tem sido muito prospera, custando largos sacrifi-
cios ao Estado. ;

O ecaminho de ferro é de via estreita, 1 metro entre
08 carris.

As suas estacdes e distanciamento kilometrico sf#o as
seguintes: Porto de Mormugfo, da qual damos a gravura
que vae na b.* pagina; a 7 kilometros, Vasco da Gama; a 5
Dabelim; a 7, Cansolim; a 5, Majarda; a 6, Margéo; a 10,
Chandor; a 6, Sanvordem; a 10, Kalay; a 8, Collem; a 13, Dug-
-Sagor. A 8 kilometros da estagio de Dug-Sagor, que é a
ultima, atravessa-se a fronteira.

Segue por terrenos pouco movimentados até Vainque-
min; depois contorna a linha de agua de um affluente do
Candiopor, e s6be rapidamente pelas montanhas a procurar
a portella de Kolnul, entre a de Cuessi e a de Tinem,

Atravessa o rio de Porodd e o de Sanguen em pontes,
que s#o as maiores da linha.

Tem sido explorado por uma companhia estrangeira, a
West of India Portuguese Guaranted Railway Company
Limited. '

Tem sido sempre pequeno o seu trafego, nfio se notando
n’esta linha o que é usual vér-se nas outras: um movimento
erescente no transito de mercadorias e passageiros.

- N#o chegando nunca a accentuar-se bem uin acerescimo
sensivel, vae antes declinando a receita desde 1894,

As perturbacgdes politicas por que passou aquelle dis-
tricto, a que pomposamente damos o nome de Estado da
India, explicam em parte essa diminuig#o.

Mas melhor se explica pela guerra das tarifas e pela
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concorrencia que nos fazem as 4 linhas inglezas, que assim
derivam para Bombaim, o verdadeiro emporio do commer-
cio indiano, todo o trafego.

Por isso o excesso da despesa sobre a receita se dé j4
em 1896, augmentando, portanto, o encargo do Estado, que,
pagando 406000 libras de subsidio 4 companhia em 1885,
teve de pagar 72.000 em 1885, 68.000 em 1890, 65.000 em 1893,
62.000 em 1894, 70.000 em 1895, 72.000 em 1896.

O rendimento das esta¢des é naturalmente escasso.

N#o falando da de Mormug#o, cujo rendimento é maior
em virtude do movimento do porto, 86 as de Marg#o e San-
vordem téem receita mais lisonjeira.

A receita kilometrica passou 2.018$628 réis em 1894 a
1.163%$853 réis em 1896.

Este declinar de reccitas, sabemos que preoczupa muito
o actual governador da India, engenheiro Machado, illustre
funecionario que estd sendo na India um exemplo de boa
administra¢fio. Ao que se diz, negociag¢des recentes conse-

_ guiram evitar a continuagfio dos desvios do trafego, dando

a linha maiores productos ultimamente.

Pensa elle em chegar a um aceérdo com a administra-
¢Ao das linhas inglezas para que n#3o seja tdo ruinosa a
phantasia que tivemos de construir aquelle caminho de
ferro, onde trabalharam alguns engenheiros portuguezes
distinctos, mas que nunca serd uma empreza remuneradora,
como nunca foi uma necessidade para os povos e para o
commercio e agricultura d’aquella gloriosa colonia por-

tugueza.
0. §.

Valocidaie dos Combnios

Le Journal, de Paris, publica uma estatistica de velo-
cidade commercial dos comboios mais rapidos na Europa,

pela qual as maximas ve'ccidades sdo, na: =
Inglaterra 85,8 kilometros
Franca. . . . - e L »
5y T A SRS NG O S TN »
AUSHBATR 7 Lo L R e e s haR >
Russin . . .. st - SR, »
L L e e e A LR »
RN e o s, SR DS e T B >
o F U R SR A0y SN AN PR (= | >
710yt B S L »
SAANCINRVIA srsr 7 o o s o e o DT >
Hespanha e Portugal. . . . . . 39,7 »

Se o curioso estatistico acertou tanto nos outros paizes
como no nosso, nfio vale grande coisa o seu trabalho.

Englobando-nos com a Hespanha contentou-se em veri-
ficar a velocidade média do Sud-express Lisboa Rocio e
Hendaya, quando devia calculal-a, pelo menos, d ntro de
cada paiz por separado.

Assim, encontraria que esse comboio, partindo de Villar -
Formoso ds 11 horas e 40 minutos da noite e chegando a
Lisboa 4s 10 horas e 10 minutos da manh#, gasta 10 horas
e meia em 440 kilometros, o que d4 a média de 41,9 por hora;
e se examinasse a marcha entre Lisboa e Pampilhosa, en-
~ontraria a média de 48,9 kilometros, o que ja nos collocaria
1)g0 em seguida 4 Hollanda.

Isto quanto 4 velocidade commercial, porque a effectiva
média d’esse eomboio é de 56 kilometros e n’alguns pontos
chega-se a 64,
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“REVISTA MILITAR"

SESSAO COMEMORATIVA

Sob a presidéncia do chefe do Estado, Marechal
Carmona, celebrou-se, na tarde de 11 do corrente,
a sessdo comemorativa do 100.° ano de publicagao
da Revista Militar.

Fundada, como, oportunamente, ja dissemos, no
dia 1 de Dezembro de 1848 por 26 oficiais da Ar-
mada e do Exército, entre os quais figurava o en-
tdao tenente de Engenharia Fontes Pereira de Melo,
que veio a ser um notdvel estadista, a Revista Mili-
tar manteve até hoje, ininterruptamente, a sua

publicacio.
' Os nomes mais insignes do Exército e da Ar-
mada, em colaboragdes notdveis, estdo ligados as
pdginas verdadeiramente gloriosas desta publi-
cagao,

A sessdo solene realizada no dia 11 de Maio e
que faz parte das comemorac¢oes do seu centené-
rio, foi aberta pelo sr. coronel dr. Manuel Gifo,
vice-presidente da Assembleia. Geral Comegou por
saudar o sr. Presidente da Repiiblica, que estava
ladeado pelos srs. Ministro da Marinha, subsecre-
tirio de Estado das Col6nias e majores generais
da Marinha e do Exército, fazendo em seguida a
hi téria da Revista Militar que em cem anos per-
fez 99 volumes, num total de 74.000 pédginas.

Seguidamente falou o sr. general Ferreira de
Passos, director da Rewista Militar e comandante
da Escola do Exército, que, em nome daquela publi-
cagao, saudou o3 s6cios eleitos em Dezembro pas-
sado e o0s colaboradores laureados, em 1947, com

os prémios «Almirante Augusto Osério», «Coronel
Branquinho» <«Brigadeiro Barr¢to de Oliveiras, e
«Semana Militar das Colénias», srs. coron¢l Beli-
gdrio Pimenta, coronel José Ribeiro da Costa Jiinior,
tenente-coronel José Baptista Barreiros, capitao
Hermes de Aratijo Oliveira e aspirante-oficial A.
G. Fernandes Pereira.

Os prémios foram entregues pelo sr. Marechal
Carmona bem como os diplomas aos 17 sécios efec-
tivos admitidos na Rewista Militar, cujos servigos
As instituicdes militares lhe deram, ha vinte anos,
o titulo honorfico da Gra-Cruz de Santiago e as
palmas da Academia das Ciéncias de Lisboa.

Na galeria dos colaboradores premiados foi
eolocado pelo sr. Presidente da Reptiblica o retrato
do sr. coronel Belisdrio Pimenta, que agradeceu,
em nome deles, as distin¢coes conferidas, e fazendos
a propoésito, algumas consideragdes interessantes
sobre a necessidade da cultura na formac¢ao dos
comandos.

Por doenca do sr. Almirante Correia Pereira,
agradeceu as saudacoes da Revista Militar o sr.
general D, Luis de Sousa Macedo.

O sr. Marechal Carmona encerrou a sessao, pro-
ferindo algumas palavras de homenagem & Revista
Militar, de que é s6cio honordrio, e fazendo votos
por que esta notdvel publica¢do inicie, sob os me-
lhores auspicios, o seu segundo século de exis-
téncia.

SERTULIA

(FESTA BRAVA)

UMA DIVERSAO, EM SUA HOMENAGEM, NA BARACHA

Os importantes ganaderos irm#os Oliveira, de Samora
Correia, ofereceram, no Domingo 9 do corrente, no seu
«monte> da Baracha, uma interessante diversfio tauroma-
quica em homenagem a Tertilia «Festa Bravas, a qual foi
imensamente concorrida.

, Em dezenas de automdveis e dois auto-carros desloeca-
ram-se até aquele pitoresco local, perto de duzentas pessoas,
que faziam parte da excursfio orzanizada pela Tertilia
«Festa Brava». Os vigitantes, & sua chegada foram recebidos
com foguetes, sendolhes oferecido uma refei¢io na sala
principal do «<montes, decorada com vistosos cartazes de
corridas e algumas cabecas de gado bravo. -

No «tentaderos» lidaram-se oito vacas de boa estampa e
bravura, pelo joven novilheiro Anténio José de Oliveira,
por seu tio Eduardo, tendo-se distinguido ainda Anténio
Carvalho, Vitor Monteiro, Jodo Anténio Felix Correia, filho
do nosso querido amigo e camarada de imprensa Felix Cor-
reia, Filipe Pereira, Carlos Filipe Costa, Luis Apolinario,
Ludovino Ferreira, Carlos Falcio, Alvaro Gomes Cartaxo e

Ant_én;’o Bruno da Costa,

g2

A lide interessou vivamente a numerosa assisténcia,
entre a qual se viam dezenas de senhoras.

Ao almdgo de confraternizagdio, falaram o nosso director,
sr. Carlos d’Ornellas, presidente da Tertiilia <Festa Bravas,
que agradeceu aos donos da casa a amdvel hospitalidade;
o sr. Pedro Nogueira, que se ocupou de «Frasquitos, a nova
revelaciio tauromdquica de Espanha; o sr. Francisco Gama,
que saudou as senhoras presentes e finalmente o distinto
jornalista Félix Correia que, em nome da imprensa, saudou
0os donos da casa e felicitou a Direc¢lio da Tertilia por,
mais uma vez, ter proporcionado aos seus sécios uma festa
encantadora. -

A Tertiilia ofereceu uma ldpide comemorativa da sua
visita, a qual foi descerrada, por entre calorosas palmas,
pelo menino Augusto Manuel Guardalo.

O sr. Joaquim Oliveira, como irm#o mais velho da fami-
lia agradeceu a visita dos tertulianos e a honra da lépide.

E com um fandango casti¢o deu-se por finda uma festa
magnifica, que em todos deixou impressdes duradoiras,
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Propaganda dod odmd

Em Santarém vai realizar-se, por todo este
més, uma Exposi¢cio de produtos agorianos, como
bordados, ché, chicéria, caseina, fotografias, livros,
e -ain la quadros de pintura a éleo.

Deve-se a iniciativa & Cadmara Municipal da-
quela cidade, que, para o fim em vista, destina uma
ampla sala.

Durante a semana consagrada as actividades e
as belezas naturais das lindas ilhas dos Agores,
ainda tao mal conhecidas dos portugueses conti-
nentais, serao exibidos alguns alguns filmes muito
interessantes.

Concorrem a esta exposigio a «Casa Regional
da Ilha Verde», a rua Paiva de Andrada, ao Chia-
do; a firma José Furtado Leite, L., a revista
Viagem, alguns escritores e livreiros, e diversas
firmas comerciais agorianas.

Eis aqui mais uma oportunidade para os A¢ores
se fazerem lembrados dos continentais. Terras ma-
ravilhosas, com ocondi¢des turisticas de primeira
ordem, impoe-se a todos os portugueses conhe-
cé-las. |

Entre os artistas que concorrem A exposi¢ao
com quadros admirdveis, figuram D. Eduarda
Lapa, Domingos Rebelo e José Ferreira Basaliza.

Santarém, capital do Ribatejo, estd a dois pas-
gos de Lisboa e, além de muito populosa, é das
cidades mais concorridas do pais. Isto quer dizer
que a propaganda dos Agores naquela linda e mo-
numental cidade terd &xito e eficiéncia para as
ilhas maravilhosas, sim, mas quase desconhecidas.

Todas as ilhas apresentam caracteristicas pro-
prias e sao intimeras, por esse facto, as suas possi-
bilidades turisticas. Em S. Miguel e na Graciosa
h4 magnificas fdguas medicinais; a Ilha do Pico,
coroada de neve duraate parte do ano, 6 um ver-
dadeiro sanatério; na Terceira, durante a época
estival, realizam-se tipicas touradas & corda.

E preciso que os portugueses descubram, de
novo, o8 Acgores.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

T Y

CINEMAS

COLISEU — As 21,30 —«Dois filmes nacionais».
EDEN — As 15,50 e 21,30 — «Califérnia»,
OLIMPIA — As 15 e 21 — Filmes de aventuras.

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes, etc,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposico de animais,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICAGOES

Diracc:‘io Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Governo», n.° 83, 2.2 série, de 10 de Abril,
publica o seguinte:

Em aditamento & publicaciio feita no <Didrio do Go-
verno» n.° 30, 2.2 série, de 6 de Fevereiro do corrente ano,
para os devidos efeitos se publica que Alvaro Xavier dos
Reis, recentemente contratado para o lugar de servente do
quadro permanente desta Direc¢do Geral, igualmente tem
direito ao abono de horas extraordindrias, com referéncia
ao ano econémico em decurso e por conta da mesma verba,
conforme autorizagdo concedida por despacho de S. Ex.* o
Ministro das Comunicac¢des de hoje.

Reparticao de Estudos, Via e Obras

Manda o Governo da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicag¢des, a quem foi presente o processo do
concurso piblico realizado em 3 do corrente, adjudicar a
Jo#io Antdnio Gongalves a empreitada n.” 8 de consolidacdio
de taludes do ramal do Estddio Nacional, pela importincia
de 187.000%, e que Rogério Vasco Ramalho, director geral de
caminhos de ferro, outorgue em nome do mesmo Ministro
no contrato a celebrar. '

O «Didrio do Governos, n.° 85, 2.2 série, de 13 de Abril,
publica o seguinte :

Concordando com o parecer da comissdo de revis#o,
aprovo o projecto de substitui¢fio do tabuleiro metéilico do
pontdio situado ao quilémetro 244,450 da linha férrea da
Beira Alta, apresentado pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses.

Concordando com o parecer da comissfio de revisdo,
aprovo o projecto de substitui¢io do tabuleiro metilico do
pontdo situado ao quilémetro 247,240 da linha férrea da
Beira Alta, apresentado pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses.

Concordando com o parecer da comissdio de revisdo,
aprovo o projecto de substituicdio do tabuleiro metilico do
pontdo situado ao quilémetro 247,590 da linha férrea da

Beira Alta, apresentado pela Companhia dos Caminhcs de
Ferro Portugueses.

O «Didrio do Governo», n.° 86, 2." série, de 14 de Abril,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, concordando com o parecer da comis-
sfio de revisdio, que seja declarada sobrante uma parcela de
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Exposicdo de Artistas franceses

residentes em Portugal

Monsieur Grasset, ilustre director do Comissa-
riado Geral de Turismo francés em Portugal, orga-
nizou, em Lisboa, num salao de primeiro andar do
prédio n.° 242, da Rua do Ouro, uma interessante
exposi¢ao de pintura, desenho e aguarela, em que
figuram 15 artistas franceses residentes em Por-
tugal.

O sr. Grasset, grande amigo do nosso pais e
que ao intercambio artistico da Franca e de Por-
tugal vem dando o melhor do seu entusiasmo,
pretende realizar todos os anos, com os artistas
seus compatriotas residentes entre ndés, exposi¢oes
idénticas a que estd aberta na Rua do Ouro. A sua
resolucido s6 merece rasgados louvores. Todos os
artistas ali presentes revelam talento e originali-
dade. E a alguns deve o nosso pais a homenagem,
gque muito nos sensibiliza, de terem tomado para
assunto dos seus quadros paisagens nossas.

Aos nossos leitores aconselhamos, pois, uma
visita a este belo salao de arte francesa.

terreno, com a superficie de 490217, & esquerda da linha
férrea do ramal de Aveiro, entre os quilometros 14,498.44 e
14,522.16, nos termos do § 2.° do artigo 2.° do decreto-lei n.°
22:562, de 23 de Maio de 1933.

A referida parcela de terreno esta situada na freguesia
@ concelho de Agueda, distrito de Aveiro, e confronta ao norte
com o caminho de ferro, 4o sul e nascente com Gastfio Ri-
beiro Guerra e ao poente com o caminho de ferro.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada
pelas disposi¢des do artigo 6.° do mencionado decreto-lei
n.° 22:562.

O «Diario do Governo», n.° 90, 2.* série, de 19 de Abril,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunica¢des, concordando com o parecer n.° 1:784
do Conselho Superior de Obras Piiblicas, aprovar o projecto
de ampliaciio da estacfio de Marco, na linha férrea do Dou-
ro, elaborado ppela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses, devendo na sua execu¢iio atender-se as conclusdes
do referido parecer e em conformidade com o despacho de
S. Ex." o Subsecretirio de Estado das Comunicacdes de 8 de
Janeiro de 1947 exarado no mesmo parecer.,

O «Didrio da Governos, n.° 91, 2.2 gérie, de 20 de Abril,
publica o seguinte:

Concordando com o parecer da comisslio de revisfio,
aprovo o projecto de substitui¢fio do tabuleiro metilico do
pontdo situado ao quilémetro 247.005 da linha férrea da
Beira Alta, apresentado pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, '

O «Didrio do Governo», n.° 102, 2.° série, de 4 de Maio,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicag¢des, concordando com o parecer da comis-
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sfio de revisfio, que seja declarada sobrante uma parcela de
terreno, com a superficie de 401 metros quadrados, a direita
da linha férrea do Minho, entre os quiléometros 45,268.285 e
45,310.96, nos termos do § 2.° do artigo 2.° do decreto-lei n.®
22:562, de 23 de Maio de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia
de Midoes, concelho de Barcelos e distrito de Braga, e con-
fronta ao norte com caminho publico, ao sul e poente com o
caminho de ferro e ao nascente com caminho piblico e José
Luis de Faria. g

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada
pelas disposigdes do artigo 6.° do mencionado decreto lei
n.° 22:562.

O «Diario do Governo», n.° 104, 2.* série, de 6 de Maio,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, que Rogério Vasco Ramalho, enge-
nheiro director geral de caminhos de ferrc, outorgue em no-
me do mesmo Ministro no primeiro termo adicional ao con=
trato primitivo da empreitada n.° 80, de constru¢fio de qua-
tro habitagdes para pessoal graduado na esta¢dio do Pinh#o.

O «Didrio do Governo, n.,° 93, 2." série, de 22 de Abril,
publica o seguinte:

Reparticao de Exploracao e Estatistica

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do de-
creto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovadon por
despacho de 16 do corrente més desta Direc¢dio Geral, o pro-
jecto de aditamento ao indicador geral do servigo que pres-
tam as estac¢des, apeadeiros, etc, apresentado pela Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, destinado a alte-
rar o servi¢o que presta o apeadeiro de Paraimo, situado ao
quildmetro 248,482 da linha do Norte.

O «Didrio do Governo», n.° 80, 3. série, de 7 de Abril,.
publica o seguinte:

Colonia de Mogambique

Direcgdo dos Servigos dos Portos, Caminhos
de Ferro e Transportes

A Administra¢fio dos Servigos dos Portos, Caminhos de
Ferro e Transportes da eolonia de Mogambique anuncia que
se acha aberto concurso, até 4s 16 horas do dia 24 de Maio
de 1948, para modificagfio e repardac¢io de dezasseis guindas-
tes eléctricos existentes no porto de Lourenc¢o Marques.

Para ser admitido ao concurso é necessirio efectuar na
tesouraria dos caminhos de ferro, em Lourenc¢o Marques, o
depodsito provisorio de 350.000%.

O programa do concurso, modelo da proposta e caderno
de encargos podem ser consultados s horas de expediente,
em Lisboa, na Reparti¢io de Obras Piibiicas, Portos e Via-
¢lo, da Direc¢lio Geral de Fomento Colonial, e na Agéncia
Geral das Colénias, e, em Lourenco Marques, nos armazéns.
gerais da Direc¢fio dos Servigos dos Portos, Caminhos de:
Ferro e Transportes da colénia de Mo¢gambique.

A abertura das propostas realizar-se-d nos armazéns ge-
rais da mesma Direc¢io, no dia e hora acima mencionados

Lourengo Marques, 21 de Fevereiro de 1948.—O Directm:
dos Servi¢os dos Portos, Caminhos de Ferro e Transportes

da Colonia de Mogambique, substituto, Arnaldo Pacheco
Pereira Leile.



