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OLIVENCA, vis portuguesa

LIVENCA ndo é vila espa-

O nhola, mas povoag¢iao por-

tuguesissima, onde ainda

se conservam as nossas tradiecodes
e se fala a nossa lingua.

Entra-se em Olivenca e fica-se desde
- logo surpreendido: tudo ali é portugués e
portugués com todas as caracteristicas
alentejanas. S6 relativamente ha pouco
tempo é que as suas ruas deixaram de ser
designadas com nomes portugueses.

Desde quando Oliven¢a é terra portu-
guesa? Desde 1297, ano em que pelo Tra-
tado de Alcanices, D. Fernando IV de OCas-
tela a doou, ndo por coacc¢do mas por livre
vontade, a D. Dinis. .

Vila portuguesa, se ela o ndo é «de
facto» 6-o0, porém, juridicamente. Facamos,
a prop6sito, um pouco de histéria. Com a
revolug¢io triunfante do primeiro de De-
zembro de 1640 nao ficou liquidado o pro-
blema da restauracdo da nossa independén-
cia. Duraram anos as chamadas guerras da
Restauracao. Foi sé pelo Tratado de Lisboa
de 13 de Fevereiro de 1668, com a fiang¢a e
a mediaciio da Gran-Bretanha, que se con-
firmou finalmente o termo dessas guerras,
durante as quais os exéreitos espanhois nos
haviam tomado, em 1657, entre outras pra-
cas fronteiricas, a vila de Olivenca.

Sido bem claros e eloquentes os artigos
IT e XI desse Tratado. Estatue o primeiro
em se restituirem a Portugal as Pracas
que, durante a guerra, lhe haviam to-
mado as armas de El-Rei Catoélico; no
segundo dispde-se que, «para observancia
de tudo o acima contetdo», se obrigam
08 reis de Portugal, <com o Serenissimo
Rey da Gran-Bretanha, como wmediador,

fiador desta paz».

Acrescia a isto que a Vila de
Olivenca havia sido, muitos anos
antes desse Tratado, reconquistada
pelas nossas armas, sob o comando
do Conde de Cantanhede. O Tra-
tado de 1668, reconhecendo os nossos di-
reitos de soberania, reconhecia também,
implicitamente, as nossas reconquistas.
Repare-se bem: reconquistas e nio con-
quistas.

No alvoreeer do século XIX, segundo
lemos no livro do professor, sr. J. M. de
Queiros Veloso— Como perdemos Olivenca,
a vila foi-nos arrancada tnicamente para
que o governo espanhol satisfizesse a vai-

dade dum valido, alcapremado a genera-

lissimo dos seus exércitos. Esse valido era
Godoy.

Em 14 de Janeiro de 1841 o Duque de
Palmela, falando no Senado, pugnou pelos
nossos direitos sobre Olivenca, recordando
que os espanhdis haviam assinado um tra-
tado pelo qual reconheciam esses direitos.
Onze dias depois, 0 mesmo ilustre estadista,
concluindo um novo diseurso, dizia que
ndo deviamos desistir das reclamacdes que

temos direito a fazer a Espanha.

Porque ndo se cumpre o que se observa
tao claramente naquele Tratado, tanto
mais que as relagdes entre Portugal e Es-
panha sio actualmente nido apenas amisto-
sas mas francamente fraternas?

Olivenca quatro vezes portuguesa pela
doacéo de D. Fernando IV de Castela, pela
lingua que 14 se fala, pela reconquista feita
sob 0 comando do Conde de Cantanhede e,
finalmente, pelo Tratado de 1668 —bem
merece que, sendo juridicamente vila e
terra portuguesa, desde 1297, o seja tam-
bém novamente e para sempre de facto.
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Nacionais

em Caminhos de Ferro

Por JOSE LXC A S

COELHO

DOS RELS

VI

fas ferrovidrias nas alturas préprias, como

a boa razao aconselhava e a faléncia da

Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses, em 1893, claramente o veio confirmar, tanto
mais que desde a fundacdo dessa Companhia até
ai por volta de 1925, o caminho de ferro viveu
em completo regime de monopdlio, 0 que tornava
facil qualquer medida a tomar nesse sentido, era
pois de estranhar que, com uma orientagao destas,
as empresas ferrovidrias fossem caminhando a
passos largos para situagoes graves.

Foi o que sucedeu a Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses, pelo que se viu na necessi-
dade de proceder, como ji dissemos, a reforma
financeira de 1931, reforma quase equivalente 2
faléncia de 1893, do que resultou ter de se elevar
o capital accionista para Esec.104.851.535%40, corres.
pondente a 559.751 acgdes previligiadas e 65.915 or-
dindrias, tendo sido fixado para o balanco o valor
das previligiadas a Esc. 117890 e das ordindrias a
Ese. 589%$50, cada uma das referidas accoes.

Desta reforma financeira poder-se-ia ter tirado
benéficos resultados para o Pais, para a referida
Companhia e para os seus accionistas, se os pregos
dos transportes de passageiros, gado e mercadorias
duante o periodo da iiltima guerra (1940 a 1945)
tivessem acompanhado de perto os prec¢os que foram
permitidos cobrar pelos transporte automdéveis —

N AO se tendo procedido ao aumento das tari-

320

aumento de pre¢os que eram absolutamenie indes-

penséveis para se poder adquirir material circulante
em quantidade suficiente para se satisfazer as ne-
cessidades ptblicas, do que resultaria também uma
apreciavel melhoria nas receitas da empresa, a
aquisigdo desse material.

Até o préprio publico— é curioso registar —
estranhou que num periodo em que se fizeram
grandes fortunas nao tivessem sido aumentados os
transportes em caminho de ferro.

Nao se procedeu, porém, nessa altura, como es-
tava indicado, ao aumento de pre¢os e por isso
a Companhia viu-se obrigada a fazer, em 1946, nova
reforma financeira, com o fim de melhorar a sua
grave situagao, melhoria que, mais uma vez, se
efectuou Tinicamente & custa do capital accionista e
obrigacionista da empresa, bastando dizer-se que
o capital accionista, que era de Esc. 104.851.535$40,
foi reduzido para Esc. 20.000.000$00, ou seja uma
redug¢do de 80 por cento da importincia que figu-
rava no balango de 1946! — e assim se continuou a
exigir do capital accionista e obrigacionista da
Companhia, uma assisténcia financeira & populag¢ao
do Pafs e até a muitos estrangeiros, a que nao eram
nem sao obrigados.

Nao admira, pois, que as acgdes ordindrias (an-
tigas acgoes da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses) que em 25 de Outubro de 1928 foram
cotadas na Bolsa de Lisboa a Esc. 750$00, na espe-
ranga de uma melhoria de sitfuagao, estejam hoje
a volta de Esc, 90800, isto é, a pouco mais da dé-
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cima parte do valor que tinham em 1928, quanto 4
certo que.as ac¢oes das Companhias de Navegacao,
devido a benéfica interveng¢io do Governo com a
publicacio do Decreto n.° 20.700 de 31 de Dezem-
bro de 1931, se valorizaram de tal forma, que as
da Companhia Colonial, por exemplo, que chega-
ram a ser cotadas a nove escudos (9%00) cada uma,
estao hoje a 1.250%00 ou seja uma valorizagdo de
cento e quarenta vezes mais!

Qual a raziao porque se tem dado um tratamento
- diferente as Companhias de Caminhos de Ferro
daquele que se tem aplicad» as Companhias de
Navegacao ?

Para agravar mais a situagao das empresas fer-
roviarias, veio a concorréncia cada vez maior das
viaturas automdveis, que comecaram a explorar
livremente a indistria de transporte de passagei-
ros, gado e mercadorias ai por volta de 1925, sem

suportarem os pesados encargos e deveres que ao

caminho de ferro eram e continuam a ser exigidos,
0 que nio esti certo, bastando dizer-se que a Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, 86 de
imposto ferrovidrio pagou, referente ao exercicio
de 1947, a importante quantia de 76.902.581$60!

Nao sei quanto produziu o imposto de camio-
nagem no referido ano e que é pago pelos proprie-
tarios das carreiras regulares para o transporte de
passageiros, gado e mercadorias. Sei, porém, que
em 1946 rendeu apenas, niimeros redondos, 4181
contos, imposto este equivalente ao imposto ferro-
vidrio. :

Verifica-se, pois, que o imposto ferroviirio
rende cerca de 18 vezes mais que o imposto de
camionagem e, para estar certo e com justica, deve
reduzir-se o imposto ferrovidrio de forma a que
nio produza mais que o imposto de camionagem,

A distribuicao dos impostos, contribui¢des, en-
cargos, deveres e direitos, devem ser feitos _equi-
tativamente por todos os contribuintes — mas entre
o caminho de ferro e os transportes automdéveis,
essa equidade nao existe.

Poder-se-4 alegar, e, de facto, é verdade, que no
preco da gasolina, pneus e cimaras de ar, efec., esta
também incluido um imposto destinado a suportar
parte do encargo com a reparag¢ao das estradas e
pontes —mas é bom que se diga que essa gasolina,
pneus, cimaras de ar, ete., no sio 86 consumidos pe-
las viaturas automdveis das carreiras regulares para
o transporte de passageiros, gado e mercadorias.

Cerca de 70 por cento do seu consumo deve
caber aos automdveis ligeiros que durante o ano
circulam dentro do Pais.

S6 os tdxis, automoveis ligeiros particulares e
de aluger dos distritos de Lisboa e Porto, devem
consumir, & sua parte, muito aproximadamente 50
por cento do gasto total.

E quanto consumirao as camionetes, camides e
fourgonettes de carga, particulares e de aluger,
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que ndo pagam imposto de camionagem — e bem
assim os Tractores, motores, etc.?

Em contra partida, porém, o caminho de ferro
conserta e repara as estradas e pontes por onde
circulam os comboios, para o que se deve contar
com uma previsao anual nuneca inferior a cem mil
contos, importincia esta indispensdvel para se
manterem as linhas em condigoes de completa se-
guranga — e, como é do conhecimento geral, as es-
tradas e pontes sio construidas e reparadas a
eusta do Estado, das Camaras Municipais e por
vezes com a ajuda dos particulares —e é por estas
estradas que circulam os automéveis ligeiros, four-
gonettes, camionetes e camioes.

Verifica-se, portanto, que da parte do Estado,
o tratamento usado para com as empresas farrovia-
rias, foi sempre, desde a fundac¢iao do caminho de
ferro, muito diferente daquele que se tem aplicado
a outras empresas, como seja, por exemplo, 0 que
se tem feito e se continua a fazer, alids, com muita
justica, as Companhias de Navegacao.

O tratamento usado para com o caminho de
ferro, tem dado, como resultado, a miséria, ruina
e lagrimas vertidas pelos accionistas e obrigacio-
nistas das companhias dos caminhos de ferro.

Por aqui se poderd fazer uma pequena ideia
dos sacrificios que tém sido impostos aqueles que
contribuiram com as suas economias, para a obra
de fomento nacional mais 1mportante do nosso
Pais.

O que causa pena é que as misérias e desgracas
apontadas, facilmente se poderiam ter evitado para
beneficio de todos — porém, tenho fé que esta si-
tuagdo politica nao deixard chegar o fim do ano
sem por em execuc¢do as medidas que forem julga-
das necessirias para se colocar o caminho de ferro
na situagdo a que tem direito.

E o que se depreende das declaragdes que, por
mais de uma vez, Sua Exceléncia o Sr. Ministro das
Comunicagdes tem feito pliblicamente.

Sua Exceléncia, que é justamente considerado
um dos mais ilustres oficiais do Estado Maior do
nosso Exército, sabe muito bem o valor que repre-
senta para a defesa da Nacdo e desenvolvimento
da riqueza piiblica e particular de Pais, uma rede
de caminhos de ferro devidamente apetrechada.

O que se nao compreende é a razio porque tem
havido tdo mé vontade para com os caminhos de
ferro.

Poder-se-ia alegar que as empresas ferrowérlas
tém contrariado pretensoes —mas nao.

Nenhuma pretensao do Estado junto das em-
presas ferrovidrias, quer durante o regime mondr-
quico, quer depois da implantacio da Repiiblica
deixou de ser plenamente satisfeito.

Citaremos, rara exemplo, que foi a pedido dos
governos, que, desde 1889, as empresas ferroviarias
concedem regalias especiais aos Senhores Oficiais
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do Exército e da Armada em servico efectivo, na
reserva e reforma, regalias que consistem nas se-
guintes redugodes: aos do servigo efectivo 75 por
cento e aos da reserva e na situacao de reforma,
50 por cento.

Aos sargentos e equiparados do Exército e da
Armada foi também concedido, a pedido do Go-
verno, ja depois de implantada a Repiiblica, a re-
ducao de 50 por cento — concessdes estas que devem
beneficiar cerca de quinze mil oficiais e sargentos,
apesar de a elas se opor o artigo 45.° do contrato
de concessiao de 5 de Maio de 1860.

Sabendo-se que um bilhete de identidade para
se fer direito a redug¢do de 50 por cento em toda
a rede da Companhia custava em tempo 1.027$95,
por aqui se pode.avaliar qual a importiancia total
que estas concessdes representam, tanto mais que
para os oficiais em servigo efectivo a reducio é de
75 por cento, o que mais avoluma o seu valor.

O que é de estranhar é que aos accionistas da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
quando possuidores de um determinado niimero de
acgoes a fixar, ou que estejam nas condigoes de
tomar parte nas Assembleias Gerais da Companhia,
nio se tenha concedido até hoje, apesar de por
véirias vezes o ferem solicitado, a mesma regalia
de 75 por cento que é concedida aos senhores ofi-
ciais do exército e da armada, niimero de accionis-
tas que tudo indica nao iria além de uns duzentos.

E a estranheza é tanto maior, sabendo-se que mais
de cento e cinquenta mil pessoas, além dos senho-
res oficiais e sargentos do exército e da armada,
viajam também, uns gratuitamente e outros com
redugoes de 75 e de 50 por cento, e por isso nao se
compreende, a nio ser por mi vontade, a raziao
porque apenas a cerca de 200 accionistas se tenha
negado tao justa pretsnsao.

Se se considera que 150 mil pessoas, viajando,
gratuitamente, umas e outras com reduc¢odes de 75
e 50 por cento nao prejudicam as receitas da em-
presa, as mesmas serem muito afectadas por 100
ou 200 accionistas que viajem com redugdes de
75 por cento em carruagens de 1.* classe, como
desde hd muitos anos é concedido aos senhores
oficiais do exército ?

A propdsito devo dizer que todos os accionistas
da Companhia dos caminhos de Ferro Portugueses
reconheceram sempre ser justa a regalia concedida
aos oficiais e sargentos do exército e da armada, de
viajarem nos comboios com as redugoes de 75 e 50°/,,
como nao ignoram que os oficiais e sargentos,
como profissionais, tém a grave missio de estarem
prontos a toda a hora para morrerem pela Pétria
na defesa dos inimigos internos e externos. Mas
é conveniente e oportuno que se pergunte: as com-
panhiags de navega¢do e empresas de camionagem
concedem também iguais ou equivalentes regalias
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Engenneiro Radl da Costa Comvreur

Por portaria publicada no Didrio do Governo,
foi nomeado presidente do Conselho Superior de
Obras Publicas o ilustre engenheiro e nosso pre-
sadissimo amigo e colaborador sr. Ratl da Costa
Couvreur.

Nao podia ser mais feliz e mais justa a escolha.
O sr. engenheiro Raiil da Costa Couvreur é uma
das mais altas competéncias da engenharia civil.

Ao prestigioso membro do Conselho Directivo
da Gazeta dos Caminhos de Ferro, apresentamos
as nossas mais amistosas saudagoes.

Novo horério do "Sud-Express"

Em virtude da mudanga da hora, o «Sud-Ex-
press» passard, de 5 de Outubro em diante, a ter
as suas partidas da Estacio do Rossio as 11,25,
sendo a chegada as 17,56,

Exposicao de Obras Publicas

Reabre hoje este maravilhoso documentario

No Instituto Superior Técnico, reabre hoje a
Exposi¢ao de Obras Piblicas, magnifico documen-
tario das principais obras, que foram muitas, rea-
lizadas no pais, no decurso destes tiltimos vinte anos.

Nao se trata, apenas, de uma obra de exaltagao
de e de propaganda politica, mas, acima de tudo, de
uma demonstra¢ido eloquente da competéncia dos
nossos engenheiros, aliada a um puro sentimento
patriético. '

Que Portugal se actualizou e se engrandeceu,
nestes tltimos anos, nao hd divida. Quem vigitar,
mesmo apressadamente, esta Exposicao, ficard com
a consoladora certeza de que o nosso pais ji pode,
novamente, dar licdbes ao mundo.

aos oficiais e sargeatos do exército e da ar-
mada ?

Nao’ concedem — e 'por isso tenho a certeza
absoluta que Sua Exceléncia o Senhor Ministro
das Comunicagdes, que é um dos mais distintos
oficiais do nosso exército, nao deixard, na altura
prépria, de tomar na devida consideragao o facto
apontado, e a circuntincia de aos accionistas da
Companhia nao ter ainda sido concedida a regalia
de viajarem com a reducao de 75 por cento, regalia
esta que foi prometida ao signatdirio desta série de
artigos pelo falecido estadista Engenheiro Senhor
Duarte Pacheco, numa das suas entrevistas que
pouco antes do seu falecimento tive com sua Exce-
léncia—e que até a data ainda nao foi posta em
execucao,
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D E BETTENCOURT

@aldlno Gomes

OM o falecimento, em 17 de Setembro, de Gualdino
Gomes, desaparecen o fltimo representante de
uma geragio notdvel, de que fizeram parte Mar-

celino Mesquita, D. Jodo da Camara, Gomes Leal, Ra-
fael Bordalo Pinheiro e Fialho de Almeida. Com Fialho,
principalmente, 6 que Gualdino Gomes mais acamara-
dava. Foram dois grandes amigos. Nascido em Lisboa,
Gtualdino era uma das mais curiosas e ilustres figuras
do Chiado. Com o seu mondculo irreverente e a sua
barbicha ligeiramente mefistofélica, Gualdino, quando
mais novo, fazia-se temer como critico de teatro. To-
davia, na intimidade, esse homem terrivel era uma pes-
soa encantadora. Tendo convivido com escritores e
artistas, tendo mesmo, mas durante curto espago de
tempo, feito vida pelo jornalismo, com Oliveira Martins
o depois com Eduardo Schwalbach, Gualdino Gomes
nfio deixou, porém, am livro. Mas tinha talento e pos-
suia um fino espirito critico, que denunciava, ndo um
demolidor sistemético, acintoso, como, injustamente, se
foz correr, mas um temperamento de artista, a quem as
coisas belas -produziam a mais viva emogo. Fez alguns
versos — versos de amor, na maioria — e deixou nume-
rosas anodotas, originais, cintilantes, que s6 por si
bastariam para tornar famoso um humorista.

Em sua velta, na tertlia da ¢Brasileira» e, depois,
na do café ¢Chiado, reuniram-se, para o cavaco, alguns
dos seus admiradores. Era um encanto ouvi-lo. Possuia
ama memoéria fresca e, sobretudo, um espirito vivissimo,
Lia tudo quanto merecia a atenclio de um homem culto.
Que belo livro ndo teria sido aquele em que alguém ti-
vesse reunido as suas admirdveis conversas !/ Kra, sem
dévida, um dos homens mais cultos e mais inteligentes
do seu tempo. E, possivelmente, por ser exigentissimo
em matéria literdria, acabou por ser exigente para con-
sigo proprio e daf o nfio querer nunca publicar um livro.

Na tarde de 17 de Abril, véspera do seu 90.° ani-
versario, o Museu Jodo de Deus promoveu-lhe uma tarde
literdria em sua homenagem. A sala parecia pequena,
nessa ocasiio. Alguns dos maiorés nomes das letras e
do jornalismo estiveram presentes. Bourbon e Menezes,
que era mais novo mas teve mais pressa em partir
para o outro mundo, foi quem lhe tragou o perfil, numa
bela conferéncia. E, a certa altura, contou algumas sa-
borosas e espirituosas anedotas, Eis uma delas;

¢Descia Gualdino o Chiado quando o Gomes, livreiro
ali estabelecido, vendo-o passsr, lhe safu ao caminho :
— Quero preveni-lo de que na minha casa ji se

comega a dizer bem do senhor, .,

Resposta imediata de Gualdino Gomes :

— Muito obrigado. Vou providenciar.»

Sombra do passado, Gualdino Gomes era o dltimo
sobrevivente de uma grande geracio.

Eg:wgal e Espanha

S Governos Portugués e Espanhol prorrogaram

O por um novo perfodo de dez anos o Tratado de

amizade e ndo agressdo de 17 de Marco de 1939

e seu Protocolo adicional de 29 de Julho de 1940. Em

nota oficiosa do Ministério dos Negécios Estrangeiros,

publicada nos jornais de 31 de Setembro, é que lemos
a noticia deste acontecimento.

Deve-se a esse Tratado de Amizade e Nado Agressio,
num dos perfodos mais agitados da gunerra, ninguém
hoje o ignora, a neutralidade da Peninsula.

O sr. dr, Augusto de Castro, ao comentar, no ¢Dia-
rio de Noticias» de 24 de Setembro, o acontecimento,
a que chama justamente um acto de paz, afirma: ¢kEstd
ainda por fazer, para o grande pablico — e sera neces-
sario que um dia se faca amplamente — a histéria do que
foi, durante os sombrios anos do grande conflito, a acgio
da neutralidade da Peninsula e do activo papel nele re-
presentado por Portugal, ndo s6 como instrumento de
salvagnarda da paz dos dois paises mas— sobretudo
— como elemento decisivo da accdo ocidental e conside-
ravel contribuigiio para a vitéria final dos Aliadoss.

De novo se respira uma atmosfera de apreensdes e
vagas ameacas. K, como em 1939, Portugal e Espanha
estreitam novamente, por um Tratado de Ndo-Agresséo
e do Amizade, os seus lagos fraternos e praticam um
grande acto de paz. A neutralidade e a amizade das
duas nacdes peninsulares garantem e fortalecem a soli-
dariedade do Ocidente —sem a qual a paz da Europa
ndo serd nunca uma realidade.

Nunca, como agora, subiu tio alto o nosso prestigio
internacional, As grandes nagdes, como os Estados
Unidos da América do Norte, aproximam-se de nés—
em pé da igualdade. Os paises, como os homens, nio
se medem aos palmos. Os homens valem pelo seu ca-
racter e pela sua inteligéncia, as nagdes pela consciéncia
dos seus altos destinos,
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1891 — Os caminhos de ferro austriacos pas-
sam a usar a hora do merediano de Greenwich.

2

1890 — Nos comboios da linha de Luanda a
Ambaca é inaugurado o servigo postal ambulante.

3

1839 — Sao inaugurados os caminhos de ferro
italianos. O primeiro comboio a circular foi o que
fez o percurso Néapoles-Portici.

4

1899 — Entra em vigor nos caminhos de ferro
portugueses o imposto de selo sobre os bilhetes

de passageiros.
5]

1900 — Os caminhos de ferro brasileiros anun-
ciam que a exploragao dos caminhos de ferro esta
a cargo de 63 linhas com a extensao total de 14801

quilémetros.
6

1899 — £ asginado o contrato para a constru-
¢do da linha férrea de Lung-Tcheu e Nan-Nin-Fu
em que os materiais e dinheiro tiveram de ser ex-
clusivamente franceses.

7

1899 — A Sociedade do <«Jungfrau» obtem do
governo sui¢co a concessao da linha férrea eléctrica
Kleine-Scheidegg-Maenhilen, com que se completa
a rede da linha prinecipal.

8

1877 — Termina a constru¢ao da Ponte de D.
Maria Pia, que se havia iniciado em 5 de Janeiro
de 1876.

9

1900 — Conclui-se a linha de caminho de ferro
de Téquio a Kioto.

524

10

1844 — O Diplomata Benjamim de Oliveira
escreve de Londres a seu primo o Ministro da Fa-
zenda, Conde do Tojal, alvitrando-lhe a constru-
¢ao do caminho de ferro de Lisboa ao Porto, ao
que este responde nio ser preciso, porque 2 vapo-
res pela via maritima satisfaziam os interesses ge-
rais.

11

1894 —Por sentenga do Tribunal do Comércio
de Lisbhoa é homologado o «convénio» entre a Com-
panhia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses
e 08 seus credores. '

12

1892 —0 governo francés ordena a imediata
constru¢ado do caminho de ferro para li zar o Ha-
vre a Dieppe, medida especial adoptada para asse-
gurar o trabalho aos operdrios do Havre, conde-
nados a ociosidade, em virtude da epidemia do
«clOlera»,

13

1899 — Na estacao de caminho de ferro de Res-
sano (arcia 6 inaugurado o sistema de agulhas
igual ao de Lourengo Marques.

14

1899 — Com o capital de 5 milhoes de francos
constitui-se a <Societé Francaise de Tramways
Electriques et voies ferrées» para a compra, venda
e emissao de vaiores de caminhos de ferro, po-
dendo também arrendar, explorar ou negociar
concessdes e constituir companhias especiais.

15

1887 — A Sociedade de Braine-Le-Comte, assina
o contrato para a construgdo da ponte ferroviiria
de Abrantes, que durou 14 meses a construir.

16

1888 — Anuncia-se a construcao oficial do ca-
minho de ferro de Zafra a Huelva,
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17 ¥

1890 — Realiza-se a experiéncia oficial da linha
férrea compreendida entre Alcintara e Pedroucos.

18

1845 — Publica-se a primeira lei ferroviiria que
constava das «Bases para a comstrug¢io dos cami-
nhos de ferro em Portugal.»

19

1895 —E ordenada a constru¢io do caminho
de ferro directo de Bruxelas a Aix-la.Chapelle.

20

1895 — £ pela primeira vez atravessado por
uma locomotiva, a vapor, o tiinel Avé-Maria, no

Porto.
21

1895 — O governo francés autoriza a abertura
a exploracao da secc¢do da linha de L.ozzano a Pa-
ray-Monial, compreendida entre Lozzano e Lamure.

22

1901 — Com o capital de 12.500.000 francos
constitui-se a Companhia Francesa dos Caminhos
de Ferro da Indochina e do Yunnan.

23

1896 — Um comboio procedente de Catalina
(Havana) choca com outro de tropas na estagao de
Guines, do que resultam 4 mortos e 36 feridos.

24

1897 — Chegam a Curtis os engenheiros encar-
regados de estudar o caminho de ferro directo de

Pontevedra a Monforte.

,@v._f & 5 ";'ﬁ_!ﬁa_-;.‘l-'\.-. A
EENEUNE SEDEE

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

25

1869 -— Ao Duque de Saldanha é concedido o
estabelecimento de uma linha de caminho de ferro,
tipo Lamanjat, sobre estrada, do Lumiar a Alco-
baca.

26

1898 — Concluem-se os trabalhos do trogo da
linha férrea de Arba a Rovigo, na Algeria.

27

1893 —Um expresso americano rebocado por
uma locomotiva de 100 toneladas, faz o percurso
enire a cidade de Hudson e as quedas do Niagéra
em 8 horas e 40 minutos (708 quilémetros a 82 a
hora.

28

1848 — Inaugura-se o servico ferrovidrio em
Espanha, circulando o primeiro comboio que par-
tiu de Barcelona para Matard.

29

1913 —Em Algeciras, realiza-se a conferencia
semestral do trdfego franco-hispano-portugués.

30

1856 — Abre a exploragao piiblica o primeiro
trogo de caminho de ferro entre Lisboa e o Car-
regado.

f?l

1835 — O governo brasileiro anuncia que con-
cederd garantias a quem construir a primeira linha
de caminho de ferro.
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S A B EL

A luta contra od widod
nad cidaded

CABAMOS de ler numa revista estran-
04 geira uma noticia referente a luta que a
Suécia intensificou contra os ruidos nas

cidades.

A Suécia, revelou-nos aquela revista, é o unico
pais que possut um <estatuto anti-ruido» especial,
que, tornado lei hd dois anos, se encontra incor-
porado no seu cédigo de construgdo.

B’ tdo perfeite esse estatuto que, recentemente,
as autoridades amerieanas solicitaram uma copia
para utilizd-lo numa requlamentacdo idéntica nos
Estados Unidos.

No entanto, os suecos ndo consideram suficien-
temente perfeita esta lei e, por esse facto, vdo fazer
a sua revisdo.

Nesta ordem de ideias, serdo submetidas a um
exame cuidadoso 500 casas de residéncia, ndo sé
~ em Estocolmo eomo noutras cidades. Todos os edi-
ficios, continua a informar-nos a referida revisita,
sejam eles de que tipo forem e quaisquer os fins a
que se destinem, serdo visitados por médicos espe-
cializados e por téemicos em acustica, 08 quais, em
colaboragdo, procederdo a um inquérito entre os
moradores desses prédios sobre a espécie de per-
turbagoes de que, eventualmente, sofram.

Essas experiéncias vdo ser levadas a efeito por
Ove Brandt, engenheiro civil e director do labora-
ratério de acustica de construc¢oes do Insiituto de
Tecnologia de Estocolmo e pelos médicos técnicos,
professores Sven Forssman e Gunnar Fisher, do
Instituto Nacional de Savde Piublica. Todos eles
vdo procurar descobrir como os ruidos afectam o
organismo humano epropdem-se realizar ao mesmo
tempo experiéncias com um aparelho, a que deram
o nome de <electro-encefalégrago», em trabalhado-
res nocturnos e que, por esse facto, dormem durante
o dia.

O problema dos ruidos nas cidades ia ser estu-
dado num congresso universal em Londres, para
o qual o sr. Ove Brandte foi convidado.

Em Lisboa, foram jd proibidos os ruidos nas
ruas, durante a noite. Bom seria que, na constru-
¢do das novas casas, se estudasse também a ma-
neira de as tornar impermedveis aos ruidos, o que
constituiria um grande beneficio para quem tra-
balha de noite e precisa de repousar durante o dia.

5%6
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AO PUBLICO QUE VIAJA

Hordrios de partidas e venda de hilhetes na Estacdo do Rossio

Inserimos a seguir, e a titulo de informag#o til, que
interessa aos viajantes, dois mapas, o primeiro com o hora-
rio das partidas dos principais combdios da Esta¢éio do Ros-
sio e o segundo com o horario da venda de bilhetes naquela
mesma estac¢#o.

Como o leitor podera verificar, foi estabelecido um ser-
vico de vendas de bilhetes, que, para beneficio do pi-
blico e evitar as incomodas <bichas», ja podem ser adquiri-
dos na véspera e na ante-véspera do dia da partida.

Partidas dos principais comboios da Estacdo do Rossio

Niimeros
’ dgg_ Destinos Horas * Dias de eireulagiio
comboO108
201 C. Rainha 7,05 Diario
1 Guarda 7,20 »
203 F. da Foz 8,00 »
51 Porto 8,40 >
7 Santarém 10,15 »
57 Paris 12,05 3.5 bt @ Sab.
3 Porto 12,20 Diario
V. Alecéintara
151 Guards 15,25 »
11 Entrone,to 17,35 »
205 C. Rainha 18,10 »

55 Porto 19,27 3.2%, 5,2* @ S4b.
101 Madrid 19,27 2,05 4,08 g G,a8
9 Setil 19,63 - Didrio

207 F. da Foz 20,15 B
1001° Campanhd 20,40 E
15 ‘\ Hlo;ndtaia 92,10 3., %7" e Dom.
orto iario
| Badajoz
17 ’| Giandi 22,30 >

Horario da venda de bilhetes da Esta¢do Lishoa-Rossio

Mios ' | Destinos Horas o viedn e Dilkyted
combdios
201 | C. Rainha 7,06 15 da véspera
1 Guarda 7,20 Idem
208 | CiolBente) 8,00 Idem
51 Porto 8,40 15 da ante-véspera
7 ou 13 | Santarém 10,15 15 da véspera
3 Porto 12,20 Idem
211 | C. Rainha 13,35 8 do préprio dia
TR v g 15,25 Idem
11 | Entronec.to 17,35 Idem
205 | C. Rainha ig,ig Idem
209 | T. Vedras (Dias ’ﬁteis) Idem
18 do préprio dia
1‘3&1 Agéneia cll;)a
19,27 agons-Lits. De-
101 Madrid 2., 4. ¢ 6,) | pois das 1815 na
bilheteira da esta-
19,27 oo
55 Porto (8., &S &b.) 8 da véspera
9 Setil 19,63 8 do préprio dia
207 | Fig. da Foz 20,15 Idem
8Pdo rgéprio cga.
ara Norte e RKa-
1001 | Campanhd 20,40 mais de Tomar, Fi-
gueira e Coimbra.
8 do préprio dia.
5?1“;: Noxc'lteG(l}té
a Nova de Gaia
15 Porto 22,10 { 86 185 @ 2. o),
Beira Alta e Vale
! do Vouga.
vt 92,30 8 do prépria dia.
|
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Ha 50 anos

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Outubro de 1898)

l

Operarios de.caminhos de ferro

Deve-se ao illustre ministro, que hoje tem a seu cargo
a pasta das obras publicas, mais uma providencia para que
880 poucos 08 nossos applausos —a portaria que n’outro
logar publicamos relativa a seguros dos operarios ferro-
viarios.

Esta sympathica doutrina, que entra no campo de estu-
dos que de ha annos vimos fazendo no desempenho d’um
servigo official, impde se a nossa considerag¢@io e louvor por
mais d’um titulo, e estamos certos de que o nobre ministro
seguird de perto a sua iniciativa altruista, fazendo com que
ndo fique apenas no papel a sua ideia, mas chegue a ter
realisaciio pratica e efficaz a obra que os considerandos da
sua notavel portaria bellamente justificam,

S#o infelizmente poucas entre nés as instituicdes com
que se salvaguarda os interesses do futuro da classe opera-
ria; os mesmos estudos relativos a este importante as-

sumpto, que tanto preoccupam actualmente os governos,

como na Belgica laboriosa, e na Allemanha arrojada e
activa, teem sido descurados entre nés, As raras providen-
cias que 0s governos tomam n’este sentido, como os da ul-
tima situagfo regeneradora por occasifio da nova organisa-
cdo da caixa dos depdsitos, por incomprehendidas, fica sem
utilisa¢io pratica.

O ministerio das obras publicas ainda ha pouco tempo
teve uma secgfio n'uma das suas reparti¢des, que se occupa
d’estes assumptos.

Todavia, ¢lles pela sua natureza reclamam toda a atten-
¢do e cuidado. :

Tanto porque na suavisa¢dio da dura vida das classes
Operarias ha a satisfazer um verdadeiro principio de jus-
tica social, como porque, até sob o ponto de vista mera-
mente politico, é preferivel conceder a ceder as reivindica-
¢des das classes desprotegidas que s#o o numero e a forga,
impde-se aos poderes publicos olhar sollicitamente pelos
seus servidores que n#o gozam de privilegios que disfructam
outras classes Cumpre-lhes empenhar todos os esforgos
Para fomentar ou favorecer as iniciativas que se apresen-
tem ou pelo movimento associativo ou como concessdes do
patronato para garantir os que vivem do escasso salario
quotidiano contra as torturas da invalidez e velhice, contra
as doencas e contra os desastres. )

A estas razdes, que certamente actuaram no esclarecido
espirito do sr. Elvino de Brito, juntam-se outras de caracter
administrativo que sfio tambem ponderosos. )

Pesa no orgamento do Estado, sem que alli apparega
verba apparente destinada a essa despesa, o pagamento de
uma quantia importante destinada a ferias e pessoal inva-
lido, Esta despesa a4 face da lei é illegal. ; :

Justa illegalidade diremos, mas facto irregular em si,
@ em que se presta a maiores irregularidades tambem.

N#o tem tido os antecessores de S. Ex.? a dureza de co-
racio necessaria para negar o péo aos operarios que se inu-
tilisam no servigo de caminhos de ferro, tdo azado a desas-
tres, tdo fecundo em accidentes, tdo fatigante e que tdo de-
pressa inutilisa os homens ! . i :

O sr. Elvino de Brito, que fellzh}ente (2 engenhen'o e
serviu em vias ferreas, achou um meio de legalisar a pra-
tica seguida, regularizando-a, e assim consegue mostrar
uma ‘vez mais como estava preparado para o desgmpenho
da alta missdio que lhe foi confiada. Viu que se pode fazer
bem 4 classe operaria das vias ferreas sem se sahir da lei
@ prova d’'uma maneira ostensiva o cuidado e consideragiio
que lhes merecem 08 NOSSO8 laborloaqs ]ornalelrog, cujo
salario mal lhes dd o p#o de todos os dias e que assim n#o
podem ser mais previdentes do que as classes mais favore-
cidas dos funcionarios de esta.do.

Por isso applaudimos sinceramente a sua generosa
ideia, apetecendo-lhe que se n#io esterilise mas caia em

campo fecundo onde prolifique.
gerﬁ assim tambgm um exemplo salutar e eloquente.
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

i ~S0s ena e L w4
Direccao Geral de Caminhos de Ferro

O «<Didrio do Governos, n.® 205, I série, de 2 de Setembro,
publica o seguinte:

Reparticdo de Exploracio e Estatistica
PORTARIA N.° 12:538

Reconhecendo-se a conveniéneia, para uniformizacfo e
simplifica¢dio das condicdes tarifdrias, de alterar o quadro
da lotagio normal por piso para as remessas de gado a
transportar ao abrigo da tarifa geral, de forma a torni-lo
aplicavel tanto as linhas de via larga como as linhas de via
estreita: manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo
Ministro das Comunicag¢des, nos termos do artigo 2.° do
Decreto-lei n.c 27:665, de 24 de Abril de 1987, que o quadro
da lotagéio normal por piso constante do artigo 96.° da tarifa
geral de transportes em grande e pequena velocidade, apro-
vada pelo Decreto n.® 12:863, de 7 de Dezembro de 1926, seja
substituido pelo seguinte:

Lotagdo normal por piso :

Espéeies Nfimero
Machos ou fémeas de cabegas

Cavalos, muares grandes e potros grandes . . . 8
Garranos, jumentos, muares pequenas.e potros

DO UBKOR 35 Soviee W01 £ 0 Ban T S S b e 12
B . o R G e . ) 10
b1 e S R 5, ek Ty R b i e/ e o 24
EOFODE o 5o 5 S o e B R X o e N 32
Bicoros, carneiros echibos . . ., . ., . . . 80
Cordeiros ou borregos, cabritos e leitdes . . . 120

S#o permitidos carregamentos mistos de gado cavalar
com muar ou asinino; de gado caprino com ovino; bois com
vitelos; porcos com bécoros e leitdes, mas em tal caso para
a determinagfo da carga de cada piso conta-se:

Cada dois garranos pequenos, jumentos, muares peque-
nas e potros pequenos como um cavalo.

Cada dois vitelos como um boi.

Cada dois bacoros como um poreco.

Cada quatro leitdes como um porco.

Cada dois cabritos, cordeiros ou borregos como um
carneiro.

A conversdio deve sempre fazer-se no sentido da espécie
mais numerosa em cada remessa.

No caso de se verificar que o vagio fornecido para trans-
portar uma remeéssa de gado em qualquer linha de via es-
treita nfio comporta o nimero de cabecas previsto para a
lotagfio normal por piso a empresa fornecerd dois vagdes.
Em tal caso, para efeito aa aplicacio desta tarifa e da tarifa
de despesas acessorias, considera-se todo o carregamento
como sendo feito em um s6 vago, '

Ministério das Comunicacdes, 2 de Setembro de 1948, —
O Ministro das Comunicacdes. Manuel Gomes de Araijo.
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Um Monumento aos &Ferrpzzidrios gt_a_lianos

S ferroviarios italianos que morreram pela
patria na grande guerra, tém, em Roma,
um grande e belo munumento de piedosa

homenagem a sua meméria. Cremos que é, em todo
o mundo, o Gnico monumento existente erguido
para comemorar e exaltar os sacrificios e o patrio-
tismo dos homens que trabalham nos caminhos
de ferro.

O monumento em questdo foi colocado preci-
samente em frente do edificio do Ministério dos
Transportes. F, constituido por um plinto de mér-
more e duas estadtuas de bronze, No alto do plinto

528

assenta a figura hercilea de um ferroviario, no
momento em que arremessa uma granada de m&o;
a outra estatua, colocada mais abaixo, representa
o ferrovidrio que, munido da lanterna e dos sinais,
se prepara para rondar a linha.

Na coroa de louros, sobre o marmore, inscre-
veu-se a seguinte legenda:

«Aos ferroviarios do F.stado caidos pela Pa-
tria — 1915-1918».

Nesta comovente homenagem a Itilia inteira
perpetuou no bronze de duas estidtuas o sentimento
da sua grande gratiddo,
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GUATEMALA

A Guatemala é a reptiblica de popula¢ao mais
densa da América Central. Originariamente este
pais chamava-se Quauhtematlan, isto é: lugar das
casas de madeira; também se afirma que o nome
original era Uhatemalha, que quer dizer: <monte que
deita dgua. Assim como quase todos os demais
paises da América Central também a Guatemala
tem tido uma histéria alvorotada. Depois de ter
expulsado os espanhois aos 15 de Setembro de
1821, o pais foi governado pelo imperador Itur-
bide do México. Foi 86 em 1839 que a Guatemala
chegou a ser uma repiblica livre. Mas também
entao a sua histéria nao foi muito tranquila. Gran-
des figuras como Rafael Carrera e Manuel Estrada
Cabrera ilustram as suas letras.

Entre os que tém feito muito pelo seu pais me-
rece especial referéncia o presidente, general
Jorge Ubico. O presidente Ubico governa desde
1931. Foi ele quem fez do seu pais um dos mais
tranquilos da América Central, o que é, sem du-
vida, uma empresa muito dificil. Também tinha
cuidado de grandes melhoramentos na agricultura
e na inddstria na Guatemala, pais que produz mui-
tas espécies valiosas de madeira, tabaco, café, ca-
cau, algodao, indigo, agucar e muitas oufras espé-
cies de vegetagio tropical. E sobretudo olhava
muito para as condigdes higiénicas do seu pais.
Por isso podia acontecer que o nimero de casos
de impaludismo tem diminuido muito no curso dos
anos em que ele estd no poder. Isso deve-se a
Ubico, que fez uma importagao suficiente de qui-
nina.

A quinina —sagundo os relatérios da Comissao
muito competente de impaludismo da antiga Liga
das Nagoes — entre os medicamentos que servem
para combater o impaludismo continua a ocupar
o primeiro lugar. A Comissiao recomenda tomar a
titulo de profilaxia uma dose didria de 100 mgs.
de quinina durante todo o tempo que durda a
doenga e algum tempo depois, para o tratamento:
tomar uma dose didria de 1-1,3 gramas durante
5-7 dias.

Como, gragas & quinina e as diligéncias do pre-
sidente, hoje em dia hd pouco impaludismo na
Guatemala, podemos, com as duas primeiras pala-
vras do hino nacional, dizer: <Feliz Guatemala!»

Briish Ropeway Enginieering G Lid
Londres, Gra-Bretanha
Iransportadores Aéreos Funiculares
(Monocabos, Blondins, elc.)
+ EM EXCLUSIVO :
F. NOBREGA DE LIMA

Av. 24 de Julho, 1-2.0-LISBOA-R, $4 da Bandelra, 562-3.°-PORTO
Park Street, 1156 — LONDRES
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Vidq Ferroviaria

Uma representacao

Estiveram reunidos recentemente os presiden-
tes das direccoes dos Sindicatos Nacionais dos
Ferroviarios do Norte, Centro e Sul de Portugal,
com o fim de se trocarem impressoes sobre o pro-
blema dos vencimentos e saldrios.

Depois de ouvidos e discutidos os alvitres e
opinides dos representantes dos ferrovidrios, ficou
assente, por unanimidade, entregar ao Governo e
a Companhia uma representagdo em que os ferro-
vidrios expdem as razdes justificativas do pedido
de unifica¢iao e rectificacio dos vencimentos e sa-
larios dos trabalhadores dos caminhos de ferro.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

COLISEU — Companhia de Circo.
EDEN — As 15,30 e 21,30 — «A conquista dum reino»,
OLIMPIA — As 15 e 21 — Filmes de aventuras.

PARQUE MAYER — Divertimentos, atrac¢des, etc,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicéo de animais.

E. Pinto Basto & C°, L.”

LISBOA
TRANSPORTES MARITIMOS E AEREOS

CARVAO

SEGUROS
REPRESENTACOES

(INDUSTRIAIS, ETC)

EXPORTACOES
TRANSITARIOS

SR o TC

No PORTO
Kendall, Pinto Basto & C.°, L.*
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ARQUITECTO COTTINELLI TELMO

Cottinelli Telmo morreu'! Com a sua morte de-
sapareceu um dos maiores artistas da nova gera-
cdo0, desta nova gerac¢do dos homens entre os qua-
renta e o8 cinquenta anos, que é o periodo da vida
em que o artista atinge a maturidade e o esplen-
dor do seu talento.

Talento proteiforme, dir-seia que "Cottinelli
Telmo era, em pleno século XX, um dos descen-
dentes desses geniais artistas da Renascen¢a. Com
efeito, o0 homem verdadeiramente ilustre que fale-
ceu em 18 de Setembro, em Cascais, em trigicas
circunstincias, além de arquitecto era distinto
pintor, miigsico e poeta, tendo também exercido com
éxito as fun¢des de jornalista e de director de pro-
dugao de filmes. Inteligente e activo, o tempo che-
gava-lhe para tudo, até para o desporto. E foi pre-
cisamente a paixdo desportiva da pesca que causou
a sua morte prematura. "

Foi um dos grandes auxiliares de Duarte Pa-
checo e os Caminhos de Ferro devem-lhe gervicos
extraordindrios, na qualidade de arquitecto e tam-
bém de cineasta, pois que, hd anos, no S. Luis,
assistimos a4 exibicio de um filme ferrovidrio da
sua autoria. |

Diplomado, em 1920, pela Escola de Belas Ar-
tes de Lisboa, entra logo para a C. P., onde, pou-
cos anos depois, ocupa o cargo de arquitecto-
-adjunto & Divisao de Via e Obras. Em 1939, é no-
meado arquitecto-chefe da Exposi¢io do Mundo
Portugués, sendo autor dos projectos de virios pa-
vilhoes, entre eles o dos Caminhos de Ferro e
Portos. Deve-se-lhe também a remodelacio da Es-
tacdo do Rossio.

Foi uma vida fulgurante a sua, consagrada nao
apenas & sua profissao de arquitecto mas a vérias
modalidades da arte. Com a sua morte prematura,
perdeu o Pais um dos seus mais nobres valores.

EDUARDO DE NORONHA

Na madrugada de 26 de Setembro faleceu, com
89 anos de idade, em Lisboa, o ilustre jornalista e
escritor Eduardo de Noronha. Foi um dos mais
operosos profissionais da pena de que hé noticia
entre nés. Nada menos que perto de 130 obras,
nao contando com milhares de artigos e cronicas
que espalhou pelos principais jornais do pais, es-
creveu este homem que, hd poucos anos, a si pro-
prio tragava, nas seguintes palavras, o seu perfil
moral:

— «Todo o meu trabalho em setenta anos (prin-
cipiei logo aes 15 de idade) como militar, como
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engenheiro, como professor, como escritor, sems-
pre foi em prol da minha Péatria. Tudo fiz, e farei, a
favor da nossa terra, das suas glérias, das suas
grandezas.»

Escreveu, numa prosa sempre elegante e vigo-
rosa, romances e estudos histéricos. Ocupou-se,
largamente, de factos ligados & nossa ocupacgao
africana, como <«Os exploradores Capelo e Ivenss,
«A Defeza de Lourengo Marques e traduziu do
francés algumas pegas de teatro. Trabalhador in-
cansével, dirigiu ainda os onze volumes do «Dicio-
nario Popular». _

Trabalhava ainda noutros livros. Como havia
cegado ha poucos anos, ditava os seus trabalhos a
sua secretaria. Pode-se dizer que trabalhou até a
véspera da sua morte este homem que para o es-
tudo e para a Pitria viveu exclusivamente.

Dodbinass tid

Cadernos coloniais de propaganda
e informagao.

A «Casa da Metrépoler em Luanda, organismo
oficial a cujos destinos preside o espirito culto do
major Mateus Moreno, vem editando, sob o titulo ge-
ral de «Portugal Maior», excelentes e instrutivos ca-
dernos coloniais de propaganda e informagaio,

Nio é pela primeira vez que, nesta revista, lhe fa-
zemos referéncia, Esses cadernos desempenham um
importante servigo, pois chamam o interesse de todos
0s portugueses para os vastos recursos e para as pos-
sibilidades econdmicas de Angola.

Precisamente o caderno n.° 13 desta valiosa colec-
¢do intitula-se «Possibilidades de Angola para as in-
distrias do saco e do papel» e é subscrito pelo ilustre
director da Casa da Metrépole. Neste trabslho, o
autor dd-nos preciosas informacdes e revela aturado
e consciencioso estudo.

O caderno n.° 14 é subscrito pelo engenheiro-
-agréonomo Alberto Ferreira da Silva, director da
Escola Agro-Pecudria, «Dr, Francisco Vieira Ma-
chador, criada em 1938 pelo Decreto n.° 29.244 e
acabada de concluir em 1947,

Esta Escola tem por fim dar aos seus alunos, além
de uma sélida educagdo fisica, moral e civica, o en-
sino geral e prético profissional, habilitando-os para
a direccdo e execucio dos trabalhos diversos duma
wexploragdor agro-pecudria.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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Viage na dua terra

Ir a Braga e néo visitar o
Bom Jesus do Monte é o mes-
mo que ir a Roma e ndo ver o
Papa.

A visita ao Bom Jesus do
Monte impde-se a todos os que,
ao lado das tradicdes religiosas,
gostam de admirar os encantos
insuperdveis da natureza. S0
para gozar o espectdculo dos

seus panoramas vale a pena
viver. BRAGA — Bom Jesus do Monte — Trecho do Eseadorio

. . : ; Rua do Amparo, 51
Quereis dinheiro? LISBOA

JOGAI NO Sempre Sortes Grandes

e

COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

Gapital: 5 MILHOES DE ESCUDOS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End, Toleg. EUROPEA
TELEFONE: 20911 AGENCIAS EM TODO O PAIls

SEDE RUA DO CRUCIFIXO, 40-LISBOA

o e 5 Y A DA
Eiotel ¥ranco | | \W|ESE & G L.

(Bm frente & Praga da Figueira) — EDIFICIO TODO
DIARIAS A PRECOS MODICOS I

Proximo da Estacio do Caminho de Ferro :
¢ do mar. — Todos os confértos e comodida- AGENTES pe NAV EGACAO
des recomendiveis. — Espléndida sala de vi-

FALA-SE sitas. — Casa de banho em todos os andares. '

FH“BES — Cozinha a Portuguesa. — Empregados a
todos os Vapores e Cembéios. RUA DO ALECRIM, 12-A
Gerente: FERNANDO RODRIGUES Telef. P. B. X. 2 0181
LISB OA—Rua dos Douradores, 222
l TELEFONE 2 1616 — PORTUGAL L. S B Ok
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Fdbrica Nacional de Condutored Eléctricod, L4
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é a marca dos condufores eléctricos
fobricados segundo as normas de segu-

ranga das instalaces de baixa tensao

AGENTES EXCLUSIVOS::

" O i D I
SOCIEDADE DISTRIBUIDORA,

Rua Nova da Trindade, 15-C

Ir.

L.PA
LISBOA

R S

¢ a marca de condutores
eléctricos QUE SE IMPOE

= - — - -

Recortes sem Comentarios

0s tratamentos no banco do Hospital de S. José
passaram a ser pagos

Desde anteontem, os tratamentos feitos no banco do hos-
pital de 8. José deixaram de ser gratuitos. Dora avante,
quaisquer socorros de urgéncia a prestar por aqueles servi-
¢os serdio pagos. Todavia, a assisténcia clinica e ciriirgica
ndo serd prejudicada com esta nova disposic¢éo, pois, como
habitualmente, o doente ap4s a chegada e depois de devida-
mente identificado, recebe o tratamento indispenséivel. S6
depois de tratado é que lhe apresentam o recibo. A tabela
de pregos é a seguinte: consulta, 5$00; um tratamento qual-
quer ligeiro, um penso, por exemplo, 10$00; uma pequena
cirurgia de urgéncia, 50$00; um aparelho de fractura, 30$00.
As radiografias tém outros pregos. Evidentemente, que a
nova norma é aplicada conforme as circunstincias. Se um
doente declara n#io poder pagar a importincia atribuida,
uma funciondria do hospital procede a um inquérito sumaé-
rio, para saber quanto ganha um doente tratado, quantas
pessoas tem a seu encargo, quanto paga de renda de casa,
ete., a fim de reduzir o prego. Todas as pessoas que ali re.
ceberem socorros tém de prestar declarac¢des, & excepcfio
dos indigentes. A acontecer o doente tratado nfio ter na oca.
sifio dinheiro para satisfazer a conta, ela sera cobrada na
residéncia.

(Dos jornais)

Alter — no Terreiro do Paco

A estitua equestre de D. José é um dos padrdes de be-
leza escultdorica desta Lisboa, onde, em bronze, nfio existe
mais cavalo algum. O monumento de Machado de Castro,
vive mais do cavalo que do homem, soberano e emplumado,
que o monta. Os ingleses chamam ao Terreiro do Pago a
praca do <black horse> — o cavalo preto (na visfio a distan-
cia); em realidade ele domina o grupo.

Conhecem-se em regra os modelos humanos das esté-
tuas. Porque n#io identificar o cavalo do monumento a
D. José?

Chamava-se «<Gentil» — e era-o de facto — soberbo exem-
plar Alter, posto que nascido em Ronec#io da coudelaria de
Portel em 29 de Abril de 1755, e tinha 15 anos e tal quando

Machado de Castro conseguiu que o marqués de Marialva,
estribeiro-mor, o mandasse vir da coutada do Arneiro, em
Alter, para que o artista o estudasse, juntamente com o
«Arisco» e o <Belém». Era possante, enérgico, nervoso e fino,
a mais linda pe¢a da coudelaria real. Sua m#fe era espa-
nhola — talvez das coudelarias de Cérdova — e formosa es-
tampa: castanho escuro, bebe em branco, calcada do pé
esquerdo, grossa e bem formada — uma andaluza de raca;
viera para o Roncfio em 1748 e desfez-se em poldros. O pai
do «Gentil> chamava-se «Jardineiro», bela conformagio,
comegara a servir em 1752 e foi um bom padreador.

Tudo isto se apura do estudo recente do dr. Rui de An-
drade. O caso é que o «<Gentil», que Machado de Castro eter-
nizou, n#io era um incégnito: pertencia & raga portuguesa
dos cavalos que montaram o conde de Lippe, o principe de
Meclemburgo, lord Burgause e o marqués de Alorna.

«Gentil> bem merece que se divulgue a sua identifica
¢do —ele, o principe dos cavalos de Alter, senhor do Ter-
reiro do Paco.

(Noberto de Araiijo, in Didrio de Lisboa)
A rua da Madeira. ..

Passdamos, ontem, na rua da Madeira, ali a S. Bento, vi-
zinha dessa histérica rua de Santo Anténio — corag¢lio da
cidade, portanto. Como nos causou pena o estado de aban-
dono em que a vimos, tresandando a porcaria e a vicio!
Parece impossivel, na verdade, que uma artéria ligada a
Praca da Batalha n#o tenha tido quem olhe por ela e a alinde
como merece, sem tirar-lhe o pitoresco. Alindar, nfio é, deve-
mos dizer, roubar-lhe aquilo que tem, mas torna-la melhor
e, sobretudo, aprazivel. Quem vai a rua da Madeira é porque
gosta das suas casas tipicas, que existem em toda a parte
onde hd o culto do tradicionalismo. O que n#o pode nem
deve admitir-se € que um sitio como aquele, que algumas
poucas de drvores poderiam tornar belo, esteja como esta,
a cheirar mal e sempre cheio da fumarada que vem do
tiinel da esta¢dio ferrovidria. Ndo quer a cidade — porque
isso estd integrado no ambiente, faz parte dele —que se
retirem dali as carroc¢as ou se mandem afastar os carrega-
dores ¢ gente que faz daquela artéria a sua Bolsa de Tra-
balho. Isso seria destruir eriminosamente uma das poucas



Revista quinzenal

RELOGIOS — JOIAS — OURO E PRATAS
de qualidade e requintado bom gésto
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123, RUA DA PRATA, 131 — LISBOA — Telefone 24210

coisas belas que existem no Porto. O que interessa é que se
complete o quadro, que se componha. E, para isso, bastaria,
a0 que supomos, algumas das muitas drvores que existem
nos viveiros municipais. Cremos que, depois disso, a rua
da Madeira, que tantas tradi¢des tem, passaria a ser nédo a
artéria fedorenta que &, mas um sitio aprazivel, onde qual-
quer visitante da cidade se sentiria bem. ..

(De O Coméreio do Porto, de 12 de Setembro de 1948)
0 julgamento de Hitler adiado indefinidamente. ..

MUNICH, 14 — Foi adiado indefinidamente, devido a
doenca do acusador piiblico alem#o, o julgamento, do Tri-
bunal de Desnazificagdo, de Hitler e da sua amante Eva
Braun. O tribunal deve decidir acerca do destino a dar aos
bens de Hitler, que podem ser confiscados ao abrigo da
lei. — (R.).

(Dos jornais)

Ja sabieis?

Sabieis que o general Pershing, heroi americano fla
Primeira Guerra Mundial, recentemente falecido, presidia,
nos Estados Unidos, 2 comissfio para a libertagdo do Mare-
chal Pétain? :

Sabieis que, em Paris, o general Bentley Mott, do exér-
cito americano, se dirigiu ao largo La Tour Maubourg, onde
habita a Marechala, para lhe anunciar a morte do general
Pershing? : ‘

O Governo Francés recebe estas bofetadas morais, mas,
feroz, cheio de édio partidario, mantém o Marechal na
prisfo, para escindalo de todo o mundo civilizado!

(De A Nagdo)

Vendem agua por vinho palhete

Na estaclio da Régua foi despachado h4 dias para Cam-
panhi, um vag#o com dez cascos de vinho, na totalidade de
sete mil litros, pela firma Aires Cardoso, Mendong¢a, Lda.
O despacho deste vinho era acompanhado pelas respec-
tivas guias de trinsito, passadas pela Sociedade Vinicola
Areosa, Lda.

A fiscalizacdio da Junta dos Vinhos colhe.u as respec-
tivas amostras, as quais enviou ao laboratério quimico-
fiscal do Posto da Inspecgio Geral dos Produtos Agricolas
e Industriais. Feitas as andlises quimicas, apurou-se que
se tratava de uma falsificagio de dgua com corantes artifi-
ciais, que davam a cor de vinho palhete de varias tonalida-
des e tipo sem qualquer graduagfo aleodlica.

Um casco com a designaglio de vinho branco, que era
também de dgua com cérante, s6 depois de agitado o liquido
adquiria a cor amarela do vinho branco. O forr}ec?dor des1-;e
«vinho» foi processado e 0 processo segue o8 tramites legais
na Delegagiio de Fiscalizagdio do Porto.»

Para estes «maraus» que nos s«impingem» dgua por
vinho, todo o rigor da lei ainda é pouco. ..

E’ necessirio que a fiscalizagldo exerca a sua acglio com
mais assiduidade, evitando tanto desaforo, por esses que

n#o tém consciéneia, .,
(De O Barcelense)
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0 generalissimo Franco vem a Portugal ?

Segundo informac#o dada pela B. B. C. de Londres, ja
publicada na imprensa e confirmada por eartas particula-
res que nos merecem confianga, o generalissimo Franco
visita Portugal, no dia 17 de Outubro. O chefe da nac3o
espanhola chegard a Lisboa a bordo do barco de guerra
«Canarias», correndo o boato, porventura, sem fundamento,
embora a sua confirmacgfo tivesse um profundo aleance po-
litico, de que fard, nessa ocasifio, a restitui¢iio oficial de
Olivenca a Portugal.

Seja como for, a visita de t#o ilustre h6spede a Portugal,
nesta hora, ao parecer crucial para a Europa, deve ter-se
como uma das grandes iniciativas do génio diplomatico de
Salazar e uma afirmac¢fio da mais alta importancia da posi-
¢do que a Peninsula vai desempenhar nos sucessos que se
erguem no horizonte da vida internacional.

(De 4 Guarda)

Uma pouca vergonha <A quem de direito»

Passdmos, aqui hd poucos dias, pela estrada Agueda-
-Aveiro, depois de uma auséncia de quase sete meses.

Como tinhamos lido nos jornais a comparticipa¢iio do
Estado e o adjudicamento das obras a um empreiteiro e sa-
bendo por pessoas amigas que o conserto terminara, entra-
mos na dita estrada com a visivel curiosidade de contems
plarmos <a obras. ,

Positivamente: N#o acreditamos, digam o que disserem

Entéio caquilo» é consertar uma estrada?

Francamente: Ndo sabemos qual esteja melhor, se a pri-
mitiva cheia de covas, se esta com um pouco de covas a
menos mas com a perigosissima areia a mais!

Entfio ndo ha quem tome enérgicas providéncias?

Hi-de se permitir que a estrada fique assim, naquele
estado calamitoso ?

Ser#io as empreitadas do Estado destinadas a enriquecer
08 empreiteiros?

Uma pouca vergonha, uma pouca vergonha!

(De Soberania do Povo)

Imprenda

«DIARIO POPULAR»

Entrou em novo ano de publicagao o vesper-
tino Didrio Popular.

Os nossos cordiais cumprimentos.

B que todos devem saber

Os relégios serdo atrazados 60 minutos
na madrugada de 2 de Outubro préximo

O <Didrio do Governo» do dia 8 p. p. insere o decreto-lei
n.° 37.048, em que reconhece a conveniéncia de fixar, de
forma definitiva, as normas reguladoras da <Hora de Ver#o»
e se determina que a hora legal do Pais sera adiantada sen-
senta minutos, desde a madrugada de 1 de Abril até a do
primeiro domingo de Outubro, no Continente, Madeira e
Acgores. Assim, &s 3 horas do préximo dia 2 do corrente, os
relogios serfio atrasados 60 minutos,
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LETR1A 8 0§60 Senido e cidaoe

corri, numa viagem encantadora de que

trouxe saudades, Leiria, Alcobaga e as

Caldas da Rainha. Foram 8 dias de férias,
das mais agraddveis da minha vida, pois que, ex-
cepcionalmente, nao houve, nesse lapso tempo, o
mais pequeno sinal do Inverno que, desta vez, s
muito tarde e quando muito bem quis, nos deu a
honra de procurar a hospitalidade portuguesa.
Dir-se-ia que estavamos na primavera, como de pri-
mavera, dparte uns escassos dias de chuva, finham
sido os meses do Outono.

Cheguei a Leiria na manha de 2 de Janeiro.
Manha clara, azul, esplendente de sol. Sol glorioso,
diriam os ingleses. Um sol amével que nos di os
bons-dias. Senti em minha volta a alegria de viver,
uma alegria voluptuosa, estonteante, que veio ao
meu encontro e me caiu nos bracos.

Era pela segunda vez que eu visitava a linda
cidade do Lis. Nada mais parecido com as mulheres
do que as cidades. Tanto umas como as ouiras,
quando sao verdadeiramente lindas, quanto mais as
vemos mais gostamos delas. Ai das mulheres e das
cidades que s6 sabem interessar-nos uma s6 vez na
vida! E se Leiria me tinha encantado da primeira
vez, da segunda prendeu-me muito mais.

H4 cidades que vivem ex3lusivamente do pres-
tigio do seu passado. Outras hd que, orgulhando-se,
todavia, das suas glérias pretéritas, abrem e esten-
dem os bracgos para o futuro, com um grande sen-
tido das realidades do presente. £ 0 caso de Leiria.
Com efeito, esta cidade, que é uma das mais antigas
e nobres povoagdes portuguesas, oferece um as-
pecto grandioso e moderno, verdadeiramente es-
pectacular. H4 uma diizia de anos, a sua populagao
nao ia muito além de cinco mil habitantes. Hoje,
aproxima-se dos oito mil. Todavia quem, como eu,
se apeou a porta do Hotel Lis, terd a impressdo de
que chegou a uma grande cidade. Isto quer dizer
que os leirienses tém de hd muito ndo apenas, 0
que seria pouco, um forte orgulho bairrista, mas,
acima de tudo, o que 6 muito mais importante, um
consciente sentido de cidade.

Muito menos populosa do que algumas das nos-
gas vilas, Leiria é, no entanto, uma das mais belas
cidades do pais. Ela é cheia de grandeza, de pito-
resco, e originalidade, Na tarde da minha chegada,

N OS primeiros diag de Janeiro deste ano per-
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tive o prazer de percorrer, na companhia do major
Armando Mira Saraiva, meu velho camarada dos
saudosos tempos de liceu, algumas das suas ruas
mais tipicas. Em certas ruas, das mais antigas, hé
niao sei que encanto, que sortigégio, que poesia'

'O major Mira Saraiva, que conhece as ruas da
cidade como os dedos das ‘maos, fez-me passar pela
antiga travessa da Misericérdia. £ uma ruazinha
estreita e silenciosa. Numa das suas casas viveu,
durante algum tempo, o criador do romance rea-
lista. Detivemo-nos, durante alguns minutos, em
frente da casa onde residiu Ega de Queiroz. £ um
prédio de dois andares. No primeiro, hospedava-se
o escrifor.

Quem se interessa por assuntos literdrios niao
ignora que a ac¢ao do célebre romance — O Crime
do Padre Amaro— decorre na cidade de Leiria.
Mas a Leiria do tempo de Ega de Queiroz desapa-
receu por completo. Desapareceu também por com-
pleto o seu aspecto clerical, pesado e devoto.

No dia seguinte, de manha, ao fomar, num dos
seus melhores cafés, o meu pequeno almoco, tive
por vizinhos, na mesa 4 minha esquerda, dois sa-
cerdotes mogos, dois verdadeiros gentlemen, cor-
tezes e simpéticos. Ao entrarem no café, encon-
traram um operdrio da terra deles. Perguntaram-lhe
pela familia e convidaram-no a tomar um café. E
os dois sacerdotes sentiam-se ufanos em terem ao
seu lado um operdrio, de cuja convivéncia nao ti-
nham pejo. |

Se Eca de Queiros fosse ainda do nimero dos
vivos gostaria de acamaradar com esses jovens
sacerdotes, Aquela mesma mesa do café, onde, pre-
sumo, entrara pela primeira vez um operirio em
mangas de camisa.

A velha Leiria do Padre Amaro morreu. Desse
tempo 86 restam um grande romance e umas ruas
pitorescas que o Municipio e os leirienses nao de-
viam deixar desaparecer.

Leiria, pétria de Francisco Rodrigues Lobo e
de Afonso Lopes Vieira, 6 uma das cidades mais
cativantes, mais poéticas de Portugal. Estive a es-
crever isto, no meu gabinete, com a impressao
deliciosa de que me encontrava de novo na cidade
do Liz, numa esplendente manhi de sol.
BETTENCOURT

REBELDO D E
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TELEFONE 293

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Veasilhame para exportacdo e adegas
ReparacGes e Madeira para as mesmas

LEIRIA — Gare

OFICINA DE TANOARIA E MADEIRAS

¢ Américo Marcal da Silva

Executam-se fodos os frabalhos pertencentes a tanoaria com perfeigho e seguranga

LEIRIA —Gare

ESCOLA 'DE MOTORISTAS

PLINIO V. DE MORAIS

Automéveis «Peugeoutr, Camions «Reo»

Rua Machado dos Santos, 9—LEIRIA—Tclef. 250

= Dt

FABRICA ELECTRO-MECANICA DE FORMAS
E SALTOS DE MADEIRA

A. LOUZADA

TELEF. 82 LEIRIA

Hecapagem Moderna de Leiria

de JOSE JACINTO NUNES

Reconstrugdio de todas as medidas de pneus
de camion pelo sistema americano RECAP

Rua de Tomar, 36 a 43 —L E |l R I A — Telefone 213

AUTO-METALURGICA Nicolau Mateus

Oficina de Serralharia Mecdinica — Soldadura Eléotrica e a Au-
togénio — Reparagdes em Méaquinas Industriais e Agricolas e
em Automdéveis, Tractores e Camides, Fabrieagiio de Carretos,
Semieixos e Pegas. Compra e vend: de Carros e Motores e
- —_— Venda de Pegas -

Rua de Tomar Telef. 224 LEIRIA

AUTO-MECANICA LEIRIENSE, L.™

Reparagles gerals em Automévels e Camions=Gonstragdo civil e Servigos metalirgicos

ESTACAO DE SERVICO «AUSTIN»
Av. Marqués de Pombal (Junto ao Jardim Escola)
Telef. 336 LEIRIA

LEIRIA ACESSORIOS, L.°A

Distribuidores dos pneus »Armstrong>. Miquinas, Motores,

Ferramentas, Acessérios para automéveis e inddstria.
Oleos, Representag¢des, Importagiio

Rua Mousinho de Albuguerque, 25 e 27— Apartado 20—LEIRIA

5856



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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Manuel Pereira Patricio & C.", b."

HOx

Serra¢do de Madeiras em tosco e aparelhadas
Lenha e toros para minas, em qualquer dimens#o

CHAO DE COUCE (Ancido) e LEIRIA-GARE

SEDE E ESCRITORIO

LEIRIA-GARE

TELEFONE 180 (PORTUGAL)
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2
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:
:
-
3

5¥¥¥¥!XﬁﬂﬁﬁillKl*iﬁ*%%!*ﬁ*ﬁﬂﬁﬁﬁlﬁﬁ!#ﬂ!!!

Manuel Gomes de Carvalho, L.*

Serragfio de Madeiras, Aparelhos
— e Carpintaria Mecéinica —

REDONDO (LEIRIA) — (Portuga))
TELEFONE N.° 3.

W
O N 3 T 0 3 00 0 MO NI IO M 38 3 O
ﬂ!l!ﬁ!ﬁﬁ!ﬁ!ﬁ!!*K#ﬁ!!!!!!#ii!!#!i*!ﬂﬁlﬁﬂi
FLORIANO COVA ceuria's Vinhos Agente an So- %
ciedade Central de Cervejas—Representante da «Santdguas, Ld.*s %4
Distribuidor das <Aguas de Carvalhelhos» *
#
#

MONTE

S HE NN G e3¢

Arrabalde da Ponte — Telef, 168 LEIRIA
06 36 06306 206 36 35¢ S0 00 306 206 3 306 206 336 008 306 388 396 06 6 € A0 K36 V00 206 106 0K 39 36 396 T96 306 06 306 50 M 6

ALCOBACA

i*****i**ﬁﬂ‘****‘*ﬁ**‘*!*ﬁ*****ﬁ’**!*’%*
Jodo d'Oliva Monteiro

Armazenista de Vinhos
e Aguardentes

[l

RUA DOUTOR BRILHANTE, 14

Telef. 63 ALCOBACA
iﬁ!!lﬂ*!ﬁl!ﬁ!ﬁi!ﬂiﬁ!!ﬂ!K*!*&!ﬂﬁ!ﬂ'!ﬁﬁ!!

FOMEH NGRSO
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- Grisal

Cristais de Alcobaca, Limitada

FABRICA DE VIDROS E CRISTAIS
Teleg. CRISAL — Telef. 147 — Portugal

Lustres em todos os eslilos
Artigos de Vidro e Cristal para uso doméstico

ALCOBACA
FHEMEIHE € SN I T A0 6306 16 060806 356 63 60 06 546 M4 6 0

J0E M SN S HE S RO I IO K

I HEOIENENEHE TN NI AR
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SN HINIOIN NI AT A IO

: :
¥ Oliva Monteiro & Francez, L.* ¥
X ARMAZEM DE PAPEIS §
) E ARTIGOS DE ESCRITORIO %
% Apartado 11-Telefone 113 ALCOBACA

*

§!¥§!Kﬁl%ﬂﬁﬁﬁﬁﬁ!!ﬁﬁﬂl%ﬂ!ﬁ.XﬁﬂIK%*%!X*K&

MARINHA GRANDE

g#lﬁ!%lﬁﬁ!*K*#K!ﬁ#l%!ﬁ!!*!ﬂﬁl%ﬁ!!!!#%ﬁl%
¥ ’ ¥
¥ X
+ FABRICA DE VIDROS %
o *
* L] L]

§ Rlcarclo dos Sanlos Ga"o, FI"‘IO i
# FUNDADA EM 1895 §
g FABRICO MECANICO o
; Semi-automatico e manual ;
; Telhas, Ladrilhos, Tijolos, Garrafas, Garra- s
§ foes, Chaminés Colonial, Globos, Candeei- 3*“
§ ros, Isoladores e Artigos domésticos, ete. §
v e 4
¥ MARINHA GRANDE #
34 #
FHEHHE WO O HEHEIENEEHE NN SO N TN 3O O 3 HOION

U0 HE 30 HE RO HEHON O HOIOI IR HOIOIGIGION ORI 0K 3 K
; - - - ;
i Coimbras, Limitada &
9 ARMAZEM DE VIDROS -
§ Cristais — Garrafas — Garrafdes — Candeeiros ;
;E — Chaminés — Globos — Puxadores — ete. — ;
§ Rua Vieira de Leiria—Telef, 117 — MARINHA GRANDE ;
6N HE WO ST I T 206 306 6 306 06 306 06 306 306 308 O 3¢ 00 0K 3 3¢
§ﬁ¥!ﬁﬁ!ﬁ%Klﬂ!ﬂﬁlﬁﬂ**ﬂﬁ!iﬁ!ﬂﬁ!!ﬁ*ﬁﬁ!!ﬂ*ﬁﬁ
2 José Guilherme Recldso & C.°, L™ 2
o SERRAGAO MECANICA DE MADEIRAS g
; Madeiras do Pinhal de Leiria ;
; — Aparelhos e Caixotaria — *
¥ Telef ne N.° 37 MARINHA GRANDE s

£33 3 e PR P Pi3UT T TET TR TIPS S PSS PSS L BT T Poved
;ﬁﬁ*!!!%!!i!!li#lﬁ!tHﬂ!#iﬁ%%!)ﬁﬁﬂ!!!ﬁiﬁ!
FABRICA DE VIDROS
Fs¥N C ENTRAL

J. FERREIRA CUSTODIO, L.°A

FUNDADA EM 1894

RN

RSO I HCORN

¥ Telef. N° 15 MARINHA GRANDE
;ﬁﬂﬂﬁ!*lﬁ!ﬁﬁ!ﬁllﬂﬂﬁﬁ!!ﬂ!!ﬁl!ﬂﬂ!!ﬂﬂﬁﬁﬂl
FHE T T O o NN TN HE AR ORI
¥ oFicinaA mMEcANICAa
»
H EMIDIO MARIA DA SILVA ¥
i MOLDES o FERRAMENTAS para as INDOSTRIAS VIDREIRA o BAQUELITE *
§ =— TELEFONE 47 = g
§ Avenida Conde de Azarujinha—MARINHA GRANDE E
SN 6 6 3006 HE AN OO OO NN
;lﬁ*ﬁ*i*iﬁ!%‘!*ﬂ*lK!ﬁﬁ*ﬁﬂ!!!*!*!!!ﬂ!!l**&
¥ ANIBAL & ABRANTES §
*
ﬁ Unica casa especialisada no Pais no fabico de moldes para
g as indistrins de Baquelite e Matérias Plisticas (Injecgiio). g
-
§ Telefone 41 MARINHA GRANDE i
HEHAN NI AR
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OUTEIRO DA CABECA

AR RIRIOIICI IO IIISIOI N

o

\ Ly

O€ESTE

CGarcia & Oliveira,

Limitada

e Armazenistas

e AGUARDENTES

Exportadores

de VINHOS

TELEFONES :
Séde: OUTEIRO DA CABECA 7

SUCURSAIS :
MIRAGAIA: MARTELEIRA 7

LISBOA 26685

»
o
#
#*
»
:
*
;
:
;
:
ool
*
*
¥
§ OUTEIRO DA CABECA
:
#
:
ool
%*
g
:
:
ool
#
:
» PORTO 51326
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b3
*
*
¥ CERAMICA OUTEIRENSE DE

* JOSE DA SILVA CARRUGCO
HE PROPRIETARIO E VITI-VINICULTOR 3
# Produtos Cerdmicos —Tem camionete para servigo da casa 3
* %

Telefone 4 OUTEIRO DA CABEGCA (Oeste)
IO 20 0 N MMM IHAOK

SILVEIRINHA

‘Miﬂllﬂlﬁﬂﬁﬁiﬁ!ﬂ!ﬂ!ﬂﬂ!&!ﬂ!i!ﬂlﬁ*!)ﬁﬂlﬂ%

§ L ]

¢ Joaquim Fernandes & Filhos §
E

g A BRI CA D E g
#

i TELHA MARSELHA, TIJOLO E

S MASSICO FE. FURADO, ;

¥ == LADRILHO, ETC. == §

k3

*

¥ SILVEIRINHA PEQUENA X

i (OESTE) g

zllﬁilllﬂﬂ!ﬂlﬁﬂﬁﬂi)&!*!!#*!ﬁ#!ﬁ!h*!!#
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Valentim Marques & J. Pinto, L.*

3

Serracdo e Aparelhagem de Madeiras

W
Py
Es
ES
*
Marinha das Ond?s — Telf. 3 g
Correspondéncia: SILVEIRINHA GRANDE (Oeste) X
006 S0 30 06 30 N 0 0 0 0N O I HENE NI NN

HEHANON N

ORI NACIOHION N

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

BOMBARRAL
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Brunos & Patuleiss,
Limitads

Exportadores de Vinhos

e seus derivados

/111

Avenida Casimiro da Silva Marques, 42
BOMBARRAL

SHE M SN T 0E 3 TN R N 3 35 0006 06 35 00 00 5 S0 3 O

Tel. 27 — End. tel. «BRULEIAS»

HOHRHOINNE NN NI HOR AN AN IO
JHE 306 00 6306 SO NN I HEHE R HOIIHE RO R

 SERRALHARIA MECANICA — FUNDIGRO DE METAIS
Auto-Meltslirgica, L.

Reparagdes em automoveis, camionetes,
motores a gasolina, 6leos e gds pobre e
— em todas as alfaias agricolas —
Montagem e modificagdes em gasogénios

FHE MRS NEHEINEHETENE EAEHENE NN TN AN NI IINANONH

HHENONK

Construtores de Fogdes—Pulverizadores
— Bombas para Trasfega — Acessorios

Rua do Comércio, 5 a 9 — Telef. 17
BOMBARRAL

MMM M NI OISR A
HHENEIE SN NI M N NN NN

gramas: BERNARDINO
fone: 7 BOMBARRAL
Apartado 9

Sociedade Comercial
Pereira Bernardino, L.%°

CONSUMO E EXPORTAGAO

06N 0 TN HEIEE I ¢ 8 555 3 MM 3

Tele

Vinhos de Mesa — Licores e Agaardentes

BOMBARRAL (Portugal)
NI NI IIIIIIOIHOIIIICIOK

FHIGIRHON IO BN BN AN N HOAANN A

FEHEN IR HE N RO RN
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

GARRUDO & RAMOS.

CASA FUNDADA EM 1920

Mercearias, Cereais, Farinhas e Adubos Agricolas
POR GROSSO E A RETALHO
SOLAS, CABEDAIS, PAPELARIA, LIVRARIA E JORNAIS
Representantes de VYACUUM OIL COMPANY

Telefone 15 BOMBARRAL

PATULEIA & PATULEIA, L.”*

CASA FUNDADA EM 1885
Exportadores — Armazenistas

VINHOS DO PORTO E LICOROSOS — AGUARDENTES—FINE BRANDY

Teleg. «PATULEIAS» Telef. P. P. C. N." 4
B O M B A R R A L

TORRES VEDRAS

FABRICA de tintas de impressdo,

velas de sebo, massas
& consistentes e sebos para

todas as aplicacGes.

T O R RES VvV E DR AS

JAIME CAPELO 44 de Mobilias

Rua Serpa Pinto, 37-41 Telefone 12
TORRES VEDRAS

Revista quinzenal

Torres Vedras

ila antiga, os romanos deram-lhe o
nome de Turres Veterae. Tomada
aos mouros em 1148 por D. Afonso
Henriques, Torres Vedras ndo foi

apenas nacionalizada, foi também, como se
vé, traduzida a letra. £ hoje uma das po-
voacoes mais importantes da Estremadura,
nio apenas como centro vinicola, mas
também como centro industrial.

Vila progressiva, possui condi¢des ex-
cepeionais de mais rapido desenvolvimento,
tanto mais que é igualmente um centro de
turismo de primeira ordem, com as famo-
sas Termas dos Cucos e as magnificas
praias de Santa Oruz e da Areia Branca.

Em tempos e com fins beneficentes,
realizavam-se em Torres Vedras, pelo Car-
naval, Batalhas de Flores, que ficaram cé-
lebres e deram, por consequéncia, também
grande celebridade a linda vila.

Esta a construir-se um bairro moderno
e no alto, dominando a povoacao, véem-se as
ruinas do Castelo que, nas guerras da Inde-
pendéncia, desempenhou papel importante.
A Igreja de Santa Maria, que se encontra no
recinto, 6 um belo monumento macional.

ipaPliln

FOGAO «HIPOLITO»

A PETROLEO

FOGAO N.° 1

ngfnss

VEDRAS

TEL. (P, B. X.) 53

538

|
Vv s Fabricados com materiais selec-
s cionados e sujeitos a experién-
Pregos Em latdo Niquelados cias de pressfio, vedaclio e resis-
4 e —— téncia. Conseguimos apresentar
N.e 1 143$00/ 168$00 estes fogdes com a garantia de
i TR s —— Superior Qualidade
N.o 2 143$00 168%00 p 3
Fogdes HIPOLITO N.° 1 N.o 2
Telegramas PETROX TERMOX
Capacidade 1 litro 1 litro
| Embalagem original 50 50
e TR Lb:
Peso Bruto 79%g.,750 84kg. 250
Peso Liquido 52kg. 250 56kg., 750
Dimensdes 1,116 >< 0,675 >< 0,465

FOGAO N.° 2

CASA HIPOLITO, LTDA.

PORTUGAL
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MAOUINAS PARA
TRABALHAR MADEIRA S I N G [ p

COTLLIET | (Mt e st Fons Ml

FABRICA EM AUXERRE
(FRANGA)

CASA FUNDADA EM 1847

P
(I

Mais de um século ao L
servigo da inddstria da Todas as pecas e agulhas vendidas pela

madeira. Singer sao produzidas pelas proprias

R fabricas da The finger Manufactu-
ring Co. com cerca de 100 anos de
GU , I l ie", Lda actividade, o que lhes d4 inteira garantia

Filial Porlugresa :

Rua Donma Filipa de Vilhena, 10-B-C (Arco do Cego)
LS B O A

=
[T

Delegagdo para o Norte:

Rl Raasnticans PEASTEX, L. Sede: AVENIDA 24 DE JULHO, 42
Praca Dona Filipa de Lencastre, -3 PORTO LI SBOA

GLYCOL

IDEAL DA PEI—E

PRODUCTOS V. A, P.

O GLYCOL amacia a O GLYCOL cura o «cres-
pele. tado» do Sol e o «quei-
mado» da Praia.

O GLYCOL dé aos lé-

bios a maior frescura.

O GLYCOL é o ideal fi-

xador do pé de arroz.
O GLYCOL evita o cieiro.
O GLYCOL dé a todas

as peles o raro encanto

da mocidade.

A venda nas melhores casas da especialidade
e principais farmacias

O GLYCOL cura tddas ¥ -~
as impurezas e estragos ¢
da pele, tais como: eru- m”‘da maem W
pedes, borbulhas, espi-

has, impigens, rugas,
e S i g Endereco Telegrifico : <PALACE-LISBOA-

manchas, escoriagdes

leves, mordeduras de Telefones 30164-30167 —-LI1 S B O A

insectos, etc., ete.

CFOQXDE A

Hotel de 1.» ¢lasse, situado no cora¢fio da cidade, junto
da estagiio do Rossio e perto da Avenida da Liberdade

DEPOSITARIOS : ’ . 130 Quartos— 80 Quartos com hanho
Ventura d Almeida & Pena Telefones em todos os quartos, llgados & réde internacional
RUA DO GUARDA MOR, 20, 3.° E. (a Santos) LISBOA N A CENTRAL, ESMERADISSIMA
Tolefone 64972 COMIDA — VINHOS SELECTOS — AMERICA BAR
Remetemos uma amostra a quem nos enviar 5850 5
em sélos do correio, nome e morada Pregos moderados-Para estadias prolongadas condigdes especiais

539
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A
Companhia Uniao Fabri

FABRICOU, VENDEU E'" ENTREGGSU

quantidades de Superfosfatos superiores a
130 por cento das anteriores a guerra.
Estabeleceu assim o seu «recordy» do
movimento industrial e comercial desde
———= a fundacao da Emprésa ——

Cc. U. K.
AO SERVICO DA LAVOURA

Rua do Comércio, 49-LISBOA B Rus Sé ds Bandeira, 84-PORTO

A MOBILADORA ECONOMICA
de A. VIEIRA

(COM OFICINAS PROPRIAS)

MOVEIS — DECORACOES — COLCHOARIAS — ESTOFOS

——————E,. CAPAS PARA OS MESMOS =—————
" CONSERTOS, RESTAURACOES E POLIMENTOS

ECONOMIA * SERIEDADE * COMPETENCIA ¥ RAPIDEZ
CARPETES PASSADEIRAS TAPETES

DAS MELHORES QUALIDADES
TIPO ARRAIOLOS

A 160800 ESC. O METRO QUADRADO

164, Rua Bardo de S. Cosme, 166 FILIAL:
TELEFONE: 51717 180, Av. Rodrigues de Freitas, 182

B Ry RO



