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- Nacionais

em Caminhos de Ferro

Transportes Maritimos e

Por OIS LUcCAS

COELHO

DO RENLS

VIII

proposta de lei apresentada pelo Governo
em 30 de Janeiro de 1945 para a coordena-
¢ao de transportes terrestres, & qual coube
o N.° 96, foi submetida a4 apreciagao da Ca-
mara Corporativa, que a modificou ligeiramente,
depois de minucioso estudo, sendo, em seguida,
enviada a4 Assembleia Nacional — Assembleia que
antes da sua discussio em sessdo piublica, funcio-
nou primeiro em sessao de estudo—e sG depois
de muitas sessoes de estudo é que comeg¢ou a ser
discutida em sessdes ptiblicas. |
Foi longa e demorada a discussao— e pode-se
afoitamente afirmar que desde hd muitos anos nao
houve ainda uma proposta da iniciativa do Go-
verno que tao rija discussiao merecesse, como a da
coordenacio de transportes terrestres a que me
estou referindo.
De facto o assunto era e é muito importante.
Dum lado estavam em grande niimero os pro-
prietdrios das viaturas automév.eis que se encon-
tram espalhados por todas as regioes do pais, prin-
cipalmente os que exploram o transp(?rte colectivo
de passageiros e aqueles que quase livremente 'fa-
ziam e ainda fazem o transporte de mercadorias
em regime de aluguer, com encargos, uns e outros,
quase nulos, comparados com os dos Caminhos de
Ferro-—e por isso nao é de admirar que tenharfl
realizado fortunas enormes, ao passo que o Cami-
nho de Ferro tem vivido e continua a viver ver-
gado ao peso de encargos tremendos e obrigagoes
de toda a natureza, como se estivesse ainda a ex-
plorar a indistria de transportes em regime de
monopdlio, o que nao estd certo, a ndo ser que se
nao queira fazer justica. . :
| Nao admira, pois, que os proprietiarios das via-
turas automoveis tivessem enconfrado da parte da
maioria dos deputados & Assembleia Nacional, uma
maior defesa dos transportes automéveis do que
dos transportes em Caminho de Ferro-—e nao
admira, visto que a maioria dos deputados r?su}e
na provincia—e ser precisamente na provincia

onde existe a quase totalidade das empresas e pro-
prietirios de viaturas automdveis que exploram a
industria de transportes de passageiros e mercado-
rias em regime de aluguer. _ ‘

Eram muitos, mesmo muitos, a reclamar, com a
circunstincia de serem na sua maioria possuidores
de boas fortunas, conseguidas com a exploragao de
transportes automéveis, portanto, com recursos
para organizarem a defesa da sua indistria e por
isso nao é de estranhar que tivessem sido dirigidos
a Assembleia Nacional algumas centenas de tele-
gramas e de representagdes dos préprios interes-
sados e de oufras origens reclamando contra os
termos da proposta de lei— expediente este que é
natural tivesse impressionado os ilustres deputados.

O Caminho de Ferro encontrava-se numa situa-
¢io muito diferente. Constituido em sociedades
anonimas, os possuidores das acg¢des eram, por
assim dizer, desconhecidos (anénimos) e, apesar
disso, sempre esperan¢ados em que esta situagao
politica terminaria por lhes fazer justiga, razao por
que nem uma tUnica representa¢do dirigiram a
Assembleia Nacional, na qual pedissem a justa de-
fesa dos transportes ferrovidrios, por quanto todos
estavam convencidos que entre a defesa dos trans-
portes automdéveis e em Caminho de Ferro, a
Assembleia Nacional poria em primeiro lugar a
dos transportes em Caminho de Ferro.

Nao sucedeu, porém, assim, com surpresa geral,
visto que sempre se esperou que a Assembleia Na-
cional tivesse um pouco mais em consideracio os
altos servigos que o Caminho de Ferro tem pres-
tado e continua a prestar & Nacao, em grande
parte 4 custa do sacrificio dos seus accionistas e
obrigacionistas, como temos demostrado e provado.

Se, nas sessoes piiblicas da Assembleia Nacional,
se tivesse feito o confronto dos encargos que inci-
dem sobre os dois meios de transporte — viaturas
automéveis e Caminho de Ferro—do seu. con-
fronto ter-se-ia reconhecido e o pais inteiro ficaria
sabendo que, em conjunto, os encargos formidéveis
que sobrecarregam o Caminho de Ferro, devem
ser, pelo menos, 10 vezes mais do que 08 que inci-
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dem sobre os transportes automéveis, como clara-
mente vem exposto no notdvel e bem elaborado
parecer da Camara Corporativa, publicado no 8.°
suplemento ao n.° 146 de 2 de Maio de 1945 do
Didrio das Sessoes — e esta desigualdade é que nao
dove continuar, e certo estou que tal desigualdade
d 'saparecerd, logo que Sua Exceléncia o Senhor
Ministro das Comunicagoes regulamente a lei
N.> 2.008 que estabelece a coordenagiao dos trans-
portes ferrestres.

Como é que o Caminho de Ferro pode compe-
fic com as viaturas automéveis, suportando encar-
28 muitissimo mais pesados ?

O que temos sempre pugnado e defendido é
que o8 encargos, deveres e direitos sejam em tudo
iguais ou semelhantes para os dois meios de trans-
porte.

A discussio da proposta de lei da coordenacao
de transportes terrestres levou precisamente 15
dias, pois tendo comegado no dia 4 de Junho
de 1945, terminou no dia 18 do referido més e
ano—e de todos os deputados que intervieram na
sua apreciac¢do, é de justica destacar os nomes dos
[ixcelentissimos Senhores Doutores Méario de Fi-
gueiredo, Aguedo de Oliveira, Antunes Guimaraes,
Engenheiro Aratijo Correia, Major Mendes do
Amaral, Cortez Lobio, Silva Dias e o falecido
Dr. Joaquim Saldanha, nio s6 pela muita compe-
téncia e conhecimento do assunto em questao, mas
ainda pelas propostas de alteragdes que alguns
apresentaram para modificagdo da proposta em
discussido, todas elas, porém, com o fim especial de
uma melhor defesa dos interesses do Estado.

Ficaria de mal com a minha consciéncia se nao
dissesse ter estranhado o facto de nenhum destes
ilustres deputados ter feito o confronto dos encar-
gos que incidem sobre os dois meios de transporte
— Caminho de Ferro e transportes automéveis —
e este confronto, como ja disse, era e é absoluta-
mente indispensdvel para que justi¢a recta se faca,
e o publico fique sabendo com consclencla de que
lado estd a razao.

Os encargos, deveres e direitos para os dois
meios de transportes terrestres, devem em tudo
ser iguais ou semelhantes. ¥

Quais sao os principais,encargos e deveres que
incidem sobre o Caminho de Ferro ?

Ja por mais do que uma vez temos dito quais
840:

1.°— 0O Caminho de Ferro com todos os edifi-
Ci0S Necessirios para O seu servico e mais aces-
sérios e dependénecias, como carris, cocheiras, tra-
vessas e em geral fodo o material fixo de qualquer
espécie desde a sua construgio ou colocagido na
linha, ficou desde logo pertencendo ao dominio
do Estado, para todos os efeitos juridicos.

Pergunta-gse: Qual é o encargo que incide sobre
os transportes colectivos em automdével, considera-

GOS

Revista quinzenal

dos como de servigo piiblico que se equipare ao
que acima se indica ? Nenhum !

2.°— O Caminho de Ferro tem de fazer entrega
de todo o material fixo e edificios e dependéncias,
logo que termine o praso da concessiao sem a em-
presa ter direita a receber indemmnisagdo alquma.

O que é que os transportes automdéveis entre-
gam no fim das suas concessdes? Absolutamente
nada! — Continuam a ficar com os seus edificios,
garagens, dependéncias, etc.

3.°— 0 Caminho de Ferro tem de transportar
por metade dos pregos estipulados nas tarifas res-
pectivas, os militares e marinheiros em sgervico.

Que redugao nos pregos fazem os transportes
automoveis aos militares e marinheiros em servigo ?
Nenhuma ! -

4. — 0 Caminho de Ferro transporta gratuita-
mente as malas do Correio e seus condutores.

A camionagem por sua vez, quando transporta .
malas de Correio, recebe pelo seu transporte uma,

determmada importancia.

°—0O Caminho de Ferro é obrigado a por a
diSposicao do Governo, por metade dos pregos das
tarifas, todos os meios de transportes estabelecidos
para a explorac¢ao dos Caminhos de Ferro, quando
precisar dirigir tropas ou material de guerra para
qualquer ponto pela linha férrea servido. Aos
tmnsportes automoveis ndo se exige esle encargo.

— Sobre o Caminho de Ferro incide o pagaz

mento dum imposto denominado «de transito»/
hoje imposto ferrovidrio, langado sobre os prego ]

de condugao de passageiros e mercadorias, im-

posto que atinge actualmente cerca de 13 °/, e que

rendeu para o Iistado, no exercicio de 1947, rece-
bidos pela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses, por conta do Tesouro, 76.902.581%60.

Equivalente a este imposto, os transportes
automodveis pagam o imposto de camionagem qus,
em 1946, rendeu apenas 4.181 contos.

7.°— 0 Caminho de Ferro é obrigado a conser-
var durante todo o praso da concessio, a linha
férrea e suas dependéncias, com todo o seu mate-
rial fixo em bom estado de servico, e no mesmo
estado o deverd entregar findo o praso da conces-
sdo, fazendo sempre, para esse fim, @ sua custa,
todas as reparagoes, tanto ordindrias como extraor-
dindrias.

A camionagem ndo tem este encargo, porquanto
08 seus carros circulam pelas estradas que sao
construidas e reparadas pelo Estado e Céimaras
Muniecipais.

8.0— O Caminho de Ferro estabelece a sua
custa, nas passagens de nivel, a vigilincia neces-
sdria, o que lhe absorve por ano alguns milhares
de contos das suas receitas.

A camionagem nao suporta qualquer encargo
desta natureza, porquanto a respectiva vigilincia,
principalmente nas vilas e cidades do pais é feita

.
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pela Policia de Seguranga Ptblica e, portanto, & . reserva ou reforma 50°/,. Aos sargentos do Exér-

custa do Estado.

9.°— O Caminho de Ferro tem o grande en-
cargo de fechar as suas linhas por meio de muros,
sebes ou grades que o separem das propriedades
contiguas, com barreiras de serventia abrindo para
fora e ainda o de desobstruir as linhas do desaba-
mento de terras, pedras e de enchurradas, ete., ete.
A camionagem também ndo suporta este encargo
que é feito ao longo das estradas por onde as via-
turas circulam, a4 custa do Estado e das Camaras
Municipais.

10.°— O Caminho de Ferro niao pode interrom-
per, total ou parcialmente, a sua exploragao,
porque se o fizer incorre na pena de rescisio dos
contractos, perde o direito a todas as concessoes,
resultando do facto o Governo entrar imediata-
mente na posse do caminho de ferro e de todas as
suas dependéncias, sem este ter direito a receber
indemnisa¢do alguma.

A camionagem, porém, se interromper a sua
exploracao, mesmo que seja total, nada perde.

11.°— 0O Caminho de Ferro concede passagens
gratuitas e reducoes de 50 e 75 por cento a todos
o8 seus empregados, esposas, filhos, pais e netos,
em niimero aproximado a cento e cincoenta mil
(150.000) pessoas.

A camionagem 86 concede esta regalia em de-
terminados casos apenas aos geus empregados.

As suas esposas, filhos, pais e netos nada con-

cede — e para que a camionagem tivesse encargos

iguais, neste capitulo, ao Caminho de Ferro, teria
de conceder idénticas regalias a todas as pessoas

de familia dos seus empregados.
12.° — O Caminho de Ferro concede reformas a

todos os seus empregados e pensoes de sobrevi-
véncia as pessoas de familia, além de outras pres-
tacoes de assisténcia—e com estes servicos d.e
assisténcia, dispende, por ano, mais de 50 mil

contos.
A camionagem também nao suporta esie en-

cargo. -

13.¢— O Caminho de Ferro concede a fodos 08
oficiais do Exército e da Armada, em efectivo ser-
vico, a redugao de 75°/, e quando na situagao de

cito e da Armada a redugiao é também de 50 °/,.

A camionagem, porém, nunca suportou este en-
cargo e por isso, ainda neste caso, os encargos
entre os dois meios de transporte terrestres, tam-
bém sio bem diferentes.

14.° — Exige-se ainda ao Caminho de Ferrc o
encargo de fornecer gratuitamente a todo o pes-
soal em servi¢co na linha, além de casa para resi-
déncia, fardamento completo, 0 que também se
nio exige a4 camionagem.

Em face do que fica exposto verifica-se imed a-
tamente que nao se pretende que se crie um re-
gime de favor para o Caminho de Ferro, em p-e-
juizo da eamionagem. Ninguém contesta os altos
servigos que os transportes automdéveis prestam
a0 pais. Somos o8 primeiros a reconhecé-lo. Eles

sao, por assim dizer, o complemento dos transpor-
tes ferrovidrios e para isso tém um grande campo
de ac¢ao para desenvolverem muito lucrativamente
a sua industria sem invadir em demasia o espaco
onde o Caminho de Ferro trabalha — o que se pre-
tende é que se atenda a que, tendo o Caminho de
Ferro sido estabelecido com os encargos formida-
veis descritos, em troca do regime de monopélio

absoluto para o transporte de passageiros, gado e
mercadorias, numa édrea de 40 quilémetros para
cada lado da linha,'desde que verificou a perda do
referido monopdélio em beneficio das viaturas auto-
moveis, a importancia da referida perda deve ser
abatida nos encargos que resultam dos contratos
de concessio ainda em vigor, de maneira que os
encargos, deveres e direitos, pela forma indicada
ou por qualquer outra que interesse mais ao Es-

tado, sejam em tudo iguais ou semelhantes para os
dois meios de transportes — e desde que os encar-
gos, deveres e direitos sejam em tudo iguais para
o8 dois meios de transporte nas estradas eonside-
radas concorrentes, o Caminho de Ferro niao re-
ceia nem teme a concorréncia das viaturas auto-
movéis — e desde que assim se proceda, a coorde-
nagdo dos transportes terrestres fica praticamente
realizada e ainda com grande margem de lueros
para todas as viaturas automoéveis.
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NARIO

do Caminho de Ferro Espanhol

Barcelona, a Exposigio comemorativa do

primeiro centendrio do Caminho de Ferro

Espanhol, instalada no Passeio de Colon.
Ao acto inaugural assistiram numerosos convida-
dos, muitos deles tendo chegado expressamente de
véirios pontos de Espanha e do Estrangeiro, auto-
ridades e representacoes oficiais.

A exposi¢do tinha um aspecto verdadeiramente
festivo, com inlimeras bandeiras e galhardetes.

Presidiu & sessao de abertura o subsecretirio
de Obras Piiblicas em representagio do Ministro
desta pasta, que 86 chegou a Barcelona no dia 26,
afim de presidir as principais ceriménias comemo-
rativas do centendrio.

Fizeram-se representar os caminhos de ferro
dos seguintes paises: Holanda, Pensilvinia, Egito,
Luxemburgo, Franga, Suica e Portugal.

A delegagao portuguesa era constituida pelos
srs. engenheiros Vasco Ramalho, que também repre-
sentava o Governo, Raiil da Costa Couvreur, Pinto
Osério, Melo de Oliveira, Espregueira Mendes, José
Pereira Barata, BarbosaPita e tenente-coronel Abreu
Campos, representante,em Lisboa, dos WagonsLits.

Ao chegar, perto das 17 horas, o sr. Frederico
Turell, subsecretdrio das Obras Piiblicas e que re-
presentava, como ja dissemos, o Ministro daquela
pasta, foi saudado por todas as autoridades, na
companhia das quais das quais deu ingresso no
Pavilhdao da Exposicao.

Falou, em primeiro lugar, o sr. Manuel Maria
de Arrillaga, que saudou as autoridades e os re-
presentantes estrangeiros, pondo em relevo a trans-
cendéncia das comemoracdes e destacando a im-
portincia do material acumulado na Exposi¢ao,
material esse que, em seu enfender, devia, mais
tarde, fazer parte do recheio do futuro Museu do
Camimho de Ferro. A seguir, fez uso da palavra o
sr. Turell, que, em certa altura do seu discurso,
disse: o que nao é possivel exibir de modo tangi-
vel sao as actividades, as preocupacoes, as lutas
gsofridas, a energia e a inteligéncia desenvolvidas
pelos homens eminentes que, no decurso de cem
anos, se consagraram, em Espanha, ao aperfeicoa-
mento e ao desenvolvimento do caminho de ferro.

O subsecretirio das Obras Piiblieas concluiu o
seu discurso cumprimentando cordialmente os es-

trangeiros ali presentes.

N O domingo, 24 de Outubro, inaugurou-se, em

Fechou a série de discursos o director geral de
caminhos de ferro, sr. Garcia Loma, que, em fran-
cés, pronunciou algumas palavras de saudac¢ao aos
representantes dos caminhos de ferro.

A visita & Exposi¢gado causou as melhores im-
pressoes em todos os presentes. A direita do pavi-
lhao, junto & porta de acesso, via-se a reproducao
da fachada da mais antiga esta¢do barcelonesa, em
cujo cais estava o chamado comboio do centendrio,
réplica fiel do primitivo e que no dia 28 seguiu
para Matar6, para tomar parte numa ceriménia
evocadora das solenidades inaugurais de 1848, com
08 vagoes ocupados por viajantes vestidos & moda
daquela época.

No salao de honra vé-se, ao centro, uma fonte
luminosa e em volta desta erguem-se dez espé-
cies de estantes, em forma de pdginas abertas
de livro, onde se relata, em grandes caracteres, a
histéria dos caminhos de ferro espanhdis.

Por toda aparte, virios modelos de material pe-
sado, um «Santa Fé» auténtico, ete. Os construto-
res de material ferrovidrio concorreram com um
comboio em miniatura, de 5 metros. Vé-se também
uma maqueta que reproduz a complicada rede de
ligagoes subterrineas do metropolitano de Madrid,
na Porta do Sol.

[KXm resumo, todas as instalacoes sido de molde
a cativar a aten¢ido dos visitantes.

No dia seguinte, isto 6, na segunda-feira, 25, e
em continua¢do dos actos centendrios, inaugurou-
-se a nova estagdo ferrovidria de Sans, que foi
construida na Praga de Salvador Anglada. Feita
esta inauguracdo, as autoridades e os convidados
dirigiram-se & Avenida Merediana, onde, no cruza-
mento com a rua Consejo de Ciento, se celebrou a
bén¢ao e a inauguracao oficial das obras do pro-
longamento do Caminho de Ferro Metropolitano
de Barcelona Transversal, desde a aetual estacao
Marina até Santo André, na sua primeira sec¢ao
Marina-Clot.

Nesse mesmo dia 4 tarde foram visitados o

| Bairro Gético e a Catedral.

Na quinta-feira, 28, fez-se a primeira viagem do
comboio do centendrio, reprodu¢ao do primitivo,
até Mataré.! Essa viagem, escusado seré dizer, re-
vestiu-se de especial interesse, pois, como ji refe-
rimos, os passageiros iam vestidos & moda do gé-

culo passado.

&
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festovidrias

P o r

Ch A R L. YOS

N-O NYO

NOVEMBRO

1

1889 —Morre o Rei D. Luis de Portugal, em
cujo reinado as linhas férreas portuguesas que, em
1861, apenas contavam 132 quilémetros em explo-
racio, se desenvolveram a ponto de subirem

a 2.090.

2

1869 — I aberta A exploracao a linha férrea
de Beja a Quintos.

3

1899 — I aberta a exploragao a linha de cami-
nho de ferro de Sauve a Eymetf, da Companhia de

Orleans.
4
1877 — B inaugurada a ponte de D. Maria Pia,

sobre o Rio Douro, comecada em 5 de Janeiro de
1876 e termingda em 8 de Outubro de 1877.

5]

1849 — Nasce em Lisboa o jornalista e Comen-
dador da Ordem de Cristo, Leonildo Mendonga e
Costa, fundador da <Gazeta dos Caminhos de Ferro»

e da Sociedade de Propaganda de Portugal.

6

1899 — A Sociedade Nacional de Caminhos vi-
cinais belgas obtem a concessao da linha férrea de

Wetteren a Sottegem.

C

1861 — Gran-Trunk Norwegiari inaugura os
servigos ferrovidrios na Noruega, circulando o pri-
meiro comboio na secgao Stor-Hammer:.

8

1888 — 11 aberto & exploragao o ramal ferrovié-
rio do Porto 2 Alfindega.

9

1933 — Por iniciativa da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro do Vale do Vouga realiza-se o I
congresso regional ferrovidrio.

10

1910 — O Governo do Equador abre concurso
para a construc¢do de uma linha férrea destinada a
ligar o Rio Arajuno com a cidade de Ambato.

11

1918 — £ anunciado que o Caminho de Ferro
de Malange dispoe de 140 quilémetros abertos a
exploragao.

12

1907 — Inaugura-se a linha férrea de Mirandela
a Braganca.

13

1900 — ¥ aprovado o projecto da seccio da li-
nha férrea de Benguela a Monte Sahoa.

14

1888 — Os habitantes de Quelimane agradecem
ao Rei de Portugal a noticia da construcao de um
caminho de ferro que ligue a baixa Zambézia com
o porto de Quelimane,.

15

1893 —Sao inaugurados os trabalhos para a
construgao da estrada de ferro do Rio-Doce, (Brasil),

16

1888 — Torna-se piiblico que a rede dos Cami-
nhos de Ferro da India foi aumentada com 1632
quilometros e que a totalidade dos quilémetros
explorados é de 21.545,

g

1900 — Em Salamanca comecam as obras para
a Estagao da via férrea transversal.

18
1893 — A Companhia dos <«Vagons-Litss, de
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acordo com a Companhia P. L. M., estabelece um
novo comboio de luxo denominado «Mediterranée-

-Express», entre Paris e Vintimille e vice-versa.
z

19

1900 — A Companhia dos Caminhos de Ferro
de Buenos Aires anuncia a construcio de uma
nova linha férrea de Italé a Vila Esperanza.

20

1890 — Realiza-se a inspeccao final & ponte de
Canigos, sobre o Rio Almonda, entre as estagoes
de Caminho de Ferro de Mato Miranda e Torres
Novas. )

21

1845 — Na Jamdica, circula o primeiro com-

boio de passageiros. '

22

1897 — Um sindicato americano propde ao go-
verno de Honduras a constituicio de uma compa-
nhia para construir e explorar o caminho de ferro
de Puerto-Cortés a Baia de Fonseca, passando por

Comayagua.
23

1908 — Um comboio real inaugura a linha do
caminho de ferro do Vale do Vouga.

24

1889 — Falece em Bétora, o distinto ferrovisi-
rio espanhol e advogado Dr. D. Vicente Queriol y
Campos.

25

1900 — Comegam os trabalhos para o estabele*
cimento_ da via dupla entre as estacoes de Pozuelo
e Villalva, na linha de Madrid a Irun.

26

1878 — O Governo portuguéds assina com o
_inglés o tratado respeitante aog caminhos de ferro
do Estado da India.

27

1902 — ¥ assinado o decreto que concede por
99 anos ao Sr. Roberto Williams o direito de cons-
truir e explorar um caminho de ferro que, partindo
da baia do Lobito, siga até & fronteira leste da Pro-

vincia de Angola.
28

1922 — Em Valéncia del Cid, reune-se a confe-
réncia das direc¢des dos caminhos de ferro fran-
ceses, espanhois e portugueses para tratar do tri-
fego internacional, tanto de passageiros como de

mercadorias.

612

Revista quinzenai

29

1936 — Assina-se entre os governos da Roma-
nia e da Jugoslivia a conven¢ao destinada a ligar
as redes ferrovidrias dos dois paises pela constru-

~ ¢a0 duma ponte sobre o Dantibio.

30

1902 — Com grande regosijo ptiblico sao inau-
guradas as obras do caminho de ferro de Madrid
a Bilbao.

Vida TFerroviaria

A José Gongalves Vianés, funcionario da C. P.,
foi concedida a medalha de mérito,
filantropia e generosidade

Por decreto de 15 de Outubro, emanado da Di-
reccdo-Geral da Administra¢ao Politica e Civil, foi
concedida a medalha de prata de mérito, filantro-
pia e generosidade, criada por decreto de 3 de No-
vembro de 1852, ao sr. José (Gongalves Vianés,
funciondrio da C. P., por ter salvo, com risco da
prépria vida, Maria Augusta Taveira, de 78 anos
de idade, quando esta, distraidamente, atravessava
uma das linhas da estagao de Campanha, no mo-
mento em que, a poucos metros, se avizinhava um
comboio.

Felicitamos o sr. José Gongalves Viands pela
justa recompensa que o seu acto generoso mereceu
do governo.

Uma representacao
dos ferroviarios portugueses

Em nome de 30.000 trabalhadores, os presiden
tes das direc¢des dos Sindicatos Nacionais dos Fer-
rovidrios de Portugal entregaram aos srs. Presi-
dente do Conselho, Ministro das Comunicagdes,
Subsecretirio de Estado das Corporacoes e Pre-
sidente do Conselho de Administracao, Director
Geral da Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses e Director da Sociedade Estoril, uma ex-
posigdo pedindo e justificando melhoria de venci-
mentos e salirios, nio s6 para os empregados e
operirios em exercicio activo nas diferentes linhas
do pais mas, também, para o pessoal aposentado.

Tertulia «Festa Bravay)

Algumas das salas da sede da Tertiilia «Festa
Brava» foram ampliadas, oferecendo assim maior
conforto aos seus séeios. :

O sr. Victor Pestana ofereceu a esta colecti-
vidade a cabe¢a dum toiro de Ibarra, bandarilhada
por Manuel dos Santos e por Anténio Fuentes e
morto por este ultimo com uma estocada na praca
de Sevilha. O sr. Domingos Mesquita também ofe-
receu a Tertiilia uma cabeca de toiro.

Em meados de Novembro seriao inaugurados os
almogos de prato tinico, e no dia 9 do mesmo més
serd oferecido um jantar de camaradagem aos ofer-
tantantes das cabecas de toiros. ’
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Por

REBELO

DE DETTENCOURT

O segundo centenario da colonizagdo

acoriana no Estado de Santa Catarina

Brasil acaba de prestar a Portugal .uma elo-
O quente e comovente homenagem, celebrando,
com o maior brilhantismo e na presenga de ilus-
tres portugueses, o segundo centendrio da colonizagiio
acoriana no Estado de Santa Catarina.

O general Borges Fortes, no seu livro ¢Casaess,
publicado hd vinte anos, ji prestava justica as qualida-
des de trabalho, ao cardcter dos homens dos Acgores e
A benéfica influénecia por eles exercida na formagio da
unidade brasileira.

2 com viva comocdo filial que o general Borges
Fortes se refere, numa pigina daquele livro, & influén-
cia acoriana no Brasil :

«Deixaram-nos o admirdvel exemplo de fidelidade
invaridvel no dever, sempre bons, sempre resignados,
sempre serenamente trabalhando para a familia, para a
colectividade, pela Pétria. Honrados, simples e auste-
r08, os homens; santas e virtuosas as mulheres. Foi
dos lares dessa gente que sairam as esposas, que se fi-
zeram mies dos riograndenses. Bemdita semente, a dos

acorianos !» L ;
Piginas mais adiante, o ilustre historiador brasi-

leiro acrescenta:

«Sendo o0 acoriano muito mais inteligente e labo-
rioso do que os filhos do continente, 0 agoriano se di-
forencia ainda pelo seu caracter paciﬁco,. afectuoso e
amavel, como por sua espontinea hospitalidade e bon-
dade de coracdo.»

Os brasileiros que descendem de agorianos orgu-
lham-se de seus avoés insulares. A grande poetisa Ceci-
lia Meireles, grande e sincera amiga de Portugal, ndo
oculta a ninguém que 6 neta de uma senhora natural
da Ilha de S. Miguel — considerando-se, por esse facto,
além de brasileira, também agoriana.

Mas além de Cecilia Meireles hd muitos outros bra-
sileiros ilustres que descendem de agorianos, como Fer-
nando Machado, Virgilio Virzea Gama de Eca, ete..

No <Diirio da Manhd» lemos a noticia de que no
jornal brasileiro, do mesmo nome, se publicou um ar-
tigo intitulado — ¢Santa Catarina, o Estado que os ago-
rianos colonizaram», em que, depois de tragar o pano-
rama da cidade de Florianépolis, o jornalista remata o

seu hino de exaltagio com estas palavras: ;
«Florian6polis &, ainda, a capital do Estado mais

alfabetizado da América Latina e 86 este titulo bastaria
para lhe assegurar um lugar priveligiado entre as nos-
sas cidades privilegiadas».

«A Imagem da Flor»

Camara Municipal de Lisboa organizou, para a

Sociedade Nacional de Belas Artes, a V Expo-

sicio de «Imagem da Flor», de 20 a 31 de Ou-
tubro, tendo, como nas anteriores, instituido prémios e
men¢des honrosas para distinguir os artistas mais no-
tdveis. A critica, em geral, nfio foi prodiga em louvo-
res, pois, se compareceram artistas de reconhecido mé-
rito, a eles se juntaram alguns amadores sem interesse.
Faltaram, por exemplo, as notaveis pintoras D. Alda
Machado Santos e D. Maria Eduarda Lapa, cujos tra-
balhos sfio sempre verdadeiras notas de beleza. Em
compensacfio vimos Albino Cunha, Mily Possoz, Silva
Lino, Mario Salvader, Alfredo de Morais, Rosa Dony,

‘o Lauro Corado. Podemos acrescentar a esta lista D.

Maria Emilia Barbosa Viana, com o seu lindo quadrinho
¢Prentncios do Natal>, e D. Noémia da Conceicio
Vieira com um outro quadrinho interessante, ¢Jardim
florido».

O Jardim de Farrobo e o Jardim Zoolégico come-
¢am a ter agora os seus pintores. Ha que colocar a ca-
be¢a do rol o notdvel artista Albino Cunha que nos deu,
com o seu poder aliciante, dois aspectos encantadores

_daqueles recantos de Lishoa. No catdlogo figuram nada

menos de que 6 quadros pintados no Jardim Zoolégico.

O que seria louvivel da parte dos nossos pintores,
pelo menos nos quadros destinados a estas exposi¢des
da Cémara Municipal, 6 que a flor sempre fosse um
pretexto delicioso para se exaltar Lishoa e de a tornar,

~—porque ndo? mais conhecida e amada dos préprios

lishoetas.

Franz Lehar

ORREU Franz Lehar, o autor da célebre partitara
da «Viava Alegre». As dltimas palavras que
escreveu, em vésperas da sua morte, foram es-

tas: ¢Compus miésica que a alma popalar sentin. A
minha {dnica finalidade foi divertir: conquistar o cora-
¢io dos homens e tocar-lhes na almas.

Franz Lehar nfo atraicoou nunca a sua nobre mis-
880 de artista. & qual ¢, afinal, essa missiio? A de
abrandar o coracio dos homens e de os chamar para a
alegria si das coisas e da vida.
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PROBLEMAS SOCIAIS

«O trabalhador rurab

Pelo Prof. VIDAL CALDAS NOGUEIRA

A Gazeta dos Caminhos de Ferro, que tem na
sua divisa o tratamento de problemas téenicos, 0s
quais costumam aparecer nos $EuUs nUMeros assina-
nados por nomes de irrefutdvel idoneidade, nesta
secedoapresentard, de futuro, alguns aspectos dos
mesmos problemas, mas vistos pelo seu lado hu-
mano e social.

Portanto, ndo wimos hoje como técnico de En-
genharia, nem tampouco como escritor. Trazemos
CcoOmnosco, apenas, o ardor que entusiasma 08 novos
que pensam e observam. F, remezendo ideias—mus-
tas delas talvez de pura utopia !—daremos publica-
¢do @ uma série de temas de flagrante importincia.

O lermos com atencdo as pédginas efervescentes
dos pensadores, que tem comduzido & forga de
teorias as multiddes, ndo notaremos que eles
se ocupem do frabalhador rural como pedra-

-alicerce da sociedade. E; entiio, se oanvirmos os dis-
cursos apologéticos dos homens piblicos, que se arvo-
ram enfaticamente em defensores de classes, ou se olhar-
mos as reformas sociais modernas e doutras eras, sal-
tard claramente a vista o esquecimento votado & massa
ordeira, que labuta desde o nascer ao por do sol.

Se n#o fora a obra de digna valoriza¢io humana,
empreendida pelo actual Governo da Nacfio, fundando
as Casas do Povo, poderiamos até reduzir o problema
a0 absurdo; o trabalhador rural n#io existe! nuonca
existiu !

Honra seja feita ao iniciador desses viveiros de
asgisténceia, em que o trabalhador ja encontra o amparo
do médico, a leitura do jornal e do livro e o calor da
associagio que lhe aquece a vontade e o anima a pro-
carar a Casa do Povo. Venha o dia, em que cada aldeia
possua o seu lar em comum, com ornamentos suficien-
tes para educar, recrear e fazer viver o trabalhador
raral.

O homem do campo sofre silencioso e quase resig-
nado. Vive ainda & sombra das supersti¢gdes e iluminado
pela luz pélida e morrenta da candeia. Tem por rel6gio
0 Sol e por assembleia o adro da Igreja. Em matéria
politica ndo sabe querer: nem sabe interpretar as leis
dos governantes e o propésito benéfico das mesmas. Se
tem espirito religioso on sentimentos de patriotismo, 6
porque os herdou e o instinto os conserva. Em matéria
social falta-lhe, pois, o horizonte para vislumbrar a arte
de viver. Em matéria econbémica nfio. sucumbe tantas
vezes, porque a terra ¢ fértil e dd-lhe quase natural-
mente o pequeno prémio do seu fruto.
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N#io terfio outras classes beneficiado, enquanto o
trabalhador foi lancado ao esquecimento ?

A estrutura moderna de virios paises 'deixa-nos
concluir que sim., Veja-se que, nos sistemas sociais de
hoje, ou se cuida dos interesses do capitalista e do pa-
trdo e do Estado e se deixa que o homem-operario se
reduza a fun¢o homem-méquina, ou se trata das rega-
lias do operario, insurgindo-o contra o direito de pro-
priedade. Nem sempre se faz como em Portugal, em
que os diplomas corporativos, em vez de fomentarem a
luta, estreitaram antes o patrfio com o operario, digni-
ficando-os mituamente. Queriamos dizer que hoje o
operario, com o seu saldrio relativamente avultado, com
os contratos colectivos de saldrio, com o horario rigido
de trabalho, com assisténcia médica, com o uso de can-
tinas e habitagdes econémicas, com o amparo do Co-
missariado do Desemprego e outras regalias, é6 o indi-
viduo que goza das maiores atengdes na vida social mo-
derna. N#o se esqueca até que os politicos pretendem,
a todo o risco, ganhar apoio resistente na massa ope-
raria, que se amolda e reage com a brandura e a féria
das vagas do oceano! Quantas vezes este proceder nfo
encobrira politica desonesta ?!

Ora se o operario estd atendido nas suas reivindi
cagdes, niio se esqueca o trabalhador rural, s6 porque
cste ndo sabe ou se acobarda de reivindicar a subida
para um plano que o ponha ao nivel da vida moderna
que o progresso criou. K grande a sua importncia
como alavanca da existéncia orgfnica do homem. O que
seriam os grandes centros de turismo e as grandes ci-
dades, com as fibricas e arranha-céus, sem o trabalho
constante e perseverante do homem do campo? Tal in-
terrogacio 6 um axioma, que nem admite resposta.

Talvez até que a carestia da vida, que hoje atemo-
riza e preocupa todos os que trabalham, se deva &
pouca eficiéneia da lavoura. Pode 14 haver rendimento
sem a mdquina aperfeicoada? I a terra pode ser muito
fecunda, mas precisa dum brago forte e animoso que a
faca fratificar.

(Quem nos diz que nido sera o campo 0 mMeio capaz
de obrigar a vida econémica a descer para um nivel
estivel que a todos sorria?

Bem se adivinha que a pedra-alicerce de toda a vida
social estd no trabalhador agrario. Enquanto a Euaropa
estd empestada de greves, levantadas por esses elemen-
tos tio protegidos como sio os operarios, os trabalha-
dores do campo, de espirito profundamente pacifico,
nem as comentam,,. K isso nos diz e afianga que o
futuro ha-de compensa-lo devidamente.

Em Portugal, se a Igreja pouco ou nada tem feito
no sentido de orientar o homem rustico para novos
caminhos, mais sadios e mais iluminados, temos a cer-
teza que o ha-de fazer a escola primdria, a dar f6 4
enorme campanha de instrugéio publica que se tem de-
senvolvido nos ultimos vinte anos.

Acreditamos, piamente, no céu claro de amanhd
que hd-de cobrir as .nelhores esperangas de hoje. I a
forca e o vigor do presente que nos anima a esperar.
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O sr. Ministro do Interior

enconltra-se, de visila, nos Acores

No paquete «Carvalho Aratijo», da Companhia
Insulana de Navegacao, seguiu para os Agores, com
passagem pela Madeira, o sr. Ministro do Interior,
ilustre engenheiro Cancela de Abreu, membro do
Conselho Directivo desta Revista.

Sua Ex.*, que era aguardado ndo s6 com infe-
resse mas também com simpatia, estd sendo alvo
de grandes manifestagdes por parte das entidades
oficiais e da populag¢ao agoriana.

Visitou ja4 as ilhas de Santa Maria e S. Miguel,
tendo distribuido importantes donativos a institui-

¢Oes de assisténecia.
B o e

Antonio Montées

O nosso querido amigo e ilustre colaborador,
sr. Anténio Montés, chefe dos Servigos de Turismo
e Propaganda da C. P. partiu para a Espenha, le-
vando a incumbéncia, com que muito nos honra-
mos, de representar a Gazeta nas celebragoes cen-
tenarias do caminho de ferro espanhol.

i com vivo interesse que aguardamos, na nossa

' redacedo, as suas crénicas de reportagem, naquele

geu brilhante e elegante estilo que os nossos leito-

res tanto apreciam.
i e

aAnod.

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Novembro de 1898)

’

= =i e e S
As altas pressdes nas locomotivas

A maior parte das locomotoras funceiona com pressodes

de vapor de 10 a 12 kilogrammas.
Convird elevar a 16 ou 18 este limite? Qne conveniencia

havera n’isto?
Uma associac¢fio americana deu-se a esse estudo.

O ponto de vista em que sé collocam os americanos é
muito diverso d’aquelle que adoptariam os engenheiros eu.
ropeus, pois que estes attendem sempre a0 que se gasta em
carviio por kilometro-comboio, emquanto que aquelles se
preoccupam mais com 0 augmento da forca de tracgfio do
augmento da despesa em combustivel.

O relatério da associaglio pde em evidencia um certo
certo numero de pontos interessantes, mas n#o chega a con-
clusdes formaes.

Segundo as tarifas estabelecidas para estes transportes,
terdio a redugdo de 25 °[o o8 transportes para Paris e 75 9/,
os de Paris ds procedencias.

Accrescem os direitos do sello e do registo.

Os animaes pagam O prego inteiro para Paris, mas o

regresso é gratuito. s ¢
" Os objectos de arte e valores pagam pelas tarifas ordi-

narias.
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Homens Hustres

LT AT

E um facto bem conhecido que a maior parte
dos homens ilustres s6 depois de mortos obtém os
louvores e honrarias de que foram privados em
vida. Muitas anedotfas histdricas o provam.

Depois da arte (pensamos em Rembrandt, van
Gogh e muitos outros), é sobretudo a ciéncia que
conhece os ‘homens de génio que em vida foram
desconhecidos.

Jenner, Koch, Pasteur tiveram que Ilutar
com o8 seus contemporineos, sibios ou profa-
nos, antes que o mundo fivesse ficado convencido
da importincia dos seus descobrimentos. Pode-se
bem dizer que sem o poder de investiga¢io e sem
o trabalho intenso desses homens a humanidade
padeceria ainda de muitos flagelos.

Outro exemplo: os Curie! Com que coragem
esse casal de trabalhadores lutou contra o mundo
oficial para que lhe reconhecessem os seus mere-
cimentos. Para Pierre Curie, porém, esse reconhe-
cimento chegou tarde. Felizes siao aqueles que
colhem durante a vida o que lhes é devido.

Sir Ronald Ross e Sir Patrick Manson sao dois
sdbios que podem tanto um eomo o outro ser tidos
como benfeitores da humanidade. A eles se¢ deve a
descoberta do parasita do paludismo e também a
evolugdo dessa doenca, que constitui nos trépicos
um flagelo que faz milhdes de vitimas todos os anos.

Quando se conhece a evolu¢ao duma doenca,
sabe-se como se deve combaté-la. Efectivamente, o
método de luta contra o paludismo é inteiramente
conhecido. Consiste em aniquilar os mosquitos e as
larvas que inoculam o paludismo no homem e, além
disso, em dar quinina. Concorda-se em admitir que
a quinina constitui o meio terapéutico e profildctico
de combater essa doenca.

Segundo a Comissao de Paludismo da Sociedade
das Nagoes, uma dose de 400 miligramas de quinina
por dia, durante a esta¢do inteira do paludismo,
basta para proteger contra a infec¢io. Para o tra-
tamento 1 grama a 1 grama e 30 de quinina por
dia, duraute cinco a sete dias, constitui uma dose
suficiente.

O Tustituto Ross de Londres, assim chamado
em recordacao do homem a quem a humanidade
ts%nto deve, trata ainda hoje do problema do palu-
dismo, um dos mais urgentes que existe. Cada ano,
o Instituto organiza um Congresso do Paludismo,
sob a direcg¢ao dos mais competentes malariologistas.

AT A R S S T e =

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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Linhas portuguesas

Sintra

Como jd tivemos a oportunidade de informar,
a C. P., desejando melhorar a circulacao dos com-
boios na linha de Sintra, procedeu a construcao
duma segunda via entre Cacém e Sintra. As terra-
planagens estao quase concluidas, tendo-se j4 feito
a abertura do tinel, junto da estagao de Sintra,
estando, portanto, feito todo o rompimento da
da rocha. X

Os trabalhos tem sido feitos com extraordind-
ria rapidez. A abertura daquele tinel permite o
assentamento daquela via entre Cacém e Mercés
e o0 prosseguimento até Sintra deve estar concluido
no fim de Novembro.

Em dois dias foi ampliada a passagem inferior
do Cacém.

Trata-se dum melhoramento muito importante,
que beneficiard os moradores dos subiirbios da
capital tanto mais que as composi¢oes dos com-
boios serao modificadas e substituidas por material
moderno, grande parte do qual j& chegou a Por-
tugal. Como a construgao da segunda via vai faci-
litar a circulagdo dos comboios, serao estabelecidos
novos hordrios.

Celorico de Basto — Arco de Bavlhe

Estao muito adiantados os trabalhos de assen-
tamento da via no prolongamento da linha do ca-
minho de ferro do Vale do Tamega, de Celorico
de Basto ao Arco de Baiilhe, tendo chegado h4
dias a Mondim de Basto a primeira locomotiva,
que, nesta linda vila, foi festivamente recebida.

A inauguragao da linha até ao Arco de Baiilhe
deve fazer-se brevemente.

Cabeco de Vide — Portalegre

Prosseguem com grande intensidade as obras
de assentamento da linha de Cabeco de Vide a
Portalegre, iniciados hd dias.

Este melhoramento, que constitufa uma velha
aspiragdo dos habitantes daquela regiao ¢ com a
qual ficarao ligados directamente Portalegre e Es.
tremoz, deve-se & iniciativa do sr. dr. Jodo Augusto
Marchante, ilustre governador civil do Distrito de
Portalegre e serd inaugurado em Janeiro de 1949,

Revista quinzenal

JARDIM ZOOLOGICO

Na tarde de 18 de Outubro, inauguraram-se no
Jardim Zool6gico novos e importantes melhora
mentos e, durante o ché oferecido aos convidados
e aos representantes da Imprensa, foram recorda-
dos, com saudade e emogao, por seu filho, o sr. pro-
fessor Dr. Fernando Emidio da Silva, 0 nome de
Manoel Emidio da Silva e a obra ali realizada por
ele, durante longos anos, na administragao e direc-
¢do. Nesse dia, se fosse vivo, completaria 90 anos
aquele benemérito decorador da cidade de Lisboa.
O Jardim Zoolégico 6, com efeito, uma das mais

belas atracgdes da nossa capital.
Manoel Emidio da Silva tem, & entrada do Par-

que das Laranjeiras, um monumento. Nao é o
inico. Em cada corag¢ao de quem visita o Jardim
existe também outro. Nao é de bronze, ésse. Mas
ndo é menos duradoiro: é feito de gratidao. A obra
que ali criou faz parte do patriménio da capital,
é um dos mais belos jardins portugueses e é j4,
sem contestagdo, um dos mais apraziveis <Zoos»
da Europa. Seu filho, o ilustre professor universi-
tario, sr. Dr. Fernando Emidio da Silva, berdan
do-lhe um nome prestigioso herdou-lhe também
uma obra bela. Duma e doutra se tem mostrado
digno. E claro que, nesta devog¢ao, o sr. Dr. Fer-
nando Emidio da Silva nao estd sdzinho. Tem a
seu lado um grupo de amigos e colaboradores, e,
entre eles, o grande arquitecto Raiil Lino, autor
sempre feliz dos projectos dos melhoramentos que

ali, quase dia a dia, veem sendo inaugurados.
Os 1ltimos melhoramentos sao os seguintes:

Paldcio dos Chimpazés, com iluminag¢do e aqueci-
mento; Casa dos lobos, com seis dormitérios; um
novo abrigo decorado com azulejos, a vedagao da

Quinta de Santo Anténio e novos arruamentos.
Um comboio-automdével estd agora a disposi¢ao

do piiblico para um passeio agraddvel e barato.
Viaja-se nele, sem exagero, melhor do que num elée-

trico ou num automdével de luxo.
O Jardim Zoolégico 6, hoje, sem contestagdo,

o mais delicioso recanto de Lisboa.

Caminhos de Ferro Coloniais

ANGOLA

Estd projectado o prolongamento do ecaminho
de ferro de Amboim até & zona planiltica.

Este melhoramento, que se tornava necessério,
contribuird para o aumento do trifego comercial
naquelas regioes, ricas, como se sabe, de produtos
cerealiferos e café. |

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandes !

= 1.
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| é a marca dos condufores eléctricos
| fabricados segundo as normas de segu-

| . ranca das instalacdes de baixa fensso
| PELA

Fdbrica Nacional de Condutores Eléctricos L.do

AGENTES EXCLUSIVOS: C E L
— O D I H 6 a marca de candutores

r'
~ SOCIEDADE DISTRIBUIDORA, ;
1{ Rua Nova da Trindade, 15-C LISBOA eléctricos QUE SE IMPOE

e ——————————————————— T —— - e S ——1

Recortes sem Comentédrios

E libertado o pre¢o do queijo e eleva-se o do leite
com destino 4 industria

Quanto ao queijo, cujos precos se libertam, mantem-se
ainda a obrigatoriedade de apor, de forma indelével,.a per-
centagem de gordura na matéria seca que o industrial ga-
rante. .

Esta nova orienta¢fio permite elevar em $20 por litro o
preco minimo do leite destinado a indﬁstri?, o qual pas.Ba
a ser, para as racas holandesas, turina e derivadas, de 1540
por litro Para o leite das rac¢as indigenas os pregos ser#o
formados de harmonia com a riqueza em gordura. .

As alteracdes agora propostas irfio igualmente benefi-
ciar a produclio dos distritos inaula.res, onde serdo es!;abe—
lecidos pregos para o leite e mantelga,'entrando em linha
de conta com os factores que os influenciamo.

(Dos jornais)

Aumentou o pre¢o da manteiga
em Lishoa e no Porto

Da Junta Nacional dos Produtos Pecudrios recebemos
{ la:

B 88?;;:’;‘?;:2“@0 d» Governo rever 08 precos (?a man‘teiga.
libertar os do queijo, no intuito de proporcionar a La
voura, mediante melhor valorizacfio do leite, o estlmulq r.w-
cesséirio para que, aumentando a proc_lucﬁ'o, o‘actual «d.efwltr
de manteiga tenda a desaparecer. A inddstria da.r-ae-na pos-
sibilidade de fabricar n#o 86 prod-utos de qualidade, sus-
ceptiveis de satisfazerem as exigéneids do .consumo )t 0 que
a anterior tabela dificultava - como 'fal?ru‘:ar também pro-
dutos a baixo preco e, portanto, acessiveis as classes menos
abasgiar;lflﬁ;;aneamente baixlr-ae-iar'n 08 pregos da banha e do
toucinho, o que permitiria ao piblico o recurso, -comt v?-
tagem, a essas gorduras, respeitando o seu hdbito tradi-
010!1;2- dificuldades impreviataa.que sob}'evieram no atbas-
tecimento em forragens, contrariam, porem, de n:iomfsn o,tz
abaixamento destes tltimos pregos. Mantem-se, todavia, este

principio, que serd completado logo que sejam vencidas
’

aquelas dificuldades.

E porque é de aconselhar a actualiza¢@o dos precos dos
lacticinios, houve que actuar independentemente da altera-
¢dio de preco das referidas gorduras.

Assim, por despacho de ontem do sr. Subsecretirio de
Estado do Coméreio e Indistria, passam a vigorar, a partir
de hoje, inclusive, os seguintes precos para a manteiga:

Sem sal - Venda na fibrica, 37$00 por quilograma, e
venda ao piiblico, em Lisboa e Porto, 41$00. Até 2,5 por
cento de sal — respectivamente, 36500 e 40$00. Mais de 2,6
por cento até 4 por cento de sal — respectivamente, 34$50 e
38$50.

As despesas de transporte ficam a eargo do retalhista,
Para todos os pontos do pais, excepto Lisboa e Porto, os
pregos de venda ao piiblico, formam-se a partir dos precos
de venda nas fdbricas, acrescidos das despesas de trans-
porte e do luero do retalhista, que n#o deve, em caso algum.
ultrapassar 10 por cento sobre os pregos de venda e encar
gos de transporte.

Esta incluida nestes precos uma sobretaxa de 1500 por
quilograma destinada ao Fundo de Abastecimento.

(Dos jornais)

Foi recusado o aumento de precos nas barbearias

Segundo informa o gabinete do sr. Subsecretirio de
Estado do Coméreio e Indiistria, ndo foi autorizado qual-
quer aumento de pregos nos estabelecimentos de barbearia,
pelo que se deram instrugdes aos Servigos de Fiscalizac¢#o
no sentido de actuarem endrgicamente, a fim de fazer
cumprir os pregos estabelecidos.

(Dos jornais)

RELOGIOS — JOIAS — OURO F PRATAS
de qualidade e requintado bom goste

TORROAES
Relojoaria e Ourivesaria

123, RUA DA PRATA, 131 — LISBOA —Tslefone 24210

G173
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W@ Flotel EF'ranco
(Em frente & Praca da Figueira) — EDIFICIO TODO

DIARIAS A PRECOS MODICOS

Proximo da Esta¢dio do Caminho de Ferro
«JORNAL DO COMERCIO» e do mar. — Todos os confértos e comodida-
FALA-SE des recomendaveis. — Espléndida sala de vi-
sitas. — Casa de banho em todos os andares.
FHA"GES — Cozinha a Portuguesa. — Empregados a
todos os Vapores e Combéios. wwuemwrmmssi

Gerente: FERNANDO RODRIGUES

LISBOA—-Rua dos Douradores, 222
TELEFONE 2 1616 — PORTUGAL

Entrou no 96.° ano de publicidade o Jornal do
Coméreio, que vem sendo dirigido pelo sr. Diniz
Bordalo Pinheiro. Esté, pois, nas proximidades do
seu primeiro centenirio o didrio fundado pelos ir-
maos Mateus Pereira de Almeida Silva e José Pe-
reira da Silva com Carlos Payant por conséeio, aos
quais, mais tarde, se juntaram Anténio Albano da
Silva Pinto e Luis Almeida Albuquerque. Este, 0E Jins
passados anos, ficou como tinico proprietdrio do Wl o S i & C A I_ DA
Jornal do Comércio, que, em fins de 1881, vendeu - — ') )

a Henry Burnay & C.»

O Jornal do Comércio orgulha-se de grandes
tradigoes literdrias. Com efeito, fizeram parte do AGENTES pe NAVEG AC AO
nimero dos seus colaboradores Alexandre Her-
culano, Rebelo da Silva, Mendes Leal, Gong¢alves

Crespo e pela sua redacg¢ao, sendo ainda muito jo- 3
vem, passou um jornalista que, mais tarde, viria RUA DO ALECRIM, 12-4
ocupar na imprensa um alto e glorioso posto. Re- Telef. P. B. X. 2 0181
ferimo-nos ao dr. Augusto de Castro. X

A Diniz Bordalo Pinheiro e aos seus dedicados LI S B OA

colaboradores as nossas melhores saudagoes.

«™A Nova Loja
dos Candcciros)

<O FERROVIARIO»

Entrou no quarto ano de publicagio O Ferre-
vidrio, magnifico boletim mensal do Clube Ferro-
vidrio de Mogambique, dirigido pelo engenheiro
civil Anibal A. Valente.

Sdo vérias e interessantes as suas secg¢oes, cujo
niumero acaba de ser enriquecido com uma nova,
dedicada a assuntos de interesse para as mulhe-
res.

O Clube Ferrovidrio de Mogambique é credor
da simpatia dos ferrovidrios —e o seu Boletim é
uma afirmacao brilhante da sua vitalidade. "

Vende ao prego da tabela:
Fogdes, Esquentadores, Lan-
ternas e todos os artigo da

L VACUUM soeme |

Onica casa no género que tem
a0 seu servigo pessoal téenico
que pertenceu aquela ecompa-
nhia, tomando responsabili-
dade em todos os consertos
— que lhe sejam confiados —

R. da Horta Séca, 24
LISBOA — Telet. 22942

COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

Capital: 5 MILHOES DE ESCUDOS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End, Teleg. EUROPEA
TELEFONE: 20911 AGENCIAS EM TODO O PAIls

SEDE RUA DO CRUCIFIXO, 40-LISBOA
m“mmmwmw
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Avenida Dabace Hotel

Enderego Telegrafico: <PALACE-LISBOA»
Telefones 30154-30167 —L 1 S B O A

Hotel de 1.* elasse, situado no coragiio da cidade, junto
da estagiio do Rossio e perto da Avenida da Liberdade

130 Quartos— 80 Quartos com banho

Telefones em fodos os guartos, ligados a réde Internacional

AQUECIMENTO CENTRAL, ESMERADISSIMA
COMIDA — VINHOS SELECTOS — AMERICA BAR

GLYCOL

IDEAL. DA PELE

PRODUCTOS V. A. P.

O GLYCOL amacia a
pele.

O GLYCOL dé aos la-

bios a maior frescura.

O GLYCOL é o ideal fi~

xador do pé de arroz,
OGLYCOL evita o cieiro.
O GLYCOL d& a toédas

as peles o raro encanto
da mocidade.

O GLYCOL cura o «cres-
tado» do Sol e o e«quei~
mado» da Praia.

O GLYCOL cura tédas
as impurezas e estragos
da pele, tais como: eru-
p¢des, borbulhas, espi-
nhas, impigens, rugas,
manchas, escoriagies
leves, mordeduras de
insectos, etc., etc.

CFOQXDb A

A venda nas melhores casas da especialidade
e principais farmacias

DEPOSITARIOS :
Ventura d’'Almeida & Pena
RUA DO GUARDA MOR, 20, 3.° E. (a Samtos)  LISBOA

Telefone ©64972

Remetemos uma amostra a quem nos enviar $$50
em s8élos do correio, nome e morada

Pragos moderados-Para estadias prolongadas condigdes especiais

lMAOUINAS PARA
TRABALHAR MADEIRA

WILLIET

FABRICA EM AUXERRE
(FRANGA)

CASA FUNDADA EM 1847

Mais de um século ao
gervico da indastria da
madeira,

Filial Portugresa :

Guilliet, L.

Rua Dona Filipa de Vilhena, 10-B-C (Arco do Cego)
MR Pl ey T

Delegagdo para o Norle:

Socwdade de Rapresenfacoes PLASTEX g

Praca Dona Filipa de Lencastre, I-3 PORTO
M_

E. Pinto [Basto & €., L."

LISBOA
TRANSPORTES MARITIMOS E AEREOS

CARVAO
SEGUROS

REPRESENTACOES

(INDUSTRIAIS, ETC)

EXPORTACOES

TRANSITARIOS

Ry B

PORTO
Kendall, Pinto Basto & C.2, L.

NO

.w
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CARPETES PASSADEIRAS TAPETES

MOBILADORA ECONOMICA |

de A. VIEIRA

(COM OFICINAS PROPRIAS)

MOVEIS — DECORACOES — COLCHOARIAS — ESTOFOS

= £ CAPAS| PARA OS8, MESMOS =s===a
CONSERTOS, RESTAURACOES E POLIMENTOS

ECONOMIA * SERIEDADE * COMPETENCIA ¥ RAPIDEZ

&

164, Rua Bardo de S. Cosme, 166 | FILIAL:

DAS MELHORES QUALIDADES
TIPO ARRAIOLOS

A 160800 ESC. o METRO QUADRADO

TELEFONE: 51717 180, Av. Rodrigues de Freitas, 182

S G = A Al & g

- Companhia Uniao Fabri

Rua do Comércio, 49-LISBOA B Rua Sé da Bandeira, 84-PORTO

- I ———— e J
~ vy

FABRICOU, VENDEU E' ENTRESCL
E M\ 1 © 4 &

quantidades de Superfosfatos superiores a
150 por cento das anteriores a guerra.
Estabeleceu assim o sevu «recordy» do
movimento industrial ¢ comercial desde
a fundacao da Empresa ——

c. U. K.
AO SERVICO DA LAVOURA
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roblemas
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Nacionais

Transportes Maritimos ¢ em Caminhos de Ferro
Pos #JOSE LUCAS CC;ELHO DOS REIS
IX O Sr. Dr. Antunes Guimaraes sabe, porém, muito

sobre a coordenagao dos transportes terres-

tres, principiou na Assembleia Nacional na

gegsao do dia 4 de Junho de 1945, como ja
dissemos — e o primeiro deputado a fazer uso da pa-
lavra foi o Sr. Dr. Antunes Guimaraes, que, de
Julho de 1929 a igual més de 1932, sobragou a pasta
de Ministro das Obras Piiblicas, pasta onde, nessa
altura, corriam todos os assuntos respeitantes a
transportes terrestres, nos quais também estao
incluidos os transportes ferrovidrios.

Desnecessirio seria dizer que Sua Ex.* foi sem-
pre um grande defensor dos transportes automo-
veis, visto que o facto é bem conhecido de todo o
Pafs, e, portanto, nao é de admirar que na referida
Assembleia orientasse os seus discursos mais na
defesa da camionagem do que no dos Caminhos de
Ferro.

Entre outras consideragdes produzidas por Sua
Ex.* figuram as seguintes palavras que bem me-
recem ser arquivadas na «Gazeta dos Caminhos de
Ferros. Disse Sua Ex.*:

<L justo reconhecer que as empresas do Carril,
em parte acicatadas pela marcha triunfante da es-
trada, se esforgaram por introduzir melhoramentos

Q discussao, na generalidade, da proposta de lei

nos respectivos servigos. . :
Mas foi quase nada para o muito que haveria a

fazer, afim de que para continuarem a existir, nao
’ -

precisem de transfusdes feitas a custa do novo e

brilhante sistema concorrente, ou de nocivas ele.

vagoes de tarifas».
(Do Didrio das Sessdes do dia 6 de Junho de 1945)

bem que, desde 1918, pela compra que o Estado
fez dum lote de 33.500 ac¢oes da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, a mais forte orga-
nizagdo ferrovidria que havia no Pais; pela posse
que ja tinha das célebres 72.718 obrigacoes privi-
legiadas de 1.° grau; pelo direito que os Estatutos
conferem ao Governo de poder livremente nomear
um certo nimero de administradores e ainda do
preco do transporte de passageiros, gado e merca-
dorias niao poder ser alterado sem aprovagio do
Governo, por todas estas razdes quase se pode
dizer que os Caminhos de Ferro Portugueses sao
administrados pelo Estado.

Pena foi que durante os trés anos em que Sua
Ex.* foi Ministro das Obras Ptiblicas, nao tivesse

‘tido tempo de evitar que houvessem sido apenas

quase nada os melhoramentos introduvzidos nos ser-
vigos das empresas ferrovidrias. ..

Na mesma sessao usou também da palavra o
ilustre deputado Sr. Dr. Joao Duarte Marques e do
seu discurso, inclinado igualmente & defesa dos
transportes automéveis, destaca, também, para fi-
carem arquivadas nas colunas desta <Gazeta», as
suas seguintes palavras:

«Em minha opinido existe um principio que
deve ser mantido como preocupac¢dao fundamental,
quando se estudam problemas de coordenacio de
transportes considerados de interesse ptblico e que
se pode definir da seguinte forma:

As .empresas de transporte de qualquer natu-
reza a bem do seu préprio interesse, criam-se sob
a orientagdo e controle do Estado, com o fim ex-
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clugivo de bem servir a Na¢do e nao se organizam
com o propdsito imediato da exploragao comercial».

De facto, o Sr. Dr. Joao Duarte Marques tem
muita raziao. Os transportes considerados de inte-
resse piiblico nio devem ser estabelecidos para
realizar grandes lucros — porém, como se explica
que todos os proprietdrios e empresas de transpor-
tes automoveis, muitos que principiavam quase sem
recursos alguns ou muito poucos., tenham conse-
guido boas fortunas, algumas até que se podem

classificar de formidaveis ?
E que lucros tém tirado os accionistas e obri-

gacionistas das empresas ferrovidrias, apesar de
terem contribuido em moeda forte para a obra de
fomento mais importante do Pais no século passado?
Nenhuns! S6 prejuizos tremendos como por virias
vezes tenho demonstrado e provado—e que muito

bem se poderiam ter evitado.
Vou ainda referir-me a algumas das considera-

¢0es que mais dois ilustres deputados fizeram na
Assembleia Nacional, acerca da proposta de lei so-
bre a coordenagao de transportes terrestres.

Um deles foi o Sr. Anténio Cortez Lobao,
oficial dos mais ilusires do nosso exército, e
o outro § o Sr. Major Mendes do Amaral, justa-
mente considerado um dos elementos de mais valor
da actual geraciao e de bom senso prético, motivo
por que ji algumas vezes tem sido Ministro.

Nas judiciosas consideragdes produzidas pelo
Sr. Anténio Cortez Lobao na sessio do dia 5 de
Junho, disse Sua Ex.* a seguinte verdade:

«A conclusiao a que cheguei é esta: S6 com um
grande auxilio do Estado se podem tirar os Cami-
nhos de Ferro da situa¢do em se encontram-—nao
bastando apenas fazer uma revisao de tarifas — que,
alids, se impoe — visto as tarifas ferrovidrias em
Portugal serem sem diivida das mais baixas da
Europa». -

(Do Didrio das Sessdes do dia 6 de Junho de 1945)

A propésito devo dizer que actualmente os pre-

cos dos transportes em caminho de ferro regulam -

por vinte vezes (20) o que eram hé cerca de 70 anos
e as despesas das empresas ferrovidrias devem
atingir hoje pelo menos cinquenta vezes (50) mais
0 que eram na referida altura.

Se o8 pre¢os dos transportes em caminho de
ferro dependem do acordo do governo e se o go-
verno nio tem autorizado, como tem sido solicitado,
maior elevacao de tarifas, apesar da totalidade ou,
pelo menos, a maioria dos administradores da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
ger de nomeacgao do governo e eleitos com os votos
das acgoes que o Estado possui, como é que com
tarifas tdo baixas e encargos tio pesados, o cami-
nho de ferro podia adaptar-se em apetrechamento,
acompanhar o progresso, conceder maior conforto
ao pilblico e melhorar as condi¢gdes de vida dos
seus numerosos empregados?

621
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O caminho de ferro nao é como S. Benedito,
que ndo comia nem bebia e andava sempre muito

gordito,
Refiro-me, por iltimo, ds palavras proferidas

na sessiao do dia 6 de Junho pelo Ex.™ Sr. Mendes
do Amaral. Disse Sua Ex.*:

«Admito perfeitamente a possibilidade da Super-
veniéncia de solugdes novas e desconcertantes para
a questdo dos transportes em geral, mas como ainda
as nao conhecgo, decido-me antes pela oportunidade,
direi mesmo pela urgente necessidade de tentar-
mos fazer desde jd aquilo que realmente deviamos
ter comecado a fazer hd mais de vinte anos, isto §,
definir com a maior precisio e com a maior justica
possivel os direitos e deveres de cada um dos dois
sistemas de transportes terrestres como servi¢o de
utilidade piiblica e impor a cada um deles o cum-
primento de uma estreita e proveitosa colaboracgao.

E nestas despretenciosas considerag¢des resumo,
Sr. Presidente, a minha adesio ao corpo funda-
mental da proposta de lei.

Mas porque se nao pensou hd mais tempo em
Portugal neste importantissimo problema de peri-
gosa concorréncia que o ftransporte automével

pode fazer ao Caminho de Ferro %
Mais adiante, e na mesma sessao, Sua Ex.* disse

também que, sobretudo nos Caminhos de Ferro,
as tarifas de passageiros conservam-se inexplicdvel-
mente desactualizadas em relagao ao indice geral
do custo da vida.

(Do Didrio das Sessdes, do dia 7 de Junho de 1945)

Depois de muitas e demoradas discussdes na
Assembleia Nacional, foi por fim aprovada a pro-
posta do Governo para a coordenac¢ao de transpor-
tes terrestres, tendo, porém, sofrido virias e pro-
fundas alteragoes, proposta qne depois de aprovada
foi convertida na lei do Pais n.* 2008 e publicada
no <Didrio do Governo» n.° 200 (1.* série) de 7 de
Setembro de 1945, isto 6, hd4 mais de trés anos,
faltando apenas proceder-se i sua regulamentagao
para se poder por em execucao.

Segundo a Base I da referida lei, o Governo,
para se conseguir a maior eficiéncia econémica dos
transportes ferrovidrios, estabelecerd o plano da
substituicdo de todas as concessdes de linhas fér-
reas de via larga ‘e estreita por uma concessao
linica que abrangerd as linhas do Estado e a con-
cessao serd feita & empresa que resultar da fusao
das actuais por acordo entre elas.

Para se dar execugao ao estabelecido nesta base,
procedeu ja a Companhia dos Caminhos de Ferro

Portugueses, hi cerca de dois anos, & concentracao
de todas as empresas ferrovidrias do Pais, servigo

este do mais alto valor, levado a cabo pelo génio,
tenacidade e alta competéncia do Sr. Fausto Car-
doso de Figueiredo, muito digno Presidente do
Conselho de Administragao da referida Companbhia,
e considerado,- por nacionais e estrangeiros, um
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dos maiores valores em assuntos ferrovidrios que
a Nagao possui.

Este grande servigo prestado ao Pais pelo Sr.
Fausto de Figueiredo, facilitou extraordiniriamente
a execucgdo integral da referida base.

Em que condi¢des serd feita a concessao tinica?

A prifica tem demonstrado que, com exg¢ep¢ao
da linha Norte e Leste, todas as restantes, incluindo
ag linhas do Estado, tém apresentado sempre, em
regra, avultados deficits, o que tem impedido a
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

Conta da Reorganizagio da Companhia . . ., -,
Despesas complementares do Estabelecimento

importincias estas que, a meu parecer, a seguir a
concessio tinica e depois de modificados os Esta-
tutos, devem ser pagas aos accionistas da seguinte
forma: 7

Em accoes, oitenta mil contos, para o que se
deve elevar o capital accionista de vinte para cem
mil contos, como estd previsto nos actuais Estatutos
e os restantes quatro centos e quarenta e cinco
mil contos, em obriga¢oes sem juro, obrigatéria-
mente amortizadas anualmente até ao fim do prazo
que for fixado para a concessao Unica, cujo encargo
de amortizagio deverd sair das despesas de explo-

racao.
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|
de melhorar mais os seus servicos a bem do inte-
resse publico, devido, especialmente, aos pesados
encargos e obrigagdes que incidem sobre os cami-
nhos de ferro. |

Esté, porém, previsto na tltima parte da Base II,
o atenuar-se 0os encargos que actualmente oneram
o exercicio da indistria ferrovidria, tanto mais que
tem de se atender a que existe no passivo da
Companhia, referido ao Balanc¢o de 1947, como per-
tenga dos accionistas, por contituirem auténticos
fundos de reserva, as seguintes importantes verbas:

330.007.284$36
195.834.110835

525.841.394871

Botak . g

Todos estes encargos e a remuneracgao prevista
que for considerada justa ao capital accionista, te-

rao que ser atendidos, para o que as condig¢oes a
fixar no novo contrato de concessao tinica devem

ser substancialmente atenuadas, bastando para isso
que 0s encargos, obrigag¢des e direitos sejam em

tudo iguais ou semilhantes para os dois meios de
transporte — Caminhos de Ferro e Transportes

Automdéveis — e ainda para que a pércentagem de
lucros a distribuir pelos capitais empregados nos
dois referidos meios de transporte, sejam, tanto
quanto possivel, aproximados.
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REBELO

D E BFETTENCOWRT

A Exposicao da Xl
Missae Estética de Férias

A Sociedade Nacional de Belas Artes inaugu-

N rou-se, na primeira semana de Novembro, a ex-

posicio da XII Missdo Estética de Ferias, or-
ganizada pela Academia Nacional de Belas Artes.

Dessa missfio, dirigida pelo ilustre professor Varela
Aldemira, fizeram parte 10 artistas, dos quais dois de-
les eram estagidrios agregados, residentes em Vila Vi-
cosa, para onde, este ano, se dirigiu a excursio ar-
tistica.

A’ frente do catdlogo figura a sr.* D. Maria Helena
Pais de Abreu, aluna do Curso Especial de Pintura da
Escola de Belas Artes do Porto. Para n6s, é um nome
novo. Trata se duma verdadeira e inesperada revelagio.

Os seus 14 6leos colocam-nos na presenga duma
pintora de sensibilidade que soube olhar para a paisa-
gem alentejana com o seu clima proprio. De facto, res-
pira-se em todos aqueles quadros um ar alentejano.
Soube escolher os locais mais sugestivos — ou, pelo
menos, conseguin dar-lhes interesse. Do que nfio ha dé-
vida é que nesses quadros se adivinha uma artista ena-
morada pela terra alentejana. Vila Vigosa tem, pois,
em Maria Helena Pais de Abreu uma feliz intérprete
da sua beleza.

Mario Adolfo Vale Gargiio, Anténio José Fernan-
des, Jaime Gaspar Isidoro foram os artistas que mais
nos agradaram.

Estas missdes teem a vantagem de fazer conhecer
aos jovens artistas as mais curiosas e as’mais belas re-
gides do pais, e também de concorrer, com as exposi-
¢des, para a propaganda e o conhecimento dos monu-
mentos e das paisagens que sdo a gléria do pafs.

Desenhando e pintando, os artistas aprendem a ver
melhor a beleza das coisas e a0 mesmo tempo ensinam-
-nos a reparar em tudo aquilo que nos passava desper-
cebidamente entio.

Sociedade de Geografia

A noite de 11 de Novembro, a Sociedade de Geo-

N grafia de Lisboa comemorou, solenemente, o
73.° aniversario da sua fundagdo, com nma no-

tdvel conferéncia pronunciada pelo professor Doutor
Marcelo (Caetano sobre a Accio Colonial de Anténio

Enes.
Jornalista, politico, homem de estado, Anténio Enes

foi também um dos nossos maiores colonialistas. Minis-
tro da Marinha e do Ultramar, no Governo Jo#io Cri-
s6stomo, durante sete meses, desenvolven uma accfio
notdvel e preparou a expedi¢ie de 1890.

Deixando a pasta da Marinha, foi nomeado Comis-
sario Regio a fim de, em Mogambique, presidir, do lado
portugués, a aplicagdo do tratado luso britinico de 1891.

Nessa qualidade, disse o sr. Dr. Marcelo Caetano,
fez & costa oriental duas viagens das quais saiu esse
monumental relatério de 1893 sobre Mog¢ambique, ainda
hoje basilar para o estudo “da moderna administragéio
da colonia. Em 1894, é nomeado pela segunda vez
Comissario Régio, para dirigir a campanha contra o
Gungunhana. Brilhantemente cumprin essa missio,
aproveitando o ensejo para introduzir importantes re-
formas administrativas na Col6nia, :

Anténio KEnes soube erguer-se acima ‘do partido a
que pertencia, — afirmon ainda o professor Murcelo
Caetano — numa época de partidarismo exacerbado,
para se consagrar todo as grandes tarefus de interesse
nacional.

Foi grande a suna influéneia. Freire de Andrade,
Paiva Couceiro, Eduardo da Costa e Aires de Ornelas
inspiraram-se na sua obra e continuaram-na.,

A Sociedade de Geografia de Lisbhoa, ao entrar em
novo ano de prestante actividade, nfio podia ter escolhi.
do melhor tema do que o de recordar, pela palavra
ilustre do prof. Marcelo Caetano, a figura e a obra de
Antonio Enes.

Santarém ¢ Antdénio de Bastos

OM a morte de Anténio de Bastos, a cidade de San:
tarém perdeu um dos seus melhores, mais amo-

rosos servidores. Alentejano de nascimento,
Ant6énio de Bastos fixouse, porém, em Santarém, onde
fizera os seus estudos liceais e constituira familia, A
terra tem feitico e garras poderosas. K& Anténio de
Bastos, inteligente e activo, poz ao servigo de Santarém
todas as suas qualidades de trabalho, todo o seu espi-
rito de iniciativa, na qualidade de presidente do Muni-
cipio.

O alargamento de algumas ruoas, o embelezamento
de vérios pontos da cidade e, sobretudo, a urbanizagdio
do planalto de S. Bento, que ficou sendo a cidade-jar-
dim, testemunham a sua inteligéncia criadora e a sua
competéncia administrativa.
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PROBLEMAS SOCIAIS
PREPARACAO CIVICA
DO TRABALHADOR

Pelo Prof. VIDAL CALDAS NOGUEIRA

OM a publicagio do artigo anterior «O traba-
lhador rural quisemos encorporar-nos nessa
forca que hoje pretende dignificar o homem
do campo. E fizemo-lo com justica. Em fé

rias, temos convivido intimamente com essa pleiade de
lutadores an6nimos e fere-nos a sensibilidade quando
auscultamos os seus lamentos surdos, que se traduzem
na resignacio.

A vida réstica precisa, pois, de subir ao nivel das
outras classes sociais. E’ de todas a que menos pres-
tigio e assisténcia tem, e 86 porque foi votada ao es-
quecimento.

Qual o programa, portanto, a elaborar pelos refor-
madores ? Dadas as experiéucias sociais que vemos no
mundo presente e no recheio da histéria, fica-nos a im-
pressio de que as classes e os-individuos ndo se digni-
ficam de pé para a mio com o poder duma lei ou duma
reforma. Acreditamos, sim, que a lei é o inicio da ca-
minhada longa a percorrer.

Veja-se para exemplo a questdo operaria. Porque a
historia se desanuviou e prometeu novos panoramas ao
homem da fabrica e da oficina, logo surgiram em praga
ptiblica os oradores inflamados a insurgir o operario
contra o capitalismo e a fazer dessa massa enorme um
obstéculo & boa organizacio das sociedades.

Mentiriamos, 8e disséssemos ndo concordar com a
considerdvel elevagio de vida que sofreu o operario.
Mas, olhando ainda a que essa classe pela Earopa fora
se agita, influenciada talvez pelo bolchevismo e pelo
comunismo e quer a todo o risco escalar o flanco da
igualdade de direitos, perguntamos: estdo os individuos
que a formam & altura de imaginar, apenas, esse de-
sejo? J4 ndo perguntamos se estdo & altura de querer
escalar o flanco,.. . i

E’ que o operdrio ndio percorreu (como alids ne-
nhuma outra classe)'a caminhada longa, que vai da von-
tade ao direito. Ainda niio destruiu da sua consciéncia
grosseria, a‘velhacaria, o analfabetismo,
para chamar e atrair A sua formacdo o espirito de so-
lidariedade ecristd, a delicadeza, a honestidade, a leal-
dade o a instrucdo sadia. A maioria desses elementos

sociais estio hoje subordinados & ideia de trabalho e
se dos preceitos cristios e reli-

de os aproximar da familia,

0 egofsmo, a

e saldrio e esqueceran-
giosos que tém a vantagem

-

GCAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

|
em vez de a negarem ou estropiarem com o vicio e a

falta de apoio.

Portanto, a nosso ver, a caminhada longa que se-
para a vontade do direito é a valorizacdo civica inte-
gral de todos os individuos. Depois, sim, ja a sociedade
nada tem a temer se uma dada classe tentar escalar os
flancos da igualdade de direitos e deveres.

Ent8o, o homem serd bom e os seus actos tornarao
a sociedade melhor !

Volvendo ao trabalhador rural, ndo nos parece que
ele possa subir um 86 degrau sem a alavanca da valo-

rizagio civica que acabamos de apontar.

Felizmente, a dignificacio do homem do campo é
bem mais facil de realizar, atendendo ao seu devotado
espirito cristdo, insuflado nas suas almas pelos bons
costumes que as geracdes risticas niio menosprezam. Se
olharmos a que os hdbitos degenerados da vida mo-
derna ja mordem, cancerosamente, os bons costumes do
povo da aldeia, bastard entio que esse plano de valori-
zagdo robusteca cada vez mais o espirito de abnegagdo,
de honestidade e amor A& terra, inerentes ao modo de
ser do trabalhador rural, E o mais dificil para se con-
seguir elevar o seu nivel de vida é, por certo, a neces-
sidade de lhe transmitir uma vigorosa e bem orientada
instrucdo.

Espera-se para isso o valioso contribato da escola
primdria, munida de professores competentes e assisti-
dos de maneira a cumprirem eficientemente a inais no-
bre das missdes sociais ; da Casa do Povo, com biblio-
teca o sala de leitura ‘atraente, e com saldo para cinema:-
e para realizaclo de palestras educativas, que formem e
informem todos os homens do campo ; e ainda o péroco,
no que a sna missdo tem de prégador pelo exemplo e
pela palavra da tio humana doutrina de Cristo.

Um programa de instruglio, nestes moldes, em pou-
cos anos faria de todas as aldeias pequenas e risonhas
sociedades a prometerem um novo mundo, civilizado e
ideal.

—

Linhas portuguesas

Com destino a Badajoz, passou no 7 de Novem-
bro pela esta¢cao do Entroncamento, em viagem de
experiéncia, uma automotora sueca.

De grandes dimensoes, faz parte de uma série
de quatro que a C. P. adquiriu h4 meses para via-
gens de longo curso e em linhas de pouco movi-
mento. Possui uma lotagao para 107 lugares, divi-
didos, com a méaxima comodidade, por duas clas-
ses; — 1.2 e 3.5

A sua passagem pelo Entroncamento despertou
grande curiosidade, principalmnente na classe fer-
roviaria.

Como passageiros deste novo veiculo seguiam
o8 srs. engs. Pedro de Brion, subdirector da C. P.,
Fernando Arruda, Lima Rego, Francisco Gavicho
e outros funciondrios superiores da Companhia, os
quais, na estacao daquela vila, eram aguardados pe-
los srs. eng. Noronha e Garcia e pelo sr. Abrahan
Cohen e outros ferrovidrios de categoria.
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...Toda a populag¢io veioJpara a rua

O Centenario dos Caminhos

de Ferro

Espanhois

Por

ANTONIO

MONTES

ONFORME noticidmos no nosso tltimo ni-
mero, realizaram-se, de 24 a 31 de Outubro,
as comemoracgdes centendrias dos cami-
nhos de ferro espanhois. Pode afirmar-se,

sem sombra de exagero, que as cerimdénias anun

ciadas no programa decorreram com o0 maior
brilho, brilho que muito concorrerd para o presti-

gio dos caminhos de ferro espanhois.
Como é velha tradigao de Espanha, as delega-

¢oes dos caminhos de ferro europeus foram rece-
bidas fidalgamente, tendo sido dispensadas aos

convidados as maiores aten¢des e provas de cor-
tezia. Se nem tudo correu como era desejo da

comissdo organizadora, a verdade é que, perante

um acontecimento desta natureza, ndo devem regis-
tar-se pequenas coisas que, valha a verdade, nao

alteraram o brilho das cerimoénias.

cas X

A parte mais importante e sugestiva das come-
moracoes teve lugar em Barcelona, pois tanto a
reproduc¢ao do primeiro combdio que circulou em
Espanha, como a <«Exposigio Comemorativas
constifuiram pe¢as fundamentais do programa
tragado.

Em cem dias, operaram-se verdadeiros milagres
para por de pé a exposi¢do projectada pelo arqui-
tecto italiano Mascelo Leonari e dirigida proficien-
temente pelo nosso compatriota Joaquim Padeira,
Chefe de Divisao da «Renfe», pessoa muito conhe-
cida no meio ferrovidrio portugués.

A exposi¢do de Barcelona constitui um @éxito
gseguro e a melhor prova é que, logo depois da
abertura, foi visitada diariamente por cérca de
oitenta mil pessoas.
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Arte, ciéncia, literatura, poesia, filatelia, nada
foi esquecido na exposi¢io de Barcelona, onde
aparecem locomotivas, vagoes, carris e carruagens
das melhores, fabricadas por industriais espanhois.

Todas as actividades ferroviarias estdo repre-
sentadas em Barcelona, de forma notdvel, ficando
o visitante com uma ideia clara do que é a explo-
racdo de caminhos de ferro.

Os véirios departamentos da «Renfe», capricha-
ram na sua representaciao, que mostra nitidamente
a melhoria dos caminhos de ferro no periodo da
nacionalizagao, ou geja desde a construcgdo da Rede
Nacional dos Caminhos de Ferro Espanhois, mais
conhecida por <Renfe», '

Uma das partes mais curiosas da expansio 6,
sem divida, a que o piblico melhor compreende e
aprecia, 6 a dos caminhos de ferro em miniatura,
apresentados pela <Associa¢do dos Aficionsdos dos
‘Comboios-Miniatura», instituicdo que tem fieis par-
tiddrios em todo o territério espanhol. Pasma-se
como é possivel tao grande paixao, tdo notivel in-
teresse pelos comboios-miniatura, que nao sao
um brinquedo para criangas mas uma diversao
agraddvel para adultos de todas as idades, que
gastam as suas horas livres na construcao de li-
nhas e pontes, de tiineis e viadutos, de carruagens
e locomotivas. Milhares e milhares de pessoas admi-
ram as evolucoes de comboios de virias categorias,
mostrando-se interessadas na circulacao e, quem
sabe, se no {futuro ndo serao elas préprias cons-
trutores de material ferrovidrio!

Verifica-se, pelo interesse com que os visitantes
admiram a exposi¢do, que, em Espanha, hi certo
culto pelos caminhos de ferro, culto que em al-
guns casos é paixao, verificando-se também que os
comboios andam apinhados, e, portanto, com as lo-
tagoes excedidas.

Nao pretendemos, nesta breves linhas, dar ideia
aos leitores, embora pdlida, das comemoracoes
centendrias do pais vizinho, contando voltar ao
assunto em futuras reportagens.

Antes de terminarmos, niao podemos deixar de
louvar a iniciativa de reconstruir o primeiro com-
boio espanhoi, fazendo-o circular, como h4 cem
anos, entre Barcelona e Mataré.

O dia da inauguragdo constituiu um verdadeiro
sucesso, e, para nada faltar, o pequenino comboio
transportou algumas dezenas de figuras rigorosa-

mente vestidas com os trajes do romantismo, o que

deu desusado sabdr ao acontecimento. i
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Conegos respeitdveis, senhorinhas galantes, ja-
notas encasacados, amas nutridas com meninos ao
colo, petizes vestidos a «maruja», militares com

capacetes reluzentes, seguiram para Mataré por

entre aplausos delirantes da multidao.

Mas, a4 chegada a Mataré, a velha locomotiva
desde que, hd cem anos, fez pela primeira vez o
percurso, teve o maior desgosto da sua vida. Ao

- olhar para o lado, deparou com um combéio

eléctrico, e foi para ele que se voltaram as maio-
res atenc¢oes, 0os maiores aplausos!

O comboio eléetrico, deu a regiao uma nota de
Rrogresso, uma nota civilizada e a maquina cente-
naria constituia uma evocacio, uma lembranca
daquele dia distante de 1848, em que, pela vez pri-
meira, circulara entre Barcelona e Mataré um
comboio de passageiros.

Cem anos de caminho de ferro, e, em cem anos,
0 que se conseguiu em Espanha, gracas & inicia-
tiva de D. Miguel Biaday Buiol.

A locomotiva verde de alta chaminé
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O porto de Nacala,
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que esta ligado a

rede ferroviaria do Norte de Mocambique,

sera, em breve, um dos melhores do mundo

Em Dezembro de 1947 foram iniciados os tra-
balhos preliminares do porto de Nacala.

A importincia de tal acontecimento é evidente.
A configura¢do natural das baias que constituem
o golfo, ao fundo do qual estd sendo construido o
Porto de Nacala, 6 das mais admirdveis do mundo.

Na grande Baia de Fernao veloso, situada sobre
o Oceano Indico, existe um estreito que dé fécil e
gseguro acesso a trés outras baias interiores, amplas,
profundas e Optimente abrigadas — Namelala, Mua-
nanculo e Benco. '

Todos estes recintos, francamente acessiveis,
oferecem condi¢des que lhes dao, s6 por si, a ca-
tegoria de portos naturais dos melhores de todo o
mundo.

A Baia de Fernao Veloso é um espléndido ante-
-porto. No fundo dessa baia estd situzdo um canal
suficientemente largo e profundo para dar passa-
gem aQs maiores navios do mundo. As baias inferio-
res a que nosreferimos sao igualmente profundas e
qualquer delas tem superficie para qualquer navio,
mesmo da envergadura do «Queen Elizabeth», ma-
nobrar. A situagao geogrifica do porto de Nacala
comega a exigir obras que o convertam em porto
comerccial capaz de satisfazer as exigéncias de um
trdfego organizado técnicamente, e de modo a ser-
vir o seu rico <hinterland», constituido por fecun-
das regides em territérios de aquém-fronteira.

Nacala estd ligado a rede ferrovidria do norte
de Mogambique por uma linha cuja construgao esté
concluida,

As obras do porto vao ser imediatamente ini-
ciadas, estando ja4 completamente estudadas e em
inicio de trabalhos, um cais acostdvel fundado a
9,30 metros, na extensio de 445 metros, em dois
trogos; um de 300, marginal, e outro de 145 metros.

O custo destas obras estd orcamentado em
19:836.5928.00.

— Um cais acostdvel fundado a 3 metros, na ex-
tensao de 200 metros, cujo custo serd de 4.409.702$00.

— Obras de retensiao de aterros de cerca 2:580
metros. Custo, 10:691.265%00.

— Depésito, 990.000800. Rampa de varagem,
558.621%00. Drenagem (esgotos), 3:025.932800. Obras
acessorias 125.463%00.
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Além destas verbas, estdo também aprovados
mais 4:912.422800 para imprevistos, fiscalizac¢ao, etc.

A entrada da baia tem fundos da roda dos 60
metros e largo de 1/2 milha.

O porto, que poderd manusear, uma vez con-
cluidas aquelas obras, 1.3000:000 toneladas por ano,
gseré construido na Ponta Maiais.

O seu apetrechamento consistird, logo de inicio,
de 6 guindastes, sendo um ou dois de 5 a 10 tone-
ladas.

Os estudos previram: cais, armazéns, linhas,
gare de tiragem, guindastes, palamenta para ma-
nuseamento, fornecimento de dgua e luz, central
eléctrica, rebocadores, plataformas de 900 metros,
escritorios, armazéns gerais, depdsito de maquinas,
oficinas, estac¢ao, casas, cais de desinfec¢ido para os
navios da India, recolha de carruagens e automo-
toras, depédsito de combustivel liquido, avenida
marginal e plano de urbanizacio.

O porto e povoacgao terd, provavelmente, dentro
de 15 anos, cerca de 2.500 habitantes.

Como se verifica, trata-se de um empreendi-
mento de grande envergadura, dependente de dis-
péndio de importante volume, mas que constituira
um grande avang¢o no desenvolvimento econémico de
Mog¢ambique e beneficiard, num préximo futuro, re-
gioes notavelmente produtivas, no interior africano,
situadas em territérios portugueses e estran-
geiros.
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do Caminho de Ferro Espanhol

algumas notas de reportagem referentes
as celebracoes do Primeiro Centenério do
Uaminho de Ferro Espanhol.

Fazendo parte dos actos comemorativos, o Mi.
nistro das Obras Piiblicas inaugurou, na manha de
27 de Outubro, em Barcelona, o servigo ferroviario
através dos tliineis em construgdo para a supressao
das passagens de nivel da Avenida Merediana, obra
importante e de grande interesse para aquela ci-
dade que, assim, vé arredado o coustante perigo
em que vivia um dos seus bairros mais populosos.

As obras deste tinel foram projectadas hé mais
de trinta anos e iniciaram-se em 1931. Interrom-
peram-ge, porém, pouco depois, até que, em 1947,
o generalissimo Franco encarregou o Ministério
das Obras Piiblicas de lhes dar andamento e con-
clusao. O municipio de Barcelona concorreu com
50 por cento das despesas. '

O acto da inauguragio teve uma enorme assis-
téneia de autoridades e convidados. :

A Comissiao do Centendrio ofereceu um almoc¢o
intimo ao Ministro das Obras Ptblicas e as cinco
da tarde visitou-se o Museu Maritimo. A noite,
houve recep¢ao na Camara Municipal, a que com-
pareceram autoridades, o director geral da RENFE,
virias personalidades e representantes das comis-
sdes estrangeiras.

Fazendo parte do programa de festas, cons-
truiu-se um combdio simbélico, réplica exacta da-
quele que, hi cem anos, inaugurou o caminho de
Barcelona-Mataré. Esse combdéio saiu do recinto da
Exposicao do Centendrio no dia 28 de Outubro.
Todos os passageiros iam vestidos & moda do sé-
culo passado e era aguardado com justificada
curiosidade na Estacao de Mataré por uma enorme
multidao. Nesse mesmo dia celebrou-se também a
beucao da linha electrificada Bareelona-Matard. No
combéio eléctrico viajaram o Ministro das Obras
Piiblicas, autoridades e convidados especiais.

Em frente da casa onde nasceu Miguel Biada,
rua Calvo Sotelo, n.° 27, prestou-se, perante impo-
nente multidao, homenagem & meméria daquele
eminente homem, a quem a Espanha deve a pri-
meira linha férrea. A essa homenagem assistiram
os descendentes de Miguel Biada.

No dia 29, os convidados e representantes es-
trangeiros regressaram a Madrid, em combdio es-

CONTINUAMOS, neste niimero, a arquivar

pecial, destinando-se o dia seguinte para a recep-
¢do no paldcio do Municipio, visitas aos museus
e recepciao no Conselho da RENFE.

No domingo 81, visitou se a electrifica¢ao até
ao Escorial e realizou-se o banquete oficial de des-
pedida.

Durante a semana consagrada a celebraciao do
Primeiro Centendrio do Caminho de Ferro Espa-
nhol, os visitantes estrangeiros tiveram a oportu-
nidade de observar, tanto em Barcelona como em
Madrid, os notédveis progressos que, em matéria de
caminhos de ferro, a Espanha fez nestes tltimos
anos.

Quanto aos convidados portugueses, regres-
saram encantados com as deferéncias recebidas no

pais vizinho.

Vida Ferroviaria

Inaugurou-se;,; na Figueira da Foz,
uma cantina para o pessoal, onde
sdo servidos 200 almocos diarios

A C. P. continua a instalar canfinas para o seu
pessoal, nas quais serdo servidos excelentes almo-
¢O8 por pregos econ6micos.

Depois da inaugurag¢do das cantinas de Santa
Apolénia e Calgada do Duque, em Lisboa, inaugu-
rou-se ontem, na Figueira da Foz, uma nova can:
tina na qual serao servidos diariamente duzentos
almocos. '

Para assistir ao acto deslocaram-se aquela ci
dade os Ex.™ Srs. General Ratl Esteves e Enge-
nheiro Leite Pinto, Administradores da C. P, e
Engenheiro Espregueira Mendes, Director Geral

da mesma Companhia.

-

Tricentendrio da Restauracao de Angola

Vias de Comunicacao em 1948

Pelas Direc¢oes de Exploragio dos Portos e
Caminhos de Ferro de Luanda e Mogamedes, foram
distribuidos, por ocasiao do Tricentendrio da Res-
tauragao de Angola, dois mapas, um referente as
vias de comunicagao, outro inserindo os horérios
dos caminhos de ferro e servigos aéreos.
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro,de16 de Novembro de 1898)

Linhas Portuguesas

Material fixo ferro-viario. — Foi publicado pelo minis-
terio das obras publicas o seguinte decreto, com data de 27
de outubro ultimo:

«Tendo-me sido presente a consulta do Tribunal Supe
rior do Contencioso Technico Aduaneiro, datada de 17 de
outubro do corrente anno, dcerca da necessidade de harmo-
nisar algumas disposi¢des determinadas em diploma offi-
cial, e relativas 4 classificagio de material fixo para cami-
nhos de ferro, com as da pauta geral das alfandegas, e
conformando-me com o parecer unanime do mesmo tribunal:
hei por bem, nos termos do § unico do artigo 3.° do decreto
n.° 1, com forga de lei, datado de 27 de setembro de 1894
determinar que o artigo 488.° da dita pauta, o qual se refere
a material fixo para caminhos de ferro, e que estd compre-
hendido no classe VI, mas sob a designacfio especial da
secclio obras de metaes, passa a ser considerado como se
estivesse sob a designag¢fio geral da mesma classe VI Diver.
sas, tendo-se como d’elle eliminadas as palavras de ferro ou
ago batido ou laminado, isto para que o referido artigo
4889, emquanto o assumpto se n#io regule definitivamente
em nova edi¢do de pauta, possa interpretar-se por férma
que abranja tudo o que deve ser classificado como material
fixo para caminhos de ferro.

Servigo de comboios. — Na ultima sessfio do Centro
Commercial do Porto foi presente um officio da direcc¢éio da
Companhia Real, em resposta a uns pedidos d’aquella asso-
ciagdio, expondo os motivos pelos quaes n#io pode ser atten-
dido por completo o pedido quanto # ligagdio dos comboios
do norte com os da Beira Baixa, de férma que esperem uns
pelos outros, afim de evitarem importantes transtornos e
prejuizos derivados da demora for¢ada dos passageiros no
Entroncamento; mas communicando que ficaram dadas
instrugdes para o comboio correio de Lisboa ao Porto espe-
rar no Entroncamento o comboio vindo da Beira Baixa se,
até 4 hora regulamentar da partida do primeiro, o segundo
tiver chegado 4 estaglio da Barquinha, e que, vice-versa, o
comboio da Beira Baixa espere no Entroncamento o correio
vindo do Porto, se este ultimo tiver chegado & estagiio de
Payalvo 4 hora regulamentar da partida do primeiro.

Confirmando a promessa em tempo feita ao Centro
Commercial, dentro de dois ou trés mezes, com a recepgio
de poderosas locomotivas encommendadas pela Companhia,
melhorardio notavelmente as communicacdes entre Lisboa e
Porto, procurando-se n’essa occasifio satisfazer as petigdes
do Centro Commercial.

Rede ferro-viaria. — A commiss#io encarregada de estudar
os projectos da réde ferro-viaria complementar do norte do
Mondego é de parecer, em principio, que se devem construir
as seguintes linhas: Valenga a Melgaco; Braga, Guimardes,
Cavez; Vianna do Castello, Ponte do Lima, Ponte da Barea,
Mong¢lio; Valle do Tamega e Chaves; Chaves, Villa Pouca
d’Aguiar, Villa Real e Regoa; Moimenta da Beira, Trancoso
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e Villa Franca das Naves; Naves, Pocinho e Miranda do
Douro; Villa da Ponte e Pocinho; Mirandella a Braganca.

— Tanto esta commissiio ecomo a dos estudos da réde ao
sul do Tejo teem prompto o questionario, que vae ser en-
viado 4s eamaras municipaes, e d4s associa¢des industriaes,
commerciaes e agricolas.

Este questionario deve ser acompanhado de uma carta
onde serfio designados os respectivos tracados, a qual serd
elaborada pela commiss#io geodesica.

Depois, reunidos os pareceres das diversas entidades,
formular-se-ha entfio a carta geral com o resultado dos estu-
dos das commissdes.

Atravez d'Africa. — A direc¢lio d’esta Companhia solli-
citou a prorogac¢dio, até 31 de janeiro, para a conclusio da
linha ferrea de Ambaca.

O governo entregou & companhia 45 contos, importancia
do subsidio relativo ao trimestre.

Mormugie. — Deu entrada no ministerio da marinha a
nota do governo inglez, com relac¢éio ds tarifas do caminho
de ferro de Mormug#o, ficando interinamente mantidas as
combinag¢des feitas entre a linha portugueza e a sua rival
ingleza.

S. Pedro da Cova. -~ A camara municipal do concelho de
Gondomar vae representar ao governo, pedindo a construe-
cfio da via ferrea de S, Pedro da Cova ao Porto.

Pede que sirvam com esta linha nfio 86 a regifio mineira,
mas outros pontos importantes do concelho. Por isso lem-
bram que o tracado se desenvolva por Jovim, o que benefi
ciaria Valbom, S. Cosme, Jovim, Sousa, Medas, Melres e
Covello. _

Os pontos que julga forgados sfio Carregaes, Quintella
e Souto, Touta ou Barraca M6, Passaes, Ervedosa e S. Pedro
da Cova.

Montemér-o-Novo. —O sr. marquez de Livery propde-se
construir o ramal ferro-viario da estagio de Montemér &
villa do mesmo nome, se lhe forem concedidas umas certas
vantagens, taes como a isencdio de direitos para o material.

A vereacgfio da villa vae occupar-se d'este assumpto, que
particularmente a interessa.

Lourengo Marques. — Durante o mez de setembro ultimo
fizeram-se 111 comboios, que transportaram para o Trans-
vaal 12.689 toneladas; em egual mez do anno passado ha-
viam-se feito 75 comboios, que transportaram 10.716 tonela-
das. A diferenca a favor d'este anno foi, portanto, de 36
comboios e 1,873 toneladas.

Wagons portugueses. — A associaglio de classe dos cor-
reeiros do Porto protestou contra o pedido de introdugfio de
nova industria feito pelos srs. Campos & Moraes para a
construcgio de wagons e carruagens de caminhos de ferro,

Parece que o material circulante de caminhos de ferro,
que hoje ou vem completo do estrangeiro ou é fabricado nas
officinas privativas de cada administra¢fio, tem dado muito
luero aos correeiros portuenses.

A commissiio administrativa. —Sob a presidencia do
sr. conde de 8. Januario reuniu no sabado 12, no ministerio
das obras publicas, esta commiss#io.

Compareceram os vogaes srs. Pedro Ignacio Lopes,
Leopoldo Mourfio, Eduardo Pinto Basto, Justino Teixeira,
Perfeito de Magalhfies, Lima e Fernando de Sousa. :

A commissfio tratou de estudar e analysar o estado das
atribuicdes dos conselbos de administra¢fio e do fundo fi-
nanceiro, afim de se completar a réde de caminhos de ferro.
No proximo sabbado continuard a discussiio sobre estes
pontos, que s#io muito importantes,
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O Caminho de Ferro do Monie,"

na llha da Madeira, que deixou

de

uncionar hé anos, oferece,

agora, um lamentavel espectaculo

UEM, ainda hd quinze ou dezasseis anos,
passasse pela Madeira, mesmo com demora
de poucas horas, nao deixava de subir ao
Monte, ndo 86 para almoc¢ar num dos seus

magnificos hotéis mas para gosar o espectaculo
soberbo e inigualdvel que a paisagem da Pérola
do Atlantico oferece a olhos humanos. Para subir
ao Monte havia, em servigo permanente, o Cami-
nho de Ferro, que, por iniciativa do falecido
Comendador Manuel Gongcalves, foi construido héa

0 Caminho de Ferro do Monte, na Madeira, nos seus tempos fiureos

muitas dezenas de anos e prestou tanto aos habi-
tantes da Madeira como ao turismo local relevan-
tes servigos.

Segundo acabamos de ler num dos tltimos ni-
meros do Keco do Funchal, esse caminho de ferro
foi vendido, por motivos imperiosos e quase ao
desbarato, deixando a populagdo citadina privada
daquele meio de transporte, que ja era tradicional.

E o Eco do Funchal apresenta-nos, a proposito,

estes esclarecimentos:

Os prejuizos econdmicos que se foram avolum‘ando du-
rante os anos da geréncia da respectiva Companhia, nunca
permitiram a esta a substituicfio de todo o materi’al eircu-
lante, que se encontrava em péssimo eatad?, e.dal o ter-se
registado uma explosdio numa das suas maquinas de que
resultaram consequéncias funestas. ;

N#o podia a respectiva Companhia, em face das suas
dividas crescentes e da incapacidade cada vez mais acen-
tuada das suas mdquinas, manter a sua actividade ao ser-
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'Jardim foologico

Em dia de todos os Santos, recebemos, por
oferta gentilissima do Conselho de Administracao
da Sociedade do Jardim Zool6gico, um lindo ramo
de flores, flores de Outono, segundo o calenddrio,
mas, pela beleza, verdadeiras flores de Primavera.

Sensibilizados pela oferenda, muito e muito
obrigado.

Lidbonende Vitiria, L.da

A conhecida fdbrica de fermentos, farinhas e
pudins <Lisbonense Victéria, L.9%», ampliando anti-
gas instalagoes, acaba de inaugurar na Rua Alves
Torgo, 19 e 19-A, a sua pastelaria-bar particular-
mente destinada 4 venda dos produtos que fabrica,
Trata-se dum elegantissimo estabelecimento de
traco moderno, que representa um grande melho-
ramento para o populoso bairro. Ao acto inaugu-
ral assistiram, além de muitas senhoras, os srs. en-
genheiros Santos Nunes e Anténio Resende, da Di-
reccao Geral da Indistria, dr. Pinto Pereira, enge-
nheiros Costa Martins e Rui da Silva, capitao Teo-
doro Caldeira, Vasco e Artur Santos, administrado-
res da Casa Jerénimo Martins & Filhos, Horéacio
Costa, gerente da Aveirense, 1.9, etc..

Felicitamos o proprietdario da «<Lisbonense Vits-
ria», o nosso prezado amigo, sr. José da Silva Ba-
tista, a cuja iniciativa e dinamismo se deve mais
este interessante empreendimento,

T R R L P T

ESTE NUMERO FOI

VISADO

PELA COMISSAO DE CENSURA

vigo do publico da Madeira e dos turistas que a visitavam,
Dai a venda forgada de todo o material, por prec¢o, segundo
os entendidos, quase irrisério.

De lamentar é que tal tivesse sucedido ou que de qual-
quer forma nfio se tivesse evitado ficarmos privados dos
tradicionais comboios do Monte e Terreiro da Luta.

Mas o que l4 vai, 14 vai.

O que nunca esta certo e que de forma alguma se justi-
fica, & que se apresente aos olhos dos forasteiros o triste e
lamentavel espectdculo que oferece o antigo Caminho de
Ferro, depois que o despiram das respectivas calhas e que,
portanto, o deixaram ao mais completo abandono, isto n#o
obstante o ser percorrido didriamente por numerosas pes-
soas que déle tém imperiosa necessidade. |

Aquilo, no seu estado actual, é deprimente e obriga-nos
4 corar sempre que ouvimos os comentdrios das pessoas
de fora que por 14 passam e que lamentam, como nos, a ndo

_ existéncia do antigo Caminho de Ferro do Monte.
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Medicamentos

Em muitos casos consideramos como cousa cor-
rente e vulgar um facto que, longe de ser simples,
é, pelo contrério, o resultado de observagoes e ex-
periéncias que duraram anos, para nao dizermos
géculos. Assim acontece em especial com diversos
medicamentos. Muitos remédios sao tao univer-
salmente espalhados que sido considerados como
«medicamentos domésticos>.

Os medicamentos podem ser de origem tanto
mineral como vegetal e animal, Os seus efeitos sao
variadissimos e dependem da maneira como sao
preparados e empregados, e da parte do corpo com
a qual sao postos em contacto. O valor que se
atribui aos medicamentos, no sentido usual da pa-
lavra, variou muito no decorrer do tempo. Na Idade
Média, a receita de um remédio era acompanhada
de toda a espécie de recomendacgdes como, por
exemplo, a de o tomar de noite com luar e com a
cara virada para o oriente. O homem moderno ja
nio atribui naturalmente nenhuma importincia a
extravagancias dessa natureza e sabe que é a pré-
pria acgdo do medicamento que cura uma doenga
ou um simples padecimento.

A quinina, por exemplo, que, em 1820, foi extraida
pela primeira vez por Pelletier e Caventou, da casca
da drvore da quina, tornou-se um medicamento
indispensdvel.

Duvidou-se, contudo, durante muitos séculos, da
aceao curativa da quinina. Porém, a ciéncia mo-
derna demonstrou que esse remédio é um verda-
deiro bemeficio para a humanidade.

A quinina tem sobretudo importdncia para
combater o palulismo, pois actua directamente so-
bre os micro-organismos que, no decurso dos aces-
sos febris, invadem os glébulos vermelhos do san-
gue. :
A Comissao de paludismo da Sociedade da: Na-
¢oes tem aconselhado, a titulo profildtico, uma
dose didria de 400 miligramas da quinina por dia
durante toda a estagdo do paludismo. Como trata-
mento, a dose de 1 grama até 1 grama e 30 de qui
ninina por dia durante cinco a sete dias é bastante.

Impossivel seria dar a lista de todos os medi-
camentos que conhecemos. Mas uma cousa é certa:
a quinina ocupa entre todos esses medicamentos o
lugar primacial. |

Quereis dinheiro?

Cp
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Dublicacs 4id

Portos, Caminhos de Ferro e Transportes de Mogcambique

E do ntimero de Janeiro-Marc¢o do corrente ano,
deste Boletim, agora recebido, que, com a devida
vénia, recortimos o artigo referente ao porto de
Nacala, em construgdo, e que serd, dentro de
poucos anos, um dos melhores do mundo.

Companhia do Caminho de Ferro de Benguela

Recebemos o Relatério e Contas corresponden-
tes ao 44.° exercicio (1947) apresentados & Assem-
bleia Geral Ordindria de 31 de Maio de 1948 pelo
Conselho de Administra¢gao da Companhia do Ca-
minho de Ferro de Benguela. Trata-se de um do-
cumento de alto interesse.

No Parecer do Conselho Fiscal, subscrito pelos
srs. Eng. José Duarte Ferreira, Prof. Dr. Pedro
Manuel de Almeida Lima e Dr. Anténio Eduardo
Ferreira Pinto Basto, 1é-se o seguinte:

«O montante das receitas brutas, que ja se
tinha apresentado nos exercicios anteriores em
constante progresso, atingiu no ano de 1947
uma cifra excepcionalmente elevada, ou sejam
124.119.020%00. Essa elevacgao resultou principal-
mente da intensificagdo do trafego, conquanto
também para ela tivesse contribuido o agrava-
mento de tarifas, que s6 se tinha feito sentir em
parte do exercicio anteriors.
~ Com efeito, as receitas da Administragdo de
Africa deste exercicio, comparadas com as do ano
anterior, foram:

Em1946 . . . . . . . . KEse. 71.849.204358
Em1947 . . '. . . . . . Esc 124119.020800
ou seja um aumento, em 1947, de 52.269.725542

Este aumento acha-se representado como segue:

Em passageiros. . . . . . Ese. 778.785$88
Em mercadorias de G, V.e P.V. Ese. 50.729.950$62
Em diversos. . . S o 760.988%92

Nos termos do disposto no Decreto-Lei n.°
22.973, de 16 de Agosto de 1933, e de harmonia
com o Contrato de Curadoria de 19 de Outubro
de 1944, foram considerados amortizados, de 1
de Janeiro de 1939 a 1 de Janeiro de 1947,
£3.487.200 de obrigac¢oes de 4 °/,, para cujo reem-
bolso estavam reservados os rendimentos liqui-
dos até 31 de Dezembro de 1946, no valor de
£779.123.6.6.

O rendimento liquido do ano de 1947, de
£250.865.2.7, foi reservado para a amortiza¢ao a
levar a efeito em 1948, no valor de £ 299.920.

O Relatério informa-nos ainda que continuam os
trabalhos da notdvel Experiéncia de Colonizagao
que a Companhia estd realizando em Angola, e &
qual, por védrias vezes, temos feito as mais elogio-
sas referéncias.

Rua do Amparo, 51
LISB OA

JOGALI NO Q”M[/Q Sempre Sortes Grandes !
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