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Revista quinzenal

NIVERSARIO
DA ‘GALE LA’

Gazeta dos Caminhos de Ferro entra, com o presente nu-
mero, no 62.° ano de existéncia. E com justificado desvaneci-
mento que trazemos o facto ao conhecimento dos nossos
leitores. Se, para qualquer pessoa, a comemoragio dum aniversario

 se reveste ao mesmo tempo dum sentimento jubiloso e de um pouco

de melancolia—porque cada ano que se vive é mais um passo para
a velhice—pelo contrario, numa publicac¢ao, fazer anos é sempre um
motivo de orgulho, porque, em jornalismo, envelhecer nio significa
caminhar para a morte, mas, simplesmente, lancar raizes mais pode-
rosas na vida. |

A vida das publicagdes periddicas, e especialmente das publi-
cacoes do género da nossa, ndo é, todavia, isenta de embaracos e
dificuldades e, niio raro, de incompreensoes e injusticas. Mas viver
significa também combater e lutar, e quem luta, quem procura ven-
cer dificuldades, sempre sentiu um prazer infinito na vitéria travada
e ganha por fim. Hi compensagdes morais que ultrapassam todos
os lueros de ordem material.

Mendonca e Costa, cujo centendrio do seu nascimento decorre
em 11 de Novembro deste ano, ao apresentar, hd 62 anos, a Gazeta
dos Caminhos de Ferro, criou uma publica¢cdo que, no género, era,
pela ordem cronolégica, uma das primeiras em todo o mundo. Na
imprensa téenica de Portugal constituia uma inovagao e vinha, de
certo modo, ao encontro de uma necessidade.

Mendonca e Costa, que era uma pessoa muito culta e viajada,
rodeou-se de excelentes colaboradores, de verdadeiras autoridades
téenicas em assuntos ferroviarios e pela sua redacc¢ao passaram, su-
cessivamente, algumas figuras que vieram ocupar nas letras, como
Augusto Gil, um lugar proeminente.

Quem compulsar a colecciio da Gazeta dos Caminhos de Ferro
encontrard ao longo das suas pdginas ndio s6 um documentario va-
lioso dos principais acontecimentos ferroviarios portugueses, néo
s6 uma resenha dos factos mais importantes verificados em diversos
paises estrangeiros, mas, também, o que nao deixa de merecer o
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nosso reparo e a nossa viva admiracido pelo cardcter do seu
primeiro director e proprietdrio, a ecritica serena, imparecial,
desassombrada, de acontecimentos e resolu¢des da administracao
piblica.

Alguns dos nomes mais notdveis da engenharia portuguesa,
em especial os que mais se dedicavam a assuntos ferrovidarios, hon-
raram as paginas da Gazeta dos Caminhos de Ferro subserevendo
estudos ou simples artigos aos quais cabe, sem favor, a classificaciio
de notdveis. Um colaborador de Mendong¢a e Costa, cuja efectividade
se tornou familiar a todos os leitores desta publicacio foi o também
ja talecido engenheiro José Fernando de Sousa, que, pela morte do
fundador da Gazeta, passou a exercer o cargo de director.

O engenheiro José Fernando de Sousa foi uma das mais ilus-
tres penas de jornalista dos dltimos tempos. Ao vigor da sua prosa,
a nobreza do seu cardcter, a paixdo da sua profissdo, a pureza dos
seus ideais, ele aliava uma cultura extraordindria, verdadeiramente
invulgar, cultura cientifica e literdria, politica e filoséfica, cultura
de que, nos seus artigos, nas suas conferénecias, nos seus ensaios, se
servia honestamente, impondo-se por isso ao respeito dos seus pro-
prios adversarios.

Quando o jornalismo perdeu, com a sua morte, uma das mais
nobres penas, e a GGazeta dos Caminhos de Ferro o seu segundo
director, pensamos logo em organizar um Conselho Directivo, em
que ineluimos alguns dos mais categorizados amigos e colaborado-
res desta publicacdo, como o general Ratl Esteves, o coronel de
Engenharia Alexandre Lopes Galvio e os engenheiros Ratil da Costa
Couvreur, Augusto Cancela de Abreu e Luis Fernando de Sousa.

Ao entrarmos em novo ano de publicagdo, apresentamos os
nossos amistosos e respeitosos cumprimentos aos ilustres compo-
nentes do Conselho Directivo da Gazeta dos Caminhos de Ferro
e colaboradores, aos nossos assinantes e anuneciantes, a todos os nos-
808 amigos e a toda a imprensa do pais, a quem esta publicaciio deve
provas repetidas e inequivocas de boa camaradagem,
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Reflexdes sobre as novas linhas

de Dorlalegfe ¢ do Tamega

de linha férrea, aparecem logo pedidos do
seu prolongamento, servindo esta ou aquela
: vila ou cidade, regido sempre riquissima,
Mvocando-ge mesmo, por vezes, a defesa nacional,
zgmf{ 8¢ hoje os avioes e os tanks se importassem

m. 1880. Fazem-se promessas, elaboram-se mesmo
Ezolectos e depois, diante da realidade dos factos,

O 86 pensa mais nisso.

Ainda tenho presente o discurso do ministro
qu;e Presidiu a inaugurac¢ao do trogo da linha de
rol‘talegre, entre Estremoz e Souzel, 19 quiléme-
Sia:’ ha mais de 25 anos, em que, cheio de entu-
= Mo, disgse que era muito fdcil trazer o povo

ntemfet-—-bastava fazer-lhes caminhos de ferro.
0&0 861 8¢ 0 ministro de entao era ou nao sincero,
0hqu° eu gei 6 que a linha levou o seu tempo a

gar A estagao de Portalegre, 64 quilémetros.
0011139001‘(10 igualmente ai por 1912, quando se
Sk ®¢0u a falar nesta linha, em que diante das
5+ 28 de azinho a arder, na chaminé do Palace-
.02;‘31 de Estremoz, entao instalado no Paldcio
Silvaa’p 0 gerente do mesmo, o Sr. Frederique d.a
8 Into deu largas ao seu entusiasmo, pois
centra futura linha faria de Estremoz um grande
ma] 0, comercial e turistico. Pobre Frederique,
Sonh:abla éle que havia de morrer sem ver o seu
3%0rg realizado! Também se fosse vivo, tinha

b perto de 100 anos.

S 0:?'0 dizer que ele chamava-se Frederic e era
°lere~;gem francesa, mas o padre, ao baptizé-lo,
talye, ®u  Frederique, por engano, ou por que
Satq g J& naquele tempo houvesse a mania insen-
ou yg ® aportuguesar nomes estrangeiros sem nexo
ntido,
qugﬁeragom devo acrescentar que o Sr. F'redefri-
€Xcelq at um hoteleiro apaixonado e um cozinheiro
odg on 6. O seu pato com arroz tinha fama em
s dl_ilente]o e bastava que um cliente 1he man-
ktrem 1zer por um postal que tal dia chegaria a
Olitrgy 0Z, para ele 14 ter o seu famoso pato e
1guarias célebres.
80 gei go na inaugyragao do caminho de ferro

: SEMPRE que se abre & explora¢ao um trogo

até & estacao de Portalegre, se pediu o seu prolon-
gamento até Vila Velha do Rodam, como fora pre-
visto, que hoje nada significa, mas podiam fer so-
licitado a construcao da de Vila Vigosa até Elvas,
a qual tornaria, de facto, Estremoz num grande
centro, pelo menos de turismo, pois quem viesse
de Espanha, poderia logo entrar pelo centro do
Alentejo com Evora, na passagem. Eram 20 quil6-
metros apenas a construir e valorizava considera-
velmente Vila Vigosa, verdadeiro museu alente-
jano. As nossas cidades do sul, Evora, Portalegre,
Elvas, Estremoz e Beja ficavam assim ligadas pela
via férrea, com todas as vantagens tanto econémi-
cas como turisticas. Demais, a exploracgao ferrovia-
ria da linha de Evora a Vila Vigosa ficava grande-
mente melhorada com a ligacdo & linha de leste e
era mais uma malha que ficava fechada na nossa
aleijada rede ferrovidria.

Mas se na inauguragao da linha de Portalegre
nio houve pedidos nem promessas, outro tanto
nao aconteceu na do Arco de Baitilhe, onde se
pediu ao ministro para a linha ser levada a do
Corgo, que, a meu ver, pouco ou nada justifica,
nao s6 por que o tragado é mau, mesmo muito
mau, fosse directo a Vila Pouca de Aguiar, fosse
as Pedras Salgadas, pelo vale do Avelames, mas
porque tornava quasi inittil a parte da linha do
Corgo, entre Vila Real e Vila Pouca de Aguiar ou
Pedras Salgadss segundo o caso. Eram 50 quilé-
metros a construir em mau tragado, a que haveria
que juntar mais 25 do Arco de Bailhe a Fafe,
para ligar aquelas linhas ao Porto e a Leixdes.
Era interessante, se nadidssemos em dinheiro ou
nao tivessemos a concorréncia da estrada, mas nas
condigdes actuais nem pensar nisso.

Melhor seria levar a linha do Arco de Baiilhe
a Fafe, por Cabeceiras de Basto, regido rica em
vinho e pecuéria e que estd longe do caminho de
ferro. Teriamos que construir uns 30 quilémetros
apenas, em melhor terreno e grande parte no vale
do Tamega. Ficariamos assim com uma linha con-
tinua de via estreita de 163 quilémetros, Porto-
-Guimarais-Fafe-Cabeceiras-Arco de Bailhe-Livra
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¢d0, 0 que era interessante, pois além de valorizar
a regido de Cabeceiras, criava uma artéria de tu-
rismo das mais fdceis e agradiveis de percorrer e
em menor tempo. Vizela, Guimarais, Fafe, Mondim
de Basto, de onde o acesso ao monte da Senhora
da Graca, é co6modo e extremamente ficil, e de onde
'8e gosa um dos mais belos e intensos panoramas
de Portugal. Isto sem falar em Amarante e da be-
leza do vale do Tamega, que a linha nos mostra
nos seus miiltiplos aspectos.

A Companhia do Norte de Portugal finha no
seu programa uma linha pelo vale do Ave, que se-
ria ripada na de Guimarais em Canigos e que de-
via ir até ao Arco do Batilhe por Cabeceiras, de-
pois de entroncar nas Caldas das Taipas com a de
Guimarais a Braga, que também pretendia cons-
truir. Felizmente que nada disso se fez, pois nio
86 ficariamos com uma linha paralela & de Fafe,
mas por que feito o entroncamento nas Taipas,
com a de Guimarais-Braga, criava-se uma artéria
concorrente & de Porto a Braga, cuja distincia era
sensivelmente igual e com o que o pais nada apro-
veitava, bem antes pelo contririo. Nesse projecto
havia claramente o proposito da Companhia do
Norte ter uma linha directa do Porto-Trindade a
Braga, no qual empregaria certamente grandes
velocidades, linica vantagem que o piblico feria

Revista quinzenal

com essa dispendiosa duplica¢ao, pois obrigaria 08
caminhos de ferro do Minho e Douro a andarem
mais depressa,..

Evidentemente, que construida que fosse a li
nha do Arco do Baiilhe as Pedras Salgadas e
Fafe, esses 75 quilémetros dar-nos-iam a vantagm
de criar uma interessante réde de via reduzida,'de
perto de 350 quilémetros, mas com os inconveni:

entes que apontei; ter que construir uma linha
longa e dispendiosa e inutilizar praticamente a li-
nha do Corgo, entre Vila Real e Pedras Salgadas.
Melhor seria proceder & conclusao da linha do Va-
rosa, Régua-Viseu, que ligaria a linha do Vale do
Vouga e de Santa Comba Dao com Chaves, numa
extensio de cerca de 380 quilémetros. De tal sorte

teriamos agrupado uma série de linhas com uma
despesa certamente inferior & da construgao do
Arco do Baiilhe-Pedras Salgadas e Fafe visto a8
duas grandes obras d’arte do tragado, as pontes
da Régua, sobre o Douro e sobre o Varosa, ji es*
tarem construidas.

Para a realizacdo de dois tinicos niicleos de via
reduzida, que facilitasse a explorac¢ao e animasse
o trifego local, havia que ligar também as linhas
do Tua e do Sabor. Mas isso é obra dificil e sobre
tudo dispendiosa. Veremos isso mais tarde.
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RTAI & B16T1a 210MIG  SUES OIS ApLCAcDe

N )

Pelo Fng.? QUIRINO

SALGUEIRO

MACHADO

s N? recente Congresso Internacional de Enge-
aria distinguiu-se a tese «O Urdnio Portuguéss,
“Presentada pelo ilustre Engenheiro de Minas,
d“’-""’ Sr. Quirino Salgueiro Machado, professor
0 Instituto Industrial do Porto.
. Trata-se ndo 86 do trabalho dum téenico, que
™ estudado com invulgar entusiasmo o ur@nio
ﬁ‘;:"«'ugués, mas também do depoimento dum cien-
@ com erudigao e espirito contemporizado.
4 <Gazeta> que, em Novembro de 1947, incluiu
4 Suas pdginas wma notdvel entrevista com
nzﬁ?le egnenheiro, a qual teve repercussdo inter-
i ;Onal, transcreve da citada tese um importante
PUulo de interesse nacional. V. C. N.

ARECE a primeira vista insensato abordar-
mos problemas concretos da utilizagdo da
énergia atémica, quanto é certo que o ge-

intep, rador desss.i ex.:lergia controlada—o de maio.r
v 886 —nao foi ainda possivel realizd-lo técni-
nfe,
éo];‘.?rém, E_labendo-se que para a Ciéncia e para a
Ortgma O impossivel quase nao conta, com mais
aqui] 'azdo nao dever4 contar agora para a Técnica
DO que a Cidncia afirma ser possivel.
tﬂmpz resto, a Técnica e 0 Progresso avangam no
necess:(}tual com uma volocidade vertiginosa e é
l')lena 'l0 que, quando os outros tenham resolvido
t'Bjmnlnente 08 problemas atémicos, n6s outros es-
% no°‘v Pelo menos, preparados para resolvermos
8808,
dOSP:: i880, por esta razao, sentimo-nos ampara-
t6miq abordarmos possiveis aplicagdes da energia
°mb0ra a alguns casos especificos portugt.leses,
dogt, & reconhegamos claramente a complexidade
.~ °8 Problemas que outros, com certeza, o pode-
com Analisar e tratar com maior profundidade,
Peténoia ¢ gaber,
D ; Posto nestes termos o problema que nos pro-
8 abordar, esbogaremos, entao, o caso portu-

gués perante as possibilidades da utilizacdo da
energia atomica.

Sendo Portugal a cabe¢a de um dos maiores
Impérios. Ultramarinos do Mundo onde fudo esté
ainda por fazer, com regides vastissimas e indspi-
tas por desbravar, a ufiliza¢gdo da energia atémica
sob a forma explosiva— quando for possivel limi-
tar quase exactamente a explosio —, oferece um
dos maiores e mais interessantes campos da sua
aplicagéao.

Hé em Africa muitas estradas e caminhos de
ferro a abrir em todas as direcg¢oes e sentidos, ti-
neis a construir, obras de hidrédulica agricola, de
enxugo e rega a executar com as consequentes
necessidades de desvio de rios e aberturas de ca-
nais através de regides desabitadas e, para tudo
isto, nestas terras imensas que é necessdrio fomen-
tar, as vantagens da utilizagio da Energia atémica
explosiva todos nés as reconhecemos.

A energia explosiva para a exploragio a céu
aberto de certos jazigos e, nas condi¢gdes que ja
vimos, também nos parece que seria utépica a sua
utilizacao.

Se falarmos em regioes indsgpitas e inabitadas,
naturalmente, nio preocupariam as emanac¢des ra-
dioactivas, visto que os grandes rendimentos de
perfuracio e arranque que se obteriam, certamente,
deveriam compensar a perda de tempo necessiria
para que os Homens pudessem, sdbmente, aproxi-
mar-ge dos locais atingidos, depois da completa
evolucao e diluicdo daqueles gases na atmosfera.
Isto presupde, evidentemente, que seria desneces-
gfirio ou nao seria possivel movimentar essas mas-
sas gasosas radioactivas, para as altas camadas
atmosféricas por fortes correntes ascencionais, ou
canalizd-las em direc¢iio e sentido convenienbes
para grandes meios aquéticos onde aquelas ema-
nag¢oes se dilufssem.

Quanto & utilizagio da energia atOmica em ca-
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deia duma forma controlada, ao nosso espirito
surge, antes de mais, a necessidade da instalagao
de pilhas de urdnio que produziriam isé6topos de
elementos radioactivos artificiais para as inumeris-
simas aplicagoes clinicas e biol6gicas.

De resto, uma pilha poderia ainda alimentar
varios laboratérios onde cientistas portugueses
pudessem dedicar-se a estudos de investigagao
cujas vantagens nao 6 necessdrio realgar, quer sob
o ponto de vista cientifico, especialmente médico,
biol6gico e geolégico, mas ainda sob o aspecto in-
dustrial, pois a indistria cada vez mais necessita
da ciéncia para a orientar no caminho da produ-
¢do perfeita e da maior quantidade.

Sem diivida, as grandes organizagoes industriais,
mercé da evolugdo sempre crescente e rdapida da
Ciéncia e da Técnica, terao por estas, mais do que
nunca, ser assistidas, pois de contrério correrao o
risco do nao aperfeigpamento no momento opor-
tuno, a menos que deixem passar em Va0 uma
rectificagdo necessiria no devido tempo que pode-
ria arrasti-las & impossibilidade de concorréncia e,
portanto, ao seu desaparecimento.

Porém, sob o ponto de vista industrial, a utili-
zagdo da energia atémica duma forma controlada
roeveste em Portugal um cardcter muito particular
e importante para a produc¢ao de energia atémica.

Assim, sabe-se que, em obediéncia ao Plano da
Lei n.° 2002 da Electrificagao Geral do Pais, se pro-
cede a instalagdo de quatro centrais hidro-eléctricas
em mira a uma produ¢ao aproximada de 700 mi-
lhoes de Kwh.

Mais, segundo informes tornados piiblicos atra-
vés da clara e interessante conferéncia de Settibal
do Eng.° Ferreira do Amaral, aquela produgao es-
tard totalmente assegurada com novas unidades
industriais em vias de instalacdo e outras ainstalar.

Por outro lado, estdo em estudo as possibidades
hidro-eléctricas dos rios Douro, Paiva, Tdvora e
Sabor, com os quais, sobretudo com o Douro, se
conta para a rasolu¢ao do magno problema da meta-
lurgia do ferro.

Cremos que o aumento das fontes energéticas
hidro-eléctricas deverao impor uma maior profu-
sio de centrais térmicas, visto que o aumento
subsequente do consumo normal devera ser garan-
tido por um maior niimero de reservas para suprir
a falta das estiagens. |

De resto sem sermos um especialista, temos a
impressao que o quantum da produc¢do termo-
-eléctrica deverd ser tanto maior, quanto maior for
a produgao hidro-elétrica.

Nao sabemos, nao encontramos quaisquer refe-
réncias & instalacdo de centrais termo-eléctricas,
nem mesmo nas criteriosas e inteligentes sugestdes
do Engenheiro Ferreira Dias no seu livro <Linha
de Rumo». Certamente, nem todos os detalhes po-
deriam ter sido previstos a menos que a circuns-
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tdncia tendo sido pesada e estudada, por motivo
de solug¢ao ainda nao satisfatéria, se omitiu com 0
propésito de nao complicar um problema.

Realmente, 0s nossos recursos em carvoes mi
nerais parecem nao serem de molde que permitam
prever extracg¢des superiores a 500.000 toneladas
anuais, quantidade, s6 por si, nao suficiente para
outras necessidades indispensdveis.

E, sem querermos continuar devolvendo estas
particularidades que saem ji um pouco daquilo
que nos propomos, diremos sdmente que o aumento
das instalagoes termo-eléctricas consumindo carvao,
teriam necessidade de importd-lo em quantidades
macissas que poderiam pesar grandemente na
nossa balanca de contas.

Se até 1939 se importavam 1.100.000 toneladas
anuais de carvao, das quais 150.000 eram consumi-
das pelas centrais termo-eléctricas, — estas que jd
nao satisfazem as necessidades de reserva, como a8
estiagens dos tiltimos anos o tém amplamente com-
provado —, conclui-se claramente que o aumento
duplicado da energia hidro-eléctrica impora um
aumento também duplo, pelo menos, da energia
termo-eléctrica de reserva e, portanto, do consumo
de carvao a importar.

Quer dizer, em condi¢Oes desfavoriveis, porque
se tomou como base a produgao de energia termo-
-eléctrica que nao satisfaz os 700 milhoes de Kwh
actuais de energia hidro-eléctrica, a duplicagao da-
quele, em face da duplicagado desta, também nao0
deve satisfazer as necessidades.

Parece-nos entio que seria prudente contar
com o consumo minimo de 400.000 toneladas anuais,
para alimentar as centrais termo-eléctricas de re-
gerva a instalar.

Mas se pensarmos que o problema do ferro se re-
solverd completamente dentro de alguns anos com
o recurso do rio Douro, entao o problema vai ainda
muito mais longe, por cujo caminho nao desejamos
agora seguir. :

E reconhecida a necessidade das centrais ter
mo-eléctricas, qual o combustivel que deverd, real-
mente, ser consumido ? O edrvao ou o Urédnio?

Estao em jogo os dois combustiveis, um, qué
poderiamos produzir e outro, que teremos que im-
portar, o Urdnio e o Carvao, aquele que poderig,
mos dispor dele das quantidgdes necessérias €
este 1ltimo, que nos obrigaria as sujeigdes das
conveniéncias dos outros e as nossas possibilida:
des de reservas-ouro.

E certo que estamos, sem querer, partindo d0
principio que possuimos Urdnio em quantidade su*
ficiente e em boas condi¢oes econémicas; quanto &
certo que, se 0 primeiro reparo nao merece du-
vida, o segundo terd que ser convenientemente
estudado.

O prego de custo do Urdnio no mercado mun®
dial nao conta grandemente para este problema—
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Uma vez que nés o poderemos produzir para as .

Necessidades — mas, tao somente, interessa analisar.

08 precos de custo das quantidades corresponden-
tes de Urénio e Carvao, capazes de produzirem a
Mesma unidade de energia eléctrica.

fE Sem divids, é necesséirio ter em conta que, para
Uma dada unidade de energia eléctrica a produzir,
0 necessirio quantitativo de Uranio deveria ser
alguns milhares do vezes menor que o quantitativo
de carvao,

Para ignais pregos de custo das unidades pro
d}ltoraﬁ', destes dois conbustiveis, para o Ura-
010 4 boca da mina e para o carvao no porto de
desﬂmbarque——carvao importado-—, o problema
dos transportes nem merece discussao.

Mas, se nas despesas de exploragao héd que con-
tar, portanto, com um pre¢o de transporte do

rdnio muitissimo menor, em contrapartida, ha
que prever também, com o aprovisionamento ne-
:Gssﬁrio da central que, certamente, s6 poderia
dZer-se a distancia por causa das emanagoes ra-
dioactivas e contar, ainda, com outras despesas,
Mereé da necessidade do emprego de materiais e
dispositivog adequados que para ji nao se podem
Prever sem um estudo sério.

Quanto as despesas de distribui¢ao, se os locais
4 8ervir serao os mesmos num caso ou noutros, as

88pesas serao, necessiriamente, as mesmas.

Quanto as despesas de instalagao duma central
E:;a GOI.IBllmir Uranio, seria de presumir que fos-

mais elevadas, j4 porque o0s materiais a em-
f::g:él‘ d.everiam obedecer a certas condigdes fle

Sténcia A corrosao, independentemente de dis-
Ei?ltlvos especiais de. protecg¢ao que seria _necessa-
nianl::ever e construir, para obv_lar aos inconve-
Nenty 8 das. e‘manaqoes radioactivas ; certamente
8Ga Decessirio, também, um maior e.spaco de ter-

com uma consequente drea cativa a ocupar.

Deste eshbogo analitico comparativo deduz-se
g::t]:ddiscussap e estudo do prob]ema.recairia 8O-

g 0 sobre os precos de custo da instalagao e

Combustivel.

mie?;e 0 Dl‘ec.o do custo do Uréinio_for mais econoé-
» restaria saber se o seu baixo pre¢o com-

g TAIELT
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pensaria, de facto, o maior preg¢o da instalagao.
Queremos crer qiue sim e um estudo conveniente
um dia o dira. :

As observacoes que fizemos para este ultimo
assunto'da instalacio de centrais termo-eléctricas
de reservas poderao ser as mesmas para O caso
das instalacoes das unidades atémicas, produtoras
de energia eléctrica para outros fins industriais.

As centrais atémicas produtoras de energia
eléctrica também merecem atenc¢do para a sua ins-
talagdo nos préprios locais de consumo de certas
industrias.

Por fim, e entre muitas outras aplieagdes, seria
interessante analisar o emprego do Urénio como
combustivel para a propulsao de navios de grande
tonelagem. .

O nosso pais tem necessidades e responsabili-
dades por uma maior ligagao entre todos os seus
olementos do Império Ultramarino, além das rela-
¢coes econdmicas, sociais e de solidariedade com
todos os povos, e & marinha mercante necessitara,
para o cumprimento da sua missao, de consumir
um combustivel de aquisi¢ao fécil e barata.

E se o combustivel tem sido o carvao e a nafta,
paises que criaram e orientaram as suas indistrias
e as suas téenicas de harmonia com o0s seus recur-
sos, teremos nés que orientar também a nossa
téenica segundo as directivas das nossas melhores
possibilidades e conveniéncias.

A propulsao por energia atémica nao seria uma
utopia para barcos de grandes tonelagens, visto
que o peso de uma instala¢ao atémica, contando
com ecrans protectores radioactivos e outros dis-
positivos, nao deveria ulfrapassar, segundo o que
consta, mais de 100 toneladas, o que nada conta na
de barcos superiores as 10.000.

De resto, a nao existéncia da necessidade de
aprovisionamento de combustivel para as grandes
viagens seria uma vantagem quase determinativa
para o emprego do combustivel atémico, a menos
que surgissem outras dificuldades muito maiores,
que, no estado actual dos conhecimentos sobre este
assunto, nao se conhecem, ou, pelo menos, nao

ocorrem.

VA2 AN ol e o

185



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

Tréfego Franca- Eseanha - PortugaL

STA publicado o relatério da conferéncia do

trafego Franca-Espanha-Portugal realizada

em Dezembro findo em Manakeche, com a

presenca de delegados portugueses, espa-

nhdis e franceses, assim como suigos e italianos

que, pela primeira vez, participaram na importante
reuniao ferrovidria. .

Vérios foram os assuntos tratados de que des-
tacamos o esbog¢o do hordrio do «Sud-Express»
entre Paris, Lisboa e Madrid, que deve ser posto
em vigor em Maio de 1950, o qual comportard um
notdvel aceleramento e cujo horério, segundo pro-
posta dos delegados franceses serd, em principio,
0 seguinte:

Lisboa , . partida — 14" 00
MAOTA - L ST » —22h 30
Paris . . chegada —20",00

partida— 12" 00
chegada— 9",30
—16M,00

RN i
Madrid ., .
Lisboa S g2 = gt »

O percurso entre Paris e Lisbhoa ser4, pois, de
29 horas, nos dois sentidos, tendo em conta a di-
ferenga do Meridiano. Percurso que ainda seri
possivel roduzir a 28 ou 26, quando as linhas pe-
ninsulares estiverem em condigdes de suportarem
grandes velocidades.

A revisao de bagagens, passaporte e de divisas
serd feita nessa altura, na ida para Paris em Irun
e na volta em Hendaia, na presenca de funcionédrios
espanhdis e franceses, 0 que acelerari considera-
velmente o servigo com maior comodidade para os
passageiros, pois 86 uma vez terao que abrir as
malas.

Projecta-se construir uma grande estagao inter-
nacional do lado espanhol junto ao rio internacio-
nal de Bidassoa, nos moldes da de Canfrane, o que
melhorar4 ainda o servico,

Os delegados portugueses solicitaram dos espa-
nhéis um pequeno retardamento da partida do
comboio correio de Fuentes de Onioro em direccao
a Medina afim de se poder atrelar a carruagem de
1.* e 2.* classes, que hoje segue no comboio n.° 15,
ao rapido 51 e ao 8 (Beira Alta).

Assim, como estes comboios rdpidos vao ser
acelerados, a chegada a Fuentes de Oiioro seri. as
16,35, hora portuguesa, os quais ligando ali com
0 correio para Salamanca, pouparao uma noite aos
passageiros, entre Lisboa e Vilar Formoso. Os de-

faita,

legados espanhdis prometeram estudar o assunto
com o0 maximo interesse.

She : . .
Também nessa conferéncia foi anunciada a cir-
culagio das carruagens encomendadas na América

do Norte, leves e metédlicas, entre Madrid e Hendaia,
nos novos comboios réipidos 19 e 20, os quais terao
o seguinte hordrio:

Madrid <)
Hendaia .

partida — 12" 00
. chegada — 20" 45

50115 Y e

Jetlg partida— 9,15
Madria. -

. chegada — 17" ,30

Marchas jamais conhecidas no Norte de Espanha.

Este servigo permitird a ligacio na fronteira
franco-espanhola com os rdpidos «Cote d’Argent»
de e para Paris, e, em Madrid, com os expressos da
noite para a Andalusia e com o Lusitano-Expresso
de e para Portugal, realizando-se, assim, a viagem
directa de Lisboa a Paris, por Madrid, em 38 horas,
0 que é muito interessante.

Este servigo deve comecar em Abril ou Maio
deste ano.

0¢uetoda¢dwmm:-

0 encerramento dos estabelecimentos comer-

ciais e industriais nos feriados fixados por lei

ou convencoes de trabalho ou por iniciativa das

empresas nao prejudica o pagamento de sal
rio devido ao pessoal

O sr. dr. Mota Veiga, subsecretario de Estado das Cor-
poragdes e Previdéncia Social, exarou o seguinte despacho:

Considerando que tem sido orienta¢fo do Instituto Na-
cional do Trabalho e Previdéncia nfo deverem os feriado®
obrigatérios —que impdem o encerramento dos estabeleci:
mentos comerciais e industriais —importar, em qualquer
caso, prejuizo para o trabalhador, traduzido em perda de
saldrio, orienta¢io que se encontra expressa em diversos
despachos, designadamente no publicado no «Boletim do I
N. T. P.» n.° 24, de 31 de Dezembro de 1945, pag. 731;

Considerando que a mesma doutrina deve, por maiori#
de raz#io, observar-se relativamente aos feriados concedido® .
por iniciativa das empresas;

Convindo, no entanto, esclarecer algumas dividas e fi-
xar sobre a matéria principios de ordem geral;

Ao abrigo do disposto no art. 1.° do decreto-lei n,° 82.749,
de 15 de Abril de 1943, determina-se o seguinte:

1. Os feriados que, por lei, despacho ou convenc#io colec:
tiva, obrigam ao encerramento dos estabelecimentos comer”
ciais e industriais, e os que sejam concedidos por iniciativa

das empresas, nfio prejudicam o pagamento do saldrio devi-

do ao pessoal nos dias correspondentes a esses feriados.

2. Na falta de regulamentagfio especial poderd o Institu’
to Nacional do Trabalho e Previdéncia, em casos devida’
mente justificados, autorizar a compensagio por meio d®
horas suplementares, em dias anteriores ou posteriores 80
feriado e fixar os termos em que essa compensagiio deve ser

:
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PROBLEMAS SOCIAIS

L alegria no frahalho l
Werariado mansal ¢ intelectual

Prof. VIDAL CALDAS NOGUEIRA

Pelo

tema de hoje 6 de relevante importincia. Que o
digam os socitlogos. Ndo aqueles, cuja intengio

6 captar a simpatia da massa trabalhadora e
entusiasma-la no dinamismo crescente da indas-

» Ou para edificar estados fortes, ou para realizar
Maquinaria potente que atire as nagdes para o holo-
austo da guerra. Niio esses, nem outros como Karl
X o Friedrich Engels, cujos planos reformistas eram
een:}?:;déncia subversiva e de inversiio de valores. Nuns
ro8 hi desumanidade, E s6 merecem o apoio da
Maggg trabalhadora, quer seja a manual (executora),
486r sqja a intelectnal (dirigente), as doutrinas honestas
que tom por legitimo fim emprestar ao homem o que 08
OI:rores @ erros da histéria lhe roubaram, reduzindo-o
SBEt“;‘zi? de escravo. Sim, outrora, escrave da casta e
Ireitos politicos e civis; hoje, com esses valoro-

trig

808 dire; : AR :
direitos, mag ainda escravo da maquina e do capital.

l‘emS: lllllerecelzn apoio — dizia — a8 doutrinas que fize-
Péiag domem‘tal qual ele'é. Simples @ sensiv?l; sem
aDordy; 8 egofsmo e amb1g£0. desmedld.a.; apsloso’ df’
G Qoal.nento de suas qualidades espirituais e téeni-
) Tespeitador e apologista da familia; ser socidvel.
meu ver ficaria completo o homem valgar —e
% ag dhOm.em vulgar a todo o dirigente e dirigido —
hado, outrinas espal'hadas'aos quatro ventos pelos so-
“mani?; da harmonia social, semeaa:;sem na fllma da
ade o germe criador da perfeicio relativa.

trabaﬁlln;erei, pois, o8 atributos que urge insuflar no
traba]ha or, Ora,.se.cf mesmo vive no traba%h.o e do
e damo’ bem- se justifica que as reformas sociais pre-
Palsey aﬁsltat.mr 0 tral:::alh.o. E, de' resto, vé.-se‘ como 08
= Ocialistas, capitalistas ou intervencionistas pr?-

M pela organizagdo sindical e corporativa vestir

ebm i
“Oeiailma roupagem mais fresca e decente a actividade

Gham 0

iarhﬁas toda a programacfio visa um objectivo : conci-
Interesses entre capital e trabalho e entre patrdes

L '
de mpregadgs' Salutar objectivo esse! No entanto, além

S8g . :
Aty Conciliaglio, social, que irmana os homens e
® a8 suas necessidades materiais, ndo pode olvi

&rqs . =
~ "° 0 homem ¢z si, como ser espiritual.
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Pode dizer-se que o problema do estomago esta
quase resolvido. O problema espiritual foi, porém, vo-
tado ao abandono. E o homem inclinasse para a mate-
rializacdio total, ,.

Cheguei onde queria. Fazer apologética da alegria
no trabalho. Vale a pena admitir—e escrevo-o para
libertar este depoimento do aspecto politico —que o
operario prefere o bew estar e o conforto e o enobre-
cimento de sua profissio & comparticipagio nos lucros
e geréncia da empresa.

A alegria no trabalho atribui ao operdrio a sua
personalidade definitiva.

Reparte-se o problema em dois aspectos ; um essen-
cial, que deriva da alegria no trabalho prdpriamente
dito, e outro circunstancial, que advém dum somatério
de exigéncias, reivindicadas pelo trabalhador, quando
no seio da famflia e da sociedade. Os dois aspectos
completam-se.

Nio 6, apenas, idealismo o eu querer tanto para o
operario manual e intelectual. E n#o é, porque, ao es-
tudar o livro <Alegria no Trabalho» do notdvel psico-
logo belga Henrique de Man, o criador do humano e
construtivo socialismo personalista, me apercebi da
grandeza e importincia da questiio.

Por isso que aquele autor quer o trabalho humano,
como gerador do agraddvel antes do ftil, e como for-
necedor de beleza e de alegria antes de valores econo-
micos.

Os socialistas peremptoérios irio ao extremo de
apontar o direito de propriedade, como causador da in.
diferenga o tibieza que caracterizam o trabalhador da
indéstria. Dirio logo que o agricultor, porque é pe-
queno proprietdrio e cuida do seu objecto, j& possui a
alegria no trabalho.

Orientar o problema para este lado é reduzi-lo ao
absurdo ou, pele menos, dificultd-lo.

Outros, com algum pessimismo, admitirio que o
operirio nem reconhece o sen mal-estar e sua indife-
renca pela funcio desempenhada, e que isso se deve &
for¢a do capitalismo que separou o produtor da produ-
clo, isto &, o operdrio de sna obra, o que n#o aconte-
cia na idade média com a arte e a indastria manufac-
turadas.

Pensar assim 6 ainda dificultar ou querer retroceder.
H4 que encarar a questdo, partindo do homem actual,
em si e na sociedade.

O que mais tem desprestigiado o trabalho e o tra-
balhador manual é a maxima do americano F. W. Taylor,
que apregoa uma simplificagdo nos métodos industriais,
a ponto de o trabalho poder ser confiado a um gorila
domesticado.

Erro crasso duoma mentalidade negativa. |

Como edificar neste desumano alicerce a indispen-
savel alegria no trabalho ?

Por andlise psicologica, H. de Man justifica que hd
uma perda moral, se o objecto domina o operario (e
aqui se inclui o ideal de Taylor), ao passo que ha um
ganho moral a aproveitar, sempre que é o operirio que

189




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Caminhos de Ferro Coloniais

ANGOLA

Segundo uma estatistica divulgada, foram
transportados nos Caminhos de Ferro de Luanda
a Malange: 415,249 passageiros em 1947; 362:070 em
1946 e 345.853 em 1945.

O movimento de mercadorias foi o seguinte: em
1945 foram transportadas 233.072 toneladas; em 1946
210.756; em 1947, 164.955.

Para esta linha foram recebidos 100 vagdes me-
tdlicos, sendo 30 de 30 toneladas, fabricados em
Inglaterra e adquiridos pelos Servi¢os dos C. F., e
70 de 32 toneladas, adquiridos na Bélgica e na Amé-
rica pela comissdo de compras nomeada em 1947
pelo Ministro das Col6nias, pagos por verbas do
Fundo do Fomento, estando ji em gervi¢co alguns
e em montagem os restantes.

Sao esperadas trés automotoras, encomendadas
em Inglaterra hd bastante tempo, que se destinam
a melhorar o servigo de transportes de passageiros
entre Luanda e Malange. Tém lota¢ao para 36 pas-
sageiros, sendo 12 sm 1.* e 24 em 2.* classes. Pos-
suem um <«bar> com frigorifico para refei¢oes em
transito e aparelhagem de ar condicionado.

Igualmente e conforme ji noticidmos, foram en-
comendadas em Inglaterra seis grandes locomoti-
vas do tipo «Garrat>, semelhantes ds usadas no
Caminho de Ferro de Benguela, mas utilizando
como combustivel 6leos pesados.

MOGCAMBIQUE

O conselho superior de disciplina do Ministério
das Colénias divulgou dois acérdaos proferidos
no processo que trata do pedido do engenheiro
Arnaldo Pacheco Pereira Leite no sentido de in-
gressar no quadro como director da explorac¢ao
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do caminho de ferro de Lourengo Marqties e recla-
mac¢ao do engenheiro Raimundo Anténio Rodri-
gues Serrao contra a colocac¢ao que lhe foi dada
pelo decreto n.° 36.690, de 27 de Dezembro de 1947
como chefe de divisao de portos e caminhos de
ferro da colénia de Mogambique.

Acerca do parecer emitido pelo mesmo conselho
foi dado o seguinte despacho pelo sr. Subsecretﬂ
rio de Estado das Colénias: = -l

«Que saiba, ninguém contestou que 'anterior-'.;_‘
mente A organizagio do quadro comum dos enge-
nheiros dos servigos de portos, caminhos de ferro
e transportes em 1947 os engenheiros Melo Vieira
¢ Raimundo Serriao fossem chefes da Divisao de
Exploragao dos caminhos de ferro de Angola. A
diferen¢ga era apenas a que resultava de o enge-
nheiro Melo Vieira ter sido investido nessa cate-
goria em 1928 e de o engenheiro Serrao ter fir-
mado a sua posi¢do no quadro na mesma categoria,
mercé da norma especial enunciada no artigo 2.
do Decreto n.° 30.117, de 3 de Dezembro de 1939

Mas o que se discute é a reclamac¢do do enge-
nheiro Raimundo Serrao sobre a lista publicada
no «Didrio do Governo» de 12 de Janeiro do ano
findo. Ora, a coloca¢do do engenheiro Melo Vieira
como subdirector dos servigos — e implicitamente
a sua ascensdao a classe A —resultou de expressad
disposicao legal: o artigo 7.° do Decreto n.° 86.690;
que na sua ultima parte dispde que ele — e na0
outro —seja provido nessa categoria. Por gl
turno, a coloca¢ao do engenheiro Serrao como di-
rector de exploragdo resultou igualmente de ex-
pressa disposicao legal: o ja referido artigo 7.°, nd
sua primeira parte.

A argumentagio do Conselho, nio alterand0
estas premissas, nao permite dar provimento &
reclamacdo. E, assim, haverd que proceder comoO
se sugere na parte final do acérdao. — Ruy de Sd

Carneiro.

domina o objecto. EE é este, a men ver, o aspecto essen-
cial da alegria no trabalho.

Todo o operdrio, por intuigio que seja, quer aper-
feigoar e criar e ser considerado e premiado, Se as em-
~ presas e os sindicatos lhe facultarem meios, dara un
passo gigantesco em valorizagfio social,

Mas dizia eu que o problema da alegria no trabalho
tem o seu aspecto circunstancial. E tem. I é realizdvel,
se se ndo esquecer que o operdrio manual busca nas
pequenas coisas — como sna casa confortdvel, seu jar-
dim, sua horta, sua oficina privativa, etc. — motivos
para dilatar a sua alma com ambientes sempre renova-
dores e vivificadores.

Por outro lado, o trabalhador intelectual precisa de
mais. De conforto e possibilidades de se instruir. Da
sua biblioteca e seu laboratério. De tempo para se de-
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dicar ao estudo e A4 execugdo ou contemplacgio da arté
se a sua alma o eleva para o dominio do Estético:
¢ Como pode, por exemplo, o diplomado que para viver
decentemente acumula dois empregos, buscar temp?
para se dedicar A famflia, & educachio dos filhos, ao €8
tado, A arte e ao recreio do espirito ?

Nesta interrogativa, vai o coro de milhares de tra
balhadores, que desejariam mais que tudo alegria no
trabalho e, afinal, o tomam como fatal necessidade o
pesadelo.

Melhor seria que todos, sem excepgilo, encontrasser
a felicidade, néo pelo trabalho, mas também no trabalho-

Porque a orgdnica social se encaminha no melho¥
sentido — e veja-se o caso modelar de Portugal com #
reforma de Salazar e seus colaboradores — termino co®
o aforismo : enquanto ha vida, ha esperanca, .,
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REBELO

DE BETTENCOURT

O «Grupo de Aguarelistasy

¢ A sua primeira exposicao

S distintos aguarelistas Jodo- Marques e José
Felix, com a colaboragiio de outros pintores, de-
liberaram criar um e¢grupo» com o objectivo de

renof’al': ndo s6 entre os profissionais como também no
P}'lhhco, 0 culto e o interesse por esse nobre género de
Plntura, que ¢ a aguarela., Em boa hora o fizeram.
ii‘;a [c))r_imeir_a exposiclo, inaugurada em 3 de Marco,

M 21 artistas e 1568 trabalhos. Mestre Roque Ga-
HMeIro, que continua a ser uma gloria viva da arte de
48narelar om Portugal, preside a este certame com o
2’;‘: formogo c.luadro ¢Berlengas»—que é um prodigio de

8 de técnica.

E’ corto que, nesta primeira Exposi¢io do ¢Grupo
?Agﬂarelistas», gsentimos a auséncia de dois notdveis
E;ltorﬁﬁ do género, Alberto Sousa e Alves de Sd, mas,
Compensacdo, foi-nos dado admirar um cativante e
_cg;l;’féﬂeo f:onjunto, dos mais homogéneos que a So-
~a4de Nacional de Belas Artes nem sempre nos tem
plop"mionudo nas suas habituais exposigdes colectivas.
s i: Uma exposi¢io portuguesa 0 mesmo e que fazer
il dagell.l -através do pafs. Os nossos artistas tém o
3 pitou paisagem, .dos NoOSs08 mom}mentos,_ dos recan-
i rescos. Assim, nez?ta Exposic¢iio, Jodo M;frc%ues
5% 'I? aspectos de Aveiro e do Pm:to; José Felix e
tojig: Dava.res trpuxeram-no? cartdes pl?tad(?s no Alen-
b 'E;rb Omingos Rebelo, palsagerts.de b.. Miguel e um
e EO Auto-retra‘to; Jo’rgle Bi[altlelra, vistas de Coim-
08,39 Vora e Paris; Mdrio Salvador consagrou parte
Us cartdes a Lisboa; Rudy, depois de passar uma

¢ _
anhi p, Tejo» lembrou-se de ir a Paris, e Carlos

Oﬂra,

B Pintor da nova geraglio, deu-nos boa conta da

dfgreasao ao Minho.
Benhgﬁoé’ lessa mesma Exposiglio, trabalhos ('le quatro
o 8: Alico dos Santos Manarte, que pinta bem
;lN;::::“Z& Morta» — ¢A Taca Verde», nos a.pl'esenta
. tI‘QChos encantadores do Parque Estoril; Berta
G&rdy 'dqﬂe tI:OUXO aspectos de Queluz e Monte Beal 0
4 Arriaga, com magnificos retratos dé crianga.
z pi‘:tulz‘lntura a aguaarela é um género .tﬁo nobrﬁe como
Curag, a 4 6!80, a pontos que algun‘s pmtorets Fe:n pro-
freacur'ap:l‘lncl[.)almonte nas suas 1Jalsag<?ns, lmltg-la na

: 'as tintas e na delicadeza da _pmcelada.

; Beatriz Campos, que além de uma espléndida

Professor Henrique de VYilhena

ilustre Professor de Anatomia e escritor Doutor
O Henrique de Vilhena deu, no dia 12 deste més,
a sua dltima licdo. Mestre de algumas geragdes,
tanto na Iscola de Belas Artes como na Escola Médica
de Lisboa, o Professor Henrique de Vinhena fez da sua
profissdo ndo apenas um sacerdécio, mas procurou
também, na ciéneia, o caminho da felicidade.

Homem de ciéncia ¢ homem de Jetras, o Professor o
Escritor Doutor Henrique de Vilhena enobreceu a sua
vida estudando, trabalhando, escrevendo 3 ensinando.
Porque o trabalho feito com prazer n#io canca, o Dou-
tor Henrique de Vilhena, atingido pelo limite de idade,
mantém-se ainda, admiravelmente, em pleno vigor fisico
e em pleno vigor mental.

Um dos seus trabalhos criticos mais belos e mais
notdveis é aquele em que estudou a formosa estdtua do
«Desterrado» do nosso insigne Soares dos Reis. Néo
conheco, em Portugal, interpretacdo critica mais inteli-
gente e feliz. Estas paginas primorosas constituem ndo
g6 uma encantadora licho de anatomia, que se 16 com
interesse excepcional, mas também uma ligio de psico-
logia. Raras vezes, como nesse notabilissimo estudo do
Doutor Henrique de Vilhena, a critica se erguea & al-
tura do objecto criticado. :

Durante os longos anos do seu mestrado, o Doutor
Henrique de Vilhena criou discipulos e amigos, e, so-
bretudo, despertou em quantos tiveram a honra do seu
convivio a paixdo pela ciéncia e o gosto pela arte.

A vida ¢ a velocidade

ODOS os dias os jornais trazem-nos a noticia de

T que os avides estdo a bater recordes de velocidade.
O mauando que, antes dos descobrimentos mariti-

mos dos portugueses, era enorme e cheio de mistérios
tenebrosos, tornou-se pequeno demais e estd, por con-
sequéncia, a perder interesse. Dentro de pouco, toma-se
0o mata-bicho em Lisboa, almoca-se em Paris, apés um
carto passeio, e, & noite, na Broadway, de Nova Iorque,
assiste-se a um estonteante espectdculo de music-hall.

Pensa-se, por isso, em viajar fora do planeta.

A terra estd a tornar-se mondtona e o turismo pre-
cisa de descobrir novas atracgdes.

O homem, positivamente, sente-se na terra tiao ca-
tivo como um pdssaro em gaiola,
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— O fumo do cachimbo incomoda-me, cava-
lheiro.

— E a senhora n#o sabe apear-se com o com-
boio em andamento ?, ..

(Por Cuesta,de «Ferroviarios»)

T T

il e
g Rt il o

...a C, P, n#o olhou a despesas, e realizou
a grande atrac¢lio da temporada.

(Dos Ecos da Semana de Botelho,
no «Sempre Fixe»)

=27 R

C

— Apanhei a sorte grande. Quero puxar o
sinal de alarme, cuspir no ch#o, debrucar-me
na janela da carruagem com o comboio em an-
damento. Quanto é que tudo isto custa ?

(De «Aftonbladet», Estocolmo)

cﬂt.-h:l"h

—Coragem, minha senhora. O comboio acaba
de trucidar seu marido.

— Que horror! Ser, de repente, viuva trés
vezes, , .

(Por «Galindo»)

(Do «Punch»)
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MADRID — Palacio dos Correios

IfSpanha: precioso  Museu

—

Por ANTONIO MONTES

7 P;EBPanha é,— como disse Afonso X, o Sabio —
raiso de Deus» !
GOn‘;‘B:im 6, na ve.srdade, poifs dificilmente se en.
lordg. cpafs tao.r'lco, tao variado, tao alfagre e co-
¥ivo 0n::mo a vizinha Espanha, verdadeiro museu
e B.nao hﬁ um pe_llmo de terra que nao pos.
losidades notdveis.
Dm?;::o Espanha, palx'no a palmo, um verdadeiro,
s o m'u?eu, poderiamos ;.)eregrlnar p.elas suas
calliinhe visitar os seus tesoiros, aproveitando os
08 de ferro inaugurados hd cem anos.
Gspi):; Z] conhecer a cultura e o espirito do povo
dnig, A , basta ?ntrar no ]?Iuseu do Prado, de Ma-
ﬁgurag cci)xrfposwao das pinturas de Velasque.z, as
Quist dm sticas de Greco, o -temperamento irre-
® Goya e os Cristos misteriosos de Zurba,

ray
& » bastam, por si s6, para dar categoria a qual-
°r mugey,

Colgg

Tol 930 assombrosa de pinturas da Catedral de

e
uad"? E as obras de Murillo e Valdés Leal no
®0 de Sevilha? E as esculturas de Mariano

E ag famosas tapegarias do Escorial? E a

Benliure no Museu de Valéncia? E os museus de
Barcelona, onde a pintura primitiva constitui um
verdadeiro tesoiro? E os sepuleros que Gil Silse
deixou na Cartuja de Miraflores, junto da estatua
do portugués Manuel Pereira? E as estdtuas jacen-
tes do mosteiro de Poblet? E a impressionante ci-
dade-museu de Santiago de Compostela, onde as
pedras nos falam dum passado glorioso ?

Espanha é prédiga em cidades de arte. As be-
lezas artisticas unem-se as naturais ou aos atracti-
vos tipicos e pitorescos.

(ada cidade espanhola tem a sua marca de be-
leza inconfundivel. Assim Tolédo mostra a graga
espanholissima do mudejar; Salamanca oferece-nos
as pedras doiradas do estilo platerésco; Cordova
mantém a mais pura seducao oriental; Sevilha
conserva a graciosa elegincia da Andaluzia; Gra-
nada guarda a nota romantica e mugulmana; Se-
govia contempla a traga roméanica do aqueduto;
Avila reza diante de Santa Tereza de Jesus, en-
quanto Santiago evoca as mais famosas peregrina-
¢oes.
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oo Y Y R e e e s it
rescas de Santillana del Mar €
conhecer ariquissima colecga®

de esculturas de Valladolid:
Como nao chegassem todas

estas preciosidades, Deus €%
palhou, prodigamente, por '
dos os recantos de Espanhd
os mais opulentos e variado
aspectos da Natureza, animal”
do-os com trajes caracteristico®
cancoes alegres e dangas Ca¥
ticas, formando-se assim o maif
completo colorido e pitoresc?
museu etnogrifico do mundo
BURGOS —Catedral e Praca Maior As feiras de Salamanca, a#
toiradas de Valéncia, as pro

Os caminhos de ferro es-
panhéis, tragados por altos e
baixos, por campos e flores-
tas, por montes e campinas,
permitem contemplar as agu-
lhas rendilhadas da Catedral
de Burgos, os laranjais perfu-
mados da linda Valéncia, oS8
encantos naturais de San Se-
bastian e o panorama deslum-

brante do Tibidabo.
Os caminhos de ferro es-

panhéis, tragados caprichosa
mente pelas provincias de Es-
panha, permitem apreciar as

maravilhosas rias galegas, su- _
p 03 £a10gas, CORDOV-A —!Interior da Mesquita
bir ao Santuidrio de Montser- .

cissdes de Sevilha, conserva? |
com as bodas de Lagarter#
as «sardanas» catalas e as d8
cas guerreiras das Vascong®

das, uma fisionomia préprla’
um sabor inconfundivel, um®

sucessiao de quadros de e¥.
traordindria beleza, que fazeﬂ’l;-
da Espanha um pais de turi

mo verdadeiramente prevﬂ";
oiado, para o que muito c0%

tribuem os caminhos de ferr®
que, inaugurados hi cem anof

permitem conhecer a 1n0011
fundivel Espanha qus Afons’ t

X, o Sdbio, considerava, mult
BARCELON A — Passeio Colon justamente, o Parafso de Deuﬂ'
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A cidade da Covilha

e ———————

Covilha, nestes dltimos vinte anos, tor=

nou-se uma das maiores, mais lindas e

curiosas cidades do pais. Tendo aumen-

tado a sua populacdo, aumentaram tam-

! bém os seus atractivos. E o facto de o
turismo na Serra da Estrela se ter desenvolvido
€Xtraordinariamente contribuiu também para o
Progresso e para o aformoseamento desta cidade.
iversos sio os factores que concorrem para o
Progresso da Covilhd, uma das mais antigas povoa-
oes da peninsula, Com efeito, dizem os historia-

A vila foi progredindo de importancia indus~
trial e populacional e, em 1870, D. Luis I elevou-a
A categoria de cidade.

De 1870 até nossos dias, isto é, no espaco de
80 anos, a Covilha fez extraordinarios progressos,
que gse acentuaram de uma maneira excepcional,
nestes Gltimos quatro lustros. |

A inddstria dos lanificios desenvolveu-se e
aperfeicoou-se extraordinariamente na Covilh3, a
pontos de a terem chamado por mais de uma vez
a Manchester portuguesa. F, claro que é uma com-

Um dos mais belos aspectos da Covilh#

S;reggq‘m. a'Cc_)vilhEi foi fundada pelo f:onde J’ul.iiio,
et (_J: inimigo figadal. de D. Rodrigo, o dltimo
%o tsigodo da Hispania. A‘povoa-gao tlnhat en-
riaé: nome de Covalhana., Dizem a-mda os histo-
7 res que em 1209 a povoagdo foi saq.u'eada pe-
Sécuinoums e que D. S&I‘ICI.IO I a.reed):flcou. l.\To
R 0 XVI, com D. Sebastido, foi-lhe concedido
Itulo de notsvel.

N cabo entanto, é o Marqués de Pon?bal que figura
S e‘:'la do rol das pessoas qu.e mais se 1r1:ter~essag
o Pelos .Dro.blemas econémicos da Covilha. As
-‘IhePIOteccmnlstas, entdo publicadas, assegurfam-

O exercicio das suas actividades industriais.
8 covilhanenses devem, pois, & meméria do

iscut; I
“¢Utido ministro de D. José I um grande culto,

paracio assaz exagerada, mas é um processo de a
clagsificar como o maior centro produtor de lani-
ficios do pais.

F.mbora os terrenos da Covilhad sejam muito
férteis e embora a agricultura esteja também muito
desenvolvida, é a inddustria de lanificios a sua
principal actividade econémica, havendo hoje mais
de 60 fabricas na Covilha e arredores.

As quedas de dgua da Serra da Estrela forne-
cem-lhe a preciosa hulha branca, de que se alimenta
a forca motriz das suas maquinas.

As pessoas que visitam a Covilha raras vezes
deixam de ver uma ou duas das suas grandes fa-
bricas de lanificios.

A Covilha é actualmente uma das cidades tu-
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risticas do pais de maior movimento. F.la é o ponto
de partida das excursdes a Serra da Estrela.

Gracas aos servicos organizados pela Comis-
sdo de turismo, os portugueses que amam os des-
portos da neve encontram na Covilha alojamentos
guias, meios de transporte, etc.

A Covilhd é recomendada pelos médicos como
estancia de repouso e satide. A sua altitude favo-
receu-a com um clima magnifico.

Mas a Covilha ndo é 86 visitada durante o in-
-yerno, quando a neve coroa os mais altos pinca-
ros da Serra da Fstrela: pelos seus panoramas e
pelo seu clima excepcional figura também como
uma estancia ideal de veraneio.

Nem 36 os pintores gostam de ver paisagens;
quem n#do é artista, mas tem olhos sensiveis a be-
leza, aprecia também o0s encantos naturais deste
pais de privilégio que é Portugal inteiro, de norte
a sul.

A Covilha, que tem melhorado bastante o seu
aspecto, é uma das terras em que o turista encon-
tra sempre qualquer coisa diferente das outras es-
tdncias.

Orgulhando-se de ter sido o berco natal do cé-
lebre viajeiro Pero da Covilha que, a mandado de
D. Jodo II, fora em demanda do império do Preste
Jodo, a cidade ufana-se de possuir alguns edificios
notdveis, como antigas casas solarengas, a Igreja
da Misericérdia, edificada nos comecgos do século
XVII, e as lindas Capelas de S. Martinho e do
Calvario.

No centro da cidade véem-se edificios novos,
que impressionam pela sua grandiosidade e linha
arquitecténica, Um outro edificio, também impor-

COVILHA — Praga do Municipio
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tante e de rara beleza, é o que os C. T. T, vao
inaugurar em breve.

Falando-se de edificios notaveis, nac devemo$
esquecer nesta breve resenha o mercado Munici”
pal, uma das melhores construcdes, no género, queé
existem no pais.

Mesmo as pessoas que ndo tencionam praticaf
desporto na Serra da Fstrela, encontram na Co-
vilhd motivos de encanto, pelas suas extraordind~
rias belezas naturais, sendo como é uma estanci8
admiravel de repouso, pelo seu clima saudavel, de
grande altitude.

Eﬂ'—’mwm uems

BR

APRRTADO A8
TELEF 1 10

COVIL HA -— PORTUGAL

COMPLETO  SORTIDO DAS MELHORES
FAZENDAS PARA HOMEM E SENHORA

ENVIAMOS AMOSTRAS

Concedemes descontos especiais aos srs.;
Funcionarios dos Caminhos de Ferro

NOTA — Ao pedir amostras econvém indiear os artigos que inte-
resgam, bem como 08 pre¢os aproximados,

—

Casa do Lhe ao©

Ferragens e Ferramentas—Materiais de construgio —Artigos
ganitirios — Representagdes = Correspondente banedrio

Tolel, 228 — COVILHA Apartado 33 — Teleg. CASA LEAD
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LANIFICIOS "‘*‘
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E SENHORA | FABRICA DE LANIFICIOS

FUNDADA EM 1835
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| Lviz dos Santos Monteiro

FABRICANTE DE LANIFICIOS
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Fabricantes de lanificios
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FABRICA DE LANIFiCIOS

CARDACAO — FIACAO — TECELAGEM
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| CAIXA POSTAL 3
il Teleg.: CONDOR

COVILHA |
| Telet P.B.X. 81 (PORTUGAL |
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7,
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anificios
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Comércio ¢ Industria do FUNDAO
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% Telof. 18 FUNDAO  Teleg. Garags Baralrs g g 9 ¢ FUNDAO
RO R AT HORNITOR 8 H NI AR AN AR RN NN
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Comércio ¢ Industria de Castelo Branco
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Telegramas «MOAGENS» — Telefone 31

*¥

FABRICAS DE MOAGEM—PADARIA—
SERRACAO DE MADEIRAS E CARPINTARIA

B e Stioe Garcia, 2 CASTELO BRANCO
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- 8 Manuel Francisco Chagas §
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- E
_h:_- REVENDEDOR DE ARTIGOS DA g
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(T >§
»
Depositdrio da COMPANHIA PREVIDENTE E
*
& ¥ OFICINA EM TODOS OS TRABALHOS 4
TELEFONE 115 :é DE OURO, JOIAS E RELOGIOS %
CASTELO BRANCO X Telefone 278 CASTELO BRANCO &
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FABRICANTES DE CORTICA EM PRANCHA, QUADROS E ROLHAS ¢
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""wawwwwwwwwwxaswwwwwWwwwww¥¥¥.¥.¥¥wwwwwxwwwwwwwﬁ

A

h d 199



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A VILIA DE GOUVIIA
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principais

factores economicos

populacio da vila e do concelho de
A Gouvéia é de aproximadamente

trinta mil habitantes. Para o seu pro-
gresso rapido muito tem contribuido a sua
industria de lanificios. Com efeito, a vila
de Gouveia é um dos maiores centros in-
dustriais de todo o pais, e algumas das suas
fabricas, -pela sua importancia, pelo seu
movimento, pelos seus maquinismos, sao
dignas de visita interessada e atenta.

Os lanificios de Gouveia conquista-
ram o8 mercados mais exigentes pela sua
qualidade e Optimo acabamento, e riva-
lizam com os melhores tecidos do estran-
geiro.

Gouveia é uma das povoagdes mais an-
tigas de Portugal e os historiadores da Pe-
nisula ddo-na como fundada pelos Turdu-
los. Contudo, apesar de antiga, o seu especto
é o0 de uma vila moderna, com excelentes
edificios.

Mas a vila nfio se impde apenas pela sua
industria, celebrizou-se também pelos seus
excepeionais recursos turisticos. Estancia
ideal de repouso, pelo clima e pela eircuns-
tancia de estar edificada na encosta Norte
da Serra da Estrela, Gouveia é uma das
vilas mais lindas e mais visitadas do pais,
pois oferece aos turistas, mesmo aos mais
exigentes, comodidades que em muitas ci-
dades nao se encontram ainda.

De Gouveija avista-se todo o vale do Mon-
dego, um verdadeiro poema de cor, e s6

200

isso bastaria para a recomendar como cen-
tro de turismo.

Ajuntemos-lhe agora a exceléncia dos
ares de média altitude e a circunstancia de
ser um ponto de passagem obrigatorio para
todos os turistas que desejam visitar, nd
Serra da Estrela, as célebres Penhas Dou-
radas.

Sempre foi Gouveia povoacio opulenta,
pois tanto na sede do concelho como nos
arredores véem-se ainda admiraveis casas
solarengas, de boa traca arquitectéenica.

Centro industrial de grande importan-
cia, Gouveia faz-se notar também pelas
suas actividades agricolas. Vale a pena, por

¢

isso, percorrer o concelho, para observar

como 0s seus campos estdo bem cultivados
e para avaliar a riqueza dos seus vinhedos.
Contam-se por dezenas as grandes casas
agricolas que tém contribuido para a opu
léncia do concelho.

Como monumentos dignos de atenga0

e especial referéncia, contam-se a Casa da.

Torre, e, na freguesia de Melo, num sitio
encantador, verdadeira imagem do paraiso,
um artistico pelourinho, o Solar dos anti-
gos condes de Melo, a capela de Nossa Se-
nhora da Conceicio, a Casa da Cadeia ©
ainda, nas proximidades, os Oastelos de Li-
nhares e Folgosinho.

Regido privilegiada, a indtstria, a agri-
cultura e o turismo representam trés facto-
res econémicos de grande valor.
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FABRICA DE LANIFICIOS
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' FUNDADA EM 1870 '

| ‘I‘ l
| l ] {
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COMPRAS VENDAS POR JUNTO DE -
) Madeiras, Lenhas, Materlnie de Construgiio, Batatas e Cereais

ESTABELECIMENTO DE VENDAS A RETALHO DE

Lougas, vidros, camisaria, roupas feitas, miudezas,
tabacos, mercearia vmhos e seus derlvados

|

.

) Agente da Companhia de Seguros <IMPERIO«
' Beira Alta—CABRA
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{ s U
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A LODGS & Irmao L i

) ESTAGAO DE SERVICO, GARAGE E OFICINAS

Oleos, Gasolina, Acessérios e Rolamentos—
; Fabricantes de Acessorios para Automoveis
— Pneus <«MICHELIN»> e <«FIRESTONE»

GOUVEIA

({ gramas <BATATAS>
TELE |
[ fone 13

' Gouveia — VINHO
: (PORTUEGAL)

TELEFONE :
60 de GOUVEIA

[l

Fabnca de Lamf’ cios do Béco

W&m&a,ﬁ“

TELEFONE 7 B. A.-MELO 0
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FABRICA DE LANIFiCIOS
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RICARDO MOTA

1 Lanificios F
Correspondente dos Bancos
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@ NOVOS HORIZONTES
nopvor
MATOSINHOS
A BRSO D E-MALMNAS
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Jose d'Oliveira Capitao

VlN[COLA DE NELAS, L.DA Fabrica de Serragdo ¢ Moagem em Paranhos da Belra

MADEIRAS PARA EXPORTACAO E CONS-

L

EXPORTADORES DE VINHOS DO DAO TRUCAO CIVIL —TRAVESSAS PARA CAMI-
NHOS DE FERRO —TOROS PARA MINAS
= —= E LENHAS

N v et Correspondente dos Bancos: de Portugal, Espirito Santo ¢ Comerslal de Lishoa
E L A S ELEGRAMAS: VINICOLA S¢éde e Escritorio: NELAS — Telefons 4644
(BEIRA ALTA) ELEFONE: 4643 Resldéncla : Mangualde-Gare — Telefons 4263-MANGUALBE NELAS
h e et —
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O Comércio ¢ a Inddstria de Viana do Castelo

#_ﬂﬂ
___—_______—_—___———-———_'—

Viacao Cunha | gramas JOCER
' TELE tinaai Escritério, 8 e 106
Av. Combatentes da Grande Guerra, 127 — VIANA DO CASTELD i | Residéncia, 46

TELEFONE 91
Partidas de Viana para os Arcos  Partidas dos Arcos para Viana

Passagem | Passagem Che Passagem | Passagem
gada Partidas Chegade
em am Ponfe 08 Arcos gara Viana em Ponte em

Lanhezas | do Lima do Lima | Lonhezes ¢ Y Joao Alves Cerqueira & C.,e L.da

a) 7,20 7,55 8,15 9,25 d) 7,35| 8,30 8,55 9,30 EXPORTACAO DE MADEIRA — SAL
b) 9.40| 10,15| 10,35 11,35 e¢) 11,20 12,15] 12,40} 13,15

¢) 13,30] 14,05| 14,25| 1525 b)14,05| 15,00/ 15,25 16,00
d)16,15| 16,50 17,10| 18,15 a) 15,30 16,30| 16,55| 17,30

Partidas
de Viana

a) Efectua-se didriamente, excepto aos domingos.

b) Efectua-se somente ds quartas-feiras, Largo Vasco da Cama VIANA DO CASTELO

¢) d) Efectuam-se diariamente, excepto a0s domingos.

Fabrica de Fogos de Artificio
SILVA & FILHOS

CONDECORADOS COM A MEDALHA
E DIPLOMA DE MERITO INDUSTRIAL

PREMIADOS EM VARIOS CERTAMES

VIANA DO CASTEILO

Telegramas: <SILVARIA» — Telefone 143

p——1

Gar‘agem A\/emda Empresa de Pesca de Viana

Sociedade Anénima de Responsabilidade Limitada

(JOSE RANHADA) CAPITAL VINTE E DOIS MIL E QUINHENTOS CONTOS

LUGRES-MOTORES :
Rio Lima — Maria Manuela

Avenida dos Combatentes da Grande Guerra,

GASOLINA, OLEOS, RECOLHAS E REPARAGOES

Agente distrital dos pneus «Kelly» @ «Dunlop»

As melhores ¢ mais amplas instalagdes da cidade

236

Telefone 107 VIANA DO -CASTELO

NAVIOS-MOTORES :
S. Ruy -- St.* Maria Madalena

ARRASTOES :
Senhor dos Mareantes — Senhora das Candeias

INDOSTRIA DE PESCA E SECAGEM DE BACALHAU
Tolsgramas DORIS — Welefome 16 — Apartade 2 — Codige A. B, C. 5. Ed,
VIANA DO CASTELO (Portugal)

204
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Empresa de Refrigeranies

L-da

(FABRICA STADIUM)

Stadium,

REFRIGERANTES — SALCHICHARIA — AR-
TIGOS REGIONAIS —ADUBOS QUIMI-
; COS — LICORES E XAROPES — COMPO-
TAS DE FRUTAS REGIONAIS - FA-
BRICO ESMERADO DE PASTA DE LA-
LANJA E OLEOS-ESSENCIAIS PARA A
-~ INDUSTRIA DE REFRIGERANTES —

CHAVES

(PORTUGAL)

Endercgo telegrafico :
i STADIUM, L.da

T i e . s e, P i, Py g (P, iy Sy 5, P

-

|

A COMPETIDORA

( FUNDADA EM 1934

t Yodo Jeixeira Ghaves

ARMAZENISTA DE MERCEARIA E
LINHAS—EXPORTADOR DE BATA-
TAS, FEIJAO E PRESUNTOS

Rua Candido Sotto Mayor— CHAVES

1 . e et St et it e B e S et e St i Pt e it o et P et e St Pl N g e "

{

\
)

3

; ) Telofone 101 — Teleg. JOAO CHAVES

MADEIRAS DE CONSTRUGAO,
VIGAMENTOS, TOROS E LENHA

i ANIBAL CAMPO GRANDE §

!

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

"‘Comércio ¢ Induistria de CHAVES

T R T e ———,

<

()

Colégio de Santo Antonio §
INTERNATO E EXTERNA.TO PARA E

EDUCACAO DE RAPAZES—CURSO
DOS LICEUS — 4

; P.e Carlos Jorge Alexandre
DIRECTORES

Dr. Anténio Marques Fernandes

CHAVES

P P P P

TELEF. 189 |
(
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Escritirio: RUA DAS LONGRAS - Telef, 164 ()

! SERRA DA PADRELA - CHAVES |

*ﬁwﬁﬁlﬂﬂ . — T
Tt St S Sl e

il

]

Sociedade Produtora da l;adrel;, b

PRODUTORES DF BATATA
DE SEMENTE CERTIFICADA ||

St S ot St e o St gt S S

l"

!
!

|

*““

Silva, Mocho & C.2, L.+

LARGO DO ARRABALDE,

IMPORT. — EXPORT.

MERCEARIAS — BATATA — SEMENTE
E CONSUMO, CASTANHA, NOZES E
PRESUNTOS

50 0
Cc = A vV E s
Telefone 64 — Telegramas S 1L MO

T P P "~ ;

e Tl St T e St o Tl et el w__‘-—- - I a2 -___::::*

(!

*W

l 3 :
{ José Ferreira Varels

oo SSooooss sosoooo h

Batata de semente e Consumo, Castanha, No-
zes, Figos, Presuntos, Artigos regionais, ete.

MERCEARIA E VINHOS
CHAVES |

™ s St

ey o -
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ID) A\ 7 | IDy) A;\L ‘/ES) WE"RB CNER AN

AGENTE CENTRAL DA «SHFLL» #* Artigos da Regiao: Batatas,

Gasolina, Oleo e Petréleo il "2 Castanhas, Nozes, Presuntos, efc.
CHMARVES

Telefones : Eseritdrio 96 —Armazém 155 Telegramas : Erportadora

A EXPORTADORA DE CHAVES, L.°A
Batatas, Castanhas, Nozes, Carnes, Elec.

Terreiro de Cavalaria CHAVES (Portugal)

R

DIAS & FERREIRA, SUC."* (Fundata en 1600 Tole | amas: FERRAGENS |

Armazenistas de mercearia, ferragens e drogas .
CI'IAVIES i

por junto e a retalho

@ a]ﬁ 5 @mt ante‘lranl:l — C{‘)nli;ena
%= ria—Vinhos—Tabacos
Largo das Freira- "> CHAVES Telefone 39

].

i,

| Semente de Couve Penca de Chaves, responsabilizando-se pela sua

] Candido Jose de Morais

qualidade. Vende aos melhores pregos o eultivador

CHAVE/S

B

OSCAR AL.V E S (Aliga casa 84, Alves, Varela & .5, L.»)

Mercearia, Vinhos, Presuntos, Ferragens, Adubon e Madfsms

RUA DA ESTAgAO

CHAVES

Rua do Tabolado, 21 —

B

JUSTINIANO MARIA GUEDES & C.x, L.oa
Armazenistas de Batata de semente e consumo

CHAVES Telor., 112
L —

| CASA DOS PRESUNTOS e Bazar dos Cagadorea

Maximino Vilanova

e

Telefone 43—CHAVES [Ponuzal)

O COMERCIO £ A INDUSTRIA DE BARCELOS

Telefone 8359
Porto 22933

fmpresa Tesfil de Barcelos, b."

Malhas— Passamanarias

Tele_gramas TEBE

BARCELOS Portuqal

|

Fabnca Barcelense
JOAO DUARTE & C* L.°|

MALHAS, RENDAS E PASSAMANARIAS

AT Bl el el e o

Telefone N.° 8214 Telegramas: TEXTIL |
Cédigo — RIBEIRO '

BARCELOS PORTUGAL

e

|

CASA AGUILA R
FAZENDAS BRANCAS, LANIFICiOS

E MIUDEZAS

TELEFONE 8205

Francisco Aguiar & C.°, L.*

BARCELOS

Fabrica de Fiacdo e Tecidos de Barcelos, L.

FIACAO E RETORCEDURA DO ALGODAO

ESCRITORIO: Rua da Fébrica, 21 — Telefone: 2 4526
g PORTO

FABRICA : Avenida Candido da Cunha—Telefone: 8313
BARCELOS

—— __—.jll

Francisco Lopes da Silva|
Fornecedor de madeiras aparelhadas e em préto

Nesta fabrica executam-se todos os trabalhos
= pertencentes a sua indiustria

Fébrica a vapor, serracéo, caixofaria, carpintaria mecanicd
Pregos sem competéncia ——————— 18

Telefene 8339

Av.' Dr. Sidénio Pais, 9  BARCELOS

e

1856

| CASA COELHO GONGCALVES FUNDADA EM

A _“E_A R-E._E L_6“S — Telefone P_?_o,.;—r

2086

o |
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Franciseo Gomes da Costa

-

MERCEARlA, FAZENDAS E MIUDEZAS
Sub- Agente da Socony-Vacuum Qil C.° Ine.

WA 'xmmm' NN

VILA POUCA DE AGUIAR
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FamRmAcCia FIGUEIREDO

Direclio téenica: JOSE EMILIO FIGUEIREDO

Rua Duque de Avila ¢ Bolama, 18 — Telefone 15

VILA POUCA DE AGUIAR
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'Comércio e Indusma de Vila Pouca de Aguiar

= Tu==:

HOKHOINE O HOIOIICIONIOI IO BN NCIOIGIOIIIGIOIIOR MR %

CAFE MOREIRA... O MELHOR
de ARTUR FIGUEIREDO MORFIRA

.

¥

-4

e

¥

§ CERVEJARIA, PASTELARIA, LIVRARIA
4 LOTARIA DO CAMPIAO

23
A

VILA POUCA DE AGUIAR Tel, POSTO PUBLICO 4
HOHHAOIIOGICIOICIGIOIORIGIOIOIOIICIOIGIOIGICIIIORIORICIOION HOKKOK
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ﬁ!!iﬂﬁﬁ!ﬂ%!%*ﬁﬁ%*ﬁ!ﬁﬂxX!!Kﬁﬂﬁllﬂi!l*%#ﬂ;
¢ AUGUSTO PINTO DA SILVA %
ﬁ MOBILIAS, ROUPAS FEITAS E MIUDEZAS ;
§ CAMIONETE DE CARGA DE ALUGUER ;
z VILA_ POUCA DE AGUIAR Telefone 9 §
SHEREOR OISO M M NN SO NN IR o HOMEHON

HOM R HORACIHOIONIIORNOIIOR SOIOIIOIOI IR RGIIIGIOIOIIOI K ¥ 3

HENRIQUE COSTA
Sucessor de JOSE JOAQUIM DA COSTA
FAZENDAS, MIUDEZAS, MERCEARIA, ARTIGOS FUNERARIOS
Vila Pouca de Aguiar
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¥ JOAO JOSE MOREIRA
3¢

FAZENDAS, MODAS, MIUDEZAS E MERCEARIA
ARTIGOS FUNERARIOS

%
*
§ VILA POUCA DE AGUIAR
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Virgilio Carvalho Coelho

*
i
%
Armazenista de Azeite, Batata e Cereais #*
Adubos Quimieo-Orginicos «FAROL>» ;
-
*
P 3

Teleg, AZEITES-Telef. 10 VILA POUCA DE. AGUIAR
B S 0 6 SO 06 € 0 206 A6 306 06 3 0 M1 SHE 0 M6 106 36 306 36 06 BN R B8 0 6

FEFON IO FORHOK X

FHEHE N6 OO I ON T OISO 1 356 306 306 REHE 0 N6 M6 S M HOOOHE
lfslabdo‘:odmomo A_ Morai_s & BO'_’EQS' l.da

Ferragens, Drogas, Tintas, Loucgas, Vidros,

H
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

FABRICA DE SERRACAO

| Serra, compra e vende madeiras

de toda a espécie

ABAMBRES-GARE

% Mubido X Conais L®

VILA REAL

Manuel FABEicR:Ie\':TZEENISTA
Anténio
Martins e Comercial de Lishoa

Seccoes de INDUSTRIA E COMERCIO

EM VILA REAL:

CORRESPONDENTE DO
Banco Espirito Santo

. Gompra de Cereais. Farinhas espoadas e Farelos da Electro-
| -Moagem do Marco, L., Fermentos da Cruz Quebrada
| Armazém de Azeite (Exportacao)

' EM VALPACOS:

Milho, Compra de Cereais. Lagar e Armazém de Azeite. Arma-
zém de Mercearia, Adubos, Sulfatos e Enxofres. Lagar de

Muito bem Servir Para muito Vender

SEDE EM VILA REAL /
Rua Isahel da Carvalho, 4 a 12

FILIAL EM VALPACOS
Telef. 27

Telef, 56 Teleg, FARINHAS

Teleg. CEREAL

fo

EXPORTADOR

FABRICA DE MOAGEM DE RAMAS — Farinhas de Milho e Centeio |

FABRICA DE MOAGEM DE RAMAS — Farinhas de Trigo, Centeio e

| Azeite em Rio Torto. Compra e venda de produtos regionals, ete. |

|
|

(Concessionarios da General Motors)
CHEVROLET-VAUXALL-BEDFORD

Garagem S. Cristévdo -

VILA REAL

Telegramas: UTIL
Telefone: 9

Moreira de Cavallo & Botell, b

<
"
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' CASA ESPECIALIZADA EM:

Jastéis de Joucinho, Folhado,
Bolo de caene e Toucinho do céu

[

L""pft'mc servico para casamentos e baptizados

| . e ’
Tl 25 & Al

e
— —
“

el

Coriine

JOSE P. GRANJO
CALFES, PELICULAS, CAMURCAS

EEO
ke Telefone 46
VILA REAL

TELEGRAMAS

Pastelaria e Salao de Gha |

V1L REAL |

V 1 L. a R E A L

—_—

Despachante Oficial dos Caminhos de Ferro
Encarrega-se de todos os despachos de Caminhos de Ferro

RESIDENCIA
VARGE-BOUCA

ESCRITORIO

(LINHA DO CORGO) ABAMBRES.GARE

Féliw Alved Leiweita

.
e

VIDRARIA TRANSMONTANA

Depésito dos Tabacos da TABAQUEIRA

. Telefone 53
AV 4 i , y-N

81, Rua Direita, 83
=4 = - N [ -

| GARAGEM LOUREIRO

¢ Gazolina—Camionetes e Automdveis de Aluguer—Recolhas ||

Teleg.: Garagem Loureiro Telefone 138 ||

28, R. Isabel de Carvalho, 40 VILA REAL |

liiva Masiniano Gomes 2 Siba

Moveis, Lougas, Oleados, Aluminios, Etc. |

de José Pereira Janior |

Oficina de Reparagdes em Automvels—Estacdo de servigd |
Stock de pegas para Ford o Chevrolet—Acesstrios—Oleos |
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* GRANDES VINHOS ESPUMANTES
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Preparacao de solutos esterilizados, injectaveis,
comprimidos, granulados, pensos esterilizados,
: —: oOvulos, supositérios, Agua oxigenada : —:

Nucleogenol, Elixir, granulado e ampolas (t6nico reconstituinte)
Balsamo Dinol, Xarope, para todos os casos de tosse
Calcimina Vitamina € — Injectivel — Calecio e Vitamina C
Tri-Alvamida — Composi¢io de Sulfatiasol, Sulfadiazina e Sul-
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LABORATORIO DA FARMACIA famerazina, em comprimidos.
OSCAR ALVIM End. Teleg. LABORATORIO ALVIM — Anadia Telefone 7
Direegdo: Oscar Alvim, Farmacdutico pela U. de Coimbra: Anidnio A,
[ Alvim e Antéalo Gastro, licenciados em farmdcla pela Univ. do Porto ANADIA—"PORTUGAL
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SOCIEDADE COMERCIAL DE ANADIA,;: L.°

CEREAIS E LEGUMES—-TORREFACC;\O E MOAGEM DE CAFE~ESPECIARIAS, CONSERVAS E PAPELARIA
MALAPOSTA - MOGOFORES
RO TN IR BIIAICKIOIIIORIII IR

ARMAZEM DE MERCEARIAS,

WO HOICIOIOK

HEHEHHE A A

KIS IO IO

B S. A. Sociedade Trmaos Simoes

As melhores Motocicletas e Bicicletas. FABH"-:U EM SEHIE DE QUADBUS PABA BlGlGLETAS

Ultimos modelos chegados com grandes
:—: aperfeicoamentos mecinicos :-—:

RO

CROMAGEM, NIQUELAGEM, ESMALTA-
GEM, METALIZACOES—SOLDADURA A
AUTOGENIO E ELECTROGENIO—

 REPARACOES

Adquira j§ a sua B. S. A. nos importadores :

SILVA NETO & C/,

Em «slok» todas as pecas sobrossalomos

EANAD”\ TELEF. 9
h RN NRNNRHTHAOIN

SANGALHOS — Portugal Telefone 20

MK RN FORRGIIGIIOIIOIOICISIOISIIOIIORK

mﬁﬁiﬁﬁﬂﬁﬁﬁ)ﬁ!!%%ﬁlﬁﬁﬂﬁﬁﬁ A
§ﬂﬁ¥i)ﬁ¥¥*lﬁmﬁﬁﬁﬂﬁiﬂﬂﬁﬁlﬁ

*
:
:
%
:
:



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

> — o~

| Sociedade de Lanifcios do Norte, L

.

)} FABRICAS EM: r
TORTOZENDO e UNHAIS DA SERRA {

TR E RCGNE (B2

TORTOZENDO 1

s SoTetsasnane STty

- Jodo Afonss & O

FABRICA DE LANIFiciOS |

TORTOIENDO Telefone 44

!
i d

Claudio Sousa Reborddo, & F.", L." |

' FABRICAS DE LANIFicIOS

TELEFONE 8

TORTOZENDO

K =t

-~ ——————— e 3

ik ]

 Alvaro Pereira Barala |
S
LANIFICIOS |

3 priah e )
S TTTTST "
| Sousa; Ramos & Batista, L.

; FABRICANTES DE LANIFICIOS
Telefone 50 TORTOZENDO

T O'R.T

O Z

)

)
*== TSRk S S

)

Telefone 24 Teleg. J. RODRIGUES Apartado 24

J. RODRIGUES & SOBRINHOS

FABRIGA DE LANIFICIOS DO LOBAO

- e P —— - —r
|

)

) TORTOZENDO - PORTUGAL |

RS Dl Dl W

Vila Nova de Famalicao

= ‘._"
P~ .

i rama R -

oo, Campos & 07 1

F RN T Y

FABRICAS DE MOAGEM
DO PADRAO DA LEGUA

Custoias-Senhora da Hora
Telefone 6-5. H.

) Sede:

FILIAL- REGUA

3

GSPAR PINTO DE SOUSH, SUC.”
Grandes Oficinas Gréficas «Minervas

TELEFONE 26

VILA NOVA DE FAMALICAO

3

Ldl

15 ...Nem pelo facto de serem das mais
caras, as Oficinas O©Graficas «Minerva»
deixam de ser das mais preferidas.., |
' ...Um trabalho rdpido e perfeito é con- |
dicao econémica de peso.

Composi¢iio Mecanica— Marginagio au-
tomética — Dobra e costura mecdnicas

j
1

¥

P e o - e
L ;i
C. LOPES & C.
ARMAZENISTAS DE MERCEARIA,
. FERRO E AZEITE ——

Telef, 9 §

!

VYila Nova de Famalicao
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Empresa Auvtomobilista
de Viacao e Turismo

CARREIRAS DIARIAS DE PASSAGEIROS, MIXTAS E DE
MERCADORIAS EM SERVICO COMBINADO COM A COM-
PANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

DESPACHOS:

MOIMENTA DA BEIRA-Central : .
LAMEGO-Tele}. 86 AnMAMAp-cemmlm " Moimenta da Beira

S. COSMADO-Central

Joaquim Francisco de Oliveira,

L da
S E D E: ESCRITORIOS CENTRAILS :
Avenida Dr, Joaquim de Melo — AGUEDA — Telef, 15 Rua da Sofia, 149 — COIMBRA — Telef, 3559

A] d , AUTOMOVEIS, CAMIONETES DE CARGA E AUTO- CARROS PARA PASSEIOS E EXCURSOES
uguer e' NO PAIS E ESTRANGEIRO / GARAGEM DE RECOLHA / OLEOS |/ GASOLINAS

Carreiras didrias de Auto-Carros entre: Porto-Penafiel-Amarante- Vila-Real-Régua-Armamar-S. Cosmado —
Porto-S. Jodio da Madeira-Agueda-Anadia-Coimbra-Pombal-Leiria — Coimbra-Bussaco-Tondela e Viseu —
Coimbra-Foz do Dao-Santa Comba — Viseu-C. de Besteiros-Caramulo — Agueda-Aveiro

Servigo combinado com Capristano & Ferreira, L.da—PORTO-LISBOA e Joaquim M. da Fonseca, L.da — COIMBRA-VIDE

Fillais: PORTO-R. Rodrigues Sampaio, 159-Tel. 6954—LEIRIA-R. Dr. Correia Mateus-Tel. 246—VISEU-Largo General Carmona
Carreira PORTO — COIMBRA — LEIRIA — LISBOA

IRl M g (0 ] T el 8 . A S B3 e - BB R LA A R
PORTO . ., . P. L 7,85| 12,15] 15,00( 17,00 18,30/| LISBOA . 4 P. 7.00
8iio Jofio da Madelru » 8,35/ 19,15 16,00( 18,00| 19,30/ Torres Vedras , > 850
Oliveira de Azeméis > 8,50| 18,80 16,15| 18,15 19,50|| Caldas da Raiuha - 10,28
. Albergaria-a-Velha > 9,26| 14,06/ 16,51 18,51| 20,27 Nazaré 2 > '11.15
Agueda |, : ; 10,01| 14,41) 17,26( 19,26| 21,00/| Alcobaca . : | 11’40 ‘
Anadia , > 10,39( 15,19| 18,74/ 20,04 Batalha ., . | 12,20
Mealhnda “» 10,55| 15,85) 18,20/ 20,20 LEIRIA . Ch, | 19°40
COIMBRA . Ch. 11,35/ 16,15/ 19,00/ 21,00 R Ly P, 10,30| 18.15| 15,00/ 18,20
: A1 P.| 8,00(10,80] 12,45| 16,30 Pombal . : 11 15| 14,00| 15,45/ 19,05
Condeixa. ., , . . . »'| 8,80/ 11,00/ 13,15 17,00 Condeixa. > 12,00| 14,45 16,30| 19.50
T AR » | 9,15]11,45] 14,00/ 17,45 COIMBRA . Ch. 19 /00| 15,15] 17,00| 20,20
LEIRIA . Ch. 10 00 12 30| 14,45| 18,30 : et o 4 > 7,00 9,10 15,85| 17,10 ;
> ; P. 15,26 Mealhada , . . . . . 7,40/ 950 16.55| 17,50
Batalha . ’ 15,45 Anadia kol s~ SHia T : 8,00| 10,10 16,85/ 18,06
Aleobaga . > 16,30 Agueda . . e » | T,40] 8,39] 10,49 1714 18,44
azaré | (K : 17,11 Albergaria-a-Velha . . > | 8,10 9,09/ 1119 17,44/ 19,14
Caldas da Ramha g ¢ A 17,24 Oliveira de Azemdis, . > | 8,45| 9.45 “’55 13'2{} 19,50
Torres Vedras, . . . : 18,55 Sio Jofio da Madeira =+ » 9,00 10:00 12:10 18,85 2005
T S > 20,40 PORTO . . . . «  Ch.[10,00 11,00 18,10 19,85/ 21,05

A'-Etoctuam—sa diiriamente. B —N#o se efectuam aos Domingos. C—Nos pereursos Porto-Coimbra e vice-versa niio se efectuam sos Domingos.




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Engenheiro José Fernando de Souza

Transcorreu em 12 de Marco mais um ano sobre
o falecimento do nosso saudoso Director, Enge-
nheiro José Fernando de Souza.

H4 sete anos que perdemos a sua colaboragao
ilustre e o seu convivio amigo, e ainda hoje senti-
mos vivamente a sua falta. £ que os homens da
sua témpera e do seu valor niao esquecem facil-
mente.

-

Engenheiro Pinto Teixeira

Uma justa homenagem

No dia 31 de Dezembro, o pessoal da Divisdo
de Exploracao de Tete, a que se junfou o contin-
gente recentemente chegado de Louren¢o Marques,
prestou uma significativa e justa homenagem ao
sr. Engenheiro Pinto Teixeira, ilustre Director
dos Servicos de Portos, Caminhos de Ferro e Trans-
portes de Mogambique.

Essa homenagem realizou-se no novo Escrité-
rio Central do Cais, tendo o sr. Engenheiro Oli-
veira Birne, rodeado de funcionédrios, proferido
um discurso, apés o que se descerrou uma foto-
grafia do homenageado.

Por essa justa homenagem muito se congratula
a Gazeta dos Caminhos de Ferro, que conta no
sr. Engenheiro Pinto Teixeira um dos seus me-
lhores amigos.

A Franca e o Turismo

Pode entrar-se em Fran¢a com 20.000 francos

O Ministério das Financas da Franca acaba de
tomar uma decisao que eleva de 10,000 a 20,000
francos a quantia com que se pode entrar em
Franca, em notas de banco.

Esta medida, que vem beneficiar os viajantes
estrangeiros, refere-se a uma decisao recente que
elevara de 4,000 a 10 000 o niimero de francos
com que 0os estrangeiros podiam entrar em Franga.

Esta decisao aplica-se a todos os viajantes sem
distingao de idade. Todavia, no que respeita as
criancas sem passaporte pessoal, o beneficio da
tolerancia estd limitado a 1.000 francos e 86 pode
ger aplicada com a condi¢cdo de a pessoa que as
acompanha tomar a responsabilidade,

21%
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Exss & Conantinio
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Uma venerduel enguia de 88 anod
acaba de morter na \fuécia

O <Boletim> n.° 44 dos Servigos Noticio$0®
da Suécia, lemos o sequinte facto muild
curioso ¢ digno, portanto, de registo:

A enguia de dgua doce mais velha do mundo, naseid®
em 1861 e conservada num tanque no Museu de Helsingbo?
desde 1863, morreu recentemente. Conhecida dos visitante®

pelo nome de <Puttie», esta enguia veterana tinha apend®

45 em. de comprimento e uns olhos extraordinariament?
grandes. «Putties era muito socidvel e dizem que se enro¥
cava, deliciada, como qualquer gatinho brincalh#o, quandﬂ
lhe davam pequenas palmadas no pescoco»,

Ignoramos qual seja a duracdo normal A0S
enguias, Nesta época em que 08 homens procum’f’
envelhecer o menos possivel, e viver o mator N
mero de anos possivel, esta enguia, falecida com @
linda idade de 88 anos e que se pelava por pal
madinhas no pescogo, causa-nos inveja. Inveja por
tudo : pela sua longevidade e, também, porque na°
acrescentar? pelas palmadinhas. .

Imprenda

Centenario do nascimento de Tavares de Resend®

O «Didrio dos Acores» comemorou, na SU
edicao extraordindria de 23 de Fevereiro, o cent®
nério do nascimento do seu fundador Manuel T#
vares de Resende, e fundador, além daquele jorﬂal’
que acaba de entrar no 80.° ano de publicagao, do
jornalismo didrio no arquipélago agoriano. y

Este niimero extraordinirio de 16 pdginas do
«Didrio dos Agores» apresenta numerosa cola !
ragido subscrita pelos srs. Capitdo Aniceto d"e
Santos, Governador do Distrito Auténomo d..
Ponta Delgada; Dr. Alberto de Oliveira, Preé
dente da Cimara Municipal; D. Maria do Carm?
Carreiro Resende, filha do fundador do ¢Diﬁ1'!g
dos Acgores» e, entre outros jornalistas, Osor!
Goulart, que foi amigo pessoal de Tavares de R
gsende. :
O «Didrio dos Acores», que continua perteﬂcl_
da familia Resende Carreiro, é dirigido actu?
mente pelos nossos queridos amigos Drs. Car
e Manuel Carreiro, que introduziram no velh©

fivo.

--"” I

¢ |
prestigioso quotidiano algumas inovagoes, quer o’ 1
ponto de vista formal, quer de cardcter infor™
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- (Da Gagetq dos Caminhos de Ferro, de 16 de Marco de 1899)
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municipaes, dando a de Sevilha 250 pesetas e 08 commer-

4 v ciantes locaes egual quantia, por cada combdio.
Vé-se por isto como alli se considera importante para a
cidade que o comboio internacional faca servigo até e desde

aquelle porto.
S— E se compararmos este proceder com a indifferenca

com que se olham aqui os mais vitaes interesses do paiz, o
parallelo é desolador.

Em breve, pois, Lisboa tera a luctar com Sevilha e com

NPV Cadiz no transito internacional de passageiros para o ul-
X " i tramar.
Maior perigo para Lishoa Escusado é dizer que aquellas cidades, com a influen-

, : cia que ja demonstiram por esse servigo, tratarfio de fazer
.emp:igando em 1897, se estabeleceu o comboio rapido Sud-  ,.\00anda d'elle, em Franca, em Inglaterra, e na America.
8 para Algeciras, levantdmos a noticia do facto que X Rrets
108 parecen prejudicial ao nosso porto Lisboa e varios col- Entret:_mtf) Lisboa ira sendo posta-de parte conservando,
®gas da imprensa diaria nos acompanharam. como preciosidade de museu, o seu titulo de caes da Euro-
Todavia, ent#o o dissémos, n#io era esse ainda o major ~ P8 — Um caes de que ninguem ou poucos A b A

Perigo. Algeciras ou Gibraltar niio offerecem as commodi- Deve-se notar que, sem fer a importancia d’'uma capital,
dadeg que o viajante internacional, o viajante transatlantico Sevilha e Cadiz teem commodidades sufficientes para offe.
ou o que se dostina 4s costas africanas ou asiaticas exige recer aos passageiros em transito; bons hoteis, theatros,
cafés luxuosos (86 em Sevilha), bello clima, curiosidades

Para o gou embarque
7 como a notavel cathedral, facilidades de embarque, especial-

Além d’isso, 0s grandes paquetes com mais diffieuldade
irfg 5 Gibraltar’ 16 ﬁue a Ligbga, tendo, nfio 86 muito maior mente Cadiz com o seu bello porto, um dos melhores da Pe-

D;rcurso maritimo como a passagem do estreito, e a deriva. ninsula. :

flo“ Para um rumo differente do mais directo os que do Nada. mais di.remos. S

. Te da Europa se dirigem & America, ao occidente d’A- O aviso, tardio como o recebemos, ahi fica.

"1 ou mesmo ao Sal e Oriente pelo Cabo. A falta de iniciativa, de melhoramentos na capital por-

Mas agora o perigo é muito maior: O Sud-express vae tugueza pde-a agora em perigo de se ver supplantada pelos

a - ; . : s 4
Ei SSar a ir a Sevilha e Cadiz, servigo que se diz comecara  Portos andaluzes.
Nda egte mez. Remediar o mal é impossivel; queixemo-nos de nés pro.

Este servigo é subvencionado pelas proprias camaras prios.

—

MANUEL MAXIMIANO MARQUES_I

|_COM  Serralharia Civil, Mecénica e Artistica
(FUNDADA EM 1913)
RUA NOVA DO DESTERRO, 19 A 27 LISBOA —TEL. 4 2857
As servico da Construcap Civil-—Oficinas divididas em Seccdes, com operdrios especializados

Exacugio de Moinhos Aero-Motor, Torradores esfero-mecianicos, etc.. — Fornecedor do Banco de Portugal;
das estruturas metalicas para: Casa Mundet; C. F. «Os Belenenses»; J. N. do Vinho; Escola Infante de
. Sagres (Angra do Heroismo), etc. — As melhores referéncias Comerciais e Bancarias

Construcoes Civis ¢ Decoracoes l

o conhecido Construtor Civil e
AN T N I 0 R 0 D R I G U ES Decorador de bom gosto, foi quem
? efectuou a remodelag¢iio da Chape-

laria DERBE, Fotografia ACHILLES e outros estabelecimentos chiques da capital.
Sob projecto do Arquiteto sr. Raul Tojal, construiu o prédio moderno da Avenida
Almirante Reis, 87, ¢ outros. Encarrega-se de trabalhos de Construgfio Civil em

todo o Pais,

Escrftorio : Rua Palmira, 15-2.°— Telef. 47169 —L1SBOA
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Dinis Papin e o vapor

Marbourg em virtude da revogacfio do célebre Edito

de Nantes, pensou como a dgua teria a propriedade,
sendo aquecida pelo fogo que a mudasse em vapor, de fa-
zer a funcllo de mola como o ar e em seguida i@o bem se
condensar pelo frio que ndo seria dificil de construir md-
quinas com as quais, por meio dum calor mediocre e eco-
némico, a dgua fizesse o vdcuo perfeito, inutilmente pro=
curado por meio da pilvora de canhio.

E, por meio dum corpo de bomba do péso de cinco on-
cas e de duas polegadas e meia de diimetro, um péso de
sessenta libras foi por éle elevado a uma altura igual aquela
que media a extens#o do curso do pistio.

A expansiio do vapor acabava entdio de ser promovida
ao plano de for¢a motriz : magnifica descoberta do século XIX
e que seria de tdio formidaveis vantagens para a humani-
dade que nessa época se estava longe de imaginar.

F‘OI no ano de 1690 que Blésois Dinis Papin, exilado em

Carruagens com compartimentos
para todos os gostos

estdo ao alcance de todos os gostos, como se pode

bem calcular pelo que abaixo se escreve: Para os de
apetites gastronémicos hd a bordo dos comboios os restau-
rantes, amplos e bem servidos, que ainda tém, em anexo,
bars, com dancings, & disposi¢lio dos passageiros. Os ci-
neastas encontram nos comboios de grande percurso car
ruagens com cinema. Os que admiram as grandes paisagens
podem viajar na tltima earruagem, toda completamente en-
vidracada e onde a vista pode abranger amplos horizontes.
Para os que preferem dormir encontram as carruagens que
dispdem de confortiveis camas, E, para tudo estar completo
hd ainda barbearia a bordo, sec¢fio de venda de perfumes,
postais ilustrados, artigos regionais e compartimentos para
fumadores, ou fumadoras para senhoras que viagem 808
para n3io fumadores e também compartimentos 86 para
criancas, onde estas podem entreter-se alegremente com os
mais variados e bonitos brinquedos.

OS comboios de passageiros que circulam no Canadd

Comboios automaticos

AS minas de sal gema de Strasfurt, na Alemanha,
N existe um pequeno ramal de caminho de ferro elée-
trico, cujas locomotivas n#io carecem de maquinis-

tas., Fsses comboios constam de trinta grandes vagonetas,
cada uma das quais transporta meia tonelada de sal. Rebo-
cadas por locomotivas da forca de 24 eavalos-vapor quando
se aproximam de qualquer das cineco estagdes da linha, fa-
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zem accionar automaticamente uma campainha de alarme ©
nas estagdes, os empregados a quem esse servico esté atri’
buido, cortam a corrente no sector correspondente a0 com-
boio que avisou a préxima chegada e este para dentro do
limite da estacfio, travando também automaticamente a sud
marcha.

Como se ofectua a <climatiza¢do»
das carruagens de caminhos de ferro

climatizacio das carruagens de caminhos de ferr?
A que tem por base o condicionamento de ar quento

ou frio ou ainda simplesmente corrigir a temper#
tura exterior, equilibrando-a com o ambiente préprio, con
porta obrigatoriamente o seguinte:

1.° — Os ventiladores e as condutas de circulagfio e dis-
tribuicdio do ar.

2.0 - Um grupo de condicionamento, propriamente dit®
no qual o ar & filtrado, requecido ou esfriado, humidificad®
ou dessecado.

3.0 — Uma fonte de calor e inversamente um gerad
frio.

4. — Uma méaquina produtora de energia.

5.2 — Aparelhos de verificaciio e de regularizag#o.

Os Estados Unidos da América que tém um importﬂIlte
avanco sobre a Europa neste género de equipamento
carruagens (3:349 carruagens assim tornadas confortﬁvﬁi’
a0 méximo, em 1936), empregam trés modos de refrigel‘ﬂquo
diferentes, a saber:

or deé

a) Pelo gélo. (Tanque de gélo disposto sob o pavimenw

da earruagem). -
b) Por injecciio de vapor. (Detengio do vapor a prefi!‘Bg
constante, e ainda mais condensa¢lio num condensador

tubos resfriados). |
¢) Por grupos de compressio. (Fluido refrigerante, %

como o amoniaco, cloreto de metilo ou um gis recent®
freon.

Sobre velocidades

maior rapidez alcangada por uma locomotiva a vap?’

A foi a que em Dezembro de 1937 se conseguiu c"s
uma que, rebocando um comboio de 250 toneladd®

alcangou a média de 197, k™,500 & hora.

Ylexandre[
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leitor j4 alguma vez se viu sobre uma via fér-
rea, &4 frente de uma locomotiva que se deslo-
casse a toda a velocidade —nido a seu lado,
mas & sua frente, repito ? Tive uma sensagio
%iranha quando me vi nesta situagdo improvivel. Eu
aal?ia que a mdquina desenvolvia uma velocidade de 210
QUlémetros 4 hora, mas, a despeito disso, niio se afas-
fava umga polegada do local em que se encontrava. Iista
Prova ocorren na Estaciio Experimental de Locomoti-
Y3 dog (Caminhos de Ferro Britinicos, em Rugby,
rwickshire, nos Midlands ingleses.
Este posto de experiéncias foi inaugurado recente-
me'fte pelo Ministro” dos Transportes, Sr. A. Barnes, da
'4-Bretanha. Ao ouvir-se um apito, o maquinismo co-
i?;’:ol‘l & mover-se, dando mais uma prova (.le que a an-
Ocomotiva a vapor pode ainda, decorridos mais de
anos gobre a sua invenc¢io, desempenhar o seu pa-

f:(ll nas viagens de longo curso, com espléndidos resul-
08,

Processos da Bancada de Experiéncias

mﬁn(t)o elnpre'go raciona.l da locom(?tiva, 08 ap?rfeic;?a-
bt 8 continuos, os tipos e material noves exigem in-

8acdes .constantes sobre o seu funcionamento, visto
r:ql“iﬁi‘}ﬁo ’de elementos' cientificamente r'igoros'os 80-
Ortazc?motwas em mo:nmento ser de primordial im-
% h'cm. .Em marcha, sio tantf)s os factores de estorvo
3 :-: 1mlul:c» tfampo 08 efigel'lhelros preferem os proces-

rancada de experiéneias.
e;NdeBt; caso, a mziquina. mantém-se estacionaria; em
mOtiv: ;ﬂlocar-se sobre vias, estas correm sob a loco-
Y0dgg d or outrfts palavras, montam-se roletf?s sob as
Parg tr’a locomotiva em vez de ca%has, 08 quais zu.ldam
“Orma1a; com uma velocidade equivalente & velocidade
a4 mdquina.

..da A Fistagiio Kxperimental de Rughy ¢ possivel estu-

O consumo do carviio e da 4gua, a forca em cava-

lo
8 .
® 0 comportamento geral da méquina sob diferen-

fog

al ondigdes. Os Caminhos de Ferro Britanicos ha jé

PBrIil@n:c-anos 96 possuem. wm porto estaciondrio de ex-
ag Oslaﬂ i Swufdon,. préximo 'del Oxford, Inglaterra,
A o5ty ;BW]QOS ali obtidos sfio limitados, ao passo que
Tiag pi O,de Ragby pode otupar-86 de todos os prob}e-
vapoivlatOB no futuro aperfeicoamento da locomotiva

Sir N; : o
Nigel Gresley, grande engenheiro ferroviirio e

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

paladino da locomotiva a vapor, falecido em 1941, su-
geriu a construcdio de um Posto de Investigagdes desta
natureza, hia mais de vinte anos. As obras comecaram
em Rugby pouco depois da Segunda Guerra Mundial,
mas foram interrompidas pelo conflito em 1940, o 86
recomecaram quatro anos depois. Comemorando a oca-
siilo, a primeira locomotiva que funcionou sobre a ban-
cada de experiéncias recebeu o nome de «¢Sir Nigel
Gresley», jé porque fora ele o iniciador da primeira
locomotiva aerodinimica britdnica (a «Silver Jubilees)
e também porque a sua locomotiva ¢Mallard, estabele-
ceu hd dez anos um record mundial, atingindo a veloci-
dade de 200 quilometros a hora,

A bancada de experiéncias consiste de sete pares de
roletes que suportam a locomotiva; accionam-se até
tantos como cinco deles, engatando as rodas da loco-
motiva. Cada par de roletes estd ligado a um sistema
de travdes, que funcionam hidraulicameute, e a um di-
namémetro, que regista até 1.200 cavalos-forca e 210
quilometros & hora. A engrenagem completa desenvolve
uma forca de 6.000 cavalos, se for necessario, visto os
engenheiros terem insistido na garantia de que a ban-
cada experimental ficasse a altura de todos os futaros
aperfeicoamentos em forg¢a motriz e funcionamento das
locomotivas britinicas.

Dinamoémetro froude

Existe um aparelho de medi¢io moderno, altamente
interessante e ja muito conhecido em muitos pafses, que
se designa por dinamémetro Froude. Est4 talhado de
forma que a c¢torque» aumente e diminua como funciio
da velocidade, estabelecendo deste modo a auto-regula-
rizacdo desta, mesmo quando a’ for¢a produzida pela
locomotiva varie durante a marcha,

A poténcia desenvolvida na bancada de experiéncias
pela locomotiva é transmitida aos pistdes de um cilin-
dro hidrdulico; a pressdio resultante pode ler-se num
medidor e registar-se em grafico. Estes man6émetros fi-
cam situados numa cabine de comando, no andar supe-
rior de um edificio dentro da prépria Estacio Experi-
mental. A cabine é provida de portas e janelas duplas;
para ficar igolada do terrivel ruido produzido por uma
locomotiva a todo o vapor.

O encarregado da Estaglio Experimental de Rughy
e o engenheiro superintendente, D. R, Carling, homem
de 42 anos, filho de um cirgurgifio britinico muito co-

nhecido. -
Estudou durante algum tempo em Zurique e tem

trabalhado em hancadas de experiéncias por todo o
mundo : por exemplo, em Altoona, na Pensilvania, em
Grunevald, préximo de Berlim e em Vitry, nas proxi-
midades de Paris.

Na ocasiio da sua primeira ¢viagems» na Estaclo
Experimental, a locomotiva «Sir Nigel Gresley» foi
comandada pelo perito de 63 anos E. F. Moore, maqui-
nista nos dltimos dois anos dos combodios em que a Fa-
milia Real Inglesa tem viajado.

(Dos servicos de «Furopean Correspondents»)



PARIS — Ponte das Artes e Instituto
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ARIS, grande urbe, Cidade das Artes, Paris-
cidade-luz, é constituida por uma infini-
| dade de pequenas aldeias. Algumas delas,
faceis de delimitar, ostenfam um nome co-
nhecido; outras, de fronteiras mais incertas, nao
estdo baptizadas e continuam frequentemente a ser
o que foram no tempo em que os meios de loco-
mocio eram ainda o carro sem molas ou o é6mni-
bus puxado por cavalos.

Estas aldeias reconhecem-se sempre por esta
caracteristica a que nao escapa aquela de que nos
estamos ocupando: para as atravessar, adopta-se
instintivamente o passo descontraido do passeante,
cada um se encontra metido na pele de um vadio,
do esquecido basbaque... Algumas ruelas dei-
xam-se invadir por timidos rebentos de erva. Nos
exiguos jardins, as drvores sobem acima dos mu-
ros a que se encostam. As janelas estreitas sio
gempre guarnecidas de rendas brancas e algumas
vezes ornamentadas com fiicsias, gerinios ou ané-
monas: tudo flores que recordam o tempo das
nossas avés. De resto, poder-gse-ia organizar por
bairros um retrato psicolégico dos Parisienses es-
tudando comparativamente a flora que, de prefe-
réncia, cultivam nas suas janelas.

Para disfrutar amplamente o nosso prazer, tor-

216

na-se necessirio fazer um rodeio e abordar de,
frente a nossa aldeia. Convém descer na estagal
Louvre>s do Metropolitano. Deixamos atrds 4°
nés as Halles (o estdomago de Paris, escreveu al
guém) trepidantes e ruidosas, para alcan¢armos 4
ponte das Artes. De passagem, niao podemos dei’
xar de contemplar Saint-Germain I Auxerrois &
esquerda e a cldssica colunata do Louvre & direitd:
Toda a gente conhece esta colunata, obra de Claudé
Perrault. J4 o mesmo nao sucede com Saint-Gel"
main I’ Auxerrois, igrejazinha de estilo gético qué
entalada entre altos edificios, se dissimula humil
demente por detrds das drvores da praca. I certo
que, incendiada, destruida e finalmente rastaursﬂﬂa
no séeculo passado, nio oferece um interesse po¥
ai além ao arqueélogo. No entanfo, para muito®
franceses, esta igreja evoca ainda algumas ¢inistra®
recordacoes histéricas e desperta, sobretudo 2
sombra do poeta Francois Villon, que buscou t4*
vez na contemplagio dos frescos que outrora 4%
coravam o guarda-vento, a inspiragiao para 08 geus
belos versos do <Pequeno e do Grande Test®
mento».

Esquecamos a poesia que se poderia fazer 8
bre os grandes plitanos que ladeiam o Sena part
dedicarmos um olhar aos alfarrabistas, instalado®
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PARIS — A Ponte Nova vendo-se,
no fundo, a <Conciergeries (prisiio)

Nos parapeitos do cais, porque estes fazem parte
do pitoresco deste bairro e Daumier, esse grande
desenhador marselhds, os imortalizou em diversas
Séries de litografias. Estes estabelecimentos aber-
08 aog ventos de todos os quadrantes, sao alvo de
a88iduag visitas por parte dos estudantes, dos ama-
dores de livros e dos coleccionadores. Conquanto
0 cago ge torne cada vez mais raro e mais difieil,
0 amador conserva sempre uma secreta esperanca

PARIS — Praca do «Vert Galant> na ponte da Ilha da «Cité»

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

PARIS — O pétio de Rohan entre o <boulevard»
Saint Germain e a rua de Saint André des Arts

de ali adquirir por poucos francos manuscritos
originais, edigbes esgotadas e gravuras de tiragem
limitada. Segundo parece, isto era frequente nou-
tros tempos, mas ali também tudo mudou. O al-
farrabista perdeu a sua ingenuidade e conhece
hoje bem o valor da sua mercadoria.

5 da admirdvel ponte das Artes que se abrange
uma das mais célebres paisagens de Paris. Desco-
bre-se sucessivamente: a grande ala do Louvre, a

PARIS — Praga Furstenberg
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Ponte Nova — a mais bela de Paris —, o jardim do
«Vert GGalant> mergulhando a sua proa verde nas
aguas prateadas do rio. Por defrds desta linha
horizontal, erguem-se os prédios rendilhados da
Ile de la Cité e diversos monumentos todos éles
ligados 4 histéria da Franga. A Conciergerie man-
tem-se sempre célebre por ter abrigado a Rainha
Maria Antonieta e 0s condenados & morte durante
os terriveis dias da revolucao de 1789. O Palécio
da Justica, as torres de Notre-Dame, a Sainte Cha-
pelle que o bom rei Sao Luis mandou construir
para receber a Santa Cruz e a Coroa de Espinhos.
O céu da cidade é aqui picado por cem flechas,
torres, torrinhas, uma confusio de dentes de pe-
dra e de zinco. Finalmente, o Instituto de Franca
com o seu zimbério de oyro ergue-se na margem
esquerda, a biblioteca Naxrin adivinha-se e, mais
além, desenha-se a Escola de Belas-Artes.

No seu dédalo de ruas estreitas e apertadas,
esta aldeia esconde oufras riquezas. Racine viveu
na rua Visconti, um pouco mais longe, Balzac, o
autor da <«Comédia Humana», instalou a sua ti-
pografia. A recordagio de Anatole France vive
ainda no cais de Malaquais.

Baudelaire, principe da critica de Arte e admi-
rivel poeta das «Flores do Mal» habitava muito
perto dali, na ilha de Saint-Louis. L4 deixou a sua
recordacdo, indo de casaco de alpaca e calga de
presilhas, fazer fogo no cruzamento de Buci com
os homens de 1848. Foi por estes sitios que se de-
gladiaram duas das mais vigorosas tendéncias da
pintura do século XIX, pois Delacroix, o grande
pintor roméntico, tinha estabelecido o seu atelier
na rua de Fustenberg e Courbet, 0 mestre do rea-
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lismo, tergou as suas primeiras armas numa velha
abadia vizinha, hoje desaparecida.

Nao é, pois, de admirar que com tao ilustres pa-
drinhos este bairro ‘seja ainda hoje dedicado as
artes. Assim, a todo o comprimento das ruas Bo-
napatte, des Saint-Péres, de Seine, des Beaux-Arts,
das ruas Guénégaud ou Jacques Callot florescem
as Galerias de pintura. Foi aqui mesmo que 08
grandes pintores da Escola de Paris: Utrillo, Sou-
tine, Modigliani, Pascin, para niao citar tantos ou-
tros, se manifestaram e que o sr. Loeb, proprieta-
rio da Galerie Pierre, que se encontra ainda situada
a esquina das ruas de Seine e des Beaux-Arts, se
fez campedo, encarnigado defensor dos pintores
surrealistas ou abstratos no momento em que es-
tes nao obtinham do piiblico e dos criticos de Arte
sendo gargalhadas e sorrisos de indulgéncia.

Enfim, sio-nos ainda oferecidos os mais fabu-
losos tesouros. De porta para porta a nossa curio-
sidade desperta e sobressalta-se. I\ aqui que se
pode enconfrar a pega rara que falta ainda na co-
lecgao de chatelaines, de caixas de maquilhagem,
de caixas para sinais ou de tabaqueiras, hd muitos
anos procurada. Escondem-se ainda ali mil e uma
maravilhas, gaiolas em forma de cabeca humana
ou de animal, ecopos de Veneza, arquitectura de
marfim ou de jade.

Tal como Asmodeu, levantdmos com um dedo
curioso a cobertura dos telhados, o mistério das
ruas. Uma elementar discre¢ao obrigava-me a nao
ir mais longe, mas posso calar-me porque forneci
os fios condutores.,. Esta aldeia pequena, de li-
mites incertos, estd incluida na aldeia maior do
6.° distrito.

PARIS — Alfarrabista dos eais

l
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A estagiio de D. Pedro II, no Rio de Janeiro,
sede da administragiio dos eaminhos de ferro,
¢ a mais importante do Brasil, sendo intenso
o seu movimento, que ¢é, apenas, de passa-
geiros. Nos comboios eléetricos embaream
mensalmente mais de 4.708,000 de passageiros

Forro do Brasil

05 Caminhos ¢

EGUNDO lemos no n.° 1097 da revista Bra-
zil-Ferro-Carril, que se publica no Rio de
Janeiro, foi apresentado a Comissdo de

. Transportes da Comissao mista norte-ame-
Ticana.brasileira, pelo sr. Artur Castilho, um plano
geral de renovacgao de material ferrovidrio, elabo-
rado pelo Departamento Nacional de Estradas de
Ferro,

Esse trabalho compreende todos o0s recursos
Para g projectada renovagao, nas linhas nacionais,
desde a Madeira-Mamoré até a Central do Brasil
® faz referéncia ao plano organizado hd tempos
€Om o mesmo objectivo, actualizando-o.

Prevé a aplicagao de 1.195.000.000 cruzeiros na
Aquisicao de locomotivas, 299.000.000 em automo-
toras, 9.109.000.000 em carruagens, 1.534.200.000 em
Vagoes, 1.715.000.000 em lastramentos, 3.149.572.000

em carris, 437.900.000 em oficinas, 2.382.100.000
na remodelac¢iao de tracados, 567.680.000 em obras
diversas e 1.686.700.000 em electrificagao, a par de
outros melhoramentos, tudo perfazendo o total de
20 milhoes de cruzeiros. i

Para a Leopoldina, por exemplo, estabelecem-se
as seguintes necessidades: 18 locomotivas, 211 car-
ruagens, 1.100 vagoes, 2.030 quilémetros de linha
para lastramento e 840 quilémetros de carris, re-
modelagao de tracado de 482 quilémetros e electri-
ficagao de 78 quilémetros. Para a Santos-Jundiai,
prevé o plano: 15 locomotivas, 121 carruagens e
744 vagoes, entre outras estimativas, que abran-
gem também a Estrada de Ferro Bragantina. As
necessidades da Sorocabana siao assim fixadas: 94
carruagens, 842 vagoes, 841 quilémetros delinhapa-
ra lagtramento, 900 quilémetros de carris, electrifi-
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cagao de 460 quilémetros. A Paulista e a Mogiana
também sao citadas, com 24 e 53 locomotivas, 101
carruagens para a segunda, 1.200 e 700 vagoes, 480
e 690 quilémetros de carris.

No tocante a Central, fixa estas quantidades
para a bitola larga: 285 carruagens de passageiros,
1.750 vagoes a adquirir e 1.700 a modernizar; bi-
tola estreita—201 carruagens de passageiros, 630 va-
goes de carga a adquirir e 500 a modernizar, num
total de Cr$ 407.500.00.00. Com as variantes e trans-
formacdes de bitolas seriam dispendidos mais de
Cr$ 395.100.000.00 e com a remodela¢io dos pétios,
Cr$ 158.700.000.00. Calculam-se igualmente despe-
gsas com lastro, dormentes e mao de obra, sendo
1.814 quilémetros na bitola larga e 1.000 quiléme-
tros na bitola estreita, carris e aparelhos para
1.814 quilémetros na bitola de 1,60 e para 1.000
quilometros na bitola de 1,00, no total de Cr$
584,000.000.00.

No capitulo dedicado a electrificagao da Cen-
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Sao Luiz-Terezina —2 locomotivas, 2 automoto-
ras, 6 vagoes;

Central do Piaui— 4 locomotivas, 2 automotoras,
18 vagoes; as duas tiltimas em conjunto — 200 qui-
I6metros de linha;

Réde Viagdo Cearense — 10 locomotivas, 4 auto-
motoras, 28 carruagens de passageiros, 84 vagoes:
1.372 quilémetros de linha de lastramento e 500
quilémetros de carris;

Central do Rio Grande do Norte — 9 locomotivas,
2 automotoras, 16 carruagens, 65 vagoes, 194 qui-
I6metros de linha para lastramento e 80 quilome-
tros de carris;

Great Western — 23 locomotivas, 145 carruagens,
400 vagoes, 350 quilémetros de linha para lastra-
mento e 480 quilémetros de carris;

Leste Brasileiro— 53 locomotivas, 3 automoto-
ras, 79 carruagens, 127 vagdes, 1.911 quilémetros
de linha para lastramento e 1.400 quilémetros de
carris ;

Vista da linha Paranii-Santa Catarina, ao quilémetro 62

tral, mencionam-se obras nos subtirbios do Rio e
de S. Paulo e no trecho de Japeri a Saudade, cus-
tando Cr$ 358.500.000.00 na bitola larga. Na es-
treita, seria electrificada a estrada de ferro de Te-
resopolis, com o que se gastaram Cr$ 20.000.000.00.

A importincia geral, prevista para um periodo
de 5 anos, quanto a lastramentos, carris, sinaliza-
¢ao, electrificagao, oficinas, locomotivas, unidades
eléctricas, carruagens de passageiros, vagoes, va-
riantes, atinge no plano Cr$ 4.252 900.000.00 para
a principal linha férrea.

Sao as seguintes as necessidades que o plano
apontou para cada um dos caminhos de ferro na-
cionais:

Madeira-Mamoré — 3 locomotivas, 2 automotoras,
12 vagoes, 120 quilémetros de carril ;

Braganca—4 locomotivas, 2 automotoras, 90
quilémetros de linha;

Baia-Minas — 12 carruagens, 112 vagoes, 180
quilometros de carris;

Vitoria-Minas — 12 carruagens, 112 vagoes, 540
quilémetros de linha para lastramento, 180 quilé-
metros de carris;

Réde Mineira de Viagdao — 500 locomotivas, 218
carruagens, 723 vagoes, 875 quilometros de linha
para lastramento e 1.700 quilémetros de carris.

Entra entdo o plano a examinar os casos actua-
lizados da Central e de outras linhas, nos seguin-
fes termos:

Central do Brasil — bitola larga e bitola estreita,
175 locomotivas, 486 carruagens, 2.380 vagoes,
2,814 quilometros de linha para lastramento, €
2.814 quilémetros de carris.

E. F. de Goias—8 locomotivas, 4 automotoras,
15 carruagens, 422 quilémetros de linha para las-
tramento e 140 quilémetros de carris.



Revista quinzenal

Noroeste do Brasil —28 locomotivas, 6 automo-
toras, 43 carruagens, 44 vagoes, 700 quilémetros
de linha para lastramento e 420 quilémetros de
carris,

Réde Viagcdo Parana-Santa Catarina — 27 locomo-
fivag, 12 automotoras, 95 carruagens, 645 vagoes,
787 quilémetros de linha para lastramento e 1.300
quilometros de carris.

E. F. Dona Teresa Cristina— 17 locomotivas, 2
automotoras, 500 vagoes, 80 quilometros de carril

- 8 165 para lastramento.

E. F. Santa Catarina—>5 locomotivas, 15 carrua-
gens, 62 vagoes, 40 quilémetros de carris.

Viacao Férrea Rio Grande do Sul —70 locomoti-
vas, 174 carruagens, 1.204 vagoes, 1.050 quilome-
tros de linha para lastramento e 2.061 quilémetros
de carris.

Leopoldina — 18 locomotivas, 211 carruagens,
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"1.100 vagoes, 2.030 quilémetros de linhas para las-
'tramento, e 840 quilémetros de carris.

Santos-Jundiai — 15 locomotivas, 131 carruagens,
744 vagoes. : |

E. F. Bragantina—4 locomotivas, 3 carruagens,
72 vagoes; as duas lltimas em conjunto — 260 qui-
16metros de linha para lastramento e 139 quilome-
tros de carris; as estradas Sorocabana. Companhia
Pgulista E. F., Mogiana e Araraguara precisam, em
conjunto. de 84 locomotivas, 248 automotoras, 2.942
vagoes, 147 quilémetros de linha para lastramento
e 2.180 quilometros de carris.

O total previsto pelo plano para essas linhas e
outras, incluindo tro¢os novos, é de 741 locomoti-
vas, 111 automotoras, 1.869 carruagens, 1.422 va-
goes, 15.379 quilometros de linha para lastramento
e 17.304 quilémetros de carris, além de oficinas,
remodelag¢io de tracados, obras diversas e electri-
ficagao,

Viaduto Presidente Carvalho, orgulho
da engenharia ferrovidria brasileira

e9%1
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Recortes sem comentarios
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Carnaval de outrora

Santo Tirso, em quarenta anos, triplicou de populagdo.
Mas diminuiu em propor¢#o igual de verdadeira alegfia
moca. O ruido que as vezes faz reflecte apenas um entusi-
asmo artificial de cerimoénia.

O sorriso do burgo é melancélico e efémero: sorriso de
doente que uma esquiva réstea de esperanca acaricia. Fal-
ta-lhe o sangue vivo da juventude. Sobeja-lhe em carmim e
pandeireta o que lhe escasseia em assobios de melro e afo-
gueado do sol,..

H&a quarenta anos, Santo Tirso n#o sonhava vir a fixar
um dia a tabuleta ofitial de terra de turismo.

Mas o Entrudo atingia na pequena vila dimensdes de
apoteose. Inspirados pelos desfiles aparatosos que o velho
Clube dos Fenianos fazia passar nas ruas do Porto, os tir-
senses demonstravam com inteligénecia, imaginac¢iio e m#os
peritas, a sua perfeita capacidade para realizar entre nés
um Carnaval artistico. Carros alegéricos em cortejo, enga-
lanados a capricho e deslumbradores na policromia das tin-
tas frescas, deslizavam nas ruas como estranha quermesse
ambulante. De dentro voavam para as varandas e janelas
abertas dos prédios vizinhos, num tiroteio concentrado, as
centenas, os cartuchos hirtos de p6 de goma e as fitas ondu-
lantes das serpentinas. Alguns vidros de bandeiras, alveja-
dos por erro de pontaria, tiniam e estilhacavam-se. As da-
mas, de cabelos empoados e lentejoilados pelos <confettis
ripostavam as viaturas, em ritmos de ginastas sobre os pei.
toris e balcdes gradeados. Chegara a trocar-se fogo em pe-
quenos sacos de farinha por se ter esgotado o pé carnava-
lesco. ..

Assaltavam-se as easas para jogar o Entrudo, e é de jus-
tica reconhecer manifestarem-se as damas, sem favor, temi-
veis nessa ritila batalha da alegria.

A minha memdéria recorda com nitidez certa senhora
ainda hoje viva, e entdio casada com um famoso influente
politico, que teve ensejo de evidenciar, nas salas, impressi-
onante destreza de Diana ou de Valquiria com homens de
todas as idades e de virios estados civis. ..

E voltando-me para esse passado da minha infincia,

para esses dias de Entrudo quase barbaro, mas vivo, puro-

@ avassalador, que eu sinto, na sua tristissima realidade, o
abismo escancarado entre duas épocas: -aquela em que
Santo Tirso, vila ainda de colo, expunha, no dia de hoje, a
sua gritante aguarela de Entrudo, e esta época em que vi,
vemos, a tal ponto febril na caminhada e mérbida nos pro.
cessos que a mocidade agora n#o existe, por as criancas —
parece — abrirem os olhos a luz ja centendrias.

EDUARDO MIRANDA
(De Semana Tirsense)

D. Carlos |.°

Passou mais um ano sobre esse nefando crime que se
chamou Regicidio. O protagonista de tdo execrivel tragédia
ja baixou 4 vala comum, bem como os seus instigadores com
as almas ensopadas em o sangue de dois mdrtires. Este cri-
me foi sugerido pelo espirito sectdrio, aquecido até mais

n#io poder ser nos mistérios das associagdes ocultas, cuja
. moral denunciara o repugnante atentado para estrangular
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definitivamente na garganta de um associado o receio deé
indirectas confissdes. A cobardia, a desordem dos espiritos,
0 aquecimento de mesquinhas paixdes, coligara-se para tol-
dar aquela clara razdio de que carecem os dirigentes, @inico
expoente capaz de impor-se aos momentos criticos em queé,

perdida a consciéncia dos deveres, os homens se langam de: |

senfreadamente na pratica dos actos violentos que lhes su-
gere a paix#o.

A cegueira era bastante geral para que pudesse alguém
preconizar com sucesso uma repressio que era apenas o lé:
gitimo emprego de um direito de defesa. Afinal, apos o re:
gieidio, o que se viu?

Viu-se que o vicio fundamental era mais profundo. Pre:
pararam o regicidio julgando que o Rei era estorvo, ma#
se tivessem a previsfio que denuncia um homem de estado
é possivel que tivessem libertado a prépria consciéncia des
sas responsabilidades. Viu-se depois que o crime foi initil:
nem uns aprenderam nem outros lograram mudar a marcha
dos acontecimentos.

Maldita seja, pois, a meméria dos homens cujo crime
n#o foi uma redencio e a provar serviu para que os outros
povos nos relegassem para o limbo onde o desprezo é &
moeda corrente de retribui¢do de nossos servicos.

Sera talvez ainda cedo para que o culto desses martires
constitua um dos elementos de uma religidio reparadora.

P F. CASTILHO

(De O Barcelense)

Serdo melhores do que as criadas?

«Qual é o fim da noite, habitual, de todos 0os homens na
Inglaterra de hoje, que n#o vivam em hotéis, pensdes ot
colégios ?> — perguntou, hd dias, um jornal inglés.

E respondia: <Até o Sr. Atlee e todos os seus Ministros,
acabam hoje a sua faina didria a lavarem a loi¢a das casas.
O maior elogio que hoje se pode fazer de um personagem
britanico é que, a noite, vestido o seu avental de <celofan?,
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alufia a sua mulher alavar os pratos. E, ndo querendo ficar -
.afiras dos seus préprios Ministros, e, pelo contririo, queren-
d? Ser o primeiro, sempre a dar o exemplo de uma cidada- :
Nla modelar, n¥io tardard que S. Majestade o Rei, a certis
horag da noite, possa dar audiéncias na cozinha de Buckin-
gham Palace, de avental a cinta e m#os engorduradas...»

(De Reconquisia)
Horrivel tragédia em Cabo Verde

Na cidade da Praia, principal cidade da Ilha de S. Tiago,
do arquipélago de Cabo Verde, deu-se no dia 20 uma tragé-
dia horrivel. Na ocasifio em que cerca de 3.500 pessoas aguar*
davam 5 distribui¢#o da refei¢fio, que o Governo, em virtu-
de da crise que ha 3 anos existe naquela ilha, distribui aos
nﬁc.essitados, desabou um muro de 8 metros de altura, fi-
Gifndo muitos dos presentes soterrados enquanto outros fu-
gl‘am espavoridos. Dos escombros foram retirados 232 ca-
t‘\;?‘?ereﬂ, ?endo n:_mitas pessoas sido tratadas no Hospital,
i e 47 flcaFam internados, em estado grave. A alguns dos
Diernados tiveram de ser amputados bragos e pernas.

5 Supde-se que c':ieu origem a catastrofe o vento forte que

abI;;‘ava e que agitando as esteiras presas a esse muro o

e argm e acabaram por fazer ruir. O desastre deu-se ao
€lo dia, causando em toda a cidade, ilha e em todo o mun-
0 a maior emoc#o.

dén(? Governador do Arqtli;?élago tomou urgentes provi-

i 1as [::a?a atenuar os efeitos da catastrofe e procede a

mur;nquerlto para bem ser conhecida a causa da queda do

(De O Mensageiro)

Mais esta. ..

- Isto até ja4 parece um documentario, mas n#o é, pois 86

: M em vigta uma melhor terapdutica i arreigada <coque-

Uche da holas.

% Lé-se isto, vindo ao Jornal de Noticias, do qual retira-
08 inteirinha a respectiva noticia :

‘T‘ngIs DE JOGAR A BOLA <LIMPAVA» AS ALGIBEL
rais _OS COLEGAS DE CLUBE — Depois de granjear ge-
im ?,"{‘patiaﬁ, dadas as suas boas condigdes de jogador,
ilal:] 1clo Veloso Amado ingressou na primeira linha do
ear_':’venﬂe Futebol Clube, com sede em Vila Nova de Gaia-
port;nhﬂdo por toqos, ninguém ousava duvidar do seu
°°ntr. Mas o certo 5.qus, logo que terminava qualquer en-
gado - S que ParPlclpasse, as algibeiras dos restantes jo-
) res ficavam <limpas», pois o Simplicio tinha o cuidado
deupeﬁetrar nas cabines. A vigilincia a que foi submetido
o ¢omo re?ultado descobrir-se o <rato», que outro n#o
sendo o Simplicio, pelo que foi irradiado.
aiavelo para Lisboa e, sem dizer o motivo da sua saida de
i icaofereceu-se ao .Eatori]-Praia, que aceitou, depois d_e ver
8Zen1;188 Suas q’uaﬁlldades de jogador. Hd dias, o sr. nglfel
cluing 3, deste dltimo clube, deu por falta de 46 contos, in®
pels 0 dois cheques ao portador no valor de 17.500500,
Albg que apresentou queixa a Policia Judicidria. O agente
pabnrfo’ de Inves.tlga(;ﬁo em investigac#io, concluiu pela cul-
" ldade flo Slmpli?io, que foi preso, conseguindo, apés
b de‘;"ados interrogatérios, arrancar-lhe a confisséo e apre-
Que o gran.da parte do dinheiro, Os cheques, diz o Simplicio
8 queimous,

DrioNgo interessa comentar o facto, porque vive por si pré-

e

Um grave perigo

at Ha j& muito tempo que solicitimos, nestas colunas, a
®n¢lio de quem de direito para o estado deplordvel om que

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

se encontrava uma ponte sobre a Ribeira da Carpinteira-
junto a fabrica da firma José Miguel & Filhos, per onde
passam, diariamente, centenas de pessoas que veem das fa-
bricas das Poldras para o Bairro dos Penedos Altos ou
quintas-limitrofes.

Sabemos que o caso n#o foi considerado e o perigo é
maior, visto os rombos na referida ponte serem mais avan.
tajados e, por isso, constituirem maior perigo dqueles que
teem que por la transitar.

Como se trata de um assunto digno da maior conside-
racio e necessita ser resolvido sem demora, de novo apela-
mos para os Servigos Técnicos da Ex.»2 Camara para que
lhe deem solug#o rdapida e condigna, antes de, ali, acontecer
qualquer desastre,

(De Noticias da Covilhd)

Morreu uma eaguia com 87 anos

ESTOCOLMO — A enguia de agua doce mais velha do
mundo, nascida em 1861 e conservada num tanque no Museu
de Helsingbord desde 1863, morreu recentemente. Conhe-
cida dos visitantes pelo nome de <Puttie» esta enguia ve-
terana tinha apenas 45 ¢m. de comprimento e uns olhos
extraordinariamente grandes. «Putti» era muito sociavel
e dizem que se enroscava deliciada, como qualquer gati-
nho brincalh3o, quando lhe davam pequenas palmadas no
pescoco,

(Do Boletim n.o 44 de Noticias da Suécia, editado pela
Legacion Sueca em Lisboa.)

0s percevejos, .. beneméritos da humanidade

NOVA YORK, 26 — Uma substancia que se encontra no
sangue dos percevejos — oncopeltus fasciatus — demonstrou
ter acefio sobre os estafilococos, diminuindo ou suspenden-
do a sua actividade, tal como a penicilina.

Os trés médicos que fizeram a descoberta, na Faculdade
Estadual da Pensilvdnia, n3o conseguiram ainda isolar, no
sangue do insecto, 0 agente activo, mas jé se sabe que a subs-
tincia é gerada no préprio organismo do parasita.

Acrescentam os investigadores que esta é a mais activa
de todas as substidncias bacteriostaticas e bactericidas até
hoje encontradas no sangue do percevejo e que outros in’
sectos, como as tragas, o gusano e outros, ja provaram pos-
suir no sangue agentes bactericidas e que «pode comegar a
pensar-se sériamente na cria¢fio e aproveitamento industri-
al de certos insectos para a obten¢do de bactericidas de in-

calculdvel valors>. — ANI

Hao-de prova-lo

Nos comicios da Oposiclio e fora deles onde houve al-
gumas vezes tanta falta de elegidncia, e se disse tanta men
tira com o fim tnico de criar a diseérdia entre a popula¢iio
portuguesa, fizeram-se algumas afirmacgdes que tém de ser
provadas pelos oradores e boateiros.

Assim, um figur#io que é tolerado em Ilhavo disse num
comicio, que no chd que aqui se ofereceu ao sr. Ministro do
Interior se gastaram 30 contos.

Outro Zoilo, que mal sabe ler e escrever, afirmou para
quem quis ouvir, que o presidente da Cdmara ja tinha le-
vantado dos cofres 50 contos para gastar com as elei¢gdes.

Estas afirmacoes tém que provar-se. E desde que se n#o
provem, os caluniadores deverdo ser remetidos aos tribu-
nais. ' |

Basta de condescendéncias.

(De O Ilhavense)
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Direc¢ao Geral de Caminhos de Ferro

O «Diario do Governo» n.° 289, II série, de 14 de Dezem-
bro, publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicag¢des, ouvida a Direccio-Geral de Caminhos
de Ferro, que seja aprovada provisdoriamente a conta da
liquidag#io da garantia de anuidade (juro e amortizag¢io) da
linha férrea da Boavista & Trindade, apresentada pela Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, relativa ao 2.°
semestre do ano de 1948 (periodo de 1 de Julho a 31 de De-
zembro), e que 4 mencionada Companhia seja paga a quan-
tia de 605.797%$12.

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicacdes, ouvida a Direcgdio-Geral de Caminhos
de Ferro, que seja aprovada provisoriamente a conta da
liquida¢#io da garantia de anuidade (juros e amortiza¢do)
da linha férrea da Senhora da Hora & Trofa, apresentada
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, rela-
tiva ao 2.° semestre do ano de 1948 (periodo de 1 de Julho
a 31 de Dezembro), e que 4 mencionada Companhia seja
paga a quantia de 819.607$88,

O <Diario do Governo n.° 293, II série, de 18 de Dezem-
bro, publica o seguinte:

Nos termos do disposto no § 2.° da base 16.* do contrato
de arrendamento dos Caminhos de Ferro do Estado, apro-
vado pelo Decreto n.° 13:260, de 9 de Marco de 1927, ¢ em
harmonia com o artigo 10.° do regulamento anexo ao De-
creto n.° 16:242, de 17 de Dezembro de 1928, nomeio para
fazerem parte da comissfio administrativa da Caixa de Re-
formas e Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado no ano
de 1949 os chefes da 1.* e 2.2 Reparti¢cdes desta Direcgéio-Ge-
ral, engenheiros Luis da Costa e Mario Dias Trigo.

O «Didrio do Governo» n.® 302, I série, de 3C de Dezem-
bro, publica o seguinte :

Decreto n.” 37:267

Sendo necessdrio ajustar as disposi¢des da tarifa geral
para transportes em grande e pequena velocidade, aprovada
pelo Decreto com for¢a de lei n.° 12:863, de 7 de Dezembro
de 1926, na parte que se refere ao arredondamento da im-
portineia total de qualquer cobranca, ap disposto no De-
creto-Lei n.° 37:120, de 27 de Outubro iltimo, que determina
deixem de ter curso legal no continente e ilhas adjacentes,
desde 31 do corrente, as moedas de $05 ;

Tendo em aten¢fio o disposto no artigo 2.° do Deecreto-
Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937;
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Usando da faculdade conferida pelo n.° 3.° do artigo
109.* da Constituicdio, o Governo decreta e eu promulgo 0
seguinte: -

Artigo 1. A redac¢dio do § dnico do artigo 92.° da ta
rifa geral para transportes em grande e pequena veloci
dade, aprovada pelo Decreto com forca de lei n.o 12:863, de
7 de Dezembro de 1926, é substituida pela seguinte:

§ tnico. A importincia total de qualquer cobranc¢a queé
niio seja miltipla de $10 é arredondada para o miiltiplo de
$10 imediatamente superior. Este arredondamento é feito
por cada empresa que intervém no transporte.

Art. 2.° As disposigdes deste decreto entram em vigor
no dia 1 de Janeiro de 1949,

Publique-se e cumpra-se como nele se contém,

Pagos do Governo da Repiiblica, 30 de Dezembro de
1948. — ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CARMONA — An
tonio de Oliveira Salazar — Manwuel Gomes de Araiijo.

O «Didrio do Governo» n.° 42, II série, de 21 de Feve
reiro, publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis:
tro das Comunicac¢des, ouvida a Direcciio-Geral de Caminho8
de Ferro, que seja aprovada a conta da liquidagdio da g&
rantia de juros da linha férrea do Vale do Vouga, apresen
tada pela Companhia Portuguesa para a construc#o e Ex
ploragdio de Caminhos de Ferro (linha do Vale do Vouga) @
referente ao 2.° semestre do ano de 1945 (perivdo decorrido
de 1 de Julho a 31 de Dezembro), e que a Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, actual empresa explord
dora daquela !inha, entre nos cofres do Estado, com destin®
a conta do Fundo Especial de Caminhos de Ferro, com 4
quantia de 116.784$13 como liquidag¢éio desta garantia,

. — T - R —————— N — -

Reparticio de Exploracdo e Estatistica

O «Didrio do Governos, n.° 290, II série, 15 de Dezembr%
publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3.c do D
creto-Lei n.o 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, PO¥
despacho desta Direc¢lio-Geral de 9 do corrente més, 0 pro
jecto de aviso ao piiblico, apresentado pela Companhia do®
Caminhos de Ferro Portugueses, pelo qual sio feitas restri-
¢Bes a0 servigo de mercadorias que presta a estalio de Li¥
boa-R durante o periodo de 15 do corrente més a 7 de Janeir?
proximo futuro,

O «<Didrio do Governos, n.o 297, II série, de 23 de Deze™
bro, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do De*
oreto-Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovado®
por despacho de 8. Ex'* o Ministro das Comunicagdes de
do corrente més, 08 projectos, apresentados pela Gompanhl‘
dos Caminhos de Ferro Portugueses, de aditamento ao in@"
cador geral do servi¢o que prestam as estagdes e apeadeiro®
e de aditamento aos quadros das distincias quilométrica®
de aplicagiio nas linhas do Minho e Douro, mediante °°
quais o apeadeiro de Lousado, fazendo servigo para 2 vid
larga (linha do Minho), e a estacio de Lousado, fazendo ger
vico de via estreita (linha de Guimarfies), passam a cons*”
tuir uma 86 esta¢io— de Lousado —e s¥o estabelecidas dis
tincias préoprias para a nova estag#o.




¥
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O <Didrio do Governo», n.® 15, II série, de 19 de Janeiro, .

Publica o seguinte:

Em ‘conformidade com o disposto no artigo 2.° do De
Creto-Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados,
Por despacho de hoje desta Direcgdio-Geral, os seguintes pro
Jectos, apresentados pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, destinados a regular o servigo das estagdes
Apeadeiros e paragens do novo tro¢o a inaugurar da linha
férrea do Tamega, entre Celorico de Basto e Arco de Baiilhe

Aviso ao piiblico a anunciar a abertura & exploragéo
do trogo de linha e respectivas estagdes, apeadeiros e para
gens, assim como o servico a prestar.

- Aditamento ao quadro geral de distincias quilométricas,
em vigor nas linhas de Guimaries, litoral do Minho, Fama-
licko, ramal de Leixdes @ linha do Tamega, a estabelecer
distincias de aplicaclio em toda a linha do Timega e anu
lando as que estfio em vigor nesta linha.

Aviso ao piiblico a indicar, nas estagdes e apeadeiros
Cuja abertura a exploraclio se anuncia, quais as linhas
afectas a operagdes de carga e descarga dos vagdes sem pa-
gamento da taxa prevista no § 1.° do artigo 4.° da tarifa de
despesas acessorias,

O «Diario do Governos, n.° 18, Il série, de 22 de Janeiro,
Publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
Creto-Lei n.0 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados,
Por despacho de hoje desta Direc¢io-Geral, os seguintes pro

Ctos, apresentados péla Companhia dos Caminhos de Ferro”

Ortugueses, relativos a abertura a explorac#io do trogo da
linha ge Portalegre compreendido entre Cabego de Vide e

Ortalegre, assim como do apeadeiro de Ribeiro do Freixo,
Rele gituado:

Aviso ao piblico a anunciar a abertura a exploragéo
do referido troco de linha e apeadeiro e, em consequéncia,
& anulaglio do aviso ao piblico A. n.° 519, de 18 de Janeiro
de 1937,

Aditamento ao indicador geral do servi¢o que prestam
a8 estagdes, apeadeiros, desvios, ete., com o servi¢o a desem
Pénhar pelo apeadeiro de Ribeiro do Freixo; A

Aditamento ao quadro de distincias quilométricas de
plicagdo nas linhas e ramais do Sul e Sueste, criando as
distancias proprias;

Quadro da via normal, indicando a via normal das re-
lagdes entro estacdes da linha do Leste e das linhas da rede

0 Sul e Sueste e estacdes das linhas da antiga rede e da
Beira Alta.

O «Didrio do Governos, n.° 23, II série, de 28 de Janeiro,
Publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
Creto.Lei n.o 27.665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados,
Por despacho de 22 do corrente mds desta Direcglio Geral,
08 projectos, apresentados pela Companhia dos Caminhos

® Ferro Portugueses, dos novos quadro n.°1 da via nor-
Mal nag rela¢des entre as estacdes, apeadeiros e paragens
das linhas de Guimardes, do litoral do Minho, de Famali-
%0, ramal de Leixdes e linha do Taimega e quadros das
8tincias de aplicaglio nas linhas de Guimardes, litoral do
inho, de Famalicio, ramal de Leixdes e linha do Tamega

O «Didrio do Governos, n.0 39, II série, de 17 de Feve,
Teiro, publica o seguinte:

Em conformidade com o d'isposto no artigo 3.° do De-:
Creto-Lei n.o 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
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despacho desta Direc¢3io Geral de 10 do corrente més, o pro-
jecto de aviso ao publico, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, pelo qual s3io actualizadas
e uniformizadas as disposi¢des dos avisos ao publico em
vigor quanto & documentacfio a apresentar para o trans-
porte de minério em caminhos de ferro.

O <Didrio do Governo», n.® 43, II série, de 22 de Feve-
reiro, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do De-
ereto-Lei n.° 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado com
alteragdes, por despacho de 15 do corrente més de S. Ex.* o
Ministro das Comunicacdes, o projecto de aditamento a ta-
rifa de telegramas particulares, apresentado pela Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, pelo qual s#o al-
teradas as taxas actuais dos telegramas.

Reparticao de material circulante

O «Didrio do Governos, n.° 303, II série, de 31 de Dezem.
bro, publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicac¢des, que o engenheiro Rogério Vasco Ra-
malho outorgue, em nome do mesmo inistro, no primeiro
adicional ao contrato primitivo do fornecimento de dezoito
automotoras e pecas sobresselentes, adjudicado a firma
Nydqvist & Holm Aktiebolag, de Trollhattan, Suécia.

Reparticao de Estudos, Via e Obras

O <Didrio do Governo-, n.° 9, II série, de 12 de Janeiro,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis"
tro das Comunica¢des, que seja nomeada uma comissdio
para proceder ao estudo dos problemas que se prendem com
o tracado do prolongamento do caminho de ferro do Seixal
para Cacilhas, a qual terd a seguinte composicéo:

Engenheiro José Chedas Bogarim, chefe da 4.* Reparti-
¢fio (Estudos, Via e Obras) da Direc¢fio Geral de Caminhos
de Ferro, que servira de presidente.

Engenheiro Augusto Croner Celestino da Costa, chefe
da Reparti¢io de Estudos da Direc¢dio Geral dos Servigos
de Urbanizac#io, em representaciio do Ministério das Obras
Piiblicas.

Engenheiro civil de 1.° classe Luis Fernando Guerreiro
de Sousa, da Direccio Geral dos Servi¢os Hidrdulicos, idem.

Primeiro-tenente Anténio Ferreira Trindade de Sousa,
oficial do Estado-Maior Naval, em representaciio do Minis-
tério da Marinha.

Engenheiro civil de 2.* classe Manuel Gongalves Ma-
lhado Jinior, da Direccio Geral de Caminhos de Ferro, que
servird de secretario.

O «Didrio do Governo»,n.” 18, II série, de 22 do Janeiro,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicag¢des, que, de harmonia com o disposto no
artigo 15.° do Decreto de 31 de Dezembro de 1864 e no artigo
33.° do Regulamento para a Fiscalizacio da Construcfio de
Caminhos de Ferro, aprovados por Decreto de 15 de Margo
de 1888, e em concordincia com o parecer da comissdo que
procedeu a4 respectiva vistoria, seja aberto a explorac#io o
trogo de linha compreendido entre as esta¢des de Cabego de
Vide e Portalegre, da linha férrea de Portalegre.

'
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O «Diario do Governo» n.° 19, II série, de 24 de Janeiro,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunica¢des, concordando com o parecer da co-
miss#io de revisdo, que sejam declaradas sobrantes duas
parcelas de terreno, com as superficies, respectivamente,
de 73™2,20 e 96™2,57, localizadas entre os quilometros 26,891.55
e 26,913.45 e 26,901.20 e 26,932.80 da linha férrea do ramal de
Aveiro, nos termos do § 2.° do artigo 2. do Decreto-Lei
n.° 22:562, de 23 de Maio de 1933.

As referidas parcelas de terreno est3o situadas na fre-
guesia de Eixo, concelho e distrito de Aveiro, e confrontam»
a primeira, ao norte e poente com o caminho de ferro e ao
sul e nascente com Maria da Conceic#o Silva e, a segunda,
ao norfe e nascente com o caminho de ferro e ao sul e
poente com Maria da Concei¢o Silva.

A venda das supracitadas parcelas de terreno é regu-
lada pelas disposi¢des do artigo 6.° do mencionado Decreto-
Lei n.o 22:562,

O <Diario do Governos, n.® 20, II série, de 25 de Janeiro,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Republica Portuguesa, pelo Minis.
tro das Comunicacdes, concordando com o parecer da comis
s#io de revisdo, que seja declarada sobrante uma parcela de
terreno, com a superficie de 102,51, localizada entre os qui-
l6metros 63,995.96 e 64,005.60 da linha férrea de Lisboa a Sin-
tra e Torres, nos termos do § 2.° do artigo 2.° do Decreto-Lei
n.° 22:562, de 23 de Maio de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia
de S. Pedro, conselho de Torres Vedras, distrito de Lisboa,
e confronta ao norte e nascente com o caminho de ferro e
Filipe José dias e ao sul e poente com o caminho de ferro.
_ A venda da supracitada parcela de terreno é regulada
pelas disposicdes do artigo 6.2 do mencionado Decreto-Lel
n.* 22:562,

O «Didrio do Governo», n.° 21, II série, de 26 de Janeiro,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicac¢des, concordando com o parecer da comis-
s#o de revis#o, que seja declarada sobrante uma parcela de
terreno, com a superficie de 80972 ,75, localizada entre os
quilémetros 49,449 e 49,701 da linha férrea de Guimar#es,
nos termos do § 2.° do artigo 2.° do Decreto-Lei n.° 22.562, de
23 de Maio de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia
de Moreira de Cénegos, concelho de Guimardes, distrito de
Braga, e confronta ao norte e nascente com o caminho de
ferro, ao sul com a Fabrica Téxtil de Vizela, L.da, ¢ ao
poente com o caminho de ferro e Fabrica Téxtil de Vi-
zela, L.da

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada
pelas disposi¢des do artigo 6.° do mencionado Decreto-Lei
n.° 22,562,

O «Didrio do Governo» n.° 22, II série, de 27 de Janeiro,
publica o seguinte:

Tendo em vista o § fnico do artigo tinico do Decreto-
Lei n.° 26:945, de 27 de Agosto de 1936, e considerando o que
foi requerido pela interessada: manda o Governo da Repi.
blica Portuguesa, pelos Ministros das Financas e das Co-
munica¢des, que se proceda a troca dos terrenos, com as
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superficies de 397250 e 917250, situados entre os quilome:

tros 20,236 a 20,315 e 20,353 a 20,400 da linha férrea de Lis*

boa a Sintra e Torres, declarados sobrantes pela portaria
do Ministro das Comunicagdes de 6 do corrente més, publi-
cada no «Didrio do Governo» n.° 11, 2," série, de 14 do mesmo
més, com os terrenos confinantes com o caminho de ferro
pertencentes a Sociedade de Preconstri¢fio de Materiais, L.d#
e cujas areas s#o de 134280 e 38 metros quadrados,

O <Diario do Governo», n.° 25, II série, de 1 de Feve-
reiro, publica o seguinte :

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunica¢des, a quem foi presente o auto de re-
cepedo definitiva da empreitada n.* 8 de consolidagiio dos
taludes do ramal do Estddio Nacional, de que é adjudicatd-
rio Jo#o Anténio Gongalves, aprovar o referido auto e bem
assim declarar o mencionado adjudicatirio quite para com
o Estado das obrigac¢des que contraiu em virtude dec seu
contrato.

Manda o Governo da Repiblica Portuguesa, pelo Minis

tro das Comunicagdes, a quem foi presente o auto de re-
cepg¢do do fornecimento de 10.000 travessas de carvalho des
tinadas ao assentamento da linha de Portalegre, em cons-
trugfio, de que é adjudicatdrio Francisco da Costa Matos,
aprovar o referido auto e bem assim declarar o mencionado
adjudicatirio quite para com o Estado das obrigac¢des que
contraiu em resultado do seu contrato. '

O «Didrio do Governo», n.° 35, II série, de 12 de Feve.
reiro, publica o seguinte:

Manda o Governo da Repablica Portuguesa, pelo Minis
tro das Comunicagdes, que Rogério Vasco Ramalho, eng®
nheiro director-geral de Caminhos de Ferro, outorgue, em
nome do mesmo Ministro, no primeiro termo adicional do
contrato primitivo da empreitada n.° 88, de construgdo de
uma passagem superior da estrada nacional n.° 122, ao qui-
1ometro 157,011.00 da variante de Beja,

O ¢Diario do Governo», n.° 41, II série, de 19 de Feve”
reiro, publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Mini#’
tro das Comunieagdes, concordando com o parecer da comif
sfio de revis#o, que seja declarada sobrante uma parcela de
terreno, com a superficie de 144m267, localizada entre 0%
quilémetros 197,749.25 e 197,810.00 da linha férrea Torres
-Figueira Alfarelos, nos termos do §2.° do artigo 2.° 9
Decreto-Lei n.° 22:562, de 23 de Maio de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada na freguesid
de Paifio, concelho da Figueira da Foz e distrito de Coim
bra, e confronta ao norte e poente com Manuel Fernandes °
ao sul e nascente com o caminho de ferro.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulﬂd’
pelas disposi¢Bes do artigo 6.° do mencionado Decreto-L:@
n.° 22:562,

Manda o Governo da Repiblica Portuguesa, pelo Minis
tro das Comunicagdes, concordando com o parecer da comis”

8o de revisfio, que sejam declaradas sobrantes duas paf"e'

las de terreno, com as superficies respectivamente de 298
e 43 metros qaadrados, localizadas a primeira do lado es’
querdo e a segunda do lado direito da linha férrea Tol"fe"_
-Figueira - Alfarelos, entre os quilometros 197,676.00 $
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197,749.95 ¢ 197,744.70 a 197,755.15, nos termos do § 2.° do ar-
tigo 2.° do Decreto-Lei n. 22:562, de 23 Maio de 1933.

As referidas parcelas de terreno estfo situadas na fre-
guesia de Paifio, concelho da Figueira da Foz, distrito deé
Coimbra, e confrontam a primeira ao norte e poente com
José Goncalves Marinheiro Jiinior e ao sul e nascente com
O caminho de ferro e a segunda ao norte e poente com o ca-
Minho de ferro e ao sul e nascente com José Goncalves Ma-
inheiro Jiinior.

A venda das supracitadas parcelas de terreno é regu-
lada pelas disposicdes do artigo 6. do mencionado Decreto-

*Lei n,e 29:562,

~ Manda o Governo da Repiblica Portuguesa, pelo Mi-
Mistro das Comunicagdes, concordando com o parecer da
COmisgdio de revisfio, que seja declarada sobrante uma par
Sela de terreno, com a superficie de 472,68, i esquerda da
linha férrea do Norte, entre os quilémetros 248,411 e 248,416,
08 termos do §2.° do artigo 2.° do Decreto-Lei n.0 22:562,
46 23 de Maio de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada no lugar de

araimo, freguesia de Sangalhos, concelho de Anadia e dis-
tri_to de Aveiro, e confronta ao norte e nascente com o ca-
Minho de ferro e ao sul e poente com Henrique Moreira
Seabra,

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada
Pelag disposi¢des do artigo 6.° do mencionado Decreto-Lei
.° 29:562.

Pela presente portdria fica anulada e substituida, para
t0dog og efeitos, a portaria de 6 de Julho iltimo, publicada
:‘;Didrio do Governo n.° 165, 2.2 gérie de 17 do mesmo més

no,

b O <Didrio do Governos, n. 45, II série, de 24 de Feve-
®Iro, publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis
:0 das Comunicagdes, concordando com o parecer da comis-
0 de revisfio, aprovar o processo de expropriacio de uma
Parcela de terreno, com a superficie de 391 metros quadra-
B;‘:“s Situada a epsquerda da linha férrea do Vale do Tamega,
i tre og perfis 913 mais 38 metros e 915 mais 2 metros, des-
Nada ao aggentamento de uma placa de 10 metros na esta.
%o de Arco de Baiilhe.

t:- Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
0 das Comunicagdes, concordando com o parecer da comis-
0 de revisfio, aprovar o processo de expropriag¢iio de uma
Arcela de terreno, com a superficie de 84 metros quadra,
%8, situada A direita da linha férrea do Sul, entre os qui.

umﬁtros 275,786.80 e 275,746.30, destinada & construciio de
M dormitério na estagdo de S. Marcos.

5 O «Didrio do Governo» n.° 46, 2,* série, de 25 de Feve-
0, publica o seguinte :

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
By das Comunicagdes, a quem foi presente o processo do
‘Purso piblico realizado em 22 de Dezembro filtimo,
Iudicar 3 firma Construtora Algarvia, L.ds, com sede em
Va :0, a empreitada n.° 93, de construgfio da parte em ele-
9&2 0 das cocheiras de mdquinas e de carruagens na esta-
de Vila Real de Santo Anténio, pela importincia de

tro

CGAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

- 1:528.089$480, que Rogério Vasco Ramalho, engenheiro di-

rector-geral de Caminhos de Ferro, outorgue em nome do
mesmo Ministro no contrato a celebrar.

O .Didrio do Governo» n.° 47, 1I série, de 26 de Feve-
reiro, publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicag¢des, a quem foi presente o auto de re.
cepcdio definitiva do fornecimento de 6:500 parafusos com
porea, adjudicados & Société Anonyme Gilsoco, de La Lou-
viere (Bélgica), representada pela firma Carlos Empis, apro-
var o referido auto, e bem assim declarar a mencionada
adjudicatdaria quite para com o Estado das obrigagdes que
contraiu em resultado do seu contrato.

Reparticao dos Servicos Gerais

O <Didrio do Coverno» n.° 24, IT série, de 29 de Janeiro,
publica o seguinte ;

Manda o Governo da Bepiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, que para o ano de 1949 a comiss#o
arbitral a que se referem o artigo 22.° do Decreto n,° 18:859,
de 30 de Agosto de 1930, e o artigo 10.° do Decreto n.° 22:046,
de 29 de Dezembro de 1932, seja composta pelo engenheiro
inspector superior de obras piiblicas Raul da Costa Cou-
vreur, como presidente, pelo engenheiro chefe da 4." Repar-
ticdo da Direccio-Geral de Caminhos de Ferro, José Chedas
Bogarim, como delegado da comissfo administrativa do
Fundo Especial de Caminhos de Ferro, e pelo engenheiro
Henrique Pereira Pinto Bravo Jinior, como delegado da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

SINGER

AS MAQUINAS DE COSTURA,
PECAS E AGULHAS QUE VEN.
DEMOS, TEM A GARANTIA
ABSOLUTA DE SEREM MANU-
FACTURADAS NAS PROPRIAS

FABRICAS DA

The Singer Manufacturing Company
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Defesa Conltra Incéndios
(5. k)

© FOGO é um inimigo traig¢oeiro que ataca
sem avisar.

A maior organizac#io inglesa de engenharia de
defesa e ataque a incéndios, pde os seus 30 anos de
pritica ao servigo de V. Ex.2,

Seja qual for o seu caso, ndo deixe de consultar
a nossa secclio téenica— F O AMITE

Cuilberme Graham 1.°7 & C.°
7, R DOS FANQUEIROS

LISBOA
Telef. 20066/9

6, R. DOS CLERIGOS

PORTO |

Telef. 269612

Vilarinho &"Ricardo, o

IMPORTADORES — EXPORTADORES

Completo sortido de artigos de mercearia fina e confeltaria

Agentes depositirios e distribuidores das
afamadas CONSERVAS «LA ROSEKE»
Feu Hermanos, de Portim#o, e do vinho de
Porto « RAINHA SANTA» e «ESPECIAL 47»

230, RUA DA PRATA, 232
Telet. 21711 e 20635 —-LISBOA

0 ALEENTEIO
CONPANHIA DE SEGUROS

FUNDADA EM

Seguros em todos
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Coordenacao de Cransportes

Pelo Ministério das Comunicacdes toi publi=
cado no Didrio do Governo, I série, de 31 de
Dezembro de 1948, o Decreto n.° 37.272, que pro-
mulga o Regulamento de Transportes em Auto-
mébveis.

Reproduzimo-lo na integra, em vista do sedt
especial e grande interesse.

Com esse decreto, procura-se ndo s6 completar
a coordenacao de transportes, mas também resol-
ver um aspecto da politica de fomento. '

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANS

CINEMAS

COLISEU — lsova Companhia de Circo,
EDEN — As 15,50 e 21,30 — «A Morgadinha dos Canaviais»
OLIMPIA — As 15 e|2! — Filmes de aventuras,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgoes,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicio de animais,

Gasnar Pinto de Sousa, Ste.”, b."

Grandes Oficinas Gréficas «Minerva»
TELEFONE 26

VILA NOVA DE FAMALICAO

...Nem pelo facto de serem das mais caras, as
Oficinas Graficas «<-MINER vV Ay
deixam de ser das mais preferidas...

_..Um trabalho rdpido e perfeito é condi¢@io
econ6omica de peso.

Composicdo Mecanica — Marginacdo au-
tomética — Dobra ¢ costura mecanicas

1918

ramos

Séde — PRACK DOS RESTAURADORES, 47

Delegacgdoes e Filiais em todo o FPais

-
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inhas ] “ strangeiras
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AMERICA
DO NORTE

As encomendas de vagdes de
caminho de ferro em 1 de Fe-
vereiro nos Estados Unidos
declinaram para 96,464 unidades.

A culminincia do apds-guerra foi em Abril tltimo
€M que essas encomendas atingiram 134,676 vagdes.
O declinio nas encomendas foi brusco em Janeiro.
Apenas foi encomendado um vagdo de passageiros,

A companhia Pullman, a mais importante fabri-
Cante de vagdes, anunciou que nio recebeu encomen-
das de carruagens para passageiros desde o principio
do corrente ano e que as encomendas de vagdes de
Carga tém sido muito diminutas.

Consta que algumas companhias de caminho de
ferro nao tém feito encomendas na espectativa duma
baixa do custo.

ESPANHA A <Renfe», com o fim de ace-
_ lerar a marcha dos seus com-
boios na grande linha Madrid-Hendaia, vai proceder

ali, no jnverno proximo, a virios melhoramentos,
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- pensando-se também na conclusio da 2.* via entre

Miranda do Ebro e Alsasua, 79 quilémetros, quanto
falta para a sua conclusio de Madrid a fronteira fran-
cesa.

Na parte que respeita a Portugal, continua a tra-
balhar-se no desvio de Salamanca a Tejares, 6 quil6-
metros, embora com pouca actividade, o qual tem
por objecto evitar o ter de se construir uma nova
ponte sobre o Tormes, visto a actual ser ainda a de
pilares de ferro do inicio da linha.

O desvio leva a via a passar pela ponte da linha
de Bejar e compreende uma nova estacio dentro da
vila de Tejares, j4 em construcao.

INGLATERRA Acaba de ser apresentado ao
Ministério dos Transportes o
plano de construgdo dum cemboio monocarril, des-
tinado a transportar os viajantes do aeroporto de
Londres para o centro da cidade.

Segundo esse plano, o comboio teria a forma dum
torpedo, accionado por duas hélices colocadas nas
extremidades, e atingiria a velocidade de 260 quil6-
metros por hora, o que permitiria, nos célculos do
inventor, transportar 3 mil pessoas por hora.

A construcio dessa via férrea deve custar 6 mi-

Ihdes de libras esterlinas, aproximadamente,

0 A o 0 A 0 8, 0, | 0 0 A 0 A A %, 0 0 1 8 1

Pawime nt o

boa e na Provincia.

(GO R F E O -

CORFEO &€ um pavimento:

M ODERN O — ultrapassando a lage macissa.

RESISTENTE — aramadura especial.

L E VE — peso préprio reduzido (cerca de 120 kgs./m*

ISOLADOR — caixa de ar ¢/601 por m?

ECONOMICO— menos ferro, menos cimento e auséncia de cofragem.

Ensaiado pelo Laboratério de Engenharia Civil.
Aprovado pela Cimara de Lisboa e outros Municipios do Pais.
Empregado ji, e a empregar-se,-em muitas obras oficiais e particulares em Lis-

N N N e N N e N N s e o W e N e

dustrial CORFEN, L.

Director Técnico:

Eng. J. RANGEL DE LIMA

Travessa do Cotovélo, 37, 4.-Esq.”
LISBOA —TEL. 2 1188
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Regulamento de gzanspozteg

EM AUTOMOVEIS

Decreto n.° 37:272

I. O problema dos transportes —com o da produ-
¢do —estd na base de todas as questdes econémicas
do nosso tempo; e desde hd muito se viu a necessi-
dade de proceder ao seu estudo racional e metddico,
abandonando de vez improvisadas solugdes de mo-
mento. Para tanto necessirio se torna, por um lado,
fomentar o desenvolvimento das diversas formas de
transporte onde for aconselhdvel a sua utilizacdo e
impedi-la onde ndo oferecer interesse econdémico, e,
por outro, repartir o trifego do modo que for mais
titil e menos oneroso para a colectividade. Quer dizer:
€ necessiria uma politica de fomento e de coordena-

¢do dos transportes.

2. Nem o fomento nem a coordenagdo dos trans-

portes tém sido esquecidos pelo Governo.

Assim, foi notdvel nestes tltimos anos o incre-
mento de todas as modalidades de transporte.

Especialmente no que diz respeito aos transportes
terrestres, convém, no preimbulo deste diploma, cha-
mar a atencdo para o muito que na matéria se pro-
progrediu.

A politica de construcio de novas estradas e de
renovacdo e ampliacdo das existentes dotou o Pais de
uma excelente rede de comunicagdes rodovidrias, que
ndo poderia deixar, como ndo deixou, de em muito
contribuir para o desenvolvimento dos transportes
automdveis. Se juntarmos a isto a intensificagdo da
vida econémica e o regime privilegiado em que du-
rante muito tempo o transporte automdével viveu, te-
remos as principais causas do quase incrivel progresso
que esta modalidade de transporte teve.

No transporte ferroviirio a politica de fomento do
Governo ndo foi menor. Criado em 1927, o Fundo
Especial de Caminhos de Ferro despendeu nos dlti-
mos vinte anos cerca de meio milhdo de contos.

A construgdo de novas estradas ndo pédra, de modo
que todo o Pais seja servido, e, paralelamente, envi-
dam-se todos os esforgos para o rdpido e eficaz re-
equipamento da rede ferrovidria, quer no aspecto da
via, quer no do material circulante,

3. A politica de fomento dos transportes terrestres,
realizada ou simplesmente projectada, seria em grande
parte indtil se se ndo completasse com uma adequada
politica de coordenagéo.

O transporte automével e o transporte ferrovidrio
tém de conjugar os seus esforgos, exercendo-se, um e
outro, onde representaram maior valor econémico e
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repartindo entre si o trifego como o interesse piiblico
o aconselhar.

Nio foi este problema também esquecido. Assim,
em 30 de Janeiro de 1945 o Governo apresentava 4
Assembleia Nacional uma proposta de lei d coorde-
nagio de transportes terrestres, de que havia de resul
tar a Lei n.° 2:008, actualmente em vigor.

O caminho de ferro tem grande capacidade, velo-
cidade, seguranga e conforto e garante, como nenhum
outro meio de transporte, a deslocagio de grandes
massas de passageiros e mercadorias; por sua vez, 0
automdvel, mais maledvel, penetra muito mais facil-
mente nos centros populacionais.

O transporte automdével e o transporte ferrovidrio
tém caracteristicas diferentes, mas ambos, indiscutivel-
mente, as suas vantagens, Necess4rio é tirar de cada
um o mdximo proveito, atribuindo-lhes a missao queé
lIhes cabe e evitando a sua sobreposigdo.

Foi o que se pretendeu com a Lei n.° 2:008,

4, <A verdadeira coordenagio» — diz-se no pare:
cer da Cimara Corporativa sobre a proposta de lei
de coordenagdo de transportes terrestres apresentadd
pelo Governo — «consiste em aproveitar a capacidade
de cada forma de transporte ao mdximo e em reser-
var a cada uma a funcido que lhe compete.

A concorréncia, ruinosa para as empresas, viria
afinal a traduzir-se em prejuizo ptblico. O que hi 2
procurar é a reparticio do trifego conforme as suas
possibilidades técnicas. Para isso tem de intervir uma
autoridade superior —a do Estado. Mas esta exercer”
-se-4 facilmente quando se defrontar com empresas
sélidas, criadas nos termos da proposta, e ndo com
uma poeira de pequenas iniciativas, egoistas e deficl”
entes. Nem a estas seria legitimo impor as mesma$
obrigagdes que se justificam perante quem j4 foi in-
vestido de um privilégio legal>.

E que a coordenagdo dos transportes exige a con”
centracdo das inddstrias a eles afectas, visto, nestd
matéria, sempre o monopdlio ter sido a regra e a con”
corréncia a excep¢do. Os economistas tém sobejd”
mente demonstrado, e ndo €, portanto, legitimo igno-
ri-lo, que o mecanismo da livre concorréncia ndo
exerce nos transportes a sua fungdo de regulador de
precos.

Nio se esqueceu o problema na Lei n.° 2:008:
juntamente com reparti¢do do trifego prescreveu-seé 4
concentragdo industrial. Na base IV consignou-se qué
simultineamente A concentragio ferrovidria, determ!
nada na base I, se promovesse por acordo o agrupa”
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mento das empresas exploradoras de carreiras auto-

Mméveis, de modo que nido elemine as possibilidades '
de uma concorréncia regrada, e proibiu-se que, sdl-
Vas as exigéncias do trifego, se concedessem novas
Carreiras a empresas diversas das existentes.

9. A concentragdo da exploracio de transportes
€ra, como se vé das consideragdes feitas supra, abso-
lutamente necess4ria para que a coordenagio entre a
€xploracio ferrovidria e a de carreiras automéveis
fosse de algum modo eficaz.
~ Nao menos necessdrio era estatuir o principio da
Igualdade de tratamento juridico entre as empresas
ferrovidrias e as de camionagem, e, assim, a base VII
da Lei n.° 2:008 determinou que todos os transportes
Colectivos em automéveis fossem considerados como
Servico piiblico, em regime de prévia autorizagio do
Governo.

A identidade de posig¢des juridicas é flagrante. Os
Caminhos de ferro e os industriais de camionagem es-
0 nas suas relagoes em pé de igualdade. E de igual
Para igual, com idénticos direitos e deveres, prevé a
Lei n.° 2:008 que entre si contratem. E o que se pres-
Creve na base VI ao permitir que uns e outros cele-
brem contratos de reparticdo de trifego.

6. Ao lado dos transportes colectivos coloca-se na
Lei n.° 2:008 uma outra forma de transportes automd-
Veis —a dos transportes de aluguer.

N2o constitui esta inddstria um servico piiblico,
POr se destinar a satisfazer necessidades que a Assem-
bleia Nacional entendeu nio o deverem ser por este
Modo, Mas importa definir com precisio o transporte
de aluguer, a fim de evitar que este se transforme
lum transporte colectivo disfarcado e portanto em
fegime de favor. E este um perigo que é preciso evi-
tar a todo o custo, a bem da coordenagido dos trans-
Portes terrestres.

O transporte de aluguer presta inestimaveis servi-
£0s. Os transportes colectivos exercem-se de modo re-
Sular e permanente e nio devem explorar-se onde o
Caudal de passageiros e de mercadorias nio tenha
Uma certa regularidade. Sempre que assim acontega,
O piiblico no pode contar senio com os transportes
d}‘ aluguer, que sao os mais adequados a estas con-
digoes de exploragdo. '

Possui também o aluguer uma maleabilidade
Muito maior do que a do transporte colectivo, pois,
lcando o vefculo ao servico privativo dos seus alu-
Eadores, efectua o transporte completo, sem trans-

Ordos e sem as despesas a estes inerentes, o que,
:’;‘i‘ certos casos, representa um grande valor econé-
Co.

Houve no presente diploma um cuidado parti-
CUlar com a regulamentacdo do transporte de aluguer.

Em principio, no transporte de aluguer de passa-
8¢iros e de mercadorias, o veiculo fica ao exclusivo
Servico de uma s6 pessoa, Assim se julga manter
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dentro dos limites em que a sua exploragio é acon-
selhdvel o transporte de aluguer.

Mas abriu-se quanto ao transporte de mercadorias
uma excepcdo e permitiu-se que, nos transportes a
pequena distincia e nas regides deficientemente ser-
vidas por transportes colectivos, o aluguer pudesse
ser feito por frac¢do da carga do veiculo. Fica assim
assegurada a satisfacdo de necessidades que uma re-
gulamentacdo mais rigida n3o consentiria. -

Procurou também impedir-se uma concorréncia,
que a todos prejudicaria, entre os transportes de alu-
guer e os transportes colectivos ferrovidrios e auto-
moveis. Para isso o Governo utilizou os dois meios
postos 4 sua disposigdo, a tarifa e o imposto, com o
fim de manter estas modalidades de transporte dentro
da funcio que lhes compete desempenhar na vida
econdmica nacional.

7. A base XII da Lei n.° 2:008 determina a insti-
tuicio de um sistema tributdrio aplicdvel aos trans-
portes colectivos e de aluguer que conduza ao equi-
librio econémico em que deve assentar a coordenagdo
dos transportes terrestres.

Consoante prescreve a supracitada base XII, o
imposto devera ser, em consequéncia do fim que com
a sua aplicagdo se pretende atingir, menos oneroso
para as carreiras afluentes e independentes do que
para as concorrentes.

O imposto consignado, a que se deu o nome de
imposto de camionagem, serd ainda especialmente re-
duzido nos casos especiais em que a manutencdo da
inddstria seja de interesse geral, como nos transpor-
tes rurais a pequena distincia e em todos aqueles que
se tornem necessirios por deficiéncia de transportes
colectivos,

Neste regulamento, na parte que se refere a tribu-
tacio dos transportes colectivos de passageiros e de
mercadorias, mantiveram-se transitoriamente as nor-
mas que estavam em vigor, aguardando-se ‘ uma
melhor oportunidade para se dar pleno cumprimento
as disposi¢des constantes da alinea &) do artigo 3.°
do Decreto-Lei n.° 35:196, segundo as quais compete
ao Conselho Superior dos Transportes Terrestres es-
tudar e propor o sistema tributirio que deve incidir
sobre as diferentes modalidades de transportes por
via férrea e por estrada.

Analogamente ao que se encontra regulamentado
em relagio ao imposto ferrovidrio, foi também esta-
belecido que se desdobrasse em duas partes a receita
resultante da cobranca do imposto de camionagem:
40 por cento para constituir receita do Tesouro, 60
por cento para constituir o fundo especial de camio-
nagem, destinado a custear as despesas resultantes da
execucio de melhoramentos a introduzir no sistema
dos transportes colectivos, mais designadamente
aqueles que vém destacados na base XIII da Lei
n.° 2:008.

Pela base XII da lei foi criado também um im-
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posto de compensagdo, aplicivel aos veiculos auto-
moéveis que utilizem combustivel de procedéncia es-
trangeira, ndo sujeito, por motivos de proteccdo
agricola ou industrial, aos impostos que oneram a
gasolina, mas de modo que se ndo anulem as vanta-
gens econdémicas que estes veiculos oferecem.

8. O Governo, com o presente regulamento, da
cumprimento ao estatuido na Lei n.° 2:008, regula-
mentando-a de harmonia com as indica¢des consi-
gnadas nas suas bases. Dispensa-se, portanto, de
aditar neste relatério consideragdes destinadas a jus-
tificar esta ou outra medida: julga ter interpretado
fielmente o pensamento da Assembleia Nacional.

Uma matéria hd, contudo, susceptivel de contro-
vérsia—a que se refere a um aspecto da regulamen-
tacdo do transporte de aluguer,

O presente diploma prescreve que a inddstria de
transporte de aluguer de passageiros e de mercado-
rias em automdveis ligeiros e de mercadorias em
automodveis pesados se exerca dentro de contigentes
préviamente fixados. Ora virias vezes se disse na
Assembleia Nacional, e reconhece-se ser esse o espi-
rito da lei, que o regime a aplicar ao transporte de
aluguer nio podia ser sendo policial e fiscal. Como
explicar entdo o condicionamento da inddstria de
transportes de aluguer?

A contingentacio foi consignada com base na lei
do condicionamento industrial. Nao é licito ao Go-
verno ignorar que a inddstria de transportes automé-
veis se faz com utilizacdo de material rolante e
combustiveis estrangeiros e que o Pais nao é suficien-
temente rico para importar mais do que é a sua es-
trita necessidade.

Como se diz no parecer da Cimara Corporativa
jd citado, o desenvolvimento sem peias do transporte
em automdveis € um luxo que sé os paises muito
ricos e présperos se poderdo permitir — assergao esta
que tem dobrada razdo aplicada ao caso portugués.

9. Um outro ponto merece ser destacado—o
relativo a transporte de excursionistas.

O transporte de excursionistas —que o presente
regulamento considera sempre transporte de alu-
guer — passa a poder explorar-se em regime de car-
reiras, sujeitas a hor4rios, itenerdrios e tarifas previa-
mente aprovados.

Com esta medida procura-se fomentar o excursio-
nismo automével e torni-lo acessivel ndo sé aos
estrangeiros, mas também a todos os nacionais.

Ainda com o intuito de desenvolver esta inddstria,
permite-se expressamente is empresas de excursio-
nismo o transporte de passageiros em regime de alu-
guer, mesmo para fins ndo turisticos.

10. A Lei n.° 2:008, publicada em 1945, esperou
trés anos pela sua regulamentagio. Mas para isso cir-
cunstincias ponderosas concorreram.

Por um lado, a instabilidade da situagdo econd-
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mica internacional nio permitia ver com seguranca 0
que mais convinha; por outro, havia caréncia de ele-
mentos que devidamente habilitassem os 6rgaos com=
petentes no desempenho do encargo que a Assem-
bleia Nacional cometia ao Governo,

Em principios de 1946, a Direcgio-Geral dos Ser-
vicos de Viagdo apresentou ao Conselho Superior dos
Transportes Terrestres um projecto do regulamento
da Lei n.° 2:008 e o diploma que agora se publica
foi elaborado com base nos estudos daquele Conse-
lho. Caminhou-se devagar, mas com o desejo firme
de ser fiel ao espirito da lei e de a regulamentar dé
forma a contribuir decisivamente para a coordenagio
dos transportes terrestres e, assim, para a prosperis
dade nacional.

Cumpre também acentuar que neste decreto, além
da regulamentagio da supracitada lei, se procurod
fixar o regime legal de transportes automévels, de
modo a reunirem-se num diploma tinico todas as dis*
posi¢des relativas aqueles transportes.

Um outro problema se teve sempre em vista—0
da acessibilidade do texto legislativo. Nao se des-
conhece que a sua consulta serd doravante feita pelas
mais diversas camadas sociais e que o coordenagd0
dos transportes exige o seu rigoroso cumprimento.
Indispensédvel se torna, portanto, que as regras nele
estabelecidas sejam de segura aplicagido e claramente
compreendidas.

Com isto se nio quer dizer, evidentemente, qué
os problemas juridicos que este regulamento decert0
levantari — e alguns sao de delicada natureza — sejam
a todos acessiveis; mas, dentro do possivel, preten
deu-se que os industriais sem recurso ao parecer dos
jurisconsultos, ficassem com ideia das suas obrigago€s
e dos seus direitos. E julga-se que, com esta preten*
s30, em nada se preteriu o rigor juridico exigivel.

Nestes termos:

Usando da faculdade conferida pelo n.° 3.° do ar
tigo 109.° da Constitui¢do, o Governo decreta e et
promulgo o seguinte:

Regulamento de Transportes em Automoveis
TITULO I

Do transporte

CAPITULO I
Classificagiio e disposigdes gerais

Artigo 1.° Os transportes em automéveis classifi-
cam-se em duas categorias: particulares e piiblicos:

Sio transportes particulares os transportes realiza”
dos em veiculos da propriedade de entidade singular
ou colectiva, da sua exclusiva conta e sem direito 2
qualquer remuneragdo directa ou indirecta.

Sao transportes ptblicos todos os transportes queé
nos termos deste regulamento, nio devam ser classi-
ficados como particulares,
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(omo cuidar do seu motor mediante a Iubri{i(aﬁo correcta

| — A Companhia de Oleos D-A: Heavy Duty (H.D.) sempre na vanguarda

1. — Fiéis a nossa tradicdo de vender somente produtos de alta qualidade, decidimos representar
em Portugal e Colénias a D-A LUBRICANT CO. Inc., a maior e mais antiga Companhia americana
de 6leos de lubrificacdo cientifica para todos os tipos de motores de servico pesado, cujos esquemas de
fabrico desde 1935 de novas ligas metdlicas, fizeram aumentar de 20°/, a compresséo, 15°/, a veloci-
dade, 7°/, o poder de travagem, 50 a 100°/, a pressdo dos segmentos e pistons, 20°/, a temperatura
das cdmaras de combustdo. Em virtude da inferior qualidade da maioria dos carburantes e por razées de
economia as misturas da carburag@o serem agora menos ricas, regista-se um considerdvel aumento
de temperatura de funcionamento, que sé uma boa lubrificacéo produzida por UM BOM OLEO
poderd compensar.

O desenvolvimento crescente da Companhia D-A — computando-se em 70°/, os construtores de motores
pesados que recomendam os seus Sleos — constitui prova insofismdvel de incontestdvel superioridade,

Foi a D-A a primeira Companhia que estudou éleos especiais para servico pesado. Contudo, como &
légico, estes dleos prestardo também eficientes servicos nos motores, trabalhando em condicdes mais
moderadas, ao contrdrio da aplicacdo infelizmente generalizada em Portugal de Sleos regulares em
motores pesados, o que é condendvel,

Il - O que s8o 6leos D-A; conselhos sobre lubrificacdo geral;
as vantagens do uso de 6leos D-A:

2.2 — A vitéria dos bleos D-A na Guerra: — Os éleos D-A agarram-se ao metal, sendo os que
menos tendéncia tém em escorrer para o fundo dos carters, facto este que torna a lubrificagdo tdo
deficiente como perigosa, principalmente, quando o motor, frio, comeca a funcionar.

Os éleos D-A, gragas a processos de fabrico ainda secretos a que se juntaram os ensinamentos apreen-
didos na ultima guerra, prestaram, com sucessivos louvores, os mais relevantes servicos tanto em «tanks»,
langa-chamas, etc., como em todos os veiculos pesados sujeitos a drduo trabalho, onde os éleos de tipo
antigo fracassaram.

3.0 - O éleo D-A (Motor Oil) de base parafinica, 100 °/o puro Pennsylvania: especial-
mente para molores a gasolina e petréleo. — A Companhia D-A é uma das raras organizacdes
que usa, de verdade, os cada vez mais procurados e preciosos éleos de base parafinica, 100°/, puro
Pennsylvania (de produgdo escassa para a sua grande procura) e os Sleos fluidos ultra-modernos
circulam mais rapidamente e resistem mais ao calor que os 6leos encorpados da concorréncia.

4.0 - A desvantagem do emprego do 6leo grosso para suprir folgas. — O uso de dleo
mais grosso para suprir folgas e desgastes a ndo ser provisdriamente, é um érro grave, e o melhor
é reparar meodnicamente o desgaste. Basta dizer que o grau SAE estudado pelos fabricdntes, em face
dos esquemas de construgdo dos motores, ndo pode comportar, como é 6bvio, incomensurdveis pro-
priedades que permitam suprir incondicionalmente os defeitos mecdnicos ; ainda que as suas qualidades,
em qualquer hipétese se mantenham,

A maior o mais moderna fibrica

de Tintas o Vernizes do mundo

; " A maior produgio de esmaltes
SRwuatgt
i CHH R Y ’|" 4 ay brilhantes e mates, gordol. sin-
AW LE
: téticos e celulésicos, aparelhos,

betumes, efc.

_EE nmﬁ:mmlni-

caagaadl @ AHIERHANN I M A R M e




B ——

e A i T o

As altas pressdes e temperaturas do motor — por motivo de grande
sobre-carga ou servigos drduos — e o clima tropical ou semi-tro-
pical sdo factores que podem aconselhar em certos casos o em-
prego de dleo de grau SAE ligeiramente mais encorpado.

Né&o esquecer principalmente quando o motor estd frio que hd
o perigo de o éleo espesso ndo atingir no tempo indispensdvel
pontos essenciais, como a parte superior dos pistons e inumeros
canais, onde a sua presenca é necessdria e assim dar aso ao
atrito metdlico, ou entdo por exagerada consisténcia, formar a
carbonizacdo, sujando velas e colando vdlvulas.

De outro modo se o motor trabalha em altitudes ou regides onde
haja frequentemente temperaturas negativas — abaixo de zero —
hd vantagem em usar em tais circunsténcias o grau mais fino
de 6leo SAE da nossa tabela, ou seja o que estd logo abaixo do
indicado na 2.* coluna da tabela de recomendagdes.

5.0 — As desvantagens do emprego de 6leo grosso: —
O éleo espesso circula mais vagarosamente dificultando o arran-
que. Para fazer mover rapidamente essas camadas de éleo, con-
some-se uma dose extra de energia, de que resulta um maior
consumo de combustivel. E pois de seguir a recomendagdo inicial
dos fabricantes, dos quais mais de 95°/, condena a velha prdtica
do uso de éleos cada vez mais grossos, @ medida que os motores
envelhecem

6.0 — A despesa de lubrificacdo é sdomente de 3 °/o dos
gastos gerais. — A verba de lubrifica¢do é a mais insignificante
da manutencdo de um motor. Regra geral ndo atinge trés por
cento sobre o total das despesas. Por isso o uso de éleos baratos,
comprados «ad hoc», constitui @ mais ruinosa das economias.

Il - A qualidade D-A. - Diesel Oil - Reconhe-
cido como superior motor oil de uso
geral e recomendado por muitos fabri-
cantes para ser usado em molores de
gasolina e Diesel de alta e baixa com-

pressao.
~#
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7.0 — A D-A é uma das raras Companhias cujos éleos «Heavy
Duty» aprovados por todos os departamentos do Governo Ame-
ricano, reunem os novos aperfeicoamentos seguintes :

a) - DETERGENTES : - Actuando como removedores na lim-
pesa de carvéo, sujidades e residuos, impedindo o 6leo de
coagular, formar depésito e absorver oxigénio. :

b) - ANTIOXIDANTES DISPERSIVOS : - Eliminando a fen
déncia dos 6leos para a oxidagdo e formagdo de gomas, dcidos

depésitos carbonosos, etc. ; da mais vital necessidade para com-
bater um dos maiores inimigos : O SOBRE-AQUECIMENTO.

¢) - ANTICORROSIVOS : — Evitando a corros@o nas paredes
dos cilindros quando o motor estd parado, (a chamada corrosao
fria) e o atrito metdlico a quente.

N. B. - Ndo esquecer que nos motores Diesel além do movi-
mento dos pistons ser mais lento, a inflamacgdo sem o sistema de
ingnicdo submete o combustivel a uma sobrecarga de pressdo
na razdo de 16 a 20 para 1, comparativamente com os motores
a gasolina. Enquanto um motor fixo — industrial ou maritimo ~
trabalha quase sempre @ mesma velocidade e carga (esta ndo
excede geralmente 25°/,) um motor de camion, tractor, etc., sofre
o trabalho de 100°/, de sobrecarga, ao mais alto rendimento
que é possivel obter, para mais tarde funcionar a menor velo~
cidade e carga normal — ou seja nos dois extremos.

d) - ULTRA RESISTENCIA AO FENOMENO DA pDiLUI-
CAO: - Quando a inflamagéo do combustivel é imperfeitd:
dd-se a penetragdo no carter de particulas de combustivel liquido
que arruinam o 6leo, como nos seguintes casos todos condend~
veis; 1 — Arrancar aceleradamente quando os mofores estdo
frios ; 2 — Quando ao parar se faz uma brusca aceleragéo e 5¢
corta acto continuo a ignigdo ; 3 — Engatar o motor nas descidas
com a corrente deslignda; 4 — Quando os carburadores ov
injectores estdo mal afinados.

No entanto os éleos D-A mercé da incorporagdo duma fibrd
especial, apresentam maior resisténcia que qualquer outro aos
efeitos da dilvigcdo.

e) - ARRANQUE FACIL E SUAVIDADE DE FUNCIONA-
MENTO — ANTI-DETONANTE: — Aumentando a vida d°
préprio 6leo e evitando os desgastes metdlicos dos cilindros, Pis*
tons, segmentos, cambota, etc., cuja elasticidade e liberdade d€
movimentos é obtida por meio de uma pelicula de untuosidade@
indestrutivel, que, circulando livre e rapidamente, reduz o col*
sumo de combustivel pelo aumento da compressdo.

Os primeiros 60 segundos de funcionamento do motor, quando
em frio é o periodo critico, pois o éleo assente no carter, sé ndo
for na consisténcia apropriada, ndo sobe nem circula a temp?
de evitar a fricgdo.

IV - Classificagdo dos 6leos lubrificantes pO|f
«American Petroleum Institute» (Autor”
dade oficial americana) - Os éleos «HeavY
Duty» (Servico pesado) 8 cabega da clas”
sificagdo.

8.0 — Para se fazer uma ideia comparativa entre a categor®

dos o6leos D-A e os demais, citamos as classes recentemen
definidas, pela sua ordem de valores, por aquele Organlsmo'




—

8) - HEAVY DUTY OILS - (Servico pesado) ou seja
6leos D-A. - Oleos com comprovada estabilidade contra oxi-
dagdo e corroséo, com propriedades preventivas e detergentes,
Para uso nos motores Diesel e a gasolina que trabalham em altos
regimens e em servigos érduos e pesados.

b) - PREMIUM OILS - (Oleos classificados): — Oleos com
estabilidade e propriedades anticorrosivas, para uso em motores
Operando em condi¢des onde os éleos regulares correntes néo
ddo satisfacdo suficiente.

€) - REGULAR OILS - (Oleos correntes): — Oleos mine-
rais puros, sem aditivos, indicados para motores operando em
condi¢cdes moderadas.

Y- O QUE TODA A GENTE DEVE SABER SOBRE
O EMPREGO DE OLEOS:

9.0 — Mude-se para D-A.; o que tem a fazer : — Quando
Comecar a usar estes prodigiosos éleos D-A em motores que até
€ntdo tenham sido tratados com éleos vulgares, ndo hd o perigo
do entupimento dos canais de lubrificacéo desde que nos primei-
fos tempos da aplicagdo dos éleos D-A, faca durante duas ou
trés vezes a renovacdo do éleo por metade do periodo em que
€ usual renovd-lo, para dar tempo a que o D-A proceda & auto-
limpesa do motor ; ndo esquecendo, é claro, de vigiar o indica-
dor de pressdo do 6leo e limpar os filtros se for necessdrio. Este
trabalho é facilmente executado por um bom e cuidadoso ope-
rador,

10, — O uso dos filtros : - Ndo deve usar certos filtros de
Sleo, muito apregoados, pela inconveniéncia de alguns extrairem
Q0 6leo os aditivos modernos essenciais para a sua estabilidade,
€ ndo filtram dcidos e outros compostos corrosivos perfeitamente
Soliveis nos éleos. Além disto, hd poeiras téo finas e abrasivas
introduzidas no motor pelo ar aspirado ou pelo respirador do
Carter, que se escapam facilmente cos filtros mais modernos e
€ngrossam o éleo.

No_ A necessidade imperiosa da renovacdo do
Sleo : — Em virtude dos compostos e emulsdes que se produzem
dentro do motor por fenémenos de oxidagdo e alteragdo mole-
Cular, é essencial renovar o 6leo. Apesar dos aparelhos criados
Para evitar a sua contaminagéio, tem-se demonstrado que o éleo,
Qinda que filtrado e aparentemente limpo, aumenta progressiva-
Mente de corpo, a tal ponto, que pode passar de SAE 30 para
SAE 50, quando a sua renovacdo é efectuoda fora dos limites
fazodveis, havendo casos em que se dd o contrdrio.

O automobilista ou operador consciente deve ser juiz escrupu
loso na decisédo de mudar o éleo. Se o bleo que prestou servico
$ofrey forte diluigdo, altas pressées, temperaturas e velocidades,
OU suportou climas tropicais, poeiras, arranques a frio, frequen-
tes, em cada dia (trabalhos intermitentes, em poragens de mais
de yma hora) deve mudar-se mais frequentemente do que o 6leo
Que trabalhou em condices menos ingratos.

A média é de 1.500 kms., mas s6 tem vantagem em evitar os
8busos, principalmente no inverno e no servico das cidades.

Parg se fazer uma ideia sobre a contominacéo do éleo basta

dizer que a média hordria de or admitida pelos cilindros.é. de

6.500 pés cubicos e que pela ventilagdo do carter séo admitidos
a7 pés cibicos por minuto.

12.0 — A func&o de auto-limpesa feita pelos 6leos D-A.
— E importante saber que os 6leos D-A, uma vez desempenhada
a sua fungdo de auto-limpesa, (em motores novos ou em rodagem
é bastante encher o carter sem mais preocupasgdes), evitam ava-
rias e prolongam o prazo de mudanga do éleo e a vida do
motor, mesmo que este esteja obrigado a servico duro e continvo.

Os dleos D-A reunem em si as caracteristicas dos védrios éleos
existentes no mercado, com diversas designacdes como, aditivos
e descarbonizantes.

13.° — O consumo do 6leo: - O consumo de lubrificante
aumenta na propor¢do em que aumenta a velocidade, como se
demonstra pelo quadro abaixo :

Velocﬁa_d_e_ Consumo
50 kms. & hora X
70 » » » 2 vezes mais
85 » » » 4 » »
100 » » » 7 . »

VI - A mudanga do 6leo; regras a seguir:

14.0 — Eis os autorizados conselhos de um importantissimo cons-
trutor de motores, que recomenda os éleos D-A hd 20 anos.

a) — Tenha sempre o 6leo ao nivel.

b) — Nuneca force um motor novo a altos regimens sem estar suficientemente
rodado.

) — Vigie o indicador de pressfio circulante do 6leo durante o funcionamento do
motor. Niio consinta que o motor trabalhe nm minuto sequer sem o indicador
de pressiio da lubrificacfio funcionar.

d) — Renove o 6leo com mais frequéneia quando o motor é novo. Recorde que dois
quartos de 6leo novo juntos a um quarto de 6leo velho, fazem trbs quartos de
Gleo pobre.

e) — Atenda ao menor sintoma de mau funcionamento do motor. Este dd a um
operador consclente sinal de queixa; evitard assim grandes dissabores.

[ ) — Recorde-se que os bons lubrificantes sfio a melhor apdlice de seguro contra
reparacles e que os 6leos baratos resultam carissimos.

£) — Quando o motor estiver frio espere gue ele aqueca antes de entrar em alto
regimen.

Vil-O que dizem os técnicos autorizados:

15.° — A corrosdo deve ser evitada pelo emprego de
6leos de alta qualidade : — Eis outro aviso de um afamado
construtor de motores, que aprova os éleos D-A hd mais de 25
anos.

«Niio use um lubrificante corrosivo no motor. As fuas pecas iuternas, de novas
ligas metalicas, podem ser arruinadas por um dleo corrosivo. I deveras dificil dis-
tinguir um bom lubrificante de um man pelas suas especificacles e aparbucias, de-
vendo por isso usar os melhores tipos fabricados por Companhias de grande serie=
dade e reputagfio. Prefira o melbor dleo altamente refinado, de hase parafinica e
que faga o minimo de depdsitos carbonososs.

Yamos terminar com a solene recomendac¢do de outro construtor
que preza o seu bom nome e aprova os éleos D-A, porque
conhece a seriedade da Companhia D-A.,

«Este motor & de precisfio. Sbmente 6leos de alta qualidade devem sernele usadoss
Muitos 6leos sllo altamente corrosivos e por isto, antes de usar o motor, pense hem
neste problema vitals,

Pedindo a V. Sas. o favor de nos confiarem as vossas estimadas
ordens, certos de que uma experiéncia vos convencerd em abso-
luto da verdade do que afirmamos, somos com consideracdo,

De V. Sas.
Attos. Venres. e Obgdos.

Alfredo Rodrigues dos Santos, L.

PROCURAMOS REPRESENTANTES SERIOS E ACTIVOS EM TODO ©O FnisS E COLONIAS




de motores pesados . .. ..

@ Recomenda;ﬁes

aprovadas pelos fabricantes

UMA SO QUALIDADE..:

A MELHOR QUE E POSSIVEL OBIER

r
“ D-A | Valvuli
Oleos para Molores - alvulinas, Greases D-A
SUPER OLEOS DIESEL D-A: SUPER OLEO D-A — 100 °/, puro L“l* Tempera
‘alor m
Oleos lubrificantes, superiores, ndo {"““’Yl"a“'a' para motores: - extremo tgr:-;ugal
eorrosivos, para todos os fins. Para Oleo lubrificante de alta qualidade para =
motores Diesel e a gasolina. motores a gasolina e alguns Diesel.
Camions
\ —
. Tempera-
Calor tura média CAMIONS — SBERVICO PESADO
MARCAS extremo | Portugal Transmissdes e diferenciais (*) 0 0 ou 00
SAE N.° | SAE N.° E ) STET SR D =18 ——
g z : Eixos-acclonamento is 4 rodas, redugiio dupla Universal | Universal
duplo-comando e duas velocidades 250 250 ou 140]
Carros de passageiros B . e
|r 3-2 21
Buick, Chevrolet, Chrysler, Dodge, Nash, Oldsmobile 30 20 I Partes sujeitas a prossio — CHASSIS ou grease | ou Ef;‘”
l c c-
Plymouth, Pontiae & De Soto 30 20 4 e —
- — | CAMIONS — Com engrenagens Hypoid Universal UIIW""”1
Ford, Hudson, Packard, Studebaker 30 30 (também camionetas de passageiros) 90 ou 140 | 90 ou 140
Camions Tractores
B
lnterm}t_lonal, Chevrolet, Ford, GMC e similares 40 30 TRANSMISSOES, ENGRENAGEM FINAL
; T iaade B TR Caterpillar — Diesel o gasolina
Di , FWD, kway, Mack, . ‘ . .
iamond ; Brockway, Mack, Stewart, Sterling ey 40 y 30 Allis-Chalmers — Todos os modelos 0 0 ou 00
Autocar, Federal, Marmoun-Herrington, White 40 40 Case, M¢ Cormick-Deering, Oliver, Huber,
John Deere, Minneapolis-Moline, ete.
—_— _.———-—'_'_.-.-.‘
Rebocad ores, elc. International — Todos os modelos 000 000
— ——
Cummins, General Motores ®, Buda*, International B 30 20-30 Cletrac — Diesel o gasolina » P_OL
Caterpillar ®*, Hercules, Murphy * 30 20-30 CAIXAS DE ENGRENAGENS
' Sem ter transmissfes nem engrenagem final 0 0
Allis-Chalmers, Waukesha-Hesselman 40 40 ——
ROLOUS DAS LAGARTAS DOS TRACTORES
T (Track Rollers) —(Chumaceiras lisas) 8.2 2-1
ractores Caterpillar — Todos os modelos ou grease | ou greas®
Allis-Chalmers — (excepto o Super-Seal) C c-D
Caterpillar* Outras principals mareas o modelos
International  com motores Diesel 30 20-30 —
Cletrae International — Todos os modelos 0 ou
— e —— -— —-———'-""'..#
Allis-Chalmers * com motores Diesel 30 20 Allis-Chalmers — Buper-Seal groaso A-C|groase AL
Caterpillar — Novos modelos a gasolina 30 30 Cletrac — Todos o8 modelos 00 000
_ g 1494 LR s - . X N
Caterpillar — Antigos modelos a gasolina 50 40 ROLOS DAS LAGARTAS DOS TRACTORES
(Track Rollers) — (Chumaeceiras de esferas) 3 2
Allis-Chalmers =<—__
International modelos a gasolina 40 30 Partes sujeitas a pressio — CHASSIS lLougrease| 2 ou lf'”‘
Cletrac Todos os tipos o p-C
Me Cormick-Deering, John Deere, Oliver, Case, 40 30 (") Onde EP ou Hypoid, lubrificantes, sio recomendados pelo fabricante, uss*

Minneapolis-Moline, Ford, ete.

* Usar DIESEL OIL — Recomendaglio dos fabricantes.

** Tenha-se em
ao grau SAE da concorrdneia.

*#** Especialmente para climas tropicals ou muito quentes.

atenglio que o grau SAE desta tabala pode nflo corresponder

Para zonas onde a temperatura seja abaixo de zero, convem usar o grau imediata-

mente inforior ao indicado na 2.* eoluna.

Para instrugB8es mais completas acerca de lodas as engrenagens,

temos o respectivo livro de recomendagdes.

D-A Unlversal,

TABELA DE EQUIVALENCIAS

N.% 1 (Semi-fluldo) .......... Leve Engrenagens abertas (Open
N.22 (Semi-fluldo)..coeaeess Posado GORr)civisssisvosrsianns
N.? 3 (Semi-fluido) coovvnven. X-Posado N.T000,.ssqesrnoannnses Tan

C (Gun Grease) a pressfio.... Verlio NS00 oasveais

D (Gun Groase) a pressfio.... Médio
N80 cvvcaanvans cesssansass SAR 80

H.M.P. para chumaceiras de v Universal 90
esforas, rodas e pas. Ly { o hfvrii::m Universal 140
Bomba do dgaa—IT.M.P. .. Universal 250

Tipo ACuscsassisresrsvas

Universal 50

() R ———

Substitui

Verfio
{ 0 in\"ﬂ;s
sAE %
‘gag M
" SAB ’gg
SAE 0
[ Sam

os EP : 140
]BAI-.. 3o

ou Hypold

Todas as estagles

SAE

20000 ex. -Jan., 949 —TIP. DUARTE, LDA.—~Rua Nova da Trindade, 14-A, 14-B—LISBOA
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l § 1.* Consideram-se também transportes particu-
ares :

1) Os transportes de mercadorias efectuados
pelos grémios da lavoura com vista a
realizacdo dos fins consignados no n.°
7.° do artigo 15.° do Decreto n.° 29,494,
de 22 de Margo de 1939;

2) Os transportes de mercadorias efectuados
gratuitamente em veiculos de proprie-
dade de agricultores ou de organismos
agricolas de interesse local, em benefi-
cio de outro agricultor ou de outro or-
ganismo agricola de interesse local,
desde que se realizem em casos de emer-
géncia ou, tratando-se de géneros agri-
colas facilmente deterioriveis; se esteja
em época de sementeira ou colheita;

3) Os transportes, ainda que remunerados, de
pessoas e bagagens, préviamente auto-
rizados pela Direcgdo-Geral dos Servi-
cos de Viagdo e efectuados nos centros
uabanos, com vista a completar o exer-
cicio do comércio ou indistria da enti-
dade transportadora, tais como:

a) O de alunos no trajecto das suas resi-
déncias para os colégios que fre-
quentam ;

b) O de héspedes entre as estacdes de ca-
minho de ferro e os hotéis;

¢) O de doentes no percurso de suas casas
para os estabelecimentos hospitalares
a que se destinam ;

d) O de empregados para os centros fabris
onde exer¢am a sua actividade;

e) O de passageiros de carreiras aéreas
entre os aeroportos e a sede das em-
presas transportadoras.

§ 2.° O servico de transportes realizado nas con-
digdes do n.° 1) do pardgrafo anterior serd regulado
POr despacho do Ministro das Comunicacdes.

A remuneragio a cobrar por estes transportes nao
Poderj exceder as despesas realizadas com os mesmos,

Art. 2.° Os transportes particulares e os transpor-
tes prblicos podem ser de passageiros ou de merca-
dorigs,

Art. 3.° Os transportes piiblicos s6 podem ser ex-
Plorados em regime de transporte de aluguer ou de
ansporte colectivo.

Sdo de aluguer os transportes em que os veiculos
%0 alugados no conjunto da sua lotacZo ou da sua
Carga e postos ao exclusivo servico de uma sé enti-

ade, segundo itinerdrios da sua escolha.

g S20 colectivos os transportes em que os veiculos
® utilizam por lugar da sua lotagdo ou por fracgdo
A 8ua carga, segundo itinerrios e horirios devida-

Mente aprovados, podendo servir a quaisquer pessoas,

GCAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

sem ficar exclusivamente ao servico de nenhuma
delas.

% 8§ 1.° Para efeitos deste regulamento consideram-se
sempre :

1.° Transportes colectivos:

a) Os transportes efectuados por quaisquer
organismos ou sociedades, criados .
seja a que titulo for, com vista a
beneficiar  os seus agremiados ou
socios ;

b) Os transportes de bagagens e mercado-
rias por conta de qualquer entidade
que as tenha recebido de terceiros.

2.° Transportes de aluguer:

a) Os transportes de excursionistas em au-
tomoveis, que lhes sejam reservados,
mesmo que explorados em regime
de transporte colectivo;

b) Os transportes em automdéveis de carga
ou mistos, de roupa, peixe fresco,
frutas e de artigos para venda nas
feiras ou mercados, acompanhados
ou ndo das respectivas lavadeiras ou
vendedores, mesmo que explorados
em regime de transporte colectivo;

¢) Os transportes de mercadorias em que
os veiculos, embora ficando ao exclu-
sivo servico dos seus alugadores,
sio alugados por fraccdo da sua
carga, desde que o ftransporte se
efectue dentro de um circulo com
centro na sede de exploragio do
transportador e de raio ndo superior
a 30 quilémetros.

Sempre que em determinada regido exis-
tir manifesta deficiéncia de transpor-
tes colectivos, o raio do circulo po-
derd ser elevado, mediante autoriza-
¢do do Ministro das Comunicagdes,
até um valor igual a distincia da
sede de exploracio a estagdo ou
apeadeiro de caminho de ferro mais
proximo.

Art. 4.° Salvo casos expressamente previstos neste
regulamento, nio podem transportar-se pessoas em
automdveis de mercadorias, nem mercadorias em au-
toméveis de passageiros.

§ tnico. Durante a época venatéria, a Direcgdo-
-Geral dos Servigo de Viacdo poderd autorizar que
os cacadores se fagam transportar nos mesmos auto-
maéveis de mercadorias em que transportam os cdes.

Art, 5.° Nos automéveis de mercadorias, além do
condutor, sé é permitido o transporte de pessoas até
aos seguintes limites :
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a) Veiculos ligeiros fechados — 6 pessoas;
b) Veiculos ligeiros abertos — 4 pessoas;

¢) Veiculos pesados — 7 pessoas. v

§ 1.° As pessoas que podem ser transportadas sdo:
o proprietirio do veiculo ou seu empregado, o alu-
gador do veiculo ou seu representante, ou pessoas
do proprietirio do veiculo (esposa e parentes em 1.°
grau), e o pessoal destinado a respectiva carga e des-
carga.

§ 2.° A Direccdo-Geral dos Servigos de Viagdo
poderd autorizar, em casos especiais, o transporte de
pessoas em ndmero superior ao fixado neste artigo;
designadamente o daquelas que estejam ao servigo do
proprietirio do veiculo quando se destinem a traba-

lhos em comum.,

CAPITULO 11

Transportes particulares

Art. 6.° Aos transportes particulares de passagei-
ros e de mercadorias serd aplicado o seguinte regime:

a) Isencio de qualquer autorizagdo ou licenca;
b) Isencdo de quaisquer encargos além dos de na-
tureza fiscal de aplicacido geral.

Art, 7.° Nos automéveis ligeiros de servico parti-
cular para transporte de passageiros poderdo trans-
portar-se quaisquer objectos pertencentes aos proprie-
tirios dos veiculos ou aos seus ocupantes.

Art. 8.° Nos automdveis particulares de carga sé
podem transportar-se mercadorias pertencentes aos

proprietirios dos veiculos.

CAPITULO III
Transpoertes publicos
SECCAO 1

Disposigdes comuns

Art, 9.° Os transportes piblicos ficam sujeitos, na
parte aplicivel, ao disposto no titulo X do Cddigo
Comercial.

Art. 10.° S6 poderdo explorar a inddstria de trans-
portes em automdéveis entidades singulares ou colec-
tivas devidamente inscritas no Grémio dos Industriais
de Transportes em Automdveis,

§ dnico. As entidades colectivas que obtenham
licenca para a exploragdo da indiistria de transportes
deverio provar, por meio da respectiva escritura e
da certidao de registo, que se encontram constituidas
sob a forma de sociedades comerciais regulares.

Art. 11.° A todos os condutores de veiculos auto-
méveis empregados em transportes ptiblicos poderd
ser exigida a apresentacdo das licencas, fichas de ins-
peccio e guias de transporte referentes aos veiculos.

Art. 12.° Nos transportes piiblicos s6 poderdo
utilizar-se veiculos automdéveis de matricula nacional,

Art. 13.° Nenhum veiculo pode ser empregado em

I
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transportes piblicos sem que para tal possua a ne-

cessaria licenca.
Art. 14.° A licenca a que se refere o artigo ante-

rior s6 é vdlida quando acompanhada do recibo qué
prove haver sido liquidada a respectiva contribui¢a0
industrial. ‘

Art. 15, Os requisitos dos automdéveis emprega-
dos em transportes ptiblicos serio os determinados
pela Direccdo-Geral dos Servicos de Viagdo, tendo
em atencio as necessidades de seguranga, conforto ot
outras que o exercicio da inddstria exija.

§ 1.° E obrigatéria a indicagdo no interior do vei-
culo, em sitio bem visivel, do niimero de registo €
da lotagio que lhe for atribuida, conforme o respec
tivo livrete.

§ 2.° Os veiculos ligeiros de aluguer deverdo ter
pintados nas portas de acesso aos lugares da frente
um distintivo conforme as normas fixadas pela Direc:
cdo-Geral dos Servicos de Viagdo. !

§ 3.° Os automdéveis ligeiros para a tarifa mais
alta poderao ser dispensados do distintivo a que S€
refere o parigrafo anterior, dentro dos limites a fixarf
pela Direccdo-Geral dos Servigos de Viagdo, desde
que se verifique em inspeccdo serem os veiculos de
categoria a merecer tal isengao.

SECCAO 11
Transportes de aluguer
SUBSECCAO I

Disposicdes gerais

Art. 16.° As licengas para o exercicio da inddstria
de transportes de aluguer de passageiros e mercado-
rias em automdveis ligeiros e de mercadorias em auto~
méveis pesados serdo concedidas dentro dos contin-
gentes fixados pelo Ministro das Comunicagoes, sob .
proposta da Direc¢do-Qeral dos Servigos de Viacdo,
ouvido o Conselho Superior dos Transportes Terres”
tres.

Art. 17.° Compete ao director-geral dos Servigo
de Viagio deliberar sobre os pedidos de licenga pard
a exploracio da indistria de transportes de aluguer.

§ 1.° Os despachos do director-geral dos Servigo®
de Viacio concedendo as licengas a que se refere este -
artigo serdo comunicados as direccdes de viagdo da
drea para que foram requeridas, as quais compete a
passagem dos respectivos titulos. Estes serdo passadof"
logo que se proceda A inspeccdo do vefculo a que
disserem respeito, para o que os requerentes tém ©
prazo de noventa dias a contar da data em que rec®
beram o competente aviso.

§ 2. As licengas a que se refere o pardgrafo ant¢’
rior serdo enviadas as sec¢des de finangas dos respec”
tivos concelhos para o efeito de serem ai visadas
ap6s o que devem ser levantadas pelos seus titulares
no prazo de quinze dias a contar da data em que I

ceberem aviso para tal fim,
§ 3.° O visto aposto na licenga implica para as sec
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¢Oes de financas a obrigacio do lancamento do res-
Pectivo imposto de camionagem. "

§ 4.° Se o requerente nio levantar a licenca no
Prazo consignado no § 2.° deste artigo, a licenca serd
remetida 4 Direcgdo-Geral dos Servigos de Viagdo,
onde serd arquivada,

§ 5.° Serdo sempre concedidas:

@) As licencas requeridas para veiculos destinados
4 substituir outros de aluguer, quando estes deixem
de ser utilizados em transportes pidblicos ou o seu re-
gisto for cancelado; ‘

b) As licencas para veiculos averbados para alu-
guer que sejam transferidos para individuos possui-
dores de licenca para veiculos do mesmo tipo e da
mesma espécie de transportes.

§ 6.° Para efeitos do disposto na alinea ) do pa-
rigrafo anterior, deverio os interessados formular,
Conjuntamente com o pedido de licenga de aluguer, o
de cancelamento da licenca do veiculo que vai ser
Substituido, ou, quando este esteja inutilizado, o de
Cancelamento do respectivo registo; neste tiltimo caso
0 estado dos veiculos serd verificado simultineamente
Por meio de inspecgio.

§ 7.° Se o requerente iniciar o exercicio da indds-
tria antes da concessio da licenca, serd o seu reque-
Timento arquivado, independentemente de outras san-
(0es previstas neste regulamento.

Art. 18.° Os titulares da licenca a que se refere o
artigo -anterior, salvo caso de forga maior, sio obri-
gados a iniciar a exploragido na data marcada na res-
Pectiva licenca.

§ tnico. Independentemente de outras sangoes
Previstas neste regulamento, se o titular da licenca nio
iniciar a exploragdo da inddstria na data referida neste
artigo, a licenca caducari e ser-lhe-4 apreendida.

Art. 19.° O abandono do exercicio da inddstria por
tempo superior a trinta dias seguidos ou noventa in-
terpolados dentro do periodo de um ano, salvo caso
fortuito ou de forca maior, implica o cancelamento
da licenca.

§ tnico. O titular da licenca cancelada nos termos
deste artigo ndo poderd obter, por si ou por inter-
Posta pessoa, licenca para automdéveis de aluguer en-
Quanto nao decorrerem cinco anos a contar da data
do cancelamento. '

Art. 20.° Os automéveis de aluguer ndo podem
Star ao servico permanente dos seus proprietdrios.

Art. 21.° Nos veiculos a que se refere a alinea 4)
do ne° 2° do artigo 3.° a lotagdo em passageiros nao
Pode absorver mais de 50 por cento da carga itil do
Veiculo, feito o cdlculo i razio de 60 quilogramas por
Passageiro.

Art, 22.° Os industriais de transportes de aluguer
devem remeter 2 Direcgao-Geral dos Servigos de Via-
¢o, até ao dia 10 dos meses de Janeiro, Abril, Julho
¢ Outubro, mapas, do modelo a fixar por esta Direc-
ca‘7'-(?ieral, relativos aos passageiros e as mercadorias
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que, nos trimesires anteriores, transportarem em cada
um dos seus veiculos.

§ tnico, O possuidor da licenca de transporte de
aluguer em automoéveis pesados terd na sede, e a
pronta disposi¢do da Direcgdo-Geral dos Servigos de
Viagdo, um registo dos servigos realizados por cada
veiculo, conforme modelo a fixar por aquela Direcgdo-
-QGeral. .

SUBSECCAO 1II
Do transporte de aluguer em automéveis ligeiros
DIVISAO I

Generalidades

Art. 23 Os automdveis ligeiros de aluguer somente
poderdo fazer praca dentro do concelho ou 4rea para
que possuirem licenca.

§ 1.° A Direcc¢io-Geral dos Servigos de Viacio po-
dera, no entanto, autorizar o servigo de praga em con-
celho ou 4rea diversos, para atender a necessidades
tempordarias de trifego, especialmente nas épocas ter-
mais ou balneares e por ocasido de festividades.

§ 2.° As autorizacdes para o servigo de praias e
e termas serdo concedidas por prazo nao superior a
cento e vinte dias; para o servico de festas serdo pas-
sadas pelo tempo que estas durarem. Serdo sempre
ouvidas as cimaras municipais dos concelhos interes-
sados.

Art. 24,° Os automoéveis de praga deverdo achar-se
permanentemente a disposi¢do do ptblico, dentro do
horario de trabalho dos respectives condutores, ndo
podendo estes, nem os proprietirios, recusar-se a
prestar servico que lhes seja solicitado nas condicoes
previstas neste regulamento e demais legislacdo apli-
cavel.

§ tnico. Todo o condutor que, em cumprimento
do horirio de trabalho, haja que cessar a sua activi-
dade, retirard da praca, para recolha adequada, o vei-
culo com que trabalha, desde que no local ndo com-
pareca um novo condutor que, sem descontinuidade,
o substitua no trabalho.

Art, 25.° Os automdveis de praca consideram-se
livres e podem ser tomados por qualquer pessoa
quando estacionem em locais para esse efeito fixados
pelas cimaras municipais, nos termos do Decreto-Lei
n.® 32:402, de 20 de Novembro de 1942, ou circulem
na via ptiblica com a indica¢ao de livre.

§ 1.° Exceptua-se o caso de estar autorizada a praga
livre; entdo o estacionamento poderd efectuar-se em
quaisquer locais onde a permanéncia dos veiculos ndo
prejudique o transito.

§ 2.° A Direcgdo-Geral dos Servicos de Viagdo po-
derd autorizar que os automdéveis apropriados para
servicos especiais, designadamente os destinados a
casamentos e funerais, possam ser dispensados de es-
estacionar nas vias piiblicas.

Art.° 26.° Para a prestagdio de socorros em casos
de urgente necessidade poderdo as autoridades com
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fungdes policiais requisitar automoveis ligeiros de
aluguer.

§ tnico. Este servico prefere a qualquer outro de
interesse particular, mesmo que ji tenha sido contra-
tado, -

Art. 27.° O transporte em automdveis de praca
pode ser contratado:

1.° A hora, quando em fungio do tempo de
utilizagdo do veiculo;

2.° A taxi, quando o prego do aluguer seja
contado automaticamente por um apa-
relho taximetro, em fungao da distincia
percorrida e dos tempos de espera;

3.° A percurso, quando o vefculo seja alu-
gado para corridas de preco certo, ou
contratado para determinada viagem por
um preco global préviamente ajustado;

4° A quilémetro, quando em fungdo da qui-
lometragem a percorrer.

§ 1.° Somente os automdéveis de praca para pas-
sageiros podem efectuar servico a hora e em acom-
panhamentos, baptizados, enterros ou em corso.

§ 2.° O transporte a tdxi sé pode ser explorado
nas localidades onde esse servico esteja regulado por
postura municipal, aprovada por portaria do Ministro
das Comunicacgdes, em transportes que se realizem den-
tro da 4rea da referida localidade ou para localidades li-
mitrofes onde o servico a tixi esteja também regulado.

§ 3.° S6 nas localidades onde haja tabela de pre-
cos aprovada por portaria do Ministro das Comuni-
cacdes poderdo efectuar-se corridas ou viagens por
precos globais, para os percursos e pelos precos

constantes dessa tabela.
§ 4.° O servigo a quilémetro destina-se aos trans-

portes interurbanos e a todos aqueles a que nao seja
aplicivel qualquer das modalidades referidas nos pa-
rdgrafos anteriores.

Neste servico o percurso, para efeitos de cobranga,
conta-se a partir do local onde o veiculo for alugado,
sendo o retorno, pelo caminho mais curto, de conta
do alugador.

Art. 28.° Os automoéveis ligeiros de aluguer de
passageiros serio de 4 ou de 6 lugares, podendo ser
transportado ao lado do condutor apenas um passa-
geiro. E’ obrigatério no interior dos automéveis o
transporte de objectos que perteam aos passageiros,
desde que pelas suas dimensdes, natureza ou peso
ndo prejudiquem a conservacdo do veiculo.

Art. 20.° Os automéves de aluguer de passageiros
terio colocado, na parte inferior do guarda-vento,
um letreiro luminoso com a palavra «Livrer, provido
de luz verde nos veiculos de lotagdo até 4 lugares e
de luz branca nos restantes.

§ 1.° Exceptuam-se os automdveis mencionados
no § 2.° do artigo 25.°

§ 2.° O letreiro manter-se-d iluminado de noite,
sempre que o veiculo estiver devoluto.
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Art. 30.° Os automoveis ligeiros de aluguer parad
transporte de passageiros deverdo ter bem patente no
seu interior, e devidamente’ resguardada, uma cépia
da tabela de precos, aprovada nos termos deste regu-
lamento, e dos deveres dos condutores, fornecida pelo
Grémio dos Industriais de Transportes em Automaveis.
Os automéveis ligeiros de aluguer para o transporte
de mercadorias deverdo trazer colocado na parte su-
perior da frente uma chapa, com o limite minimo deé
0™ 80><0=,30, tendo pintado a vermelho, em fundo
branco, em cima, o nome da localidade sede da ex-
ploracdo, e, em baixo a indicacdo do raio da 4rea den-
tro da qual poderdo efectuar transportes, quando esta
for igual ou inferior a 100 quilémetros.

Art.° 31.° Os Automdveis taximetros deverdo tam-

bém trazer patentes:
a) Sobre o pira-brisa, em algarismos bem nitidos,

a importincia da bandeirada, inscrita num rectingulo

de pelo menos 0™,08><0™ 04, em cor branca para vei-
culos até 4 lugares e encarnada para os restantes ;

b) Interiormente, em lugar bem visivel, a indicagao0
da lotagio do carro, com referéncia ao nimero de
passageiros que comporte,

DIVISAO 11

Das licencgas

Art, 32.° Os requerimentos para a concessao de li-
cengas de aluguer para automdveis ligeiros serdo en-
tregues na Direccio-Geral dos Servigos de Viagdo €
deles constara :

a) O nome e morada do requerente, com indicaga0
do concelho e distrito;

b) O género de transporte (passageiros ou merca-
dorias) para que € requerida a licencga;

¢) Indicagio do concelho onde o requerente pre
tende exercer a indistria, quando solicitar licenca pard
transporte de passageiros, ou da localidade onde esta-
belece a sede da exploragio e o raio do circulo den-
tro do qual a pretende exercer, quando requerer I
cencga para transporte de mercadorias; (s

d) Indicagio do local de estacionamento onde ©
o veiculo se encontra normalmente 2 disposicdo dO
piblico. ;

§ finico. O limite do raio do circulo a que se referé
a alinea ¢) poderé ser postereriormente alterado a e
requerimento do interessado. .

Art. 33.° As licengas para automoveis de praca 50
podem ser concedidas em presenca do certificado de
afericio do taximetro e do conta-quilémetros, ou apeé’
nas deste, conforme o caso, passado pelo aferidor mﬂ;
nicipal que a ela 'proceder, nos termos do art. 41-

DIVISAO III

Dos taximetros e conta-quilémetros

\

Artt, 34.° Os automéveis ligeiros de praca deverd?
ser, munidos de taximetro e conta-quilémetros, dev’”
damente aferidos e selados nos termos do artigo 41-
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§ tnico. Nas localidades onde o servigo a taxi nio
estiver regulado por postura municipal devidamente
aprovada, os automoveis ligeiros de aluguer devem
apenas estar munidos de conta quilémetros.

Art. 35.° Nenhum aparelho taximetro podera ser
montado em veiculos automdveis sem que a respec-
tiva marca e modelo tenham sido aprovados pela Ins-
Peccdo-Geral dos Produtos Agricolas e Industriais.

- Art. 36.° Os aparelhos taximetros deverdo ter uma
bandeira metdlica, com a palavra <Livre> em letras
brancas sobre fundo vermelho, disposta de modo que,
quando levantada, o aparelho nio marque importin-
cia alguma.

§ tnico. A bandeira s se abaixari no momento
de por o carro em andamento por conta do alugador
€ ndo serd levantada senio depois de terminar o ser-
Vico.

Art. 37.° Os aparelhos taximetros serdo colocados
sobre um suporte, no lado oposto ao lugar do condu-
tor, de forma que fiquem completamente visiveis do
exterior e os passageiros possam do interior do carro
Observar o seu funcionamento.

. § finico. O mostrador seri sempre iluminado,
quando o veiculo circular de noite em servico.
| Art, 38.° Os taximetros devem ter os mostradores

resguardados por vidros hialinos, que se conservario
Constantemente limpos, e devidamente nitidos os alga-
rismos indicativos dos pregos a pagar e das distincias
Percorridas,

Art.° 39.° Os cabos transmissores dos taximetros
Serdo completamente protegidos por tubos metilicos
Suficientemente rigidos, irremoviveis e selados.

Art, 40.° Os taximetros serao em aluminio ou cro-
mados nos veiculos de lotagio até quatro lugares e
Pintados na parte superior nos restantes veiculos.

Art. 41.° Os taximetros e conta-quilémetros serido
aferidos e selados no concelho onde os veiculos fo-
fem prestar servigo.

§ dnico. Se no concelho onde o veicnlo for pres-
tar servico se ndo puder efectuar a afericio dos taxi-
Metros e conta-quilémetros serd esta feita no conce-
Iho sede do respectivo distrito.

Art, 42.° S6 podem ser aferidos taximetros e conta-
*quilémetros, inicialmente, em face de guia passada
Pela Direcgdo dos Servigos de Viagdo a cuja jurisdi-
Cd0 pertenca o concelho onde os respectivos veiculos
Vdo prestar servico, e, posteriormente, em face da
licenga.

§ tnico. No acto da afericio o aferidor municipal
Selard o aparelho taximetro e o conta-quilémetros,
Séndo colocada naquele uma chapa de aluminio ou
ferro esmaltado, fornecida pelo proprietirio do vei-
Culo, com as dimensdes de 1°,9><4°® tendo o ni-
Mmero de registo do automével em que o aparelho for
aferido.

Art. 43.° A afericio é vilida pelo prazo de um
ano, mesmo que, nos termos do § 1.° do artigo 23.°,
0 automdvel ligeiro mude temporariamente de conce-
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lho, salvo se neste concelho vigorar tarifa diferente
que torne necessaria nova aferi¢do.

DIVISAO 1V

Das tarifas

Art. 44.° As tarifas a aplicar as modalidades de
servico de transportes em automoveis ligeiros de alu-
guer serdo fixadas pelo Ministro das Comunicagdes,
sob proposta da Direc¢do-Geral dos Servicos de Via-
¢do, ouvidos o Conselho Superior dos Transportes
Terrestres e as cimaras municipais interessadas.

Art. 45.° Quando o peso dos volumes transporta-
dos nos termos do artigo 28.° exceder 30 quilogra-
mas, poderd ser cobrada pelo seu transporte, em ser-
vicos urbanos e mediante ajuste prévio, uma impor-
tincia ndo superior a 50 por cento do prego do
servico efectuado.

DIVISAO V

Dos condutores e panageirbs

Art 46.° Os automéveis de aluguer s6 poderio
circular em servico guiados por condutores inscritos
como contribuintes obrigatérios ou sdcios de qual-
quer sindicato nacional de motoristas, ou como sécios
do Grémio dos Industriais de Transportes em Auto-
moveis, tratando-se dos proprietirios dos veiculas.

Art. 47.° Os condutores de automdveis ligeiros de
aluguer devem apresentar-se devidamente fardados,
ou, pelo menos, correctamente vestidos, usando, em
qualquer caso, boné de copa e pala rigida de fazenda
azul-escuro ou igual ao fardamento. Em circulagido o
uso do boné é sempre obrigatdrio.

Art. 48.° Sdo deveres dos condutores:

1. Ndo abandonar os veiculos nos locais de

estacionamento sem motivo justificado;

2.° Obedecer ao sinal de paragem que lhes

. seja feito por qualquer pessoa que de-

4 seje utilizar o veiculo, sempre que este
circule com a indicagido de «Livre»;

3. Nao reduzir ou suspender intencionalmente
o andamento que o transito permita,
nem exceder a velocidade que o aluga-
dor indicar, seguindo, salvo determina-
¢coes expressas, o caminho mais curto;

4,° Nao se fazer acompanhar por pessoas es-
tranhas ao servico que efectuam ;

5. Usar da maior correcgdo e urbanidade para
com 0s passageiros;

6.° Nio fumar, quando transportarem passa-
geiros;

7.° Nao importunar os transeuntes instando
pela aceitagio dos seus servicos;

8.° Ndo dormir dentro dos veiculos, nem neles
tomar as suas refei¢des ;

0.° Nio efectuar transportes mantendo o vei-
culo com a indicagdo de «Livrer;
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Manter coberto o taximetro durante o ser-
vico 2 hora;

11.° Assegurar-se, no fim de cada corrida, se
foi deixado algum objecto no seu carro
e, no caso afirmativo, entregi-lo no posto
de policia mais préximo no prazo de
vinte e quatro horas;

12.° Abrir ou fechar a capota ou o tecto mé-

vel a pedido do passageiro.

10.°

Art. 49.° Os condutores poderdo recusar a entrada
nos veiculos a pessoas que se apresentem em mani-
festo estado de embriaguez, ou que, pelo seu precirio
estado de limpeza, possam deterionar os veiculos ou
incomodar os passageiros que a seguir os utilizem,

Art, 50, O condutor n3o é obrigado a continuar a
prestar servico ao alugador quando este abandonar o
veiculo em local onde n3o seja permitido o estaciona-
mento.

: SUBSECCAO III

Do transporte de aluger em automéveis pesados

Art. 51.° Os transportes de aluguer para passagei-
ros em automoveis pesados apenas poderdo ser ex-
plorados por concessionirios de carreiras regulares
com veiculos a estas adstritos e por empresas organi-
zadoras de excursdes, sendo as respectivas licengas
requeridas a Direc¢do-Geral dos Servicos de Viacio.

§ dnico. Exceptuam-se do disposto neste artigo oS
casos especiais, devidamente autorizados pelo director-
-geral dos Servigos de Viagdo, designadamente os que
digam respeito a transportes feitos em regides ndo
servidas por carreiras regulares.

Art. 52.° A validade das licencas para o transporte
de passageiros em regime de aluguer requeridas para
veiculos adstritos a carreiras, qualquer que seja a data
em que tenham sido passadas, terminard com a das
licencas para carreiras concedidas para os mesmos
veiculos. .

§ tinico. As licengas para a exploracdo dos trans-_
portes a que se refere o § tnico do artigo 51.° serdo
passadas pelo prazo midximo de um ano, podendo ser
renovadas.

Art, 53.° Os requerimentos pedindo a concessdo de
licengas para a exploracdo da inddstria de transportes
em automoveis pesados de mercadorias em regime de
aluguer serdo entregues na Direccdo-Geral dos Servi-
cos de Viacdo e deles constari :

@) O nome e morada do requerente, com a indi-
cagdo do concelho e distrito;

b) A quantidade de veiculos com que pretende ini-
ciar a exploracio da industria, a sua capacidade de
carga aproximada e o nimero de registo de cada vei-
culo, se ja os tiver adquirido;

¢) Indicacdo da localidade onde estabelece a sede
da exploracio e, por cada veiculo, o raio do circulo
dentro do qual pretende efectuar essa exploracdo;
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d) A indicacio dos locais onde os veiculos se en-
contram normalmente a disposi¢do do paiblico.

§ 1.° O limite do raio do circulo a que se refere
a alinea ¢) podera ser posteriormente alterado a reque-
rimento do interessado.

§ 2.° Os automdbveis pesados de aluguer para O
transporte de mercadorias deverdo trazer colocada na
parte superior da frente uma chapa, com o limite mi-
nimo de 0",80><0™ 30, tendo pintado a vermelho, em
fundo branco, em cima, o nome da localidade-sede da
exploragio, e, em baixo, a indicagdo do raio da 4rea
dentro da qual poderdo efectuar transportes, quando
esta for igual ou inferior a 100 quilémetros.

Art. 54.° Compete ao Ministro das Comunicagoes,
sob. proposta da Direc¢io-Geral dos Servicos de Via-
¢do, ouvido o Conselho Superior dos Transportes
Terrestres, fixar as tarifas maxima e minima, por pas
sageiro-quilémetro e por tonelada-quilémetro, dos
transportes de aluguer em automdveis pesados

Art. 55.° As disposi¢des dos artigos 182.° a 190.°
sio aplicdveis ao transporte de aluguer de passageiros
em automdveis pesados.

SUBSECGAO 1V

Dos circulos turisticos

Art. 56.° Entende-se por circuito turistico o trans-
porte de excursionistas em automdveis, intra ou extra-
muros das localidades, realizado periédicamente e €
gularmente, segundo hordrios, itineririos e tarifas
aprovados pela Direc¢do-Geral dos Servigos de Viagdo®

Art. 57.° S6 poderdo explorar circuitos turisticos
as sociedades, empresas ou agéncias constituidas nos
termos do artigo 1.° do Decreto n.° 16:433, de 28 de
Janeiro de 1929,

Art. 58.° Os circuitos turiscos serio requeridos a
Direcgdo-Geral dos Servigos de Viagdo e de cada re
querimento deverd constar :

a) Nome, residéncia (concelho e distrito) da enti-

dade requerente;
b) Circuito turistico que pretende explorar, con-
cretizado por :

Itinerdrio, mencionando o local exacto da par-.

tida e chegada, estradas a percorrer, $¢
gundo a sua numeragdo e classificagd®
oficial ou designagiao toponimica, locall
dades a visitar e respectivas distancias
quilométricas ;

Hord4rio, indicando as horas exactas de partida
e proviveis de chegada as varias locali-
do percurso;

Tarifa ou tarifas, discriminando os pregos de
transporte, alimentagio e alojamento, 5¢

o circuito o exigir, consoante as sud®

classes, se as tiver, e ainda, eventusl

mente, os de outros servigos a prestar

§ tinico. Os requerimentos serdo instruidos com 05
seguintes documentos.
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Croguis do itineririo, nos termos menciona-
dos no corpo deste artigo; §

Projectos de folhetos em portugués, inglés-por-
tugués e francés-portugués (traducdo lado
a lado), contendo o programa minucioso
do circuito, mapa esquematico da regido,
com a indicacdo do itinerdrio e princi-
pais locais turisticos, nota histérica e
descritiva dos locais e monumentos a vi-
sitar e seus aspectos fotogrificos mais
sugestivos.

Art. 59.° Os itinerdrios dos circuitos turisticos te
fd0 o ponto de partida e de chegada coincidentes e
serdo estabelecidos tanto quanto possivel de modo a
l(‘lil:ie se nido passe por caminho anteriormente percor-

0.

§ tnico. Sobre os itinerdrios requeridos serd ou-
Vido o Secretariado Nacional de Informagio, Cultura
Popular e Turismo.

Art, 60.° As tarifas dos circuitos turisticos serao
estabelecidas pela Direcgdo-Geral dos Servigos de Via-
¢d0, de modo a evitar, no todo ou em parte, a con-
Corréncia com as carreiras regulares de transportes,
Colectivos.

§ tnico. A cada excursionista sé poderad ser co-
brado num circuito turistico um preco unico corres-

Pondente A totalidade da excursdo.

Art., 61.° Poderd a Direcgdo-Geral dos Servicos
de Viacio determinar o uso de simples bilhetes ou de
ecibos de despesa, conforme julgar mais conveniente,
tendo em atencdo as caracteristicas do circuito turis-
tico considerado.

§ tnico. Nos automdéveis pesados, quando for de-
termidade o uso de bilhetes, prestard servigo um co-
brador,

Art. 62,° Aos excursionistas serdo obrigatoria-
Mente distribuidos folhetos nos termos do § dnico do
artigo 58.°, devidamente aprovados pelo Secretariado

acional de Informagido, Cultura Popular e Turismo.

Art, 63.° Nos circuitos turisticos intramuros de lo-
Calidades onde exista o exclusivo de transportes co-
leetivos o excursionista, salvo caso de forga maior,

- N0 poderd tomar ou abandonar a viatura sendo no

Tespectivo local de partida e chegada.

Art. 64.° O excursionista que durante a excursio
abandonar a viatura que o transporta ou que dela for
€xpulso por ter transgredido as disposigoes regula-
Mentares perderd o direito ao restante da referida ex-
Curszo,

Art. 65.° Nos circuitos turisticos é proibido o

t"aﬂsporte de mercadorias; serd, porém, permitido o
tl'atlsporte de bagagens até ao limite compativel com
% carga do veiculo, estabelecido pela Direcgdo-Geral

dos servicos de Viagdo.

Art. 66.° Os circuitos turisticos serdo sempre efec-
tuados em automéveis pesados. No entanto, se o ni-
Mero de excursionistas exceder a lotagdo de um ou
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mais veiculos pesados e o transporte do excedente se
tornar mais econémico em automdveis ligeiros, pode
também permitir-se que estes sejam empregados for-
mando comboio com aqueles.

Art. 67.° Os automdGveis para transporte de excur-
sionistas em circuitos turisticos devem obedecer as
condicoes de seguranca e conforto fixadas na legisla-
cdo aplicdvel e a todas as outras que a Direcgo-Ge-
ral dos Servicos de viacio entenda dever exigir em
atengdo as caracteristicas especiais que reveste este
transporte, especialmente as referentes a boa visibili-
dade. :

Art. 68.° Nenhum automével poderd ser utilizado
na exploragio de circuitos turisticos sem que o seu
propriefdrio possua:

a) A respectiva licenga, passada pela Direc¢do Ge-
ral dos Servicos de Viacdo, a qual sé serd concedida
depois de aprovagio do veiculo pelos seus servicos
técnicos ;

b) A apdlice de seguro nos termos do artigo 122.°

Art. 69.° Os automdveis mencionados no artigo
anterior podem ter, cumulativamente, licenga para cir-
cuitos turisticos e para transporte de excursionistas
em regime de aluguer.

Art. 70.° Os automéveis pesados empregados na
exploracdo de circuitos turisticos deverdo ter sempre
lugar reservado para um guia de excursao. _

§ tinico. No caso previsto no § tnico do artigo
61.°, reserva-se-4 também um lugar para o cobrador.

Art. 71.° O transporte de excursionistas em circui-
tos turisticos estd sujeito, na parte aplicdvel, & dou-
trina dos artigos 162.°, 183.°, 187.°, 188.° e 189.°

SECCAO III

Transportes colectivos

SUBSECCAO I

Classificagiio e disposigdes gerais

Art. 72.° Todos os transportes colectivos em auto-
mdveis serio considerados como servigo piblico e
préviamente autorizados pelo Ministro das Comuni-
cagoes, tendo em atengdo o interesse da coordenagdo
dos transportes, RO

Art. 73.° Os veiculos e instalagoes fixas destinados
a exploragdo de concessdes de servi¢o pidblico nao
podem ser penhorados, arrestados ou embargados.

Art. 74.° As comunicagdes estabelecidas por meio
de transportes colectivos estdo sujeitas a itinerérios,
horirios e tarifas e designam-se genéricamente por
carreiras.

Estas sio de trés espécies: regulares, eventuais e
provisérias. :

Carreiras regulares s3o as que se realizam repe-
tida e periodicamente no mesmo percurso, por efeito
de uma concessdo de caricter definitivo.

Carreiras eventuais sao as que se realizam aciden-
talmente para suprir a insuficiéncia ou a falta de car-
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reiras regulares na satisfacio de necessidades momen-
tineas e anormais do trafego.

Carreiras provisérias sdo as que se realizam tem-
potariamente, por efeito de uma concessio também
de caricter provisério, em percurso de carreiras re-
gulares onde exista um fdnico concessiondrio, salvo
sempre as exigéncias do trifego.

Art. 75.° As carreiras classificam-se, sob o aspecto
da sua conjugacdo com os transportes ferroviirios,
em duas categorias: independentes e interferentes.

Sio independentes as carreiras que ndo interfiram
economicamente com o caminho de ferro e estabele-
cam comunicagoes entre localidades nao servidas pela
via férrea, ou, quando servidas, os percursos pela
via férrea sejam iguais ou superiores ao dobro dos
das carreiras.

Sdo interferentes as carreiras que exer¢am uma
funcdo concorrente ou adjuvante do caminho de ferro,

§ unico. Para os efeitos deste artigo consideram-se
servidas pelo caminho de ferro as localidades com
estagcdes ou apeadeiros, com servigo completo, a dis-
tancia ndo superior a 1 quilémetro.

Art. 76.° As carreiras interferentes classificam se
em afluentes, complementares e concorrentes.

Sao afluentes as carreiras que, partindo de locali-
dades ndo servidas pela via férrea, estabelecam liga-
¢do a mais préxima estacio ou apeadeiro de caminho
de ferro com servico completo ou a estagoes ou apea-
deiros diferentes daqueles, desde que ndo estejam
afastados da localidade mais do dobro da distdncia
dessa localidade i estacio ou apeadeiro mais proxi-
mos contada em linha recta.

Sido complementares as carreiras estabelecidas para
assegurar, por estrada, o trifego de passageiros ou
mercadorias no percurso compreendido entre os ex-
tremos de um trogo de via férrea secundiria onde a
empresa concessiondria tenha sido autorizada a redu-
zir ou a suspender o servigo, por virtude de uma ex-
ploragido deficitiria.

Sdo concorrentes as carreiras que ndo sejam inde-
pendentes, afluentes ou complementares.

§ 1.° As carreiras complementares poderdo ser
estabelecidas pela empresa ou empresas concessiong-
rias de carreiras ji4 existentes as quais venha a inte-
ressar a respectiva exploracdo; no caso de nao haver
empresas em tais condi¢des, deverd a empresa ferro-
vidria explorar essas carreiras, atendendo-se sempre a
satisfagdo das necessidades priblicas e as exigéncias
do desenvolvimento da regido servida.

§ 2.° A concessdo ferrovidria ndo caduca por mo-
tivo de redugio ou suspensdo dos servicos de trans-
porte num trogo de linha férrea onde haji sido esta-
belecida uma carreira complementar. A continuidade
da concessdo ferroviiria é indispensivel para que a
carreira mantenha a classificagio de complementar, com
todas as vantagens que este regulamento lhe atribui.

§ 3.° Nos trogos de via férrea onde, por motivo de
reducio de servigo ferrovidrio, hajam sido estabeleci-
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das carreiras complementares, poderdo ser suprimidas
paragens de comboios em estagdes e apeadeiros in-
termedidrios, quando estes ou as localidades que sér
vem fiquem no percurso das carreiras complementares.

Art. 77.° As carreiras classificam-se, quanno as l0*
calidades que servem, em urbanas e inter-urbanas.

Sdo carreiras urbanas as carreiras que se efectuam
dentro dos limites das povoacdes ou entre os grandes
centros populacionais e as localidades vizinhas, desde
que todo o percurso se faca através de vias urbanas ou
urbanizadas.

Sdo carreiras interurbanas as que estabelecem €O*
municagdes entre localidades diferentes salvo se o per
curso se fizer através de vias urbanas ou urbanizadas:

Art, 78.° As carreiras interurbanas poder4 ser atri®
buida uma classificacio mista em relacdo aos varios
trocos do seu percurso limitados pelo cruzamento da
estrada com a via férrea.

Art, 79.° Durante o prazo das respectivas conces
soes a classificacdo das carreiras de servigo piiblicO
nio pode ser alterada com o fundamento da aberturd
a exploragdo de novas linhas férreas.

Art. 80.° No que respeita a carreiras urbanas, ©
Ministro das Comunicacdes fica autorizado a alteraf
por despacho este regulamento, bem como a tomar as
decisdes que julgar adequadas.

§ tinico, Exceptuam-se os preceitos que se referet
ao prazo da concessdo e ao resgate.

SUBSECGAO 1I

Da repartigiio do trafego e do servigo combinado

Art, 81.° Nas circunstincias previstas no artigo 89
a Direcgao-Geral dos Servigos de Viagio promoverd 2
reparticio do trifego pelas empresas afectadas, pres”
crevendo o que para tal fim julgar necessirio e, no-
meadamente, estabelecendo hordrios e tarifas con”¢’
nientes.

Art. 82.° Em relagdo a todos os percursos para of
quais se imponha a necessidade de realizar a conjug™”’
cdo dos transportes por via férrea e por estrada, 4
empresas ferrovidrias e os concessiondrios de carreiras
estabelecerdo acordos para reparti¢do do trifeg®,
forma a servir convenientemente o interesse pﬁblicoa
tendo em atencdo as caracteristicas especiais de cadd
um dos dois sistemas de transporte. i

§ 1.° Estes acordos carecem de aprovagdo do
nistro das Comunicacdes, mediante prévio parecer _
Conselho Superior dos Transportes Terrestres, ouv
das as Direccoes-Gerais de Caminho de Ferro € o
Servicos de Viagdo, devendo ser submetidos 2 E{Pt';o
ciacio daquele Conselho e 2 aprovagio do Minis
por esta ultima Direccao-Geral.

(Continud)



