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gens ferroviarias

¢ o publico

portugueés

A C. P. enviou para os jornais o se-
guinte comunicado :

«Recentemente e conforme foi noticiado,

~a C. P. adquiriu na Sui¢a 60 carruagens

metdlicas, parte das quais se encontra em
circulagdo nas linhas de Porto-Braga,
Porto-Espinho, Lisboa-Sintra e Lisboa-
-Vila Franca, .

Entendeu esta companhia, em face do
estado em que se encontravam as Carrua.
gens dos tranvias, que o novo material se
deveria destinar dqueles comboios, pondo
assim a disposi¢do do publico material
moderno e contortavel, cuja aquisigdo, por
ser bastante dispendiosa, representou um
encargo elevado para a empresa.

Dias depois da inauguragdo das novas
carruagens, verificou-se que alguns pas-
sageiros, ndo reconhecendo vantagem na
conservagdo deste material, comegaram a
deteriord-lo ¢ a subtrair pegas que, como

é evidente, tinham a sua fungdo e como
isto mdo chegasse, notou-se recentemente,
numa das carruagens de 3.° classe que cir-
culam na linha de Sintra, um golpe com
0,80 ems. de cumprimento num dos pai-
néis interiores, por debaizo das janelas e
outro num banco, ambos feitos com o pro-
posito de deteriorar o material.

Estes factos lamentdveis levam  esta
companhia a chamar a atengdo do publico
e a pedir aos passageiros que compreen-
deram e aprectaram a melhoria do ma-
terial circulante o obséquio de serem eles
proéprios os fiscais de desmandos da natu-
reza dos verificados. ° |

A repetirem-se casos idénticos, que ddo
prova de falta de educagdo, torna-se im.
possivel manter o agraddvel aspecto das
carruagens, como inicialmente foi reconhe-

cido».

Nio foi sem melancolia e desgosto
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que lemos, nos jornais de Lisboa, este
comunicado da C. P.
parte da populagio portuguesa reclama,
com insisténcia, por vezes impertinente,
melhoramentos publicos, uma outra parte,
felizmente mais pequena, destroi e inuti-

liza, por inconsciéncia, falta de civismo e
educacio, com um prazer, que se diria sé-
dico, ndo apenas, como até hd pouco, os
bancos dos jardins, mas também, como aca-
bdmos de ler no referido comunicado, o
novo material ferroviario com que a C. P.
acaba de melhorar consideravelmente os
seus servicos.

Quando, na linha de Sintra, se inaugu-
raram as novas carruagens suicas, impe-
caveis de asseio, belas na sua simplicidade,
agradaveis pelo seu conforto, imaginamos,
(com ingenuidade, reconhecemo-lo agora)
que os habitantes residentes nas localida-
des servidas poressa linha, iriam estima-las
e zela-las como se fossem propriedade sua.

O povo portugués nio tem a nocio nem
o orgulho dos valores que o acreditam e
enobrecem ndo s6 perante os seus proprios
compatriotas mas também perante os es-
trangeiros que nos visitam. Niao se tem
ainda entre nos a ideia de que os servicos
pablicos, embora dirigidos por empresas
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particulares, pertencem a Nacdo e a todos
08 portugueses.

Enganamo-nos, redondamente, com mé-

“gua o confessamos e reconhecemos.

Nio se trata de uma brincadeira de mau
gosto, mas de um erime grave que nos lesa
colectivamente, que nos envergonha, nao
apenas perante os nossos compatriotas mas
sobretudo perante os estrangeiros que nos
visitam e consideram a regiio de Sintra
uma das mais belas estancias turisticas do
Mundo.

A C. P. ndo pode, evidentemente, colo-
car em cada carruagem um guarda espe-
cial destinado a evitar os vandalismos da
natureza que o referido comunicado nos
denunciou e a prender os delinquentes.
Mas cabe a todos os passageiros, ciosos do
bom nome portugues, o dever de evitar
que esses crimes continuem a praticar-se,
chamando imediatamente a atencio dos re-
visores que fazem servico nas carruagens
nao s6 da linha de Sintra mas de todas as

outras.

Nao ha davida, e é esta a melanedlica
conclusio a que chegdmos, que o povo por-
tugués — uma parte, bem entendido,— néo
possui o orgulho dos seus valores coleeti-
VOs.
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1

1888 — Faleceu o engenheiro Francisco Oli-
velra: Chamigo, Administrador da Companhia dos
Aminho de Ferro Portugueses.

2

& 1865 — Nasce na cidade do Porto, o engenheiro
vVaro de Sousa Rego, que faleceu em 1945, tendo
9Cupado o lugar de Director Geral do Caminho de

€rro até 1935, data em que atingiu o limite de
idade,

3

1902 — Conclui-se o projecto de um caminho
v‘ ferro eléetrico entre Londres e Brigton, atra-
®88ando o Tamisa sobre uma ponte gigante.

1

1838 — Inauguram-se na Rissia 0s servigos
®ITovidrios.

5]

R 1 889 — £ inaugurada a linha urbana de Lisboa
08sio a Campolide).
O
18991 declarada em estado de suspensao de
Pagamentos a Companhia da via férrea de Zafra
& Huelvya,
¢

1896 — Carlos Moradelli, requere a patente de
" engao, para Portugal, do aperfeigoamento nos
gastes das viaturas de caminho de ferro.

inv

8

ent1393——E aberta A exploragao a linha dupla
*® Campolide e 0o Entroncamento.

9

qui11902-——1naugura-se a linha eléetrica de 155
Ometrog Indianopolis-Anderson e Moriou, que

8 .
c::l::nmera o tipo mais perfeito de linha electrifi-

10

& 1?64_-——Saido de Estarreja aparece em Taveiro
Primeiro comboio de passageiros,

servigo do exército.

11

1899 — Na linha Linares-Almeria é inaugurada
a secqao de Baeza a Almeria.

12

1907 — O Conselho Federal Suico publica a
Lei sobre a organizagao militar dos caminhos de

ferro suigos.
13

1899—Eurico Allen, concessiondrio do caminho
de ferro de via reduzida de Queluz a Belas, re-
quere para que o mesmo caminho de ferro seja
prolongado até & Ericeira.

14

1877 — O Engenheiro Mendes Guerreiro I8,
na Associacao dos Engenheiros Civis Portugueses,
uma ¢memérias sobre a construg¢ao do caminho de
ferro do Vale do Vouga.

15

1890 — 15 inaugurada a linha férrea de Mala-
gueno do Caminho de Ferro Central Argentino.

16

1888 — T autorizada a aberiura proviséria, so
para mercadorias, da estacao da Porealhota.

17

1902 — O Governo da Repiiblica de Nicarigua
manda estudar o projecto da comstrugdo de um
caminho de ferro de Momotombo a um porto do
Rio Grande, até onde possam chegar os navios do

Atlantico. :
18

1900 — O Governo Persa inicia a consirugao
do caminho de ferro de Zulfa-Tabriz Hamadam e
do ramal a Teheram feita por militares e s6 para

19

1894 — O Governo Portugués, por intermédio
do Ministério da Marinha e do Ultramar, autoriza
a constru¢ao de um caminho de ferro da Baia do
Lobito a Mogimedes, a Henrique da Luna e Cunha,
Coronel de Artilharia e a Braz Faustino da Mota.
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/

20

18568 — Abre a exploragio o troco ferroviario
entre a Quinta das Virfudes e Ponte Santana da
linha do Leste (9,934).

21

1900 — A Companhia das vias férreas econé-
micas das ¢«Asturias» obtém a concessio da linha
de Infiestoa a Las Arriondas.

22

1888 —E aberto a exploragao o caminho de
ferro de Tarrascon a Ax-(Meio-Dia).

23

1888 — Tem lugar a ligagao da linha do sul de
Mahratta com a de Mormugao, que se efectuou em
Castle Tock.

24

1903—Por lei desta data é ordenada a constru-
¢ao do caminho de ferro Evora-Reguengo.

25

1895 — Sao aprovados os estudos definitivos
dos caminhos de ferro do Rio Uruguai ao Porto
de Uniano e outro até a Itarara (Chili).

26

1889 — O Governe argentino aprova o projecto
da construcdo e exploragao do caminho de ferro
enfre Buenos Aires e Yumbel, destinado a ligar os
dois oceanos.

27

1897 — A Sociedade Franco-Belga de La Croy-
ere, fabrica um vagao - hospital, que entra em ser-
vigo, saindo de Liege para Lourdes, conduzindo
gratuitamente doentes pobres.

28

1893 — A Companhia do «Oeste» estuda o pro-
longamento da linha férrea entre Paris e Dieppe,
passando por Pontoise.

29

1895 —No Congresso espanhol o Deputado
Vincenti, apresenta o projecto da construg¢iao de
um caminho de ferro entre Porrino e Mondariz.

30
1898 — Reune para aprovacdo de Relatério e

eleicao dos Corpos Gerentes, a Agsembleia Geral
da Companhia dos Caminhos de Ferro de Guima-

raes.
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000000000 S

0 sr. Maurice Lemaire, Director Geral
da Sociedade Nacional dos Caminhos de
Ferro, da Franca, realiza, em 6 de Abril,
uma conferéncia sobre «A EVOLUCAOD
DOS CAMINHOS DE FERRO FRANCESES»

da S. N. C. F., Mr. Maurice Lemaire, pro-

nuneia no Instituto Superior Técnico uma

conferéncia sobre <A evolugio dos cami
nhos de ferro franceses», conferéncia que ¢é aguar:
dada nos meios ferroviirios portugueses com O
maior interesse.

Maurice Lemaire é uma grande autoridade no
assunto, tendo ascendido, em Marco de 1946, a0
alto cargo de Director Geral da Sociedade Nacio
nal dos Caminhos de Ferro.

Antigo aluno da Escola Politécnica, combatente
da primeira guerra mundial, trabalha h4 28 anos
nos Caminhos de Ferro.

Iniciou a sua carreira em 1921 no Servigo da
Via no Caminho de Ferro do Norte. Tendo-se es-
pecializado nas questdes ligadas 2 via, foi chamado
ao servigo da réde do Estado e ali aplicou a sud
experiéncia criando novos métodos para conser-
vagdo das linhas e renovagiao do balastro, gracas
aos quais essas operac¢Oes podem fazer-se hoje em
condigoes muito mais rdpidas, ao mesmo tempoO
que menos fatigantes e menos onerosas.

Em 1937, Mr. Lemaire foi nomeado, na réde da
Algédcia e Lorena, Chefe Adjunto do Servigo de Via

Constituida a S. N. C. F., é-lhe dado o lugar dé
Chefe Adjunto do Servigo Central das Instalag0oes
Fixas.

Foi nomeado em Setembro de 1939 subdirector

N O préximo dia 6 de Abril, o Director Geral

em Strasburgo e no comeco do ano seguinte sub-

director da Regidao de Leste.

Por ocasiao do ataque alemao em Maio de 1940,
toma na Flandres o comando da parte da réde
isolada pelo avang¢o das tropas inimigas, onde #9
distingue mantendo o mais longamente possivel 0
sistema dos transportes a disposi¢ao do Alto Co-
mando.

Regressado a Paris é nomeado Director do Ser*
vico de Reconstrucio e depois, em Margo de 1944
Director da Regido do Norte. Em 10 de Outubro
do mesmo ano ascende as fung¢oes de Director Ge-
ral Adjunto. Consagrou-se nesse lugar particular-
mente aos problemas da reconstrucao e nestd
tarefa mostrou-se a altura do seu nome, de resto
ja consagrado como técnico e homem de aced0
sendo elevado pouco tempo depois ao mais alto
lugar dos caminhos de ferro franceses.

F
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PROBLEMAS SOCIAIS

Iquega

Mundo Técnieo o Cientii

| Pelo Prof. VIDAL CALDAS NOGUEIRA

assunto de hoje parecera de certo modo des-

cabido numa colectinea de temas com aspecto

social. Porém, é axioma transparente a todos

: o facto de resultar de um estado social per-

feito o melhor equilfbrio técnico e cientifico, e bem

&88im a cultura das fontes, donde brota, limpida e fe-

Cunda, a corrente do progresso, que é simbolo & pre-

Fﬁncio de bem-estar humano. Logo, o assunto de hoje

ln‘.togra-sa perfeitamente nos «Problemas Sociais».

U180 ¢ a primeira vez que o ventilamos na imprensa.
POI‘qno é importante, vale a pena repisa lo.

Todos os portugueses que, nos ftltimos anos, tém
folheado jornais para apreciar a situagfio internacional,
quer no seu aspecto bélico, quer ainda no sen aspecto
Social ou politico, leram noticias sensacionais que do-
fUmentam infimeras invengdes de espirito humano.

Assim, se de estaleiros misteriosos divorgiam, sob o
domini mégico da ridio, as bombas voadoras para pro-
VPGaI‘ milhares de mortes, também safam dos laboraté-
Tlog g penicilina e a estreptomicina redentoras para
Trancar & morte milhares de vidas. '

As invencdes sucedem-se, pois, em ritmo crescente,
OTa para a melhoria, ora para o exterminio paradoxal

-~ da humanidade.

A nés, portugueses, cabe-nos, ndio sabemos se o
Prazer ge o desgosto, de verificar que a maioria dos
‘“‘:entog 86 regista nos arquivos do progresso estran-
8eiro,

E em que plano fica Portugal? Acaso ndo haverd
:0 nof*ﬂo meio homens de talento inventivo, persistentes
: ¢heios de vontade— da vontade que caracteriza e
Mpde o génio ? |
rag;lé’ estarfixos certos disso, I"aralelsfmente, hzi‘ na ge-
como de hoje valores que muito podiam valer a nacfio
Ve‘ao socidlogos e politicos. Mas é de lamentar que os
te;]n Mos acorrentados por um medo, que é ao mesmo

PO covardia. N0 se manifestam. Temem os perigos
t:ezena’ ondfa terd de ser desembainhada a espada do

0 @ do vigor espiritual..,
Nio nog desviemos do assunto. Custa admitir que

L e
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os inventos sejam resultado de simples intui¢dio ou obra
do acaso, que muitos tornam tnico e responsdvel autor
das maravilhas do progresso. O sébio, o génio, 0 inves-
tigador precisa da varinha feiticeira da intui¢fio e do
auxflio desse mensageiro secreto, que é o acaso, acredi-
tamos! Mas nem a intui¢do, nem o acaso dispensam
que se tenha, préviamente, de lavrar e cultivar o
campo, onde serd langada a semente, que hi-de gerar
sdbios, investigadores e inventores.

Sem condi¢des mesologicas a planta ndo cresce e
nio dé ao jardim os cambiantes da cor e do perfume!
Outro tanto acontece entre nos, onde as condi¢des, dum
modo geral, nfio sio de molde a fomentar a curiosidade
do inventor e do estudioso e do artista.

Acusar o Governo dessa falta é ja um lugar comum
e um contra-senso, pois as entidades sempre patroci-
nam as boas iniciativas, quando os seus fins veem dar
maior prestigio e eficdcia & vida nacional. O que falta
6 harmonia da iniciativa particular, uma conjugaciio de
esforcos, em permanente e justa campanha, para que
se criassem junto is escolas portuguesas laboratérios
amplos, com aparelhagem actualizada e multipla — la-
boratérics esses que viriam a ser franqueados a todo e
pfblico idéneo e honesto.

Acabe-se, sim, com a apatia e moleza que domina
as geragdes de agora, de cultura e educagdo superfi-
ciais, e acusem-se menos os poderes piblicos |

A fazer fé que existam em Portugal muitas vocacdes
perdidas, de cardcter inventivo, urge encarar a questdo
exposta. Hé Institutos técnicos e cientificos bastantes
no nosso pais. Todos possuem laboratérios mais ou
menos apetrechados. [’ certo que, na sua maioria, os
instrumentos siio reliquias mecénicas, que é leal respei-
tar como fonte de maior perfeicio moderna! Bom
seria que esses laboratbrios se munissem de material
utilizavel e de feicdo actual.

I’ que o téenico portuguds precisa sair da escola
pronto a enfrentar, no seu aspecto geral, pelo menos,
as invencdes mais praticas que o sécalo geron. No en-
tanto, temos de lamentar que muitos técnicos saiam da
oscola, onde existem gabinetes com aparelhagem de
estudo, e os professores nio lhes tenham uma sé vez
mostrado, ao perto, um s6 desses instrumentos. Custa
afirmd-lo, mas a verdade nio deve ocultar-se!

A escola técnica ndo desperta no aluno o gosto pela
vida real que o espera e que dele exigird o mdximo de
competéneia especifica e destreza. Por isso nenhum
aluno devia ser empossado de sua carta de capacidade
téenica sem um exame prévio e demorado em contacto
com os diversos circunstanciais que viio enredar o pa-
norama de sua futura especialidade. Das escolas de
engenharia, por exemplo, saiem hdbeis calculadores,
individuos com razodvel preparagiio em matemdticas e
especulagdes tedricas; sdo, porém, bem poucos os ca-
pazes de enfrentar o mais elementar problema técnico
ou administrativo, que nas m#os do proprio operirio
seria de facflima execuciio.

Dirdo os didactas que a escola fornece a teoria e-a
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Novo material para a C. P.

A bordo do vapor <«Ribeira Grande», dos Car-
regadores Agorianos, chegaram mais quatro lo-
comotivas da nova série de Diesel-Eléctricas, de
cerca de cinquenta toneladas cada, que fazem parte
de uma nova encomenda de deoze, que a C. P., no
prosseguimenfo do programa de renovaciao do seu
material rolante, adquiriu & «<General Electric Por-
tuguesa», depois da série das doze de 1.500 cava-
los, ¢«Aleo-General Electric» e que, como noticia-
mos, na devida altura, j4 chegaram a Portugal.

Essas novas locomotivas destinam-se principal-
mente a servigos de manobras, devendo também
ser utilizadas nalgumas linhas secundérias, para o
transporte de comboios mistos. Trata-se de um
modelo de construgao moderna, notivel pela eco-
nomia da exploracgao e facilidade da manobra, van-
tagens que resultam do emprego da transmissiao
eléctrica. Estas locomotivas entraram nas oficinas
da C. P. em Campolide e devem entrar em servi¢o
deutro de 60 dias.

Como nota de interesse, acrescentaremos que
este modelo de locomotiva foi aperfeicoado du-
rante a ultima guerra mundial —e que as primei-
ras mercadorias desembarcadas na praia da Nor-
mandia incluiram um lote destas locomotivas, cons-
truidas pela «General Electric», as quais deram
provas de grande eficiéncia, na fase decisiva do
grande conflito, tendo o0s seus construtores rece-
bido por isso felicitagoes dos estados -maiores alia-
dos, que as utilizaram, em grande escala, na Bél-
gica, na Franc¢a e na Alemanha.

vida a pratica. Dai, o aluno comecara a aprender, traba-
lhando. E’ o ideal, mas nfio nos parece satisfazer as
exigéncias da vida moderna.

No estrangeiro, a escola da competéneia técnica o
executiva ao diplomado,

Ora se o aluno ndo adquirir no seio da escola «o
gosto» pela oficina, pelo laboratério e pela biblioteca,
mais rudimentar serd o trabalho especializado e mais
diffeil sera a probabilidade de, um dia, se transforma-
rem alguns técnicos em notdveis cientistas e, conse-
quentemente, em inventores e sabios.

Urge atender aos principios para se consumarem os
fins. ..

Nio é um sonho ncsso ver, amanhd, Portugal, que
hoje ocupa lugar culminante na vida internacional, fi-
gurar também no mundo do progresso téenico e cienti-
. fico em destacado nivel. J4 temos sdbios, venerados no
mundo, mas convém tornar fecundo o campo, onde
hio-de florescer, vigosas e potentes, novas vocagdes.

Como? Em prinefpio, criando laboratérios moder-
nos, acessiveis a todos os alunos e a todos os estu-
diosos.
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Abril de 1899)
A

Atrazo de combhoios

Foi apresentado 4s cimaras italianas um projecto de lei
estabelecendo multas d4s companhias ferro - viarias pelo
atrazo dos comboios.

O projecto considera contravenc¢des no sentido do codigo
penal os atrazos dos comboios e como taes sujeitas 48 mul-
tas comminadas no art. 317 das leis sobre obras publicas dé
1865 e do regulamento para a policia, seguranga e regulari'
dade do servigo das vias ferreas, approvado por decreto de
31 de outubro de 1875. _

As penalidades sfio applicadas pelo juiz. As companhias
que exercem a exploragfo das linhas s#io as responsaveis,
applicando-se aos seus directores.

As penalidades sfio: Em comboios directos de passagel-
ros pela demora de 20 a 30 minutos —500 liras, de 30 a 40

minutos — 750 liras, mais de 40 minutos —1.000 liras.
Em comboios omnibus; de 26 a 30 —200 liras, até 40 —

500 liras, até 50 — 700 liras: mais de 50 —1.000 liras.
Em comboios mixtos de 45 a 60 minutos —200 liras
mais de 60 —500 liras.

—

Caminhos de Ferro Coloniais
T T N I S S

ANGOLA

A Tmprensa de Angola deu entusidstico relevo
4 noticia relativa a4 reunido do Conselho Técnico
do Fomento Colonial, presidida pelo Ministro das
Col6nias e com a assisténcia do Sr. Subsecretario
de Estado, em que foram tomadas deliberagoes 80"
bre o alargamento da via do Caminho de Ferro de
Mogamedes, na serra da Chela, que deverd ser
adjudicada por 32 mil contos; sobre a localizag¢d0
do caig do porto de Mogamedes, que servird o ré"
ferido caminho de ferro, e sobre a construgao da
barragem do Biépio, no rio Catumbela, destinada
a fornecer electricidade as cidades do Lobito, Ben-
guela e povoagoes limitrofes, cujos trabalhos de’
verdo iniciar-se dentro de oito meses. y

— Foram hé dias vistoriadas em Londres, sel8

potentes locomotivas «Garrath», adquiridas pelo

caminho de ferro de Luanda, por 24.000 contos, ©
que devem embarcar no préximo més para Angola:

Com esta aquisi¢ao e com a substituigao que 8¢
vai fazer dos 100 kms. de via entre Luanda e M&
lange, utilizando carris de 30 kgs., espera-se qu®
a eficiéncia dos servigos daquele caminho de ferre
melhore bastante.

— ]

DA

LANCASTRE & BEIRAO, L.

9 — Travessa do GUARDA MOR —11
LISBOA Telef. 2 7704

DISTRIBUIDORES DE:
EVODE CHEMICAL WORKS, LTD. (TINTAS)
e MELLITOL (Impermeabilizador em forma de pd)

A
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‘Espanha

Em 15 de Marco fecharam-se dezanove anos
Sobre o falecimento do General Primo de Rivera.
Nobre figura politica, nao podiamos deixar decor-
rer esta data sem uma homenagem i sua memoria
® ao seu sonho, para o qual viveu infeiramente,
da ressurei¢ao espanhola. O seu governo foi bené-
fico para a Espanha, pela paz que usufruimos e
bela politica inteligente com que resolveu o pro-
blema do Protectorado.

Nao o entenderam assim aqueles espiritos irre-
Quietos, que nunca estao
til_atistfeitos. com a obra rea-
lizada pelos politicos que
D340 sao da sua feicdo, e
Porque a paz que o saudoso
géneral nos dera ji se tor-
lava monétona, uma con-
Jura palaciana, em que co-
laboraram a indiferenca do !
POv0,0 entusiasmo dos cons- ||
litucionais e o sorriso das |
66lulas comunistas, derru- |
bou o governo de Primo
de Rivera. Proclamou se
®ntao a Repiiblica ateia e
COmunizante e o general,
ferido pela ingratidao, re-
fugiouse na humildade
a6nima de um quarto de
Um hotel de Paris.

Respeitosamente nos
CUrvamog, ao evocar a data -
do gey falecimento, perante a sua memoria de lu-
tador ¢ de grande amigo de Espanha.

—No dia 16 de Marco chegou a Madrid o pri-
Meiro comhoio formado com vagoes fabricados na
América do Norte e que acabam de ser montados
°m Bilbao pela Companhia Euskalduna. Estes va-
8068 fazem parte duma encomenda de 740 feita
Pela ¢tRENFE>, dos quais ji 170 chegaram a Es-
E:nha. Os restantes devem chegar brevemente
¥ Perando-ge que, no prazo de trés meses, se en-

Ontrem todos ao servigo. .
esA tRENFE», com o fim de que a utilizagdo des-
& Vagdes seja 0 mais eficaz possivel, estabeleceu
M acdrdo com a Comissao de Abastecimentos e

(General Primo de Rivera

(De J. M. Mwura)

Transportes. O acordo consiste em fazer transpor-

tar por estes vagoes os produtos que aquele orga.

nismo distribui, tais como trigo, farinhas, batatas,
acucar, arroz, efc., desde os grandes centros de
produg¢iio ou portos até aos locais de consumo.

—Pr6ximo de Manresa, segundo telegrama de
Barcelona para a imprensa didria de Madrid, um
comboio de mercadorias chocou com uma pedra,
que pesava 10 toneladas. Felizmente, nio se regis-
taram desastres pessoais e
a via ficou desembaracada
em poucos minutos.

— O vapor <«Tornes»,
procedente da Bélgica, des-
carregou em Bilbao 450 to-
neladas de rails para a
<RENFE>.

— A Direccgao Geral de
Obras Hidrdulicas infor-
mou que o0s pantanos da
regido do Tejo continuam
com poucas disponibilida-
des de dgua, do que re-
sulta falta de energia
eléctrica.

Os volumes de édgua e
a quantidade de emergia
eléctrica mantém-se, por-
tanto, nas proporc¢oes, res-
pectivamente, de 13 e 7 por cento.

— Pedro Torrijos Enciso, de Torrijo del Cam-
po, provincia de Teruel, com o oficio de carpin-
teiro e pedreiro, construiu, sdzinnho, em Saragoss,
gsem ajuda de ninguém, uma casa de quatro pisos,

a que 86 falta o telhado.
- Ha 16 anos que Pedro Enciso trabalha nesta

obra, nas horas livres do seu oficio.

— Foi publicado um plano complementar para
restauro das vias, renovacio de material circu-
lante, equipamento de oficinas, com que se vai
ampliar o plano quinquenal, ja elaborado, para a
renovacao da rede ferrovidria. O plano complemea-
tar exige um financiamento de 6 bilides de pesetas.
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D. Carlos, grande pintor

"DOR iniciativa da Fundagdo da Casa de Braganca e
com a colaboracio de Diogo de Macedn, expuse-
ram-se numa das salas da Museu de Arte Con-
temporanea quatro quadros de El-Rei D, Carlos. A ex-
posi¢do constituiu, ninguém poderi dizer o contririo,
um grande acontecimento. D. Carlos, que trazia nas
sua veias sangue de artista, niio foi, apenas, um grande
rei, a quem ji se comegou a fazer justica, mas tawbém
um grande cientista, com o seu nome honrosamente li-
gado a notdveis estudos oceanogrificos, e um pintor
extraordindrio, a quem os préprios republicanos, como
o exigente e irreverente Iialho de Almeida, nio nega-
ram nunca a sua viva, sincera admiracio.

D. Carlos foi, com efeito, um grande pintor, um dos
maiores pintores do seu tempo, senhor de uma técnica
poderosa e, principalmente, de uma sensibilidade invul-
gar, comuhicativa, que prende e encanta.

D. Carlos, que desenhava e pintava a 6leo prlmoro-
samente, especializou-se na pintura ou desenho a pastel.
Foi, no género, o primeiro do seu tempo. O «Estudo de
Marroquinos é um quadro admirdvel, de mestre, vigo-
roso na modelagdo, com cardcter o personalidade. No qua-
dro, «Campina alentejana», o pintor denuncia a sua sensi-
bilidad» de paisagista, Mas, para nés, o quadro domi-
nante, verdadeiro quadro de Museu, é o que se intitula
€O sobreiro descascados. S¢ esse quadro bastaria para
a gléria e a imortalidade de um artista.

Hé a registar o facto de um desses quadros, ¢«Cam-
pina alentejanay, ter come¢ado a fazer parte do recheio
do Museu de Arte Contemporanea, onde, pelo que su-
pomos, o grande rei e artista nio se encontrava ainda
dignamente representado.

A D. Carlos deve a arte portuguesa um grande e
generoso impulso, niio apenas como pintor mas também
como comprador ‘e animador. Frequentava, com assi-
duidade, as oficinas dos nossos maiores artistas, adqui-
ria quadros nas exposigdes que visitava, e apreciava
imenso o convivio dos pintores, como Casanova, de
quem foi discipulo, e, Carlos Reis, de quem foi protector
e grande amigo pessoal.

D. Carlos, como pintor, merecea do artista e eritico
de arte Armando de Lucena um estudo notdvel e sereno:
<D. Carlos de Braganca na Arte Portuguesas.

Jd era tempo de se prestar inteira justica 4 memoria
de D. Carlos, grande rei, que, na diplomacia, na ciéneia
e na arte soube ser sempre grande.
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A Madecira, centro de turismo

Ilha da Madeira vai ser ligada a Lisboa e Londres
A por via aérea, com hidroavides, enquanto, ao que
pdrece, nde se construir um aerédromo naquela
formosa estincia de turismo de fama universal.

A inauguraclio das carreiras aéreas coincide com as
facilidades que o governo inglés acaba de conceder aos
que viajam. I de esperar, portanto, que a Madeira volte
a registar, como antes da guerra, um grande movimento
de turistas.

Oxald que, desta vez, ji que as carreiras aéreas vio.

encurtar para trés ou qunatro horas a distdncia entre
Lishoa e Funchal, que os portugueses se animem a vi-
sitar, por curiosidade e patriotismo, uma das mais apra-
ziveis e sedutoras estincias de repouso em todo o mundo-

A Tlha da Madeira, apesar de ser portuguesa, 6 ainda
hoje uma das parcelas que os portugueses mais desco
nhecem.

Carles Sombrio

pseudénimo do escritor Anténio Augusto KEste-

ves, perderam as letras portuguesas um leal
nobre servidor e perdeu a Figueira da Ifoz um dos sous
filhos mais apaixonados,

Produto do seu proprio esforco, autodidacta que
espalhava a sna curiosidade intelectual pela literatura
e pela pintura, Carlos Sombrio, que era comerciante @
artista de ourivesaria, fez da sua casa um museu-biblio-
teca. Com efeito, o escritor, terminada a faina da sn'ﬁ
casa comercial, encerrava.se na sua residéncia para vi-
ver para as coisas altas e nobres da inteligéncia, O
convivio dos livros era-lhe indispensavel, e, para queé
brar o isolamento a que, voluntariamente, se remetia,
compunha as suas novelas e os seas ensaios criticos

Jornalista, confersncista, ensaista e romancista, *8
sua actividade foi extraordindria, Dir-se-ia que vivid
exclusivamente para o culto da beleza. Joio de Barros,
Jodo Reis e Florbela Espanca mereceram-lhe trés es-
tudos admirdveis. «O meu romance» obteve nm prémio
literario e as cronicas ¢Sob o cén de HKspanha», de-
ram-lhe lugar alto entre os nossos melhores prosado-
res. Hd poucos meses, atirou a publico a sua ultima
obra: ¢Almas rusticass.

Foi com a mais viva emog¢iio qua sentimos a n:luDI'te
deste camarada encantador.

COM o falecimento prematuro de Carlos Sombrio,
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Linl)as Estrfangeivas

AMERICA
DO NORTE

Telegramas de origem norte-
-americana informaram a im-
prensa de que nove compa-
nhiag de caminhos de ferro anunciam que vao des-
Pedir os seus empregados, a partir de 14 de Margo,
Por causa da suspensio do trabalho nas minas de
carvao,

A Pensilvinia Railroad despedird 20.000 ferro-
Vidrios e a Chesapeake and Ohio 15.000.

ARGELIA Em Janeiro, as tarifas dos
caminhos de ferro argelia-
1108 foram-elevadas em 12°/, para os passageiros e
~ ®m 10°/, para as mercadorias.

Para og minérios de ferro e fosfato de cal na-

tural, og precos elevaram-se em 26,5 por cento.

ESPANHA Estd a ser construido na Amé-
rica do Norte um comboio
Super-futurista destinado aos caminhos de ferro

®Spanhsis e que é considerado como um possivel

Precurgor da nova tendéncia do tracado de com-

bOioa.

As carruagens, que sao baixas e nao mais com-
Pridag do que um ter¢o das que siao agora utiliza-
das, serao ligadas numa espécie de tubo comprido
® maledvel com possibilidade de fazer curvas tal
®0mo uma gerpente e transportar os passageiros
40 goy destino a uma velocidade superior 160 qui-
16metrog hora. |

‘ O aluminio, o vidro, a borracha e o ago serao
"Msturados de tal maneira, que este comboio futu-

TRANSPORTS MECANISES s. a.

Z UR | C H— BAHNHOFSTRASSE 24

SUISSE

rista pesara talvez s6 um quarto do que um com-
boio moderno actual Os desenhadores dizem que
o8 esticOoes de arranque, a trepida¢ido das rodas e
o barulho serio eliminados.

O comboio espanhol tem estado a fazer expe-
riéncias secretas entre Nova Iorque e Chicago,
disfarcado com coberturas de lona.

ITALIA As contas de exploracao das
linhas férreas italianas acu-
saram um importante deficit. Por esse motivo o
Conselho de ministros propdés o aumento das tari-
fas ferrovidrias ao pais. Nesta ordem de ideias, as
tarifas de mercadorias subiram 25 e 30°/, e as dos

passageiros 17 e 21 por cento.

]

Soeiedaae Textil do Sul, b."

FIAGAO — TECELAGEM
ESTAMPARIA — BRANQUEAGAO
TINTURARIA — HIDROFILAGEM

FABRICAS EM:

LISBOA — SACAVEM — ALHANDRA

Rua da Prata, 199, 1.° ¢ 2.°— LISBOA
Telef. 3 2728

TAMAR

Significa clegancia e bom preco
SAPATARIA
36, Arco Marqués do Alegrete, 40
PORTUEGAL Telef. 33210 LIFBOA
10°/, de desconto aos Feérrovidrios

Fabrica: Rua de S. Vicente, 19 r/c e 1.° andar - Telef. 21648_J
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Flevacao das tarifas

S R A T

de transporte de passageiros e

mercadorias nos Caminhos de Ferro

O <«Didrio do Governo» publicou, pela pasta
das Comunicagoes, o sequinte decreto-les n.° 37.351:

I. A exploragiao da rede ferroviiria, com excep-
cdo do ramal de Cascais, continua a fazer-se em
condigdes largamente deficitdrias, consequéncia do
elevado custo dos materiais de servico e de con-
sumo e da diminuicdo do tridfego, em especial de
mercadorias.

Para se dar uma rdpida ideia da eleva¢do do
custo dagueles materiais, referem-se dois casos: o
das travessas e o do carvao. As travessas de pinho,
produto nacional, que se obtinham antes da guerra
por 8%, custam hoje, & excepc¢ao das fornecidas pe-
las matas nacionais, 40%; o carvio, cujo pre¢o mé.
dio naquela época era de 105% a tonelada, custa
agora 460%8. Assim se explica que o combustivel
representa 30 por cento do or¢amento das despe-
sas de exploragao, quando nos Estados Unidos da
América, por exemplo, figura apenas com 7,3 por
cento em 1947, e 5,6 por cento em 1946.

Se se entender a que a seguranca das linbas
exige que se substituam, em média, 1:200 travessas
por dia, e que a despesa anual com combustivel é
de cerca de 200.000 contos, facilmente se compre-
enderi o elevado custo de explora¢do dos cami-
nhos de ferro portugueses.

A situagdo agravou-se, como ndo podia deixar
de ser e se previa, com a revisio dos vencimentos
e saldrios do pessoal levada a cabo em 1 de Ja-
neiro passado.

Nao quis o Governo, desde esse momento, agra-
var as tarifas com o fim de obter a receita equiva-
lente a0 novo encargo, sem observar como evolui-
ria a exploragao no ano corrente.

Decorridos dois meses, pode ja verificar-se que
a situacgdo, devida & acentuada diminui¢io do tra-
fego, em especial de mercadorias, é pior que a de
1948: o deficit, que neste ano foi de 73.000 contos,
eleva-se em 1949, segundo as previsdes orgamen-
tais, a 120:000.

2. Em presenca desta situagiao, e dada impor-
tincia dos caminhos de ferro na economia do Pais,
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h4 que adoptar medidas urgentes destinadas a evi-
tar a ruina desse importante e imprescindivel ing-
trumento de fomento da riqueza nacional e da
propria defesa do Pais.

Essas medidas consistem em reduzir as despe-
sas de exploracdo e aumentar as receitas.

A reducio principal de despesas terda de procu-
rar-se na supressio de algumas circulagdes, j4 que
o pregco do combustivel representa, como se Vil
tao grande encargo. Em compensagio aumentar-
-8e-4 a capacidade de transporte de parte das que
se mantém, gracas ds maiores possibilidades das
locomotivas Diesel eléctricas postas ao servigo em
1949 e ao emprego de novas carruagens atreladas
as automotoras mais potentes.

O aumento de receitas terd de buscar-ge na ele-
vacao das tarifas, embora em percentagem redu-
zida, para que tal facto nao concorra—ou como
tal possa ser aproveitado—para o aumento dO
custo de vida e para a imobilizagao de certos pro’

dutos.

Tarifa geral de transporte de passageiros, da ta-
rifa de transporte fluvial na via fluvial entre a8
estacoes de Lisboa e do Barreiro e da Tarifa gerﬂl
de transporte de mercadorias.

A Tarifa geral de transporte de passageiros 80°
fre um aumento de 13,5 por cento.

Como o aumento sofrido por esta tarifa desde
1931 foi de 10 a 26,5 por cento, o aumento médio

total é de 35 por cento.

A tarifa de transporte na via fluvial entre a8
estacoes de Lisboa e do Barreiro mantém os seus
precos e condi¢des desde 1931.

Torna-se por isso necessirio rever aqueles pre
¢os, aproximando-o8 das condigdes actuais.

Os agravamentos resultantes da revisao agord
feita sao de 17,5 por cento para a 3. classe e d@
27,5 por cento para as 1.* e 2.°

A Tarifa geral de transporte de mercadorias
sofre um aumento que, embora oscilando entre 1I*
mites afastados, é de 256 por cento em média.

Aqui, como na tarifa de transporte fluvial

3. Por este diploma determina-se a elevagao da
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houve a preocupagao de limitar os fretes a aplicar
48 mercadorias de maior importincia no abasteci-
mento piiblico, por forma a n#ao serem afectafios
0 custo da vida e a producgao. '

Assim, o aumento de prec¢o sofrido por quilo-
grama num transporte em pequena velocidade a
150 quilémetros é: para a batata, de $02; para o
arroz com casca, de $01(5); para o arroz descas-
cado, de 801(59); para o centeio e milho, de $01 (5);
para o trigo, de %01 (767).

Aproveitou-se a oportunidade da revisao das
tarifas de transporte fluvial e de mercadorias para
a8 simplificar, quer alterando disposi¢des que a
pratica demonstrou necessitarem de correccao, quer
substituindo o regime de pregos-base cativos da
aplicagao complexa de multiplicadores e adicionais
pPelo de pregos-base de aplicagado imediata, nos
quais se incorporaram, para a tarifa fluvial, as ta-
Xas de uso de cais e de pontes-cais.

Estas medidas, com a da unificacio em toda a
rede dos precos da tarifa E. Int. n.° 1-P. V., per-

‘Mitirao aleancar o desiderato previsto na base III

da lei n.° 2,008, da coordenac¢ao dos transportes
——a instituicio do sistema tarifdrio baseado em
distincias quilométricas corridas desde a estacao
de origem de transporte ao destino. Independen-
temente, inclusive, da bitola das vias— e concor-
rerdo largamente para a simplificagdo e conse-
Quente economia dos servigos da empresa explo-
radora dos caminhos de ferro.

Espera-se que esta nao deixe de as aproveitar
devidamente no sentido que ditou a sua promul-
gagao pelo Governo.

Nestes termos e tendo em atencdo o disposto
N0 arfigo 1.° do decreto-lei n.® 27.665, de 24 de
Abril de 1937, usando da faculdade conferida pela
L.* parte do n.c 2.° do artizo 109.° da Constituicao,
0 Governo decreta e eu promulgo, para valer como
lei, 0 seguinte:

Artigo 1.° Nas linhas férreas do continente por-
tugués sao substituidas pelas seguintes as bases
Para o cédlculo de pregos da tarifa geral de trans-
Portes — titulo I— passageiros, aprovada pelo de-
ereto-lei n.° 35.198, de 24 de Novembro de 1945:

L* classe, $50; 2.* classe $35; 3.* classe $25.

§ 1.° E autorizado o Governo, pelo ministro das
colﬂunicaqOes, a alterar, mediante simples despa-
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cho, as bases para o cdlculo dos prec¢os desta
tarifa até o limite, para mais ou para mgnos,
de $05.

§ 2.° Os minimos de eobranca, por passageiro,
estabelecidos no artigo 3.° da referida tarifa, sao
substituidos pelos seguintes:

1.* classe, 3800; 2.* classe, 2$50; 3.* classe, 1$50.

§ 3. O minimo de cobranca estabelecido para
os comboios especiais para o transporte de passa-
geiros no n.” 8 do artigo 23.° da mesma tarifa, é
elevado a 60%00 por quilémetro.

Art. 2.° Na ftarifa geral para transportes em
grande e pequena velocidade, aprovada pelo de-
creto com forga de lei n.° 12.863, de 7 de Dezem-
bro de 1926, sio feitas as substitui¢oes e introdu-
zidas as alteragoes constantes dos mapas e relacao
que fazem parte integrante deste decreto-lei e vao
assinados pelo ministro das Comunicagoes.

§ tnico. As bases e pre¢os constantes dos refe-
ridos mapas e rela¢do incluem os multiplicadores
e adicionais que actualmente incidem sobre as ba-
ses e precos respectivos da mesma tarifa que es-
tdao em vigor.

Art.° 3.* E aprovada a tarifa de transportes na
via fluvial, entre as estacoes de Lisboa e Barreiro,
que faz parte integrante deste decreto-lei e vai
assinada pelo ministro das Comunica¢des, a qual
anula e substitui a tarifa de transportes na via
fluvial entre as estacoes de Lisboa e Barreiro,
aprovada pelo decreto com forga de lei n.° 12.863,
de 7 de Dezembro de 1926.

Art. 4.° Ficam revogados o artigo 2. e seu §
(inico do decreto-lei n.° 35.198, de 24 de Novembro
de 1945, bem como as disposi¢oes aprovadas pelo
decreto com forca de lei n.° 12.863, de 7 de De-
zembro de 1926, na parte modificada pelo presente
decreto-lei.

* * *

O <Diario do Governo» insere também os ma-
pas com altera¢des que, em virtude do diploma
que acima publicamos, sao feitas a tarifa geral de
transportes — titulo I — passageiros, aprovada pelo
decreto-lei n.° 35,198, de 24 de Novembro de 1945;
a tarifa geral dos transportes em grande e pequena
velocidade, aprovada pelo decreto com forca de
lei n.° 12.863 de 7 de Dezembro de 1926, e a tarifa
de tramsportes na via fluvial entre as estagdes de
Lisboa e do Barreiro.
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DA INSUA

PEDRO DE JESUS MARIA JOSE

DE AGUILAR

CAPITULO II

Dao principio os primitivos observantes ao Convento
da [nsua; extremada pobreza do edificio e necessidade
que houve para se reformar

OM 6ceulos de Ionga vista entrou nosso caris-
simo irmdo e Rev. Padre Frei Martinho a

examinar as noticias deste convento, propon-

do-lhe ao peito o que estava muito ao longe,
pois sendo a sua fundacio no ano de 1392, no que
ele, nem ninguém, pde divida, parece-lhe intenta tirar
mais de um século de idade com a seguinte noticia
que refere.

«Tendo poisr, diz, «os fundadores da observincia
noticia deste lugar e vendo-o tdo apartado do mundo
para o comércio dos negécios temporais, alheios dos
santos intentos do que pretendiam, qudo acomodados
para a vida do retiro o cobigaram, e dando conta ao
Senhor Marqués de Vila Real, ele com sua costumada
devocdo e excelente liberalidade o concedeu a ordem,
em cujo nome e dos sumos pontifices principiaram a
casa e em breve tempo concluiram a sua fundagdo,
devendo tudo as esmolas, provisdes e favores do Se-
nhor Marqués, para o que concorreram a proporgao
da sua possibilidade muitos seus vassalos e alguns
devotos, que todos com grande devogdo acompanha-
ram os religiosos, para que ficasse estabelecido este
convento, querendo a prerrogativa do seu padroado (')

Em coisa alguma se pode verificar esta relac;z‘io:
sendo indubitivel que os Marqueses de Vila Real
comecgaram a florescer no ano de 1449, em que ji se
contavam noventa e sete anos da fundacgdo deste con-
vento. E jd passava além dum século, quando se lhes
concedeu o condado de Valencga e senhorio de Cami-
nha, a que pertence esta santa casa, como ji em outra
parte mais claramente mostrdmos (°).

A mercé do dito senhorio a fez o Senhor Rei
D. Manuel a D. Fernando de Menezes, II Marqués
de Vila Real, por carta passada a 1 de Setembro de
Setembro de 1499, E é certo que, por causa desta
mercé, pertenceu aos Marqueses de Vila Real este
convento, e assim nido € possivel pudessem concorrer
para a sua fundagdo, havendo cento e sete anos que
se tinha feito, quando se lhes concedeu o senhorio de
Caminha.

E até entdo, sempre esta vila foi realenga e o era
sem ddvida, quando a ela chegaram os primitivos
observantes. Nem a estes lhes era necessirio tdo gran-
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des patronos para a sua pretensio de fundarem neste
sitio, pois era tio esquecido, como desprezado do
mundo, que, quando a eles chegaram, ndo se fazia
dele cdso para conveniéncia alguma temporal, porque
ainda a concha que saia 4 praia, que a Camara de
Caminha meteu em as mais rendas do concelho, foi
depois da fundagdo do convento, que até entdo nao
consta se pretendesse aqui lucro dela. Depois da vinda
dos religiosos solicitaria o demdnio se procurasse
esta conveniéncia para os privar do sossego e soliddo
que ali logravam.

Este seria o motivo, porque aqueles apostélicos'

vardes se opuseram a esta resolugdo, solicitando que

os da governanca da dita vila cedessem do arrenda- |

mento da dita concha, no que ndo tiveram a menor
divida, fazendo-lhe também a esmola, que entdo junta-
mente lhe suplicaram, de lhe relevarem todo o imposto
de umas casas, que eram tributirias ao concelho, as
quais tinham na dita vila para se recolherem, quando
a ela iam confessar, prégar, e a outras coisas precisas.

Tudo consta do instrumento, que contém a reso-
lucdo, que sobre isto se tornou na forma seguinte,
cuja cépia do original fago com a mesma antiguidade
dos seus termos.

«Ano do nascimento de Nosso Senhor Jesus Cristo
de 1441 anos, primeiro dia de Janeiro, e na vila de
Caminha, e no Pago do Concelho da dita vila, sendo
no dito logo Jodo Rodrigues de Monte Mor, e Diogo

Fernandes juis, e Jodo Lucas, e Jodo Afonso de Mon- .

som, vereadores, e Jodo Francisco procurador, €
Vasco Martins, e Jodo Afonso, e Gongalo Gil merca-
dor, e Gongalo Vasques, e Rui Vasques, homens
bons, e a maior parte de todos vs moradores da dita
vila. E outro si Jodo Franco, e Pedro Anes, e Gon~
calo Manso, e Jodo do Casal, procuradores dos mo-
radores do termo e a maior parte dos outros do dito
termo. E sendo assim, todos ajuntados no dito dia, ar”
rendando suas rendas do concelho, segundo seu
costume, entom pareceu ai presente élos Fr. Pedro,
freire de Sdo Francisco, em santa teologia mestre, €
disse, que como fbsse verdade que Santa Maria da
fnsua os quisesse trazer aquela costa daquéle mar,
algumas vezes saia em ela alguma cuncha que erd

(1) Frei Martinho do Amor de Deus, Cronica da Santa
Provincia de Santo Anténio, Lisboa, 1740, tomo I, pig. 63
() Frei Pedro de Jesus Maria José, obr. cit., tomo L

pdg. 281.
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necessiria e compridoura aquéles fraires, que em 2
dita Santa Maria estavam servindo a Deus, a qual
cuncha se veio a meter em renda com outras rendas
do mesmo concelho. E outro si, que a dita Ordem de
Santa Maria tinha uma casa na dita vila, em que se
acolhiam élos e outros fraires de Sdo Francisco e que
a dita casa era trabutirea ao dito concelho e terra; e
que por quanto a dita cuncha que assi saia na dita
nsua, nunca fora metida em renda, sendo des pouco
a ¢4, e o dito concelho e terra por élo nio eram mais
avantados, e era necessdrio para os fraires, que em
ela estavam e ao deante estivessem, que porém élo
dito Fr. Pedro lhes rogava e pedia a todos a cada um
assi como estavam, assi aos da dita vila, como do
termo, que por amor de Deus, daquela Santa Maria
€ de Sao Francisco lhes aprouguesse de Ihes non me-
ter a dila cuncha em renda e lho leixassem como
sempre estevera a dita [nsua, até que foi metido em
renda; e outro si que a renda que a dita sua casa pa-
gava em cada um ano, lho houvessem por quite e re-
levado para sempre, e &los e os outros, que em o dito
Oratério de Santa Maria estevessem, seriam teiidos de
rogar a Deus por élos em suas oracoes. E logo aprou-
gue a todos, assi aos moradores da dita vila, como
208 moradores do termo de lhe quitar todo, e disse-
ram que a élos prazia e queriam de suas préprias
vontades, e haviam por desavendada a dita cuncha da
dita [nsua, que em ela saisse; e outro si que Ihe ha-
Viam a renda da dita casa por quite agora, e para
todo o sempre assi a cuncha, como a renda da dita
Casa; e que a mandavam a mim tabalido, que desse
d€lo um instrumento em pibrica forma aos ditos

fraires de como Iho davam e outorgavam. E o dito.

Frei Pedro, em Santa Teologia mestre, pediu a si &ste
Instrumento, testemunhas que presentes foram os so-
breditos ¢ outros. E eu Jodo Gongalves de Pugas, ta-
balido por meu Senhor El-Rei em a dita vila de Ca-
Minha e sey termo, que a ésto todo presente fui
EStrumento por mandado e seu consentimento, e assi-
ado por suas maos daquéles que assinar sabiam. E
PUS eu aqui o meu sinal ptblico que tal € (%),

Com este instrumento se confirma o que deixamos
referido, de que quando se fundou este convento, era
Caminha realenga e ainda nao tinha particular senho-
10 como o manifesta o mesmo tabelido, que o fez,
dizendo: «F ey Jodo Gongalves de Pugas, tabelido
POr meu senhor El-Rei». E jd entdo se contava qua-
fenta e nove anos, que aqui estavam os religiosos, os
quais dai em diante ficaram socegados, pois nunca se
arrendou a dita concha até o de 1467, em que ji tinha
0 Senhorio de Caminha o Conde Valenga, que, como
deixamos dito, fez dele mercé o senhor Rei D. Afonso V
4 D, Henrique de Menezes em 20 de Junho de 1464 (%).

Como na mudanca dos governos nunca faltam li-
SOngeiros, alguns haveria que lhe pertendessem fazer o
obséquio de Ihe aumentar a renda, metendo também
Nela a dita concha, porém, ou fosse por esta causa ou
POr outra, o certo ¢ que os religiosos se viram obri-
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gados a apresentar ao ouvidor do sobredito conde o
dito instrumente e a suplicar-lhe dele confirmagao,
que obtiveram na forma seguinte. .

<Juizes da vila de Caminha, Alvaro Afonso ouvi-
dor pelo Conde de Valenca e senhor de Caminha, meu
senhor, vos fago saber que a mim foi apresentado este
instrumento de estoutra parte escrito, e dito, e reque-
rido da parte da dita Casa de Sio Francisco, que o
mandasse cumprir e guardar, por quanto eles sempre
estiveram de posse da dita concha conteiido no dito
instrumento e que agora vdés a misturais em arrenda-
mento, o que fazer ndo devas nem podias; porém eu
visto todo com o dito instrumento, mando-vos que o
cumprais e guardeis o dito instrumento, segundo néle
é conteiido, e lhes ndo assenteis, nem mandeis embar-
gar a dita sua concha, isto sob péna de pagardes qui-
nhentos reis para a chancelaria do dito senhor Conde,
e al non facais. Feita na vila de Caminha a 21 do més
de Fevereiro. Afonso Anes, escrivio pelo dito senhor
Conde a fiz, era de 1467.»

Esta era € a que se acha no original, que copiou
com um notdvel erro, o notirio que fez a cépia desta
cofirmagdo, que se acha no arquivo (), pondo-lhe a
mesma era do instrumento de 1441, por talvez ndo ter
paciéncia ' de examinar os seus caracteres, que estdo
mal formados, porém, sem ddvida atropelard este tra-
balho, se fizesse reflexdo que o tabelido, que fez o
instrumento, era nomeado por El-Rei por ser entdo
Caminha ainda realenga, e o que escreveu a coniirma-
¢do dele posto pelo Conde de Valenga que também tinha
o senhorio de Caminha. Isto bastava para persuadir
que ndo podia ser feita a dita confirmagdo, sendo anos
depois, como o foi passados vinte e seis, no que dei-
xamos referido no de 1467.

E se ainda neste ano, ndo puderam aqueles reli.
giosos recorrer na sua pretensio ao Marqués de Vila
Real, porque ainda ndo existia nem o houve senio dai
a vinte anos, no de 1489, em que o senhor Rei
D. Jodo II deu este titulo a D. Pedro de Menezes, se-
gundo Conde de Vila Real, que outros querem fosse
o terceiro, o que nao seguimos pelos motivos que em
seu lugar veremos, quando tratarmos do convento da
dita vila, como é possivel que se possa verificar o que
certifica o Rev. Padre Frei Martinho que os primiti-
vos observantes recorreram ao sobredito Marqués,
quase um século antes da sua existéncia, e que achas-
sem pronta a sua liberalidade e tudo o necessirio
para a sua pretensao.

O certo é que estes benditos religiosos entraram
nela sem outro patrocinio mais que o de Maria San-
tissima, a quem com fervorosa ansia buscaram neste
retiro e confiados na sua piedade vieram nele langar
a segunda pedra do sagrado edificio, que pretendiam

(') Arquivo do Convento.
(2) Frei Pedro de Jesus Maria José, obr. cit, tomo T,

pag. 281,
(*) Arquivo do Convento, mago 3, n.° 1,
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estabelecer da santa observancia neste reino. E parece
que a divina providéncia quis mostrar o muito que
esta amorosissima mao tomava por sua conta os glo-
riosos aumentos e admirdveis progressos desta familia
com dispor que as suas duas primeiras casas fossem
ambas fundadas 4 sombra das suas ermidas e consa-
gradas a esta Senhora, e que nelas com tao .soberano
patrocinio dessem glorioso principio a esta grande
obra na terra e no meio do mar, no convento de Mos-
teiro e no desta Insua, sendo tudo feliz prognéstico
do muito que esta ditosa familia, entdo pequena grei,
se havia de multiplicar, estender e dilatar, ndo s6 por
terra em todo o Portugal, mas também além dos ma-
res até as partes mais remotas de todas as suas con-

quistas.

Nio socegavam nem descansavam um sé ponto
nesta notdvel empresa, estes grandes operirios evan-
gélicos, pois apenas tinham dado principio a sua he-
réica resolucdo no primeiro convento, que fundaram
de Mosteird, sairam logo alguns a prossegui-la na fun-
dagdo deste que foi no mesmo ano de 1392,

Foi o Venerdvel Padre Frei Diogo Aires, o que
principalmente tomou por sua conta o cuidado desta
casa e chegando a este sitio se alegrou sumamente o
seu fervoroso espirito, pois se o deserto de Mosteirs
lhe tinha roubado tantos seus devotos afectos pela sua
grande soliddo, sendo maior a que achou nesta ilha,
ficou dela tio namorado, que em tudo ficaram satis-
feitos os seus ansiosos desejos, que sempre suspira-
vam por sitios apartados do bulicio do mundo, para
que de todo desembaracado dele, se dedicasse e en-
tregasse as coisas eternas e celestiais.

Aqui achou eficazes estimulos, o seu devoto espi-
rito para se ocupar e entreter em altissimas contem-
placdes nos mesmos movimentos e regressos dos
marcos e nas suas soberbas alteragdes, na inconstan-
cia das suas areias e em outras muitas coisas que ex-
citam catélicos desenganos e lembrangas do céu.
Nesta escola admirdvel, ilustrada com tdo cientificos
magistérios, ideou a obra da casa tio conforme as
méximas da santa pobreza, que mais préprio lhe era
o nome de pobre cabana, que de convento religioso,
pelo que nio houveram muitas demoras na conclusao
do edificio, e ndo tendo este despesas considerdveis,
nio lhe eram necessdrias as liberalidades do Marqués,
que refere o Padre Frei, ainda que entdo existissem,

O maior cuidado do Venerivel Frei Diogo se en-
caminhara todo 2 fibrica do espiritual edificio da re-
gular observincia, que aqui pretendia erigir, para
que com grande sabedoria e prudéncia disp0s se
comecassem nesta santa casa a prdtica das leis santas
que no monte de Mosteiré se tinham estabelecido e
os rigorosos estilos que ali se tinham ideado. Tudo na
mesma forma aqui se foi observando com inolvidavel
pontualidade. Aplicado com fervoroso zélo a esta em-
presa, perseverou nela até o ano de 1399, em que foi
cuidar de outra maior, pelas dificuldades que ordina-
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riamente nelas se encontram, qual foi a da reforma
do convento de Alenquer.

Nela se mostrou notivelmente empenhado o pie-
doso monarca D. Joio I, o qual tendo ncticia do
apostélico espirito destes inclitos religiosos e da san-
tidade e vontades com que iam estabelecendo a santa
observancia nestas partes, os mandou chamar para
que fizessem o mesmo no dito convento e o reduzis-
sem do estado claustral ao da regular observencia que
iam plantando. Era o Padre Frei Diogo Aires o pri-
meiro nomeado na bula apostélica de Bonificio IX,
pelo que ele mesmo seria intimado a real resoluco,
que, sem demora, com outros companheiros foi dar
a execugdo, deixando j4 nesta casa mui vigorosa a
disciplina regular, que, com notével zélo e prudéncia
tinha plantado.

Nesta auséncia nZo sabemos quem sucedeu aqui
no governo do venerdvel fundador, nem achamos no-
ticia do titulo que os prelados tinham neste convento
naqueles primeiros anos, até o de 1436, em que o Se-
nhor Rei D. Duarte lhe di o de guardido, como
consta de uma carta, em que concede vérios previlé-
gios a um homem que servisse o convento, dizendo:

. «Querendo fazer mercé ao guardido e fraires do Con-

vento da Insua, etc. (1). No ano de 1631 se reformot

o cartério da casa e ali se diz estivera sem prelado

até o ano de 1447 (*), o que nio se pode acreditar,
pois onze anos antes lhe d4 o referido monarca o ti-
tulo de guardido,

O tnico motivo que se aponta para prova de nao
haver aqui prelado, é o serem poucos os fundadores
da observincia e que repartidos por todos os conven-
tos que fundaram, sé podiam ficar nestes dois. N0
se fez com reflexdo a conta, pois nem esses dois po-
dia ter, sendo certo que foram cinco os conventos qué
fundaram no mesmo ano, se aos fundadores se lhe
nio fossem agregando logo muitos mais religiosos,
como foram atraidos do bom cheiro da suas virtudes
e perfeicio de vida que observaram. :

E assim ndo podia a falta de religiosos ser motivo
para carecer esta santa casa de prelado, em tantos anos,
suposto, segundo a variedade dos tempos, umas vezes
tinha o titulo de vigdrio, outras de guardido, e outras
de presidente «in capiten, como constard do que for-
mos dizendo. Outro motivo achamos, seria causa para
aqui assistirem poucos religiosos, qual era o nio te-
rem todos aquele fervoroso espirito dos primitivos
fundadores para se sacrificarem a viver nesta casd
com o descémodo que experimentavam, por ser O
edificio dela fabricado com tio estremada pobreza,
que nio tinham os seus moradores o resguardo pre-
ciso e necessirio em um sitio combatido de tantas

tormentas e tempestades.
A ermida da Senhora era casa tdo limitada, que S€

(1) Torre do Tombo, Livro 4 Além Douro, folha 280.
(2) Cartério do Convento, folha 8.



Revista quinzenal

Supde ser a capelinha, que hoje existe da gloriosa pe-

‘nitente Santa Maria Madalena, de frente da porta prin-

cipal da igreja, Fazem crivel esta tradi¢do umas pedras
que se tiraram da dita capela no ano de 1718, em que
se verificou por terem gravado a era de 1392, em que
deram principio a esta fundagio, os primitivos obser-
vantes, como deixamos dito, as quais pedras se acham
hoje na porta de outra capelinha, que est4 no interior
da porta, em que se venera um Santo Cristo de
Pedra, '

A proporgdo da ermida era toda a mais fabrica da
Casa, tudo térreo e mal formado, sem a defesa neces-
Sdria, para um sitio em que os temporais do mar fa-
Zzem mais rigoroso, pelo que faltando em muitos o es-
Pirito se lhes fazia mui 4rduo e dificultoso o mora-
rem nesta santa casa e assim dificultosamente se
achava quem nela quisesse assistir.

Tomou por sua conta a Mae Santissima, sua pa-
droeira, dar providéncia a esta necessidade, dispondo
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o 4nimo e espirito- do Padre Frei Jorge de Sousa, pre-
gador e mui zeloso da sua profissdo,para que seaplicasse
a esta obra. Conseguida a licen¢a do Padre Fei Anté6-
nio de Elvas, entdo vigdrio provincial, entrou nesta
fnsua no ano de 1471, em que com tio ferveroso zelo
solicitou dispor e consertar a casa, sorte que sem di-
ficuldade pudessem nela morar os frades, para com
melhor comodidade poderem neste santudrio servir
a Deus e a sua Mae Santissima. Tem o gosto e gléria
de ver logrado o seu bom zelo e piedosos desejos,
pois com a nova rectificagio que fez e comodos que
lhe acrescentou, ndo faltaram logo religiosos que qui-
sessem aqui morar, aos quais o mesmo Frei jorge go-
vernou com grande religido e santidade por espago
de seis anos.

Depois, se lhe seguiram semelhantes prelados que
imitaram o seu zelo, assim na conservagdo da casa,
como na observincia da vida regular, crescendo cada

vez mais na sua perfeigao,

eHq
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Qegulamento de cgzanspozies

EM AUTOMOVEIS

(Continuacao do niimero anterior)

§ 2.° Na falta de acordo ou quando e te nao for
aprovado, a Direc¢do-Geral dos Servigos de Viagdo
submeterd o problema a despacho do Ministro das
Comunicagdes, que, depois de ouvido o Conselho
Superior dos Transportes Terrestres, definird a repar-
ticdo do trifego.

Art. 83.° Os concessiondrios de carreiras regulares,
quando o interesse piiblico o justifique, deverdao cele-
brar contratos de combinacdo de servigo com outros
concessiondrios. Estes contratos s6 entrario em vigor
depois de aprovados pelo director-geral dos Servigos
de Viagdo, que, no caso de se ndo realizarem, defi-
nird o regime de servico combinado.

Art. 84.,° Sempre que qualquer localidade seja ser-
vida por uma ou mais empresas concessiondrias de
carreiras e simultineamente pelo caminho de ferro,
serdo celebrados com a empresa ferrovidria contratos
de servico combinado que assegurem devidamente a
ligacdo dos dois sistemas de transporte.

§ 1.° Estes contratos carecem de aprovagdo do Mi-
nistro das Comunicagdes, mediante prévio parecer do
Conselho Superior dos Transportes Terrestres, ouvi-
cas as Direcgdes-Gerais de Caminhos de Ferro e dos
Servigos de Viagdo, devendo ser submetidos a apre-
ciagdo daquele Conselho e a aprovacgdo do Ministro
por esta ultima Direccao-Geral.

§ 2.° Na falta de efectivacio dos contratos, ou
quando estes ndo merecerem aprovagio, o regime de
servigo combinado poder4 ser estabelecido e imposto
pelo Ministro das Comunicagdes, depois de ouvido o
Conselho Superior dos Transportes Terrestres.

Art. 85.° As empresas ferrovidrias poderio estabe-
lecer servi¢o combinado, no mesmo trogo de uma
estrada, com mais de uma empresa concessiondria de
carreiras, sem prejuizo dos hordrios em vigor.

Art. 86.° As questdes suscitadas entre os conces-
siondrios de carreiras, ou entre estes e as empresas
ferrovidrias, que nio digam respeito 2 matéria civil
dos contratos e ndo sejam resolvidas por processo
contencioso ou por arbitragem, serdo solucionadas
pelo Ministro das Comunicagdes.

Art. 87.° Quando, por motivos especiais julgados
aceitiveis, lhes convenha, poderio as empresas fer-
révidrias, mediante prévia autorizagio da Direccgio-
-Geral dos Servigos de Viacdo, ouvida a Direccdo-
-Geral de Caminhos de Ferro e apés parecer do
Conselho Superior dos Transportes Terrestres, sub-
sidiar as empresas concessionirias para o estabeleci-

mento de novas carreiras ou para a manutencgdo das
existentes.

§ tnico. Desde que haja acordo entre as empre-
sas ferrovidrias e os concessiondrios de carreiras in-
teressados, os subsidios podem ser também estabele-
cidos por terceiros, mediante prévia autorizagdo da
Direcgdo-Geral dos Servigos de Viagdo, observadas
as formalidades referidas neste artigo.

SUBSECCAO III
Da concessio de carreiras
DIVISAO 1

Generalidades

Art. 88.° De futuro sé serd feita a concessio de
novas carreiras aos actuais concessiondrios ou as ems-
presas que resultem do seu agrupamento, salvo
sempre as exigéncias de trdfego.

Art. 89.° S6 quando as necessidades piiblicas 0
justificarem, considerando os interesses da coordenai-
¢ao dos transportes, serdo autorizadas concessdes que
déem lugar a concorréncia com outras carreiras.

~ Art. 90.° Sem prejuizo do disposto no artigo an-

terior, as empresas que operam em certa regiio po-
derdo pedir sempre a concessio de novas carreiras
nessa regiao.

Art. 91.° O Ministro das Comunicagdes, ouvido 0
Conselho Superior dos Transportes Terrestres, pro-
moverd, quando o interesse piiblico o aconselhar, 0
agrupamento, por acordo, das empresas explorado-
ras de carreiras, em grau conveniente, de modo a
ndo se eliminar a possibilidade de uma competigdo
regrada,

Art. 92.° Salvo casos especiais, devidamente justi-
ficados, as carreiras eventuais devem ser exploradas
por concessiondrios de carreiras regulares.

Art. 93.° As carreiras eventuais s6 poderdo efec-
tuar-se em dias de feira, romarias ou outras festivi-
dades, entre locais que ndo se encontrem ligados por
carreiras regulares, e ainda entre locais ligados por
carreiras regulares quando estas sejam insuficientes
para assegurar o trifego.

Art. 94.° Salvo sempre as exigéncias do trifegos
as carreiras provisorias sé serdo concedidas a conces-
siondrios de carreiras régulares.

Art. 05.° O prazo médximo de validade de cada
concessdo de carreiras regulares serd de vinte anos, @
contar do inicio do trimestre em que comecar a res-
pectiva exploragio.

§ 1.° Os prazos por que forem dadas as conces-
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sOes poderdo ser sucessivamente prorrogados, desde
que o prazo inicial, somado com as prorrogagfes,
ndo exceda vinte anos,

§ 2.° O prazo das concessdes de carreiras pedidas
por um concessiondrio em substituicio de outras car-
reiras que ja explore serd o da concessao mais antiga
eéntre as substituidas.

Art. 96.° As carreiras provisérias sé serdo autori-
zadas pelo prazo maximo de seis meses.

Art. 97.° O Ministro das Comunicagdes, ouvido o
Conselho Superior dos Transportes Terrestres, pode,
a todo o tempo, impor a empresa ou empresas que
operem em determinada regido, a realizagdo de car-
reiras de interesse ptiblico que ndo hajam sido pedi-
das; ou o prolongamento das concedidas, fixando a
forma de uma compensagio justa quando o novo ser-
vico n3o oferecer condi¢des econdmicas de explo-
ragdo,

Art. 98.° A concessdo de carreiras regulares e pro-
visérias, mediante informacdo prestada pela Direc¢ao-
~Geral dos Servigos de Viagdo, compete ao Ministro
das Comunicagdes, excepto quando se trate de car-
reiras dentro das sedes dos concelhos, cuja concessdo
Ccompetird as respectivas cimaras municipais.

§ 1.° Na concessio de carreiras regulares serd
sempre ouvido o Conselho Superior dos Transportes
Terrestres.

§ 2.° As deliberacdes das cimaras municipais res-
peitantes 4 concessio de carreiras regulares e provi-
Sérias carecem, para se, tornarem executdrias, de apro-
vVagdo do Ministro das Comunicacodes.

§ 3.° A municipalizagdo de servigos de transportes
Colectivos em automdveis nao poderd ser aprovada
nos termos do artigo 100.° do Cddigo Administrativo

~ Sem prévia informagdo do Ministro das Comunicagoes

de que nio prejudica a coordenagdo de transportes.

§ 4.° Os despachos que incidirem sobre os pedidos
de concessdo serdo publicados no Didrio do Governo
€ neles se deverd indicar a classificagdo da carreira e
0 prazo da_concessao.

§ 5.° Por cada concessao autorizada serd passado
um titulo de modelo a fixar pela Direc¢do-Geral dos
Servigos de Viagao.

Art. 99.° Os pedidos de autorizagdo para carreiras
regulares, provisérias e eventuais serdo apresentados
nas direcgoes de viagao.

Art. 100.° Dos requerimentos dirigidos ao Minis-
tro das comunicagdes pedindo a concessdo de car-
reiras regulares ou provisérias deverd constar:

a) A completa identidade e morada (com indica-
€40 do concelho e distrito) do requerente ou do seu
Tepresentante legal;

b) Os horirios e tarifas;

¢) A indicacio dos locais de estacionamento para

Inicio e términos das carreiras, bem como das para-

gens intermédias;
d) A indicacio das vias de comunicagdo por onde
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se efectua a carreira, segundo a sua numeragao e clas-
sificacdo oficiais ou designacdo toponimica. ‘

§ tinico. Com os requerimentos serd entregue uma
memoria justificativa do estabelecimento da carreira
requerida e um grifico com a indicagdo das vias de
comunicagdo a percorrer, segundo a sua numeragao e
classificacdo oficiais ou designagdo toponimica, loca-
lidades a servir e respectivas distancias quilométricas.

Art. 101,° Recebido o requerimento a que se re-
fere o artigo anterior, mandard a Direccao-Geral dos
Servigos de Viagdo, no prazo de quinze dias, pro-
ceder a um inquérito administrativo sobre a utilidade
da carreira requerida, salvo quando se tratar de car-
reiras complementares e provisérias; este inquérito
deverd ser concluido no prazo de vinte dias a contar
da data da publicagdo no Didrio do Governo de um
edital, no qual serao convidados todos os interessados
a manifestar-se sobre a concessio da carreira reque-
rida.

Art. 102.° Em caso de deferimento do pedido de
concessdo, a Direccdo-Geral dos Servicos de Viagdo
fixard o prazo, ndo superior a noventa dias, dentro
do qual a carreira tera de ser iniciada.

§ dnico. Em circunstincias especiais, o Ministro
das Comunica¢des poderd autorizar a prorrogacgao
deste prazo.

Art. 103.° Se o pedido de uma concessdo for in-
deferido, nio serdo tomados em consideragdo os re-
querimentos para idéntica concessao antes de decor-
ridos seis meses, a contar da data do respectivo
despacho, desde que se trate do mesmo requerente
ou, tratando-se de requerente diverso, o indeferi-
mento tiver sido proferido com fundamento que nao
respeite 4 pessoa do impetrante.

Art. 104.° Compete as direc¢des de viagdo, que,
para o efeito, averiguardo o que entenderem neces-

'sdrio, a resolucdo dos pedidos referentes a carreiras

eventuais, :
§ tinico. As licencas para carreiras eventuais

devem ser requeridas pelo menos com a antecedéncia

de oito dias.
Art. 105.° Dos requerimentos dirigidos as direccdes

de viagao pedindo licencgas para a exploragdo de car-
reiras eventuais devem constar:

a) O nome do requerente e, quando ji for conces-
siondrio, a indicacdo das carreiras que explora;

b) A indicagdo do nimero de veiculos a empregar;

¢) As tarifas;

d) Os itinerarios.

Art. 106.° O servico de carreiras eventuais ndo
pode abranger, no mesmo percurso, mais de dez dias
em cada més.

(Continua)
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COLONIAS

Direccao Geral de Fomento Colonial

Reparticiao de Obras Puablicas
Portos e Viacao

O <Diario do Governo» n.° 19, I série, de 28 de Janeiro
publica o seguinte:

Decreto n.° 37:293

Tendo-se verificado a conveniéncia de modificar as
condicdes contratuais definidas no Decreto-Lei n.° 36:142,
de 5 de Fevereiro de 1947, que autorizou a elevaciio do em-
préstimo concedido pela Caixa Nacional de Crédito & Com-
panhia do Caminho de Ferro do Amboim, em harmonia
com o Decreto-Lei n.° 27:360, de 22 de Dezembro de 1936;

Usando da faculdade conferida pela 1." parte do n.® 2.°
do artigo 109.° da Constitui¢dio, o Governo decreta e eu pro-
mulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo 1.° E autorizada a Companhia do Caminho de
Ferro do Amboim a contratar com a Caixa Nacional de Cré-
dito a alteragfio da data fixada para o vencimento da pri-
meira anuidade de amortiza¢do do empréstimo de 30:000.000%,
realizado a sombra do Decreto-Lei n.® 36:142, de 5 de Feve-
reiro de 1947,

Art, 2.° A data em alusfio podera ser diferida para 15
de Dezembro de 1953, mantendo-se o empréstimo até 15 de
Dezembro de 1952, em regime de conta corrente.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Revista quinzenal

Para ser publicado no =Boletim Oficial> da col6nia de
Angola.

Pacos do Governo da Repiblica, 28 de Janeiro de 1949.
ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CARMONA — Antonio de
Oliveira Salazar — Augusto Cancella de Abreuw — Manuel
Gongalves Cavaleiro de Ferreira — Jodio Pinto da Costa
Leite — Fernando dos Santos Costa — Américo Deus Rodri-
gues Thomaz José Caeiro da Matta — José Frederico do
Casal Ribeiro Ulrich — Tedfilo Duarte — Fernando An-
drade Pires de Lima — Antonio Jilio de Castro Fernandés
— Manuel Gomes de Araijo.

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Direc¢cdo Geral de Caminhos de Ferro
Reparticdo de Estudos, Via e Obras

Empreitada n.° 95, de escavagdes, transporte de terras
e recarga de aterros, na variante de Beja

O <Diario do Governo» n.° 51, III série, de 4 de Mar¢o
publica o seguinte:

As 16 horas do dia 21 de Marc¢o de 1949, na Direcc#o-
-Geral de Caminhos de Ferro, proceder-se-a a abertura das
propostas para arrematac¢io da empreitada acima referida,
cuja base de licitac#o é de 272.513564.,

O programa e condigdes do concurso encontram-se pa-
tentes todos os dias lteis, das 9 as 12 e das 14 as 17 horas,
na sede, Rua de S. Mamede (ao Caldas), 21, Lisboa, e na 12.*
Secefio Técnica, na estaglio de caminho de ferro de Beja.

O depdsito de admiss#io ao concurso, na importincia de
6.812§84, é feito, mediante guia passada pela Direccio-Geral
de Caminhos de Ferro, em todos os dias iteis, até a vés-
pera do concurso. .

O depésito definitivo serd de 5 por cento do preco da
adjudicacdo. -

Direccio Geral de Caminhos de Ferro, 25 de Fevereiro
de 1949. — O Engenheiro Director-Geral, Rogério Vasco
Ramalho.

A. Fernandes & Santos, L.”

Reparagdes mecinicas e de electricidade

em todas as marcas de automoiveis

Especializados em rectificagéo
de cambotas e cilindros

e em enchimento de bronzes

RUA ACTOR TASSO, 8-14

Telef. 42807 —-0LI1SBOA

FISCHER & VEIGA, L.”*

9 —Travessa do GUARDA MOR — 11
LISBOA Telef. 2 7704

Representantes exelusivos para Lisboa, Centro e Sul do Pais, de

$. C. PRADO & C.°, NEW YORK

Agentes de fiibricas e exportadores de pegas e acessérios
de autombéveis e camionetas. CAMEL (VULCANISING PATCH)

CARBOLINIQ | Texa.- CASA UPH

PRACA DO MUNICIPIO, 22

ESTRANGEIRO W

Quereis dinheiro ? Cp
JOGAI NO

Rua do Aamparo, 51
LISBOA

—

% Sempre Sortes Grandes!
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AGENTES EXCLUSIVOS::
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Rua Nova da Trindade; 15-C
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fabricados segundo as normas de segu-
ranca das instalacdes de baixa tensao

Fabrica Nacional de Condutored Eléctricod, L.4a

: | -:
SOCIEDADE DISTRIBUIDORA, L.°A
LISBOA

—

condutores eléctricos

dos

a marca

PELA

Ops i sl

¢ a marca de condutores
eléctricos QUE SE IMPOE

Recortes sem comentarios

—

Francisco Figueira'da Camara, antigo ajudante
de El-Rei D. Carlos, faleceu em Paris

Acaba de falecer em Paris, com avancada idade, o sr.
Franciseo Figueira da Céamara, antigo oficial do Exército
Portugués e que foi ajudante de El-Rei D. Carlos, cargo que

~ eXercia ao tempo em que o malogrado monarca foi barba-
ramente assassinado no Terreiro do Pago, quando regressava
de Vila Vigosa.

Francisco Figueira da Cdmara, bravo mogo e afeicoado
908 soberanos, assistiu ao desembarque da Familia Real na
tarde tragica de 1 de Fevereiro e foi testemunha do vil aten-
tado. No meio da confusio que se estabeleceu no momento
do crime, Francisco Figueira, que se encontrava préoximo
d‘a carruagem real, procurou defender os soberanos e seus
filhos, Expondo-se a fdria dos sicdrios, avangou sobre eles
Quando soaram os primeiros tiros e enfrentou-os eom de.
Rodo, brandindo a sua espada, com a qual feriu um dos as-

- 8a88inos, Nessa altura foi atingido com um tiro numa perna,
ferimento de que nunca se restabeleceu inteiramente.

Depois de alguns meses de tratamento, o ent3o tenente

Tancisco Figueira da Cimara seguiu para Macau, em comis-
830 de servico, conservando-se ali até 2 mudanga de regime.

baﬂdonou, entdio, o Exéreito e dedicou-se a vida particular
Partindo mais tarde para Franca com sua familia, onde se
fOnservou até a data da sua morte.

(De 4 Voz)

Acahem-se com as Creches?

Foi 0 que nos disse um artigo por nés publicado e di.
Manado dum organismo oficial.
raq Agora lemos que em Santa Cruz do Bispo foi inaug:u'
? 4 a Creche da Casa do Povo—portanto organismo oficial
Ambém, '

N#o percebemos.

eve chamar-se Creche ou Infanidrio?

Parece-nos que estas coisas deviam obedecer a uma ri-

80rosa coersncia.

De contririo, 6 estabelecer a confuso. ..

(De O Despertar, de Coimbra)

Um caso muito triste

O Pinto, figura popular e simpdtica de empregado de
café, foi recentemente atingido por uma grave doen¢a mental.

N#o pode tralhar e deambula pelas ruas da cidade, in-
consciente da sua desgraca, que se desdobra em dois qua:
dros: a dele proprio e de sua mulher e quatro filhos meno-
res, condenados a uma negra miséria.

Algumas pessoas caridosas socorrem-nos. Mas nem por
isso a sua situac#o deixa de ser verdadeiramente insusten-
tavel.

H4a que fazer algo de mais amplo e definitivo em favor
destas pobres criancas.

- E o caso do Pinto, que foi soldado da grande guerra,
também reclama uma solu¢io humanitaria.

E de prever que lograsse ainda a cdra se fosse hospita-

lizado com brevidade.

Aqui focamos este triste caso.
E alimentamos a esperan¢a de que n#o sera em v#o.
Talvez ele ja esteja a ser considerado por algumas in-
dividualidades,
De qualquer modo, as nossas palavras n#o se perderdo,
certamente.
(Do Didrio do Alentejo)

Uma familia inteira morreu num desastre de avia¢as

Depois de partir da cidade de Ottawa, precipitou-se no
solo o avifio particular de Wallace Siple, de Montreal, presi-
dente do conselho de administracdo da Siple, Aireraft Com-
pany. Em consequéncia do acidente, morreram Wallace Siple,
sua mulher Annie e os seus cinco filhos.

arign Senge-

Torna incombustiveis
madeiras e tecidos

VENDE

Casa «Upi»

P. do Municipio, 22 em

LISBOA

Certificado do B, 8. Bombei-
ros, & disposigfio.
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Real aniversario

No passado dia 28 de Setembro completou-se mais um
aniversiario do nascimento do malogrado Rei de Portugal
D. Carlos, cobardemente assassinado, num atentado repug-
nante.

Apesar da hora conturbada em que este rei chefiou os
destinos da Patria Portuguesa, a sua figura agigantou-se
sobre os andes acéfalos que corroiam cobardemente o ca-
vername da coisa governativa. As campanhas de Africa
demonstram a projec¢dio desta figura nobre, vitima da de-
masiada tolerancia e confian¢a que depositou no seu povo.
Igualmente no mesmo dia completou 83 anos de idade a
Rainha Senhora Dona Maria Amélia de Orleans, esposa do
saudoso Rei, 4 qual o Pais ficou devendo uma relevante
obra de assisténcia social.

(Do Correio Elvense)

Jornais e outras publicagdes periddicas

No continente e durante  ano de 1947 foram publicados
475 jornais e outras publica¢des peridédicas. Segundo a sua
periodicidade, apuraram-se 08 seguintes niimeros: 18 dia-
rios, 154 semanais, 57 quinzenais, 115 mensais, 24 trimestrais
e 107 anuais.

Durante aquele ano iniciaram a publica¢fio 35 jornais
e outras publicacdes periodicas, quase todas em Lisboa, 26,
e Porto, 3.

No conjunto, em Lisboa, foram publicados, durante 1947,
204 jornais e outros e no Porto 66.

Segundo a sua natureza, verifica-se a existéncia de 114
publicag¢des regionalistas, 52 de informacdo, 41 de ac¢io po-
litica e social, 30 religiosas, 28 de interesses profissionais e
23 de interesses econdmicos. Entre as outras publicag¢des
periédicas figuram 15 de ciéncias, 14 de literatura e histéria

e 10 de arte.
" (Do Jornal do Coméreio)

Fi‘irca de vontads!

NOVA YORK, 5 — Thomas Bamford, homem de negé-
cios, natural de Lancashire, Inglaterra, que vive desde 1906
nos Estados Unidos e tem hoje 656 anos, insereveu-se agora
como aluno da Faculdade de Direito da Universidade de
Notre Dame, em Indiannopolis 86 para demonstrar — se-
gundo afirmou — «& juventude americana que nada é im-
possivel quando a vontade é fortes. Acreseentou que, natu-
ralmente, nunca vira a exercer a advocacia. —4AN/.

De onde veio o dinheiro?

Do semandrio 4 Voz do Domingo transcrevemos esta
nota:

«Milhares de contos alimentaram a propaganda.

De Itdiia, da Fran¢a de Tanger, da Checoslovaquia, veio
dinheiro em barda, veio armamento.

Na Suiga a policia apreendeu 171 mil contos em moeda
portuguesa que estava para vir para Portugal, para os agi-
tadores comunistas.

Em Madrid estfio apreendidas barras de oiro que vi-
nham com o mesmo destino,

Nas dguas territoriais portuguesas do Algarve apa-
nhou-se um barco estrangeiro carregado de armamento para
a revoluc¢io social comunista.

A emissora de Moscovo nas emissdes em lingua portu-
guesa cobriu de insultos o Chefe do Governo e o Chefe da
Nag#io e fartou-se de mentir ao dar as mais fantdstioas e
inverosimeis noticias a respeito de Portugal. £ o caso de

dizer: o bom julgador por si se julgas.
(De A Vos)
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Homenagem a seis ferroviérig_.':

No domingo, 27 de Mar¢o, um grupo de ferro-
vidrios reuniu-se na Malveira para prestar home-
nagem aos srs. engenheiro Lima Rego, chefe da
Divisao de Explorac¢ao; Marcelino da Silva, chefeé
de servigo; Alexandre Matiag, subchefe de servigo;
inspectores principais Joado Guimaraes e Lourengo
da Costa e capataz de manobras José Gouveia, por
terem sido recentemente condecorados pelo GO
verno da Nacao.

Por falta de espago, ndo nos é possivel agord
dar mais desenvolvida noticia, o que faremos n0
préximo niimero, associando-se assim a Gazeta dos
Caminhos de Ferro a tdo justa homenagem.

Festa anual de confraternizacdo

—

dos combatentes do antigo Batalhdo

e

de Sapadores- de Caminhos de Ferro

———

No domingo, 1 de Maio, os combatentes -dO
Antigo Batalhao de Sapadores de Caminhos de
Ferro reunem-se, mais uma vez, na sua festa
anual de confraternizac¢do, para comemorar, desta
feita, 0 30.° aniversério do seu regresso a Portugal:

O almoc¢o realiza-se na «Cantina dos Ferrovié-
rios» a Calgada do Duque, n.° 20, sob a presiqéﬂ'
cia do General Raiil Esteves, e sera celebrada missd
na igreja de Sao Domingos, as 11 horas, pelo an-
tigo capelao do «Sempre Fixes>, Padre Dr. Avelin0
de Figueiredo, pela memdéria de todos os camara-
das do «Sempre Fixe».

Os organizadores da Festa Anual do «Sempre
Fixe», esperam reunir este ano em Lisboa cérca
de 300 camaradas.

A excelente banda do Ateneu Ferrovidrio asso
cia-se mais uma vez & Festa anual do antigo Bata-
lhao de Sapadores de Caminhos de Ferro, «Sempre

Fixe»,
e

Conferéncia por Vidal CaH;s Nogueira
na Sociedade de Geografia de Lisbf:

No préximo dia 2, sdébado, o prof. Vidal Caldas
Nogueira realiza na Sociedade de Geografia de
Lisboa uma interessante e importante conferénci®
subordinada ao tema <Dos Processos de ValoriZ&
¢ao do Trabalhador Operirio e Intelectual.»

Compoem este ensaio doutrindrio-social 08 8¢
guintes capitulos: <Do trabalho e das circunstil”
cias, em que ele & justo e humano. Da igualdad®
entre os elementos sociais. Do trabalhador rurd
ao fabril. Da preparagiao civica do trabalhador:
Da ac¢ao da escola na valorizagao civica do trab®
lhador. De mendigos a trabalhadores honest0S:
Trabalho especializado e fomento de vocagdes.
preparagao fisica e formacao do cardcter do t€¢
nico portuguds. O espirito da Sociedade estd cO»"
tagiosamente enfermo. Exortagao & mocidade qu®
é a nacdo de amanha., »
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Companbia do Caminho
de_Ferro de Benguela
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COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

Capital: 5 MILHOES DE ESCUDOS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End, Teleg. EUROPEA L SRR, e o eres )
T g A AGENGIAS EM TODO ©O ‘PAIS
SEDE RUA DO CRUCIFIXO, 40-LISBO A

A

AT

-

icieaade Anomma Brown Boverl & G

Baden-Suica

Representante Geral em Portugal e Colénias

EDOUARD DALPHIN

Praca D. Joao I, 25-3.°-Dt.°
P O R TO
Telef. 2 3411 — Teleg. BROWNBOVERI

Dinamos, motores, alternadores e
transformadores. Aparelhos de alta e
baixa tensdo. Turbinas a vapor.

A primeira locomotiva do mundo com turbina a gaz (2.200 CV.)

mantém, em pleno desenvolvimento, a técnica de construcado
moderna de locomotivas Diesel-eléctricas e com turbina gaz
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