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C’est aujourd’hui que aura lieu & I'Institut
Supérieur Technique, 'inauguration solennelle
de la Réunion de 1'Asso-
tiation Internationale du
Congrées des Chemins de
Fer. Portugal a I'’honneur
de recevoir dans ce mo-
ment quelques unes des
personnalités les plus dis-
tinguées, dont les noms
se trouvent liés depuis
longtemps a la gloire et
aux améliorations des

Directeur Général de la Société Général

Chemins de Fer de plu- des Chemins de Fer Belges et Président
de 1a &, 1. 0. C. F.

sieurs pays. La décision

de cette réunion, on la doit, comme nous l'a-
vons déja dit, a l'illustre Inspecteur Supérieur
des Travaux Publics, Monsieur l'ingénieur
Radl da Costa Couvreur, représentant au Por-
tugal de I’Assotiation Internationale des Che-
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mins de Fer, qui a son siege a Belgique, et

membre du Conseil Directif de la Gazeta dos
Caminhos de Ferro.

Ce sont des raisons plus que déterminantes,
pour que dans ce jour nous prétons nos hom-

mages aux illustres délésués faisant part de la

Réunion de Lisbonne, particuliérement a ceux

qui pour la premiére fois visitent notre pays.

(Gazeta dos Caminhos de Ferro, que c’est |
une des plus anciennes publications de I'F,urope,
sur Chemins de Fer, salue pourtant tous les

délégués qu’aujourd’hui inaugurent solenelle-

ment, a 'Institut Supérieur Technique, la Réu-
nion de Lisbonne, sous la présidence de Mon-
sieur le Ministre des Communications, le Colo-
nel Manuel Gomes de Aratjo, a qui les Che-
mins de Fer Portugais doivent déja des servi-

ces relevés.
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Monsieur le Ministre des Communications,
le colonel Manuel Gomes de Araijo
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Le pont D. Maria Pia - PORTO
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Jravaux aux

ODlemins de oer du c'ortuga

Ssousa NUNES

Chef de Division a4 la Voie et Travaux

U milieu du XIX® siécle I'Etat Portugais,
ayant connaissance de I’évolution des trans-
ports terrestres dans les plus importantes

i nations européennes a éssayé de suivre tres
Uablement ce développement en contractant, vers

Por?‘ avec la «Compagnie des Travaux Pul?lics du

; ugal> la construction du chemin de fer de Lisbonne
la frontiare.

ais, a cause des troubles politiques de cette

Poque, Pinitiative n’a pas réussi et seulement en
étq On a adjugé la construction de la premiere
P du chemin de fer de Lisbonne a Santarém a la
d:'gpagnie Central et de la Péninsule des chemins
€r au Portugal.» .
185388 travaux ont été commencés le 17 Septembre

X Le 28 Octobre 1856 on a inauguré le trongon Lis-
““F-Carregado.

i L €cartement des rails adopté a été le normal de

* ** en usage dans I’Europe Central, France et

Angdleterre, qui était le plus convenable a cause de
mieux s’adapter a l'accidenté du territoire national,

En méme temps la «Compagnie des Chemins de
Fer du Sud du Tage» instituée vers 1854, avait com-
mencé aussi la construction de son réseau avec le
méme écartement de 1,44 et faisait circuler ses trains
jusqu’a Bombel en 1858 et ouvrait a I'exploitation les
lignes de Barreiro-Vendas Novas et de Pinhal Novo-
-Setibal vers 1861.

L’écartement des rails de 1,44 n’a pas été con-
servé car le Gouvernement Portugais avait résolu
adopter la lardeur de voie de 1,"67, déja utilisée par
’Espagne sous le pretexte d’'une augmentation no-
table de puissance des locomotives et d'une plus
dgrande capacité du matériel roulant, en contribuant
de cette facon a la création de I'unité des voies
ferrées principales dans la Péninsule Ibérique.

En 1859 on a adjugé la concession de la ligne de
I’Est avec I'écartement de la voie large pour permettre
des communications internationales par Badajoz et
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Madrid et aussi celle du Nord qui devrait établir la
liaison entre les deux principales villes du Portugal
— Lisbonne et Porto.

En 1859 et 1864 on a procedé de la méme facon
pour le réseau du Sud et Sudest avec I'imposition de
commencer par élargir les trongcons déja en exploi-
tation.

En 1867 le Gouvernemeni Portugais a fait batir
le réseau de Minho et Douro également en voie
larde.

En 1869 I’Etat Portudais a pris possession du
réseau du Sud et Sudest qu'il a exploité, ainsi que
celui de Minho et Douro, jusqu’en 1927, année a
partir de laquelle ces deux réseaux ont été loués a
la «Compagnie des Chemins de Fer Portugais» qui
était deja la concessionnaire des Réseaux de I'Est,
Nord, Ouest, Beira-Baixa, Branchement de Cédceres
et celui de Cascais, I'unique electrifié et loué a la
«Société Estoril> depuis 1918.

En 1871 on a donné la concession pour la cons-
truction de la ligne de Guimardes en voie étroite de
1",00, mais a cause de beaucoups de vicissitudes, le
premier troncon Trofa-Vizela a été ouvert a I'exploi-
tation seulement en 18853.

Pareillement en voie étroite mais avec Iécarte-
ment de 0™,90 a été adjugé en 1873 la concession de
la ligne de Porto, Pévoa et Famalicdo, dont la pre-
miére partie a été inaugurée en 1875.

Pour avoir une liaison plus directe entre le Por-
tugal et la France on a adjugé la concession du
réeseau de Beira-Alta, aussi en voie larde, en 1876.

A fin de raccourcir le traject Lisbonne-Madrid on
a bati le Branchement de Cdceres en 1877.

Em 1882 on a donné le plus drand développe-
ment a la construction du réseau de voie étroite avec
Pécartement de 1™00 et on a executé les lignes de
Dao, Foz-Tua-Mirandela, Vale-do-Vouga, Branche-
ment de Aveiro, Tamega, Corgo et Sabor.

En 1927 on a élargi ’écartement des rails de la
ligne Porto-Pévoa et Famalicdo a fin d’unifier avec
la largeur de 1™,00 toute la voie étroite du Portugal.

Les principes fondamentaux de la lédislation por-
tugaise des chemins de fer, qui appartiennent au
domaine public, ont été établis par le décret du 31
Décembre 1864 et son reglement du 11 Avril 1868,

En 1946 le Gouvernement a fait connaitre I'inten-
tion de concentrer dans une seule entreprise I'exploi-
tation des chemins de fer et la C. P. a pris I'initiative
de son éxécution le 1 Janvier 1947.

[.a longueur totale des voies ferrées du Portugal,
dont I'avancement a été assez lent, est aujourd’hui de
5.635 kilometres, dont 2.864 de voie large et 771 de
voie étroite.

Ces chiffres sont loin des prévus au dernier plan
du réseau des chemins de fer nationaux qui totali-
sait 6.766 kilometres dont 4.291 de voie large et 2.475
de voie étroite.

Avec la concentration des entreprises ferroviai-
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res la C. P. exploite maintenant 3.557 kilomeétres
dont 2.808 de voie larde et 749 de voie étroite.
Actuellement il y a 396 kilometres de voie large
double dont 26 électrifiés et exploités par la Société
Estoril.

Au réseau de la voie étroite il n'y a que 6 kilo-
metres de double-voie.

La superficie du Portugal continental est de
88.620 kilometres carrés et sa population, par le re-
censement de 1944, de 7.218.882; il y a ainsi une
densité de 41 metres de voie ferrée par kilometre
carré et 505 métres par 1.000 habitants.

Voici d’'une facon peut-étre assez concise les no-
tes les plus en évidence de I'évolution historique des
chemins de fer au Portugal.

Sur les matériaux utilisés, procédés d’emploi, en-
tretien et le developpement méme de la Voie et Tra-
vaux nous alons signaler quelques renseignements
quoique aussi trés résumeés.

Aux anciens types de rails de double-champi-
gnons se sont suivis les Vignole, dont le poids par
metre courant a evolué dans la voie large de 30,
36, 40 jusqu’d 45 kgs., et les longueurs ont aussi
augmentés prodressivement de 8 a 18 métres.

Dans la voie étroite I'évolution des rails Vignole

employés a changé de 20 kgs/m de poids a 24, 26 et
30 kds/m avec longdueurs de 6 & 15 métres.

L.a voie la plus importante du Portugal, presque
totalement en voie double,— Lisbonne-Porto — est
équipée d'une facon a peu prés générale avec des
rails de 45 kgs/m de poids et 18" de longueur et des
joints a fourrure. A fin d’éviter le cheminement des
rails on applique des serre-rails Winbyou Fair ren-
forcés par des bandes en fer qui se rattachent suf
quatre traverses.

Presque tous les types d’éclisses sont a corniére.

La reduction du nombre des joints par soudure
des abouts des rails est en éxécution spécialement
dans les tunnels et les ponts. En dehors de ces en-
droits on se limite a Iélimination d’un joint par cha-
que paire de rails de 18 metres, ce qui fait monter
la longueur de chaque piéce & 36 métres.

A cause de manque de rails courts pour les cour-
bes on a dernierement adopté le plan de pose ame-
ricain de joints alternés au contraire de 'usage cou-
rant en équerre,

L’acier des rails est, toujours que possible, de
fabrication Thomas de 68 kgs/mm? de résistance a 18
traction, 12°/, d’alongement minimum avec coeffi-
cient de qualité R + 2A égdal ou supérieur a 96.

Les traverses des voies portugaises sont exclusi-
vement en bois de chéne, eucaliptus, mais surtout
du pin créosoté, dont la durée moyenne est de 14
ans.

Le plande pose normale est aujourd’hui de 1.667
traverses sur 1.000 metres de voie; les rails sont fi-
x6s aux traverses par des tirefonds ordinaires ou de
joint (6 par traverse).
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Presque toutes les lignes portugaises sont baltas-
tees avec du calcaire, du dranit ou de la quartzite.
On a commencé a apliquer, il y a déja quelques
dnnes, le soufflage.

L’entretien des voies est trés soigné, et éxecuté
Par un personnel extremement dévoué, attentivement
€levé dans des écoles proffessionales spéciales dont
les professeurs sont choisis parmi les plus compé-
tents des anciens agents. "

On utilise des procédés de réparations partiales
e revisions méthodiques qui, dans une partie du ré-
S€au de voie largde, sont faits par des services mo-
torisés,

Le nombre de poseurs de voie par kilometre est
de 0,7 et le rendement moyen de 'homme-jour dans
les revisions méthodiques 8,"00 dans les lignes non
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Il y a aux chemins de Fer Portugais de nombreux
ouvragdes d’art dont quelques-uns sont trés impor-
tants et parmi les métalliques on doit signaler le
Pont D. Maria Pia sur le Douro, a Porto, avec un
arc de 160™ de portée et 61™ de hauteur; le pont
D. Amélie sur le Tade de 840" de longueur, le pontsur
le fleuve Lima a Viana do Castelo; le pont interna-
tional a Valenga; le pont de Lares prés de Figueira
da Foz: le viaduct de Saint Piérre dans la ligne de
Beira-Baixa, avec 62 metres de hauteur, etc..

On a remplacé dernierement quelques ponts meé-
talliques par d’autres en maconnerie : ponts de Pala,
Sermenha, Vila Mea, et Tamega sur la ligne du
Douro; celui de Coa dans la Beira-Alta; ceux de
Quinta Nova et Mouratos sur la ligne du Sud.

On doit mentionner tout specialement les ponts

Le pont D, Amélia sur le Tage, dans la ligne de Vendas Novas

E]a(:]:orisées; dans les motorisées ou compte respecti-
ent 0,45 et 11,"00.
sidér:bl;ombre de types d’appar‘eils de voie s’:est con-
areg Leme‘?t accru avec celui des installations de
Verroui es aiduilles plus employées sont élastiques a
uille,

aé‘es coeurs de croisements en acier moulé au
Urega“ése se sont repandus; on a recours a la sou-
Qrding,our fe.Chfi’rger les parties des appareils en acier
488a Ire qui s’écrasent sous I'effet des chocs et le
g€ du matériel roulant. .
a8 (L:lr la voie large la limite inférieure des rayons
juSqu,OUTbes est de 350 metres et les pentes yont
au maximum de 18™/m & cause de 'accidenté

u terrain_ ;
Sur Jq voie étroite le rayon des courbes baisse a
Metres et Jes rampes montent a 25™/m par metre.

en maconnerie du Vale-do-Vouga, dont celui duPoco
de Santiago a un arc central de 57" de portée et 40™
de hauteur.

Le béton armé a été utilisé dans les petits ouvra-
des d’art jusqu’a 6 metres de portée.

Il y a beaucoup de tunnels sur toutes les voies,
dont les plus longs sont celui de Rossio, & Lisbonne,
avec 2.612 metres, celui de Juncal, dans la ligne du
Douro, avec 1.621™, celui de Porto (S. Bento)
avec 1.2758", celui de Caide dans la ligne du Douro
avec 1.097", celui de Salgueiral II°, dans la Beira-Alta
avec 1.095", celui de Tamel, dans la ligne du Minho
avec 980", etc.

La Compagnie des Chemins de Fer Portugais a
reconstruit et modernisé beaucoup de batiments des
recettes des gares employant de préférence dans ces
constructions le style régional portugais.
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Avant la concentraction des entreprises de che-
mins de fer les autres administrations ferroviaires
lui ont suivi 'exemple.

Les légitimes éxidences d'une clientele desireuse
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La gare du Rossio, & Lisbonne

de locaux plus aérés, mieux éclairés, d’'une ordon-
nance simple et pourvus de commodités nouvelles
ont conduit a transformer, en les reconstruisant
parfois de fond en comble de vieux embarcadéres de
voyagdeurs,

Des dédagements trés lardes, des vestibules forte-
ment éclairés, des salles d’attente confortables ont
caracterisé toutes les transformations entreprises.

Partout il a été fait largement usage du béton
armé, des carrelages céramiques appelés <azulejos»,
qui souvent constituent des panneaux décoratifs trés
remarquables selon la bonne tradition artistique por-
tugaise (Porto-S. Bento, Restaurant de Caldas da
Rainha, Lisbonne-Terreiro do Paco, Evora, Beja, Vila
Franca de Xira, Santarém, Aveiro, Marvdo, etc.).

Les édifices ont été souvent influencés par I'ar-
chitecture traditionelle portugaise et c’est pourquoi
on a élevé a Lisbonne, en 1890, un palais pour la
dgare centrale dans le style monumentai portugdais du
XVI® siécle— le style Manouelin—; les locaux de
'intérieur de ce batiment destinés au public ont été
derniérement renouvelés, modernisés et enrichis avec
les plus beaux marbres nationaux.

Plus récemment on a construit, de préférence
dans le style rustique portugais les édifices de Mar-
vdo, Almourol, Aveiro, Santarém, Vila Franca de
Xira, Pévoa, Mercés, Caldas da Rainha, Pinhal Novo,
Evora, Beja, Santa Vitéria, Rio Tinto, Contumil,
S. Mamede da Infesta, Vizela, Covas, Gatdo, Chapa,
Celorico de Basto, Mondim de Basto, Arco de Baii-
lhe, Chaves, Mogadouro, Miranda, Cerdeira, etc.

Il 'y a aussi des constructions congues dans une
note moderne: Carregado, Lisbonne-Cais do Sodré,
la gare fluviale de Lisbonne-Terreiro do Paco, En-
troncamento et surtout Vila Real de Santo Antdnio.
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On a encore tenté de mélanger le classique et le
moderne a Coimbra-Ville, Porto-S. Bento, Azambuja,
Curia, Rinchoa, Aldueirdo, etc.

Aux drandes halles vitrées, trop souvent sombres,
on a préféré des abris eparapluie», mais en remar-
quant qu’ils n’abritaient pas suffisament on s’est in-
génié de créer des types nouveaux comme par exein=
ple ceux de Praca de Quebedo, a Setibal; de Entre-
-Campos, a Lisbonne; de Donas, prés de Fundao; de
Alverca, de Azambuja, de Madalena, etc.

A la gare de Caldas da Rainha, ville d’eaux, trés
renommée aussi comme centre de tourisme, on @
élevé un tres beau pavillon-restaurant tout a fait ca-
ractérisque comme architecture neo-portudaise.

A la gare frontitre de Marvao a été construit un
hotel-restaurant trés adréable, d’une architecture,
d'une daité et d’une simplicité édalement neo-portu-
daise. -

Dans toutes les dares, olt on a reconnu néces-
saire, de beaux batiments pour le repos du personel,
dénommeés dortoirs, ont été construits avec higiene
et commodité.

LLa Compagnie des Chemins de Fer Portugais @
toujours élevé beaucoup de maisons pour habitations
de ses employés régionaux et, la ot les groupements
de ces constructions étaient nécessaires, elle a el
Iinitiative de faire, la premiére au Portugal (1919),
des quartiers-jardins vraiment charmants et inédits
comme ceux de Vila Verde et Camodes a ’Entronca-
mento, celui de Calcada dos Mestres a Lisbonne,
celui de Gaia et celui de Torres Vedras.

Encore comme oeuvre sociale, la C. P. a construit
des écoles a Entroncamento, etc., des champs de
jeux (Campanha, Entroncamento, Lisbonne), des
colonies de vacances pour les enfants des cheminots

La gare pour voyageurs i Chaps, dans la ligne du Timega

(Praia das Macas et Mangualde) des dispensaires
(Entroncamento), le Sanatorium de Covilha, des
magasins de ravitaillement trés importants a Entron®
camento, Campanha, Alfarelos, Cacém, Barreiro, etC:
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Abri pour voyageurs de la Praga de Quebedo d Setiibal

Pour les cheminots tuberculeux existent encore
les Sanatoria. de Paredes de Courd au Nord, dans
la Province du Minho et celui de S. Brds de Alportel
au Sud dans I'Algarve.

Des stations fleuries, méme parmi les plus mo-
destes, les noms des dares annoncés en abondance
Sur les édifices, réservoirs, etc., des clotures en bé-
tm? drme, les obstacles et les points singuliers de la
Voie marqués de couleur blanche, etc., commencent
de donner aux voies ferrées du Portugal un visade
Moderne et nouveau.

Ateliers, dépots de machines, darages de rames
de Voitures, ont du, de méme étre agrandis quand
€8 circonstances n’obligeaient pas a les reconstruire.

le béton armé y a trouvé encore de multiples em-
Plois, :

Au fur et & mesure que la circulation augmente
sur les voies en exploitation on adopte une signali-
sation de plus en plus perfectionnée depuis les ser-
sures Bouré aux Sarby mécaniques, jusqu’aux pos-
tes d’enclenchement electro-mécaniques et electro-
-magnétiques qui exigent des batiments spéciaux
d’une architecture originale, Lisbonne-R, Campolide,
Ermezinde, etc. et révolutionnaire comme il arrive .
avec celui de Pinhal Novo.

Les passages a niveau plus frequentés sont petit
a petit remplacés par des passages inférieurs ou su-
périeurs ; de cette facon ou avec d’autres moyens on
suprime annuellement quelques uns et ceux qui res-
tent sont suffisament signalisés, bien equipés pour la
sureté de la circulation et liés téléphoniquement aux
gares collaterales.

Le bitiment des recettes de la gare de Azambuja dans la ligne de Leste
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et des Grands Express Européens qui tra-
vaille en collaboration étroite et constante

. avec les différentes administrations ferro-
Vlﬁ}ires sur les réseaux desquelles circulent ses
Voltures, s’emploie essentiellement & remdre plus
Cconfortable et plus attrayant le voyage en chemin
de fer. (Yest en partie grice a ses réussites dans
¢@ domaine que le rail garde toujours de nom-
breux adeptes malgré la concurrence de la route
6t de I'avion.

_ Par son organisation internationale de services
directs et son réseau étendu d’agences de voyages,
la G'Dlllpagnie\ des Wagons-Lits joue non seulement
un role important au point de vue touristique mais
élle contribue également, en facilitant les échanges
®nire leg peuples, au rapprochement pacifique des
Dationg,

La Compagnie Internationale des Wagons-Lits
et. des Grands Express Européens exploite des ser-
Vices de voitures-lits et de wagons-restaurants sur
los Principales lignes de chemins de fer de I’Europe
ot du Moyen-Orient ainsi que d’une partie de I’Afri-
que. Elle exploite également des services Pallman

® jour sur gertains parcours. Elle transporte jour-
Rellement une moyenne de 20.000 voyageurs.

L_’ﬁmpressement du public a se servir des wa-
g?ns-lits n’a fait qu'augmenter depuis la guerre.

8t grice a une réputation de confort et de sé-
CUrité fondée sur plus de 70 ans d’expérience que

& Compagnie voit ses voitures jouir d’une telle
faveur, .

Pour faire face a cet accroissement de la de-
Mande, 1a Compagni e & prévu de compléter son
Pare de voitures en le dotant de nouvelles unités
Munieg (e perfectionnements techniques les plus
rfloclerne&-.; les premieéres voitures neuves seront
'Vrées avant la fin de cette année.

Bien que ce soit en Amérique que naquit 'idée
d.u Wagon-lits, ¢’est 2 'Europe que revient le mé-
;1:" de g'en étre servi pour rapprocher et unir les

ys. '
A C'est a4 1'Ingénieur belge Georges NAGELMA-
rKERS que nous devons d’avoir introduit en Eu-
rgpe .la formule moderne du voyage nocturne. II

Ussit, en 1876, apros de nombreuses difficultés a

Téer Yactuelle Compagnie Internationale des Wa-
80ns.Litg,

| A Compagnie Internationale des Wagons-Lits

A\ J ! H
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Les deux premiers services exploités furent
ceux de Berlin & Ostende et de Paris & Cologne;
ils connurent des l'origine un vif succes. Ayant
réussi a4 briser les premiéres résistances nationa-
les, d'immenses possibilités s’ouvraient & cette en-
treprise appelée 2 populariser le nouveau mode
du voyage européen.

Une deuxieme étape dans la recherche du con-
fort en voyage allait étre bientdt franchie; entre
Berlin et Francfort apparut le premier Wagon-
Restaurant. Ainsi la Compagnie Internationale des
Wagons-Lits, qui assurait déja le confort du voya-
geur la nuit, se mettait & son service le jour.

(C’est ’heureuse combinaison des deux unités,
la voiture ou l'on dort et celle ou 'on dine, qui
rendit possible la création des trains express in-
ternationaux.

C’est le 5 Juin 1883 que fut lancé le premier de
ces grands trains: I’Orient-Express permettant de
raccourcir de 30 heures le trajet de Paris & Cons-
tantinople.

Ce fut le départ du développement de la Com- -
gnie dont les effets bienfaisants se firent sentir
sur les lignes ferroviaires de plusieurs continents.

Ainsi le Calais-Nice-Rome-Express commenga a
circuler en 1883; le Sud-Express sur le parcours
Paris-Madrid-Lisbhonne em 1887. Peu apres, le Mé-
diterranée-Express et le Nord-Express entre Paris
et St-Petersbourg en 1896.

Bientot la Compagnie se lancgait & la conquéte
d’autres continents. Em 1898 un accord est con-
clu avee le Gouvernement Russe concernant la
création d’'un express sibérien. L’idée fut réalisée
en 1903. Elle permit d’assurer les relations de
Londres et Paris avec Vladivostok en 9 jours, Pé-
kin en 12 jours et Tokio en 14 jours.

Quelques mois aprés la Compagnie prenait pied
en Egypte et Tunisie. En 1900 commence le trafic
du Riviera-Express reliant Berlin et Amsterdam a
la Méditerranée.

La Compagnie qui ne possédait au début qu'un
nombre restreint de voitures connut un essor ra-
pide, mais elle n’était qu’a ses débuts. Bien que
la guerre 1914-1918 ait marqué un arrét de quatre
ans dans son développement, la vitalité de la Com-
pagnie ne fut en rien touchée.

La guerre terminée, de nouveaux accords se
créent, la vie se ranime sur toutes les lignes inter-
nationales, le trafic des trains express reprend et
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de nouveaux services sont crées: le plus impor-
tant de tous, le Simplon-Orient-Express, successeur
de I'ancien Simplon-Express, relie Calais, Ostende
et Paris par la Suisse, 1'Italie, la Yougoslavie et
la Bulgarie & Instambul et Bucarest. Cette ville est

raliée d’autre part & I’Occident par 1’Alberg-Orient .

Express.

Quelque temps apreés, la mise en marche du
«Taurus Express», prolongeant le Simplon-Orient-
-Express au deld du Bosphore, permetait d’attein-
~dre le Caire d’'une part et Bassorah ou Teheran de
I'autre.

Cependant reprenaient, en Egypte le <Luxor
Star of Egypt», en Asie Mineure <I’Anatolic Ex-
press», en Extréme Orient le «Transmandchourien
Express»>. Plus prés denousle «Pyrenées-Cote d’Ar-
gent Express> completait heureusement I’ensemble
des relations ferroviaires entre la France et la Pé-
ninsule Ibérique.

Enfin, & la veille de la II.?@® guerre mondiale;
la Compagnie reussissait avec le concours de la
S. N. C. F. et du Southern Railway a realiser la
primiére relation directe Paris-Londres, par train
Wagons-Lits, sans transbordement, le train traver-
sant la Manche en «ferry boat> entre Dunquerque
et Tilbury, Pour I’execution de ce service la Com-
pagnie des Wagons-Lits & fait construire des voi-
tures-lits spéciales a gabarit anglais.

Entretemps un nouveau parc de voitures avait
été construit. Des Wagons-Lits modernes, entiére-
ment métalliques, avaient fait leur apparition, tan-
dis que des voitures Pullman, mises d’abord en
service sur le Sud-Express, apportaient bientdt
dans toute ’Europe, avec 'agrément du voyage de
jour, un sentiment de confort et de «chez soi».

* * *

La guerre 1939-1945, tout en causant & la Com-
pagnie de sérieux dommages matériels, n’a pas di-
minué sa vitalité et son dynamisme.

Aussitot les hostilités terminées elle se remet-
tait courageusement au travail pour reorganiser
ses services, pour reconstituer son parc de voitu-
res, pour renouer enfin les relations internationa-
les interrompues.

Il est intéressant de noter que c’'est dans un
Wagon-Restaurant de la Compagnie que fut signé,
a Compiégne, I'armistice de 1918.

Aujourd’hui la Compagnie a retrouvé presque
intégralement son activité d’avant guerre. La plu-
part des grands trains express qui ont fait sa
renommeée circulent & nouveau a travers I’Europe,
le Moyen-Orient et une partie de I’Afrique et con-
tribuent, comme par le passé, au confort et a
I’agrément du voyage en chemin de fer.

Cependant ce résultat n’a pu étre obtenu qu’au
prix d’efforts persévérants et avec l'aide de tout
son personnel qui s’est appliqué & cette tiche avec
courage dés I'aube de la libération.
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Aussitot que des contacts furent rétablis avec
tous les pays, on a pu constater I'importance des
pertes subies.

Il fallut organiser la recherche des voitures
disparues dont le nombre s’élévait alors & plus de
900. Ce n’est qu'apres avoir prospecté systémati-
quement, par ses propres moyens, les territoires
libérés par les armées alliGes que l'on se rendit
compte de 'importance exacte des dommages. La
compagnie a perdu preés du quart de son pare
total.

On entreprit alors la reconstitution du parc du
matériel roulant.

Il est aisé d’imaginer les difficultés rencontrées
dans ce domaine. Il s’agissait d’abord de remettre
en état le plus rdpidement possible les véhicules
réparables, souvent en partie détruits, non entre-
tenus et dans bien d3s cas malmenés pendant de
nombreuses annés; renouveler le matériel d’équi-
pement des voitures: linge, vaisselle, verrerie, dont
le remplacement était et est encore difficile.

Ajoutons a cela que les Ateliers que possdde 12
Compagnie pour effectuer ces travaux, avaient
été soit détruits, soit appauvris.

Malgré ces difficultés sans nombre et grice au
labeur courageux de tous et notamment de ses
techiniciens et de ses ouvriers le matériel roulant
de la Compagnie, qui pouvait étre réparé, est
aujourd’hui en voie d’étre enticrement remis en état-

D’autre part, la Compagnie a passé commande,
des le lendemain de la libération, de nouvelles
voitures qui doivent remplacer une partie de celles
qui ont été perdues durant la guerre. Ces voitures
neuves, dont la livraison est commencée, permet-
tront de faire face dans une plus large mésure a
'aceroissement de la de demande qui prouve 1a
faveur dont les services jouissent auprés de voya:
geurs.

Pour la France seulement, les quelques chiffres
suivants donneront un apergu des resultats obte-
nus dans ce domaine:

— Voyageurs transportés en 1948:
707.000 en W. L. contre . 502.885 en 1938

284.000 » W.P. » : 153.897 » »
2.628.000 repas ont été servis
dans les W, R. contre . 1.5697.396 » »

(es excellents résultats montrent avec quell®
rapidité la Compagnie a su se relever aprés les
coups si rudes que la guerre lui a portés; ils per-
mettent, d’autre part, de prevoir le bel avenir qui
lui est reservé si, guéris de leur blessures et enfin
definitivement reconciliés les peuples retrouventla
voie pacifique de leur developpement et de la coopé-
ration internationale, auservice de laquellela Com-
pagnie Internationale des Wagons-Lits met I'esprif
qui I'anime et 1’ensemble de ses moyens d’action-
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Os caminhos de ferro

da Africa do Sul

€ 0s seus escoadouros para o Mar

‘Coronel de Engenharia

Pelo

ALEXANDRE LOPES GALVAO

S caminhos de ferro da Africa do Sul estdo
todos praticamente nas maos do Estado e
constituem uma organizacdo-modelar, onde
ndo falta nada que represente progresso ou

Perfeicoamento técnico, ou ainda comodidade para
O Passageiro e cuidados com a mercadoria.

Para que assim possa acontecer e para que se
i:ssssa!p manter na vanguarda dos servicos congéne-
2 A3X1§tfi§ntes em qualquer parte do mundo, manda

Mministragao, todos os anos, a América, a Ingla-
f:::gv'e a outros paises mais adiant?dos em matéria
: :,a”-a’ eﬁmpregados ou delegacoes. que estu_dam
Mas &»dmz:a(r:oes e 08 progressos materiais dos siste-
Camig}l.l.e visitam para compararem com 0 que 0S seus
. I'O'S de ferro ja tém e aperfei¢od-los se alguma
| 1a a melhorar.

C{)n;“?)l)t?sar de serem de bitoI.a reduzida _(1,"‘067) 08
. lOlf)s na Afr_lca do Sul atingem velocidades que
it0];11111%0:8 cammhoos de .ferro de importancia e de
Mmais larda ainda hoje se nao conseguem.

EntAes locomoti\Jas. que oS reboc.am sﬁ_o das mais po-

$ que se fabricam e de mais sélida construgéo-
As carruagens sao luxuosas. E sdo ja fabricadas

e ) ‘ ;
r::u grande ntmero na Africa do Sul. O comboio
g que o ano passado transportou os reis de In-

asai;;”a aos confins deste Dominio era de um luxo
OUtrago. Essas c.arruagens, luxuosas como nenhumas
» foram ali construidas.
dadgsn V;gﬁ_es, também jd feitos em grande‘quanti-
EiQOada frica do Sul, sdo dos modl_-*:los mais aper-
i 08. E entre eles ~ha'l 08 das. maiores capac1d::}-
g carda. E hi'i. vagoes especiais Para_ tod'o- 0 gé-
f"igorire mercadoria: para mercadoria frlgon‘flca ou
Carris lé:ada; para explosivos; para grandes vidgas ou
bara e comprlmento. excepcional, para o cat:vﬁo,
Barg 08 6_1e0§ e gasolinas e para outros liquidos,
§ minérios, etc., etc.

As suas oficinas, e numerosas sao elas, fazem
quase todos os artigos necessdrios a construgdo de
carruagens, vagoes, locomotivas, etc. Ali as oficinas
nao envelhecem. Quando comecam a ndo satisfazer
bem aos trabalhos que delas se exigem, outras sur-
dem no seu lugar. O que comeca a estar antiquado,
vai para a sucata: vao as médquinas e os homens que
as comandam. Ndo se admitem remendos, nem se
contemporiza com a decadéncia.

Para instrucdo do seu pessoal, acabam de cons-
truir um drande edificio, uma espécie de colégdio por
onde tem de passar todo o pessoal. Nao hd promo-
¢oes por antiguidade, nem admissdes por favor.

Escola de treino do pessoal em Esselen Park

Para um empredgado ser admitido ou para ser
promovido tem de fazer um estdgio demorado no
grande Colégio, onde professores competentissimos
regem as diversas disciplinas que os candidatos de-
vem frequentar e sobre as quais devem prestar
provas.

Assim é que o pessoal ferrovidrio da Unido Sul
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Expresso de Orange, saindo de Bloemfontein

Africana é do mais competente que possa existir em
qualquer administracdo ferrovidria,

Extensao da rede

Svas linhas principais

A rede dos caminhos de ferro da Unido mede
hoje cerca de 22.000 quilémetros dos quais 1.410
apenas sao de bitola reduzidissima de 0,60.

A Empresas particulares pertencem cerca de 1.000
quilometros, ainda ndo comprados pelo Estado, por-
que a sua aquisi¢do nao interessa ao grande publico.

O desenvolvimento da camionagem que na Africa
do Sul tomou propor¢des como em nenhum outro
pais, nao paralizou a construc¢do de caminhos de ferro
como em tantos outros paises. As novas construgoes
contiuuam e paralelamente desenvolve-se a camio-
nagem do Estado que tem praticamente o monopélio
dos transportes colectivos.

A rede ferrovidria € ja muito densa, em relacdo
a populagdo branca que serve.

Actualmente ha 8 quilémetros de linha por cada
1.000 habitantes brancos. Em 1926, hd cerca de 23
anos, a proporcdo era de 11 quildémetros. E como de
entdo para cd quase duplicou a populagdo, o niimero
de quilémetros por cada 1.000 habitantes diminuiu,
ndo obstante a rede continuar a aumentar, o que
comprova o grande aumento da populacdo.

O territério da Unido mede 1:808.000 quilémetros
quadrados, incluindo neles 724.000, drea do Sudoeste
Africano, que se acha entregue 4 Unido sob regime
de Mandato Colonial.

O ndmero de quilémetros por unidade de super-
ficie é pois minima:—0,013.

Nem isso admira sabendo-se que a maior exten-
sao de territério é desértica. A populagcdo concen-
tra-se na parte sul da provincia do Cabo; na regido
leste do Natal e no centro do Transval, onde a den-
sidade da populagdo é mdxima, por efeito das explo-
racdes industriais e mineiras ali concentradas.

342

Revista qumnld]

* % K

Desde 1910 em que se fundou a Unido Sul Affi
cana até agora, a extensdo da rede aumentou dé
11.300 quilémetros. Naquele ano a extensdo de linhas
era de 10.500, quilémetros, agora anda por 22.000.

A rede ferrovidria do Sudoeste Africano estd i
cluida nestes niimeros, mas é relativamente pequena:
Mede actualmente 2.200 quilémetros. Em todo ©
caso, note-se de passagem que é uma rede mais e¥
tensa do que a de Angola que nao atingiu ainda 08
2.000 quilémetros.

Linhas mestras

Chamamos linhas mestras as linhas principais qué
formam, digamos, a armadura da rede Sul Africand:

O centro da rede é Johannesburgo. .

Desta cidade partem as seguintes linhas princk
pais :

A linha de Johannesburgo a Lourenco Marquess
linha de Johannesburgo a Durban, a East London, &
Port Elisabeth, ao Cabo e a Walfish Bay. A ligagd0
com o Cabo tem duas vias: a de Leste pelo Orangé
e a de Oeste por <Fourteen Streamso.

Nestas linhas estdo j4 empregados carris doS
mais fortes e nelas circulam os comboios mais P&
sados. |

A Unido estd organizada administrativamente e
Provincias, correspondentes as antigas ColGnias i
dlesas que se fundiram para formarem um tinico do°
minio.

A maior densidade de linhas encontra-se dentr?
da drea mineira do Rand, mas a provincia que tem
maior extensdo de rede é o Cabo.

Pelas diversas provincias e Colénia sob mandat?

as linhas distribuem-se assim:

Transval 3.399 milhas
Orange . 1636 »-
Natal 1.562
Cabo 1 5472 >
Sudoeste Africano 1463 »
Soma 13332 »

As distancias ao mar pelos diferentes portos sa¢
as seduintes:

De Johanesburgdo a L. Marques 600 kms.
> > a Durban 746 >
» > a East London . 1.000 »
> » a Port Elisabeth 1.078 »
> ; ao Cabo. 1444 »

Ora, sendo a regido do Rand aquela onde hd
maior quantidade de populacdo branca e onde maiof
actividade comercial e industrial existe, segue-se que
é ela a que maior quantidade de trafego movimentd:
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E como se verifica, pelos nimeros acima, que esta
d.entro da zona deodrdfica de Lourenco Marques, se-
Ma natural que por Lourengo Marques entrasse a
Maior quantidade de trafego que para ali se dirige.

a8 tal ndo acontece. E ndo acontece porque Lou-
Tenco Marques é para a Unido um porto estrangeiro.

O porto j4 teve noutras eras uma situa¢do que,
€ ndo correspondia bem aos seus direitos geogra-
ficos, deles se aproximava,

Ai por 1906 e 1907 passava por Lourenco Mar-
ques, por vezes, 78 a 80°/, do trafego do Rand.

Hoje regateiam-lhe os 47,5°/, que a Convengao
€Om a Uniao Ihe garante.

Mais uma vez as leis econdémicas ' cedem o lugar
S eXigéncias politicas.

E ¢ de notar que se ainda compartilhamos do
trifego de importacdo na proporcao indicada, quando
COmpartilhamos, é porque para o Rand mandamos a
Ma flor da mocidade indigena, onde vai ganhar di-
Nheirg, sim, mas também tuberculizar-se e encher-se
de vicips e de maus hébitos.

Apesar desta cooperacdo econOmica que darante
S Minas um terco da mao de obra indigena de que
Precisa, de longe vem a exigéncia de reduzir aquela

Modesta percentagem a 30°/,.

A politica anti-econémica que visa a prejudicar o
Porto leyoy 2 ligacdo de Breyten com Durban com
;li'" Percurso trés a quatro vezes maior do que daria a
ga?ao de Lothair com Goba, ligacdo natural e deo-
Staficamente indicada.

: \Também niao se permite a ligacdo de Nicolson-
imeCkf no sul da Rodésia, com a linha de Selati para
a_opéedlr que Lourenco Marques conquiste o trafegdo
&t ul dac!uela Colénia. E mantem-se a linha de Se-
L quase improdutiva, quando podia ter um trdfego

Portante,

ZerO Congo Belga obriga o cobre da Catanga a fa-

de M“m Pt?rcurso enorme e dispendioso para o porto

- atadi, impedindo que ele saia pelo Lobito, ape-
" da linha do Lobito ter sido construida para ser-
" @ regido mineira de Catanga.

. I

Po Mas_deixemos este assunto. Vejamos qual a im-
Surltancla econémica da rede ferrovidria da Africa do

Poucos ntimeros chegam para evidenciar essa im-
Dortancia,

Vejamos o trafego do ano de 1947/48:

Passageiros transportados 243.695.000
Onelagem transportada. 51.898.000
Mimais grandes . 1.526.000

4.808.000

g pequenos

.As toneladas milhas da mercadoria transportada

“distaram o fantdstico ntimero de 13 bilides e 176

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A evolucdo do trafego nos 4 anos que decorre-
ram desde que terminou a guerra avalia-se pelos
nimeros que se transcrevem:

Anos de

Natureza —
1945 1946 1947 1948

. 1218.823.000(235.924.000,240.841.000,243.695.000
47.748.000| 47.569.000| 49.100.000| 51.898.000
1.096.000, 1.274.000, 7.476.800| 1.526.000
4.540.000| - 5.675.000| 5.628.000| - 4.808.000

Passadeiros . .
Mercadorias . .
Animais drandes .
Animais pequenos

Como destes nimeros se vé, o trafego aumenta
sensivelmente de ano para ano.

E se das quantidades de trafego passarmos para
as receitas encontrdmos o mesmo indicio de prospe-
ridade.

Em 1945 as receitas somaram  48.769.000 £.

» 1946 » > > 53.188.000 »

» 1947 > » > 60.810.000 »

» 1948 » > » 66.491,000 »
¥ % %

A linha principal do Natal estd praticamente elec-
trificada até a fronteira do Transval. O baixo preco
do carvdo do Natal tem-lhe permitido electrificar a
rede principal e melhorar sensivelmente o tracado,
acabando com as reversdes.

O ntmero de milhas electrificadas eleva-se a
1225. E em constru¢do hd mais 486 milhas.

O Natal tem 704 milhas electrificadas
O Transval 427 » )
O Cabo 94 » »

O Transval inaugurou no ano de 1948 mais 26
milhas electrificadas.

Natureza do trafego

Vejamos, em rdpidos ntmeros, a natureza do
trafego.

Dos 52 milhdes de toneladas transportadas, 50 °/,
eram de carvao extraido das minas da Africa do Sul.

A Uniao tem grandes jazidos de carvao, principal-
mente na provincia do Transval.

Locomotiva da classe 19D com <tender> Vanderbilt

343



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Dos seus jazigos sairam em 1947-48 as seguintes
quantidades :

Das minas do Transval . 18.122.000 ton.

» > » Natal . 5.380.000 »
> > » Orange . 2.400.000 >
» » » Cabo ‘ . . 422 >

Soma 25.902.422 »

Nos restantes 50°/, do trafego, sobresaem:

As farinhas com 1.028.273 ton.

As sementes (milho, trigo, etc.) 1.920.224 »
A cana sacarina 2.219.275 »
Ercimento: & ol aun 1.081.873 »
s adgbos.. ... ..., 1.312.289 . »
As gasolinas e petréleo 1.137.956 »
A cal e calcédreos °. 1.518.238 »
Os minérios . 2.606.025 »
As madeiras. 1.491.026 »

Soma . 13.286.906 »

E’ de notar que sendo ainda niao hd muitos anos
o trdfego dos metais representado por grandes tone-
lagens, hoje quase ndo tem importdncia e amanha
dardo ja tonelagem para a exportacao.

Material de transportes

Os caminhos de ferro da Unido tém em servico
mdaquinas das mais potentes. O ndmero total de lo-
comotivas .a vapor eleva-se a 2.427, tendo recebido
no ano de 1947 mais 105 com a for¢a de traccdo de

80 milhdes de Ibs.

As locomotivas eléctricas eram em ndmero de
204, com a forca de tracgdo de 4.500.000 Ibs.

O potencial de todas as locomotivas existentes
em Margo de 1948 era de 85 milhdes de Ibs. E a
Administracdo tinha encomendadas mais 224 para fa-
zer face ao aumento constante do tréfego.

Os vagdes para o transporte de mercadoria eram
em nimero de 65.400 e estavam em constru¢do nas
suas oficinas e encomendados a industria particular
27.000! ou seja 40°/, do nimero total de veiculos em
servico.

A capacidade do transporte deste material eleva-
va-se a 1.700.000 toneladas. Em 1939, dez anos
atras, era pouco mais de metade.

Estes ntimeros servem para ajuizar do formidavel
desenvolvimento que o pais tem tido nos dltimos 15
anos.

Segundo a Estatistica publicada, 4.575.000 vagdes
foram carregados durante o ano; e como o niimero de
vagdes em servico era de 65.155, sedue-se que cada
um foi utilizado 70 vezes, em média, durante o ano,

Os vagdes de 2 eixos eram em nimero de 33.000
a maioria dos restantes eram vagddes <bogies», ha-
vendo ainda alguns de 6 eixos.
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Os principais portos que
servem a rede ferroviaria

Numerosos séo os portos ao servico desta reqe
ferrovidria. Muitos sdo de importdncia secunddri®
como Mossel Bay (que teve grande notoriedad®
quando havia a exportacdo de penas de avestruZ)
Port Alfred, Port Shepstone, Port Nolloth, Saldanhé
Bay, etc.

Mas os grandes portos, aqueles que hoje esti0
devidamente equipados para receberem os grandesl
navios e darem todas as facilidades ao intercambi®
comercial sdo em ntimero de cinco: Lourenco Mar"
ques, Durban,East London, Port Elisabeth e Capetow!

De todos, como porto natural, o melhor é se
duvida alguma e por todos reconhecido como tal,
Lourengo Marques. |

O nosso porto, se nele se tivesse dasto a décimé
parte do que se tem gasto em Durban e no Cab®
seria, em condi¢cdes de navegacdo, o melhor de todo®
os da Africa do Sul e um dos grandes portos 4%
mundo. Mas tal seria indtil porque lhe faltava ¢
trafedo.

Toda a regiao mineira do Rand estd dentro d
sua zona geografica. E se pelo porto de Louren¢?
Marques passasse toda a carga que a sua zona g€
gréfica compete, seria um porto formiddvel, E a ¢
dade seria também a maior da Africa do Sul. _

Mas |Lourenco Marques é um porto estrangeir®
para a Unido Sul Africana, logo estd condenado ?
uma actividade condicionada ao fornecimento da md®
de obra indigena feito pela nossa Col6nia. NA¢
precisassem as minas do Rand da nossa mao @&
obra, e Lourengo Marques estaria reduzido as com
dicoes de um porto de importincia secunddria.

Tal nao aconteceria se a Republica do Trans\’al |
tivesse sobrevivido! O velho Kruder queria servir-$¢
do porto de Lourenco Marques para as importag0€®
e exportacoes de todo o Transval e s6 dele. Bem °
atesta o tratado de amizade assinado em Portugd!
em 1875. Assim, Durban foi o herdeiro da influéncié
geogréfica de Lourengo Marques. E no Natal trab®
lha-se incessantemente para reduzir ao minimo ?
trafego que passa pelo nosso porto. '

A convencdo existente garante-nos 47,5°/,. Mas
esta percentagem é constituida pelo trafego que M¢
nos pagda, trdfedo de tarifas baixas. O melhof,
mais rendoso, vai para os portos do Sul. E ndo ob%
tante isso Durban e os portos do Sul ainda exiger
que a nossa percentagem seja reduzida a 30°/,, "
quanto ndo vdo mais além nas suas exigéncias nd
direc¢do ao zero absoluto.

Vejamos qual foi o movimento de cada um d%°
grandes portos no ano econémico de 1947-48 na pa’’
tilha do trédfego da Unido:

2.867.111 ton.
5.639.875 »

Lourengco Marques
Durban .
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East London 734.494 ton.
Port Elisabeth . 1.425.773 %
Capetown 2.578.888 »

Como o0s nimeros mostram, Lourengco Marques

®td em segundo lugar, mas o seu rendimento é que
N80 corresponde a essa situacao.
_ O grande trafedo de Lourengco Marques é cons-
fituido pelo carvao e pelos minérios exportados. A
to"e'agem da Unido manuseada no porto, no ano em
"eferéncia, compreendeu:

Carvao 1.473.651 ton.
Minérios. 424.467 >
Total . 1.898.118

Interessante seria o conhecimento da compartici-
Pacdo de Lourengo Marques no trafego importado
I:elo Transval, mas essa descriminacdo nao é pos-

Vel por nao dispormos de estatisticas organizadas
1€sse sentido.

rEHAS principais mercadorias importadas por L?u-
5 €0 Marques para o Transval no ano ‘econémico
M referéncia, foram: |

Gasolinas e petréleos 362.584 ton.
Oleos ., . 143.070 »
Carga deral 221.538 »

.gfar?dse Madeiras que noutros tempos constituiam o
e Volume do trdfego de importacdo, neste ano
Sentaram uma tonelagem de 97.810 toneladas.
duge deste trafego teve lugar no principio
S€culo, quando o porto de Lourenco Marques
¥ Zsftn'th.or apetre.cl'}ado para receber as madeiras
: e dncias df’ quilémetro dois, estdncias que cons-
08 i Terdadelros _entrepostos,‘tod(.)s eles nas mgos
pOrtargeses que tinham o maior interesse em im-
Por Lourengo Marques.

Sfandlgban .apercebeu-se dessa vantadem e .aterrou a
R, drea do Congela, dotando-a com cdis acostd-
avan, ra gr:anfies navios é vela que, entdo, transpor-
enco 4 maioria da madeira. Asgim desbancou Lou-
iy afques. e as suas estdncias. Algumas destas,
Uindo de importancia, passaram para as maos

deste
€ra
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dos portugueses, mas estes nao conseguiram asse-
gurar-lhes o prestigio de outras eras.

De resto, as condi¢oes econémicas da Africa do
Sul foram-se modificando no sentido de uma organi-
zagao industrial que a livrasse, a pouco e pouco, das
importagcdes macissas.

Comegou-se pelos laticinios. As drandes tonela-
dens importadas de manteidas, queijos, leites con-
densados, etc., foram desaparecendo sucessivamente.
Outros géneros e outros artigos, como 0s cimentos,
os explosivos, etc., foram substituidos por géneros e
artigos produzidos na Unido. E a tltima iniciativa da
montagem dos altos fornos préximo de Pretdria e de
laminagens em Vereniging, reduziu a importacdo dos
ferros e dos acos ao minimo.

E ndo serd de surpreender que a Unido comece
a exportar estes produtos em periodo relativamente
curto. Ora esta mercadoria pesada era noutros tem-
pos um trdfego de importdncia para Lourenco
Marques.

Actualmente o maior volume de mercadorias pas-
sando por Lourengo Marques €, como vimos, consti-
tuido pelos 6leos e petréleos.

Pois bem: a Unido prepara-se para reduzir ao
minimo essas importacdes, produzindo ela mesma,
por destilacdo dos seus carvoes, os petrdleos e as
dgasolinas de que necessita.

Como ficou referido, as minas de carvao do
Transval, localizados em Withbank, em Midelburg,
em Belfast, etc., sdo inexdotdveis. E por isso 14 es-
tdo formadas companhias para a destilacdo dos seus
carvoes, tirando deles tudo o que a moderna ciéncia
quimica permite tirar. E quando isso se fizer, Lou-
renco Marques perderd ainda mais da sua importan-
cia como porto de transito.

Os carvoes de exportacdo que lhe trouxeram
drande notoriedade nos ultimos tempos ndo conti-
nuardo a afluir em drandes toneladens a Lourenco
Marques, porque em condi¢des normais ndo podem
competir com os carvoes ingdleses e asidticos.

Tal é a situagdo do nosso drande porto que s6
por ser estrandeiro ndo tem conseguido, nem conse-
guird jamais, atrair para si todo o trdfego que a sua
privilegiada situacdo geografica, em relacdo a regiao
mineira do Rand, lhe devia garantir.
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ILHA DA MADEIRA - Vista parcial da cidade do Funchal

PARA A Hlsrélgu DOS CAMINHOS DF FERRO EM PORTUGAL

O Caminho de Ferro do Monte¢,

na ILHA DA MADEIRA

Por‘

O4'RL OB

2.2 V' 2. R

STA ilha, bem como as denominadas de Porto
Santo e Desertas, ficam situadas no Oceano
Atldantico a 520 milhas da cidade de Lisboa,
capital da Republica Portuguesa. Foram des-

cobertas pelos portugueses no século XV, e, sticessi-
vamente, por eles povoadas e cultivadas. A Madeira
tornou-se célebre pelos seus vinhos, que tém sido ex-
portados para o norte da Europa em milhdes de pi-
pas. Também um outro motivo que acompanha a sua
grande nomeada é o da industria da confeitaria, auxi-
liada pela produg¢ao de numerosas refinarias do se-
lecto agilicar das suas plantacdes de cana sacarina.

Estas ilhas, principalmente a da Madeira, consti-
tuiram sempre uma drande comodidade e auxilio da
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navedacdo portuguesa para a India, para a Africa ©
para o Brasil. -

O arquipélago compreende as ilhas da Madeird:
Porto Santo e Desertas. Ndo constitui uma col0”
nia de Portugal, mas faz parte dele como qualquér
outra provincia administrativa. A populacéo é, como
a de todo o pais, de raca branca portuguesa.

O recenceamento relativo ao ano de 1940 deu-Ih®
797 quilometros quadrados de superficie com umé
populacao de 250.124 habitantes. A sua situagao 9€0°
grafica e o seu clima ameno atraem-lhe as visitas 0%
turistas, de todas as nacionalidades, tornando a M&
deira uma estac@o de inverno. A Pérola do AtlanticOs
como é conhecida dos turistas, possui, actualmenté
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0 Caminho de Ferro do Monte, na Meadeira, nos seus_tempos fureos
! la - p

Ho'fi_éis de luxo, Pensoes dotadas de conforto moderno,
a8Ino com todos 0s jogos apreciados pelos visitan-
:ZZ, Servicos de transportes motorizados sobre uma
A€ de estradas modernas, além dos antigos meios
Pitorescos dos tempos passados.

A capital da Ilha da Madeira ¢ a cidade do Fun-
Chal, dotada de servicos de desembarque e de trans-
POrtes actualizados, povoada por cerca de 54.033 ha;

Itanteg, Os seus arredores estdo lindamente plan-
18dos de lyxuriante vedetacdo; drvores e arbustos or-
naﬁjentais reluzindo ao sol do seu amenissimo clima-
Yariada e exuberante exposicdo de flores que em-
t;"lfiamam o ambiente com os seus perfumes pene-
dntes,

A densidade da sua populacdo (315,4) obriga a
®Migracao e & esse 0 motivo porque se encontram
Madeirenses em quase todas as partes do mundo,

e -— |
I A
i.
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como sejam: em Honolulu, em Boston, na Califérnia,
em Nova lorque, no Brasil, na Africa, na Venezuela,
em Curacau, etc..

A cidade do Funchal, o porto mais importante da
ilha, é servida pelos vapores da Empresa Insulana,
Empresa Funchalense, Companhia Nacional de Na-
vedacdo, Companhia Colonial de Navegacdo, que
actualmente possuem barcos de 19.000 toneladas, fa-
zendo as carreiras do Brasil e da Africa Ocidental e
Oriental Portuguesa.

O seu principal comércio de exportacdo consiste
em vinhos, perto de 70.000 hectolitros num dos ulti-
mos anos, acucar de cana, bananas, etc. Abastece
com a abundancia possivel a capital continental com
0s seus lacticinios.

Uma outra indastria que ndo deve ficar no olvido
¢ a dos bordados, produto de grande procura, que
ocupa muitos milhares de bordadeiras.

O seu folclore € rico e variado em canc¢des, con-
tos populares e poemas e outras composicoes literd-
rias nas outras classes.

¥ % 3

Na Gazeta, de 16 de Novembro de 1948, fez-se
referéncia 4 venda do antigo caminho de ferro do
Monte, na Ilha da Madeira, que relevantes servi¢cos
havia prestado, durantes largos anos, a populacgdo
do Funchal, tendo sido também um dos factores mais
importantes do turismo na celebrada <Pérola do
Atlantico».

A construcao das estradas de turismo contribuiu
para a ruina e para o desaparecimento do Caminho
de Ferro do Monte. Era um meio de transporte ja
tradicional e deixa, por isso, saudades em todos 0s
habitantes daquela zona do Funchal e subtrbios.

i,

Vila Ofmara de LObos, na Ilha da Madeira
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O Caminho de Ferro do Monte tem uma histéria,
a histéria da sua fundacdo. Quem nd-la conta é o
<Elucidario Madeirense», de que sdo autores Padre
Fernando Augusto da Silva e Carlos Azevedo de
Menezes. Porque vale a pena conhecer essa histdria,
vamos reproduzi-la da pdgdina 198 da citada obra, edi-
cdo de 1921, Funchal.

E como segue, textualmente :
«Foi Anténio Joaquim Marques, de Lisboa, quem

primeiro se lembrou de estabelecer um elevador ou
caminho de ferro de cremalheira entre o Funchal e o
Monte, tendo a proposta que neste sentido apresentou
a Camara, sido aceite em sessdo de 17 de Fevereiro
de 1887. Alguns estudos fez o engenheiro Ratil Mes-
nier desde 1886 com o fim de estabelecer o plano
que melhor conviria seduir na execucdo da obra, mas
como surgissem dificuldades que se ndo havia pre-
visto, resolveu-se o referido Marques a transferir para
o capitdo Manuel Alexandre de Sousa, natural da
Madeira, a concessdo que obtivera, o que foi permi-
tido pela Camara em sessdo de 24 de Julho de 1890.

Em 22 de Janeiro de 1891 foi aprovado pela Ca-
mara o projecto para a constru¢cdo do elevador,
achando-se constituido ja4 nessa época a Companhia
do Caminho de Ferro, em virtude do contrato cele-
brado com o referido concessiondrio, e poucos tem-
pos depois comegavam as obras no sitio da Confei-
teira, onde havia grandes muralhas a levantar. Se-
gundo o contrato celebrado entre a Céamara e a
Empresa do Caminho de Ferro, a expropria¢do dos
terrenos necessdrios para o estabelecimento da linha
férrea deveria ser feito pela Municipalidade, concor-
rendo porém as despesas por conta da mesma Em-
presa, a quem a estrada ficaria pertencendo durante
nove anos, passando depois a ser piiblica.

O primeiro trogco do Caminho de Ferro, entre o
Pombal e a Levada de Santa Luzia, foi inaugurado
a 16 de Julho de 1893, e a 5 de Agdosto de 1894 ini-

FUNCHAL — Linha férrea
para o Monte
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ciavam-se as viagens entre o Pombal e o Atalhinho,
havendo por esta ocasido ruidosos festejos na fregue-
sia do Monte.

As obras foram dirigidas a principio pelo capitd0
Manuel Alexandre de Sousa, fiscal técnico da Com-
panhia, mas tendo os servicos deste oficial sido dis-
pensados em 29 de Agdosto de 1893, ficou dai em
diante a superitendéncia das mesmas obras a carg0
dos engenheiros civis srs. Anibal e Adriano Trido,
que tiveram de corridir muitos erros grosseiros come=
tidos pelo seu antecessor.

!

Do relatério e contas da Direcgdo do Caminh0

de Ferro, referentes ao ano de 1894, vé-se que nas
obras até ao sitio de Atalhinho, se dispendeu a 1m-

portante quantia de 44.809$67,9 reis, sendo 2.229$210 =

no rebaixamento de uma parte da estrada, que tinha
uma inclinacdo superior 4 que podia ser vencida pe-
las locomotivas. ‘

Em reunido da assembleia geral da Companhid

do Caminho de Ferro do Monte, de 12 de Julho de

1910, foi resolvido prolongar a linha férrea até o Ter-
reiro da Luta, e em 4 de Adosto do mesmo ano san-
cionou a Camara esta deliberacdo, vindo essa parte
da linha e o gdrande restaurante construido naquele
sitio a serem inaugurados no dia 24 de Junho de 1912.

Entre o Pombal e o Monte hd 2500 metros de li-
nha férrea, e éntre o Pombal e o Terreiro da Luta 3850.
Dificuldades pecunidrias com que lutou a Companhia
do Caminho de Ferro por ocasido da abertura da es-
trada e do assentamento da linha férrea até o Monte,
obrigaram-na a recorrer ao crédito por duas vezes €
a ndo distribuir dividendo pelos accionistas duranté
largo tempo.

H4 muito, porém, que a Companhia tem a sud
situacdo regularizada, apesar dos prejuizos conside-
raveis que sofreu durante a duerra, com o afastd
mento da navegacdo do nosso porto e o preco exor
bitante que atinduiu a carvdo de pedra!»



LINHA DE LAMEGO — Ponte sobre o Doure, na Régua

saminho de Serro e a

— - -~

utomdével

ONTA um historiador que Napoleao em
Santa Helena dissera um dia que ele caira
por nao saber compreender a evolugao do
seu tempo; depois, numa profecia, acres-

Cen P
toy que outros tombariam da mesma maneira.

lOn g

a88im a vida. Os caminhos de ferro atraves-
Uma das maiores, sendo a maior crise da sua

1dos: O automével e o aviao. O primeiro indo

lal' 80 seu domicilio o passageiro e a mercado-

®Vando.og depois ao destino sem embaracos e

rapidez; o gsegundo vencendo O espago com

» dades cada vez maiores e com o possivel con-
Para o pagsageiro.

8 hist6ria, Em todos os pafses se debatem com’

18 1ni : & .
fleeid d migos, digamos concorrentes, terriveis e

Lig,
eom

Vglo o
fﬁrt

Mas, mesmo assim o0 caminho de ferro continua
honestamente a sua faina civilizadora, com o seu
piblico sempre fiel e atreito a hdbitos que teimo-
samente quer conservar. Para que aqueles dois
terriveis adversdrios ainda nao tivessem liquidado
o centendrio caminho de ferro é preciso que ele
tenha bases seguras e inabaldvel resisténcia! Mas
esses predicados nao bastam. E necessdrio, nao
digo j4 que se lhe acuda, porque o perigo nao é
mortal, mas que lhe déem mais vigorosos elemen-
tos de competéncia.

Os seus servigos tém que ser mais réapidos, prin-
cipalmente no transporte de passageiros. Hd que
suprimir todos os embaracos, por vezes intiteis, que
torna as viagens aborrecidas.
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O passageiro de hoje exige as comodidades a
que tem legitimamente direito. Comboios lentos,
demoras exageradas nas estagdes de enlace, parti-
das e chegadas a horas mortas tém que ser bani-
das de vez. Quem tolera hoje comboios 6mnibus
sendo em pequenos percursos? Quem suporta, nos
nossos dias, ‘exageradas demoras em estacoes de
entroncamento? Quem admite a chegada ao des-
tino a horas em que ji se devia estar a dormir em
sua casa ou no quarto do hotel ?

Se nao hé trdfego para comboios ripidos, fa-
¢im-se expressos ou directos, com paragens nas
estagOes importantes e nunca naquelas onde as vezes
embarca um passageiro, embora isso contrarie as
influéncias locais. Os comboios rédpidos fizeram-se
para as grandes distincias e nunca para servirem
as estagdes préximas das cidades importantes. Para
estas ha o comboio 6mnibus e o tranvia.

Estabelecido um comboio rdpido, a titulo de
ensaio, se um ano depois nao tiver dado proveito-
sos resultados, devem-lhe ser dados novos elemen-
tos de vida. Marcha a horas mais convenientes,
melhorar enlaces, admissao de passageiros de classe
inferior, nunca se devendo recorrer —senao por
motivos imperiosos —a circulacdo em certos dias
da semana e as novas paragens a estabelecer de-
vem ser judiciosamente ponderadas, para nio se

criarem rivalidades locais, sempre de deploriveis
consequéncias, e ndo se deve perder de vista que a
maior parte dos passageiros nao sabe medir velo-
cidades e as paragens, frequentes irritam mais o
viajante que a pequena marcha do comboio. E
uma psicologia reinante em todos os paises.

Nesta ordem de ideias convém ecilar um caso
que dé inteira razao ao que acabo de expor.

As ex-companhias de Orleans e do Midi, estabe-
leceram, antes da guerra de 1914, um comboio de
luxo, o «Pyrinnées-Cote-d’Argent> composto iini-
camente de carruagens-camas, desdobramento no-
cturno do «Sud-Express», entre Paris e Hendaia.
Nao deu o resultado desejado. Os passageiros eram
poucos e era preciso obté-los, fosse como fosse, para
se favorecer o acesso a Biarritz e s estincias pi-
rinaicas. Restabelecido o «Cote-d’Argent»> em 1920,
as companhias pensaram estendé-lo a Lisboa, para
atrair os passageiros sul-americanos, dessa maneira
garantindo-se trdfego nocturno em Franca, com
um excelente comboio de luxo.

Baldados esforg¢os, porque tendo o Norte de
Espanha acedido a fazer novos comboios rdpidos
diurnos, entre Irun e Madrid, com <butacas» de 1.*
classe (o 13 e o 14), aos quais foi prevista a inclu-
sdo de duas carruagens-camas para Lisboa; os pro-
testos em Portugal foram de tal ordem, que o ser-
vigo nao se fez, preferindo-se manter o «Sud-Ex-
press» como estava.

Aqui entraram em jogo a inteligénecia e 0 bom
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senso. Nao havendo passageiros para se manter
um comboio nocturno de luxo entre Paris e Hen
daia, admitiram-se nele os passageiros de 1.* e 2.
classes, sem suplemento de espécie alguma e, anos
passados, como a frequéncia niao era ainda com*
pensadora, recorreu-se a 3.* classe e assim, o t40
desejado «Pyrenées-Cote d’Argent» passou a ciret
lar proveitosamente com carruagens ordindrias
de 1.% 2.* e 3.% classes além das carruagens-camas
exemplo seguido, devido também A sua pouca fre-
quéncia, pelo «<Barcelona-Expresso» e pelo «<Roma
Express».

Terminada a tltima guerra a S. N. C. F. apres
sou-se a restabelecer o «Pyrenées-Cote d’Argent?
com a composicdo de outrora, ou seja com todas
as classes, o qual em Dax se parte em dois tramos
um para Tarbes e outro para Hendaia.

O maior inimigo do comboio, nao é, comO
muitos supdem, o auto-carro, mas o automé
vel particular. Para ele deve ser desviada a aten
¢do dos caminhos de ferro, e nos vérios campo0®
da sua concorréncia.

Por uma errada politica social, tém-se atendido;
em todos os paises, em exageradas proporgdes 408
interesses das massas trabalhadoras, «fazendo p#’
gar o8 ricos». Ora os ricos sao cada vez em menor
nimero e tém uma maneira eficaz de se defende
rem, viajando nas classes inferiores; diante d&
enorme despropor¢ao que vai do prego da 3.* pard
a 1.* classe, preferem, como é l6gico, viajar nos
seus automdoveis.

Importa por as coisas no seu lugar e de acord?
com a evolugdo do nosso tempo. Trés classes 840
de mais. Duas bastavam. Classe superior e class®
inferior, ou 1.* e 2.* classes, como manda a bo2
16gica e 0 bom senso, pois comboios com 1.* e 3
ou 2.* e 3.%, 86 deviam ser admitidos transitérié”
mente e num periodo de adaptagao. Expliquem?
nos melhor.

Suprimir a 2.* classe, passando os comboios 2
ter apenas 1." e 3.* classes. Esta com uma tarif8
compativel, com o conforto oferecido ao pass®
geiro e aquela com um suplemento de 50 °/, aP%
nas. Quer dizer, o passageiro de 3.* classe pagari?
o que deveria pagar e o de 1.*, como disse, apend®
mais 50 °/, e j4 nao era pouco, pois a continuarmo®
com tarifa dupla sobre a da 3.* classe, em brev®
as carruagens de 1.* rolarao vazias.

Quando a adaptacgao se fizesse a 3.* classe pa%
saria a chamar-se 2., com o prego daquela © $
composi¢ao passaria a 1.* e 2.* classes, como man
a l6gica e o bom senso.

Depois disso, supressao radical da taxa de V¢
locidade, seguindo-se o exemplo da Suiga, qué $
havia criado. A taxa de velocidade é o inimig’
n-* 1, como agora se diz, do comboio ripido, e 5¢%
comboios rdpidos nao hd turismo possivel, 1€
deslocagdes a grande distAncia.



Desenho do comboio na sua passagem pelas proximidades de Cuenca na linha de Madrid a Valénecia

Realizacao de um projecto
transcendental

O comMBOIO

Pelo Engenheiro D.

«TAL GO»

GABRIEL

E JA UM FACTOD

URIGUEN

‘S leitores da Gazeta dos Caminhos de Ferro
tiveram com certeza conhecimento, por noti-
cias soltas lidas na imprensa didria e nalgu-

G, mas revistas, de que hd alguns anos se
Ntraya em projecto e constru¢do um comboio
ngzt‘“:ddo a revolucionar os transportes ferrovidrios,
S0 pelo que se refere a passadeiros mas também
gilgeflllﬁ: di.z res.peito a vérias‘mercadoriaa. I{ois bem,
nho| lf[:i), mdnsgtWelmente denial, do.Engenhelro'espa—
. Alejandro Goicoechea, é jd uma realidade.

Yer O préximo verdo, se Deus quiser, havemos de
Circular nas linhas da RENFE o novo comboio
trﬁilf: que te'in'ta expectatiVa‘prOVocou e que, cons-
Sob é{as oficinas da «Am:erlcap Car e?nd Foundry:,
Meg MIFECQ.QO do Endenheiro hlipa11o-1ngles Mr..‘]a-
espan_hg.\/etg‘n, com a colabotacao d'os' Engenheiros
Toran TIS D. Fran-c1sc0 Martm Herédia e D. .Angel
os B omads, realizou triunfalmente as suas viagens

Stados Unidos da América do Norte.

a!‘tigﬁ::jo 0s leitores sabem, o .Talgo ¢ um comboio
rodas 0. Cada uma das unidades tem s6 duas
da g, € a parte anterior descansa sobre a posterior
chcago“mte- E todo construido de aluminio, com ex-
da locomotora. Neste momento estdo cons-

n

truidos apenas trés comboios: dois deles virdo para
Espanha, o outro ficard nos Estados Unidos.

Cada comboio consta de uma locomotora Diesel
de 1.200 cavalos e de trés carruagens, se assim po-
demos chama-las.

Em. cada comboio, quatro unidades destinam-se
aos passagdeiros e uma para servi¢os, como cozinha,
refrigeracdo, etc. E dispdoe também, como é ldgico,
dos correspondentes lugares para as equipagens.

O peso do comboio € de 106 toneladas, sendo
56 da locomotora. O niimero de passagdeiros a trans-
portar eleva-se a 192 e a sua velocidade é calculada
em 160 quilometros a hora.

Gracas as caracteristicas especiais deste com-
boio, vai ser possivel elevar as velocidades comer-
ciais em tragados como sdo os caminhos !de ferro
da Peninsula Ibérica, com curvas tdo apertadas e
inclinagdes tdo fortes, a limites que, em muitas
dessas linhas, estavamos bem longe  de suspeitar,
dadas as caracteristicas do material ferrovidrio actual.

Com efeito, na linha de Madrid-Irtin, onde, no
ano de 1936, a velocidade comercial chegou a atin-
gir 65 quilémetros & hora, no primeiro projecto do
itinerdrio estudado para o referido comboio, a velo-
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A 1ltima carruagem, classifieada por «<Miradoiros

cidade ultrapassou os 80 quildmetros 4 hora, cifra
esta que, no futuro, como esperamos, serd superada.

Isto conseguiu-se mercé da reducdo de peso deste
comboio e, sobretudo, ao denial invento do sr. Goi.
coechea.

Para nao fatigar os leitores da Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro nao insistirei em apresentar mais
pormenores sobre a construgdo do referido comboio,
desejo, apenas, expor as primeiras realidades que
vao ser postas em circulacdo nos caminhos de
erro espanhois e as que, no futuro, podem também

representar para Portugal.
O primeiro percurso que este comboio vai efectuar

€ o de Madrid-Irtin. O hordrio do comboio foi fixado
de maneira que saindo de Madrid as 12 horas che-
gue a Hendaya as 21,10, e tendo em conta que a parada
de Irin é de uma hora, vemos que o percurso Ma-
drid-Irin se fard em 8 horas e cinco minutos. Em
sentido inverso sairemos de Irtin as 10 horas para
chegar a Madrid as 18,15 horas, durando o percurso
8,15 horas.

Estas horas previstas serdo melhoradas no mo-
mento em que se fizer a fusdo das estacoes froniei-
ricas franco-espanholas, cujo estudo vai muito adian-
tado presentemente e que o passadeiro em transito
pelas mesmas vai usufruir uma econonia de 509/ de
incémodos, visto que, como os leitores sabem, se
vai proceder a operagdes conjuntas franco-espanholas
numa sé estacdo. Isto permitir-nos-4 retardar a saida
de Madrid e adiantar a chegada do comboio.

Por consequéncia, aparte a importantissima redu-
¢do de 40 por cento na duragdo da viagem actual
entre Madrid e a fronteira francesa, serd possivel
levar a cabo em Madrid o enlace com o expresso de
Madrid-Algeciras e com o «Cote d’Argdent> entre en-
tre Paris e Irin, coisa que hoje seria totalmente im-

possivel de realizar.
Assim mesmo permitird que o <Lusitdnia Ex-

presso» tenha assegurada uma relacdo, também atra-
vés de Madrid, pelo referido comboio. Isto, como
digo, no presente momento. No futuro, este comboio,
permitird desenvolver a ideia, preparada h4 tempos
pela RENFE para o estabelecimento dos comboios
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rapidos circulatérios de Madrid com a periferia num
tempo de percurso que, pode calcular-se, levara a pré-
tica que um viajante tendo chegado a Madrid ou
Barcelona, por exemplo, pela manha, e tenha resol-
vido todos os seus assuntos até as duas da tarde,
possa redressar ao seu ponto de oridem sem ne-
cessidade de perder duas noites na sua viagem. Cal-
cule-se, pois, a importancia extraordindria que iss0
pode representar para o transporte ferrovidrio.

E pensando em Portugal, acode & minha mente a
ideia logica e natural sobre a criacdo do Sul-Atlan-
tico Expresso que, como hao-de recordar-se, tinha
por objectivo o enlace do «Codte d’Argent> com
Lisboa, ideia que, embora estudada, ficou sempre
em projecto e que agora pode ser uma realidade.

Com efeito, dadas as condi¢coes magnificas dos
caminhos de ferro portugueses e das linhas da C. P
e, sobretudo, a linha Lisboa-Porto, a primeira de
todos os caminhos de ferro da Peniunsula por muitas
razoes, e desde sempre colocada na altura das me-
Ilhores da Europa, permitird o estabelecimento de
um comboio rdpido que saindo de Lisboa as 8 horas
possa estar na fronteira de Irin as 21 horas, onde
fard enlace com o mencionado comboio francés, che-
dando a Paris as 9 da manha. Em sentido inverso, a$
coisas se passariam de forma andloda, saindo de
Paris, como sucede actualmente, as 21 horas paré
chegdar a Lisboa no dia seguinte as 22 horas.

Quer dizer, podemos ja& pensar com plena con-
fianca em que o percurso Lisboa-Paris poderd rea-
lizar-se em pouco mais de 24 horas, e isso em data
muito breve. Calcule-se, pois, a extraordindria im-
portancia que a realiza¢@o desse projecto representd
para o porto de Lisboa.

Entrego a consideracdo dos leitores da Gazetd
dos Caminhos de Ferro as sugestdes que isto possd
porventura provocar-lhes.

Aguardemos, agora, a chegada do Talgo a Espa-
nha e ver, com a ajuda de Deus, o progresso que
hd de significar para o transporte ferrovidrio, que €
e continuard sendo a base fundamental dos transpor-
tes em todos os paises.

Aspecto da parte anterior do comboio Tealgo»
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A Lei n.” 2008 veio facilitar a nacio-

nalizacdo dos Caminhos

“ = -

SOLUCAO QUE SE

Lei N.° 2.008 — lei que, sem exagéro, se pode
considerar revoluciondria — conseduiu levar
todas as empresas ferrovidrias a, voluntaria-
mente, fundirem-se numa sd, para que depois
de.todas reunidas numa s6 empresa, poderem conse-
8uir do Governo uma concessdo tinica, em substitui-
(0 de todas as concessdes de linhas férreas de via
arda e estreita, facilitando, assim, extraordinaria-
Mente, o Govérno a proceder a nacionalizacao de
todog o Caminhos de ferro, mesmo antes de ser
da a concessao inica.
Basta o facto da referida lei ter conseguido volun-
m‘;:flm_ente a concentracdo de todas as empresas fer-
i ldrias, para se reconhecer o alto valor que esta
®l teve para a solugdio de um dos nossos problemas
frionémicos mais importantes —a coordenagao dos
NSportes ferrovidrios.
. A concentracdo, por acordo, fez-se —mas € de
Ustica dizer-se que este alto e inestimdvel servico se
dgve 40 prestigio e inteligéncia do actual Presfdente
(?Onselho de Administracdo da Companhia dos
AMinhos de Ferro Portugueses, Sr. Fausto de Fi-
Sueiredq.
Sassfegund.o a base 1.° dz.i lei N.° 2008_, se as empre-
B €rrovidrias se nao tivessem reum(.io por.acordo
Tocz $6 empresa, o Governo ver-se-ia obrigado a
der ao resgate de todas as concessdes.
" aQsllanto custaria, porém, a operagdo de resgate de
as empresas ferrovidrias do Pais?
egundo a opinido dos mais eminentes e abaliza-
t€cnicos desta natureza, o resgate devia custar
4C40 mais de dois milhdes de contos.
Ses ; As.f:embleia Nacional, ao discutirem-se as l?a-
. Aa lei n.° 2008, o ilustre deputado, engenheiro
Naga;aulo Qorrela, um dos maiores valf)reS.qUE a
08 O qusul, mostrou-se contrario a nacionalizacao
0 Byt :Jmnhos fie Fel:ro, porque e.la acarretava para
Ihdeg d0 uma imobilizacdo aproximada de dms- mi-
€ contos — importancia esta que custaria o

dos
aN

Por

-de Ferro

IMPOE

J. LUCAS COELNO DOS REIS

resgate — porque a nacionalizacdo dos caminhos de
ferro implicava o resdate.

Na Assembleia Geral Extraordindria da Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, que se
realizou no dia 17 de Julho de 1946, convocada para
se ocupar da fusdo das Companhias de Caminho de
Ferro, o muito distinto engenheiro sr. Cunha Leal,
com a sua provada inteligéncia e profundo conheci-
mento de assuntos ferrovidrios, ao apreciar a lei
n.° 2008, no seu notavel discurso, ndo se mostrou de-
fensor da nacionalizacdo para jd, por ser cara, tendo
demonstrado, com ntimeros, que este sistema impli-
caria ao Estado um encargo superior a dois milhoes
de contos, importancia esta que custaria o resdate.

Se eu compreendi bem as palavras do ilustre de-
putado, engenheiro sr. Aratijo Correia, proferidas na
Assembleia Nacional e as-do engenheiro sr. Cunha
Leal, na Assembeia Geral da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, realizada em 17 de Julho
de 1946, a que acima me refiro, Suas Ex." entende-
ram, por bem, ndao defender a nacionalizagdo, por
estarem convencidos, segundo os seus cdlculos, que
achei certos, que este sistema custaria a Nagdo o
melhor de dois milhdoes de contos.

Peco, porém, licenga para dizer que nestes nu-
meros, apesar de certos, ha a segduinte importante
rectificacdo a fazer:

Detém o Estado cerca de 45 por cento do capital
accionista e, por isso, a importdncia do resgate em
vez de custar dois milhdes de contos, baixaria para
um milhdo e cem mil contos, visto o Estado ja pos-
suir os referidos 45 por cento de capital accionista,
0 que € muito importante salientar.

Fica, por esta forma, aclarado que a importancia
do resgate feito nos termos dos contratos de conces-
sdo ndo custaria ao Estado os dois milhdes de contos,
segundo os célculos feitos pelos Ex." Senhores
Aratjo Correia e Cunha Leal, mas sim apenas cerca
de um milhdo e cem mil contos. '
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Que foi a elevada cifra de dois milhdes de contos
(verba na verdade impressionante) que levou a As-
sembleia Nacional a ndo encarar abertamente a ope-
ra¢do de resgdate, por o suporem muito pesado para
os recursos do Estado, nao resta divida alguma.

Mas ndo foram apends os ilustres deputados a
Assembleia Nacional que assim encararam a questo.

O ilustre Engenheiro Senhor Cunha Leal, na As-
sembleia Geral Extraordindria dos accionistas da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, que se
realizou em 17 de Julho de 1946, numa das passa-
dens do seu importante discurso, referindo-se ao custo
do resgate, disse o seguinte:

<Escuso de dizer-lhes, meus senhores, que no hu-

Revista quinzeﬂ“]

Prefiro preconizar um sistema que a prepare €
viabilize em condigdes mais favoraveis para o ES
tado».

Verifica-se, pois, que a opiniao deral era partidd”
ria do resgate dos Caminhos de Ferro, isto é, da sud
nacionalizacdo e, tudo indica que s6 se nao entrott
aberta e claramente nesse caminho, devido ao el
cargo formidavel que essa operacdo custaria 4 Naga0:

Devo dizer, para esclarecimento do publico qlfe
me conhece, que durante a discussdo na Assembleld
Nacional das bases da lei N.° 2008 (discussao qué
acompanhei com o maior interesse) e enquanto 8553{5
bases nao foram aprovadas e a respectiva lei publi-
cada e redulamentada, entendi que nao devia escré

Duas locomotivas 1931 e 1874 em servigo nas antigas linhas do Norte de Portugal

mano edoismo dos accionistas da C.P., como o das
outras empresas ferrovidrias o que conviria seria o
resdate das suas linhas férreas. Simplesmente o in-
teresse publico em assuntos desta natureza tem de
ter sempre predomindncia sobre os interesses pri-
vados. Justos seriam, por conseguinte, o alarme e a
gritaria dos portudueses se um Governo, fosse ele
qual fosse, se atrevesse a atulhar, assim, de notas
os bolsos dos accionistas, ainda quando os casuistas
fossem capazes de erduer uma montanha de argu-
mentos para desculpar o que a face dos principios de
solidariedade social, nenhuma espécie de justificacao
poderia ter.

Eis, portanto, uma outra ordem de razdes que me
torna impossivel a defesa da imediata nacionalizacao
dos nossos Caminhos de Ferro,

354

ver uma tinica paiavra a favor ou contra a naciond
lizagdo dos Caminhos de Ferro—e s6 depois, e
altura que eu juldasse conveniente, me prommciaf‘fi
entao.

Essa oportunidade chegou agora com a reguld”
mentacdo da referida lei publicada no «Didrio do GO
verno», 1.* série, N.° 303, de 31 de Dezembro de 194
e com a aprovacdo da Assembleia Geral dos Accl0”
nistas da Companhia dos Caminhos de Ferro do NoI"
te de Portugal para a sua completa liquidacéo e I
tegracdo na <Companhia dos Caminhos de Ferfr?
Portugueses», cujas accoes sdo pagas em obrig;afFﬁes
do juro de 3,5°/, desta Companhia.

Eu era moralmente obrigado a fazer esta declard”
¢do ao Pais e muito especialmente aos accionistd®
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguese®
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1

eeng]i;;gtéld? da accao que tenho tomado na defesa dos
o \ﬁ Interesses do Qamlnh9 de Ferro, defesa que
Indo fazendo, dia a dia, hd 23 anos a esta
Parte, depois do Movimento Nacional do 28 de Maio
lueg;f’Qgs-t-;sem me esquecer nunca que em prim(?iro
1. d0 os.mteresses do pl_lbllco —e é prf:c1§a-
B e Inda mais em fiefesa dos 1ntere§ses do ptblico
s 0110 dos €1€C10-IIISTHS, que enteqdl .quebrar pesta
Médio gy meu siléncio, para .tornar pablico, por inter-
1 Gazeta dos Caminhos de F-‘e{'r_o, como eu
e tque se deve resglv?r em definitivo, a ques-
ransportes ferroviarios no Pais.
o pt‘;\;o ainda dizer que vdrias pessoas — muitas atf':,
Nacionagluntaram, quando' se 0dlscutla na As§emblela
e as bases Fla' lei N.° 2008, o que € que eu
Cionalizaacerca da hlp'otese do resdate, isto ¢, da na-
¢do dos Caminhos de Ferro.
40 me admirava das pessoas que se me dirigiam
€ Sentido e algumas de bem elevada posicdo so-
€ Ppolitica, para saberem a minha opinido sobre
Sabiar:lportfifnte assunto—e procedi.am' assim.p.orque
Studos l;nflto bem que eu t‘er?ho rdelas.d.ehmdas B
Xplore eitos §ob|je uma eficiente administracdo e
¢do de caminhos de ferro.
s I';Odas respon:ldia, invariz’-.lvfel.mente, que era cedo
tante a:- pronunciar, em deflthq, sobre tao impor-
e Sun.to, apesar de eu jcer Sl.dO sempre 'ab(‘erta-
Mente Partlfiérlo da sua n'ac10nallzagﬁ,o-—prllncxpal-
L Estggr achar efst.ranha e lpcon?preenswel a situagao
img . 0 a administrar e flscallza}' a0 mesmo tempo
um presa que gxplora_, em redime dfe concessao,
Mportante servico de interesse publico.
]mpﬁeTjSa:ionalizacéo, portanto, dos caminhos de ferro,
tratos ddﬁ*nao pela-for.ma do resgf_ite, como 08 con-
Otina m Fon(;esséo !ndlcam: mas sim por uma outra
o ult{ssnpo mais econémica para o Estado, com
Vacz dem ainda de ser fécil e rdpida a sua efecti-
QUirEI: que consiste a minha férmula para se conse-
Siste n;wcessérla nacionalizacdo? A operacdo con-
goes g compra a-fazer pelo‘ Estado de todos as
Yleses a Companhia d(?s Qammhos de Ferro Portu-
» Na posse de accionistas portugueses.
Y E.SfadO, desde que proced!a 51. compra c.ias accoes
€Xistem na posse de accionistas particulares, a

dcj : /
IOnallzacé’xo dos Caminhos de Ferro fica prédtica-
€nte foitq.

Negt
Cial
tdo i

ta'ﬂg:tzl, porém, deve ser-a importdncia que, hones-

Ction; atPOr acordo entre as duas pa}'tes—Estado e

Urtugs a8 da Companhia dos Camn}hos dtf Ferro

I,efe”_dl(;leses?o- Estado .deve pagar as nacgdes dos
§ accionistas particulares ?

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Segundo o dltimo Relatério da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, anterior & incotpo-
racdo nesta Companhia das vdrias empresas fertovid-
rias, as acgdes da indicada Companhia figuram no
seu activo por Esc. 99.749.530880, cerca de cem mil
contos.

Destas accoes 45 por cento eram ja pertenga do
Estado e, portanto, dos 99.749.530$80 que acusava a
balanca, hd a abater 44.887.288%86, importancia esta
a que correspondem os referidos 45 por cento de
ac¢des que o Estado jd possuia e, assim, os citados
99.749.530$80 ficavam reduzidos a 54.862.241$94.

Seria esta a importdncia que o Estado, a meu pa=
recer, deveria dar hoje para ser distribuida por todas
as acgcoes da Companhia, que se encontram na posse
de particulares —porém, em virtude de eu reconhe-
cer a alta vantagem que representa para a Nacdo a
nacionalizacdo dos Caminhos de Ferro, com vista ao
futuro, vou ainda mais longe. As referidas accdes,
ainda a meu parecer, devem ser adquiridas pelo Es-
tado pela importdncia de 50.000.000$00 — cinquenta
mil contos—mas como o Estado possui jd cerca de
45 por cento das acgdes, segue-se que a importancia
fica reduzida apenas a 27.500.000$00 (vinte e sete
mil e quinhentos contos) conseduindo-se, por esta
forma e com tdo reduzida importdncia, a completa
nacionalizacdo dos Caminhos de Ferro, um dos maio-
res valores que a Nagdo possui, e ndao por dois mi-
lhoes de contos como se disse.

Por esta forma, muito mais fécil e rdpida do que
a operacdo de resgate, o Estado consegue chegar a
nacionalizacdo dos Caminhos de Fero, sem a macada
de dificeis contas e demoradas avaliacdes, arruma, a
segduir, a casa, como dizia o falecido Endenheiro Se-
nhor Duarte Pacheco, organiza depois, para expe-
riéncia durante um ano ou mais, um servico auténomo
por sua conta e risco, com completa autonomia admi-
nistrativa e financeira, a exemplo do que estd esta-
belecido para a Administracdo Geral do Porto de
Lisboa, Correios, Telégrafos e Telefones e Caixa
Geral de Depdsitos, Crédito e Providéncia.

Poder-me-ao perguntar: E os accionistas aceita-
riam esta solucdo?

A esta responderei: Pela minha parte, que sou um
dos grandes accionistas, aceito-a— e certo estou que
um ntimero respeitdvel de accionistas que sempre me
tém acompanhado também a aceitaria— e s6 ndo a
aceitariam os que sejam egdoistas ou pretendentes a
lugares remunerados na Companbhia. '

Para demonstrar a alta influéncia que a Naciona-
lizacdo dos Caminhos de Ferro vird a ter no futuro,
voltarei, novamente, a tratar de tdo importante assunto.

AT
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'_The Birmingham Railway Carriage--I

& Wagon Co., LHd.

SMETHWICK — G. B.

Locomotivas ejiAutomotoras Dlesel Eléctricas
oot A ¥ |
Carruagens para passage:ros—Vagoes de todos os modelos

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS

F. NOBREGA DE LIMA, L.

SEDE SALAO DE EXPOSICOES DELEGAGAO
Avenida 24 de Julho, 1,2.° D. P Rua S4 da Bandeira. 562, 3.°
LISBOA LLardo de Santos, 5 s - .
Telef. 22192-3 ' PORTO .

i’ 32419 - LISBOA Telef. 2 25653
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FARO

Faro, capital de distrito e da Provincia do Al-
8arve, ¢ uma das principais cidades do pais. A sua
Mportancia advém-lhe da circunstincia de ser um
8tande porto de mar, por onde se escoam OS pro-
dutog regionais, servindo, ao mesmo tempo, 0 co-
Méreio ¢ g indistria do Baixo Alentejo.

Notivel pela suavidade do clima, no inverno,
ﬁaf'O, que tem progredido intensivamente nestes
ltimog vinte anos, tem pergaminhos de nobreza
nelTOmada aos Mouros, em 1249, por D. Afonso III,
Bxia 'se fundou uma das primeiras tipografias que
ax_stll'am em Portugal. Um Pentateuco, de que s6
Belllste actualmente um exemplar no British Mu-

W, de Londres, foi impresso nessa tipografia, de
W6 foram proprietérios uns judeus.

"4 A 86 6 um dos templos mais antigos do pais,
Pondo.ge ter sido construido no tempo de
* Afonso IIT. Restaurado algumas vezes, conserva
a::lgda'- da sua primitiva traga, parte das capelas

Tais e 0 portal, de ornatos géticos.
aro é a cidade dos museus. Com efeito possui
0 Museu Maritimo de Pedro Nunes, o Museu
€ol6gico do Algarve e o Museu Antonino.
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g: Anténio dos Santos Braz

Estrada da Senhora da Ssude — FARO
TELEFONE 327
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REPARACAO DE AUTOMOVEIS
e MAQUINAS INDUSTRIAIS

Reconstru¢iode Bronzes
Cargas de Baterias e
Soldaduras a autogénio

Construgao de pegas |
Orneados de precisio |
€Ctificagdio de blocos ‘
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COM SECA DE POLVO E ARRAIA
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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Companhia Industrial do Algarve
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End. Teleg. «ORAF» Teletone 14

Marques, Vaz Velho & Caiado, L.%

Importagdo e Exportagdo, Comissdes e Comsignagdes
SHIP AGENTS & BROKERS
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Prefira sempre o Pimentdo J. A. Judice Fialho

PURO — SABOROSO — AGRADAVEL — ECONOMICO

N#o empregue outro e obterd o melhor
:—: € mais agraddvel tempero :—:

Todos 0s nossos sacos séo selados com
sélo de echumbo para garantia da in-
-~ violabilidade do seu conteudo —
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JUDICE FIALHO & C.*
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Antonio Neves Pires & C? L.
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FACTORY EXPORT-OFFICE :

! FARO (Portugal) LISBON (Portugal) :
FHONE: 87 MAIL: P. O. BOX 537 |)

CABLE : TORPIVA
CODES: A B C 5th. & 6th. Ed.

PHONE: 23415-23651 ()
CABLE: TORPIVA-LISBON

9

' E. TORRES PINTO DA SILVA |

i MANUFACTURE AND EXPORT

P. O. BOX N, 2 j
FARO
{ (PORTUGAL)
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Estabelecimentos Alianca
JOSE PEDRO DA SILVA
FARO )

HOTEL ALIANCA |
RUA DA MARINHA — Telefone 352 (i

OTIMOS QUARTOS COM CASA DE BANHO 1§
AGUAS CORRENTES QUENTE E FRIA — 4
— ESMERADO SERVICO DE MESA -

{

T i i il it i Sl =i il it

MERCEARIA ALIANCA i
Telefone 150

GRANDE SORTIDO DE MERCEARIA FINA {
NACIONAL E ESTRANGEIRA —

DOCES REGIONAIS

a e S e — T — — T S P P P, e e e e s, o Py e,

CAFE ALIANCA

Telefones 11 e 151
) O maior da Provincia

, TABACARIA — BILHARES

t Praca D. Francisco Gomes
F A R O ¥

RTTTTTTTTTT S b S e e b3

= - e — - e
{
§
S

gramas—BRITOLDA
fone 246

F A R O Apartado 12

Tele {
LISBOA » S517

BRITO, LIMITADA {

l Frutos do Algarve — Armazém de Mercea-
rias, Sémeas, Cereais e Legumes por atacado

COMERCIO EM GERAL C/ PROPRIA

Rua Infante D. Henrigue, 28-30-32 FARO |
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Revista quin zend |
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JOPINHAL
Vinho de mesa. Fahricantes e distribuidores gerais

JOAO PIRES & FILHOS, L.””
Sede em FARO Telefone 18

S St

P
St St

3
{
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¢

Olhao, vila cubista

Quando a pintura cubista estava em moda, 4
cobriu-se um dia, para pasmo dos rapazes qué i
ziam parte das tertilias do antigo Café Martinh’
e da «Brasileiras do Chiado, que no Algarve, P
de lendas e de amendoeiras, havia uma vila cubist®
original, digna do pincel dos nossos pintores
vanguarda: era a vila de Olhao, centro indust
de primeira ordem que, no fabrico de conser V&
de peixe, encontrou um sector importante da gul
riqueza colectiva.

A pouco e pouco a vila de Olhao se vai mode"
nizando. A Avenida Central, aberta ha mais
trinta anos, é ladeada por magnificos edificio®

Em Olhao nasceu um dos maiores poetas pOrtu:
gueses, a cuja memoria ilustre se ergue um w0
numento: referimo-nos a Joao Liicio, émulo, Pa]a |
originalidade, de Anténio Nobre e Ceséirio Vﬂf'dao'

Como atracgao turistica, Olhao possui um balrr‘
piscatério, verdadeiramente singular e curioso; %
nhecido pelo nome de a Barreta. £ um coniﬂﬂtz
de casas tipicas, debrugadas sobre ruelazinhas O?d
mal passam duas pessoas a par. Dir-se-ia a répli”
em ponto pequeno, da famosa Alfama de Ligbo

A volta de Olhao estendem-se, num espectdct
maravilhoso, os campos povoados de amendoeir®
figueiras e alfarrobeiras — riqueza da regiao.

_//

il

AUTO MECANICA OLHANENSE

de JOSE DO NASCIMENTO HORTA

REPARACOES EM: Caldeiras, Miquinas, Motores Industrisif
e Maritimos e em Automéveis, Estagio de Servigo.

SOLDADURAS Eléetriea a Arco e Oxi-acetilénica
ENCAMISAGENS E RECTIFICAQ(’)ES, ETC.

Tolefone 134 Avenida da Repibiica, 71~ O L H A
. .
' JOSE FERNANDES ANGELO
Comerciante de cereais, batatas, adubos quimicos, e“’:
| Rua Aimirante Rels, 35 Telefone 74 O LHAC
/

JOSE VICENTE PESTANA

Fbrica de serragdo de madeira e calxotaria, Fabrica de pregos e chaves 0
Telegramas, JOSE PESTANA  Telefone 12 o_l./l'l/

4
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fone 29-0LHA0
gramas : FORNEGEDOR

| BENTLE'S
| A B, €. 6. EDIGAO

Inionio Jaginto Perreira, L.*

EXPORTACAO:

FILETES E PASTA DE ANCHOVAS
EM AZEITE
PEIXE EM SALMOURA E PRENSADO
MERCADO INTERNO :
PEIXE FRESCO, SALBADD E SECO
POLVO SEGO E MEIA GURA

OLHAD (Séde) Tele ’
Fébricas em{ LISBOA (Fillal)

PENICHE (Flilal)
Cédigo

OLHAO

(PORTUGAL)

GAZETA DOS. CAMINHOS DE FERRU

fone: 60
gramas: Herculano Pombinho

[RANSPORTES POMBINAD, b."

Todo o servico de camionagem

Tele

SEGUROS — SUCATAS, ETC.

Agentes dos Produfos Mab owr (Preumatices e Cimaras de Ar)

Avenida 5 de Outubro, 82-84 OLHAO

Sardinba do Algarve, L.

FABRICANTES E EXPORTADORES
=

Conservas de peixe em azeite e em salmoura
Cagles especiais em azeite na marca Margaret

Fabr

Atum, filetes de cavala e anchova

=
Endereco telegrifico (JARDINHA)
| "ELEFONE 25 OLHAO (Portugal)

—--—___-'_—-—___

ardinha gem espinha, sardinha sem pele nem espinha

e

TE
LEG. EMPRESA MERCANTILE
TELErFONE 127

tpresa Mereantl de Peseq L.

FABRICA DE CONSERVAS DE PEIXE EM AZEITE

Pra@a Jodio de Deus
\

OLHAQ (Portugal)

\

| 51
tegramas MARDED Telefones E e

FABRICA DE CONSERVAS DE PEIXE

Sardinhag sem espinha, sem pele e sem espinha
de caldeirada, & portuguesa e em lim3o

ANTIPASTO/ATUM/BONITO /CAVALA/CHICHARROS/ANCHOVAS/MARISGOS

M Marcas Registadas
abel-Agar-Minot-Barca-Divinal-Ribamar-Primor

~__ OBLHMAO

Marfts & Pereira, Limitala

| FONE: 154
TELE | GRAMAS: LODIGO

JOSE DIOGO, L.~

IMPORTAGAO —EXPORTAGAO

Fébrica de conservas de peixe em salmoura  Coméreio
geral de peixe fresco, salgado, prensado e seco

Avenida 5 de Outubro, 16 OLHAO (Portugal)

C A S A PIRES

ESTABELECIMENTO DE FAZENDAS

JOAO TERTULIANDO PIRES
Rua Dr. Tedlilo Braga, 15 e 17 Rua do Gaibéu, 28 e 25

Telefone 227 OLHAO

José Baltazar, & C.t

FARDO OLHADO
Rua Conselheiro Bivar, 72 'l[ Rua Dr, Miguel Bombarda, 40

TELEFONE : 2901 TELEFONE : 38
DEPOSITO DE PORTIMAC W Rua Dr. Gustavo Cordelro Ramos, 82 @ Telefone: 159

Tavira, cidade turistica

D. Manuel I, reconhecendo a sua importancia,
elevou Tavira a categoria de cidade, em 1520,
Atravessada pelo rio Séqua, as duas metades da
cidade sao ligadas por uma velha e pitoresca ponte
de 7 arcos, uma das coisas, indiscutivelmente, mais
dignas de se vér nao s6 desta cidade mas também
de todo o Algarve.

Como todas as terras do Algarve, Tavira é
cheia de atractivos turisticos, quer pelo lado paisa-
gistico, quer pelo lado monumental.

A Igreja de Santa Maria do Castelo, no alto da
cidade, é notdvel pelo seu portal gético e pelos
timulos de D. Pais Peres Correia e de sete cava-
leiros da sua ordem; de valor artistico e histérico
sdo também as igrejas da Misericérdia, do Carmo
e de S. Paulo, em estilo renascenca.

Entre os velhos edificios, de mais cardcter e
interesse figura o da Cadeia, restos arquitectonicos
do estilo gético, do reinado de D. Joao L

Célebres sao também as suas dguas termais da

359



GAZETA DOS CAMINHOS DE VFERRO

Fontinha da Atalaia, cuja exploracao é feita pela
Misericordia.

Cidade progressiva, Tavira, excelente porto de
mar, fem em sua frente um largo futuro, quer pelo
seu comércio quer ainda pelas suas admiriveis
condig¢oes turisticas.
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A UM ESCRUPULOSO FABRICO FAZEM
COM QUE OS PRODUTOS DAS FABRICAS

J. A. PACHECO

TENHAM A CONSAGRACAO DO

PUBLICO QUE OS CONSOWE
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7. 1. Celorico Palma

Fabrica de Conservas «TAVIRENSE»

SARDINHA E FILETE DE CAVALA
EM AZEITE PURO D’OLIVEIRA

Telegramas TAVIRENSE

TELEFONE 21 TAVIRA-Portugal
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Yila Real de S.° Anténio

Vila Real de Santo Anténio 6 o principal porto
e; Mmar do Algarve, o maravilhoso pais do sul, na
Pressao do grande poeta Joao Liicio.
x Vila Populosa e cabega de um concelho impor-
ite, Vila Real de Santo Ant6nio 6 uma das terras
c;’ngfﬁs de maiores possibilidades econémicas. As
'¢0es magnificas do seu porto asseguram-lhe
8rande futyro,
.A agricultura e a industria de conservas de
PeiXe constituem a base principal da sua economia,
Pelo geu porto, acessivel a barcos de alto bordo,
gissBal?l 08 minérios de S. Domingos e os produtos
alxo Alentejo.
ear:h:a-\Re?al de Santo Anifénio é uma .povoaoao
Qﬁdoc eristicamente pombalina. Com efeito, o tra-
. L_I‘ggular das suas ruas assemelha-se ao da Baix‘a
feioglspoa. E uma-wla {'lsonha, com gxcelentes edi-
'Vas' ossui hospital, cinemas, e}ssocla?()eg despor-
DOrt’ ©, a comprovar a grande impertincia do seu
My 0,existem os consulados de Espanha, Inglaterra,
anda, Franca, Finlandia e Grécia.
¥ aAaQLIatro quilémetros da vila, na pitoresca po-
id: 0 d_e Monte Gordo, encontra-se uma esplén-
Praia de banhos, largamente frequentada na
cg:;?i Gst’iva]. Uma outra praia, tambér.n muito con-
= a, ©a da Manta Rota, na freguesia de Cac-ela.
i Prafa ]?ll[lClOIlﬂ, durante o verdo, um casino.
° Curiosidade historica existe um forte antigo.
A lla Real de Santo Ant6nio, pela exceléncia do
lop é’?ﬂlo de mar, pelas suas indistrias, pelo va-
: es: sua agrlcl.lltura‘ e, ainda, pela circunstancia
el‘ragar na préxima v1z1nha.n(;a da Espanha, é das
1 POrtqguesas que maiores condi¢goes econd-
Possui,

Mok '
g "*M:u:umxxxxxmiMxxxmxxxmxxxxmm;s

iONSERVAS DE PEIXE FOLQUE

Marca que exigem os apreciadores da qualidade

RAUL FOLQUE & FILHOS, L.°A

FARRICANTES — EXPORTADORES

5 Vila Real de Santo Anténio—PORTUGAL
23
R NS 2 221111 222211]
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o
:
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Eﬂﬂ_‘_}_s_o de servigo AUI’O A\/Qnida

Junto ao 6rande Hotel Guadiana

*
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Ganohna. Petréleo, Gazoleo, Pneus e Acessérios
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Just Antonio Rill

Fabricante de Conservas de Peixe
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UNIAO INDUSTRIAL, L.°A

Telegramas LISDOURO — Telefone 25435

Proprretirio das segulntes marcas :

Greatness, Lisdouro, Rose An-

gelique, Roses de Setiibal,

Roses de Algarvs, Beka e
Lisette

SECCAO DE AZEITES

Rua Fernando Palha, 26
Mareas

C & M P- 1N .0
E
MONTE GRANDE

pes

+

+

«

*®

+

:(( Administragio em Lisboa
« R. dos Sapateiros, 62-2.°
ﬁ Caixa Postalno 2486
« Cébdigos <Ribeiro» e <Maseote»
* Filiais em LUANDA (Caixa |
ﬁ Postal n.o 409) e MALANGE
& Fabricas de Conservas
* DE PEIXE E AZEITES |
4

«

+

«

+,

«

A LG ARV E
em Olhiio !

RO I NLE S A L

em Portimio Importaciao — Exportacao

Sta TEREZINHA [ de todos os géneros coloniais
em Azinhaga da AFRICA OCIDENTAL
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Loulé, povoacao

A vila de Loulé, que se notabilizou com a orga-
nizagao das suas batalhas de flores, pelo Carnaval,
— o0 seu grande cartaz de atrac¢ao e turismo, é a
sede do mais importante e populoso concelho do
Algarve. E 6, sem diivida, a povoacao do sul do
pais que mais tem progredido nestes tiltimos tem-
pos, gragas ao bairrismo dos seus homens de accao
e as iniciativas do municipio, a cujos destinos tém
presidido figuras de prestigio e de excepcional
visdao administrativa.

Impressiona-nos, em Loulé, além das suas fortes
caracteristicas de povoacgao algarvia, os seus ma-
gnificos arruamentos, o bom gosto das moradias
modernas, o asseio dos seus lindos jardins e pra-
¢as, e dos seus miradouros, de onde se descortinam
os mais belos e surpreendentes aspectos da Natu-
reza.

Loulé é centro de um grande comércio de ex-
portagao de produtos agricolas, como a alfarroba.
A destilagdo de aguardente de frutos constitui a
sua principal indtstria.

Loulé é mais populosa de que muitas cidades,
consideradas importantes, do pais. E poucas vilas
do pais terao, como tem esta encantadora povoa-
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¢do algarvia, atractivos de tao grande interesse @
melhoramentos de tanta importancia.

Todo o Algarve é6 um jardim maravilhoso, d®
clima suave, onde, no inverno, h4, apenas, a nevé
perfumada das amendoeiras em flor.

Orgulha-se Loulé de seus monumentos e obras
de arte, de tudo quanto, recordando o passado
enobrece o seu presente, como os restos das antr
gas muralhas do Castelo, cuja construgao se atr’
bui aos romanos, e as lindas igrejas, de p6rticos
bem trabalhados, da Matriz, da Misericérdia e d0
convento da Graca. O cruzeiro da Misericdrdialﬂ
a ermida de Nossa Senhora da Conceigio sao mais
dois valores a acrescentar ao patriménio da vild
de Loulé.

Vale a pena percorrer o concelho, onde, a pﬂ_r
dos encantos da natureza, o turista podera adm!
rar valiosos monumentos, como as igrejas d¢
S. Joao Baptista e de Santa Barbara, em Almaneil
e a igreja matriz de Alte.

A dez quilémetros de Loulé encontra-se a for
mosa e famosa praia de banhos de Quarteira, qué
a Cimara vem melhorando de ano para ano cO%
obras importantes.

Em 8. Braz de Alportel, também a pequen?
distdncia de Loulé, existe o Sanatério Vascone€
los Porto, destinado execlusivamente ao tratament?
dos tuberculosos ferrovidrios.

A regiao possui 4guas minerais de grande efeit?
terapéutico. _

Loulé, gracas ao fervoroso e inteligente bai
rismo da sua populagao, progride a olhos visto
de ano para ano. Nesse bairrismo, algumas terrs?
do pais deviam podr os olhos. |
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CASA BRANC

Jos¢e de Sousa Inés

(FUNDADA EM 1927)
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Lanifieios para Homens e Senhoras

Fanqueiro, Modas e Retrozeiro ::

5-6, Largo Dr. Bernardo Lopes, 7-8 — L O U L E
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\ } Bartolomeu de Messines

Torra amgvel e formosa & esta freguesia do
f%lho de Silves.
S Uito populosa, com perto de 13 mil habitantes,
Sidg rtolomeu de Messines, que se orgulha de ter
Osu(? beer) nat_al do gljande poet:a Joao de l?eus,
Valig ! admirdveis condigdes de vida econ6mica e
Sas atracgoes turisticas.
ixlhfeci:i1;rar119111;6, esta freguesia, servida pelo ca-
0 de ferro e carreiras didrias de camionetes,
10 fabrico do azeite e da aguardente, na ex-
0 da cortica e na trituracao da alfarroba os
I.Iatlin'incipais factores econdmicos. Como valores
B 0108 de grande lnteres.se, deve citar-se, em pri-
Com ugar, a Igreja Matriz, monumento nacional
48 suas colunas de calabre, como a do templo
O8us, em Setiibal. No sitio do Barranco existe
iVerna do Remechido; no Serro do Santinho,
Vi&itaortel-a de Messines, hd uma grutz{ digna de
um s, POI1s ao fundo da mesma vé-se a imagem de
anto, esculpida pela natureza.
08 pontos mais altos desta pitoresca freguesia

Obrem-ge lindas vistas panorimicas.
\

Fébrica de Moagem de Alfarroba I

DE
RAMIRO DA GRACA CABRITA

ALIMENTACAO PARA GADOS

~__ 3 BARTOLOMEU DE MESSINES

Co

Seus

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Guerreiro, Cabrita & Guerreiro, L.%

Armazenistas e Retalhistas de Mercearias e Cereais

Depositarios de Farinhas e Adubos

AGENTES DAS:

Companhia Portuguesa de Tabacos
Companhia Unigo Fabril

Telegramas: GUERREIROS
DE MESSINES

Telefone N.” 5
S. BARTOLOMEU

JOSE MARTINS HORTA
PROPRIETARIO DO CAFE UNIAO

FORNECEDOR DE AZEITONAS PARA CONSERV AS DAS MAIORES FABRICAS DO PAIS
MESSINES

ANTONIO pa PALMA TEIXEIRA

FAZENDAS POR JUNTO E A RETALHO
DEPOSITARIO DE ALGODAO PARA MEIA

MESSINES

Beja, museu aberto

Beja, nestes tiltimos dez anos, melhorou consi-
deravelmente o seu aspecto, ndo apenas com a
construc¢io de novos e elegantes edificios, mas com
o arranjo e a proteccdo dos seus mais notiveis
monumentos. '

Cidade bastante populosa e orgulhosa de tradi-
¢oes, foi bergo de individualidades notiveis, como
a Rainha D. Leonor; os trés professores Gouveias
(André, Anténio e Diogo); José Agostinho de Ma-
cedo, Amador Arrais, Jacinto Freire de Andrade
e Soror Mariana Alcoforado, a quem se atribui a
autoria das Cartas duma religiosa.

Os seus principais monumentos nacionais
sao o Castelo, do século XIV, a Igreja da Cor-
cei¢ao, em estilo gético florido; o Hospital, do se-
culo XV; a Igreja de Santa Maria e outros templos,
e 08 restos do aqueduto romano.

Toda a cidade de Beja é um verdadeiro museu

aberto.

JOSE JOAQUIM pe MATOS

Carpintaria e Estabelecimento de Madeiras
MATERIAIS DE GONSTRUGAO COMPLETO SORTIDO DE ARTIB0S FUNERAZIOS

7, Rua Dr. Brito Camacho, 7-A e 7-B
BEJA

TELEFONE N.* 247
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A vila de Moura

A vila de Moura, cabeca dum concelho bastante
populoso, deve a sua fama a exceléncia das suas
dguas termais. Como estincia de turismo é nota-
vel também pelo niimero dos seus belos monu-
mentos.

Visitar Moura, equivale a folhear um livro de
arte e, simultaneamente, alguns capitulos, dos mais
notdveis, da nossa histéria. Povoag¢ao antiga, inte-
grada, definitivamente, no dominio portugués no
reinado de D. Dinis, nos seus monumentos encon-
tra-se escrita a sua biografia. O convento do Carmo,
onde, actualmente, estd instalado o hospital, foi o
primeiro que a Ordem Carmelita fundou na Pe-
ninsula; a igreja Matriz, com o seu belo portal
manuelino; a torre de Saltiquia, a que esta ligada
uma lenda curiosa; a Casa da Camara, com sua
imponente arcaria; a fonte drabe na ladeira do
Castelo, sao valores turisticos de indiscutivel inte-
resse artistico e arquitectdnico.

Vila de Moura merece, pois, a visita atenta
de quantos prezam a arte e a histéria do nosso

pais.

Sociedade ==
dos
Azeites s Mouza, L.

M

Azeites virgens
para CoOnservas,
consumo e exportag¢ao

FABRICAS EM:
MOURA,
AMARELEJA
e SOBRAL D'ADICA

TELEGRAMAS: AZEITES TELEFONE N.° 8

MOURA — porTUGAL
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Auto-ecanica  Mourense

ANTONIO PEREIRA COUTINHO

—

OFICINA DE SERRALHARIA MECANICA

Reparagoes de automdéveis e méquinas agricolas
— Soldagens a autogénio e eléctricas —

LARGO JOSE MARIA DOS SANTOS

MOURA

TELEFONE: 27

Barreiro, centro industrial

Os caminhos de ferro e a Companhia Unid?
Fabril fizeram desta povoag¢ao uma das vilas mai
populosas e um dos centros industriais mais actl
vos do pais.

A viagem de Lisboa ao Barreiro 6 um passei’
fluvial que se faz com encanto. O estusrio do Tej%:
nos dias limpidos e de dguas serenas, oferece n0°
um espectdculo maravilhoso de cor, que nao mals
se esquece, digno da pena de um Fialho de AF
meida, para ser descrito em prosa, ji que algun®
dos nossos mais distintos pintores, como Frederic?
Ayres, o tém exaltado em telas magnificas.

Centro de trabalho, esta vila operdria possf?fui
fibricas de tecidos, artigos de cortiga, torrefacgd’
de café, ceramica, encerados, estaleiros e oficin®

metalirgicas.

Na vila do Barreiro foi criada hd tempos um#

Escola Industrial e Comercial, & qual foi dado’
noms de Alfredo da Silva, o grande industrif}
que contribuiu, com a instala¢cdo das suas impor”
tantes fabricas, para o desenvolvimento extrao’
dindrio déste grande centro de Trabalho.

Entre os Sindicatos Nacionais ali existenté®
nao devemos esquecer o dos Ferrovidrios do SU
de Portugal.

A Camara Municipal do Barreiro tem empree?”
dido algumas obras importantes, no sentido de &
aformosear a vila, que é, na verdade, pitorescd S
alegre.

Sao dignas de atendo as duas igrejas: a d°
Santa Cruz, com valiosos azulejos, e a da Miseric6™
dia, construida nos fins do século XV, com o pik
pito de médrmore, azulejos e um portico de grand®
interesse artistico.

Os arredores do Barreiro, com as suas horté®
e vinhas, constituem uma moldura aprazivel dest®
vila progressiva.
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HEAD OFFICE: LISBOA
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FABRICA

' de Chocolates

Cagides, L.

CHOCOLATES
BOMBONS
CARAMELOS
REBUCADOS
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BHRRE]R0

telel’ 8]

CORDOARIA

=DE=

Jﬂﬁlll[ﬂ Mieala Covaeieh

Celcf.. 34 BHRREIRO

................................................................................................

TERREIRA

i
W __
H

L 1"

Fabricanted e Exportadares

CORTICA EM PRANCHA
ROLHAS
APARAS
QUADROS

CORTICA VIRGEM

QUINTA DA MACEDA
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=l W== g




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Lavradio e 0s seus vinhos

A dois quilémetros do Barreiro topamos com
uma freguesia populosa: é Lavradio.

Gracas ao facto de ser servida por caminho de
ferro, esta aprazivel povoagio tem-se desenvolvido
bastante e tornou-se um grande centro comercial,
fazendo da exportacao de sal, vinho, cereais e ba.-
tata uma das bases principais da sua vida econo-

mica.
O vinho branco do Lavradio ganhou fama pela

sua fina qualidade.

Como no Barreiro,-a indiistria de cortiga assume
aqui grande importincia. No entanto, ¢ na agri.
cultura que a vida econ6mica desta linda freguesia

se apoia.

Yodo d' Almeida Lanchinha

Vinhos e seus derivados, cereais, balalas,
legumes e palhas enfardadas, de lodas as
qualidades. Representante das melhores fir-
mas de farinhas para alimentacéo de gados

Telefone, 55 - BARREIRO LAYRADIO

A vila do Seixal

A pitoresca vila do Seixal, que pertence ao dis-
trito de Settibal, esti a frente dum concelho po-
puloso.

Ligada ae Barreiro por linha férrea, que atra-
vessa uma das mais lindas regioes da outra banda
do Tejo, é terra de extraordindrio encanto poé.
tico, que 0s nossos pintores nao descobriram ainda.

De Lisboa para o Seixal hd vdrias carreiras de
magnificos vapores. £ um magnifico passeio que
se faz sempre com prazer.

A sua principal indistria consiste na prepara-
¢do e séca de bacalhau, na construg¢ao de barcos e
no fabrico de artigos de cortiga.

Na aldeia de Paio Pires, que faz parte do con-
celho, hd excelente fruta de que se faz importante
exportagao.

[} o
Oficina de Serragﬁo, carpintaria mecénica e marcenaria |

pe A. SILVA & SILVA, L.”*

RUA MANUEL TEIXEIRA DE SOUSA, 18-26 — Telefone, 40 — S ENX AL

Estincia de Madeiras, Nacionais e Estrangeiras,
e todos os Materiais de Construcéio

Ferragens, drogas, lougas sanitdrias, azulejos, mosiicos,
ladrilhos, retretes, manilhas de grés, ete.

Portas, caixilhos, guarnecimentos, eaixotaria, armagdes para
estabelecimentos, Grande variedade de molduras, ete.

Diio-se orgamentos e encarregam-se de todos os trabalhos
de Construg¢io Civil

Agente do cimento TEJO neste Concelho

PRECOS DE REVENDA

Sub-Agentes da LUZALITE, o material mais preferido
e duradouro para coberturas e canalizagdes

- _—.
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FABRICA

DE

TEXTEIS
ARTIFICIAIS

S. A. R. L.
Fiacado
Tecelagem
Estamparia
Tinturaria
Acabamentos

TORRE DA MARINHA — SEIXAL

TELEFONES, S54-55 T. M.
FATEA

TELEGRAMAS :

AGENCIA NO PORTO:
RUA FERNANDES TOMAZ, 545
TELEFONE, 2 3018

¥
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: S Estremoz, cidade bela
C, G. chand er’ L. A nobre cidade de Estremoz tipica e alegre,
ainda hoje conserva, para sua gloria e atrac¢io, a
Ma"uracmrers and expﬂrlers 01:* sua Torre de Menagem, verdadeiro monumento ar-
CORKWOOD, CORKS, SQUARES, queolégico, cuja fundacao se deve a D. Afonso III.
NATURAL CORK, DISCS, COM- Rua ding iore; lourinh P
POST e uas, moradias, igrejas, o pelourinho, os Pagos
TION_, DISOS_ a“‘f‘ SHEETS, do Concelho, dao cardcter especial a esta cidade
REFUGO, WASTE, VIRGIN and e oy
all other kind of corkproducts populosa. A indistria da ceramica popular, tao
curiosa como artistica, contribuiu também extraor-
dinariamente para a sua propaganda.
Com efeito, as bilhas, os mealheiros, os pratos
e outros objectos de uso caseiro oferecem interesse
etnogrifico e valem também, por isso mesmo, pelo
lado decorativo. ' '
HEAD OFFICE: SEIXAL Estremoz é terra de grandes tradigoes. Junto
Telegrams: WICANDERS-SEIXAL da Torre de menagem vé-se um amplo edificio que
Trade marks foi pago de D. Dinis, trovador e lavrador.
e e R iy oy Em Estremoz faleceram Santa Isabel e D.
Factories Pedro L
SEIXAL, VENDAS NOVAS & SINES Terra formosa, Estremoz oferece a quantos a
C. G. WICANDER, Lda. Branch of Aktiebolaget visitam atractivos turisticos de primeira ordem.
Wicanders Korkfabriker, Stockholm (Sweden) E, inquestionavelmente, uma das cidades mais be-
= a las do pais.

‘____—

FUNDICAO DE ESTREMOZ

JOAO TRINDADE PIRRA

PORTAS DE SANTO ANTONIO

Fundigio de Ferro,

Bronze, Alumi-

"ifum ¢ outros
metais

Fabricacao de material agricola, charruas, relhas e todos os acessérios — Méquinas para
a inddstria do ferro: Tornos, furadoras, limadores, fresadoras, etc..— Mdquinas para a in-
distria das madeiras: Serras de fita, serras de charriot, serras de discos simples e com
charriot, plainas, garlopas, topias, miquinas de furar e rasgar, ete.. — Bombas centrifugas
Para dgua, para todos os débitos, bombas de relégio e outras — Grupos electro-bombas

ﬁh {



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

TSI C A

Sociedade Industrial e Comercial de Azeites, L.

Sede: ARCO DE JESUS, 3-1.° (Campo das Cebolas)—L IS B O A — Telef. 25207

AZEITES DE CONSUMO
AZEITES REFINADOS

FABRICAS EM ESTREMOZ — TELEF. 93

Montemor=0=Novo

A vila de Montemér-0-Novo pode considerar-se,
sem favor, uma das belas flores do Alentejo e do
distrito de Evéra. Na verdade, as ruinas da sua
fortaleza gloriosa, as suas ruas tipicas, seus edifi-
cios curiosos, em grande parte seculares, a Igreja
Matriz, o Mosteiro de Nossa Senhora da Visitacao,
0 Convento de S. Joao de Deus sio coisas dignas
de serem vistas e admiradas e para as ver e admi-

| FABRICAS
INDUSTRIA DE

COM [ GELO

Fvora, cidade clara

Evora tem o dom de encantar. Museu aberto, a
cada passo encontra-se um grande motivo de arte
e contemplacao. Igrejas, antigas moradias, ruas ti-
picas, arcos, janelas, portais, tudo representa
um alto valor. Além disso, quase tudo, ali, nos fala
das glérias de um passado distante.

Deve-se a4 ac¢ao do Grupo Pré-Evora uma
longa e benemérita campanha em favor da con-
servagido do que, na linda cidade, constitui uma
nota de arte e de histéria. Esse Grupo, que ainda
existe, precedeu, de muitos anos, a instituicao das
Comissdes Municipais de Iniciativa e Turismo.

O ilustre escritor e poeta Dr. Celestino David,
beirao pelo nascimento, mas eborense pelo cora-

'3,(';‘\

Sociedade Induastrial «CERES», L.“

MONTEMOR-O-NOVO -ALENTEJO

Telefone 3 — Telegramas «CERES»

DE MOAGEM (Espoadas e Ramas)
PANIFICACGAO

SERRACAO DE MADEIRAS COM ESPECIALIDADE EM «Parquet»
PARA SOALHOS EM MADEIRA DE AZINHO

Revista [[”ill/rf‘ll"i

SABAO—-CEREAIS
FARINHAS PARA GADOS

rar vale bem a pena fazer uma viagem a esta linda
vila alentejana.

Com estagao ferrovidria na prépria vila, é li-
gada também por estradas a virios centros comer-
ciais e industriais importantes.

Il uma terra que pode confiar plenamente no
seu futuro.

O vinho e o azeite sado os seus principais pro-
dutos agricolas e entre as suas indistrias figurd
em primeiro plano a preparagiao de corticas.

¢do e por mais de 20 anos de permanéncia na ¢¥
dade clara, claro celeiro de pdo, como, numa da8
suas mais belas poesias, a classificou o inesque"{'
vel Augusto Gil, escreveu, em prosa, uma bela Ca’*
tilha, em que se aprende a conhecer o que hé de
maravilhoso em Evora.

Foi por sugestio do Grupo Pré-Evora que 2
Cimara Municipal solicitou, recentemente, 49
sr. Ministro da Educagao Nacional, em nome d2
cidade, que a Escola Industrial e Comercial cont”
nuasse a manter o nome de Gabriel Pereira, ebo"
rense que, primeiro do que ninguém, pugnou peld
criagao, ali, de uma escola de artes aplicada®
Nada mais justo. Evora tem excelentes hotéis, de
caracteristicas linhas alentejanas. I, sem ddvid®
a cidade do pais mais rica em monumentos.
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| Alente]ang

EVORA

e

O mais regional e higiénico

de

tloda @ Provincia

Se visitardes a cidade Monumental
de Evora, preferi este Hotel, insta-

lado no antigo Paldcio da Inquisicao

QUARTOS DE LUXO

Primeira — Segunda e Terceira classe

TODOS OS PRECOS
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mpresa Ehorense
Onstrucaes Orfanas, Limitada

Escritérios: R. Jodo de Deus, 66
SALAO DE VENDAS: ARMAZENS :

Praga do Giraldo, 19 ¢ 20 Rua Gabriel Pereira, 21-A

EVORA

Materiais de Construcao
Mosaicos ceramicos
Azulejos decorativos
Faiancas artisticas
Ferros forjados

Proprietﬁria da
FABRICA DE MOSAICOS ROCHEDOS

Telefones PBX 438 e 46
O ————————
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TELEFONE 82

José Joaquim d Almeida

VINHOS, AGUARDENTES E VINAGRES

CASA FUNDADA EM 1901

EVORA
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Telefone 465
* . da
Sequeiras & Feio, L.
LOUCAS, VIDROS E ARTIGOS DE NOVIDADE
EVORA
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36, Rua de Aviz, 38-A
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FUNDADA EM 1876 Tele’. 62 P. B. X.

Antonio Anselmo Dias, Suc., b.*

Armazém de Mercearias, Papelaria e Miudezas
Fdbricas de Chocolate, Confeitarias e Licores
— Torrefacedo ¢ Moagem de Café

112 a 116, Rua Joao de Deus, 128 a 136
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#  Telefone 349 Telegramas: Martins Camionetes

§ EMPRESA MARTINS-Evora

¥ Camionsgem Geral—- CARREIRAS DIARIAS DE PASSAGEIROS
% Sede: EVORA Praca 28 de Maio, 19
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Reguengos de Monsaraz

Vila populosa e pitoresca, Reguengos de Mon-
saraz 6 um centro agricola dos mais ricos do Alen-
tejo.

Com estacdo de caminho de ferro e servida
por vérias carreiras de camionetes, Reguengos de
Monsaraz possui, pois, ficeis meios de comunica-
¢ido com virios pontos comerciais e industriais da
regiao.

Caracteristicamente alentsjana, a vila de Re-
guengos de Monsaraz niao podia deixar de ter pela
festa brava um grande entusiasmo. Com efeito la
existe uma praca de toiros, onde se tém realizado

00
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grandes corridas. Como se vé, as tradi¢coes penin-
sulares mantém-se ainda vivas e puras nas princi-
pais povoagoes do Alentejo.

Reguengos de Monsaraz, que tem pelo desporto
um culto entusidstico, possui nada menos que trés
associagoes: Ateneu Desportivo, Atlético Sport Clube
e Clube de Cag¢adores, levou também a efeito uma
obra notdvel de assisténcia, com a instituicao do
Asilo dos Invidlidos, a expensas da Casa Leal; a
Cozinha dos Pobres, dirigida pela mesa Adminis-
trativa da Misericérdia; a Obra das Maes e o Pa-
tronato de Nossa Senhora da Fitima.

Reguengos de Monsaraz tem atractivos naturais
e a estes, como valores turisticos, juntam-se a
Igreja Mafriz, em estilo gético, e, na histérica po-
voagao de Monsaraz, o castelo, a torre de menagem
e um pelourinho.

Teleg. MARCAO IRMAO ‘

FUNDIGAD DE FERRO E OUTROS METAIS
TELEFONE 24

Marcdo & Irmao, Suc., L.

Fabricantes do acreditado material de Lavoura mareca RATO

Fabrica e Escritdrio : Rua da Caridade, 31 — REGUENGOS

Armazém : Rua Mousinho d’Albuquerque

Azeile, cereais e I3s

(Jorrespondentes de diversos
Bancos e COasas Banedarias

Belran & Sl

AGENCIA DA
Companhia Portuguesa de Tabacos

L1IE

DEPOSITO DE
Fosforos e papéis de fumar

Reguengos de Monsaraz |

e ]
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Telefone

JOSE AUGUSTO PIRES 5
COM AUTOMOVEIS DE ALUGUER

Rua Mousinho de Albuquerque, 42 REGUENGOS DE MONSARAZ
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SERAFIM CASCO DEFEZA !
% Oficina de Carpinteiro da Construgdo Clvil e de Mobilias —ferragens e Tintas
# Rua do Brasil, 4 ¢ 4-A REGUENGOS DE NONS!RAZ

5
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o] DOMINGOS MENDES

Mercearias—Lougus de Esmalte—Solas e Cabedais—Carnes de Porco
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EE‘T Reguengos de Monsaraz ALDEIA DO MATO
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sociedade Lz e Progresso, b.”
I

FABRICAS DE
Azeite, Moagem de Farinha de
Trigo em Rama e outros Ce-
:—:—: reais Panificaveis :—:—:

/1]

o Trituracao de produtos para alimen-
® tacdo de gados— Debulha mecanica
® :--i—: e energia eléctrica :—:—:
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SAO0O PEDRO DO CORDAL
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§ COVMI SEDE EM

¥

g REGUENGOS DE MONSARAZ
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W Jacinto Gaspar Pinheiro

fe

% Industrial de Cerimieca. Fibriea de lougas de barro. E' a easa que
o mais barato vende e melhor serve os seus cliantes

e

sepe : 5. PEDRO DO CORVAL REGUENGOS DE MONSARAZ
HEETEELERBERERIFEREEEFEXKAREXETEREREE

MANOEL DA COSTA MARTINS

NEGOUIANTE DE FRUTAS E PROPRIETARIO
REGUENGOS DE MONSARAZ ALDEIA DO MATO

.
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JOAQUIM DA SILVA INFANTE E IRMAO

OFICINA DE Ferreiro, Serralheiro e Carpinteiro de Carros
Aldeia do Mato REGUENGOS DE MONSARAZ
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ﬁQARRII_HO & CASPAR
Estabelecimento ae padaria com fabrico de p#io de trigo e espoada
E E’ © melhor estabelecimento no género
SEDE ; $. PEDRO DO CORVAL S. P. C, Reguengos de Monsaraz
BEEEEEREEE A EAE AR AR EEEAERRTEREREEERL

MEXEXKE

(L3 33883888 EAEESEEOEEEIESLEEEESELEENS L
FRANCISCO MARQUES GODINHO o

Industrial de Cerdmica — FABRICA DE LOUCAS DE BARRO ¥
uma casa das que mais barato fornece aos seus clientes.

Tem a sua sede em S. Pedro do Corval- Reguengos de Monsaraz

BER R N0 WM R H RN TN E KK HEEEKER

EEX
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M a N U E L B A RO N A

Fazendas, Chapelaria e Calgado — Café com esmerado asseio
E o estabelecimento que melhor serve os seus clientes

. Tem as suas sedes em $. Pedro do Corval REGUENGOS DE MONSARAZ
R R REERFEREEFEREERRERT CEE KA X T EEEE

Pero Pinheiro

EEXEXE

O lugar de Pero Pinheiro, no Concelho de Sin-
tra, encontra-se em franco progresso, gracas as
Suas grandes actividades industriais. Efectivamente,
98 mérmores e as cantarias constituem uma das
grandes riquezas do concelho e daquela zona.

~ Gragas a sua indtstria, Pero Pinheiro pode re-
8lstar todos os anos notéveis melhoramentos e
Um sensivel aumento de populacao, nela figurando,
®Omo principal elemento, a classe operaria.

Os mérmores de Pero Pinheiro ganharam fama
* todo o pais, principalmente em Lisboa, onde
®m o goy melhor mercado.

KRR RAFERERTAEE | ERTEAF KR RERREEEETIN
TELEF. 21 P. P. E 68 P. P MONTELAVAR E
B

JOAO ANTONIO MOUCHEIRA

l3’0l'm:*ce«m_r de (antarias de todas as qualidades. Instalag¢ies
Mecinicas de Serragem. Polimentos de Mérmores
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= 0
Manuel Casinhas & Irmao
Fornecedores de MARMORES SERRADOS E PEDRA DE CABRIS
® : PERO PINHEIRO — FACKO
EREE R R ERREEREERKEHE RN T EREEEEEEEE R
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hanuel de \fousa Vidstad

Fornecedor de Cantarias

EARE & X

Pero Pinheiro — LAMEIRAS

¥ Telefone: P. P. 50
R R R EHEEF LS FARFAEAREEEERER

HERXEXEXFFFRER =

H

xfﬁxxzxzxxggxmxxxfzxxglzgtxxzxxzxlexz
ELEFONES: 44 E 9

Silvério Anténio

CANTARIAS E MARMORES
COM PEDREIRAS, SERRAQUES E OFICINAS

PERO PINHEIRO MORELENA
S S Cs es et ot sty ssssdpunssasy
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% Canteiros e fornecedores de cantarias. Premiados ecom medalha

GAZETA DOS CAMINHO® DE FERRU

HEREERZAEXEEREZTEEZTXREE X EREK KT RK LR TR ETH
Telefone 33 — PERO PINHEIRO

José Américo Cortez & Irmao

SUCESSORES DE
JOSE LUIZ CORTEZ & FILHOS,

de ouro na Ezposi¢dio do Rio de Janeiro de 1908. Com pedreiras,
oficina e serracio de mdrmores e mdquinas de cortar e pulir,
Ezportagdes para o estrangeiro

MONTELAVAR

HEBEEEEEEEXERE XX XA ELKERRERRE

B LIV 'S

TEM FINALMENTE O

HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAIS,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVEL CON-
FORTO E UMA AMPLA SALA DE JANTAR
COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJO ELVAS

FHotel EF'ranco

(Em frente & Praga da Figueira) — EDIFICIO TODO
DIARIAS A PRECOS MODICOS

Proximo da Esta¢do do Caminho de Ferro
e do mar. — Todos os confortos e comodida-
FALA-SE des recomendaveis. — Espléndida sala de vi-
VL sitas. — Casa de banho em todos os andares.
FHANGES — Cozinha a Portuguesa. — Empregados a
todos os Vapores e Combéios. -

Gerente: FERNANDO RODRIGUES

LISBOA—Rua dos Douradores, 222
TELEFONE 2 1616 — PORTUGAL

PLSLLS LSS SIS AII SIS

«A Nova Loja
dos Candeeirosy

Vende ao prego da tabela:
Fogdes, Esquentadores, Lan-
ternas e todos os artigo da

VACUUM

Unica casa no género que tem
a0 seu servico pessoal téenico
que pertenceu aquela compa-
nhia, tomando responsabili-
dade em fodos o0s consertos
— que lhe sejam confiados —

R. da Horta Séca, 24
LISBOA — Telet. 22942




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

— e ——

COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS
Capital: 5 MILHOES DE ESCUDOS
SEGUROS EM TODOS OS RAMOS
SERVICO COMBINADO_COI\'I 0S CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADGCRIAS E BAGAGENS
End, Teleg. EUROPEA
e AGENCIAS EM TODO O PAIS
SEDE R U A D o CRUCIFIXO, G O - LIS BO A
[T]
2
ACUMULADORES :
COM CARANTIA e
DEQOUALIDADE S
2
: irn N Rua do Amparo, 51
Quereis dinheiro “ (p L
JOGAI NO dMZ[[p Sempre Sortes Grandes!
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VIS[U © as suas afraccoes turisticas
&_

graca. E por isso que em certas cidades anti-
gas— o que mais nos atrai e encanta sdo pre-
B cisamer.lte as muralhas dos seus castelos, as
il t'Ci:‘l.tvedrals,.os seus solares, as suas moradias
5 Isilcas, enfim, todas aquelas co:sa}s que lhe dao
e goria de museu, e aquele ar superior de nobreza
aracter. E que a arte é irma gémea da graca e da
mo‘f‘dadE-—-e as coisas verdadeiramente belas e su-
;e:il:re.s, a medida que o tempo corre, vA0 adquirindo
N rVWa personalidade. Nelas, dir-se-ia, o passado,
megn:tsent(? e o futuro confundem-se, sdo uma e a
a coisa. A arte é eterna, acompanha a marcha
0 tempo.
mo;sm verifica-se .quando pela primeira vez chega-
.. > @ Viseu. O reino ainda nido se tinha fundado e
i?s Tdrdulos a haviam construido. Por ali andou
ro;:;f’.len} cuja alma ardi:':l jd a chama do {nais a!vo-
PGvoao usttamismo. E’, pois, uma das mais antigas
Tesmr:m de Portugal e, todavia, ao percorré-la,
"S€ por toda a parte um ar de juventude.
geiroiscrittores e artistas, tanto nacionais como estran-
. ; €m amado e louvado .esta nobre e encanta-
Q-ﬂ'ece;:ldade' De .Ra_malho Ortigdo até hoje, sem es-
espanh' l0 que seria 1mperdoé.vel,ao gr_'ande estatudrio
s g Ovﬁanllure, guant’os nio tém sido os ex;ltado-
fite 4 ls?u! Podia até fazef‘-se urrfa‘antologia, em
gurariam nomes dos mais prestigiosos.
SEmA;COisas do Passado € as realizacOes d-o presentez
aq € confundirem, aliam-se e harmonizam-se ali
Mirdvelmente.
muitoque mais nos enca_mta em Viseu? O turista tem
Mento que ver nesta cndade’ que, pelos seus monu-
Stag rS, pelas suas casas tlplCaS,- pe!o tracado das
Surpy uas, pelo encanto dos seus jardins, pela_ beleza
eendente dos seus panoramas, € considerada

Ma das mais lindas cidades do pais.

A beleza foi sempre sinénimo de juventude e de

Viseu cresce a olhos vistos. Tendo no comércio
dos seus magnificos vinhos uma das bases da sua
prosperidade, algumas inddstrias vieram aumentar
também a sua importincia econdémica.

Verdadeira estidncia de turismo, o seu Museu, a
que foi dado o nome glorioso de Grao Vasco, s6 por
si justificaria uma viagem até essa nobre cidade. Com
efeito, nas salas desse Museu acumulam-se, numa dis-
tribuicao inteligente, quadros de grande valor, de vé-
rias épocas e diversos autores, portugueses e estran-
geiros, seado também notdveis as colecgdes de objec-
tos religiosos. Este Museu estd avaliado em quantia
muito superior a 30 mil contos.

A Catedral é imponente, domina a cidade, sendo
o seu vistoso portal em estilo romanico-ogival. E’
uma maravilha de arte arquitecfénica, de empolgante
beleza.

Servida por caminho de ferro, que lhe passa em
baixo, a cidade cresce e alarga-se agora também a
volta da estacdo.

Viseu, pelos seus encantos naturais, pelo valor
dos seus edificios seculares, pela sua histéria, foi jd
visitada por uma Missio Estética de Férias, contan-
do-se por dezenas os pintores que se tém inspirado
nas suas paisagens, como Abel Manta, Domingos Re-
belo e outros,

Estincia e centro de turismo, Viseu ¢ também
ponto de partida para vérios pontos do distrito, onde
se admiram povoac¢des de grande interesse historico
e de excepcional encanto paisagistico.

Quem quiser conhecer uma das terras mais belas
do pais, quem quiser estudar algumas das paginas
mais gloriosas da nossa histéria, quem, finalmente,
quiser .admirar templos, casas casticamente portu-
guesas, percorrer um dos nossos melhores museus,

—
Secidos de

LANIFICIOS, CHALES, FAZENDAS BRANCAS

Jecidos por Junto

Rua Alexandre Ferculano, 73 — Viseu

s6 tem um caminho a seguir: — E visitar Viseu,

C’L./

if)%sez/z,

Telefones: 2394-2340 I

—

373
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Oficinas Metalurgicas VI s EU Sede e Secgio de Vendas
Santo Estévao Rua Jodo Mendes, 88 a 96

Telegramas SIFUNVIL — Telefone 2450

FUNDICAO de ferro e outros metais — ARTIGOS DE LAVOURA

— SERRALHARIA mecinica e civil—SOLDADURAS electrogé-

nica, autogénica e corte oxi-acetilénico — GALVANOPLASTIA

cromagem, niquelagem, oxidagem, cobreagem, zincagem, doura-
gem, prateagem de ferro e outros metais

—

Unido Resineira Portagaesa

(Consércio Resineiro de Portugal)
S. A. R. L.

CAPITAL REALIZADO: 11.000.000800

Sede Social: LIS BOA—Rua dos Fanqueiros, 30-1.°

Telefones 2 S188 -2 8189 — Estado 324

Zonas em todo o Pais, para a exploracdo de Resina

EmMmM VISEU :

ALBERTO ALMIRO DE MELO

LARGO MAJOR TELES

Telefones: Escritério 2364 — Cais da Estacido 2455

*
Wi

VISEU INDUSTRIAL, L~

: OONSTRUCAO CIVIL-—SERRAQAO———OERRALHARIA——GRANITOS POLIDOS
AGENTES CENTRAIS DA ““ S A C ©O R >

GASOLINA — PETROLEOS — GAZOIL — OLEOS

| AVENIDA 28 DE MAIO—- VIS ETU Telefones 2!]74-?41'J

o

274

___.__l#
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FABRICA DE RECAUCHUTAGEM
E VULCANIZAGAD

i A VENCEDORA
' CASTRENSE, L"

TELEFONE, 2009
% APARTADO, 24
AVENIDA DR. ANTONIO JOSE DE ALMEIDA

TELEFONE : 2050

Gentro Comercial das Beiras. L.

ARMAZEM DE FAZENDAS BRANCAS

FUNDADO EM 1920

GERENTES:
José Mendes Girdo
Antonio dos Santos Guimardies

RUA po ARrRcO

Viiakw Avenida 28 de Maio, N.° 3 —— VISEU
GRANDES ARMAZENS DE FERRO — MATERIAIS PANIFICACAO
DE CONSTRUGAO — DROGAS — COLMEIAS — TUDO FARINHAS
PARA APICULTURA —COLMEIAS ILUMINADAS —
B —— —— GSEGUROS —— CEREAES
: ; da
: reas .
SENA FERREIRA, SUGC c?qda ias da Beira, &
AGENTE NO DISTRITO DE MASSAS
LUSALITE BOLACHAS
BISCOITOS
Telefones: 2434 e 2392 Telegramas: CASA SENA TELEFONE : 2039
VISEU Avenida Emidio Navarro, 132 VISEU

———

TELEFONE, 2402

Jocio da Bosta Faro

FABRICAS DE:
Serrecdo Carpintaria ¥ Produtos Cerdmicos

Campo de Viriato VISEU

——

Colégio da Via Sacra

VisSED

ENSINO PRIMARIO, ADMISSAO AOS
LICEUS E ENSINO SECUNDARIO

INTERNATO E EXTERNATO
TELEFONE, . 2281

Direclor e Proprietério: P.* A. BARREIROS

S

Ferreira, Pedroso & C.*, L.*

Armaz-ém de Fazendas Brancas

VISEU

Ld" Comércio, 94-1.°

sociedade Uinicola do Dao, Limitada

VINHOS DA REGIAO DEMARCADA DO DAO
AVENIDA DR. ANTONIO JOSE DE ALMEIDA
VIS EU —(Portugal)

Telegramas: DAO Telefone: 2588
Seleccdo de vinhos de mésa Brancos e Tintos, velhos e novos.
‘Vinhos engarrafados para o Pais e exportagdo
Vinhos em garrafdes e barris VINHOS SOVIDA

REPRESENTANTES:
LISBOA — SILVA, CALDEIRA & MAGALHAES, L.da
Rua de 8. Juli%io, 32 — LISBOA
PORTO e resto do Pais—J. CANDIDO DA SILVA
Praga D. Filipa de Lencastre, 22- 1., Dto. — PORTO

T

375
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ECO, LIMITADA?

REPRESENTAGCOES, COMISSOES,
CONSIGNAGCOES E CONTA-PROPRIA

i R. €. A. Radioreceptores, miquinas de cinema, ins-
" talagdes sonoras, inter-comunicadores, material do-
méstico, etc. '

Philips Radioreceptores, miaquinas de cinema, ete.
Villiers Grupos Moto-Bomba para regas a gazolina e
: petréleo. it
Ray-0-Vac Lanternas de bolso e pilhas para as :
i mesmas t
Siac Mosaicos, azulejos, material sanitdrio

8. $. A. Motocicletas

| Bowers Baterias e velas para automéveis. Farois i
contra nevoeiro. Oleos. Tintas. Artigos diversos. :|

RUA SERPA PINTO, 44-46
VIS E U-—Telefone 2113

FUNDADO EM 1921 — ALVARA 52

Grande Coleglo Poriugues

Para educacdo de meninas
Internalo ¢ externato

Ensino primirio, curso liceal completo, trabalhos manuais, piano e corte
: Professoras com bastante pratica de ensino :

Instalagdes higiénicas e confortiveis no melhor lonsal de Viseu
Alimentagdo cuidada e abundante (4 refeicdes difirias)

Educacdo Moral ¢ Religiosa

Para mais informagdes dirigir-se & Directora,

: DELFINA DO AMARAL BALULA CID i
i hargo Major Teles, 1 — VISEU — Tel:fone 2303

ALBERTO RODRIGUESEE

Largo Mousinho de Albuquerque — VISEU
. _Telefone P. P. C. 2007 — Telegramas ACUCAR i

ARMAZEM DE MERCEARIA

Correspondente dos Bancos Borges & Irmio, PORTO -

Banco Burnay, LISBOA -- Banco Espirito Santo e Comercial

de Lisboa, PORTO —Depositirio de A TABAQUEIRA —~ Adu-

bos «3ap ‘¢» — Calda SCHLOESING e dos Agficares da «Refi-
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PROBLEMAS SOCIAIS

’

E satisfatéria a Assisténcia

Social presiada

ao Ferrovidrio Portugués?

Pelo Prof. VIDAL CALDAS NOGUEIRA

TENDENDO a que este nmero da «Gazeta> se
apresenta em trajo de gala, isto 6, ird servir
de guia aos ilustres congressistas que nos visi-
tam, mal parecia ndo dedicar o problema de

hoje a vida ferrovidria nacional. Fago-o com algumas
consideragdes. Desejo com elas traduzir o estado so-
cial da actividade operdria nos Caminhos de Ferro.

Nio me cabe averiguar se, nos ultimos anos, se
progrediu técnicamente na exploragfio ferrovidria por-
tuguesa, mas agrada-me concluir que houva, sim, noté-
ria valorizagio nas condicdes de vida e trabalho de
seus agentes.

Melhor prova real niio 6 a que se tira de lamentos
inconformes dos eternos insatisfeitcs — esses jamais re-
conheceram o sopro das benéficas medidas sociais| —
a melhor prova é a que se vai buscar no flagrante ar-
gumento das greves.

Qual o pafs estrangeiro, em que, nos ultimos anos,
se ndo eshocou um indicio de greve da parte dos for-
roviarios ?

Veja-se o que sucedeu em I'ranga e, daf, aprecie-se
0 prejuizo medonho que pesou sobre a administraciio
publica pela paralizaciio dos transportes por via férrea.

As greves sdo o depoimento brusco da colectivi-
dade o néio nascem, apenas, do inconformismo politico
de meia duzia de agitadores! Elas corporizam-se e
tomam as mais trdgicas propor¢des, dada a desorgani-
zaglo em que estejam os diplomas de trabalho.

Regulamentado o trabalho de acordo comum entre
sindicatos e patrdes, as probabilidades de greve desa-
parecem,

Claro é que paises, sem estabilidade politica, cujos
pilares estejam sempre sujeitos is tempestades ideols-
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gicas, niio podem fazer frente ao obstdculo grevista:
i ndio se esqueca que, para cada nacio, entre os seus
trabalhadores, figura em maior numero o quantitative
dos ferroviarios.

Cumpre, pois, a esses pafses prevenir, evitando ré-
mediar os maleficios da greve.

Foi o que Portugal fez e a certeza desse feit0
guarda-a o coraglio de cada um de n6s, em cujos lares
de héd vinte anos a esta data, ainda niio se coloria qllal'
quer vestfgio de medo ou de terror] Poucos paises, 10
muando, podem orguolhar-se de igual perfodo em goso
de paz e seguranca. Para tanto valeu a reorganizagi?
projectada e realizada pelo Governo de Salazar, estd”
dista a quem os portugueses ficam devendo os novos
e prometedores horizontes que todo o trabalhador ja
vislumbra através da legislaciio corporativa,

Portanto, se o maior agrupamento nacional de tra
balhadores — hem superior a trés dezenas de milhar d@
individuos — se mantém coerente e apto, enquanto B4
estranja reina a desorganizacdo e o receio e o atro:
nelo, 6 de concluir que, em Portugal, se caminha e®
passos largos para o melhor e para o ideal.

Se ao Istado se deve o impulso viviticador que e
novou as condi¢des de trabalho, ¢ is empresas que 5€
deve a eficicia dessa salutar renovacio.

[nfelizmente, nem todos os patrdes compreendem ?
objectivo valorizador da ordem corporativa. Muit0
aceitam-na como fatalidade. ¥ sdo esses, em regra, 9%
que mais exigem de seus operdrios, sem atender a qu®
eles sflo seres humanos, dignos de reparo e assisténcids
conforto e estimulo. Protegendo a profissio e o opel“i'

-

rio, consecutivamente se protege a produgdo, redo”

brando-a| Alguns, cegos pelo comodismo, querem ni?
convencer-se, , ,

Justo é trazer para uma excepcfio das mais elo®
quentes o caso da «Companhia dos Caminhos de Ferr?
Portugueses». Pode dizer-se que essa empresa ferro”
vidria dignifica, como nenhuma outra, o trabalhador
Ela niio esquece que o operdrio aspira ardentemente #
que os patrdes nio 86 lhe valorizem o seu método pro”
fissional, mas tamhém lhe déem assisténeia social €
por conseguinte, o reconhecam como chefe de familia @
pessoa,

Em que moldes valoriza a C. P. a actividade pro”
fissional ?

Permitindo que os seus operdrios estudem, facul”
tando-lhes meios de preparaciio, como escolas, que &
cilitam o acesso a lugares cada vez mais categorizad0®

Qualquer operdrio sem graduaciio, nesta empresa, pod".
atingir categorias equivalentes is que ¢ vunlgo atf’”
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro
Reparticio de Exploracio e Estatistica

O «Didrio do Governo», n.° 10, II série, de 13 de Janeiro,
PUblica o seguinte:

- Em POnformidade com o disposto no artigo 2.° do De-
®t0-Lei n.° 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
®Spacho de 6 do corrente més desta Direccéio-Geral, o pro-
:°t° de aditamento ao indicador geral do servigo que pres-
M as estagdes e apeadeiros, apresentado pela Companhia
98 Caminhos de Ferro Portugueses, pelo qual & encerrado

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

a exploragiio o apeadeiro de Portuzelo, situado ao quiléme-
tro 75,318 na linha do Douro, entre as estacdes de Mosteird
e Aregos.

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do De-
creto-Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 6 do corrente més desta Direc¢dio-Geral, o pro-
jecto de aditamento ao indicador geral do servigco que pres-
tam as estagdes e apeadeiros, apresentado pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, pelo qual é alterado o
servigo que presta Leixdes-Doca (dependéncia da estagiio de
Leixdes) no sentido de serem ali recebidas remessas de sa-
caria vazia em regime de detalhe.

Reparticdo de Estudos, Via e Obras

Manda o Governo da Repiublica Portuguesa, pelo Mi-
nistro das Comunica¢des, que seja cedida pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses & Cimara Municipal
de Cascais, nos termos do artigo 3.° do Decreto-Lei n.* 22:562
de 23 de Maio de 1933, a parcela de terreno, com a sauperficie
de 490m240, & esquerda da linha férrea de Cascais, entre (s

quilémetros 22,617.80 e 22,700.40, junto a estagfio de S. Jo#o
do Estoril, foi declarada sobrante por portaria de 15 de Ja

neiro de 1942, publicada no Didrio do Governo n.° 18, 2.2 gé
rie, de 22 do mesmo més.

CEL

AGENTES EXCLUSIVOS:

O Raad -

Rua Nova da Trindade, 15-C

Ldbrica Nacional de Condutored Elécthicod, Lo

I,

SOCIEDADE DISTRIBUIDORA, L.
LISBOA

e a dos condutores eléctricos
fabricados segundo as normas de segu-

ranca das instalacdes de baixa tensdo

marca

PELA

Bl TS R

¢ a marca de condutores
eléctricos QUE SE IMPOE

DA

|

%%

b . - . .
lir-ge g diplomados por escolas superiores. Este ar-

Bumept 6 concludente e incontroverso.

Em que moldes a C. P. d4a assisténcia social aos
“eug agentes ?

Melhoy que en o podem provar os funciondrios da
“Mprogy, O programa de assisténcia é vastissimo, o
que impossibilita o sen enunciado neste breve artigo
6 apreciacio. Ninguém esquece, porém, que 0s agentes
03. Servicos Regionais da C. P. possuem casas de
e::::aQHO, .modelm.'os.em asseio e. arranjo. Tida em
e, & crise habitacional, que hoje se tornou cance-

' O8ta regalia vale, por si, para impor uma Em-
Presa sop, 0 ponto de vista civico-social.

. Mais ainda. Além da assisténcia médica, dos abonos
Yersos, dog prémios, da cedéncia de passes para

a
Bentes o gyag familias, da reforma assegurada por ve-

lhice ou invalidez, o ferroviario deve as actuais e pres-
tigicsas Administraclio e Direc¢lio de sna Companhia a
criagio de cantinas higiénicas, confortantes e econémi-
cas, cujo proveito é indiscutivel e cuja existéncia era
indispensavel.

Tudo constitni coeficiente vigoroso para, sem mais
detalhes, se confirmar o propdésito deste apontamento :
sob o ponto de vista social, a organizacdo dos ca-
minhos de ferro portugueses é satisfatéria e evo-
lutiva.

Estamos, pois, em presenca de mais uma auténtica
credencial que a nossa terra pode ceder aos ilustres
visitantes, para que eles sejam portadores, junto de
seus pafses, da noticia da revolugdio social, que se vem
operando nos diversos sectores de actividade portu-
guesa.
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Novo servico de porta a porta
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JUNHO
1
1880 — 1 aberta a explora¢ao a linha férrea de
érrao ao Pinhao.
2
1894 — Iniciam-se os trabalhos para a Estacao
®ntral do Rossio ser iluminada a luz eléctrica.
3
1879 — 1 aberta a exploragao alinha férrea de
* Pedro da Torre a Segadaes.

4

ak 1890 — Tavares Trigueiros, Director dos Cami-
5 08 de ferro do Sul e Sueste, é agraciado com a
%Menda de Aviz.

5

1846 —A companhia das Obras Piiblicas, depois

. limﬁlpf.n:lder, em Maio, as obras para a construgao
03 Caminhos de ferro, como se tinha obrigado pelo
birato de 18 3-1845, declara que estava destruida

a8 do geu contrato.
6

¢

1923 __ por portaria desta data, é autorizada a

6
nxp loragao do caminho de ferro da Empresa Mi-
®Ira do Lena,

7

¢a01894 — Sa0 aprovados os estatutos da Associa-
for de classe dos empregados dos caminhos de
0 portugueses.

8

o tr1863 —E definitivamente aberto a exploracao
0¢0 da linha férrea entre Estarreja e Gaia.

9

1902 Admite-se a hip6tese do prolongamento

0 .
8 Gcammho de ferro Luanda- Ambaca até Malange

10

tl‘OgI 904 —1; elevado de 4.000 para 6.000 quiléme-
4 distancia que qualquer deputado espanhol

pode percorrer gratuitamente nas linhas férreas,
sendo de sua conta o excedente da quilometragem
que ultrapassar.

4 4

1889 — O Governo portugués toma conta do
Caminho de ferro de Lourengo Marques.

12

1881 —F inaugurado o troco ferrovidrio das
Fontainhas a Famalicao.

13

1891 — Um grupo financeiro chefiado pelo
Banco de Brabant, sociedade anénima com séde
em Bruxelas, pretende tomar de arrendamento a
exploragido das linhas da Sociedade ferroviiria

Madrid-Caceres-Portugal.
14

1900 —Em nome da higiene ptiblica, o ministro
das Obras ptiblicas francesas manda suprimir nos
comboios os vagons-bars.

15
1891 — & inaugurado o ramal de Alfarelos.
16

1891 — Em Towa (América do Norte) um com-
boio despenha-se nas gargantas de Coon, de que
resultam 2 mortos e 30 feridos.

17

1900 — E autorizada a construcao de um cami-
nho de ferro entre Leon e Losilla (Espanha).

18

1895 —A Fébrica Pullman, dos Estados Unidos,
constréi rodas de papel para as carruagens de 1.*
classe, assegurando que teem a vantagem de per-
correr 1.300.000 quilémetros sem necessidade de
serem substituidas.

19

1896 — Estuda-se a possibilidade de se cons-
truir o caminho de ferro de Coruna a Carral.
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20)

1868 — A linha de caminho de ferro de Lisboa
atinge o trogo até 4 Ponte de Asseca.

21

1889 —E votado o projeto das duas linhas fér-
reas Arganil-Covilha e Mirandela-Braganca.

22

1904 — O combéio n.° 6, que partira de Valén-

cia 4 1 hora e 45 minutos da tarde, ao chegar 4
ponte de Entrambasaguas, entre as estagoes de Ca-

lamocha e Luco, precipita-se no rio devido 4 ponte
ter abatido. Esta tragédia deu-se de noite e debaixo
de uma grande tempestade tendo perecido afoga-
dos todos os passageiros.

23

1900 — E aprovado o Regulamento da Junta
administrativa dos Caminhos de ferro de Benguela.

24

1896 — Abrem 4 exploragao 100 quilémetros da
seccdo ferrovidria de Guadiz a Almeria.

Revista quinzenﬂI

25

1896 — Efectua-se o primeiro comboio entre Pe:
droucos e Belém.

26

1862 — 0O Imperador D. Pedro II, do Brasil,
referenda a lei que deu origem & construcao da
linha férrea de Mand a Serra de Petrépolis.

27

1896 — Minuta-se o contrato para ser assinado
pelos governos suigo e italiano e pela Companhi
do Jura-Simplon, para a construgiao do grande tui-
nel S. Gotardo a Simplon.

28

1902 — Perto de Ponte de Sor, Manuel de M#
tos apedreja o comboio n.° 124, pelo que é preso
e condenado em 4 méses de cadeia.

29

1900 — O Sultao da Turquia resolve mandar
construir um caminho de ferro entre Damasco €
Méca.

2? ()

1900 — Conclui se a constru¢ao do caminho dé
ferro do Soldao que liga Kayes a Bammalko.

— ——e ———

C. Santos, L.”

AUTOMOVEIS
CAMIOES
ACESSORIOS

MATERIAL NAVAL,
INDUSTRIAL,
AR 1.0 Lid
E AERONAUTICO

l Av. da Liberdade, 29-41__LISBOA

— — — e a—
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A inauguragiio da construc¢fio da linha de Sintra, em 1855

ta 05 Trangportas

o Evollcdo Histr

[errestres em Portdal

Pelo Dr.

BUSQUETS

DE AGUILAR

INTRODUGAO

NFELIZMENTE encontra-se ainda por escrever a historia
A viag3io em Portugal, apesar do seu interesse e das
Vantagens que traria, embora os estudos historicos por-
Falt:lguases tenham tido modernamente um real progresso.
gl‘aﬂanao 86 um trabalho completo, mas i.gua_almente mono-
Sag s: resp.eltantes a certos factos ferroviarios ou empre-
gen’h0:d0 dignas de registo as excepgdes como 0 estud? do
imDOrt Engenheiro Dr. Dias Trigo (') acerca d.e um periodo
0 do ;nte e contemporéineo da vida ferrovidria portuguesa
nhj enhor Jorge ¥ernando Teixeira (%) sobre a Compa-
. Ortuguesa, Falta uma obra da natureza da -His!:oife
sal, maoﬁomotion Terrestre» (¥), embora de car‘écter: univer-
Sivg 8 que podia servir de exemplo a uma histéria exclu-
Mente nacional,
194 M Espanha, quando se comemorou, em Outubro de
fe ;0 entendrio da inauguragfio do primeiro caminho de
nh » Aunciou-ge g publicaco de uma histéria dos cami-
'® ferro espanhéis,
puinQJ: ;en.apo de reparar essa falta e de se pr?cefler a uma
todog 080 integral da histéria, n#o 86 ferrovidria, mas de
08 transportes em Portugal, incluindo os maritimos

e 08 aéreos. Apesar das dificuldades a vencer, vou apresen
tar uma sintese histérica dos transportes terrestres portu-
gueses, comecando por estabelecer a sua divie#o.

A evolugfio dos transportes terrestres em Portugal di-
vide-se em quatro épocas:

1.* (1140-1798) desde o inicio da nacionalidade até a
criacdio da mala posta;

2. (1798-1856) da cria¢dio da mala-posta até & inaugura-
¢do do primeiro caminho de ferro;

3.* (1856-1927) da inauguracfio do primeiro caminho de
ferro até ao desenvolvimento da viac#o automobilista e da
camionagem ;

4." (1927) desde o desenvolvimento da viaclio auto-
mobilista e da camionagem.

A primeira época n#io tem divis#o,

A segunda época divide-se em dois periodos: 1.° (1798-
-1804) da criagfio da primeira mala posta até & sua suspen-

(') Senhor Engenheiro, Dr. Mirio Dias Trigo, Subsidios para a His-
téria dos Caminhos de Ferro em Portugal (1926 a 1934), Lisboa, 1985.

(*) Senhor Jorge Fernando Teixeira, Origem, Fundagiio e Evolugio
da C, P., Lisboa, 1088,

(") Histoire de la Locomotion Terrestre, les Chemins de Fer, Pa-
rig, 1935,
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sdo; 2.° (1804-1856) desde a suspensdo da primeira mala-
-posta até & inaugurac¢fio do primeiro caminho de ferro.

A terceira época contém as seguintes divisdes: 1.2 (1856-
-1859) desde a inaugura¢#@o do primeiro caminho de ferro
a fundacfio da Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portugueses; 2.* (1859-1927) desde a funda¢iio da Companhia
Real dos Caminhos de Ferro Portugueses até ao arrenda-
mento das linhas férreas do Estado.

A quarta época apresenta dois periodos: 1.° (1927-1947)
desde o arrendamento das linhas férreas do Estado até a
unificagfio da rede ferrovidria numa s6 empresa; 2.° (1947)
desde a unificaciio da rede ferrovidria numa s6 empresa-

Esta divisdo é, sem diivida, de possivel correc¢lio uma
vez que estejam estudados e conhecidos todos os documen-
tos respeitantes a historia dos transportes terrestres em
Portugal, mas n#o creio que possa sofrer altera¢des impor-
tantes. O critério seguido na divis#io n#o foi arbitrdrio e
vou expliea-lo em pormenor,

A primeira época, que é a maior de todas, compreende
desde o inicio da nacionalidade até & cria¢dio do primeiro
servigo colectivo de transportes que foi a mala-posta, nfo en-
contrando qualquer divisfo; caracteriza se a época pelo meio
de locomoc#io ser fundamentalmente o cavalo.

A cria¢do da mala-posta em 1798 originou uma nova
época que se divide em dois periodos; abrangendo o pri-
meiro desde a inaugurac¢fio da mala posta até 4 sua suspen-
sd0, e o segundo desde a sua suspensio até & inauguracio
do primeiro caminho de ferro, periodo em que se manifesta
a persisténcia da ideia dos transportes colectivos com ten-
tativas de novas malas-postas, entrando-se depois numa ten-
déncia pré-ferroviaria.

O caminho de ferro, em toda a sua pujanc¢a e grandeza,
surgiu, transformando radicalmente pela primeira vez na
historia os meios de comunicac¢fo, determinando indiscuti-
velmente uma nova época, que se divide em trés periodos,
abrangendo o primeiro o inicio da circulac¢io ferrovidria
difieil e atribulada, até a fundac¢fio da mais importante em-
presa ferrovidria: Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portugueses. O segundo periodo representa o apogeu ferro-
vidrio no qual a Companhia Real, depois de 1910 embora 86
-definitivamente a partir de 1931 pelos novos estatutos Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, predominou de
tal forma, que em 1927 tocmou conta por arrendamento das
linhas férreas do Estado.

Todavia um terrivel competidor desde o prinecipio do
século XX espreitava o caminho de ferro, verdadeira reivin-
dicta da estrada, representado pelo automével e pela camio-
nagem, que com a transformac¢fio do sistema rodoviario por,
tugués pelo Estado-Novo, determinou o aparecimento de uma
nova época passando-se da época ferrovidria para ferrovia-
ria e do automével.

Marcou o inicio da reconstuc¢fio rodovidria e a seguir a
publica¢fio do c6digo da estrada uma nova época, na qual
apareceu pela primeira vez uma tremenda crise nos cami
nhos de ferro, chegando-se a por em divida a sua utilidade,
situagfio a que a Grande Guerra Mundial de 1939 a 1945 trouxe
modifica¢des importantes, demonstrando indiscutivelmente
a importdncia dos caminhos de ferro, mas também o relevo
a dar aos transportes motorizados.

As dificuldades ferroviarias determinaram a publica¢#o
da lei n.° 2008 de 7 de Setembro de 1945, estabelecendo a coor-
denacsio dos transportes terrestres e a unificagdio da rede
ferrovidria, pelo que, quando a Companhia Portuguesa to-
mou conta das outras empresas, verificou-se um novo pe-
riodo que é o actual.

Primeira época (1140-1798),

Sem estradas n#o pode haver bons transportes e as pri-
meiras estradas construidas em Portugal foram pelos Ro-

384

Revista quinzenal

manos no tempo do seu dominio na Peninsula, quase des#
parecidas apds séculos de abandono quando da indepénden
cia politica.

Leger ('), no seu admiravel estudo acerca da viagdo I
mana, demonstrou o que foi essa obra extraordindria, 6%
tando hoje convenientemente conhecidas as que os Romalﬁlﬂ:ﬂ
tracaram em Portugal, depois das investigacdes de (2) H
bner, Martins Capela e Alves Pereira. ¥

Pode dizer-se (*), afirmou o Senhor Prof. Doutor Amorin
Girfio, que as vias romanas imprimiram as directrizes fun
damentais a circulacfio terrestre do nosso territério. Segul
das durante toda a Idade Média, deram depois origem ©
nome a vérias povoagdes, especialmente no ponto onde 8
cruzavam ou atravessavam rios, estimularam o desenvolvi
mento de outras, atraiam a vida e o movimento para & gud
beira; e 08 rumos por elas seguidos era breve se tornaral
tradicionais, exercendo decisiva infludneia no tragado po¥
terior das modernas estradas macadamizadas e até no dof
proprios caminhos de ferro.

Desta forma, durante séculos os transportes eram def
cientissimos, aventurando-se poucos a viajar, com receio
nfio 86 das dificuldades provenientes da caréncia das vias
de comunicacgdio, da falta de transportes e dos perigos da
guerras e dos assaltos.

Contar (') como se viajava em Portugal, escreveu °
Senhor Dr. Jiilio Dantas, o mesmo é que fazer um negro o
imenso martiriolégio. A pé ou a cavalo circulavam os PO
tugueses dessa época, pois, como disse o Senhor Dr. Carlo?
Hermenegildo de Sousa (*), os meios de transporte g6 10
século XIX constituiram uma categoria especializada 4%
indistria, devido ao surpreendente desenvolvimento 8
frido pela humanidade, causa e efeito das brilhantes des
cobertas realizadas no campo da fisica e da quimica.

Nesse largo periodo de mais de seis séculus as estrada?
eram inexistentes e apenas por caminhos e veredas circul®
vam alguns viadantes a pé, a cavalo, de liteira, e por excep’
¢lio de sege ou de coche, faltando qualquer organizagao ¢
transportes colectivos e sendo quase sempre os meios
via¢#o propriedade dos préprios. f

Todavia j4 se alugavam muares e liteiras para os Vi&°
jantes a precos elevados, devido aos perigos e as difict”
dades.

Um dos elementos para conhecer o grau das relagde?
entre os habitantes e as suas comunicagdes, é a existénei?
de estalagens (), como escreveu com raziio Gama Barro#
As albergarias destinadas a recolher peregrinos, que data®
do inicio da nacionalidade, a obrigacdo de apmamni;adol'is
que motivava tantas queixas em cortes, e finalmente a8
estalagens que surgiram pela primeira vez em Coimbra, ¢
1269, conforme Gama Barros, mostram que se viajava neﬂﬂ"'
tempos, pertencendo as estalagens aos concelhos ou a -paf‘
culares. Com as estalagens facilitaram-se as comunicaqoesr’
porém quem viajava n#o o faria por prazer, mas antes po
necessidade absoluta. ‘

No fim (7) do século XV, demonstrou Gama Barros, nf0
havia falta de estalagens mantidas por particulares, m8#
eram geralmente mds e caras, sem acomodagdes regular®
para as cavalgaduras, e sem asseio nas camas que fornecid

ei*

i@
(1) Alfred Leger-Les Travaux Publies, Les mines et la metalluré
aux temps des Romains, Paris 1875. i
(?) Virgilio Correia in «Hist6éria de Portugal,» Barcelos 1928, vol. I P

241 a 243. de
(') Senhor Prof. Doutor Aristides de Amorim Girilo, «Geografit
Portugals, Porto, 1941, pig. 366.
(') Senhor Dr. Jilio Dantas, «Outros Tempos», Lisboa, 1909
() Senhor Dr. Carlos Hermenegildo de Sousa, <Politica Internacio®
de Transportes, Lisboa, 1946, pfig. 5. #
(*y Henrique da Gama Barros, <Histéria da Administragio Prblicd i
Portugal>, 2.» ediciio, Lisboa, s. d. tomo V, pég. 206,
(') Henrique da Gama Barros, obr, e tom. eit., pig. 223,

) pig' m‘
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%08 Passageiros. Disto se queixavam as cortes de Lisboa
® 1498, solicitando do rei que dé ordem aos concelhos para
2:9 Provejam a tal respeito, fazendo que nas estalagens se
Contrem sempre as coisas necessdrias e aliviando-lhes os
PTe¢os que hao-de exigir aos héspedes.

Itffelizmente méas e contrdrias aos mais elementares
Prineipios de higiene duraram até ao século XIX, convindo
hdo @8quecer uma pitoresca descri¢fio feita por Camilo Cas-
elo Branco (")

5 Foi (2) no principio do século XVII que em Franca Hen-
que IV se preocupou com o estado das estradas conse-
Igl:(ilndo 0 seu ministro Sully realizar uma obra, que, no rei.
. 0 de Luis XIV, Colbert continuou, surgindo mais tarde
Mala posta, facto que se deu em Portugal originando uma
0va época,
‘Segunda época (1798-1856)
Batr%uando D. Maria I subiu ao trono, o pais no possuia
tin‘i::' a8, pois o Marqués de Pombal com a sua perniciosa e
Ica administra¢cfio nfio se preocupou com a viagdo, e,
:ll:&ndo 8e retirou para Pombal & espera duma justa conde-
¢80, era em Margo, tempo de chuva (%), segundo Liicio de
e:l":'edo, por caminhos impérvios que o Inverno convertia
e Téemedais. A solicitude de Pombal como administrador
B abrangeu nunca a via¢do. Estrada capaz havia no seu
K PO a que mandara fazer até Oeiras, para comoda visita
8eu feudo, anos levou a construir com a custosa muralha
‘:)uBth Viage.m, apenas (*) no Douro, afirmou o senhor Prof.
thri Or Dami%io Peres, a Com;')anhia dos Vinhos mandou
medi"dﬂlguqms estradas convenientes ao seu triafico, mas as
a8 oficiais dessa natureza foram quase nulas.
Delocom solicitude promoveu D. Maria I o bem nacional,
que encarregou (*), disse o senhor Godofredo Ferreira,
emD‘;??meargador José Diogo Mascarenhas Neto de dirigir,
Ihy 88, a construglio da estrada de Lisboa ao Porto, esco-
" o acertada, porque M.ascarenhas Neto era pessoa muito
tit la edealta competéncia, chegando a publicar um livro in-
Wado «Método para Construir as Estradas em Portugals.
errft:,br? (%) to‘scos e rugosos caminhos empedrados ou de
B atida, afirmou o senhor engenheiro Vieira de Castro,
camii!lomamal:n ou_trora 08 nossos antepassados' Foram esses
i 'nhos sucessivamente melhorados, mas sem sofrerem
Od‘ficat}ﬁes capazes de lhes alterar a estrutura, até que
nav(; Adam, engenheiro escocés que viveu entre 1756 e 1836,
E fltou as estradas de pedra britada, aglutinada por subs-
K Ola? apropriadas,
. Mprimidas até
all:rﬂﬂantai'em uma
Perficie unida e
GGErI: E asgim nas-
e M as estradas

Nossos dias, de
Uave rolamento, as
Quaig imortalizaram
eltl:i.me daquele cé-

® engenheiro.
@8carenhas
:to Construiu parte
®strada de Lisbhoa
tadaOimbra (), repu-
Prim Na época um
Derg Or de técnica e
S5 :950, e que, ape-
Que 1!O.abaudono a
it Ol votada, se
tolops C, ©M estado
°rdvel por mais

® trintq anos.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

surgiu a ideia de se criar um servico regular de transportes
para passageiros em Portugal, 2 semelhan¢a do que ja exis-
tia noutros paises europeus, a mala-posta, cuja origem se
encontra nos carros para o transporte do correio, visto
que (), como afirmou o Senhor Godofredo Ferreira, da il-
tima metade do século XVIII até ao aparecimento do cami.
nho de ferro, no século imediato, viajantes e mercadorias
86 mercé dos carros das administragdes dos correios podiam
deslocar-se a largas distdncias com maior seguranga e
menor despesa.

Pelas instrucdes de 6 de Setembro de 1798 verifica-se
que o bilhete na mala posta de Lisboa a Coimbra, ou vice
-versa, custava 9$600 réis, podendo o viajante levar a mala
até ao peso de 20 arrateis sem pagar, partindo a mala-posta
da porta do Correio Geral instalado na Cal¢gada do Combro.
A mala-posta saia aos mesmos dias de Lisboa e de Coimbra,
que eram as segundas, quartas e sextas-feiras, as 5 horas
e a8 21 horas, devendo encontrarem se as duas malas-postas
na estalagem dos Carvalhos que fora construida para esse
fim no concelho de Porto de M4s. Ai passavam os viajantes
a noite, nessa estalagem a meio caminho das duas cidades,
recome¢cando a viagem as 5 horas para chegarem as 21
horas a Lisboa ou a Coimbra, conforme o seu destino.

Cada carruagem comportava somente quatro lugares,
mais que suficientes, pois poucas pessoas viajavam, excepto
na época da abertura ou encerramento das aulas na Univer-
sidade de Coimbra, utilizando-se um carro maior que con-
duzia seis passageiros. Durante seis anos o prejuizo man-
teve-se, atingindo de 1801 a 1803 a importante quantia para
a época de 71.392%$622 réis, que determinou a suspensfo das
carreiras em 4 de Maio de 1804. Supds-se que a abertura da

(') Camilo Castelo Branco, «Vinte Horas de Liteiras, 2.* ed., Lishos,
8. d., pag. 218 a 222,

(*) «Histoire de Locomotion Terrestre, La Voiture, Le Cycle, 1’Auto-
mobile», Paris, 1936, pig. 75 e 8l.

(') Jo#o Licio de Azevdo, «<Marqués de Pombal e a sua Epoca,» Rio de
Janeiro 1902, pig. 848.

() Senhor prof. Doutor Damido Peres in «Histéria de Portugal,» Bar-
celos 1934, vol. VI, pig. 414,

(") Senhor Godofredo Ferreira, a Mala-Posta em Portugal, Lisboa 1946,
pig. 38 e segs.

() Senhor Engenheiro Américo Vieira de Castro, Gazeta dos Cami_
nhos de Ferro n.° 1402 de 16 de Maio de 1946,

(') Senhor Godofredo Ferreira, obr. eit. pig. 32.

0o LM a constru-
Lisbg; estrada de

a i i
C'Olmbl'a e i"nugurada pe]ﬂ REI I}.

Padro

A miquina <D Luiz»> a mais antiga existente em Portugal, construida em 1862 na cidade de Manchester

V quando do ‘primeiro trogo ferrovidrio em Portugal
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estrada até ao Porto traria algum resultado, mas as inva-
sdes francesas surgiram com todos os seus males e o estado
dos caminhos era tal, que ('), esereveu o Senhor General
Raill Esteves, as dificuldades para as opera¢des de reabas:
tecimento do exérecito anglo-luso foram consideriveis e
ainda foi 4 via maritima o melhor recirso encontrado para
abreviar em muitos casos essas dificildades.

~ Segiiindo o proveitoso e bem redigido trabalho do
Senhor Godofredo Ferreira (%), ve-se que a segunda mala-
-posta foi concedida ao inglés Sir Jo#io Milley Dogle afim de
ligar Vila Nova da Rainha ds Caldas da Rainha, sendo, em
vez da exploragfio directa pelo Estado, empregado o pro-
cesso preferivel da concessiio, conforme determinou o de-
creto de 3 de Novembro de 1825.

Os passageiros partiam de Lisboa, embarcados pelo rio
durante trés horas e meia para alcancarem Vila Nova da
Rainha, seguindo pela mala-posta até as Caldas da Rainha,
demorando a viagem seis horas (*). Os carros partiam seis
dias por semana de 13 de Maio a 13 de Outubro, sendo tri-
-semanais nos restantes meses do ano, o custo da jornada
era de 800 réis para o barco e de 5%600 réis para o percurso
terrestre., Apesar das Caldas da Rainha serem j4 umas
termas importantes, lugar de tratamento da infanta-regente
D. Isabel Maria, visitado pela corte e pelo corpo diplomatico,
sabe-se que durou pouco, sendo o seu proprietdrio preso
por inimigo de El-Rei D. Miguel.

A terceira mala posta (') teve o nome de Real Deligéncia
de Posta e foi autorizada pelo decreto de 24 de Outubro de
1829, pertencendo a Francisco de Paula Gomes Rolo ¢ Com-
panhia, em regime de concessfio por dez anos entre Montijo
e Badajoz, estabelecendo a ligacdio de Lisboa com Madrid,
sendo esta a primeira vez que existiam comunicag¢des direc-
tas por via terrestre entre as duas capitais,

As viagens comegaram a 9 de Julho de 1830, partindo
de Lisboa e de Badajés as segundas e sextas-feiras, durando
a viagem trinta e seis horas, incluindo onze e meia para
descanso e refei¢io num percurso de 150km de Montijo a
Badajés, pois na viegem inversa demorava trinta e oito
horas incluindo catorze para descanso e refei¢des. O prego
de toda a viagem era de 128000 réis na berlinda e no inte-
rior de 108000. Devido ao perigo dos assaltos, embora as
carruagens fossem guardadas, a Companhia aconselhava os
passageiros a n#io levar dinheiro e facultava-lhes letras
pagas nas localidades do destino, mediante um pequeno
prémio,

Apesar do subsidio do Governo de nove contos de réis
anaais, a falta de passageiros e o estado das estradas obri-
gou a suspensfio do servigo em 15 de Fevereiro de 1831.

As lutas civis impediram durante os reinados de D. Mi
guel e de D. Maria II até 1851, o estabelecimento de meios
faceis de comunicag¢lio, embora algumas tentativas surgis-
sem. Pela lei (°) de 28 de Marg¢o de 1837 aprovara.se o con-
trato para a constru¢fio da estrada de Lisboa ao Porto pelo
sistema macadamizado, devendo a empresa construtora or-
ganizar servigos de diligencias e mala-posta com o privilé-
gio de dez anos. Ndo teve resultado a tentativa, pelo que a
lei de 26 de Junho de 1843 determinou as bases para a cons-
trugdio de estradas com uma bem ordenada classificacio,

originando que um francés De Clarange Lucotte apresen-

tasse duas propostas para a realizacio das obras, deter-
minando o decreto de 19 de Dezembro de 1844 a fundac¢fio da
Companhia de Obras Piblicas em Portugal. As perturba-
¢Bes politicas da guerra civil da Maria da Fonte e o 6dio a
Costa Cabral, que jd pensava em estradas e em caminhos de
ferro, determinaram a liquida¢fio da Companhia, que ainda
assim construiu 218.369" de estradas e dispendeu a impor-
tincia de 1.385:629$203 réis. :

A subida ao poder do Governo da Regenerag¢iio presi-
dido pelo Marechal Duque de Saldanha, além de restabele-
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cer a paz piiblica iniciou um periodo fecundo de transfor
mac¢des materiais sob a direc¢dio de Anténio Maria de Fom
tes Pereira de Melo, pelo que (%) a 21 de Julho de 1851 abrit*
-ge ¢concurso para a concltisdo das estradas do Porto a Bragd
e do Porto a Guimar#es, tomando a respectiva empreitﬂd‘
a Companhia de Viagfio Portuense, que, em 5 de Maio d@
1852, inaugurava a quarta mala-posta, que foi de todas &
que maior duragiio teve pois 86 terminott a 1 de Julho de
1871 com importantes licros e merecendo referércias lite*
ririas a Jiilio Dinis (7).

A quinta mala-posta (%) foi inaugurada a 1 de Abril do
1854, partindo de Montijo as 8 horas para cliegar a Badajo8
vinte e sete horas depois, alcan¢ando nessa cidade o correid
que saia didriamente para Madrid. Da fronteira luso esp¥
nhola regressava pelas 13 horas, para alecancar Montijo as
16 horas do dia seguinte. O mau estado dos caminhos @ 0
assaltos que sofreram os passageiros, facto vulgar nessd
regifio de que Bulhiio Pato apresentou um exemplo (%), de
terminaram o trespasse da empresa a outros individuo®
vindo a Companhia de Messagerias e Malas Postas a term®
nar a sua miss3o a 1 de Setembro de 1863, devido a aber
tura ao trafego dalinha férrea de Leste.

A sexta mala-posta (!),a Giltima e a mais importante de
todas as organizac¢des do seu género, teve comeg¢o com 2
generacdio, sendo a exploraglio por conta do Estado; € der
vido & abertura da estrada de Lisboa a Coimbra, inici#
ram-se as carreiras a 21 de Maio de 1855, terminando com s
conclusdo da linha férrea de Coimbra a Vila Nova de Gai®
a 8 de Abril de 1864. L

Os passageiros embarcavam as 7,30 horas num dos va
pores da Companhia dos Barcos a Vapor do Tejo, seglliﬂdo
até ao Carregado, donde partia a mala-posta as 12 horas, che
gando a Coimbra As 11 horas do dia seguinte, levando vinte
e trés horas para percorrer a distdncia de 180 quilometro®
A mala posta s6 alcan¢ou o Porto depois de terminar a con®
trucdio da estrada de Coimbra ao Porto, o que acontecet
16 de Maio de 1839, durando a viagem 34 horas, partindo do
Carregado As 19,45 horas, alcangando Vila Nova de Gaia doi®
dias depois as 5,30 horas, Pavorosa viagem para os dias
hoje, magnifica para a época pelas condigdes de comodldﬂd“
de conforto e de seguranga, comparada com os perigos
passado, custando o bilhete em 1.* classe 13$500 réis @ e
2.4 9$000 réis. Os finicos inconvenientes eram os desast
e as cheias que inundavam as estradas.

O contraste, entre o passado das viagens em liteira 3
progresso da mala-posta, apresentou-o Ec¢a de Queirds (
quando descreveu uma viagem de Viana do Castelo a Lisbo#
Com entusiasmo, embora referindo-se as antigas diligén"i'
que se mantiveram ainda com os caminhos de ferro, An* !
nio Nobre('?), em versos préprios do seu alto engenho, escre
veu uma bela poesia inspirada na mala-posta, que julgo {inicd
na literatura portuguesa e da qual transcrevo estes vers0®

onomatopaicos :

(! Senhor General Raiil Augusto Fsteves, <O Problema Nacional d‘f
Caminhos de Ferro», Lisboa, 1038, pig. 10 a 11. ;
(*) S8enhor Godofredo Ferreira, obr. eit., pig. 67 e segs. ol
(% Senhor Prof. Doutor Augasto da Silva Carvalho, «Memoérias das
das da Rainhas, Lisboa, 1932, pig. 280 a 285,
(') Senhor Godofredo Ferreira, obr. eit., pdig. 79 a 81. P
(*) Frederico Pimentel, <Influéneia da Viagio na Riqueza pibliet
Lisboa 1891, pég. 6 a 8, .
(') Senhor Godofredo Ferreiru, obr, cit., piig. 107 a 125, gl
(y Jiilio Dinis, Serdes da Provineia, 26.* edigho. Lisboa, 1924, pig: =
(*) Senhor Godofredo Ferreira, obr. eit. pg. 127 a 150, IJ”
"y Raimundo Ant6énio de Bulhiio Pato, Paquita, 2. edigio,
boa 1894, pfig. 138 a 140.
(1°) Benhor Godofredo Ferreira, obr. eit., 1561 a 210,
(') José Maria Ega de Queirds, A Reliquia, 8.4 edigiio, Porto 1924, ph#
6 a8,
(") Anténio Nobre, S6, 8.* edigiio, Porto 1931, pig. 77,
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A velha Mala-posta

E a mala-posta ia indo, ia indo,
O luar, cada vez mais lindo,

Caia em lagrimas, e, enfim,

T#o pontual, s onze e meia,
Entrava, soberba, na aldeia
Cheia de guizos, tlim, tlim, tlim !

Terceira época (1856-1927).
POrtugal nfio foi das tltimas na¢des a possuir caminhos
dion 170 €m todo o caso jd muitas o tinham quando se ini-
U entre nés a sua construgdio, explicando-se a demora pe-
%8 lutas politicas que 86 se apaziguaram em 1851 com o mo-
Mento da Regeneragdo e os importantes empreendimentos
Fonteg Pereira de Melo em matéria de obras ptblicas.
dey A primeira ideia da constru¢fio de um caminho de ferro
®8e () a Benjamim de Oliveira, que se encontrava na
p:ﬁ'Bretanha, e, em 10 de Outubro de 1844, escreveu a seu
£ Mo Conde de Tojal, nesse tempo ministro da Fazenda,
po?pf’ndo a formagdio duma companhia na Gri-Bretanha,
b S abundavam os capitais e o ferro baixara de prego. A
Mpanhia construiria a linha férrea de Lisboa ao Porto.
Porém o Conde de Tojal n#io acreditava nas vantagens
Queum caminho de ferro de Lisboa ao Porto, respondendo
baBtavam as comunicacdes maritimas, e encontrava
Mente vantagem numa linha do Alentejo a Aledcer do Sal,
°l'ati0 dai por mar a Lisboa, pois doutra for.-ma.l n#o seria lu-
l‘etorva' Era persistente Benjamim de Oliveira, pelo que
tiam l%uiu mostrando que em Franga e na Grﬁ-?retanha exis-
tudg inhas férreas paralelas aos canais e havia tt:éfego para
Omi Pelo que a 6 de Dezembro de 1844, reuniram se em
ferrorﬁﬂ capitalistas e pessoas interessadas em actividades
°°ns1;ﬁérma' chegando-se a escrever um pros'pecto para a
ling, "¢d#o de um caminho de ferro no Alentejo e de uma
b A férrea de Lisboa a fronteira. Além destas linhas, Ben:
r"rl‘omd de Oliveira propés a construgio de um caminho de
Suin @ Lishoa a Tomar, mas estes projectos néo tlvefanj se-
nto pela eriagio da Companhia das Obras Piblicas

de Portugal, por decreto de 19 de Dezembro de 1844, desti
nada ao desenvolvimento das comunicagdes.

A oposi¢iio em Portugal aos caminhos de ferro n#o foi
tdo grande como noutros paises, resumindo-se aos que pre-
tendiam o progresso das comunica¢des maritimas, a que o
naufrigio do vapor Porto na barra do rio Douro a 29 de
Marc¢o de 1852 deu uma tragica réplica, defendendo apenas
um caminho de ferro até & fronteira, e os que entendiam,
como Almeida Garrett, que se deviam construir somente
estradas como afirmou nas «<Viagens na Minha Terra (). A
tese rodovidria e a tese ferrovidria s#o apresentadas ma-
gnificamente por Ega de Queirds (), quando nos «Maias»
uma das personagens afirmou: <o pais n#o estava para
essas inveng¢des, 0 que precisava era de boas estradinhas...»
Respondia assim ao outro interlocutor que, embora com
receio, ja viajara de caminho de ferro,

Costa Cabral publicou o decreto de 19 de Dezembro de
1814, a que ja aludi, e a lei de viacdo piablica de 19 de Abril
de 1845 determinando que a Companhia das Obras Piblicas
de Portugal (arts. 2 e 3) era encarregada da construcio de
um caminho de ferro de Lisboa & fronteira, nfio existindo
nessa altura em Peortugal nem estradas nem caminhos de
ferro. A Companhia deixou uma obra que ji foi referida,
mas, devido aos acontecimentos de 1846 e guerra civil da
Maria da Fonte, suspendeu a sua actividade a 5 de Junho

(') Sobre esta matéria é fundamental a obra de Pedro Guilherme dos
Santos Dinis, «Compilagiio de Diversos Documentos Relativos 2 Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses,» Lisboa 1915, 5 volumes; Frederico
Pimentel, Apontamentos para a Histéria dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses, Lisboa 1892; Pedro Inéicio Lopes, Resumé Historique, Lisboa 1883 (re-
latério litografado); Senhor engenheiro Carlos Manitto Torres, Camiuhos
de Ferro, Lisboa s. d., pidg. 8 a 70,

(® Visconde de Almeida Garrett «Viagens na Minha Terra, 5.* edigdo
Lisboa 1870, vol. II, pag. 274.

() José Maria E¢a de Queirds, «Os Maias», 7.* edigio, Porto, 1924,
vol. I, pég.78 a 78,
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de 1846, sendo as suas contas liquidadas pelos decretos de
7 de Novembro de 1849 e 15 de Maio de 1850.

Triunfante o movimento da Regeneracio em 1851,
ocupou a presidéncia do Conselho de Ministros o Duque de
Saldanha e o decreto com forga de lei de 30 de Agosto de
1852 criou o Ministério das Obras Piiblicas, Comércio e In-
distria indo ocupar essa pasta Fontes, que ja era ministro
da Fazenda.

Constitui a maior gléria desse governo, especialmente
de Fontes, o8 vastos empreendimentos em matéria de obras
piblicas, especialmente estradas e caminhos de ferro, e
essa notdvel e valiosa actividade s6 foi ultrapassada pelo
Estado Novo e pelo incansavel trabalhador que era o minis-
tro Duarte Pacheco.

Rapidamente, antes mesmo da criacdo do Ministério das
Obras Piblicas, por portaria de 18 de Julho de 1851 era en-
carregada uma comiss#o da qual fazia parte Almeida Gar-
rett, que ja entfio acreditava em caminhos de ferro, para
estudar uma proposta do inglés Hardey Hislop destinada
a construir uma linha férrea de Lisboa a fronteira. O de-
creto de 6 de Maio de 1852 mandou abrir concurso para a
construcdio dessa linha férrea, de modo a ligar Portugal con
o resto da Europa. Surgiram algumas propostas, entre elas
uma assinada pelo incansavel Benjamin de Oliveira e por
Sir Samuel Morton Peto, mas seria a concessfio entregue
pelo contrato de 10 de Agosto de 1852 a Companhia Central
Peoinsular dos Caminhos de Ferro de Portugal, que foi a
primeira empresa ferrovidria existente no pais.

No mesmo dia em que se criava o Ministério das Obras
Piblicas era publicado outro decreto com forca de lei deter-
minando a constru¢io do caminho de ferro do Norte a en-
troncar na linha férrea de Lisboa a fronteira e as instrucdes
de 9 de Novembro de 1852 indicavam a forma de estudar a
directriz da respectiva via férrea para cujo fim se nomeava
uma comissfio de que era a figura mais importante Fran.
cisco Maria de Sousa Brand3#o.

Quanto & construglio da linha férrea de Leste surgiram
dificuldades com as importantes obras, localizac#o da esta-
¢do de Lisboa, que havia quem a defendesse no Largo do
Intendente e outros a beira rio, tragado, expropria¢des, em-
prego da bitola de 1™,44, que, anos depois, seria substituida
pela de 1,67,

A Companhia Central Peninsular era de capital inglés,
mas, a 17 de Setembro de 1853, trespassou parte desse capi-
tal a portugueses, constituindo-se uma direcgio quase toda
nacional, da qual fazia parte o Conde de Farrobo, o portu-
gués mais rico do seu tempo.

Durante os trabalhos da constru¢fo, El-Rei D. Pedro V,
em 24 de Agosto de 1856, visitou o lan¢o da linha férrea em
acabamento, mas o comboio real n#io péde passar de Al
verca, devido & irregularidade do servigo. Todavia os traba-
lhos continuaram, empregando se mais de dois mil operi-
rios, o que era importante para a época; a 3 de Qutubro
de 1856 uma comiss#o considerava possivel a abertura a
circulaglo da linha desde quo se observassem certas condi-
¢des, entre elas de os comboios ndy ultrapassarem trinta
quilometros & hora, e a 23 de Outubro desse ano publi-
cava-se o primeiro regulamento de policia para os caminhos
de ferro.

Minuciosamente organizada, a ceriménia inaugural
realizouse a 28 de Outubro de 1856, partindo EIl-Rei
D. Pedro V, da estagdio proviséria de Santa Apoldnia, insta-
lada no antigo convento do mesmo nome e onde se encontra
instalado actualmente o armazém de viveres do pessoal,
até ao Carregado em quarenta minutos, mas no regresso
rebentaram os tubos duma das locomotivas, que em niimero
de duas rebocavam o comboio devido ao peso das carrua-
gens, durando o trajecto duas horas, No dia seguinte abriu-
-8 a linha & explorac#o.
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A vida tornou-se dificil & Companhia por motivo das
despesas da construg#io, falta de vag8es que impossibilit®
vam transportar as mercadorias, perdendo a origem d0f
lucros mais importantes das empresas ferrovidrias, situ®
¢#io desfavordvel da estacdio proviséria de Santa Apoldni®
longe do centro da cidade, falta de estradas de acessO ;
estacdes e o desejo do Governo em ver adiantado o prolo™
gamento da linha. Desta forma concordou a empresa col ’
rescisdio do contracto, e foi com satisfagdio geral que 0 Gor
verno negociou com um dos que assinaram a proposta de
Benjamim de Oliveira, em 1844, Sir Samuel Morton Peto ®
constru¢io de um caminho de ferro ligando a linha fle
Leste ao Porto e o trespasse da Companhia Central Peni®
sular, conforme determinou a lei de 4 de Junho de 1857.

Por decreto de 9 de Julho de 1857, era rescindido o ¢0%
trato com a Companhia Central Peninsular, tomando ‘;
Estado conta da linha e nomeando administrador ger
interino o capitdo de engenharia Jo#io Criséstomo de Abre®
e Sousa, mais tarde ministro e Presidente do Conselho
Ministros, porém, a 29 de Agosto seguinte celebrava-se
contrato provisorio com Sir Morton Peto. A confian¢a ‘!“”
todos depositavam em Sir Morton Peto desvaneceu-se, deV'"’
a ndo ter obtido o capital necessirio, entretanto o admlnfs
trador interino era substituido a seu pedido, por uma com*
sdio, sendo por decreto de 6 de Junho de 1859 rescindido °
contrato com Sir Morton Peto. .

A situagfio era dificil, trés anos depois de aberta a ¢\
cula¢io a linha até ao Carregado, apenas fora prolongadaf
ponte de Asseca e todos ansiosamente desejavam a conclt
s#o e a construcio de outros caminhos de ferro. A comissao
administrativa e Jodio Criséstomo eram substituidos PeY
engenheiro civil Joaquim Nunes de Aguiar em 6 de Jul!
de 1859, e a 30 de Julho desse ano publicava-se o decfeﬂt
abrindo concurso para a construciio e exploragio do cal
nho de ferro de Norte e de Leste, realizando se a 30 de Julh?
de 1859 um contrato provisério com D. José de Salamanc®
Marqués de Salamanca. Ia surgir a Companhia Real doﬁ'
Caminhos de Ferro Portugueses, hoje Companhia dos T)
minhos de Ferro Portugueses, por abreviatura C. P., qué
no dizer acertado do senhor Jorge Teixeira, & hd ano®
mais importante organizac¢dio industrial do nosso pais. :

Com D. José de Salamanca a situagdio modificou e ™'
dicalmente pelo seu génio activo e empreendedor, inteligé”
cia arguta e clara, homem habituado a manejar fortuna
triunfador politico, que, sem dificuldade, construia 1inh8?
férreas como chegaria a presidente do Conselho Ministro®
da Rainha Isabel 1I, conquistador (?) de riqueza e gran {
senhor na frase feliz do seu ilustre biégrafo senhor Cond
de Romanones, o Marqués de Salamanca foi um che'fer:
quem em Portugal ainda nfio se fez verdadeira justi¢?”
cujo nome é recordado na designa¢io de um bairro de Ma
drid de que foi o iniciador entusiasta. do

Sem delongas, D. José de Salamanca celebrou a 30
Julho de 1859 o contrato provisério para a construgo da
linhas férreas de Norte e de Laste, transformando-se em
de Setembro desse ano em contrato definitivo para paﬂ‘*"‘J
os seus direitos & Companhia Real dos Caminhos de Fer;a
Portugueses, criada pelos estatutos de 15 de Dezembr0 )
1859 e aprovados pelo decreto de 22 desse més. B, portanto j
Companhia Real obra do Marqués de Salamaneca, que reseli"
vou para si a construc¢fio das novas linhas, sendo (%) set
rector até 25 de Julho de 1865 e administrador até a 8"
morte em 1883. ;

O dinamismo de D. José de Salamanca venceu elogue”

(') Senhor Jorge Fernando Teixeira, obr. eit, pig. 5.
(*) Senhor Conde de Romanones, Salamanca, Madrid 1981, sabt

da obra.
(") Senhor Jorge Fernando Teixeira, obr. eit., pig. 47.
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;‘meﬂt& todas as dificuldades, alcangou capital espanhol e
fancds, empregou cerca de vinte e dois mil operdrios, cer-
;‘;nﬂ de engenheiros portugueses e espanhéis, substituiu a
t6la da linha, que era a europeia de 1™ 44 pela peninsular
1,67, mantendo 0s comboios em circulacdio, criou o En-
5 Bcamento, abriu a circulaglo a linha de Leste a 4 de
Ulho de 1863, e a 7 de Julho de 1864 funcionava pela pri-
Meira vez a via férrea do Entroncamento a Vila Nova de
18. O Marqués de Salamanca podia estar contente, reali.
Uma obra notdvel, ganhara pelo seu esfor¢o, coragem e
Persistoncia uma batalha na paz, e ao estabelecer o Entron-
“amento, como lugar de jun¢do das duas linhas, teve a visdo
® Que seria o mais vasto centro ferrovidrio portugués.

A obra mais importante na linha de Leste foi a ponte
Sobre o Tejo e na de Norte os tiineis de Chiio de Mac¢ds e de
i :?rgaria, devido & natureza do terreno, especialmente o
lbrimo ('). O tiinel de Chaio de Magds foi o primeiro que se

U em Portugal e o seu construtor foi o empreiteiro es-
Panhol Domingo Busquets (?) que mais tarde dirigiria a
Onstrugdio da linba férrea do Douro numa das secgdes.

D JA lei de 5 de Maio de 1859 aprovou o contrato com

d; 1(8);3 de Salamanca, considerando se desde 20 de Junho

a Co por decreto dessa data, como legalmente constituida

. mpanhia Real com duraciio de 99 anos, e do primeiro
hselho de administra¢io fizeram parte, além de D. José
lsalﬂmanca, o Marechal Duque de Saldanha até 1871, 0
Stonde de Paiva e varios espanhéis e franceses.

A fundaciio da Companhia Real marca o infcio do se-
ls;;do periodo desta época, sendo o espago de tempo de

1927 o do pleno triunfo ferrovidrio, em que os cami-
08 de ferro atingiram o seu apogeu, construiram se quase

A5 as linhas que o pais havia de possuir e todos 0s com-

idoreg foram desaparecendo, embora ainda durante mui-

AN0S se jornadeasse daquela forma que Jilio Dinis (%)
" c:re]veu num dos seus romances, Foi exactamente quando
“p:n nho de ferro; poderoso e feliz, julgou ter ter feito de-
. 2recer os outros meios de transporte. econcorrentes ji
qnl: iml’cn'tiilwia, lhe surgiu o pior dos competidores com

M acabou por ter de pactuar: o motor de explosiio re-

mﬁ!{tado pelo automével e pela camioneta, verdadeira
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reivindita da estrada contra o caminho de ferro. Esse facto
marcou uma nova época.

A Companhia Real, hoje Companhia Portuguesa é de
facto(') uma grande empresa e uma das forgas vivas da
na¢fio. De inicio o seu capital era predominantemente espa-
nhol, depois do convénio de 1894 francés, e s6 a partir de
1947 é exclusivamente portugués. Desde sempre a primeira
empresa ferrovidria portuguesa, a mais importante, a Ginica
com condic¢des de triunfo, porém, mesmo no periodo dureo
ferrovidrio, surgiram diuersas crises e defrontado com ini-
meras dificuldades. A sua histéria diuidese da forma se-

guinte em periodos:

1. (1859 1894) desde a fundagldo da Companhia por
D. José de Salamanca até ao convénio com os credores;

2.0 (1894-1927) desde o convénio com os credores até ao
arrendamento das linhas férreas do Estado;

3.0 (1927.1947) desde o arrendamento das linhas férreas
do Estado até & unificagfo ferrovidria;

4.° (1947) desde a unificaco ferrovidria.

O defeito inicial da construcfio dos eaminhos de ferro
em Portugal foi ndo se ter elaborado um plano (%) ao con-
trario da Franca e Bélgica, seguindo-se a ma orientac¢io es-
panhola, surgindo pela primeira vez a ideia de um plano
na portaria de 24 de Abril de 1874, em que o ministro Anté
nio Cardoso Avelino ordenou que a Junta Consultiva de
Obras Piiblicas elaborasse um plano geral dos caminhos de
ferro de via larga para o continente e de via estreita para o
continente e ilhas adjacentes.

A Associacdo dos Engenheiros Civis Portugueses, em

(') Pedro Inficio Lopes, obr. eit. pdg. 62 a 64,

(*) Domingo Busquets de Casacuberta (1832.1923) natural de Arenyso
de Mar, Espanha, dediccu-se a empreiteiro de obras piblicas, onde cedo
adquiriu renome. Dirigiu diversos empreendimentos dificeis, como a con-
ducgiio das dguas de Dois Rios a Barcelona, a construgio de tineis na Ca-
talunha e depois em Portugsl, além do ji indieado no texto, sec¢des das
linhas de Guimarfies e do Algarve.

(") Senhor Jorge Teixeira, obr. eit. pég. §.

(') Manuel Busquets de Aguilar, «Gazeta dos Caminhos de Ferros
n.” 1896 de 16 Fevereiro de 1946, 157 » 108,

A Estagio Principal de Lisboa (Santa Apolénia)
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1876, tomou a iniciativa do estabelecimento de um plano (1),
de que resultou a proposta de lei apresentada as Cortes pelo
ministro Lourengo de Carvalho, que n#o conseguiu ser
transformada em lei, resultando dai prosseguir a constru-
¢do das vias férreas ao sabor dos interesses politicos de
caricter eleigoeiro, o que explica tantos absurdos que se
encontram nos tragados seguidos.

Para acabar com semelhante desorientacfo, o Ministro
das Obras Piblicas, Elvino de Brito, publicou o decreto de
5 de Outubro de 1898 mandando estudar o plano das redes
complementares ao norte do rio Mondego e ao sul do rio
Lis, determinando o decreto de 27 de Setembro de 1899 idén-
tico procedimento para a zona entre os rios Mondego e Tejo.
A 15 de Fevereiro de 1900, aprovava um decreto de Elvino
de Brito a rede complementar ao Norte do Mondego, mas o
decreto de 27 de Novembro de 1902, que regulou o plano ao
Sul do Tejo, era promulgado por Manuel Francisco de
Vargas, e o de 19 de Agosto de 1907 para a zona centro era
assinado pelo Senhor Conselheiro Malheiro Reim#o. O plano
geral da rede ferrovidria do continente seria aprovado pelo
decreto com’ forca de lei n.° 18.190 de 28 de Marco de 1930.

A ideia da constru¢#io de uma linha ao Sul do Tejo (%)
apareceu pela primeira vez numa consulta do Conselho Su-
perior de Obras Piblicas de 19 de Abril de 1854 acerca da
proposta de um caminho de ferro de Montijo a Vendas
Novas, sendo aprovado pela lei de 7 de Agosto de 1854, mas
partindo do Barreiro e incluindo o ramal de Setiibal. A lei
de 8 de Julho de 1859 admitia uma nova empresa para a
construgfio da via férrea de Vendas Novas a Evora e a Beja.
A linha férrea do Barreiro a Vendas Novas e o ramal do
Pinhal Novo a Setibal foram inaugurados a 23 de Janeiro
de 1867, mas a existéncia de duas empresas determinaram
a necessidade da unificacfo.

Pelo contrato (?) de 6 de Agosto de 1861 comprou o Go-
varno a Companhia Nacional de Caminhos de Ferro ao Sul
do Tejo, pensando em transferir a linha para D. José de
Salamanca, porém a opinifio piiblica agitou-se na errada
ileia de que existiam perigos havendo uma s6 empresa
ferrovidria e ser um espanhol que a possuia. Desta forma se
iniciaram os Caminhos de Ferro do Estado e quantos in-
convenientes n#io se teriam evitado se a Companhia Real os
tivesse tomado logo sob a sua direc¢io impedindo a pégina
triste e vergonhosa de administra¢fio ferroviaria que 86 ter-
minou em 1927, quando a Companhia Portuguesa arrendou
essas linhas férreas. Basta dizer (i) que a desordem e a in-
disciplina chegou a pontos do pessoal impor em 1911 a de-
missfio do secretirio do Conselho de Administrac#io, José
Fernando de Sousa, pelas suas crencas religiosas, ele que
foi o maior técnico ferrovidrio portugués e director da Ga-
zeta dos Caminhos de Ferro de 1923 a 1942,

Lentamente foram sendo construidas as vias férreas de
Barreiro a Vila Real de Santo Anténio, os ramais de Seixal
e de Montijo, a linha do Sado terminada em 1925, as de Evora,
Mora e Guadiana, esta concluida em 1927, Extremds a Por-
talegre inaugurada em 1949 na sec¢io final, linhas do Sueste
e Sines, e ramal de Portim#o.

A ligag#io de Vila Nova de Gaia ao Porto foi muito fifieil
devido & ponte sobre o rio Douro, construindo-a (°) o célebre
engenheiro francés G. Eiffel e foi inaugurada a 4 de No-
vembro de 1877.

Ao norte do rio Douro encarregou-se o Estado da cons-
trugfio da linha férrea do Minho e dos estudos do caminho
de ferro do Douro pelo decreto de 14 de Junho de 1872, sendo
a linha do Minho dispendiosa pelas expropriagdes e obras
Je arte; enquanto a do Douro foi a mais dificil de todas as
que se construiram em Portugal pela natureza do terreno e
obras de arte, notabilizando-se um grupo de jovens enge-
nheiros, entre os quais figuraram Manuel Francisco de Var-
gas, Bernardo de Aguilar Teixeira Cardoso, Pedro Romano
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Folque e outros. Comegaram os trabalhos da via férrea d0
Minho a 8 de Julho de 1872, aberta & explora¢#o nos pri:
meiros trogos em 20 de Maio de 1875 e alcancando Mons#0
em 1915. Iniciou-se a via férrea do Douro a 8 de Julho d@
1873, abertos os primeiros trocos em 30 de Julho de 1875 @
concluida até a Barca de Alva em 2 de Dezembro de 1887

Linha muito dispendiosa na sua construcfio foi a d8
Beira Alta, cuja obra, depois de vdrias desisténcias, deter
minava a lei de 23 de Margo de 1878, fosse concedida (°)a Ed
mond Bartissol, representante da Société Financiere de P8
ris, que trespassou em 13 de Novembro de 1878, os seus
direitos & Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguesés
da Beira Alta, sendo os estatutos aprovados a 8 de Janeiro
de 1879.

Iniciada a construc¢iio com a maior actividade em Outl
tro de 1878, a 3 de Agosto de 1882 era inaugurada a linha por
El-Rei D. Luis, acompanhado da Familia Real, desde a Fi
gueira da Foz a Vilar Formoso.

A carta de lei de 26 de Julho de 1858 aprovou (7) o ¢O¥
trato celebrado em 30 de Setembro de 1854 entre o Govern®
e Conde de Claranges Lucotte para a realizacfio de diversa®
obras, como a construc¢fio de um caminho de ferro desde 8
proximidades do forte de S. Paulo em Lisboa até junto d°
Paldcio Real de Sintra, mas a falta de capitais originou 8
caducidade da concess#o. Mais tarde (¥) houve a tentativa d°
engenheiro franecds Debrousse, e a outra seguinte foi @ do
caminho de ferro pelo sistema Larmanjat, que era assent®
na berma da estrada e apenas com um 86 carril, concedido
por decreto de 11 de Julho de 1871 ao Duque de Saldanh®
como ji acontecera a 25 de Outubro de 1869 para idéntic®
linha de Lisbhoa a Leiria. A linha Larmanjat de Lisboa 8
Sintra funcionou desde 1 de Outubro de 1873, e termino?
decorridos trds anos. S6 em Marco de 1887 seria inaug®
rada a linha férrea de Lisboa a Sintra construida pela Com
panhia Real, conforme o contrato de 10 de Julho de 1882

Apés varias tentativas foi contratada a construgio da
linha férrea de Oeste com Henry Burnay e Comp.* em 10 @°
Julho de 1882, passando depois as obras para a Cc;mpsmhia
Real e entregue ao transito piblico a 4 de Junho de 1888,
abrindo-se & circulacdio o ramal de Alfarelos 3 Amieira e®
12 de Novembro de 1890.

Pelas (%) possiveis ligagdes internacionais, impori;ﬁﬂcill
econémica da regidio, popula¢fio e tragcado da linha, o cam”
nho de ferro da Beira-Baixa esteve para seguir por Monfor
tinho para atravessar a fronteira e ligar em Placéncia c0”
a linha férrea de Madrid, mas a construc¢iio do ramal de o
ceres prejudicou essa directriz. A lei de 2 de Agosto de 188
abriu concurso para a constru¢fio da via férrea, mas 86 pe‘f
contrato de 29 de Julho de 1885 é que a Companhia Real 0
mou conta da obra, comegando os trabalhos em Dezembr?
de 1885, sendo a linha aberta de Abrantes & Covilhd em
de Setembro de 1891 e mais tarde até a Guarda.

Na concesso de 1854 ao Conde de Claranges Lucott?
figurava um ramal a Oascais e fazia parte da linha férre®
Larmanjat assente na estrada de Belém a Cascais, mas foi &
Companhia Real, que, pelo contrato de 11 de Abril de 188
abriu a circula¢fio a via férrea de Pedroucgos a Cascais emm

(') «Plano Geral da Rede Ferroviiria do Continente», Lisboa, 1989
vol. I, pédg. 8.

(") Frederieco Pimentel, obr. ecit., pfig. 85 a 108.

(") Pedro Guilherme dos Santos Dinis, obr. eit. vol. III, pdg. 4.

(") «Relatério Geral da Geréncia do Conselho de Administra¢i®”
Lisboa, 1912, II parte, pig. 375 a 376.

(*) Pedro Miério Lopes, obr. eit., pag. 70 a 95,

(") Frederico Pimentel, obr, cit. pdig. 188 a 145; e Senhor Engenham
José Marques Pereira Barata, Revista da Ordem dos Engenheiros B:
Junho de 1945, pfig, 208 a 209,

i") Frederico Pimentel, obr. cit., pig. 162 a 153. q

(*) Senhor Carlos Bivar, Gazeta dos Caminhos de Ferro, n,° 14256 de
de Maio de 1947, péig. 89 a 90,

(") Frederico Pimentel, obr. cit., pig. 154 a 157,
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30 de Setembro de 1889
@ de Alcintara-Mar a
Pedrougos em 6 de De
Zémbro desse ano, e a 4
de Setembro de 1895 se-
ia inaugurada até ao
Cais do Sodré ('). Em

1914 0 Senhor Fausto de
Igueiredo, com uma

Persisténcia e coragem
digna de admiracdo,
lembrou-se de organizar
Uma empresa destinada
& transformar o lugar
de Santo Anténio de Es-
toril na cosmopolita e
Primeira praia portu-
8uesa de hoje, indispen-
;ﬁvel.para 0 progresso
eI‘i'taLlssboa, pensando-se,
0, na electrificacio

O caminho de ferro.

elo contrato de 7 de

Agosto de 1918, alterado

®m 1946, a Sociedade Es-

Yril arrendou a Compa-

Nhia Portuguesa a linha

aé'geﬂ do Cais do Sodré

4fcais e alguns anos
t:POiB comecaram oS
;balhos de electrifica-
:!: a4 qual, inaugurada
X Agosto de 1926, s6
Considerou termina-

a?' depois de resolvidas

eo:umas dificuldades

ot 88 transmissdes do

% °. Submarino, em 30 de Dezembro de 1926, sendo até hoje
Primeira e Ginica linha electrificada do pais.

Ba Por alvari de 7 de Julho de 1886 foi concedida a Com-
hhia Real a ligac#io da linha de Oeste com um ramal de
Nfica a Santa Apolénia, depois a de Aleintara a Campo-

Qide © por dltimo o tinel do Rossio com a respectiva esta-
O ¢entral eram inaugurados a 11 de Junho de 1890.

temCOmo (?) a Companhia Real desistisse do direito de pre-

i Neia, 0 Governo concedeu i firma Fonsecas, Santos e
e‘“‘ﬂ. pelo alvard de 10 de Setembro de 1887, a construg¢fio

n““m caminho de ferro de via estreita de Coimbra a Arga-

Mo;lporém,‘em 1888, a Companhia do Caminho de Ferr"o do

treitdego tomava a seu cargo a transformacio da via e.s-

aem vig larga. Como a empresa entrasse em faléncia
T 8entencu de 17 de Fevereiro de 1897, a Companhia Real
r'::°u a linha & Companhia do Mondego em 22 de Novem-

S de 1904. Abriu-se a exploraciio até i Lousd e pelo de-

*lhlo n.° 8,910 de 8 de Junho de 1923 concedeu se ﬁ- Compa-

re: do Mondego a conclusfo da linha até Arganil, a qual

uepa!sou a conclusfio e a exploracfio a Companhia Portu-
53, mas a linha apenas se abriu até Serpins.

A8 linhas férreas ao sul do Tejo ndo estavam ligadas

M a8 de Leste e de Norte, pelo que se pensou em remediar

osmnveniente com uma via férrea de Santarém a Vendas

28, concedida pelo alvard de 22 de Setembro de 1887 a

% :‘“‘do da Costa Correia Leite, sendo assente notlai'to d?

omada' O concessiondrio trespassou os geus direitos a

zad.panhia dos Caminhos de Ferro Meridionais, organi-

‘hinoem 1888, mas a escritura de 3 de Maio de 1'902 deter-

°&miu a transferéncia da concessdio A Companhia Real. O

iendnho de ferro parte do Setil e termina em Vendas Novas,

0 inaugurado a 14 de Janeiro de 1904.
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Bordalo Pinheiro di-nos um desenho que representa a primeira trincheira
(de Xabregas) aberta em Setembro de 1857 para a construgéo da linha Lisboa-
-Santarém, trabalho executado a um quilémetro da Estacio de Santa Apolénia

Para encortar a distincia com Madrid, autorizou o de-
creto de 19 de Abril de 1877 a Companhia Real a construir
um ramal, que, partindo de linha de Leste, ligasse com
Céaceres. Denominado ramal de Céaceres, comega na Torre
das Vargens e termina na fronteira de Marvao-Beird, ini-
ciando-se as obras a 15 de Julho de 1878 e abrindo-se a cir-
culacfio a 24 de Maio de 1850.

Pela natureza orogréifica do terreno a via estreita seria
preferida para as regides do norte e parts do centro do pais
enquanto as planicies de aluvidio do Ribatejo e a peni-pla-
nicie do Alentejo sfio as regides ideais para a via larga.

O decreto (}) de 19 de Junho de 1873 concedeu a J. C.
Temple ‘e ao Bardio de Kessler o estabelecimento de um ca-
minho de ferro de via estreita de 090 entre o Porto e
P6voa de Varzim, sendo aberto & exploraciio em 1 de Outu-
bro de 1875, prolongando-se pelo decreto de 19 de Dezembro
de 1876 até Vila Nova de Famalicio, iniciando-se a circula-
¢io em 12 de Junho de 1881. A Companhia do Caminho de
Ferro do Porto a2 Povoa e a Famalicio explorou esta linha
e um dos seus directores foi Joaquim Pedre de Oliveira
Martins.

A linha férrea () da Trofa a Fafe foi autorizada pelo
decreto de 11 de Julho de 1871 a Sim#o Gattai, mas 86 depois
de 1879 & que os trabalhos tomaram incremento, surgindo a
Companhia do Caminho de Ferro de Guimardes, que abriu

(') Senhor Jo#o da Cruz Viegas, <As Comunieacdes de Cascais, para
Lisboa,» Lisboa 1940, pag. 20. '

(*) Senhor Engenheiro José Marques Pereira Barata, obr. cit., pag.
222 a 223.

(*) Frederico Pimentel, obr. cit., pig. 188 a 189.

(‘) Frederico Pimentel, obr. eit. pig. 193 a 194.
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a linha a exploragfio até Guimar#ies em 14 de Abril de 1884
e o prolongamento a Fafe em 21 de Julho de 1907.

O alvara (') de 1 de Outubro de 1885 aprovou os estatu-
tos da Companhia Nacional de Caminhos de Ferro, que
tomou a conc:ssfio da linha da foz do Tua a Mirandela, do
ramal de Santa Comba-Dio a Viseu, e a seguir das vias fér-
reas de Mirandela a Braganca, do Vale do Corgo e do Vale
do Sabor, estas duas iltimas pertencentes ao Estado. A
linha da foz do Tua a Mirandela foi inaugurada em 30 de
Setembro de 1887 e o ramal de Viseu em 26 de Novembro de
1890.

A linha do Vale do Tamega foi construida depois de
1900 por conta do Estado, aberta a exploracfio de Livraciio
a Amarante e prolongada em 1949 até Arco Baiilhe.

A rica e prdéspera regifio do Vale do Vouga necessitava
de um caminho de ferro (?), pelo que o alvara de 23 de Maio
de 1901 concedeu a Frederico Pereira Palha a construcdio e
exploracio duma via férrea das proximidades de Torre de
Eita a Espinho, bifurcando perto de Sever do Vouga com
Aveiro. A concessdo passou para uma companhia francesa,
que se transformou, pelos estatutos de 27 de Marc¢o de 1924,
na Companhia Portuguesa para a Constru¢io e Explorago
de Caminhos de Ferro.

As fantasias econémicas e os processos da baixa poli-
tica partidaria levaram a construcfio de um caminho de
ferro de via larga em territério espanhol ligando Barca de
Alva e Vilar Formoso a Salamanca, autorizado pela lei de
22 de Julho de 1882 e executada (*) por um sindieato por-
tuense. Os resultados foram desastrosos, transformando-se
o sindicato, pela escritura de 29 de Novembro de 1889, na
Companhia das Docas do Porto e Caminhos de Ferro Penin-
sulares. Essa empresa passou a designar-se Companhia do
Caminho de Ferro de Salamanca & Fronteira Portuguesa,
tendo sempre vida atribulada, transferindo se por iltimo a
linha para a Companhia dos Caminhos de Ferro do Oeste
de Espanha e hoje faz parte da Renfe.

Nesta época foram publicados os decretos de 31 de De-
zembro de 1864 e de 11 de Abril de 1868 legislando sobre
matéria ferroyidria.

As comunica¢des internacionais estavam asseguradas
com Madrid desde a inauguracfio da linha de Leste e com
Paris desde (1) 11 de Marg¢o de 1886 por meio do «Sud-
-Express», que, a titulo de experiéncia, estabelecia a ligac¢io
Lisboa-Madrid Paris, passando, a partir de 1 de Julho de
1895, a circular pela linha férrea da Beira Alta.

A Companhia Real passou (°) em 1892 por uma grave
crise, de que resultou ser administrada durante dois anos
por uma comissfio nomeada pelo Governo e efectiva¢io de
um inquérito.

Houve suspensiio de pagamentos, terminando por um
convénio com os credores e publicaclio dos estatutos de 30
de Novembro de 1894.

As boas relacdes entre as empresas e o pessoal manti-
veram-se até 1910 apenas com uma excepc¢do, mas, de 1910 a
1926, a desordem politica existente em Portugal provocou
iniimeros conflitos, especialmente nos Caminhos de Ferro
do Estado, originando descarrilamentos e atentados contra
os comboios. A primeira greve ferroviiria deu-se na Com-
panhia Real (°) por parte dos maquinistas e pessoal das ofi-
cinas de 30 de Janeiro a 1 de Fevereiro de 1873 e 0s que n#o
aderiram foram com justica beneficiados. As outras gre-
ves da Companhia Portuguesa foram: de 11 a 14 de Janeiro
de 1911 (7), em Janeiro de 1914, de 3 a 5 Junho de 1918, de 2 de
Julho a 1 de Setembro de 1919, e de 5 de Outubro a Novem-
bro de 1920.

Em 1888 fundou Mendonc¢a e Costa a (Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro de que foi director até 1923, ocupando esse
cargo de 1923 a 1942 José Fernando de Sousa,

Quarta época (1927)
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Esta época comegou com os melhores auspicios, viu
surgir o arrendamento das linhas férreas do Estado a Con
panhia Portuguesa, a possibilidade da construco de novas
linhas devido ao progresso da Nac¢io depois de 28 de Maio
de 1926, a existénecia de um plano geral de caminhos de ferro,
a regeneracdio financeira e econémica efectuada pelo Senhorf
Prof. Doutor Oliveira Salazar, porém o desenvolvimento da
viagdio automobilista, a criagdio de importantes carreiras dé
camionagem, determinaram uma crise ferrovidria iniciadd
em 1930 e que quase desaparecen em 1940 com a Grand®
Guerra Mundial.

O primeiro perindo abrange vinte anos e vai até, a uni
ficagio ferroviaria determinado pela lei 2008 de 7 de Setem”
bro de 1945 que ordenou a coordenaclio dos transportes:
O segundo compreende os factos ocorridos depois de 1947 @
é aquele que nos encontramos.

A desastrosa administra¢dio ferrovidria por parte do
Estado fizera com que os Caminhos de Ferro do Sul e Sueste
e do Minho e Douro se encontrassem numa situacio depl®
rdvel, antiquado material, pessoal indisciplinado, servind®
péssimamente e mostrando um completo contraste com 0%
servicos da Companhia Portuguesa, pelo que havia muif?
se procurava obviar a essa situacfio. Organizados como umé
mera reparticiio buroeritica, sujeita a todas as influéneia®
politicas, pensou-se em proceder a um arrendamento, e pard
isso (%) em de Junho de 1897 celebrou-se contrato com °
Marqués de Guadalmina, mas n#io teve seguimento.

Todavia a situaclio era insustentdvel (Y), pelo que foi
publicada a lei 14 de Julho de 1899 que estabeleceu a aut®
nomia dos Caminhos de Ferro do Estado, dirigidos por ul
conselho de administraciio de que seria secretdrio um e
genheiro notdvel e o maior técnico ferroviario portugll“'
de renome europeu, José Fernando de Sousa. A partir y
1910 a anarquia atingiu o auge com iniimeras greves € st
cessivamente falharam as mais diversas tentativas de m®
lhorar a situagdio. ‘

Um dos priméiros cuidados da ditadura militar said®
do movimento nacional de 28 de Maio de 1926 foi termind”
com os Caminhos de Ferro do Estado, cuja finica solugi
era a entrega a uma empresa particular, e o decreto com
forca de lei n.° 12,684 de 18 de Novembro de 1926 mando?
abrir concurso para esse fim sendo pelo decreto com for¢a de
lei n.o 13.260 de 9 de Marco de 1927 foi adjudicado o arre™
damento das linhas férreas & Companhia Portuguesa, ini
ciando esta a sua exploracgio a 11 de Maio de 1927, modif¥
cando vantajosamente o existente.

Uma outra alteraclio foi (1) a fusiio da Companhia do
Caminho de Ferro do Porto A Pévoa e a Famalicdo com '
Companhia do Caminho de Ferro de Guimardes autorizad®
pela lei de 20 de Junho de 1912, mas que 86 se efeotuo‘f
pela portaria de 25 de Janeiro de 1927 aprovando os estatl

(') Senhor Engenheiro José Marques Pereira Barats, obr. ecit., pig: 3:9:

(*) Senhor Engenheiro José Marques Pereira Barata, obr. eit., p
302 a 303, ,

(") Frederico Pimentel, obr. eit,, pig. 215 a 226.

(') Senhor General Ra‘il Augusto Esteves, «<Gazeta dos Camin
Ferro», n." 1440 de 16 de Dezembro da 1947, pig. 5156 a 518, K

(%) Convenciio entre a Companhia Real dos Caminhes de Ferro P;i'
tugueses e os seus credores, Lisboa 1895; Sindicincia aos actos da ad
nistragiio da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses, Lis
1892. o

(*) Yves Guyot, Les Chemins de Fer et la greve, Paris 191!, pig:
a 235, fez referéncia a essa greve.

(') Pedro Guilherme dos Santos Dinis, vol. V, pdg. 208 e 200. :

(*) Senhor Jorge Fernando Teixeira, obr. eit., pig. 127; Gazetf do
Caminhos de Ferro n.® 227 de 1 de Junho de 1897, n.° 228 de 16 de JuP
de 1897 e n.? 260 de 16 de Outubro de 1898,

hos 4¢

(") Conde de Pago Vieira, Caminhos de Ferro Portugueses, Lisbo*
1905, plig. 25 a 47, it
(1) Senhor Engenheiro José Marques Pereira Barata, obr.

pdg. 3038,
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toS da Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Pore
tugal, celebrando com o Governo o contrato de 8 de A'Qosto
de 1927, A empresa melhorou bastante, devido a acdtividade
40 seu principal dirigente Eduardo Placido, financeiro ar-
guto e empreendedor, mas que efectuou despesas elevadas
Para melhorar as linhas férreas, e, com a crise ferroviaria, o
Governo nomeou pelo decreto-lei n.° 22.957 de 5 de Agosto
de 1933 uma comissfio administrativa que dirigiu a Compa-
bhia até & sua fusfio com a Companhia Portuguesa.

Pela primeira vez foi elaborado um plano geral da rede
fel‘roviéria do continente, mandado por em execu¢fio pelo
decreto com forga de lei n.o 18,190 de 28 de Marco de 1930.

A crise ferrovidria impediu a construcdo de novas li-
Nhas, exceptuando-se o ramal de Tomar (') aberto a circula-
%0 em 24 de Setembro de 1928, parte do vale do Sabor até

Uas Igrejas-Miranda, de Santiago do Cacém a Sines, e
Poucag mais,

Quando se julgava que os caminhos de ferro acompa-
nh‘fl‘iilm 0 progresso nacional, surgiu a pior das crises que
A Viagdo ferroviaria tem sofrido, devido principalmente a
oncorrgncia de outros meios de transporte (*) e as empre-
538 ainda gse julgarem no seu tempo Aureo em que a via
6_1‘1‘% dominava com exclusivo, Fenémeno universal, atin-
81u no pais aspectos alarmantes e s6 se modificou a situa-
%0 com ag restri¢des impostas a circulacio dos meios de
Fransr‘orte pela Grande Guerra Mundial de 1939 a 1945, A
Imll‘oaraibilidm:haa de abastecer convenientemente o pais com
gasolina, suspendeu quase completamente os transportes
aut?méveis e a camionagem, enquanto que.a dificuldade
:;: Impqrtacﬁo de carvdio determinava restricdes dristicas
y Servigo ferrovidrio. Importantes lucros provocaram até

Oncessio de dividendos aos accionistas da Companhia
Ortuguﬂsa, facto que havia muitos anos n#io se verificava.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO.

Para evitar os males antigos foi publicada a lei n.°
2.008 de 7 de Setembro de 1945 originando a coordenacio
dos transportes e a fusfio das empresas ferroviirias. A
Companhia Portuguesa, cujos estatutos haviam sido remo-
delados pelo decreto com forca de 'ei n.° 20.629 de 31 de De-
zembro de 1931, tomou conta de todas as linhas em 1 de Ja-
neiro de 1947 e pelo decreto-lei n.° 36.445 de 31 de Julho de
1947 foram aprovados o8 novos estatutos.

A Sociedade Estoril continuou com a adjudicacfio da
linha férrea de Cascais, sendo o contrato com a Companhia
Portuguesa modificado em 11 de Outubro de 1946.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro manteve a sua boa
orienta¢dio iniciada por Mendonca e Costa, seguida por
Fernando de Sousa que faleceu em 1942, ocupando o cargo
de unico director o Senhor Carlos d’Ornelas, continuando a
unica revista ferrovidria portuguesa em plena prosperidade.

Com a unifica¢fio das vias férreas o servico melhorou
muito, com novos comboios, material moderno e marchas
mais aceleradas, devendo decretar-se uma concess3io iinica
de toda a via férrea (%), ac¢lio do Estado exclusivamente fis-
calizadora e progresso constante dos servicos, de forma a
manté-los em regime de coordenaciio com os outros meios de
transporte rodoviarios e aéreos que cada dia mais se de-
senvolverdo.

O caminho de ferro é um instrumento indispensivel
para o bem estar do Mundo e a Grande Guerra de 1939 a
1945 provou uma vez mais a sua indiscutivel utilidade para
beneficio da humanidade e seu progresso.

(') Senhor Engenheiro José Marques Pereira, ob. cit. pagi. 224.

(*) Senhor Prof. Doutor Domingos Fesas Vital, <A C. P. e a Crise dos
Caminhos de Ferros, Lisboa 1938; Senhor Engenheiro Anténio Vasconcelos
Correia, «A Vida da C. P. desde o Convénio de 1894», Lisboa, 1938, v

(*) Senhor Dr. Alberto Xavier, «Os Caracteres Juridicos dos Servigos

Piblicos», Lisboa 1948,

Chegada do comboio Real a Espinho quando da inauguragiio do Caminho de Ferro de Vale do Vouga
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¥ LOCOMOTIVAS
ELECTRICAS

¥ LOCOMOTIVAS
DIESE L-ELE-
CTRICAS

¥ SOLDADURA
POR PONTOS

) SOMAN-
Locomotiva eléctrica General Electrie de 5000 H. P. COM COMA
em servigo na Great Northern’s Railway U. 8. A. DO EI FCTRO'

NICO

¥ LAMPADAS
ESPECIAIS
PARA CAMI-
NHOS DE
FERRO

¥ MOTORES
ELECTRICOS E
EQUIPAMENTO
DE TRACCAO

Tractores de manobra Diesel Eléetricos de 45 ton., General Electrie,
em servigo mnos Caminhos de Ferro Portugueses (Campolide)

'GENERAL @) ELECTRIC

PORTUGUESA
S. ..

A. R.
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pINIA

NUM MINIMO DE PALAVRAS

Pelo Major Aviador

HUMBERTO DA CRUZ

UANDO se trata de quaisquer estudos acerca

da exploracdo das ligagdes ferrovidrias, é de

boa visdo ter presente o extraordindrio e

| convincente desenvolvimento das linhas aé-
Teas comerciais.

Os dois elementos, e outros, nao se devem afron-
tar porque se completam.

_ Jd hoje se.reconhece a imperiosa necessidade de
dJustar todos os meios de comunicacédo para que me-
hor sirvam os interesses dos homens e das nacgoes
a8 suas actividades econémicas.

: S6 resta amolecer um pouco mais a incongruente
Nigidez dos que se situam no acanhado ambito da
Modalidade que mais directamente servem.

Quando os homens se conyencerem que o cami-
ho de que tratam deve ser aquele que a todos me-
lhor convenha, haverd menos palavriado e menos en-
€ontrdes na boa caminhada de cada geragao.

Nunca nos devemos considerar desajeitados por
Sabernios olhar para os lados condicionando as nos-
388 lides a toada geral.

Eu que sempre considerei a Avia¢do como uma
otével novidade na rede de comunicagdes, nunca
lulgue; por nada o desabar dos outros sistemas desde
;]h“e cada um se localize na espécie de azdfama que

€ compete ou que melhor se concilie com 0s seus
Préstimos.

EVidentemente, o interesse principal do sistema
A€reo ¢ 4 rapidez.
¥ dA ele me vou referir, na parte que nos interessa

Uma forma bastante sucinta para marcar apenas,
Por adora, pouco mais do que presenca.

antes de mais, seja-me permitido repetir aqui
Ma frage j& por mim referida num dos artigos em
gﬁ: Procurei emitir a minha opinido acerca das I1

S aéreas nacionais, o que venho fazendo héd ja

8tantes anos, uns vinte — salvo erro!

Dizia ey assim: «Ponho-me a coberto da magni-

de do assunto que hoje uma vez mais venho tratar
];]a;:t me defender do apodo de macgador que, certa-
& €, me poderiam langar, tantas .sao as vezes que
M ele venho a presenca da opinido piiblica.»

IL

Pois... paciéncia!

E com boa intencdo que o faco e animado do
mais puro desejo de servir. Ndo sei guardar o que
juldo dever ser discutido e apreciado.

Pois bem, vamos ao caso:

Por muito que se cuide de certos motivos que de-
vam orientar a montagem de linhas aéreas, uma
coisa sobreleva tudo, porque é uma razao fortemente
justificativa dos servicos de aviagdo: a rapidez na
execucdo dos percursos.

Depois da seguranga, é a velocidade o factor im-
perante.

A mercadoria rica— correio e muito outro varia-
do frete— paga bem, melhor que o passagdeiro, mas
é apressada! E o passagdeiro aéreo também !

A verdade impode-se: Quando ndo hd pressa qua-
se sempre se dispensa o avido.

As linhas —sejam de longo curso ou complemen-
tares e secunddrias —tém que definir as suas termi-
nais para as atingir pelos melhores itinerdrios e nos
melhores tempos.

Vejamos rdpidamente o nosso caso. Quais as li-
nhas essenciais ?

1.*— Lisboa-Porto.

Em plena laboracao.

2." — Lisboa-Madrid.

Além do seu interesse politico e comercial, é uma
linha admirdvel, até mesmo preciosa, para lancar o
pessoal navegante.

A sua actividade é absolutamente razodavel.

3." — Lisboa-Rio de Janeiro.

Impde-se por razoes de prestigio e de comércio.
E notdvel e precisa para os portugueses das duas
margens atlanticas e indispensdvel para maior con-
solidacdo da fraternal amizade que sempre nos deve
ligar & Grande Terra Sul-Americana.

Julgo que estd estudada e que apenas se nao
vertebrou por falta de meios materiais.

4."—Linha Imperial-Lisboa-Luanda-Lourenco Mar-
ques.

Necessdria por dignidade, patriotismo e interesses
comerciais e de soberénia.
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Esta linha mantem-se em actividade mercé do
admirdvel esforco do pessoal que a serve.

O seu itinerdrio é hoje, por forca de circunstin-
cias vdrias, demasiado mordso.

E na verdade preciso, como até ja manifestaram
os seus dirigentes, dar-lhe as caracteristicas de ex-
presso aéreo que bem sirva Luanda, Lourenco Mar-
ques e Lisboa. -

Esta linha conviria que fosse servida por material
cuja autonomia, sem perda da funcdo econdémica,
possa criar tracos londos de voo por terras de Africa.

Numa linha de longo curso é preciso evitar ater-
ragens e descolagens, por economia e ainda porque
sao estas as fases mais contindentes do voo e as que
mais desgastam o material. Os periodos de voo de
10 horas ajystam-se nas grandes viadens aéreas a
boa disposicdo dos passagdeiros e é para eles que se
fazem as carreiras aéreas.

Dois a trés periodos desses ndo fatigam extraor-
dindriamente os passageiros.

Nao esquecamos também o frete que procura ve-
locidade e esse é mercadoria rica indispensdvel a
vida duma emprésa.

Uma opinido :

Supunhamos um itinerdrio que pusesse Lisboa a
umas 22 horas de Luanda e a umas 36 de Lourenco
Marques,

Como material adequado, como o que existe em
todas as linhas de londo curso, poderia fazer-se Lis-
boa-Gao (na curva do Viger) e Gao-Luanda. Dois
voos de cerca de 10 horas cada um.

Em Luanda a tripulagao teria merecido descanso
enquanto os avides de Angola e Mocambique alter-
nadamente fariam o vdo entre as duas capitais des-
sas provincias ultramarinas.

Esta solucdo, a todos os titulos recomendavel, até
mesmo se apresta ao titulo da Linha: LINHA IM-
PERIAL.

Interessavam-se assim os servicos das duas Avia-
¢oes Ultramarinas que muito beneficiariam com ésses
voos.

Uma linha de via comercial cria sempre um bom
escol de pessoal e nés bem precisamos de aumen-
tar o namero de bons profissionais em todas as par-
tes do nosso Império.

Eis os tragos gerais! Os pormenores ndo tém aqui
cabimento. E por agora, como Luanda e Lourenco
Marques ndo tém aeroportos capazes de admitir o
trafego com quadrimotores pesados, provisériamente,
enquanto se ndo fizerem as obras de melhoramento
de pistas e apetrechamento — hd muito indicados —
os avides fariam escala em Leopoldville e Joanes-
burgo onde, respectivamente, iriam os bimotores de
Angola e Mogambique buscar e levar correio, mer-
cadorias e passageiros — em transito.

Desta forma dar-se-ia um pouco mais que fazer
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aos Dakota que por 14 foram adquiridos e a linha
seria feita até Johanesburdo por avides metropolita:
nos. Isto a titulo precario, ja se vé|

Poder-se-ia considerar, e estudar, o percurso de
Luanda a Lourenco Marques, provisériamente, com
bimotores com escala em Vila-Luso e Téte, servindo
assim melhor o trdfedo nessas redides sem necessi-
dade — por exemplo—de quem vive no Norte de
Mogambique e no Centro de Angola, ter de fazer
mais horas de voo do que as razodveis quando pre-
tendessem servir-se da Linha Imperial.

E ja adgora falemos ainda das linhas complemen-
tares:

1.* — 8. Tomé-Luanda.

2."— Guiné-Cabo Verde, que ligaria no aeroporto
do Sal com a linha Lisboa-Rio de Janeiro.

w ' dig
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Qualquer delas, porque nem sequer o justificam
o seu normal movimento, jamais poderia afectar ¢
encurtamento da Linha Imperial.

Direi ainda que seria interessante considerar @
Linha Lisboa-Agores-Madeira, — linha triangular @
fazer alternadamente nos dois sentidos.

Julgo assim esbogada uma opinido acerca de 3}"
dgumas das nossas linhas aéreas, para as quais |
hoje trabalham elementos de aprecidvel valor.

O assunto é de grande monta, todo ele, e, além
do que referi, alguns outros problemas se apresen”
tam dignos de melhor aten¢do de quantos Ihe dedr
cam os maiores cuidados para que um dia chegu€
mos & meta que todos ambicionamos: Aquela qué

define a posse e exploracdo duma réde de transpor™

tes aéreos que sirva a nossa economia e 0 nOS-S:
prestigio. Enfim, a materializacio da nossa politiC

aérea comercial!

i
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Trocos de linhas abertas & exploracdo desde 1856, e sua extensdo

[—

h—-""‘—‘—-—-—_
Ordem Datas Trogos Linhas Extensao
Hh
Quilémetros
1 1856 | Outubro | 80 | Lisboa-P ao Carregado. . : Leste 36,454
2 | 1857 Julho 30 | Carregado 4 Quinta das Virtudes . ’ 13,866
3 1858 Abril 30 | Quinta das Virtudes a Ponte Santana . > 9,934
4 > Junho 29 | Ponte de Santana a Ponte de Asseca > 7,546
o 1861 Fevereiro 1 Barreiro (E. V.) a Vendas Novas Sul 56,827
6 > > 1 | Pinhal Novo a Setiibal . . Sado 12,800
7 > | Julho 1 | Ponte de Asseca a Ribeira de Santarém Leste 6,600
8 1862 | Novembro 7 | Ribeira de Santarém a Abrantes. » 60,216
9 > > 19 | Estarreja a Gaia (provisério) Norte 44,823
10 | 1863 Maio 5 | Abrantes a Crato. . Leste 64,403
11 » Junho 8 | Estarreja a Gaia (deflmtwo) Norte 44 823
12 » Julho 29 | Orato a Elvas. . Leste 65,520
13 » Setembro 14 Vendas Novas a Casa Branca Sul 33,579
14 > . » | Casa Branca a Evora vora 26,164
15 : » 24 | Elvas & fronteira. Leste 11,057
16 1864 | Fevereiro 15 | Casa Branca a Beja. Sul 63,532
17 > Abril 10 | Taveiro a Estarreja. Norte 76,257
18 > Maio 22 | Entroncamento a Soure > 79,048
19 . Julho 7 | Soure a Taveiro . > 25,809 -
20 1869 | Novembro 2 | Beja a Quintas Sueste 19,293
21 1870 | Dezembro | 20 | Beja a Casevel. Sul 46,849
22 1871 | Setembro 5 | Evora a Vale do Pereiro Evora 24,273
23 1873 Marco 10 | Vale do Pereira a Venda do Duque » 8,057
24 > Dezembro | 22 | Venda do Duque a Estremoz. » 18,682
25 | 1875 Maio 21 | Campanhd a Nine Minho 36,000
26 > > > | Nine a Braga . . » 53,878
27 > Julho 30 | Ermezinde a Penafiel . Douro 30,311
28 > Outubro 1 | Porto-Boa Vista a P6voa do Varzim Litoral Minho 27,680
29 > Dezembro | 20 | Penafiel a Caide . . e Douro 7,328
20 1877 | Janeiro 1 | Nine a Middes (S. Bento) . . Minho 7,085
u] » Outubro | 21 | Middes (S. Bento) a Barcelos . v 4,289
32 > Novembro | 5 | Gaia a Campanhﬁ e Norte 8,632
33 1878 | Fevereiro | 24 | Barcelos a Darque . Minho 26,437
31 s Abril 14 | Quintas a Serpa . Sueste 9,720
5 > Julho 1 | Darque a Caminha . : Minho 27,879
gs > Agosto 7 | Pévoa do Varzim e Fontainhas . Famalicfio 15,640
37 > Setembro | 15 | Caide a Juncal . Douro 18,818
8 1879 Janeiro 15 | Caminha a 8. Pedro da Torre Minho 20,806
39 » Junho 3 | 8. Pedro da Torre a Segadﬁes » 2,559
40 > Julho 15 | Juncal a Régna . Douro 38,371
41 | 1880 Abril 4 | Régua a Ferrdo . » 15,813
42 ¢ Junho 1 | Ferrdo a Pinh#io. . > 7,611
43 » » 6 | Torre das Vargens a Valéncia de Alcantara R. Caceres 71,640
44 1881 > 12 | Fontainhas a Famalic3io . . Famalicdo 13,795
45 1882 Julho 1 | Figueira da Foz a fronteira por 'Vilar Formoso Beira Alta 252,252
46 1882 Agosto 6 | Segaddes a Valéncia . ih b e g ey Minho 1,698
47 1883 Setembro 1 Pinh&o a Tua (margem dlrelta) Douro 12,993
48 > Dezembro | 31 | Trofa a Vizela, g Y- Guimardes 25,299
49 1884 Abril 14 | Vizela a Guimardes. . R > 8,122
50 » Dezembro 920 | Entre a Velha e a Nova Est Barrelro‘ Sul 1,000
51 1885 Outubro 18 | Coimbra B a Coimbra cidade. R. Coimbra 1,984
22 1886 Marco 25 | Valenca a fronteira . . R. Internacional
53 1887 Janeiro 10 | Tua a Pocinho Douro 31,678
4 » » 14 | Serpa e Pias : Sueste 13,038
o5 » Abril 2 | Aleantara-terra a Cacém . Oeste 27,2569
ge > » 2 | Cacém a Sintra . R. Sintra 9,829
57 » Maio 5 | Pocinho a Cdoa . Douro 9,061
s > ¥ 91 | Cacém a Torres Vedras Oeste 46,824
69 » Agosto 1 | Torres Vedras a Leiria » 96,558
30 > Setembro | 29 | Tua a Mirandela . Tua 54,680
1 > Dezembro 9 | Coa a fronteira além Barca d’Alva . Douro 18,882
32 1888 Maio 90 | Benfica, Sete Rios, Chelas e Xabregas. Cintura Lisboa 7,133
33 > Junho 3 | Casevel a Amoreiras 35 e s Sul 25,970
64 > Julho 17 | Leiria a Figueira da Foz . . Oeste 54,550
65 > Novembro 8 | Campanhd a Porto- Alfandega R. Alfandegdrio 3,837
66 1889 Junho 8 | Amieira a Alfarelos, R. Alfarelos 16,500
67 > Julho 1 | Amoreiras a Faro . o Sul 113,830
68 » Setembro | 30 | Pedroucos a Caxias (2. N 1a) Cascais 4,000
79 » » 30 | Pedroucos a Cascais . » 18,431
70 1890 Abril 15 | Olivais ao Carregado (2.* Via) Leste 29,000
71 > Outubro 1 | Cascais ao Estoril ot Cascais 1,200
72 > Novembro | 25 | Santa Comba a Viseu . . D#o 49,558
73 > Dezembro 6 | Alcintara-Mar a Pedrougos Cascais 4,916
74 1891 Marco 16 | Carregado a Azambuja (2.* Vla) Leste 11,000
5 » Maio 19 | Azambuja a Santana (2.* Via) » 4,000
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Ordem Datas Trogos Linhas Extensdo
Quilémetros
76 1891 Maio 256 | Bifurcac¢fio de Verride a Lares . C. Verride 0,627
77 > Junho 11 | Lisboa-Rossio a Campolide U." Lisboa 3,375
78 > Agosto 10 | Alcédntara-Terra a Alcdintara-Mar M. R. Alcéintara 0,511
79 > Setembro 5 | Campolide, Sete Rios, Chelas e Bracgo de Prata . C.* Lisboa 1,940
80 » » 6 | Abrantes & Covilhd , . . . . : Beira Baixa 165,525
81 1892 Maio 21 | Estoril a Cascais (2.* Via). . . Cascais 1,200
82 > Junho 6 | Pogo Bispo aos Olivais (2.* Via). . . . Leste 3,000
83 > Setembro 10 | Campolide a Chelas (Bifurcag#o 2." Via) . C.? Lisboa 5,000
84 1893 Abril 8 | Torres Novas ao Entroncamento (2.2 Via) Leste 4,000
85 > Maio 6 | Santarém a Mato Miranda (2.* Via) . > 20,000
86 > » 6 | Senhora da Hora a Leixdes . . . . R. Leixdes 6,000
87 » » 7 | Mato Miranda a Torres Novas (2.* Via) Leste 8,000
88 > > 11 | Covilhd & Guarda . o g onin AR RO = [T Beira Baixa 46,286
89 > Agosto 10 | Bifurcagfio de Chelas a Brago de Prata (22 Via) C.* Lisboa 1,000
90 iy » 20 | Santana a Santarém (2.* Via), . . . . . . Leste 14,000
91 1894 | Setembro 4 | Cais do Sodré a AledAntara-Mar . Cascais 3,000
92 1896 Junho 28 | Belém a Pedrougos (2.* Via) . . > 2,000
93 R Julho 28 | Alcintara-Mar a Belém (2.* Via). > 0,753
94 > Novembro 8 | Campanh# a Porto-S. Bento . . U.» Porto 2,700
95 | 1897 Julho 4 | Cais do Sodré a Belém (2. Via) . Cascais 6,000
96 1899 Outubro 3O | Tunes m MgoR " . L i s Bl R. Portimao 5,000
97 1900 Marcgo 10 | Algoz a Poc¢o Barreto > 18,000
98 1902 | Fevereiro 1 | Poco Barreto a Silves . » 5,000
99 > Maio 19 | Gaia a Granja (2.* Via) . Norte 11,005
100 » Setembro 1 | Granja a Espinho (2.* Via) > 4,000
1 1903 | Fevereiro | 15 | Silves a Portim3o . . . R. Portim#o 9,000
2 1904 Janeiro 15 | Setil a Vendas Novas Vendas Novas 69,250
3 > Maio 1 | Faro a Olh#io. Sul 10,000
4 » Setembro 1 | Olh#io a Fuzeta . 8,000
5 1905 | Fevereiro 4 | Fuzeta a Luz . > 1,000
6 » Marc¢o 30 | LuxsTevire . . V5. > 6,000
7 > Agosto 1 | Estremoz a Vila Vigosa Evora 16,000
8 > > 2 | Mirandela a Romeu, . ., ., . Tua 14,000
9 > Outubro 15 | Romeu a Macedo de Cavaleiros . > 15,000
110 » Dezembro | 18 | Macedo de Cavaleiros a Sendas . > 14,000
11 > > A7 | PSR MOBER L. 5 2 e e e Sueste
12 1906 Abril 14 | Tavira a Vila Real de Santo Anténio . Sul 31,000
13 > Maio 12 | Régua a Vila Real 5 Corgo 96,000
14 > Agosto 14 | Sendas a Rossas. . ., ., . Tua 14,000
15 > Outubro | 20 | Espinho a Esmoriz (2.* Via) . Norte 5,043
16 » > 25 | Esmoriz a Ovar (2.* Via) . » 9,276
17 > » 27 | Ovar a Estarreja (2.2 Via), . 13,000
18 > Dezembro | 16 | Coimbra a Louzi o i Lous# 25,000
19 > » 31 | Rossas a Braganca . Tua 23,000
120 1907 Abril 20 | Evora a Arraiolos . e Mora 21,000
21 > Maio 17 | Estarreja a Aveiro (2.* Via) . Norte 15,000
22 » Julho 15 | Vila Real as Pedras Salgadas Corgo 41,000
23 > > 21 | Guimardes a Fafe § St P Guimaries 22,000
24 1908 Maio 25 | Arraiolos a Pavia Mora 34,000
25 > Julho 11 | PaviaaMora. . . . » 15,000
26 > Outubro 4 | Pinhal Novo ao Montijo . . . R. Montijo 10,687
27 > > 26 | Coimbra B a Alfarelos (2.* Via) . Alfarelos 15,000
28 » Dezembro | 21 | Espinho a Oliveira de Azemeis . Vouga 33,000
29 1909 Margo 21 | Livracioa Amarante . . . . . . . Taimega 13,000
130 > Abril 1 | Oliveira de Azemeis a Albergaria a Velha Vouga 22,000
31 > Setembro 2 | Torre da Gadanha a Montemor-o-Novo. R. Montemor 12,941
32 1910 Marco 20 | Pedras Salgadas a Vidago. . . . . . Corgo 12,000
33 » Maio 13 | Pombal a Albergaria (2.* Via) . Norte 20,000
3¢ | 1911 | Setembro | 8 | Albergaria a Velha a Sernada Vouga 13,000
35 » > 8 | Aveiro a Sernada e R. Aveiro 35,000
36 > > 17 | Pocinho a Carvigais . . . Sabor 34,000
37 > Outubro 14 | Alfarelos a Pombal (2.2 Via) . Norte 19,000
38 | 1913 Maio 5 | Sernada a Rio Mau . 1 Vouga 8,000
39 > Junho 15 | Valencga a Lapela, Minho 10,000
140 » Setembro 5 | Bodiosa a Viseu . . . Vouga 11,000
41 » Novembro 4 | Rio Mau a Ribeiradio . » 9,000
42 > > 13 | Ribeiradio a Vouzela > 96,000
143 1914 | Fevereiro 5 | Vouzela a Bodiosa » 28,000
144 » Agosto 23 | Garvdio a Alvalade . Sado 11,000
45 | 1915 Junho 15 | Lapela a Mong#io. . . . . . Minho 6,000
46 > Julho 8 | Mogofares a Mealhada (2.2 Via) . Norte 9,000
47 > Agosto 1 | Alvalade a Lousal . . = . . Sado 13,000
48 > Dezembro | 11 | Mealhada A Pampilhosa (2.% Via) Norte 4,000
49 1916 | Setembro | 20 | Lousal a Canal-Caveira 3 Sado 15,000
150 » Outubro 22 | Canal-Caveira a Grandola. , » 6,000
51 | 1918 | Julho | 14 | Grandola a Aledcer Sul ) 25,000
52 | 1919 Junho | 20 | Vidagoa Timega . . Corgo 14,000
53 | 1920 Maio 25 | Setiibal a Aledcer-Norte Sado 40,000
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Quilémetros
54 1921 Agosto 21 | Tamega a Chaves Corgo 7,000
55 | 1922 Julho 80 | Portimio a Lagos R. Portim#o 17,000
96 | 1993 » 29 | Lavradio ao Seixal . . R. Cacilhas 4,868
o7 1924 Janeiro 21 | Martinganca a Batalha. Martinganca

o8 » Marco 20 | Doca ao Porto de Viana . . R. Doca Viana 1,313
59 1925 Abril 30 | Pampilhosa a Coimbra B (2.0 \'Ia) f Norte 14,000
160 » Agosto 23 | Estremoza Sousel , . , . ; Portalegre 21,000
161 1926 | Novembro | 22 | Amarante a Chapa : Tamega 9,000
62 | 1927 Abril 6 vora a Reguengos de Monsaraz s Guadiana 40,630

63 » > 9 | Ermidas-Sado a S. Bartolomeu da Serra . Sines 21
64 » Junho 15 | Paialvo ao Entroncamento (2.* Via) Norte 15,000
65 > Julho 5 | Chao de Macés e Paialvo . > 9,000
66 > 8 6 | Carvicais a Lagoaca. Sabor 16,000
67 | 1928 | Setembro | 24 | Lamarosa a Tomar . . : R. Tomar 15,119
68 1929 Maio 14 | Oliveira do Bairro a Mogofoms (2.2 Via) . Norte 7,000
1?9 » Junho 2 | Castro Verde-Almodovar a Aljustrel R. Aljustrel 8,158

0 > Julho 1 | 8. Bartolomeu da Serra a S&o Tiago Sines 10
1 1930 Maio 30 | Aveiro a Oliveira do Bairro (2.2 Via) Norte 21,000
72 > Junho 1 | Lagoa¢a a Mogadouro . Sabor 23,000
3 > Agosto 10 | Lousi a Serpins . . Lous# 7,000
?4 > Setembro 11 | Batalha a Porto de Més Martinganca 21,860
75 1932 Mar¢o 14 | Senhora da Hora a Trofa . Guimardes 22,294
76 > > 20 | Chapa a Celorico de Basto . . Tamega 14,000
77 > Agosto | 15 | Lavradio ao Pinhal Novo (2." Via) . Sul 10,000
78 > Outubro 25 | Aveiro-Vouga a Canal S. Roque. . R. Aveiro M. 2,535

183 1934 Junho 21 | Tinel S. Tiago a 8. Tiago do Cacém Sines 5

13 1936 Setembro 14 | 8. Tiago do Cacém a Sines Sines 12
81 1937 Janeiro | 20 | Sousel a Cabeco de Vide . Portalegre 29,000
Bg 1938 Maio 22 | Mogadouro a Duas Igrejas-Miranda Sabor 35,000
84 » Julho 20 | Leixdes a Serpa Pinto . : C.* Porto 3,000
85 > Setembro | 18 | Contumil a Leixdes . AL i 19,933
86 » » 18 | 8. Gemil a Ermezinde . R. Ermesinde 3,812
87 » Outubro 30 | Porto-Trindade-Bif. Boa- Vlsta Guimaries 2,350
g | 1940 Junho 20 | Barreiro A ao Lavradio . . Sul 1,000
89 1948 Outubro 17 | Cacém a Mercés (2.2 Via) . . R. Sintra 10,000
199 » Novembro | 27 | Portalegre a Castelo de Vide. Portalegre 9,829
191 1949 Janeiro 20 | Cacém a Sintra (2.* Via) PR. Siiltra 63’888

» [ i
A » 21 | Estremoz a Portalegre . ortalegre :

ESTACAO DE

VIZELA
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A%~ o Nomeie-me para qualquer coisa, pede ele,
2 (I% /'\A\ﬂ ] 2 =
c 3% ,\\L “ g O qué?
ey "‘*\_,'x ’ 1 ol >

[nspector dos caminhos de ferro, por exemplo,

-Inspector? Qual? Para isso é preciso conhecer o sef-
vico pelo menos,

E verdade. .. Nomeie-me entao inspector deral.

Ah! isso ¢ outra coisa. Concedido.

Na estaciio do Rossio.
Diga-me uma coisa: ja partiu o comboio do Porto?
Néo senhor; ainda tem de esperar duas horas e meid
Ora dracas a Deus que cheguei a tempo!

ecinteh g .

Na estaciio de Vila Franca, ouviu-se o seduinte didlogo’
-Sabes, menina, que tempo dastaremos até Elvas ?
Quando ca vim hd trés meses, empreddmos uma noité:

. -Agdora serd mais londa a viadem.

Porqué?

Boa perdunta ! — porque as noites sio maiores.

— Estamos salvos. O motor arrancou!
O Mayer, isto é que é leiteira. . .

Uma senhora jovem, cujo aspecto denotava extrema dis-
tingdo, subia para uma carruagem de primeira classe, onde j4
se encontravam varios rapazes. .

Um deles havia j4 acendido o seu charuto. Um pouco des-
consertado com o aspecto da recém-chedada, armou-se de
coragem e interrogou-a:

— Incomoda-a o fumo do cigarro, minha senhora?

— Néo sei, cavalheiro, respondeu a dama, com digna sim-
plicidade; ainda nindguém fumou diante de mim.

Um individuo entra numa carruagem de primeira c[usf-ej
senta-se e comeca a cuspir no chao. Um passadeiro adverte-?:
-O cavalheiro sabe que ¢ proibido aos passageiros cusp”
rem no chao.
-Sei, sim senhor. Mas eu ndo sou passadeiro, aqui €
0 senhor se enganou. Eu sou empredgado da companhia.

que

Numa estacdo: .
Uma senhora dirige-se para o bilheteiro. 3
— Dé-me um bilhete de 2.2 classe. Numa esta¢dio do caminho de ferro em Espanha, um pas
— Para onde? lhe replicou o bilheteiro. sagdeiro dirige-se ao chefe e pergunta: i0
— Ora essa! Que lhe importa? Faca favor de dizer-me a que horas chega o combO
correio? X
. O correio! responde o chefe, um tanto ou quanto pen

sativo, o correio cheda quando pode.
E o expresso ?

o restaurante do rdpido:
N tauran ap O expresso, o expresso, cheda quando quer.

— O rapaz! que bife tdo pequeno que tu me trazes!
— La pequeno é... Mas o senhor verd o tempo que o leva

a comer! .

Dizia um marselhés:
~— Eu levanto cem quilos com um braco.
Respondia-lhe um espanhol:
-E eu deito dentro com um murro a porta mais forte.
Obtemperava um portugués:
—E eu com uma das mdos fago parar um comboio.
— 86 se fosses Deus, observou um deles.
— Naéo sr.,, ndo sou Deus, mas sou maquinistd,

o i L Wy . : , afin
Um politico chegado hd pouco da provincia tinha como — Meto-me no automével para apanhar o rdpido, €@
protector um alto personagdem : o rdpido é que apanhou o automével !

al
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Um turno da Colénia de Férias constituido por perto 250 meninas.
No elaro sorriso delas cantam o sol de Portugal e a alegria de viver

Golonia de Férias da 6. D

Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses vem dedicando o seu maior interesse
pelos filhos dos seus agentes, proporcionan-
do-lhes, no verdo, umas férias agraddveis, em
locajs apraziveis, na praia ou no campo, cabendo aos

Servigos Médicos da Companhia a indicacdo do clima
Mais conveniente para as criangas.

A Coldnia da praia fica situada junto 2 estrada de
Sintra & Praia das Magds e préximo desta tltima,
Wm vasto terreno, com pinheiros mansos, no qual,
°m feliz disposicdo, estio espalhados os diferentes
¢dificios, num conjunto deveras harménico.

As principais constru¢des foram feitas em 1943
Pela C, P, e constam dum espagoso refeitério para
250 Criangas, com cozinha e dispensa anexas; 8 cama-
“atas para 30 criangas e respectiva vigilante, cada uma;
M2 enfermaria com gabinete para consulta; pequena
“maraty e quarto de isolamento; uma boa casa para
? Regente e outros pequenos edificios para rouparia,
lnstalacées sanitdrias, casa do guarda, etc.

As criangas sio admitidas dos 6 aos 12 anos de

dade. por grupos que vém das terras mais distantes

O interjor o sio devidamente acompanhadas a vinda
* 10 regresso a suas casas.
Para o efeito, os pais dos estagidrios preenchem,
“Om todas as indicacdes, os respectivos boletins de
Pedidos ge inscrigdo, os quais sao depois reduzidos a

i - .
Chas Individuais de cada crianga.

R

Funciona esta Col6nia de Férias desde 1941; a
principio, em parte a cargo dos Sindicatos, tendo
passado inteiramente para o cargo da C, P. em 1946,
Desde entdo, a sua actividade foi muito alargada e
tém-se feito 5 turnos de estagidrios, de Junho a OQutu-
bro, geralmente com duracdo ndo inferior a 3 se-
manas.

Pelos visitantes e pelos pais das criancas tém sido
constatados os beneficios da estadia das criangas, as

quais, em média, apresentam aumentos de peso de 1
a 3 quilos e mais, no fim dos periodos.

Nos dois ultimos anos, 1947-1948, funcionou tam-
bém uma Coldnia de Campo em Cassurrdes (Conten-
¢as, Beira Alta) num local sauddvel, mas em condi-
¢oes menos adequadas a0 fim, por estar instalada
numa casa particular, adaptada para o efeito.

No ano corrente de 1949 espera-se que ji podera
funcionar num novo local, em terreno adquirido pela
C. P. a Camara Municipal de Mangualde e a 2,5 qui-
I6metros desta vila, junto a estrada Nacional para
Fornos.

Neste terreno, sito a uma altitude duns 600 me-
tros, com a drea de 30.000 metros quadrados, cober-
tos -dum belo pinhal, estio sendo construidos os pri-
meiros edificios, segundo um plano idéntico ao
seguido na Praia das Magas, os quais ali ficardo situa-
dos em agradivel conjunto, perfeitamente casado no
fundo onde se vao destacar. O niimero de estagiarios
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210 estagidirios a]mocam na melhor ordem. As mesas siio de mirmore,
0 que facilita a sua limpeza

tem vindo sempre a aumentar, tendo atingido 1,353
criangas, no ano findo, nas duas Coldnias.

O maior ndmero de estadias (criangas-dias) foi de
35.280 no ano de 1947, tendo sido inferior em 1948
por motivo da epidemia do sarampo, havida nesse ano.

Desde o seu inicio, em 1941, até hoje, o niimero
de criangas beneficiadas foi de 6.940.

De 1943 (ano da construgdo dos edificios) até 1948
dispendeu a C, P., na Colénia de Férias, 3.400 con-
tos, dos quais 1.680 na exploracio (manutengio) e
1,729 nas construcdes e obras.

S6 na exploragido, a despesa foi de 552 contos em
1047 e 407 contos em 1948,

As Colénias funcionam sob a superior direccio
do Administrador da C. P., sr. General Ratil Esteves
e sdo geridas por uma Comissao Administrativa, no-
meada pela Administracgao,

Nos locais estd 2 testa das mesmas uma Regente,
coadjuvada por vigilantes, cada uma delas tendo a
seu cargo um grupo de 30 estagidrios, masculinos ou
femininos,

Aspeeto de uma das novas camaratas
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A comida é abundante e saborosa e em tudo $€
observa uma rigorosa higiene, As mesas das refei¢0es
sdo de marmore, o que facilita bastante a sua conve
niente limpeza. As camaratas tém a cubagem de af
mais que suficiente para o bom funcionamento dos
pulmdes.

As criangas sentem-se 3 vontade na sua colénia d¢
férias e facilmente se acamaradam, quer no momento
das refeicdes, quer nas horas destinadas ao recreio:

Nas proximidades do verio a maior alegria qué
se pode dar aos filhos dos ferrovidrios, ¢ anunciar
-lhes a sua préxima partida para a Col6nia de Férias
onde o pessoal, sempre vigilante exerce uma activi*
dade permanente, sempre dentro daquela disciplind
necessiria e adaptada ao meio da simpitica colmeid-

Pelase gravuras insertas nestas paginas, as pessoa

Entrada prineipal da linda e acolhedora Col6nia de Férias da C. P.

que ainda ndo puderam observar de perto o funciond”
mento da Col6nia de Férias da C. P, poderao faz¢f
uma ideia do valor e dos beneficios que ela vem pres
tando ao filhos dos ferrovidrios. Numa excelente 4"
maradagem, erguendo-se e deitando-se a horas, bri"
cando e obedecendo a uma disciplina que elas mal s€™
tem, essas criangas aprendem ndo apenas a ter satid®
mas também a sorrir para a vida.

Ares puros e alegria sio dois factores impo’”
tantes da felicidade humana: enrijam os pulmd€’
fortalecem o espirito. A alegria de viver é tao nece’”
siria a0 homem como o sol ou como o ar que 5
respira.

A C. P. orgulha-se e com razdo desta sua obra ©
por isso nio se tem poupado a sacrificios pard qué
os seus servicos possam melhorar de ano pard ans
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Ha 50 anos

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Junho de 1899)

Caminho de Ferro Insulano

Mais uma proposta importante da iniciativa do Sr. Elvino
de Brito acaba de ser, por este ministro, apresentada no par-
lamento,

Referimo-nos 4 do caminho de ferro de Ponta Delgada as

Urnas e 4 Ribeira Grande.

Publicamos abaixo o relatorio e a proposta, ndo inserindo
4 bases e condicdes do concurso, pela extensio d’estes do-
Cumentog e porque teremos de os publicar mais tarde, quando
orem convertidos em lei.

- A Prop.qsta, bases do contracto e condi¢cdes do concurso

Procedidas de um breve relatorio em que se expoe que a
®Xtensdo das linhas a construir é de:

Linha directa . . . . . 42k,180
Ramal da Ribeira Grande . . . 16k,480
PORAEE T et 58k,660

A importancia orcada é de 1.285 contos ou 21:9008 por

Metro, moeda insulana.

% A l_inha terd 18 estagoes, servindo as povoacoes de S. Ro-

Qﬁa, Livramento, Atalhada, La-
ol Agu.a de Pan Ribeira-Cha,
48, Vila Franca, Ribeira das
dinhas e Ponta Garca; o ramal

kilo

Eﬁftira das proximidades da Pran-
pomh‘f% e approximar-se-ha o mais

SSivel da povoagao de Rabo de
Cixe,
‘E\ Populacdo que habita nas
Orczlmidades d’estas estagoes
POr 61 mil habitantes.
Concessdo sera feita pela
eral do districto que para
auctorizada, pela lei pro-
e see para darantir 4 empresa
DlOrar Elli’lr_opuzer construir e ex-
bt = inha o complemento .do
empre 5 por cento do capital
arg gﬂfdo na construccdo, ou
Ons:(mi alta de concorrentes, a
i r ella mesmo e explorar
Minho de ferro, levantando
Undos necessarios, quer por

em :
aPrestlmo, quer emittindo obri-
Coes,

Pro

junta
Posty

e8pe .
¢ "
1al no que se refere a esta linha, temos a promessa de

as rido que serd muito interessante sobre tdo importante
Simpto,

Segue o relatorio :

tem Se“hores. — A junta deral do districto de Ponta Delgada

ACtualmente a seu cargo toda a viagdo do districto com
PCa0 da municipal.

S estradas que ligam Ponta Delgada com Lagda, Villa

ekce

D fat \ : :
€ um distincto engenheiro, da maior competencia, em

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Franca e Furnas, por um lado, e com a Ribeira Grande, por
outro, sdo os caminhos velhos, que carecem de grandes obras
e de extensas variantes, que ja tinham sido mandadas estudar
pelo doverno.

A junta deral entende que é preferivel ndo fazer essas va-
riantes, mas sim um caminho de ferro, que siga approxima-
damente o trajecto d'aquellas estradas e que ligue a cidade
com as villas mais importantes da ilha, attendendo ao enorme
transito que existe actualmente e que tende cada dia a desen-
volyer-se,

Havera a construir assim :

42.180 kilometros
16.480 »

58.660 »

Linha directa de Ponta Deldgada as Furnas
Ramal da Pranchinha 4 Ribeira Grande .

WOl o O8I

A importancia do orcamento d’esta linha ferrea é de réis
1:285:000$000, moeda insulana, ou seja 21:900$000 réis por kilo=
metro, numero redondo.

Este caminho de ferro interessa a toda a populacdo da
ilha, que é de 118.664 habitantes, segundo o ultimo censo, con=
tando-se accumulados na proximidade das esta¢oes 60.500
habitantes.

O numero d'estas estagdoes é de dezoito, como convem
para o estabelecimento de comboios tramways.

A junta deral propde-se garantir o juro de 5 por cento do
capital empregado na construccido d’este caminho de ferro,
ndo devendo, porém, pagar na peior hypothese, mais de 4 por
cento.

Os calculos mais bem fundados fazem prever para a linha,
attendendo apenas ao movimento actual,”"o rendimento bruto
de 90:000$000 réis, e, sendo de 64:250$000 réis o juro do capital

PONTA DELGADA — Um trecho da Baixa

(Foto Nobrega)

orcado, e importando as despesas; de exploracdo em 50 por
cento do rendimento bruto, resultard um deficit de

1
64:250$000 — = 90:000$000 — 19:250$000 réis

que se ira extinguindo pouco a pouco pelo desenvolvimento
deral da riqueza publica e mudanca de habitos dos povos, re-
sultante em drande parte do proprio estabelecimento do cami-
nho de ferro.
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Por esta forma pagar-se-ha muito barato o drande bene-
ficio resultante para a ilha d’este caminho de ferro.

Para conseduir este drande melhoramento temos a honra
de apresentar-vos a seguinte

Artigo 1. E' auctorisada a junta deral do districto de
Ponta Deldada a adjudicar em hasta publica, procedendo con-
curso, a construccdo e exploracdo de um caminho de ferro
entre a cidade de Ponta Deldada, o Valle das Furnas e a Villa
da Ribeira Grande, nas condi¢oes das bases da auctorisacdo e
condicoes de concurso annexas, e que fazem parte integrante
d’esta lei.

Art.° 2,° Se a adjudicacdo se ndo puder effectuar por falta
de concorrentes ou por se ndo apresentarem propostas accei-
taveis, fica a junta deral auctorisada a construir por sua conta
e a explorar directamente ou por arrendamento o referido ca-
minho de ferro.

Art.® 3.° A junta deral levantard os fundos necessdrios
para cumprimento da auctorisa¢do que lhe é concedida, quer
por emprestimo com qualquer estabelecimento bancario, quer
emittindo obrigac¢des, tudo mediante previa auctorisacdo do
doverno.

Art.° 4.° Fica revogdada a ledislacdo em contrario.

Secretaria d’estado das obras publicas, commercio e indus-
tria, em 27 de maio de 1899 - E'lvino José de Sousa e Brito.

ESPECTACULOS

2 L B .

PSR ASSLLS SIS ISSIS

CINEMAS

COLISEU — «Filmes variados»
EDEN As 1_5.50 e 21,30 — «UUma muther estranha».
OLIMPIA — As 15 e 21 — Filmes de aventuras.

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgoes,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicdo de animais,

END. TELEG.: VINCES | Escritorio 24375
Telefones
| Alfandega 24267 !

PORTO — LISBOA

Vieira, Santos & Coelho, i

REPRESENTANTIFS DA CASA

RODOLPHE HALLER s. A 1

TRANSPORTS INTERNATIONAUX
GENEVE
Sucursais: Bale, Zurich, Anvers e B. Aires

LISBOA

R. dos Szpateiros, 115-3.°

Telef. 2 7180 e 2 4110

| PORTO

R. Infante D. Henrique, 45-1.°

I PORTO-V A R MO TE L. l

EM MATOZINHOS

Este luxuoso Hotel é um dos mais importantes e marca
no nosso meio Hoteleiro por ser o tinico no dénero
em Portugal. Os quartos e seus «appartements» sdo
um requinte de bom dosto e asseio esmerado |

GENUINAMENTE
Telefone 632

: COZINHA

PORTUGUESA |
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MU

UMA TINTA QUE SE PREPARA

EM MINUTOS
SECA EM " HORAS
E DURA ANOS

ESMALTES — Gordos, sintéticos, celulosicos e fos-
cos, para todos os fins,

FUNGOCITE — Destruidor de fundos, parasitas, etc,
de origem animal e vedetal. Em trés cores.

TINTAS ANTI-CORROSIVAS — Para toda a obra de
ferro, madeiras, etc.. De drande resisténcid
as intempéries.

Tintas metélicas, Secantes e Vernizes

Agentes em: BRAGA, COIMBRA, EVORA,
GOUVEIA, GUIMARAES, MATOZINHOS, PON-
TA DELGADA, POVOA DE VARZIM, VIANA
DO CASTELO, ETC..

MARIO COSTA & C.A L.°

R. do Almada, 30-1., R. de S. Paulo, 12-3.°

I PORTO — Telef. 23571 LISBOA — Telef. 24343

e RETET

e — —-"I

I Tolefones 2 5024 (3 linhas)
p. p. C.

Telegramas CORPINSJUR

Corgora Intemacinalde Seuro

S. A. R. L.

Adentes derais em Portudal da

Legal & General Assurance Socety, Lid

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

Avenida dos Aliados, 54-2

I PORTO
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|[CASAL GARCIA
E

. BRANCO E TINTO

-'|'I SAO DOIS VINHOS
| FAMOSOS DA

QUINTA DA AVELEDA

i

. Sociedade Agricola ds
| Quinte da Aveleds, L.
3

iy
¥

PENAFIEL —PORTUGAL

A COMPETIDORA

OFICINA DE REDES
F. ARAME, FARPADO,
CORRENTES DE PRI- |
SAO E DIVERSOS = “

Fodé Maria Pinto.

OUTEIRO —LIVRACAO
O O U-R ©O

.?‘brica de Madeiras a Vapor

i Femeina: bourein, 1.

LA
1

.~ SERRACAO DE MADEIRAS
| PARA CONSTRUCOES, SOA-
" 'LHOS APARELHADOS,
- FORRQ, CAIXOTARIA, TA-
- BUINHAS, VIGAMENTOS, etc.

1

— .,_.?
Bt |

MARCO DE CANAVEZES

I_I

I I - I da
Santos & Matos, L.

CASA FUNDADA EM 1915

FABRICA DE MOBILIAS E SERRACAO
MADEIRAS NACIONAIS E ESTRANGEIRAS

PADRAO —LORDELQO DOURO

Telef, 8 — Rebordosal _ ,Teleg. S, Matos — CRISTELD

'ALBERTO FERREIRA DOS SANTOS

(O ClLaAaRA)

MOBILIAS COMPLETAS, MOVEIS AVULSO
E CADEIRAS EM TODOS 0S8 GOSTOS

PADRAO - REBORDOSA - BALTAR Telefone 1 - Rebordosa

ADELINO MACEDO

Construgiio-Civil, Fundigio de Metais, Material cirtrgico

OFICINAS DE: Talheres de Aluminio, Redes ¢ srame farpado.
Adesivos industriais e medicinais, Metalizagiio electrolities
(Cobreagem, Niguelagem e Cromagem) e

LIVRACAO — GARE




-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

CASA FUNDADA EM 1823

- TELEG * DAGOS DE FERREIDA
-~ TELEF, 10-LORDELC a

LOMELO
bOURO

Fabrica Paupério
PAUPERIO & C*

CASA FUNDADA EM 1874

Premiada em varias exposiges Telef, VALONGD 15

21, Rua do Sousa Paupério, 25
YALONGO (Portugal)

SETEC J(ciedade (e Estudos Teﬂniuus

PROJECTOS DE CENTRAIS ELECTRICAS

- ‘MATERIAL FERROVIARIO

PONTES ROLANTES

Rua defBelmonte, 14-16 — PORTO -!

RUA MARQUES DA FRONTEIRA, 8 — TeLerone 4 8165
L1 S B OA :
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lsﬂ Brugeoise
o Hiedse & Delqve

SOCIEDADE aANONIMA

fébricas d’Acos, Forjas e Fstaleiros de Conslrucgao

$.T MICHEL-LEZ-BRUGES E La LOUVIERE (BELGICA)

Vista aérea das fabrieas em S.t Michel-lez-Bruges

Garruagens de lUX0 e ordinarias para Caminhos de Forro
o «Tramways», Automotoras; Fourgons; Wagons

' de todos os tipos e para todas as capacidades

Pontes, Estructuras, Deservatérlos, Gazémetros
K todns as construccoes metalicas rebitadas ¢ soldadas

mﬁls em Aco moldado—Pecas em ferro fundido '
Molas — Aparelhos -de Via

racAo GERAL PARA PORTUGAL E COLONIAS :

CA'RLQS EMPIS —Ru a s.Juliio,zs_l.lsnoA
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A. A.Macedo Basto

LISBOA — AFRICA

M e d e

Rua do Cais de Santarém, 32, 1.°
Caixa Postal, 674 — Telefones: 26496 ¢ 26760

SUCURSAIS:

LOURENCO MARQUES
Praca 7 Marco, 16-Prédio Pgnte Azul-Caixa Postal 1184

LUANDA

Avenida Neves Ferreira — Caixa Postal, 678

Telegramas:
LISBOA
AMATO 5 LOURENCO MARQUES
LUANDA

WIESE & C.', L.”

—

AGENTES DE NAVEGAGCAO

RUA DO ALECRIM, 12-A

Telefone P.B. X. 2 0181

LISBOA

Suiade biians e Pads, b

ARMAZEM DE PAPEIS NACIONAIS
E ESTRANGEIROS—ENVELOPES OFI.
CIO E SACOS DE TODOS 08 MODELOS

Rua Tomaz Rlbeiro, 107 —LISBOA
Telefone 4 1972 t

Revisia 'quinael-ld

MAQUINAS PARA
TRABALHAR MADEIRA

GUH

FABRICA
5 EM
AUXERRE

(FRANGA)

Mais de um século
ao servico da in-
diistria consagrou
s 4 supremacia mun=
dial destas mé-
quinas

MOTORES
ELECTRICOS
FERRAMENTAS

FILIAL PORTUQUESA

GUILLIET L“

Rua Dona Filipa de Vilhena, 10-B-C — LISBOA

A Ponte em granito, de Vila Med, o uma'outﬂ

sobre o Rio Tamega, com 65 metros de alturd
© 340 de comprimento, mandadas executar peld

D. G, dos C, de Ferro, foram construidas por

ANTONIO VEIGA

o conheecido construtor eivil diplomado e emprei-

teiro de Obras Piiblicas

Avenida Almirante Reis,

LISEBOA-—Telefone 75031

w3
Pereira & Fausto Crespo, L}

Bate - Ghapa, Torneiro,

Serralharia, Ferreiro,

Carpinteria Pintor e Es-
tofador

Soldaduras a:

Autogénio e Electrogénio F

Orgamentos grélis

Construgho ¢ Reparacio de Carrogarias ." .

Tolef, 70934 — RUA JORGE AFONSO, V, A, (ao Rég0)

L. I §SE B O A

247, 1.0t

E T

L. |

el g

ACESSORIOS [

S
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WATERMOTA

Motores marfitimos a gasolina
de 3, 6, 10/32 HP

BAIXO CONSUMO
POUCO PESO
' ALTO RENDIMENTO
g CONSTRUCAO INCLESA

AGENTES GERAIS:

| MASCARENHAS & C.°

Trav, do Corpo Santo, 10-1.°-Dt°—LISBOA

Ch. Lorilleux & C.*

de Paris '
TINTAS PARA IMPRENSA
Sucursal de Lisbhoa

R. PAIVA DE ANDRADA, 3-5
Telefone: 2 1876

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

B e

TODO O MUNDO ABONA E SO QUER

AS MALHAS DE SEDA

N

AORTUGN-

FABRICA DE MALHAS

Figueiredo &C.", L.”

R. DUARTE GALVAO, 48

L 1 S B O A

Teleg. CORONA

o ————k

Telet. 5 8066

'

.' LITOGRAFIA

{ CASTRO

CASA FUNDADA EM 1850

Monteiro Bardoso & Ferreira, L

Trabalhos comerciais, artisticos e de luxo.
Acgbes, letras, cheques, mapas, cartazes,
i ritulos, miisicas, etc,, etc.

| TRAVESSA DAS PEDRAS NEGRAS, 1-LISBOA-Tel, 26212

f,*‘“METAIS

|

comne CHAPA DE AGO INOXIDAVEL
LATAO ZINCO EM CHAPAS E
ALUMINIO LAMINAS PARA CALDEIRA

h“ml. tubos, barras FUNDOS DE COBRE
de todos o3 perfis ¢ todas an medldns o vapaRRRIRE
ARAME om todas as qualldades

1ll!il AOS MELWMORES PREQOS:

:_ . SOCIEDADE GOMERCIAL DE METAIS, LIMITADA

"I da Prats, 167-169—LISBOA
Telefone PBX 26327 .

e
B -

e
-

B Os médicos em Portugal empregam
papel electrocardiégrafo e filme
radiogriafico Gevaert

B Os aviadores e os engenheiros ged-
grafos portugueses empregam Pa-
péis, Filmes e Chapas Gewvaert

B Nas artes grificas em Portugal em-
pregam-se Filmes, chapas e papéis '
Gevaert

P Nas inddstrias téxteis empregam-se
Chapas, filmes e papéis Gevaert

Os fotégrafos portugueses empregam
Chapas e papéis Gevaert

Ropresentantes :

baregz, b."

CHIADO
LISBOA
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LIVRARIA

LUSO-ESPANHOLA, L.°*

Rua Nova do Almada, 8 —-LISBO A
TELEFONE : 24917

Travessa do Carmo, 20-A-1.°—PORTO
TELEFONE: 4076

Rua da Sofia, 78-1.° —~COIMBRA
TELEFONE: 2799

Junqueras, 8 —-BARCELONA

:ﬁ

i ESquf :
RIO DE JANEIRO i S 43 RUA AUGUSTA - 51 :
| LISBOA B

EDIFIOIO DARKE

Avenida 13 de Maio, 23 — Sala 414 QHORAC|O AL

LIVROS TECNICOS |

!i

AS MAIORES CAVES DO PAIS |

0s melhores stocks constitufdos em 1942

$d0 naturals, ndo sdo por isso 0s mais haratos i

/B e A, | f SNPRESA NACIONAL DE APARELHAGEM BLECTMICA '"3'::-

5 g ™ AVENIDA 24 OF JULMO, WME-LISBOA .-
ADQUIRIR O NOSSO MATERIAL %

E GARANTIA DE OBTER MATE-

/b :-:-.:..‘,v?‘_“ v |
i = - ] =“ -~ Ve X
¥R T T e

4.'.’_______» = = T
[, S ——

[

RIAL DE QUALIDADE
SUPERIOR

AGENTES GERAIS:

DUNKEL & ANTUNES, L™ GCARLOS DUNKEL

56, Rua Augusta, 1.°-D. 81, Rua do Bomjardim
LISBOA PORTO
Telefone 2 4251 Telefone 2 2013

...................................................................................................................
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i ! :
"M ADEIRAS
| '.f“ | I

1
;,4 NACIONAIS E ESTRANGEIRAS
| MATERIAIS DE CONSTRUCAO

!

Ferros perfilados, Redondos, Chapas, efc.

SERRACAO E CARPINTARIA
i—: MECANICAS

¢ arrasquclro & Ceixeira, L.

E Sue. Cipriano M Taixeira (Viiva, Herdeiros)
-  ornaceclores dos Caminhos de Ferro

, 75: Avenida 5 de Outubro, 184
g Telefone P. B. X. 7304673047
LI SBOA

A Fundicdo Tipogréfica

G | I\l |

D E

MANUEL GUEDES
LIMITADA

§

A MAIOR ORGANIZACAO FARBRIL
NACIONAL DE FUNDICAO DE TirpO |.

Continua trabalhando para o ‘desenvol-
vimento das artes graficas portuguesas,
fornecendo-lhes impecdvel material tipo-
gréafico com os mais delicados e originais
—————— desenhos

Sede, Fébrica, Escritério e Armazéns :

R. FRANCISCO METRASS, 107

(Edificio préprio)

LIS BOA

Telefones 6.2514-6.3276

;'|j|: 3 INSUpANC[

'\'- SOCIETY LIMITED

 COMPANHIA INGLESA DE SEGUROS, ESTABELECIDA
;-;; EM PORTUGAL EM 124

Seguros de :
| INCENDIO

AUTOMOVEIS E REbPONSABILI
~ DADE CIVIL

|  AGAGENS PESSOALS

INORWICH UNION FIRE |

Agtun Gerais em Portuzal

Jé _es Rawes & Co. Ltd.

B nveasa do Corpo Santo, 9-1.°, Dt.°

Telefones: 23232/3/4  LISBOA

LUIS DE MELLD D0 REGO

IMPORT.
EXPORT.

ARMADOR
AGENTE DE NAVEGACAO

MATERIAL TECNICO

%tc_’&iatp&io»adpmam

e
== EKE D E::

RUA DO ALECRIM, 12

Telef. 2 1822-2 2404 — Yeleg. «Radianto»

. 1 S B O A 1
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ASSURANCE COMPANY LIMITED., DE LONDRES—1782 | e

1787 —A primeira Companhta a efectuar Seguros em Portugal—7949

I
Seguros contra FOGO, LUCROS CESSANTES, TREMOR DE TERRA, AGRICOLAS, QUEBRA DE VIDRDS, &l
AUTOMOVE|S, RESPONSABILIDADE CIVIL, ACIDENTES PESS0AIS, MARITIMO E ROUBﬂ i

Agenles Gersis: JOAO ARCHER & CA—PORTO |
;'

Em LISBOA: COSTA DUARTE & LIMA, L —Rus Augusts, 100, 20 1
Telef. 26922

MONT[IDO GOM[S lIMITADA

lef. 37083-4
RUA CASCAIS, 47 (ALCANTARA) —-LISBOA — I:lggr g

AGENTES DAS SEGUINTES CASAS FORNECEDORAS
DE MATERIAL DE CAMINHO DE FERRO:

Caterpillar Tractor Co.

The English Electric Co. Lid.
Robert Hudson Ltd.
Drewry Car Co. Ltd.

Freedom VYalveline Oil Company

English Steel Corporation Lid.
Firth-Vickers Stainless Steels Ltd.
Dorman Long & Co. Lid.

Dois grupos D-17.000 Diesel-Caterpillar de 190 B. H.

P. oadn, d0
: - 8 eilind v, tad 121 tivas de 44 tonelada¥
Ruston & Hornsby Ltd _ e é ros om ¥V, momtedas tl'::’ 2 losomotives ge ¢

Taylor Bros Company Ltd.

Uma das seis locomotivas Diesel Mecinioas Drewry equipadas Tipos do roda e eixos da onsa le
ecom motores Gardner, tipo 8L 3 de 200 H. P, forneeidas 4 C. P, 'l‘ornoudon da C. P.

N— .




