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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

U Droblemna Nundial

Por

G AR B S

b. 1 VA R

ONSISTE este problema na concor-
réncia entre a Camionagem e o
Caminho de Ferro.

E assunto debatido em todas as reunioes
de ferrovidrios, de accionistas, de obriga-
cionistas e, quando nido nas dos de meros
curiosos desinteressados, materialmente,
do problema, mas criticos de sempre.

Os alvitres sobram, as opinides diver-
gem quanto ao inimigo a combater, pois,
ha partidarios dos dois sistemas de traccio,
nao chegando até ao presente, salvo qual-
quer caso isolado, a uma conclusido ou
acordo, de forma a congracar os interesses
individuais e os do ptblico, colectivamente.

Opinam uns pela absorcio capitalista
da Camionagem, para que a exploracio
ferrovidria possa auferir lueros, niio apre-
Sentando relatérios com «deficitss, que
qualificam de astronémicos. Outros, pelo
contrario, desejariam que a Camionagem
tomasse conta das Companhias ferrovidrias
porque, dizem, estas sabem melhor admi-
nistrar-se.

Ora esta tltima idéia custa muito mais a

aceitar devido, principalmente, a sua fraca -

Possibilidade, pois, seria necessario investir
um capital dificil de obter, para uma tal
acquisi¢do, a nao ser que o Estado Provi-
déncia interviesse prestando-lhe o seu
auxilio, embora os Estados nem sempre
SejJam bem sucedidos.

Nas empresas particulares, o ultimo
recurso consiste na chamada de credores
Seguida do cortejo das misérias concomi-
tantes, o que em todos os paises se procura,
atodo o transe, evitar, como o demonstram
Varios casos escusados de exemplificar.

E facto que em alguns paises talvez,
Mais fora da Europa, os Estados exploram

o trafégo ferrovidrio. Podem fazé-lo em
todas as condi¢des, mesmo com <«deficit»
permanente, suportando, firmes, a concor-
réncia das empresas particulares. Mas
também poderio arrazi-las carregando-as
e sobrecarregando-as com impostos e alea-
valas de toda a ordem, dificultando-lhes
a explorac¢io com exigéncias descabidas ou
mesmo, em alguns ceasos, bem cabidas.
Mas néo o fardo porque o aumento sempre
crescente das populac¢des tal nao lhes per-
mitird e também porque essas empresas
oferecem ao publico vantagens de ordem
inteiramente diferente de aquelas que os
Caminhos de Ferro lhe podem oferecer,
por melhor apetrechados que estejam em
material e em eficiéncia de servicos de
pessoal.

Kxistirdo, na hora actual, paises que
possuem rédes ferrovidrias que satisfacam
as suas necessidades econémicas, dispen-
sando a concorréncia ou concurso da Ca-
mionagem. Haverd, mas eremos que em
insignificante minoria. £ que o progresso,
ou melhor, a evolu¢do, ndo é uma palavra
va mas uma realidade.

A navegacdo, o caminho de ferro e a
avia¢ido encontram-se, por vezes, na situa-
cdo de impotentes para satisfazerem as ne-
cessidades sempre crescentes do trafego.

Ja la vai o tempo em que meia dizia de
companhias de navegagdo monopolizavam
o ecoméreio maritimo, cumprindo notar-se
que o transporte, de grande tonelagem
pela aviacdo, esta ainda no estado de expe-
rimental, ndo devendo argumentar-se com o
sucedido durante o abastecimento da antiga
capital alemd, visto que, para tal fim, foi
necessario mobilizar numerosos esqua-
droes. As carreiras destinadas aos trans-
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portes de passageiros pelo espago hio de
ser, ndo podendo evidentemente marcar-se
prazo, acompanhadas, nas suas viagens
aéreas por aparelhos apropriados exelusi-
vamente ao transporte de carga, como su-
cede com os veiculos das empresas terres-
tres destinados a tais transportes. J4, para
os casos de guerra, existem planadores
que transportam tropas e outros aparelhos
para a deslocacdio da artilharia pesada. E
€ de notar que sucede ser, quase sempre,
nos intervalos entre a paz e a guerra que
os grandes inventores aperfeicoam as cons-
trugdes dos seus aparelhos militares tor-
nando-os aptos a funcdo comerecial.

Além de tudo, a formacéo de qualquer
empresa de camionagem ndo pode ser
comparada com a constituicdio e organizacio
de uma companhia ferrovidria. O preco do
material, a sua conservacio, as obrigacdes
que lhe sdo impostas para se poder manter
exigem, por parte da sua administracio,
uma competéneia e uma assiduidade que
que tornam dificultoso o exercicio das suas
fung¢des, ao passo que na administracio
das empresas de transportes, por outros
sistemas parece poder dispensar-se um
quadro de pessoal superior téenico.

Mas, ponderando todos os elementos
constitutivos da evolucido dos sistemas de
traccdo, sera licito admitir a faléncia do
sistema ferrovidrio? Cremos que nio. No
regime de empresa, de companhia, de na-
cionalizagdio ou mesmo permanentemente
em estado deficitdrio ele persistird porque
tal sistema é imprescindivel, pelas vanta-
gens que oferece o seu grande poder de
trac¢iio e o de tonelagem que pode deslo-
car de umas para outras regioes dos paises,
sem esbarrondar estradas, visto ser obri-

Revista quinzenal

gado a manter em perfeito estado de con-
servacio as suas linhas.

Divagando pelo campo das hip6teses, al-
guns criticos opinam pela outorga de vanta-
gens aos accionistas, concessao de passes,
reduc¢io dos precos dos bilhetes de trans-
porte, ete, do que, presumem, resultaria
grande revalorizacdo do ecapital, pois, a
procura do papel faria subir as cotacoes
atingindo ou elevando-o acima do par no
primeiro momento de entusiasmo para, em
seguida, se estabilizar em cotacoes de alta
e baixa, segundo o sistema bolsista. £ uma
operacdo que ja tem sido executada por al-
gumas entidades, crémos que com éxito,
parecendo-nos, no entanto, que sé6 os téeni-
cos das empresas, poderio ponderar a
conveniéneia da adopeido de esse factor.

A apresentacio de «deficits» das com-
panhias ferrovidrias é atribuida, segundo
uns, em parte, ao elevado prec¢o dos trans-
portes, tanto de passageiros como de mer-
cadorias, o que, naturalmente, é caso para
elas o atenderem na medida do possivel e
apos experiéncias de resultados positivos.

Também se exigem das companhias me-
lhoramentos que redundam em comodida-
des de toda a ordem, principalmente para
0s passageiros, alguns dos quais, diga-se de
passagem, nem sempre se utilizam do ma-
terial como seria para desejar, conforme,
por vezes, temos lido em jornais e revistas.

Outros, ainda, criticam certas despesas
or¢camentais, gotas de agua no mar encape-
lado das administra¢goes que, em toda a
parte, apresentam as mesmas caracteris-
ticas.

De resto, segundo relatos da Imprensa,
o caso ferrovidrio nacional estd entregue a
estudos —e em boas mios.
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O Porto e 0 Caminho

de Ferro

da Beira

Pela convencao assinada enitre os Governos

de Portugal,
do Sul

da Gra-Bretanha ¢ da Rodésia
¢ criada uma zona franca portuaria

destinada a servir os territérios da Africa Central

O Ministério dos Negdcios Estrangeiros enviou 4
Imprensa o seguinte comunicado :

1. — As conversacdes iniciadas em Lisboa em 23 de
Margo findo entre representantes do Governo Portu-
gués, do Reino Unid» e da Rodésia do Sul, 4cerca do
Porto e do Caminho de Ferro da B:ira, terminaram
com a assinatura de uma Convengdo entre os trés
Governos, aplicavel aos territérios de Mogambique,
da Rodésia do Norte e Niassalandia, com a vigencia
de 20 anos.

2.— A Convensin foi assinada pelo Mini-tro dos
Negdcios Estrangeiros, Doutor Caeiro da Mata, em
nome do Governo Portugués, e pelo Embaixador de
Sua Majestade Britania em Lisboa, Sir Nigel Roland,
€m aome do Governo de sua Majestade Britanica no
Reino Unido e do Governo da Rodésia do Sul. A de-
legajao da Rodé ia do Sul que tomou parte na pri-
meira fase das conversagoes foi presidida pelo Pri-
meiro Ministro, Sir Godfrey Huggins.

" 3.— O Governo Portugués compromete-se a man-
ter o Porto e Caminho de Ferro da Beira num estado
de eficiéncia adequado 4s necessidades do trifego
Procedente da Rodésia do Sul, Rodésia do Norte e
Niassalandia ou destinado dqueles territérios. Para
esse fim compromete-se a efectuar as obras e adiui-
rir o equipamento julgado necessirio para o de-
Senvolvimento do Porto e do Caminho de Ferro
da Beira e para acelerar o manuseamento das
Cargas e o desembarago dos navios e do tridfego
ferroviirio.

4,—Os Governos do Reino Unido e da Rodésia
do Sul concordaram em nio praticar, directa ou indi-
rectamente, quaisquer determinacdo, nos territérios

abrangidos pela Convengdo, contra o trifego para o
qual o Porto da Beira constitui o escoante natural
por motivo da sua proximidade dos centros de con-
sumo ou de origem, e em adoptar todas as medidas
razodveis que estiverem ao seu alcance para evitar
essa descriminacdo. Além disso, manter-se-hio a fa-
vor da Beira as tarifas preferenciais que foram acor-
dadas. Os Governos Contratantes reconheceram o im-
portante emprego de capital resultante da obrigacio
de desenvolver o Porto e Caminlio de Ferro da B:ira
e estabelecerem como uma das finalidades da sua
politica comum que o referido Porto e Caminho de
Ferro deverdo ser utilizados na sua mdxima capaci-
dade, Concordaram também em consultar-se no caso
de, em qualquer altura, o trdfego cair substancial-
mente abaixo da maxima capacidade do Porto e do
Caminho de Ferro.

5.—Entre outras questdes abrangidas pela Con-
veng¢do, sd0 de notar o acordo para nio modificar as
tarifas ferrovidrias para o trifego que passa pela Beira
sem que se proceda a consultas prévias entre as admi-
nistragoes ferrovidrias interessadas; o compromisso
do Governo Portugués de durante a vigéncia da Con-
vencdo ndo exercer os seus direitos de cobrar taxas
de transito sobre as mercadorias que passem pela Beira;
o estabelecimento de uma zona franca naquele Porto,
para a qual e da qual possam ser importadas e expor-
tadas, sem quaisquer direitos de importagdo, exporta-
¢do, ou reexportagdo, as mercadorias procedentes dos
territorios da Africa Central ou a eles destinadas;
a criagdo de uma Junta Consultiva na Beira, incluindo
representantes dos interesses agricolas, comerciais,
industriais e mineiros dos territérios da Africa Cen-
tral, a qual se destinard a dar parecer sobre a melhor
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forma de facilitar e desenvolver o trifego que passa
pelo Porto e Caminho de Ferro da Beira.

0.— A Convencdo prevé também a abertura, no
mais curto espaco de tempo, de negociagdes para a
conclusido de um acordo comercial e de estabeleci-
mento apliciveis entre Mocambique de um lado e os
territérios da Rodésia do Sul, Rodésia do Norte e
Niassalandia do outro.

* #* *

Publicamos, a seguir na integra, os termos da
Convencdo assinada em 17 de Junho passado, entre o
Governo Portugués e o do Reino Unido da Gra-Bre-
tanha e da Irlanda do Norte, em seu nome e no da
Rodésia do Sul, relativa ao Porto da Beira e aos ca-
minhos de ferro que o servem publicado pelos dois
Governos:

O Governo da Repiiblica Portuguésa (designado
na presente Convencdo por Governo Portugués) e
o Governo do Reino Unido do Gri-Bretanha e da
Irlanda do Norte (designado na presente Convencio
por Governo do Reino Unido), em seu nome e em
nome do Governo da Rodésia do Sul; considerando
a situacdo derivada da nacionalizacio dos caminhos
de ferro da Rodésia (Rhodesia Railwyas) e as suas
consequécias sobre a exploracio do caminho de ferro
da Beira; considerando o resgate da Beira Works Li-
mited pelo Governo Portugués e a compra, efectuada
pelo mesmo Governo do activo da Companhia do
Caminho de Ferro da Bzira (Beira Railway Company);
considerando a importincia do porto da Beira e das
suas comunicacdes ferrovidrias com o interior da
Africa como escoante das riquezas dos territérios da
Rodésia do Sul, da Rodésia do Norte e da Niassalan-
dia, e a progressiva contribuicdo que dai pode advir
para o desenvolvimento de Mogambique; consideran-
do que a manutengio de facilidades adequadas no
porto da Beira e no caminho de ferro da Beira é e
continuari a ser de interesse vital para os referidos ter-
ritérios; animados do desejo de cooperar plenamente
no desenvolvimento dos recursos de Mogambique, de
uma parte, da Rodésia do Sul, da Rodésia do Norte
e da Niassalindia, de outra em harmonia com os
principios enunciados na Convengio sobre Coorpera-
¢do Econémica Europeia, e assim contribuir, no que
a cada um compete, para e restauracdo da proprie-
dade mundial e para o progresso dos territérios da
Africa central em beneficio dos povos; considerando
a necessidade de levar a efeito obras e outros melho-
ramentos, tanto no porto como no caminho de ferro
da Beira, para se alcangarem os fins acima menciona-
dos e a vantagem de se chegar a entendimento mituo
que torne esses melhoramentos econémicamente rea-
lizdveis; resolveram celebrar uma Convencio e no-
mearam como seus representantes para esse efeito:

O Governo portugués: S, Ex.* o Dr. José Caeiro
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da Mata, Ministro dos Negdcios Estrangeiros; o Go-
verno do Reino Unido: sir Nigel Bruce Ronald, K.
C. M. G,, C. V. O., embaixador extraordinirio e ple-
nipotencidrio de Sua Majestade Britinica, em Lisboa;
0 Governo da Rodésia do Sul: o right honourable sir
Godfrey Martin Hugins, P. C. C. H., K.C. M. G,
primeiro-ministro da Rodésia do Sul, os quais, tendo
apresentado os seus respectivos poderes, que se veri-
ficou estarem em boa e devida forma, concordaram
no seguinte:

Art. 1.°—~ a) Os governos contratantes, reconhe-
cendo o importante emprego de capitais resultante
da obrigacdo de desenvolver o Porto da Beira e o
Caminho de Ferro da Beira assumida pelo Governo
portugués, nos termos desta Convencdo, estabelecem
como uma das finalidades da sua politica comum que
o Porto e o Caminho de Ferro deverdo ser utilizados
na sua mixima capacidade de trabalho,

b) Para tal fim, e se, em qualquer altura da vigen-
cia da presente Convengao (/) o volume de trifego
manuseado pelo Porto da Beira ou pelo Caminho de
Ferro da Beira, num periodo de seis meses consecu-
tivos, cair sensivelmente abaixo da capacidade mdxi-
ma de trabalho do referido Porto ou Caminho de
Ferro no seu estado actual e em qualquer fase do
programa de desenvolvimento previsto na alinea a)
do art. 3.° ou, (/I) se veriiicar qiie a utilizagio do
Porto da Beira ou do Caminho de Ferro da Beira até
4 aludida capacidade estd a ser impedida ou haja pro-
babilidades de vir a sé-lo, por qualquer modificagio de
circunstincias independentemente da vontade dos go-
vernos contratantes, ou ndo expressamente prevista
na presente Convengdo, mas que afecte tal utilizagdo.
Os governos contratantes, a pedido de qualquer deles,
e com o fim de atingir o objectivo definido na alinea
(a), consertar-se-d0 sobie as providéncias razodveis a
tomir, que se considerem necessdrias e se coadunem
com o emprego eficiente e econémico das possibili-
dades de transporte de que dispdem os territérios
abrangidos pela presente Convengio.

¢) As administragdes interessadas deverdo consul-
tar-se periédicamente para os efeitos deste artigo, a
fim de se concertarem sobre a maxima capicidade de
trabalho a atribuir ao Porto da Beira e ao Caminho
de Ferro da Beira.

Art, 2.°~a) O Governo do Reino Unido, no que
respeita 4 Rodésia do Norte e a Niassalindia, e 0
Governo da Rodésia do Sul, obrigando-se a nio pra-
ticar, directa ou indirectamente, qualquer descrimina-
¢do nos territérios abrangidos por esta Convengdo
contra o trifego para o qual o porto da Beira cons-
titui o natural escoante por motivo da sua proximi-
dade dos centros de consumo ou de origem e a ado-
ptar todas as medidas razodveis que estiverem ao seu
alcance para evitar essa discriminagio. Em especial
obrigam-se: (I) a ndo permitir qualquer descriminagao
contra esse trifego nas tarifas por tonelada e por mi-
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lha e nos encargos impostos nas linhas dos territérios
abrangid»s pela presente Convengio: (II) a ndo per-
mitir alteracdes na tarifas por tonelada e por milha
nas linhas dos territérios abrangidos por esta Con-
vencdo, nem entrar em acordos com outros paises
para esse efeito, se tais alteracdes contribuirem sen-
sivelmente para o desvio, do porto da Beira e do ca-
minho de ferro da Beira, do frifego que a capacidade
daquele porto e caminho de ferro comporta; (II) a
ndo permitir que as tarifas por tonelada e por milha,
aplicdveis as linhas dos territérios abrangidos por
esta Convencdo e que se incidem sobre as mercado-
rias directamente destinadasao porto da Beira ou dele
Procedentes, excedam as tarifas por tonelada e por
milha que incidem sobre as mesmas mercadorias, des-
tinadas aos outros portos ou deles procedentes para
as mesmas distidncias e para semelhantes custos dire-
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Beira e no caminho de ferro da Beira, e de as taxas,
tarifas e outras imposicdes que onorem o trifego
pelo porto da Beira destinado & Rodésia do Sul, 2
Rodésia do Norte ou a Niassalindia ou delas proce-
dente n3o tornarem esse trifego anti-economico.
Art. 3.°—a) O Governo portugués compromete-se
a manter o porto da Beira e o caminho de ferro da
Beira em estado de eficiéncia adequado 4s exigéncias
do trifego destinado 4 Rodésia do Sul, & Rodésia do
Norte e & Niassalindia ou delas procedente, para o
que promoverai a realizacdo de obras e a aquisigio de
equipamento necessidrio para o desenvolvimento té-
cnico e econémico do porto da Beira e do caminho
de ferro da Beira, afim de acelerar o manuseamento
das cargas, e desembarago dos navios e o trifego do
caminho de ferro. Os premenores destas obras e des-
te equipamento constardo de cartas trocadas entre as

AT AT 7 T e A . e R
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Novo tipo de locomotivas para as novas carruagens dos Caminhos de Ferro da Rodésia

Ctos de trabalho de exploragio; (IV) 1: a manter as
tarifas ferroviarias preferenciais a favor do porto da
Beira sobre os portos da Unido da Africa do Sul ¢m
nivel ndo inferior aos indicados na tabela anexa 2
Presente Convengo, salva a hipotese previSta na se-
CCd0 2.* deste niimero; 2: Se de aumentos de tarifas
.Mo caminho de ferro da Beira resultar qualquer redu-
¢do das mencionadas preferencias, a possibilidade do
Seu restabelecimento seri objecto de consultas entre
s administragdes dos caminhos de ferro interessadas.
No caso de nao chegarem a acordo quanto as provi-
dencias a adoptar para resolver o assunto de forma
Satisfatéria para ambas as administragdes, serd o mes-
Mo submetido pelas referidas administra¢tes aos go-
vVernos contratantes, afim de que estes possam consul-
tar-se para efeito da alinea I') do art. 1,% (V) a manter
08 caminhos de ferro da Rodésia em estado de efici-
€ncia adequado s necessidades do trifego destinado
4 Beira ou dela procedente;

&) Fica entendido que os compromissos deste ar-
tigo dependem de ser adequado o servigo no porto da

Administragdes dos Caminhos de Ferro de Mogambi-
que e da Beira ¢ dos Caminhos de Ferro da Rodésia;
b) Depois de completadas as obras e de adquirido o
equipamento aludidos nas cartas trocadas nos termos
da alinea anterior, o Governo portugués comprome-
te-se a realizar as obras de ampliacio e a adquirir o
equipamento o adicional para satisfazer as exigéncias
do trifego futuro se para tal encontrar justificagio,
tanto no aspecto técnico, como econémico, depois de
em conjunto, os Governos contratantes terem proce-
dido 2 um completo exame da matéria: c) Indepen-
dentemente do disposto na alinea anterior, os Gover-
nos coniratantes consultar-se-30, de tempos a tempos,
acerca da realizagdo das obras e da aquisicio do equi-
pamento que a satisfagdo das disposicdes deste artigo
determinar.

Art. 4.°—a) Os governos contratanies n2o permi-
tirdo qualquer alteracio nas tarifas do caminho de
ferro em vigor para o trifego de trinsito pela Beira
sem que as administracoes interessadas se consultem
préviamente, como segue: (/) No caso de trinsito di-
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recto para ou do caminho de ferro da Rodésia, a
administragcio do caminho de ferro da Rodésia e a
administracio do caminho de ferro da Beira; (;7) No
caso de trinsito directo para ou do caminho de ferro
da Trans-Zambésia, a respectiva administracdo e a
administracdo do caminho de ferro da Beira; (///) No
caso de trinsito directo para ou do caminhu de ferro
da Niassalandia, a respectiva administragdo e a admi-
nistracio do caminho de ferro da Beira.

b) O Governo portugués tomara todas as provi-
déncias razodveis para evitar qualquer discriminagdo
nas tarifas e imposi¢des do caminho do ferro da Beira
contra o trifego para ou da Rodésia do Sul, Rodésia
do Norte e Niassalandia.

Art. 5.°—Durante a vigérncia da presente Conven-
cdo, o Governo portugués ndo fard uso do seu direito
de langar taxas de transito sobre as mercadorias iiu-
portadas ou exportadas pelo porto da Beira para ou
dos territérios a que esta Convengdo se aplica. Nio
se compreende nesta concessio o imposto do selo
que for devido.

Art. 6.°—a) A passagem de pessoas, mercadorias,
veiculos, carruagens de caminho de ferro e vagdes
para ou de Mocambique e para ou da Rodésia do
Sul, Rodésia do Norte e Niassalindia ndo ficard su-
jeita nos territérios referidos nesta Convengio a qual-
quer interferéncia ou restrigdo, salvo as exigidas pelos
regulamentos de Policia, Alfindega, higiene piblica e
estatistica. ¢

b) Nas disposi¢oes dos regulamentos mencionados
no alinea a) deste artigo evitar-se-do demoras desne-
cessdrias que obstem A passagem ripida de pessoas
ou mercadorias para ou de Mocambique ou para e
da Rodésia do Sul, Rodésia do Norte e Niassalindia.

¢) As pessoas, mercadorias, veiculos, carruagens
de caminho de ferro e vagdes em transito através de
Mocambique com destino a2 Rodésia do Sul, Rodésia
do Norte ou Niassalindia, ou provindo desses terri-
térrios ndo ficaido sujeitos em Mogambique a qual-
quer discriminagdo baseada na sua nacionalidade des-
tino ou origem.

Iguais disposi¢des se aplicam as pessoas, merca-
dorias, veiculos, carruagens de caminho de ferro e
vagdes em trinsito através da Rodésia do Sul, Rodé-
sia do Norte e Niassalindia procedentes de ou desti-
nadas a Mcgambique.

d) Em acordo especial se regulardo as formalida-
des aduaneiras que podem ser executadas pelos em-
pregados das Alfindegas da Rodésia do Sul, na Beira
e pelos empregados das Alfindegas de Mogambique
em Untali, e se providenciard acerca de reciprocas
facilidades para o estabelecimento dos mesmos em-
pregados nestes territérios. Acordos similares serdo
celebrados, se for necessirio, para os empregados das
Alfindegas da Rodésia do Norte e Niassalindia em
Mogambique e de Mogambique na Rodésia do Norte
e Niassalandia.

Art. 7.°—~a) A favor da Rodésia do Sul, da Rodé-
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sia do Norte e da Niassalindia, o Governo portugués
estabeleceri na Beira uma zona franca na qual e da
qual as mercadorias provenientes daqueles territorics
ou a eles destinados, possam ser importadas, armaze-
nadas, manipuladas, manufacturadas (transformadas
ou simi-transformadas) e exportadas para paises es-
trangeiros, sem pagamento de quaisquer direitos de
importacio, exportacc’io ou réexportacio.

b) O Governo portitgués dilimitard a zona franca
e elaborard e publicard o mais curto prazo de tempo
possivel, as dlsposu;ﬁes legals regendo a sua uti-
lizagdo.

Art. 8.° —a) Os assuntos respeitantes & coordena-
¢do do funcionamento dos caminhos de ferro dos ter-
ritérios abrangidos pela presente Convengdo serdo
objecto de acordos de trabalho, a concluir entre as
respectivas administragdes dos caminhos de ferro,
com a aprovagdo dos governos contratantes.

b) Nos acordos de trabalho prever-se-d a possibi-
lidade de alteragdes ou aditamentos a ajustar entre as
respectivas administragdes, entendendo-se que sé oS
referentes a questdes de principio necessitardo de
prévia aprovagdo dos governos contratantes. Nas no-
tas trocadas entre estes para a aprovagdo dos acordos
ficardo definidas estas questdes de principio.

¢) Aos referidos acordos ficam obrigados os go-
vernos que os tenham homologado.

Art, 9.°,— O Governo portugués concorda em
vender a Rodésia do Sul o trogo da linha entre Un-
tali e a fronteira de Mocambique, em condigdes 2
combinar entre os dois governos.

Art, 10.°—a) O Governo portugués instituird na
Beira uma Junta Consultiva, cujas fung¢des serdo as de
estudar e dar parecer sobre os melhores meios de de-
senvolver e facilitar o trifego pelo porto e caminho
de ferro da Beira, para ou da Rodésia do Sul, Rodé-
sia do Norte e Niassalandia.

b) O Governo portugués convidard, por intermé-
dio dos governos da Rodésia do Sul, Rodésia do
Norte e Niassalandia, as organizagdes de agricultura,
de comércio, da inddstria e das minas destes territo-
rios a designarem, de entre elas, cinco representantes
seus na Junta,

¢) Desta Junta deverdo fazer parte representantes
das companhias de navegagao estabalecidas na Beira.

d) As cépias das actas das sessdes da Junta e dos
seus relatérios serdo enviadas aos governos de Mo~
cambique, Rodésia do Sul, Rodésia do Norte e Nias
salindia, no prazo miximo de quinze dias depois da
sessdo a que disserem respeito sem prejuizo de a Jun-
ta poder tambem submeter os seus pareceres ao Go-
verno portugués. -

Art. 11.°— Os governos contratantes iniciardo ta0
cedo quanto possivel negociagdes para a conclusdo
de acordos comerciais e de estabelecimento aplicaveis
em Mocan bique, de uma parte, e nos territrios da
Rodésia do Sul, Rodésia do Norte e Niassalindia, da
outra, Serdo matérias a considerar nestes acordos 3%
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relativas ao regime aplicdvel aos cidadZos de uma das
partes residentes nos territérios da outra parte; as fa-
cilidades de passagem de cidadios de uma das partes
q 1e se dirijam aos territérios da outra parte ou deles
procedam; as pautas aduaneiras entre territérios das
partes e, quando pos:ivel, o livre intercaAmbio de cer-
tas categorias de mercadorias e a nomeagio reciproca,
Pelas partes, de agentes comerciais e outros.

Art. 12.°—a) As divergéncias e controvérsias
acerca da intervencdo ou aplicagio da presente Con-
vengdo serao, mediante pedido escrito dirigido por
um dos governos contratantes ao outro, submetidas
a dois 4rbitros, nomeados um por cada governo con-
tratante no prazo de um més apds a data da recepgdo
do pedido,

b) Os dois 4rbitros dardo a sua decisdo no prazo
de quatro méses a partir da data da nomeagido. Se
ndo chegarem a acordo dentro daquele prazo subme-
terdo a divergéncia ou controvérsia a um terceiro 4r-
bitro, por eles designado, o qual decidird no mesmo
Prazo, a partir da respectiva nomeagdo. Se os dois
arbitros ndo conseguirem chegar a acordo quanto a
nomeacgio do terceiro arbitro, serd ele designado por
uma terceira poténcia a indicar pelos governos con-
tratantes.

¢) A decisdo dos 4rbitros referidos na alinea a) ou
do terceiro 4irbitro, quando o houver, serd definitiva
€ obrigard os governos contratantes.

Art. 13.°—a) Os territérios a que a presente Con-
vengio se aplica sdo os de Mogambique, da Rodésia
do Sul, da Rodésia do Norte e da Niassalandia.

b) Para efeitos da presente Convengio: (I) <Beira
Railways» € o caminho de ferro actualmente proprie-
dade do Governo portugués, que antigamente foi ex-
Plorado pela Companhia concessiondria do Governo
portugués, chamada Beira Railway Company, Limi-
ted, socieaade anénima inglesa; (II) «Rodésia Rail-
Ways», designam os caminhos de ferro actualmente
Pertencentes ou explorados pelos Caminhos de Fe.ro
da Rodésia, cuja sede’ é em Bulawayo, Rodisia do
Sul a que se adicionard a secgdo de linhas entre Un-
tali e a fronteira portuguesa, quando tal seccdo vier
a ser adquirida; (III) «Nyassaland Railways»,' desi-
gnam os caminhos de ferro actualmente pertencentes
4 Nyassaland Railways Limited, cuja sede é em Lon-
dres, incluindo a companhia subsididria Central Afri-

ca Railway Company; (IV) «The Trans-Zambesia Rail--
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way» indica o caminho de ferro actualmente perten-
cente 2 Trans-Zambezia Railway Company, cuja sede
é em Londres.

¢) As disposicdes da presente convengido aplicam-
se igualmente 3s novas linhas que forem abertas 2
exploracdo nos territérios mencionados na alinea a)
deste artigo, depois da entrada em vigor da presente
Convencio.

Art. 14.°—a) Esta Convengdo vigorari por um
periodo de vinte anos a contar da data da sua assi-
natura. No caso de nenhum dos governos contratan-
tes notificar o outro, seis meses antes do termo deste
periodo, a sua intengdo de a fazer cessar, continuard
a mesma em vigor até seis meses depois da data em
que for denunciada por qualquer dos governos con-
tratantes.

b) Passado o primeiro periodo de dez anos a con-
tar da assinatura, poderd qualquer dos governos pe-
dir a revisdo das clausulas da Convengdo, notificando
0 outro governo com um ano de antecedencia.

Em testemunho do que os representantes dos res-
pectivos governos, de\idamente autorizados para o
efeito, assinaram a presente Convencgdo e lhe apuse-
ram os seus selos.

Feito em Lisboa, em duplicado, em portugués e
em inglés, tendo ambos os textos igual valor, aos de-

- zasseis dias de Junho de mil novecentos e cincoenta.

Pelo Governo portugués: a) José Caeiro da Mata.
Pelo Governo do Reino Unido da Gran-Bretanha e
da Irlanda do Norte, em seu nome e em nome do
Governo da Rodésia do Sul: a) N. Ronald.

Tabela anexa

As preferencias das tarifas dos caminhos de ferro
a favor do porto da Beira, a que se refere o artigo
2.° (1) (IV) sobre os portos e cidades portudrias sio
as que constam da tabela seguinte por cada 100 li-
bras de trdfego consignado a Bulawayo e aos locais
ao Norte desta cidade:

Cidade Portudria — Baia da Mesa a Cidade do
Cabo e Baia de Mosse, tarifas 1, 13d; 2, 61d; 3, 50d;
4, 40d; 5, 39d; 6, 36d; 7, 34d; 8, 35d; 9, 34d; e 10,
33d; De baia de Alagoa a Porto Elisabeth, Porto de
Bufalo, East London e Point e Durban 42d, 36d, 30d,
23d, 24d, 22d, 224, 24d, 27d, e 26d, respectivamente.
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Pelo mundo fora...

III[IlIlItlIIIHI]III]IIII!IIIHHIIIIIIIIIIIHIIIllillI!l[llIllllllllllllIl]IllIIIIIIiIIIIIlIIIIII_II_I'I-IMIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIII]IIIII]IIIIIIIII]IIIIIIIIIIIIII L ———————————ms—s—— gy

3./ O RTG E

R A M .0 .S

Antologia

As semhoras que correm para mdo perder o comboio
riem sempre, sem que tenha sido possivel, até agora, saber
porqué. Em situag¢do semelhante o homem permanece calmo,
senhor de si e das suas pernas ;s compreende-se que ponha
o ponto de honra em conseguir a vitoria da matéria sobre
0 espirito. Se acontece levar embrulhos, o aspecto torna-se-
-lhe grave e transparece o esforgo que realiza para calar o
orgulho. Existe, poroutro lado, uma espécie de disciplina
ritual pelos mais elementares costumes e hdbitos que dizem
respeito a este meio de tramsporte. Perdew se o comboio?
Nada de esperar tranquilamente pelo ouiro que se lhe se-
gue: € preferivel congestinar-se, explodir por fim em pro-
testos irados.

E inadmissivel que uma carruagem, como um ser estii-
pido que €, se permita continuar o seu caminho sem espe
rar que chegamos a horas a estagio. E wm atentado contra
a dignidade humana. ..

Mario Navarro — «<Imagens da Vida Quotidianas
tn <O Dia> (1885)

Curiosidades

Ll

Um combdio americano transportava no vag#o de mer-
cadorias trés colmeias., Ao chegar a Hagestown todas as
abelhas sairam das colmeias e afastaram-se do combébio-
Quando recomecou a marcha, as abelhas apressaram-se em
segui-lo, conseguiram apanhd-lo e voltaram calmamente
para as colmeias.

(de <El Telegrafo de la Noches — Quito

— Em Inglaterra as companhias dos caminhos de ferro
sf#io multadas quando deixam que as locomotivas deitem
fumo estando paradas na esta¢fio. Os responsiveis s#o os
maquinistas.

— A réde ferrovidria brasileira compreende 48 linhas
com 36.000 quilometros de extensfio. A mais extensa é a
Mineira de Viag#io com cerca de 4.000 quilémetros.

-— Traduzimos da revista «<Sintese», de Madrid, esta no-
ticia sobre a maquina que imprime bilhetes para cem desti-
nos diferentes :

<Acabardo em breve as bichas de gente paciente que

aguarda nas esta¢des de caminho de ferro a sua vez para
comprar bilhete. Segundo David Woodbury, engenheiro
americano, anunciou 4 imprensa de seu pais, as companhias
ferrovidrias dos Estados Unidos v#io adoptar uma mdquina
que imprime o bilhete com todos o8 complementos e mudan-
cas de esta¢des a efectuar, quase com a mesma rapidez com
que se diz o ponto do destino., Basta premir dois botdes
duma pequena maquina semelhante a uma caixa regista.
dora, para que saia o bilhete totalmente preparado. Cada
maquina podera servir para cem destinos diferentes. A ra-
pidez da maquina é tal que o cliente apenas terd tempo para
depositar o dainheiro. Um modelo mais complicado servira
para entregar bilhetes combinados, para viagens de longa
distdncia.»
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—O jornal «<Ecos da Avenidas, de 1892, publicava em cor
respondéncia de Torres Novas esta noticia: <Chegou a esta
vila o grupo scénico «Disciplos de Talmas> que dard no pro.
ximo domingo um eopecticulo no teatro local com o seguinte
programa: a comédia em 1 acto ~Quem perde o combdios;
«Fado do Entroncamentos, <O tio da Pampilhosa» e outras
recitacdes, «<Misceldnia de anedoctas e episodios contados
por um revisor», a farca em um 1 acto «A passagem de ni-
vel» ete.»

N#o se pode dizer que nfio era um programa cem por
cento ferroviario...

Bom humor ferroviario

Certo judeu viajava de TAnger para Algeciras, Em todas
as esta¢des em que o combdio parava, descia, demorava se
um poucso, e voltava ao seu lugar. Tal procedimento estra-
nho despertou a curiosidade de alguns companheiros de
viagem, que resolveram decifrar o enigma. Ao voltar o ju-
deu mais uma vez para o seu lugar, perguntaram:

— Desculpe a curiosidade, mas para que desce do com.
béio em todas as estagdes? Talvez o pudessemos ajudar
nalguma coisa.

— Muito obrigado pelo interesse, mas de nada necessito-
O que ha & que o médico disse-me que estava muito mal e
talvez nem aguente a viagem até Algeciras, morrendo no
caminho. Por isso tomei a resolu¢io que me pareceu mais
econémica. Des¢o em cada estagfio a fim de comprar passa.
gem para a esta¢do seguinte.. .

(de La Gaceta, de Bogota)

A cena passa-se no rapido Paris-Marselha. O revisor
observa uma senhora acompanhada dum filho que viaja

numa carruagem de segunda classe:
— O seu filho parece que tem mais de dez anos, madame.

A passageira responde enfaticamente:
— Como quer que o meu filho tenha mais de dez anos...
Eu casei-me em 1943!. ..
O revisor retorquiu novamente :
— O meu oficio é receber eventualmente o preco dos lu-
gares e n#o receber confissdes intimas...
(de La Presse)

NOVIDADES

Com a presenga do sr. Secretdrio Geral de Angola inau
gurou-se em, Luanda, no dia 6 de Junho 1ltimo a Feira
Franca do Ferroviario no recinto da séde do Club do Bungo
integrada nas festas do 19.° aniversiario da sua fundag#o
Em véarios stands foram expostos produtos da Huila e nu.
merosos artigos de <arte indigenas, entre eles uma aldeia
negra em miniatura feita em marfim. (Do <Didrio de
Luanda»).

— O realizador italiano Glauco Pelligrini acaba de pro-
duzir um novo filme, trabalhado nos estiidios da «Lux»:
La Ferrovidria delle Dolomiti (O Caminho de Ferro doS
Dolomitas), documentdrio de grande metragem acerca da
vida dos ferrovidrios.
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Panorama Ferroviario Internacional

Sinalizacao e Comunicacdes

Da Revista Brasileira extraimos as seguintes nor-
mas de instrucdes de Secgdo de Sinalizacdo A. A. R.
para manejo de fios e cabos:

1 — Deve-se ter cuidado no despacho, manejo,
colocagdo puxamento, emenda e armazenagem dos
fios e cabos.

2 — Os fios ou cabos em bobinas devem ser des-
pachados com todas as travessas nos respectivos lu-
gares. Dcve-se ter cuidado ao pregar as travessas para
ndo furar o isolamento. Nao devem ser usados pre-
gos para prender etiquetas nas bobinas,

3 — Os fios ou cabos em rolos devem ser despa-
chados: convenientemente protegidos com uma tira
de aniagem ou de outro material apropriado, passan-
do em torno do rolo. As etiquetas indicadoras do tipo
do fio ou cabe, devem ser firmemente presas tanto na
parte interna como na parte externa da capa de pro-
tecdo.

4 — Os fios ou cabos que ndo satisfagam as espe-
cificacdes do tipo do servico a que se destinam, ndo
devem ser instalados.

5 — Os fios ou cabos apresentando sinais de ava-
rias, ndo devem ser empregados sem autorizagio es-
pecial.

6 — Os fios ou cabos devem ser guardados sob
cobertura onde ndo se possam tornar mofados ou
possiveis de serem danificados por outros materiais;
devem ser mantidos afastados de calor forte. Os rolos
de fios ou cabos encapados devem ser guardados
em pé.

7 — Os fios ou cabos sé devem ser retirados das
bobinas ou rolos na hora de serem empregados. Todos
0s pregos devem ser retirados das bordas de bobinas.

8 — As bobinas devem ser montadas de modo
que girem facilmnente e que o fio ou cabo possa de-
senrolar de cima para baixo. Quando se emprega fio
em rolos, deve-se usar uma bobina desenroladeira. A
bobina deve ser vigiada para evitar que gire muito
depressa e solte muita quantidade de fio. Se for ne-
cessirio desenrolar 4 mao, girando-se a bobina 4 a 5
voltas em sentido contrario, evita-se o trancamento
do fio.

9 — Deve-se tomar tuidado para evitar nés e tor-

ceduras do fio. Se ocorrer um destes casos, nio se
deve tentar desfazé-lo com puxdes mas, cuidadosa-
mente, com a mao.

10 — O isolamento nio deve ser danificado ou
ferido por queda, arrastamento ou lancamento de fer-
ramentas ou materiais no fio.

11 — O isolamento n3o deve ser atingido por
6leo, graxas, 4cido ou alcalis,

12 — Os fios ou cabos n3o devem ser puxados
sobre superficies asperas ou atravez de cinza quente.

13 — Os fios ou cabos separados que tenham de
ser colocados num mesmo duto devem, ser puxados
ao mesmo tempo. Para os fios singelos finos, é pre-
ferivel reunirem-se os condutores e prende-los de
modo que o esfor¢o se distribua igualmente por
éles e assim fazer o puxamento. Para os cabos de
condutores multiplos uma lagada que prenda a parte
externa do cabo deve ser usada quando se faz o pu-
xamento, :

14 — Os cabos com capa de tecido ou varios fios
de condutores  singelos devem ser puxados 4 mao
para evitar esforcos exagerados no caso de embaracos
dentro do duto.

15 — Devem ser usaios os seguintes raios de
curvaturas, nos cabos: a) 3 diametros, para os cabos
sem capa metdlica; b) 5 diametros para os de capa
metélica.

16 — As pontas dos cabos de capa metilica de-
vem estar soldadas,

17 — Quando-os fios ou cabos sio de instalacdo
aérea, devem estar convenientemente presos a um
mensageiro ou a isoladores. Devem penetrar nas cai-
xas e postes atravez de buchas ou entradas devida-
mente preparadas.

A Dilatacao e Contraccao dos Carris Continuos

Na Revista Brasileira veio ultimamentte um impor-
tante estudo sobre carris continuos e soldados, da
autoria do engenheiro snr. Nelson B. Pais Leme, de
que extraimos o seguinte trecho:

<Esta questdo preocupou e ainda preocupa os
engenheiros ferrovidrios mais que qualquer outra,
pois no assentamento dos carris comuns sdo deixadas
folgas calculadas, proporcionais 4 diferenca entre a
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temperatura mdxima que os carris podem atingir na
regido considerada e a temperatura real do carrii na
ocasido do assentamento. Feitos os cdlculos verifica-se
que para uma diferenca entre temperaturas extremas
de 55° c. (que é encontrada normalmente nos estados
do sul do Brasil) um carril colocado a temperatura
mais baixa tenderia a dilatar-se no minimo de 65 cen-
timetros por quilémetro.

Tal facto n3o se da num carril fixo nas travessas.

O movimento do carril é contrariado pelo atrito
entre o cochim e o carril, atrito &€ste que pode ser
aumentado com uso de grampos de mola ou de reten-
sores. A junta nas extremidades dos carris compridos
também produz uma forga contrdria ao movimento
de dilatacdo ou contracgéo.

A «A. R. E. A.» recomenda que, para evitar qual-
quer movimento dos carris, € necessdria uma fixagao
capaz de resistir a um esfor¢o de 34,8 kg /cm?® para
cada grau Farenheint de diferenca de temperatura
(0,25 kg /mm?/1° c.). '

O Brasil apresenta condi¢gbes climatéricas mais
favordveis ao assentamento do carril comprido do
que outros paises de clima frio como os Estados
Unidos ou o continente europeu. Aqui as diferengas
de temperaturas extremas sdo menores, principal-
mente no norte do pais e no litoral, Pensamos que
ndo erramos muito admitindo que as condi¢des mais
desfavoraveis sio encontradas no planalto Paulista
e nos Estados do sul do pais onde o termdémetro
pode descer as visinhangas de O° C e o carril exposto
ao sol atingir mais 55° ¢. Nos Estados Unidos tém
sido registadas temperaturas de — 35° c. a > 50° ¢, ou
uma diferenca de 85° c.

Se os carris forem colocados nas condi¢des extre-
mas de temperatura, a tensdo ou compressdo maxima
seria da ordem de 14 kg/mm? Tomando-se como
precaucdo fixar os carris definitivamente nas travessas
quando a temperatura do carril atingir a temperatura
média, de 25 a 30° c., esta tensdo ou compressdo
mixima serd aproximadamente de metade ou seja
cérca de 7 kg /mm?2,

Isto para as condi¢Oes climatéricas mais desfavo-
rdveis encontradas no Brasil,

Os dados acima servem apenas para fixar ideias e
o assentamento dos carris compridos nas condi¢Oes
Optimas deve obedecer as temperaturas maximas ou
minimas encontradas no local,

A’ tensdo ou compressio devido a dilatagdo,
dever-se-ia somar algebricamente as tensdes resul-
tantes das cargas moveis.

No entanto, aquela tensdo ndo é geralmente con-
siderada porquanto é compensada pelo menor mo-
dulo U de depressio da linha devido a eliminagdo
das juntas.

Também as soldaduras dos carris sdo geralmente
empregadas nos carris pesados onde as tensdes, devido
as cargas rolantes sdo relativamente pequenas, isto €,
aqnem do limite que o engenheiro Sr. José Alfredo
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de Marsillac, em seu brilhante trabalho sobre tensdes
de carris, fixou em 25 kg /mm?,

Outro ponto a ser considerado é o momento de
inércia da linha afim de evitar que sobre as tensdes
de compressdo a linha sofra flexdo o que se traduz
em deslocamento da linha e perfil. Os vdrios processos
empregados para remediar éste fendmeno nos carris
compridos ja estio estabelecidos e seria ocioso repe-
ti-los aqui».

Controle Avtomatico em Gares de Triagem

A Revista Rail et Route informa que os melho-
ramentos aplicados ao material e aos métodos de
trabalho nas gares de triagem tém permitido as socie-
dades de caminhos de ferro americanas proporcionar
um melhor servico, mais rdpido e mais econdémico.
O controle automético da circulagio dos vagdes, dos
postos de rddio emissores receptores de tubos pneu-
méticos para a transmissio de mensagens e muitas
outras aparelhagens técnicas contribuem para permitir
a formagdo das composicdes e dar a partida no prazo
minimo.

Esta modernizagdo tem sido um factor importante
nos esforgos feitos no sentido de dar aos caminhos de
ferro uma eficiéncia maxima.

Um sistema de controle a distincia, permitiu regu-
lar a velocidade dos vagidos isolados quando éles
estdo distribuidos nas diversas linhas da gare de tria-
gem, € instalado cada vez, num ndmero maior de
gares, que aumenta de dia para dia. Em 1939, sdmente
19 gares de triagem estavam equipadas contra 37
em 1048,

A prética consistia em aplicar a cada vagdo um
travio que regulava a sua marcha servindo-se para
isso dum freio normal. Gragas ao novo sistema, um
operador numa torre de controle comprime um sim-
ples botdo e os pistdos pneumdticos obrigam os carris
suplementares ou retardadores, situados paralela-
mente aos carris correntes, aproximarem-se destes
exercendo uma pressdo no verdugo da roda. A acgdo
destes carris retardadores pode ser aumentada ou
diminuida para dar ao vagdo a velocidade desejada.

Os postos de rddio emissores-receptores e os tubos
pneumdaticos, permitem maior rendimento as activi-
dades dos ferrovidrio nas gares de triagem. Estes
postos de rddio permitem contacto imediato entre as
composicdes e o pessoal da gare, reduzindo ao
minimo as deslocagdes intiteis e o tempo perdido
durante o qual uma equipa espera receber as instru-
¢oes, Gracas aos tubos pneumaiticos, chegando o con-
dutor A gare, pode prevenir rapidamente, em alguns
segundos, a cabine central, indicando nas folhas do
percurso e nas cartas de viaturas o destino e o con-
teudo de cada vagdo. Antes da composi¢do entrar na
via normal de estacionamento, os empregados da
cabine central tém ji tomadas as previdéncias para
dispor rapidamente dos vagdes e das suas cargas.
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Linhas Estrfangeiras

AFRICA DO SUL

Prevéem-se grandes prejui-
z08 para a economia da
Uniao, Sul-Africana, por motivo do novo aumento
das taxas de portos e caminhos de ferro. Os repre-
sentantes das companhias de navegacdo e do co-
méreio oficial classificam os aumentos como «<pe-
nalidades injustificadas>. Os direitos portudrios
sd0 os mais severamente afectados. O aumento
vai de 15 a 1.500 por cento, tendo algumas taxas
duplicado e triplicado. E a cidade de Joanes e
o Reef, como principais centros industriais e im-
portadores da Unido, vao, de novo, sofrer um
pesado golpe, devido aos inesperados aumentos

das taxas. Os agricultores serao, também, muito
prejudicados.

BELGICA As receitas da exploragao

dos caminhos de ferro bel-
gas atingiram, em Abril, 808,19 milhdes de francos
contra 861,76 em Abril de 1949, e as despesas da
exploragao 832,31 milhoes contra 868,70 o que da
um «deficit> de 24,11 milhoes, contra 6,94.

Nos quatro primeiros meses deste ano, as re-
ceitas da exploragio somaram 3.218,68 milhoes,
contra 3.421,70 e as despesas 3.425,6 contra
3.494,81, ou seja um <«deficit> de 206,82 contra
73,11 milhoes.

— Acaba de ser criada em Bruxelas uma co-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

missao de que fazem parte representantes da So-
ciedade Nacional dos Caminhos de Ferro Belgas
e da Fabrimétal, destinado a agrupar numa tinica
encomenda 08 vagoes que se tornarem necessarios

e cujo financiamento seré auxiliado pela Sociedade
Nacional de Crédito e Indiistria.

Calcula se que serdao precisos 12 vagodes, cuja
fabricacao serd distribuida por alguns anos.

ESTADOS UNIDOS DA Em presenga do aumento
AMERICA DO NORTE da actividade industrial,
que atingiu o méximo, a
Association of American Railroads vai recomen-
dar #s companhias ferrovidrias que encomendem
mais 40.000 vagoes de mercadorias, cujo valor
gerd da ordem dos 200 milhoes de délares, e vai
pedir-lhes também que acelerem osseus progra-
mas de reparacgdes.

Acentua-se o progresso té-
cnico na rede dos cami-
nhos de ferro federais da Suiga.

As duas primeiras carruagens ultra-ligeiras

SulcA

" foram, agora, submetidas a provas estiticas de

resisténcia. Trata-se de carruagens, cujas rodas
sao revestidas de borracha. O peso das carrua-

gens ligeiras em circulagao teve que ser ainda di-
minuido até 15 toneladas.

Estas novas carruagens destinam-se aos com-
boios rdpidos entre as cidades e, em caso de ne-
cessidade, como reboque para os cautorails». O
andamento silencioso destas novas viaturas, mesmo
a grandes velocidades, constitui a sua principal
vantagem.

Trés fases da evolucdo da tracgdio nos Caminhos de Ferro do Oberland Bernés — 1890, 1900 e 1940
(Reproduzido, com a devida vénia, de Revue Brown Boveri)
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Ha 50 anod

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Julho de 1900)
R AT

Ascensor do Carmo

A fecunda iniciativa do nosso amigo Raul Mesnier, a
sua persistente tenacidade em levar 4 pratica as suas con-
cep¢des d’engenheiro, a pertinaz audacia que o caracterisa,
a sua calorosa eloquencia com que sabe attrahir o capitalista
portuguez tdo avesso a emprehendimentos d’esta ordem, a
heroica abnega¢fio com que lanc¢a os poucos haveres da sua
limitada fortuna pessoal t#o duramente grangeada como
refens do negocio, lograram uma vez ainda atingir o seu
fim. Come¢aram as obras do ascensor do Carmo e prose-
guem activamenne os movimentos de terra nas escadas de
Santa Justa onde deve erguer-se a esbelta torre do projecto
que os nossos leitores ja conhecem das gravuras publicadas
no nosso n.° 198 de 16 de marco de 1896.

Esbelta chamamos 4 torre que de facto, pela sua orna-
mentacdo em que os arcos ogivaes substituem as aspas e as
cruzes de Santo André das torres ordinarias, tem um aspecto
muito gracioso e leve, ficando agradavel 4 vista sem o tom
formidavel, pesadfo e funebre da torre do elevador Biblio.
theca que é cousa horrenda e em que ha centenas de kig. a
mais no ferro das cantoneiras, que bem podia eliminar-se
para alivio da vista. Na architectura metalica que é tdo
especial, a primeira condig8io de belleza é o symptoma de
forca alliada a leveza e gracilidade de linhas.

Ja no artigo ent#o publicado e firmado pelo nosso caro
amigo e velho condisciplo démos ideia dos fundamentos do
projecto e uma resumida descrip¢fio da sua essencia.

Algumas modifica¢des lhe introduziu o auctor.

Assim ; a differen¢a de nivel que se propunha vencer era
de 30.m e agora faz-se superior — 31,m92; O motor directo
que se propunha era o peso da agua elevada para uma reser-
vatorio superior por uma bomba movida por uma machina
de gaz com 6 cav. vap, e agora adopta-se uma machina a
vapor que move directamente os tambores e o cabo, em
cujas extremidades estdio ligadas as duas camaras a que
chamam, n3o sabemos por que, cabines.

Sinceramente confessamos que nos deaagrada o systema,
Com a mesma siceridade diremos que temos pena de que
o espirito inventivo do sr. Mesnier t3o productor que
para cada uma das suas obras realisa verdadeiras desco-
bertas, fazendo construc¢des que néo teem nada de commum
com as geralmente executadas pelos engenheiros de vias
ferreas os quaes construem 1.000 kim. com as mesmas
difficuldades technicas com que se construem 10; que a
clara intelligencia do implantador da viacdo funicular em
Portugal, nfio tenha orientado o seu espirito para a modali.
dade nova que vae tomando a viag#io acelerada em presenca
das notaveis conquistas da sciencia e da industria no que
respeita ao potencial electrico.

Se o sr. Mesnier achasse tempo e disposi¢do para se
dedicar a este ramo, muito haveria a esperar dos resultados
do sau peregrino talento.

No caso sujeito quer-nos parecer que conviria comprar -

forca 4 companhia do gaz e electricidade, ou pelo menos
instalar accumuladores, os dynamos e um motor a gag,

206

Revista quinzenal

pequeno, que trabalharia tambem nas horas sem trafego
para carregar as reservas.

Nao era s6 para fazer cousa nova mas para alliar muitas
vantagens.

Sabe-se a elasticidade que teem os motores electricos e
como proporcionam a despesa do potencial ao esforgo a
vencer.

A iluminagfo electrica era uma consequencia natural-

Adoptava-se o traviio ou freio electrico,

Evitava-se os inconvenientes d’'uma machina a vapor e
gerador respectivo, que demandam espac¢o grande, ddo fumo
e vapor incommodos, etc.

Além d’isso, podia facilmente, como no projecto de
Bruxellas, levar-se os passageiros no Carmo, sem o8 obrigar
a caminhar a pé, pelo viaducto sobre os telhados.

Tambem nos agradaria a transmissfio da forga pela
agua, e com este systema tornava-se egualmente pratica e
singela a obten¢lo de reservas d’energia dynamica por
meio de accumuladores.

Mas o projecto mechanico estd feito e mesmo como esta
é certo que a sua realisagsio vae prestar um verdadeiro
servigo é capital.

Vejamos em que consiste.

Uma torre dulpa serve de guia a duas camaras ascen-
soras, de supporte a arvore da roldana em cujo gorne passa
o cabo de a¢o a que se prendem as mesmas camaras, e de
pilar ou encontro ao banzo d’um passadigo metallico para
o terrac¢o da casa do sr. conde de Thomar.

O passadi¢o apoia-se n'uma flecha vertical assente e
articulada no cimo das escadas de Santa Justa e prolonga-se
em falso, 4 maneira de cachorro, até ao terraco que se deve-
construir na parte superior da casa de aquelle titular.
Assim se acrescenta a communica¢dio para o jardim do
Carmo, onde liga por outro passadico muito singelo.

Este terra¢o sera construido pelo processo do formigdo
armado e cercado por uma balaustrada,

As camaras d’ascensfio comportam 24 pessoas.

O machinismo de seguranga é analogo ao do ascensor
Bibliotheca, analogo € tambem o machinismo motor.

O cabo tem 50™», de diametro e abraca 180° na gola da
roldana de suspensfio, que tem o diametro de 4,450™™, no
fundo. '

A machina é a vapor, vertical, de alta pressfio, sem
condensa¢#io, com dois cilindros, _

A disposiciio geral é a do ascensor Bibliotheca.

Comecaram na 2.* feira 2 do corrente os trabalhos para
as fun¢des da casa das machinas e pyramide d’este ascensor,
que o seu constructor, o nosso amigo dr. engenheiro Mes-
nier, tenciona dar prompto em novembro proximo,

Todos os jornaes se teem referido com o devido elogio
a esta notavel, importante e utilissima obra, e sentimos ver
que a Gazeta d’'Obras Publicas seja a unica que acha que
n’ella nfdio ha utilidade, que duvida de que ella seja elegante
e um embellesamento para a cidade... e até de que o seu
autor seja portuguez,

Pois é portuguez de lei e a elle deve a capital notaveis
servigos na construcc¢fio de todos os ascensores que temos
e em alguns dos quaes ha trabalhos que foram admirados
pelos mais competentes engenheiros-estrangeiros.

N#o admira, porisso, que algum collaborador de gazeta
indigena tente abocanhar quem tem verdadeiro merito.

N#o precisa o sr. Mesnier de defensores, que o seu valor
estd muito . superior a qualquer raivinha occulta, mas a
injusti¢a revolta-nos sempre-
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ATENEU FERROVIARIO

Com um excelente programa, o Ateneu Ferro-
vidrio, em homenagem ao ferrovidrio sr. Aunténio
Lino de Assun¢dao, o mais antigo eomponente da
sua Banda, organizou uma festa, que resultou bri-
lhante, na Cantina de Lisboa-Rossio.

Abriu o serdo, com um magnifico concerto, a
Banda do Ateneu, sob a proficiente regéncia do
maestro Leonel D. Ferreira, a que se seguiu o
programa <Conserve o seu sorriso», organizado
pela ilustre composgitora D. Helena Moreira Viana,
no qual tomaram parte a distinta vedeta da radio
Maria da Graca e outros valiosos elementos do
meio radiofénico.

Fechou o programa o grupo cénico do Clube
Atlético de Queluz, com a colaborac¢io dos amado-
res do Ateneu.

O baile, com que se completou a festa, foi abri-
lhantado pela Orquestra <Lisbonense», sob a di-
recgdo de Lopes Ribeiro.

O sr. Anténio Lino de Assunc¢io, em virtude de
ter gido vitima de um grave acidente, em que per-
deu uma perna, encontra-se, por esse facto, impos-
sibilitado de continuar a prestar o seu valiosissimo
concurso a prestigiosa banda do Ateneu Ferro-
vidrio. A festa promovida em sua homenagem foi
um acto de consagrag¢io e de gratiddo pelos ser-
vigos inestimdveis Aquela colectividade.

—_—

Caminhos de Ferro Coloniais

ANGOLA

Com o funcionamento das modernas automoto-
ras adquiridas pelos Caminhos de Ferro de Luanda
pelo Fundo de Fomento, foram aceleradas as comu-
nicagoes entre aquela cidade e Malange.

A viagem inaugural fez-se em oito horas para per-
correr os 420 quilémetros de Luanda a Malange, com
a_cldssica demora para o almogo e necessdrias para-
gens nas estagdes do percurso. Trata-se de um im-
portante melhoramento, pois nos antigos comboios-
correios o trajecto fazia-se, perosamente, em 18
horas,

A viagem fez-se sem fadiga e sem pé, gragas 4s
magnificas instalacoes e ao moderno sistema de ar
condicionado, o qual proporciona aos passageiros em
clima tropical uma temperatura estivel de 22 graus.

A viagem inaugural em que tomaram parte virias
personalidades, foi filmada por um grupo de passa-
geiros assim como quedas de 4gua do «Duque de Bra-
gancar e v4rios aspectos turisticos para um docomen-
tirio sobre a eficiéncia dos mesmos servigos dos por-
tos e caminhos de ferro e transportes de Angola

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Inprenda,

«DIARIO DO ALENTEJO»

A entrada em novo ano de publicag¢io, servia
de protexto ao Didrio do 4lentejo, para apresen-
tar o excelente niimero especial, com colaboracio
variada, entre a qual sobressai a de Julido Quin-
tinha, que subscreve uma croénica literdria sobre
o poeta Anténio Rosado.

Ao ilustre director do Didrio do Alentejo,
sr. M. A. Engana, apresentamos as nossas felicita-
¢Oes por esse nimero.

Grémio Regional dos Industriais da Gonstrucdo
Civil & Obras Publicas do Sul

Por alvard do Subsecretdrio de Estado das
Corporagoes e Previdéncia Social, foi criado em
Lisboa o Grémio Regional dos Industriais da Cons-
trucdo Civil e Obras Piblicas do Sul, organismo
corporativo e subordinado aos principios consig-
nados no Estatuto do Trabalho Nacional.

Assumiu a presidéncia da Comissiao Directiva
o engenheiro civil, sr. Virgilio Preto, a quem
apresentfamos o8 nossos melhores cumprimentos.

RYNBENDE

GENEBRAS VELHISSIMAS

DRY GINS

e Licores Originais Holandeses

XAROPES DE FRUTOS

GENEBRA VELHA, DRY GIN
E LICORES MALA-POSTA

REPRESENTANTES

FABRICA PORTUGUESA DE FERMENTOS HOLANDESES, LD.*

CRUZ QUEBRADA
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Recortes sem comentarios

Uma tourada em <Jeep»

COLOMBO, 27 — A semelhan¢a duma tourada, mais de
trinta agentes da Policia, um <jeep> munido de aparelho de
radio, ferrovidrios e trabalhadores procuram dominar um
dos cinco touros que fugiram dum vag#o de mercadorias
em Colombo. Os touros estavam embarcados para serem
levados ao matadouro. Dois deles morreram, em conse-
quéncia de terem ficado debaixo duma locomotiva, dois
foram abatidos a tiro pela policia e o quinto encontra-se
a solta, — R.

Acto de estupidez

Um poebre homem, talvez um pobre rapaz, a quem a
Natureza deu um temperamento de insensibilidade e de in-
diferenga, que se n#o fosse portador dessas qualidades po-
dia hoje ser,—quem sabe? —, um misico de primeira classe
das bandas regimentais, e que por sua infelicidade anda a
prestar servigos humildes em troca de pobrissimas recom-
pensas, foi vitima dum acto de estupidez digno de castigo.

Ele, o infeliz, 8§ bem educado. N&o tem uma palavra
grosseira para ninguém, Na noite do dia 1.° de Maio deram-
-lhe a beber uns copos de vinho, que, em consequéncia da
sua fraqueza, o embriagaram.

Sentiu-se sem acg¢fo. Deitou-se, ou caiu, no passeio duma
rua da cidade e adormeceu, com a insensibilidade e indife-
ren¢a do seu doentio organismo.

Alguém — quem seria o selvagem ? — que passou por
ele, acordouo com um violento pontapé. O desgragado pés-
-se em pé, cheio de dores, foi socorrido e o médico verificou
que tinha uma costela partida.

Se a policia conseguisse descobrir o autor da proeza e
dar-lhe o prémio correspondente, praticava um belo servico.

(De Noticias da Figueira)

Um rinoceronte

VOLOGART (Alto Assam), 4 — Um rinoceronte, avan-
¢ando dum bosque proximo, atravessou as ruas desta cidade,
matando duas pessoas e destruiu um automdvel. Sem que
ninguém o perseguisse, o rinoceronte c¢ontinuou a jornada
pela cidade e foi parar a uma plantagdio de chi. As autori-
dades declararam que o regulamento da ca¢a proibe matar
08 rinocerontes unicoérnios, visto que a sua espécie esta
quase extinta. As autoridades locais pediram permissfio ao
Governo para abater a fera. — (R.).

A Imperatriz Zita vai a Roma em terceira classe

A Imperatriz Zita, viuva do saudoso Imperador Carlos I,
da Austria, imolado ao 6dio da Magonaria que o expulsou
da sua Pdtria contra sua vontade uninime, chegou a Roma,
como peregrina do Ano Santo. A Imperatriz, que tem nas
veias sangue portugués, do melhor sangue portugués, fez a
viagem de Paris a Roma, em 3.* classe, por peniténcia, e
ficou hospedada num econvento.

Como oportunamente informdmos, foi jad introduzido o
processo para a causa da beatifica¢fio de Carlos I, falecido
na Madeira em 1922 em cheiro de santidade, o Ginico... erime
porque a Maconaria o fez exilar da sua Pdtria, que o amava
com uma veneracfio quasi filial,

Esse e outros crimes estd a Europa expiando neste cal-
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virio em que parece ter perdido todos os valores que a im-
poseram ao mundo como rainha e soberana.

(De 4 Guarda)

As tabernas vdao fechar as 22 horas
a partir do dia | de Julho

O «Didrio do Govérno» publicou hd dias um decreto que
proibe a instala¢cfio de tabernas e outros estabelecimentos
destinados a4 venda a copo de vinhos e aguardentes num
raio de 300 metros em torno dos quartéis militares, em Lis-
boa e Porto, de 200 metros, nas outras capitais do districto-
e de 100 metros nas restantes localidades, em torno de edi-
ficios onde estejam instaladas escolas, oficiais ou particula-
res, de qualquer grau de ensino.

Esta determinacfio n3o abrange casas de pasto, pastela-
rias, cervejarias ou quaisquer outros estabelecimentos
comerciais que explorem acessoriamente a venda ao piblico
de bebidas aledlicas engarrafadas.

A partir do préximo dia 1 de Julho é proibido o fun-
cionamento de tabernas para além das 22 horas, ou das 24
horas nos dias de festa local.

Compete ao Govérno Civil, ouvida a Cimara Municipal
respectiva, designar os dias considerados festivos.

As transgressdes siio punidas com a multa de 500500 e
cassada a licenca em caso de reincidéncia.

(Dos jornais)

E. Pinto Basto & C.°, L."

LISBOA
TRANSPORTES MARITIMOS E AEREOS

ARV AD
SEEURGS
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(INDUSTRIAIS, ETC)
EXPORTACOES
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Direc¢ao-Geral de Caminhos de Ferro
freos e vt v

O «Didrio do Governo», n.° 147, II série, de 27 de Junho
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
‘tro das Comunicag¢des, ouvida a Direc¢fio-Geral de Cami-
nhos de Ferro, que seja aprovada provisoriamente a conta
da liquideg#io da garantia de anuidade (juros e amortizag¢#o)
da linha férrea da Boavista & Trindade, apresentada pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, relativa
ao 1.° semestre do ano de 1950 (periodo decorrido de 1 de
Janeiro a 30 de Junho), e que a mencionada Companhia
seja paga a quantia de 605.822%$60.

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pslo Minis-
tro das Comunica¢des, cuvida a Direcclio-Geral de Cami-
nhos de Ferro, que seja aprovada provisoriamente a conta
da liquidag8o da garantia de anuidade (juros e amortizacio)
da linha férrea da Senhora da Hora a Trofa, apresentada
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, rela-
tiva ao 1.° semestre do ano de 1950 (periodo decorrido de 1
de Janeiro a 30 de Junho), e que A mencionada Companhia
8eja paga a quantia de 819.642$40,

O «Diario do Governo», n.° 119, II série, de 24 de Maio,
publica o seguinte :

Reparticido de Estudos, Via e Obras

Manda o Governo da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicacdes, aprovar a alteragiio ao projecto da
variante da estrada municipal da Salvada, aprovado-para a
construg¢fio da passagem superior ao perfil 65 -|- 19 metros
da variante da linha férrea do Sul em Beja.

O <Didrio do Governos, n.° 120, II série, de 25 de Maio,
publica o seguinte:

. Manda o Governo da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, concordando com o parecer da Di-
recedio-Geral de Caminhos de Ferro, que seja declarada
Sobrante e aliendvel uma parcela de terreno eom a superfi-
cie de 598 metros quadrados situada & esquerda da linha
férrea da Beira Alta, entre os quilémetros 41,442 e 41,509.

A referida parcela de terreno esta situada no lugar do
Moinho de Vento, freguesia de Murtede, concelho de Canta-
bhede e distrito de Coimbra, e confronta ao sul com o ca-
minho de ferro, ao norte com Francisco Alves Moco, e nas-
cente com a estrada de Portunhos e Murtede e a poente com
Abilio Fernandes da Ponte.

A venda desta parcela de terreno é regulada pelas dis.
Posigdes do artigo 6.° do Decreto-Lei n.° 22:562, de 23 de
Maio de 1933.

Esta portaria substitui e anula, para todos os efeitos,
4 portaria de 27 de Junho de 1923, publicada no «Didrio do
Governo» n.° 154, 2." série, de 6 de Julho de 1933,

DOS CAMINHOS DE FERRO

ESPECTACULOS

QARTAZ DA SEMANA

GAZETA

CINEMAS

COLISEU —«O Monstro Vermelho Ataca,
EDEN - As 15,30 e 21,50 — «Beija o sangue das minhas méoss,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atrac¢des,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicéio de animais,
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ROYAL MAIL LINES, LTD.
CARREIRAS PARA O BRASIL E RIO DA
AGENTES EM LISBOA:

JAMES RAWES & C.°, L.™

Rua Bernardino Costa, 47, 1.° -Telef. 23232/4/6

E. PINTO BASTO & C.% L.”™
Avenida 24 de Julho, 1, 1.°-Telef. 31681 (7 linhas)
AGENTE NO PORTO:

TAIT & C.°

Rua do Infante D. Henrique, 19 — Telefone: 7

PRATA

«GA Nova Loja
dos Candecirosy

Vende ao preco da tabela:
Fogdes, Esquentadores, Lan-
ternas e todos os artigo da

—— VACUUM

Unica casa mo género que tem
a0 seu servigo pessoal téenico
que pertenceu aquela compa-
nhia, tomando responsabili-
dade em todos os consertos
— que lhe sejam confiados —

R. da Horta Séca, 24
LISBOA — Telef. 22942

. THOMAZ DA CRUZ & FILHOS, L.°

CASA FUNDADA EM 1865 i
Sede: PRAIA DO RIBATEJO
Fébricas de serracio em

: PRAIA DO RIBATEJO —-E_AX-\"&HMS — PAMPILHOSA DO BOTAOD E CARRICO
EE EXPORTADORES DE MADEIRAS — PREMIADOS EM VARIAS EXPOSiQOES
EE End. Telef. — Thocrusilhos - Telefone n.® 4 — Praia do Ribalejo
i Escritorio em Lisboe — 4, LARGO DE STEPHENS. 5 :
ii End. Toleg. — Snadek - - —

7L

Lo TARIAS
RUA DO AMPARO, 51
TELEFONE 24000

LISBOA
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A melhor bolacha

Os mais deliciosos chocolates

 MESSIAS.

OS VINHOS

IMPOEM-SE PELA
SUA QUALIDADE

Depositario nos distritos de Lishoa e Setibal:

Sutiedade dog Uimhos do 3ul, b."

ARMAZEM:

AZAMBUJA

Telefone: 156

ESCRITORIO:

Travessa da Gloéria, 19
Telefone: 26317

L 'S B O A
PORTUGAL

Sociedade Abas_fecedora

de Madeiras, L.”

SOCIO GERENTE
EMIDIO DA COSTA PINHEIRO

RUA DA BENEFICENCIA, 209
LISBOA Telef. 72671

FSTANCIA DE MADEIRAS

NACIONAIS E ESTRANGEIRAS

Especislidade em soalhos &
-inglesa e tacos para parquel

Serracdao e Carpintaria
Lenhas — Postes Telegraficos

Travessas para Gaminhos de Ferro

CIMENTOS E OUTROS MATE-
RIAIS PARA CONSTRUQAO

MAQUINARIA
PARA MADEIRA

GUILLIET

DE FAMA MUNDIAL

FABRICA EM AUXERRE (France)
FILIAL PORTUGUESA

GUILLIETF "B

R. Dona Filipa de Vilhena, [0-B-C—LISBOA

arme i

210



Revista quinzena.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERROC

| |

INTERNATIONAL

Mc Cormick-Deering

Tractores de rodais — Gadanheiras — Charruas para

tractor — Semeadores de milho— Grades de discos —

Cultivadores — Ceifeiras atadeiras — Tractores Diesel
de rasto continuo

Distribuidores exclusivos:

FASSIO, LIMITADA

20, RUA JARDIM DO REGEDOR, 32
| - | s = o A

DESDE 1858

QUE

A Compantia Nacional de Navecacds

contribui para o progresso
e o prestisgio do Império
em todas as suas

rotas maritimas

NOGUEIRA, Limitada

LISBOA:
R. dos Douradores, 107-1.°
Telef. PBX 21381-82

PORTO:
Rua do Almada, 134-136
Telefone 7107

REPRESENTANTES DE:

S. A. DES FORGES-USINES & FONDERIES DE HAINE
ST. PIERRE — Haine-Saint-Pierre (Bélgica). Todo o mate-
rial terrovidrio, Vagdes, Locomotivas, etc.

USINOR — Valenciennes (Nord), Franga. Aros de aco
para rodas de vagdes e locomotivas — Eixos de rodas.

S. A, METALLURGIQUE DE PRAYON Trooz, Bél-
gici:a. Zinco laminado em chapas, Placas de zinco para cal-
eiras,

TREFILERIES & LAMINQIRS DU HAVRE - Paris.
Aluminio, cobre e latdio em chapas, barras, tubos, arame, cabo,
etc, — Especialistas no fabrico de cabo e arame de cobre
electrolitico para linhas de distribuicio de energia eléctrica.

COMPAGNIE POUR LA FABRICATION DES COMP-
TEURS - Montrouge (Seine), Franca. Contadores (dgua-
gds e electricidade) e Aparelhos de medida para usos indus-
triais e laboratériou.

ATELIERS DE CONSTRUCTIONS ELECTRIQUES DE
CHARLEROI — Tharleroi, Bélgica. Dinamos, Altérnadores,
Transformadores, Aparelhagem elécirica para todas os ten-
sdes e poténcias,

S. A, ESCHER WYSS — Zurique. Turbinas hidrdulices e
de vapor, Caldeiras. Toda a mecadnica de precisio. .

"DAVUM EXPORTATION Paris. Ferro redondo para
cimento armado. Vigas | e Ferros U, Ferro de fundi¢lo, Ar-
cos de ferro, Acos especiais para todos os fins.

COMPTOIR FRANCO BELGE D'EXPORTATION DE
TUBES D’ACIER - Paris. Tubos de ferro para dgua, ¢ds e
vapor, Tubos de ago para caldgiras e sondagens.

COMPANHIA DE SEGUROS
«BONANCA»

A mais antiga Companhis de Seguros Portuguesa

RECOMENDADA PELA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO

FUNDADA EM 1808

SEGUROS: Fogo, Maritimos, Agricolas, Pessoais
Automéveis, Responsabilidade Civil,
Roubo, Postais e Transportes Terrestres e Aéreos

Uelaga!;iu no PORTO: Rua S& da Bandeira, 283, 1.°
Delegacao em COIMBRA: R. Visconde da Luz, 88, 2.°

Sede: Rua Aurea, 100, 1.>-LISBOA
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COMPANHIA
«Cimento Tejoy

FABRICA EM ALHANDRA

CIMENTO PORTLAND ARTIFICIAL

/I

FERRO PARA FUNDICAO.

S E D R:

Rua da Vitéria, 88-2°—L 1 SB O A
Telefones 2 8552 —- 2 8553

B b Rl Ky

Avenida dos Aliados, 20-3°—PORTO
Telefone 1551

Companhia do Caminho de Ferro
ie Benguela

LOBITO — LUAU (FRONTEIRA)—1.348 Kms.
Capital: Esc. 13:500.00C$00 (ouro) ou £ 3.000:000

ENDERECO TELEGRAFICO

LISBOA
LOBITO
LONDRES

O MAIS CURTO CAMINHO
ENTRE A EUROPAE A
AFRICA CENTRAL |

LOBITANGA

ESCRITORIOS :

SEDE: Largo do Bario de Quintela, 3-1.°—LISBOA |
TELEFONE: 30978

COMITE DE LONDRES : Princes House — .
95, Gresham Street, Londres E. C. 2 |

DIRECCAO DA EXPLORACAO: LOBITO (Angola) '

Companhia

Ao servico dsa

Rua do Comércio, 49
LI SBOA

Jniao

O MAIOR AGRUPAMENTO INDUSTRIAL
DA PENINSULA

lavoura

—abril |

IBERICA

porltuguesa

Rua Sa da Bandcira, 84 |
PORTO w

212




