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Association Internationale

"

XVeme Congrés —Rome 1950

A Mr. di Raimondo el & ses

collaborateurs

J Association Internationale du Congrés des Chemins de Fer,

L ayant eue son origine d’'une réunion d’ingénieurs de chemins

de fer, délégués de plusieurs Pays, tenue I’année 1885 a Bru-

xelles, a, durant les soixante cing années de sa vie, prété une colla-

boration remarquable et une divulgation étendue, 4 'avancement
et aux progres des études sur la technique ferroviaire.

Non seulement la plupart des Rapports présentés aux quatorze
Congres qui ont eu lieu, ne se bornant pas a I’énumération des pro-
cedés employés dans les différents Pays pour la résolution des pro-
blémes.qui se posent a I’exploitation des chemins de fer, constituent
des études approfondies sur la technique ferroviaire dans ses diffé-
rentes specialisations, mais aussi celles couramment publiées dans
son « Bulletin» permettent que la collection de ses numéros forme un
recueil des plus complets sur la science des chemins de fer.

Dans la série de ses Réunions, Rome a été choisie pour siege de
la IX®*=¢ Pannée 1922, vingt huit ans écoulés, I’Association retourne
dans son XV®* Congrés, 4 la Ville Eternelle, a I'Italie.

Le bon choix étant fait, comme d’ailleurs toujours, des matie-
res & étudier et a discuter, il n’y a plus que rendre des félicitations
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A 1’ Association pour le bon choix, aussi fait, de I'Italie pour lieu de
la réunion.

En effet, ces bons choix nous garantissant 'opportunité de nous
renseigner sur l'état de quelques problémes ferroviaires, nous don-
nant la p0381b111te de juger in loco des difficultés vaincues par le
Génie italien pour I'établissement de ses voies ferrées, et de la forme
progressive de son exploitation et du considérable effort depensé
pour la Reconstruetion, nous permettent aussi de revivre dans les
lieux mémes, les périodes de I'Histoire ot son peuple a eu la souve-
raineté du Monde, d’abord, par la valeur de ses légions et par le degre
de sa civilisation, plus tard, sous les Papes et sous les Meéedicis par la
force immense de la Foi et par 1’éclat de ses manifestations artisti-
ques, et encore, de jouir les beautés incomparables dont I'Italie a été
si largemente enrichie par les hommes, depuis les temps reculés jus-
qu’a nos jours et si prodiguement parsemée par la Nature, depuis
I'aspect de I'apaisement de ses forces, dans 1'édénique tranquilité de
ses montagnes et de ses lacs, jusqu’a celui de I'éclatement de son
énergie dans la sauvage indomptabilité de son Vesuve, de son Etna,
de son HStromboli.

* # M

La ligne, longue a peine de 8 Km, reliant Portici & Naples, d;a_n's
le Royaume des Deux Siciles, ayant inauguré le 4 Octobre 1839 les
voies ferrées dans la Péninsule, vingt et un ans aprés, a I'heure de
I"Unification, I'Italie ne possedait que 2190 Kms de communications
par fer, 'extréme division du territoire en grand nombre de petits
Etats et leurs rivalités, rendant difficile le dev_eloppement.

L’effort deployé, a partir de ce moment, permet cependant, que
malgré sa configuration orographique, les Alpes barrant au Mord,
les Apennins longeant dans grande extension le nouveau Etat, 'an-
née 19 2, lors du IX*"* Congrés, les voies ferrées, en Italie, se comp-
taient par 21.700 Km. avec un pare de matériel de 155.300 unités.

La temps perdu a été vite rattrapé! Durant ces années, I'Italie
a amelioré sa voie, son matériel et ses batiments et ayant inauguré
la traction eléctrlque a accumulateurs, 'année 1899, dans les lignes
-Bologna-San Felice et Milano- Monza, et par tr01s1éme rail entre Mi-
lano et Vareése, elle a passé ensuite a ’emploi de la catenaire en rem-
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A la veille de la deuxiéme conflagration mondiale, I'Italie com-
ptait 28210 kilometres de voies, dont 321 en ponts et 911 en souter-
rains, et un pare de matériel roulant de 157.000 unités.

Durant des années, avec tous ses horreurs, la guerre ravagea le
systéme ferroviaire italien, et le lendemain de I'armistice les des-
tructions se mesuraient par 7100 kilometres de voie, dont 100 en ou.
vrages d’art et par une perte de 104.200 unités roulantes, ¢’est-a-dire,
par les pourcentages de 25°/, de ses voies et de 67°/, de son matériel
circulant!

A ce moment, cinq années écoulées, graces a 'effort magnifique
depensé par tous ceux qui, soit aux postes de commandement, soit
en déblayant les ruines et les tranchées et en refaisant les remblais,
soit en reconstruisant la voie et les ponts, les batiments et les
souterrains, soit en remettant en état et en remplagant son matériel
roulant ont pris & coeur la tdche, que le salut national leur imposait,
les itinéraires sont rétablis et le parc de matériel posséde le nombre
de unités suffisant pour le bon service de ce grand facteur du pro-
grés national.

L’axiome bien connu, de que la densité du réseau de communi-
cations d'un Pays, donne la mesure de son developpement et de sa
valeur économique, trouvant sa confirmation dans la corrélation en-
tre le progres de l'Italie, a diverses époques de sa vie et les indica-
tioris numeriques données, et le souffle d’activité quianime son peuple,
trouvant une particuliére démonstration dans le devouement de ses
cheminots durant ses années de 'aprés-guerre, honneur a tous ceux
qui par leur effort pacifique, le long d’un siécle, ont concouru pour
la grandeur de I'Italie, honneur a tous ceux, qui par leur travail
acharné, ont contribué, dans ce peu d’anneés, pour la renaissance de
sa belle Patrie!

Raul da Costa Couvrewur

Ingénieur Inspeeteur des Travaux Publics, Représentant du Gouvernement
Portugais dans la Comission Permanente de I’A. 1. C. C. F..

placement des antérieurs systémes electriques et de la traction a va- I
peur, dans plusieurs centaines de kilometres de son réseau. ;
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A capa do «Boletim da C. P.» de homenadeni aos deledados

dos Caminhos de Ferro que o ano passado se reuniram
em Portudgal com a Comissdo Permanente da Associagdo
Internacional dos Condressos de Caminhos de Ferro. Na
gravura nota-se, a direita, o ilustre Endenheiro Giovanni di

Raimundo, Director Geral dos Caminhos de Ferro Italianos
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A XV sessao realiza-se oste ano, na HNalia,
de 25 de Sctembro a 4 de Outubro

STAMOS nas véperas de um dgrande aconteci-
mento ferrovidrio internacional, em que Por-
tugal participa com a intervenc¢ao e a presenca
de alguns dos seus mais ilustres engenheiros

e técnicos. Referimo-nos a realizacdo, em Roma, de
25 de Setembro a 4 de Outubro, da XV sessdo do
Congresso Internacional de Caminhos de Ferro, pro-
movida e organizada pela Associag¢do Internacional
do Congresso e Caminhos de Ferro, com sede em
Bruxelas.

Portugal, que, como dissemos, se fard representar
nesse Congresso, ndo foi alheio a sua orgdaniza-
¢d0. Com efeito, por iniciativa e diligéncias do nosso
llustre amigo e membro do Conselho Directivo da
¢Gazeta dos Caminhos de Ferro», sr. Endenheiro
Ratl da Costa Couvreur, antigo Inspector das Obras
Piblicas e representante do Govérne Portugués na
Comissao Permanente da Asso-
Ciagdo Internacional dos Cami-
nhos de Ferro, desde 1930, a
Feunido que preparou a proxima
Sessdo de Roma realizou-se em
Lisboa, em Junho do ano pas-
Sado. Essa reunido preparatdria
atraiu a Lisboa, como ninguém
S€ esqueceu, cerca de duzentas
-Pessoas das mais distintas nos
Meios ferrovidrios de todo o
Mundo, como os srs. Fernand
Delory, Presidente da A. I C.
C. F. e Director Geral dos Ca-
Minhos de Ferro Belgas; Eng.’
Di Raimundo, Director Geral
dos Caminhos de Ferro Italia-
Nos; Mr. Paul Ghilain, Secretd-
0 geral da A, I C. C. Py e
tantas outras individualidades,
que levaram de Portugal as me-
lhores impressdes.

A XV Sessao do Congresso

FERNAND DELORY

Director Geral da Sociedade Nacional dos Caminhos de
Ferro Belgas e Presidente da Associagiio Internacional
do Congresso dos Caminhos de Ferro

Internacional vai reunir em Roma ferrovidrios da
maior evidéncia em todo o mundo, que apresentarao
trabalhos de gdrande interesse.

Os assuntos, pela sua vastiddo e complexidade
sdo distribuidos por cinco Seccgoes.

Na primeira— Via e Obras — serdo apresentadas,
entre outras, teses sobre as tendéncias modernas na
constru¢do das Obras de Arte, em particular pontes,
e sobre os resultados obtidos na construcdo das
ponte-carris de betdo armado, emprego de carris
soldados de grande extensdo, novas técnicas adopta-
das para a construgdo de dgrandes estacdes de classi-
ficacdo e formacao de combdios.

Na segunda Secc¢ao serao lidas e discutidas comu-
nicagcoes sobre Material e Traccdo; na terceira Sec-
¢do serao estudados assuntos referentes a Explora-
¢do; na quarta Secgdo serdo estudados os problemag

referentes aos orcamentos fi-
| nanceiros dos servicos de pas-
sageiros e mercadorias e, final-
mente, na quinta Secgdo, serdo
tratados os problemas respei-
tantes aos caminhos econdmi-
cos e coloniais.

Os ferrovidrios portugueses
participardo mos trabalhos de
quase todas as Seccdes do
Congresso, e escusado serd di-
Zer que a sua intervencdo serd
brilhante, honrando, assim, os
caminhos de ferro portugueses
e o Pais.

Muitos engenheiros e técni-
COS que tomaram parte na Reu-
nido de Lisboa, em Junho de
1949, participam também no
Congdresso que, de fim de Se-
tembro a comecos de Outubro,
se realiza em Roma e por con-
sequéncia vao encontrar-se com
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os representantes de Portu-
gal, j4 seus conhecidos e
amidos, pois sempre entre
ferrovidrios existiu um gran-
de espirito de camaradagem
e amizade.

Os engenheiros italianos,
que foram acolhedoramente
recebidos em Portugdal, ndo
se esqueceram dos breves
dias aqui passados, dos
magnificos passeios que a C,
P. ordanizou em honra de
todos os congdressistas e pre-
param, por sua vez, grandes
festas e magnificas excursoes
através desse pais de arte.

Assim, durante o Con-
dgresso realizar-se-do, nas
tardes de 26, 27 e 29 de
Setembro, e de 2 a 4 de
Outubro visitas técnicas as
fabricas e instalagoes se-
duintes:

Fdbrica da Sociedade
«Terni», em Terni, fundi¢oes
e aco; Central Hidro-Eléctri-
ca de GQGalleto, préximo de
Terni; Fébrica <Pinelli», pro-
ximo de Tivoli, pneumaticos

para automdveis e artigos de’

cautchouc; Fundi¢do <Pre-
‘nestina», em Roma e insta-

lacoes da estagdo ferrovidrio de Roma.

Nesses
mesmos
dias reali-
zam-se as
excursoes
seduintes:

1.* Torre
dos Castelli
Romani» --
Via Appia
Antica, Al-
bano, Gen-
zano. Veni,
Via dei La-
geri, Mari-
no, Trosca-
ti, Monte
Cavo.

2.* Visita
a antida ci-
dade Ostip e
do Lido.

3." Visita
as «vilas»
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O Director Geral da C. P. Engenheiro Espregueira Mendes,
convarsando eom o Engenheiro Fernand Delory, quando da visita
do Presidente da A. I. C. C. F., o ano passado a Lisboa

O sr. Fernand Delory, Presidente da A. I. C. C. F,,
tendo A sua direita o sr. Eng,’ Espregueira Mendes,
Director da C. P, e & esquerda, o sr. eng." Couvreur,
Delegado do Governo no Congresso de Roma

da Este e Adriana, no Ti-
voli.

4." Visita as cidades de
Anzio e Nettuno e seus
campos de batalha.

5." Visita a vdrias locali-
dades do exterior de Roma}

Além destes passeios, 0
programa inclui excursoes,
com partida no dia 30 de
Setembro, e redresso no
dia 1 de Outubro, em com-

‘béios especiais, a Ndpoles

e a Florenca, e para oS8
congdressistas que puderem
demorar-se mais tempo em
Italia, ordanizaram-se ex-
cursdes a Orubia e Tosca-
nia, Ndpoles, Capri e Pom-
peia, ao dolfo de Tigulli, a
Licilia, a Florencga, Veneza,
Mildo, Lago de Coma.

Aos congressistas foram
assegurados todos os meios
e transportes de alojamentos.

Na Itdlia, ninguém, hoje,
por certo, o ignora, oS ca-
minhos de ferro voltaram a
ser 0o que eram antes da
guerra. Reconstruiram-se to-
das as linhas, repararam-se
estacoes, renovou-se o0 ma-

terial circulante e puseram-se ao servi¢o do publico

novas car-
ruagens,
tendo-se
aperfeicoa-
do o sistema
de traccgao.

O traba-
lho italiano
operou pro-
digios admi-
raveis. A
Itdlia, que
encanta to-
dos o0s es-
trangdueiros
sob o as-
pecto monu-
mental e tu-
ristico, nao
¢ apenas
uma patria
de musicos,
de pintores,
de arquitec-
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Mr. PAUL GHILAIN
Secretiirio Geral da A, I. C. C. F.
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tos, escultores, cantores e poe-
tas, ¢ também um pals rejuve-
nescido, que soube ressuscitar
magnifieamente dracas ao génio
e competéncia dos seus nota-
veis endenheiros.

A Itdlia, esmadada ontem,
mas nao vencida, ordulha-se
dos seus caminhos de ferro,
porque reconhece e vé neles
um dos principais factores do
seu progresso, que servindo a
economia nacional serve tam-
bém a sua ordanizacdao turistica.

Os caminhos de ferro desem-
penham em todas as nag¢oes um
papel de indiscutivel valor, que
s6 desconhecem 08 cedos que
ndo querem ver e oS ignorantes
que ndo querem compreender.

Portugal deve muito aos seus
caminhos de ferro. A Itdlia, ao
iniciar a sua ressurrei¢cdo mate-
rial, dedicou ao problema ferro-

Eng. RAUL DA COSTA COUVREUR
Presidente da Comissfio Loeal da A. I. C, C. F.

vidrio o melhor do seu ésforco e da sua aten¢@o e, aproveita a magnifica oportunidade deste Congresso para
proporcionar aos seus visitantes alguns passeios turisticos e culturais e, assim, realizar com inteligéncia, uma
obra de propaganda dos seus recursos, das suas possibilidades, dos seus progressos materiais. Pais de tra-
balho e pais de turismo, a Itdlia reserva surprezas e encantamentos a todos os visitantes. E um pais admira-
vel, onde o génio latino assinala a sua gloriosa personalidade. Nenhum portugués, por isso, pode deixar de
ter um grande sentimento de orgulho pelos lagos de fraternidade e cuitura que ligam as duas nagdes latinas.
Com efeito Portugal e Itdlia sdo de hd muito duas nagoes que se estimam e compreendem.

Os ferrovidtios portugueses que participam no Congresso de Roma, vao ter a feliz oportunidade de veri-
ficar os progressos que os caminhos de ferro realizaram nestes tltimos cinco anos. E qualquer coisa de ex-

‘traordindrio. Um pais que dd assim um sinal da sua vitalidade, € um pais imortal.
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Um aspecto exterior da esta¢ao central de Mildo, uma das maiores estagdes da Europa

de Ferro

situacdo da reconstrucdo dos caminhos de

ferro italianos, no fim de 1945, foi recente-

mente exposta pelo seu Director Geral, sr.

Di Raimondo, num folheto editado pela re-
vista «<Endenharia Ferrovidria»s.

Trata-se de um documento de drande interesse,
no qual o sr. Di Raimondo comega por referir que
com a inauguracdo dos servicos das drandes pontes
sobre o rio Po, se pode dar por terminado a primei-
ra parte da reconstrugao material dos caminhos de
ferro. Os transportes, tanto de passagdeiros como de
mercadorias, ficavam, pois, restabelecidos sem restri-
¢do nem limitacdo de qualquer classe.

A segunda fase, que implica a substituicdo de nu-
merosas obras provisorias por obras definitivas e o
melhoramento dos meios técnicos de exploracdo e a
sua modernizazdo, ja foi iniciada hd algum tempo.
Neste momento trata-se, essencialmente, de dotar as
instalagdes dos mais modernos aparelhos de coman-
do e manobra (bloco, sinalizacdo e tel-ecomunica-
¢do) o enriquecimento e melhoria do parque de io-
comotivas eléctricas, auto motoras e carruagens.

Caminho de Ferro para a estagfio da Montanha
de Cortina de Ampezzo
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Estas obras ja foram iniciadas, mas como o set
prosseguimento exige novas despesas, esperam-se,
por isso, brevemente novos créditos.

A extensdo das linhas em exploracdo, que era de
28.210 quilémetros em 1939, alcan¢a somente 21.136
quilometros em 1945, para voltar a ser de 27.437
quilémetros no fim de 1949,

O programa decretado prevé o emprego de carril de
56 metros de comprimento e 49 quilos por metro nas
linhas principais. Nostiineis, examina-se a possibili-
dade do emprego de barras soldadas de 1 O 8 metros.

A reconstru¢do das pontes metdlicas foi menos
rdpida do que as de formigdo armado e de fdbrica,
como consequéncia da falta do ferro.

De uma maneira deral, fizeram-se importantes
economias na reconstrucdo e conservacdo, substi-
tuindo as pontes metdlicas por obras de formigao
armado e de fdbrica, sempre que foi possivel.

As obras de estes dltimos tipos foram considera-
velmente aligeiradas: as de formigao armado cons-
truiram-se até com vaos de 44 metros. Nas pontes
de fdbrica suprimiram-se pilares e arcos intermé-
dios. Todas as pontes reconstruidas foram calcu-
ladas para sobrecargas muito superiores.

Foram 3.866 os edificios reconstruidos (82 por
cento dos destruidos), a que devemos acrescentar
5.400 casas para trabalhadores.

O ntimero de vivendas que era de 50.835 em
1939, ficou reduzido a 29.452 em 1945, para tornar
a subir a 54.613 no fim de 1949. :

A reconstrucdo dos tineis destruidos durante a
duerra, foi longa e dificil. As destruigoes representa-
vam sete por cento aproximadamente da longitude
total, estando praticamente terminadas as repara-
coes.

As linhas telegraficas encontram-se completamen-
te restabelecidas e trabalha-se actualmente na trans-
formacao da rede telegdrafica por telescriptor centra-
lizado. Mas isto estd dependente da obtencao de no-
vos recursos financeiros.
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A rede italiana executa-se no sentido do emprego
de aparelhos com alavanca de itinerdrios inteira-
mente eléctricos; o bloco automdtico deve ser insta-
lado progreSsivamente nas linhas principais, com a
aplicacdo dos sistemas de corrente codificados. Ado-
ptou-se um novo sistema de sinais, porém a sua pra-
tica em vigor estd condicionada a obtencdo dos cré-
ditos necessdrios.

Como consequéncia do restabelecimento total e
da extensdo da tracgdo eléctrica, o consumo de
energia durante o exercicio de 1948 e 1949 foi de
1.100 milhoes de Kwts. (contra 1.069 milhdes em
1948-1939) dos quais 49 por cento s@o fornecidos
pela indastria privada e o resto produzido pelos mes-
mos caminhos de ferro. Projecta-se a construgdo de
novas centrais hidro-eléctricas e térmicas.

A traccdo eléctrica (em correnté continua a
3.000 v) restabeleceu-se em todas as linhas jd elé-
ctrificadas antes da gduerra e ampliou-se a linha
Arona-Domadossola. A percentagem das linhas elé-
ctrificadas alcanca 34 por cento. Trabalha-se na elé-
ctrificacdo da linha Messina-Palermo.

A rede italiana ndo prevé a constru¢do de novas
locomotivas a vapor; trabalha-se tinicamente em me-
lhorar as existentes. O parque que, em 1940, possuia
4.059 locomotivas, tinha 1.779 em 1945, e, ao encer-
rar-se o ano de 1949, o nimero subia a 3.440.

No que se refere a locomotivas eléctricas, a rede
italiana adoptou dois tipos: a chamada E 424, de po-
téncia média e apta para grandes velocidades e cir-
Culagdo nas linhas de fortes rampas e curvas de pe-
queno raio; e a E 636, de grande poténcia, particu-
larmente apta para comboios de peso médio.

O parqué das locomotivas eléctricas, que era de
1.531 em 1939, chedou a 517 em 1945, para alcancar
a cifra de 145 no fim de 1949.

Deu-se um drande impulso ao emprego de auto-
motoras com motor térmico. Quase todas as loco-
Motoras avariadas durante a duerra estdo em cir-
Culagdo. As novas unidades terdo de 80 a 90 lugares
Sentados. :

A reparacdo e reconstrucdo de carruagens foi
acelerada auanto possivel, mas serdo necessarios
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Um hall da estac¢iio central de Mildo

novos créditos para alcancar as quantidades neces-
sarias. O parque, de 12.405 que possuia em 1942,
estava reduzido a 2.506 em 1945, mas no fim de 1949
ja apresentava 8.400 carruadens.

Com o objectivo de favorecer a exportacdo de
productos agricolas e frutos, deu-se um grande de-
senvolvimento a construgcdo de vadoes frigorificos.

Todos os vagdes novos estdo providos de freio
de ar comprimido.

O parque, que tinha, em 1939, nada menos do
que 150,637 vagddes, ficou reduzido a 60.637 em
1945, e alcangou no fim de 1949 a cifra de 124,000

vagoes.

/v P e 4,
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Um aspecto do interior da Estagiio de Miliio
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0 jCapitélio de Roma, numa das sete colinas, Erguia-se ali o templo de Giove; que dominava a Via Sacra

PORTUGAL E ITALIA

ANO SANTO

As peregrinacdes religiosas ¢ as atraccoes turisticas dos dois paises

Por

ANTONIO MONTES

mundo cristdo prepara-se para celebrar o
O Ano Santo, cuja instituigdo remonta ao
tempo de Moisés.

Na era cristad, o Ano Jubilar foi consti-
tuido pelo Papa Bonifdcio VIII, que concedeu in-
dulgéncias extraordinirias aos catélicos que visi-
tassem Roma durante o ano de 1300. O primeiro
Ano Santo atraiu & Cidade Eterna dois milhoes de
fiéis, tendo aquele Pontifice fixado um Ano Jubilar
no comec¢o de cada século.

O Papa Clemente VI encurtou o periodo esta-
belecido para cinquenta anos, e o Papa Xisto VI
reduziu-o para vinte e cinco anos.

O Ano Santo de 1950 foi inaugurado soléne-
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mente na véspera do tltimo Natal com a leitura
duma bula especial e a abertura da «Porta Santa»
da Basilica de S. Pedro —uma porta emparedada,
na qual o Pontifice bateu com um martelo de oiro,
feito expressamente para esta cerimdénia. Iguais
ceriménias se realizaram nas Basilicas romanas de
de S. Paulo, S. Jodo de Latrao e Santa Maria Maior.

* #* »

Com este motivo, reviveram em nossos dias as
antigas peregrinag¢oes, que, durante o ano de 1950
convergiram em Roma, vindas de todos os pontos
do mundo catélico.

Peregrinar nos tempos de hoje nao tem o pavor
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e 08 lances aventurosos doutras épocas, com amea-
¢as de morte e enfermidades, durante meses e me-
8es. A vida mudou, a ciéncia inventou novos meios
de transporte, e a esta hora, em todos os continen-
tes, as agénecias de viagem, em colaboragio com
08 caminhos de ferro e as empresas de navegacio
aéreas e maritimas, estudam os programas das pe-
regrinagdes que se destinam a Roma.

Para os que, no Ano Santo, se deslocam a It4-
lia, nao é s6 a Cidade Eterna que os atrai, mas
aqueles pontos que o turismo de h& muito con-
sagrou, como Milao, Florenga, Veneza, Ndpoles e
outros.

Aproveitam os peregrinos, especialmente os da
América, para, na mesma viagem, fazer uma ideia
da Europa. E entao, tomando como base os lugares
santos de Lourdes, Lisieux e Fatima, dispoem-se a
vigsitar Portugal, Espanha e Franca.

Se o caminho dos catélicos no Ano Santo de
1950 6 o itinerdrio mistico de Roma, a verdade é
que esse itinerdrio oferece um pretexto magnifico
Para conhecer novas terras e novas gentes.

A velha e sonhadora Europa conserva os seus
templos e monumentos dedicados & Cristandade,
titulos de gléria que prendem e apaixonam, pa-
droes de religiosidade transbordantes de tradigao.

As pedras seculares que o velho continente
Possui, viao atrair os contemplativos de todo o

Virias cidades e localidades da Itdlia possuem santufirios conhecidos dos fiéis nfio s6 da Itdlia mas também de além fron-
teiras e sfio as metas de peregrinagdes religiosas de todas as partes. Na foto dois santufirios dos mais visitados: o da Nossa
Senhora de Monte Bérito, em Vicenza, e o de S, Francesco, em Assisi, onde se podem admirar muitas obras de Giotto

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O monumental Baptistério de Pisa,
que faz parte dum conjunto de obras
primas, nas quais se incluem também
a Catedral e a famosa Torre inclinada
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mundo e a velha nagao de oito séculos plantada a
beira do Atlantico tem sido ponto de passagem para
08 que vém dos novos continentes.

¥* * *

Féatima atraiu, no Ano Santo de 1950, muitos mi-
lhares de catélicos, que, depois de visitarem a Cova
da Iria, nao s3 esqueceram de admirar os notiveis
templos que a histéria universal regista: — Santa
Maria de Alcobaga, Santa Maria da Bitalha e
Santa Maria de Belém.

Visitados estes templos solenissimos que recor-
dam ao viajante a conquista, a independéncia e a
epopeia gloriosa dos descobrimentos, o conven{O
de Tomar evoca os tempos ditoscs em que os frei-
res da Ordem Militar de Cristo estudaram os se-
gredos dos mares ignorados.

Guimaraes é o primeiro capitulo da histéria
maravilhosa de Portugal; Braga é toda ela um
compéndio de Santidade; Porto recorda os tempos
distantes da fundagao; Viseu mostra as tdbuas pre-
ciosas dos pintores quinhentistas; Coimbra é a ve-
lha escola onde viveram sibios, herdis e santos:
Evora, um livro de arte com iluminuras riquissimas
desenhadas com o sangue de heréis, e Lisboa, a
formosissima cidade das sete colinas, a terra-berco
de Santo Anténio, justamente considerada uma das
mais belas cidades do mundo.

Os peregrinos que vem a Portugal, no Ano
Santo de 1950, depois da visita A terra sagrada de
Fatima, podem peregrinar tranquilamente por
todos os recantos de Portugal, e em todos eles en-
contrarao templos e padroes, castelos ¢ monumen-
tos, mosteiros e santudrios.

Portugal reune as condigdes necessérias para
ser um grande pais de turismo e se, na verdade,
ainda hoje existem pequenas deficiéncias, estamos
certos que nao tardard a ser conhecido dos aman-
tes de beleza de todo o mundo.

Bom clima, boas comunicac¢des, bons hotéis, boas
paisagens, bons monumentos, Portugal possui, além

Revista quinzenai

As entradas do Vaticano siio guardadas pela tipica guarda Suiga

de todos estes atractivos, um sol magnifico, uma
tranquilidade espantosa e uma hospitalidade incom-
pardvel, podendo afirmar-se que em poueas terras
do mundo se recebem tio francamente as pessoas
que vém de fora.

Ano Santo de 1950!

Ja nos visitaram algumas peregrinagdes que se
dirigem a Roma, a primeira das quais, dirigida pelo
cardeal Spellman. Outras virao no decorrer do ano,
sendo de desejar que, neste Ano Santo de 1950, os
porfugueses mostrem aos estrangeiros que nos
visitam, o valor da nossa hospitalidade — o actrac-
tivo niimero um dum pais de turismo.

“nnu; lhi!“"
;.S E‘ lzi
m Ty 2 tg: .""““‘

O grandioso aspecto da praga e basilica de 8, Peiro em Roma., A volta da praga, em arco, a majestosa colunata. A direita o Vaticano
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Pelo mundo fora...
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Antologia

A ITALIA VISTA DE comsdiO
por grandes escritores europeus

O comboio, rdpido como todos os da Itdlin, atravessou
0 acidentado terremo da Liguria, a perfurada cadeia de
montanhas que rodein Génova, e a fértil e formosa Lombar-
dia, imensa planicie sempre verde, que atraiu com as suas
riquezas as invasdes da genmte do morte, e para a posse da
Qual batalharam as hostes barbaras, a cavalaria dos reis
da Franea, os gloriosos regimentos espanhdis e 0s batalhoes
de Napoledo. Da janela do combdio surpreende-se o formoso
€spectdculo da campina a perder-se de vista, cruzada
de mansos rios e largos  canais matizada aqui e ali
de frondosos bosques; surgem povoagoes alegres, cheias
de cardeter, casas brancas apinhando-se contra a velha

’:grsja e o castelo senhorial arruwinado, e vislumbra-se mais

longg 08 blocos de prata das neves eternas dos Alpes er-
Juendo as eristas acidentadas. Carignan, Arcole, Rivols...

QRQuando, ao cair da tarde, o comboio deiza para traz a
kistérica Pdavia aparece fantdstica entre as doiradas névoas
do crepiusculo a historica Mildo, de torres esbellas, e enor-
mes paldcios destacando mo espago o0s dureos rendilhodos

A Renascenca. _
Blasco Ibafiez — «La Lombardias

Voltdmos ao combdio e diante dos nossos olhos come-
faram q desenrolar-se as espléndidas belezas da costa me-
diterranea ; montes verdes matizados pelo branco e rosa das
Yoluptuosas «vilas», lugarejos com seus elegantes campand-
rios o telhados vermelhos; o mar penteando-as fragas de
eSpuma nas ribas dentadas. Com trés horas de cominho che=
&dmos a Spevia, extensa e profunda
baiq, que logo deixamos para Irds.
Avistamos bosques de pinheiros, apro-
Xlmamo-nos de Carrara, célebre pelas
Pedreiras de mdrmore. Em todas as es.
tagoes proximas, os comboios de mer-
Cadorias carregam imensos blocos da
‘Qreciada pedra da regido. As torrentes
W montanha na sua rdapida descida
Arrastam os fragmentos das pedreiras,
€05 rios toscanos correm sobre elxos,
‘que s@o de mdrmore. Serd talvez efeito
de imaginagao, mas quando o combbio
Se acerca de Pisa parece que se sente a
Préximidade da eittd morta é cadutta de
‘9ue falava Dante.

Blasco Ibafiez — «La Ciudad Muerta»

Para alcangar Volterra, o antigo
608&’&0 suspenso sobre a Moremme, to-
™Mel o caminho de ferro que vai de Pisa
e Roma. 4 gare estd a duas horas da
Cldade, que se levanta a seiscentos me-
tros, enquarnto a linha férrea serpenteia

na planicie ¢ beira da pequena ribeira de Cecina. Aleas de ci-
prestes perfilam=-se sob um céu de bronze. Jd se pronunciam
0s contornos da cidade da Etriiria tomada em 1472 por
Laurentde Medic's, visao da Idade Médra, cercada pelas rui-
nas das muralhas, circulo onde se comprimem ruas estreitas
como corredores, coleando entre casas-fortes de janelas
gradeadas.

. . . . . . . . - . . . . L . L] L = .

Resolvi fazer o frajecto Monte Olivete-Chinsl em carro
e lamento ter tomado essa resolug@o. Os que reprovam 0
combdio acusando-o de ser prosaico e banal, mereciam pas-
sar pela dura prova que sofri; ficariam sabendo como-é in-
grato ter de contar com a morosidade espantosa dum per-
curso assim feito, o estado dos caminhos e a inteligéncia do
cocheiro.

. = - . = L - . - . " L . . - . - - . o

De Assis a Ancore o combéio vai pouco a pouco tracando
circulos através das montanhas entre maravilhosas gargan:
tas que lembram os despenhadeiros do percurso Florenga-
-Bolonha. Um pouco antes de alcangar a velha cidade passa
por Jessi onde nasceu em 1194 Frederico Il.

Gragas a num caminho de ferro local a cidade de Lucera
estd apenas a meia hora de Foggia. A tranquila e vasta
planura da Pouille... Os deuses antigos ndo abandonaram
inteiramente este céu e esta paisagem. Entre Bari e Lecce, a
paragem do comboio em Buridisi é uma oportunidade para
visitar a Brentesion dos Grégos onde morreu Virgilio. Du-
rante esta caminhada veloz, a paisagem sucedia-se constan-
temente numa diversidade de quadros que iam ficando emol-
dura i0s na janela da carruagem.

Paulo Bourget, in «Sensations d’Italie> (1891)

A cidade de Cortina de Ampezzo, na Venetis
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No combéio que me ccnduz de Ferrara a Pddua, estou
de pé a janela para melhor admirar as colinas Euganeanas
e descortino por detraz delas, destacando-se no fundo som-
brio do céu, a linha branca das alturas do Monte Baldo até
o Qrappa. Os planaltos de Asiago parecem mais imponentes
revestidos de neve; vistos desta planicie do Po, formam como
que uma enorme barreira que lembra certos aspectos dos
grandes Alpes.

L] . L] L] . .

No pequeno combdio que desce de Porlezza para Menag-
gio admiro o promontorio de Bellagio avangando enire 0os
bragos do Cémo e do Lecco...

Gabriel Faure — «Suite Italienne» (1929)

Notamos aqui algumas particularidades do caminho de
ferro italiano. Nos letreiros que marcam a distincia percor-
rida indica-se também o declive ou a elevagdo do terreno,
Les signaux se font au moyen de paniers d’une forme par-
ticuliére, qu’on hisse le long de grands mits 4 des hauteurs
convenues. A via é simples. Nas estagoes, que sdo bastante
[requentes, vendedores de pastéis, limonadas, cafés, ofere-
cem-nos o0s seus servigos. A linha férrea passa junto a Vi-
cengo e logo atinge Pddua. Uma torre e alguns campandrios

~—

O templo de Posidon (VI século antes de Cristo) em Pesto, no sul da Itdlia

destacam as silhuetas negras na lividez do céu. Sibitos cla-
roes de relampagas perseguem 0S vagons na sua correria.

Chegamos a Mestre. O caminho de ferro tornou iniitil a
gondola: uma ponte imensa salta sobre a lagba e liga Ve-
nesa a terratirme. A lagba estende-se dos dois lados como
que mergulhando no desconhecido, e o combbio dir-se-ia
cavalgar através o vdcuo como o hipogrylo dum pesadelo,
pois ndo se distingue nem o céu, nem a dgua, nem a ponte
A locomutiva é como aqueles carrogoes biblicos cujasrodas
turbilhonavam como chamas.

Tebfilo Gautier — « Voyage en Italie»

Curiosidades

No Estado do Vaticano hda uma estac¢fio ferrovidria. Mas
n#io parte de 14 nenhum combdbio, nem tampouco chega.

— Do Courrier Européen de Agosto, 1906: <Foi preciso
corrigir as curvas demasiado rdpidas e os declives ingre-
mes de Génova a Novi, onde a antiga linha férrea que atra-
vessava o Apenino n#o permitia a circulagio de combéios
de grande velocidade. Procedeu-se a um novo tragado e a
constru¢fio doutro tiinel.»
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— A réde dos caminhos de ferro italianos era, em 1880,
de 8.713 quilémetros. Em 1903, 16,121 quilémetros. Em 1909,
ultrapassou 17.000.

(«L’esercisio ferroviario» de Giuseppe Spera).

O histérico eastelo Sforzesco de Mildio (époeca medieval)

— A Federacdio dos Ferrovidrios de Itdlia, contava em
1910 cerca de 60.000 aderentes em 90.000 ferrovier: (<Lé$
Chemins de Fer en Italie> por Tajani).

—Na reconstrucfio da estacfio de Mil#o foi dispendida a
importante soma de cinquenta milhdes de francos (segund®
refere E. Milhaud na sua obra «Le Rachat des Chemins dé
Fers.)

— Uma das linhas com maior nimero de tiineis é a dé
Turim-Modane.
(aHistoire des Chemins de Fer Italiens»).

— «Ap6s a anexaclio da Lombardia e da Venétia, o g0
verno italiano resgatou os caminhos de ferro destas duas
provinecias que, juntamente com outros ramais ja nacionali-
zados, como o de Piemonte, se tornaram caminhos de ferr?
do Estado».

(Do livro de Albert Dauzat, <L’'Italie Nouvelles)

A belissima Praga de DOme, em Mildo

Uma sintese

Os caminhos de ferro sfio as veias dum pais.
Luis d’Ambra (romancista italiano).
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um lugar comum dizer-se que a ltdilia cons-

titui uma das regioes mais belas do Mundo,

seducao dos artistas, dos intelectuais e dos

turistas, tal essa verdade se apresenta indis-
Cutivel a todas as pessoas, e por isso uma viagem
Pela Peninsula Italiana é uma das maiores ambi-
¢0es que se podem alcangsr.

Deparou-se-me a possibilidade dessa visita de
Meados de Maio a principios de Junho de 1937,
Dum total de pouco mais de vinte dias inesque-
Civeis, pelo que decorridos treze anos posso de
Memdria deserever o que vi, ou seja viver de novo
a Itdlia. Convém ter-se em conta de que findara
havia um ano a guerra italo-etiope, desenrolava-se
4 guerra civil em Espanha e a Europa estava nas
Vésperas da Grande Guerra Mundial.

Para quem nao experimentou o mavio, ainda
D30 viajou em aviao, nao possui um automdével, o

percurso por caminho de ferro estava naturalmen-
te indicado, embora muitos receassem a travessia
de Espanha devido aos perigos da guerra civil,
preferindo a via aérea ou maritima. Embora sus-
penso o «Sud-Express» e a carruagem directa de
Hendaia desde 20 de Juiho de 1936, estabelecera-se
a partir de Abril de 1937 uma ligacio com Sala-
manca, continuando-se a viagem no comboio Se-
vilha-Irun.

Parti, pois, no rdpido do Porto das 8,40 horas,
ainda com a composi¢io de madeira que 86 em
1941 seria substituida, pertencendo a carruagem
directa & Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses da Beira Alta. Ao entardecer atravessou-
se a fronteira, para chegar a Salamanca cerca das
23 horas, ndo encontrando vestigios da guerra, o
que ndo aconteceria no decorrer do percurso. O
comboio para Irun devia chegar duas horas de-
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pois, porém o atrazo foi de mais de seis horas, per-
manecendo-se¢ na carruagem, onde O repouso niao
existia, visto esperar-se constantemente a chegada,
pois ninguém. informava na triste confusio de um

pais em guerra e que é vulgar nos caminhos de
ferro espanhéis mesmo em tempo normal. A neces-

sidade de limpar a carruagem para o percurso
inverso, fez com que os passageiros, quando ji
amanhecia, se dirigissem para a plataforma da es-
tacido, observando eu o primeiro aspecto militar,
dado por um comboio que passou, cantando os
soldados que o enchiam e dando vivas, num entu~
siasmo préprio da luta travada.

O almejado comboio Sevilha-Irun acabou por
surgir, comegando o dificil problema da acomoda-
¢do por se enconfrar replefo de oficiais e soldados,
sendo alguns espanhdis e muitos italianos, alemaes,
marroquinos e do Tércio, no meio duma confusio,
desordem e animacao indesecritivel. Aleanc¢ado lu-
gar num compartimento de 1.* classe, que mais pa-
recia um dos piores da 3.* classe, pela sujidade,
aglomeracao de pessoas e deteriora¢do, o comboio
seguiu, eruzando-se com outros exclusivamente mi-
litares, carregados de material de guerra, e ambu-
lancias para o transporte de feridos com a Cruz
Vermelha gravada nas carruagens. De vez em
quando diminuie a velocidade, por motivo de se
atravessar uma ponte que fora dinamitada e que
se encontrava em reconstru¢do, pelo que era ne-
cessdria uma marcha de precauc¢iao. O dia estava
lindo de Sol, que dourava os campos tristes de
Castela, enquanto a paisagem se modificara com a
proximidade das Vascongadas, facto que se en-
contra magnificamente descrito numa das obras do
ilustre romancista sr. Aquilino Ribeiro.

Quem nunca viajou num comboio militar em

Revista quinzenal

tempo de guerra nao faz ideia da gritaria, desor-
dem e sujidade das carruagens. Sao papéis rotos,
restos de comida, n6doas nos estofos e por vezes
até vidros partidos. Recordo-me ter tentado andar
pelo corredor e nio ser possivel pela abundancia
de soldados deitados, cartuxos e espingardas espa-
lhados ao acaso.

O comboio ganhou um pouco de atrazo, indo
as carruagens mais vazias a partir de S. Sebastio,
para se alcangar Irun por volta das 15 horas. Como
estavam cortadas as .comunicacdes ferrovidrias
com a Franca, tinha-se deir a pé até & ponte inter-
nacional, enquanto um homem conduzia as malas
num pequeno carro, pois o8 automdiveis estavam
todos mobilizados, percorrendo assim a melhor ar-
téria com os prédios destruidos por os vermelhos
os incendiarem na retirada, vencidos pelas forg¢as
nacionalistas sob o comando do glorioso General
Mola.

Suportadas as intteis investiga¢oes alfandegd-
rias e mostrado o aborrecido passaporte, tao pre-
judicial para o turismo, entrei em Franga com sau-
dade de outras vezes em que o trasbordo se fazia na
prépria estacio de Hendaia, como se efectua de
novo desde 1948.

Nessa época existia um razodvel hotél em
Hendaia, que ji ndo encontrei em 1947, onde des-
cancei, para, no dia seguinte, seguir num dos ¢6-
modos comboios franceses para Lurdes, afim de
al passar uns dias, dirigindo-me depois a Marselha,
Nice e Mdénaco.

Percorrendo o encantador principado de Mo-
naco, em que tudo parece conjugado para deleite
e sedugao humana, espécie de paraiso onde apenas
0 jogo mostra um aspecto repugnante, dirigi-me a
géde do turismo italiano que funciona em Monte-

Costumes regionais italianos (Piemonte, Sicilia e Abruzzo)
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Aspecto panordmico de Veneza, vista de avido

Carlo. Era uma agéncia de «Ente Nazionale pela
Industrie Turistiche, perfeitissima organizacao,
onde me forneceram nao s6 magnificas brochuras
das principais cidades italianas, lista de hotéis, e
Uma minuciosa descrigao da viagem, depois de eu
ter exposto o plano.

E a Itilia um centro turistico de primeira
g8randeza, e nada mais agradavel de encontrar que
Uma pessoa delicada, conhecendo perfeitamente o
assunto, respondendo com absoluta seguranga,
Dunca se mostrando fatigado as perguntas, lem-
brando mesmo outros lugares a visitar. Assim é
que se atraem turistas, de modo ainda a desejarem
Ver mais do que pretendiam inicialmente.

Além disso, a boa orientag¢ao do turismo italia-
10 estabelecera a reduc¢ao de 75°, no prec¢o dos
bilhetes de comboio a quem entrasse por uma fron.
teira o saisse por outra, adquirindo-se na primeira
®stacao italiana um bilhete valido para todo o per-
Curso, sem mais despeza ou necessidade de carim-
bos ou idas as bilheteiras. Com relacdo aos hotéis,
Que estavam divididos em classe de luxo, 1.%, 2.%
?-“ e 4. categoria, vendiam-se os <bons de hotel»
Incluindo todas as despezas duma didria normal,
Pelo que nos hotéis pagava-se com esses <bons»
adquiridos com o cimbio da lira turistica, enquan-
o a lira normal estava a 1$10. Salvo as despezas
extraordindrias, podia-se, antes de entrar na Itilia,
8aber quanto se ia gastar. Maravilhosa organizagao
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digna de ser imitada pelos paises com condigdes
turisticas.

“Dada a minha atracg¢io pelos pequenos paises
em extensido mas que correspondem a velhas civi-
lizacoes na expressdo feliz do sr. Ferreira de Cas-
tro, perguntei informagdes sobre a possibilidade
duma viagem 3 Albéania, pois a geografia ensina-
ra-me que partindo de Ancona, Barion Brindisi,
era apenas o mar Adridtico que separava os dois
paises.

Munido dum «Guide Bleu» respeitante a Itélia,
de um guia de conversagdo italiana, das brochuras
oferecidas em Monte Carlo e do plano de viagem
que me elaboraram, chegava a Vintimilia.

Deixadas as malas na estagdo guardadas militar-
mente, pois era assim o estabelecido, segui para a
cidade, que me agradou imenso, mergulheéda num
diltivio de luz com a mancha azul do mar Mediter-
raneo ao fundo.

Almogando num restaurante, provei o prato na-
cional que me seria servido em todas as refeicoes
durante a minha permanéneia na Itdlia, macarrao
com queijo, que é saboroso mas acaba por cansar..

Pelas 13 horas partia no comboio, depois de mu-
nido dum bilhete que serviria para toda a viagem
na Itdlia e de voltar a encontrar as malas no mes-
mo lugar em que as deixara.

A construgio do Castelo S. Angelo, em Roms, data do tempo dos
imperadores Adriano e Anténio Pio. Segundo a tradiglie, quando,
no ano de 590, o papa Gregério Magne realizava procissies para
salvar Roma da peste, Deus, como sinal da sua miserieérdia, man-
dou do e6u um anjo, que se foi colocar em cima do castelo e ali ficou.
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Os caminhos de ferro italianos foram nacio-
nalizados devido a lei de 18 de Abril de 1905 da
autoria de Giolitti numa errada visiao e apenas em
parte, compreendendo em 1939 a rede do Estado
23000 km. e pertencendo s companhias particula-
res 6039 km., ou seja cerca de um quarto das li-
nhas. Ap6és md administracao, Mussolini deu aos
caminhos de ferro um impulso admirdvel, caracte-
rizando-se pela exceléncia do material, exatidao dos
hordrios, electrificagao, construcdo de novas linhas
e aceleragao de velocidades. As primeiras classes,
forradas de veludo vermelho, eram magnificas,
causando verdadeiro deleite viajar, enquanto um
pessoal correctissimo e disciplinado executava a sua
missdo, indo em cada comboio dois fascistas uni-
formizados de negro, com pistola e punhal.

O primeiro percurso foi de Vintimilia a Pisa
onde cheguei cerca das 23 horas, seguindo a linha
férrea junto do litoral, permitindo contemplar o
Mediterraneo. Passou-se por Sao Reno, centro turis-
tico universalmente conhecido, Imperia, Afdssia,
chegando a Génova pelas 19 horas. Da estagao admi-
rei a cidade e o importantissimo porto, passando
para o comboio de Pisa, que atravessou um impor-
tante tunel, avistando depois as praias elegantes
de Santa Margarida e Rapalo, onde recordei o tra-
tado de amizade celebrado em 1922 entre a Alema-
nha e a Rissia, continuando a via férrea a mostrar
as belezas da costa Viarrégio e outros lugares; atra-
vessou-se 0 rio Arno, vendo-se 4 direita uma torre
iluminada indirectamente. Estava-se em Pisa.

Como no dia seguinte era domingo, o meu
primeiro cuidado foi ouvir missa, para, a seguir,
conduzido por um velho eléctrico, visitar a praca
do Duomo duma atrac¢ao invulgar pelos quatro
monumentos que possui: Duomo, Torre Inclinads,
Baptistério e Cemitério. Universalmente conhe-
cida, a Torre Inclinada encontra-se escorada com
vigas de ferro devido a sua situagao que parece
piorar de ano para ano, subindo-se por uma gale-
ria exterior bastante curiosa, até se chegar a parte
superior donde se disfruta um panorama atraente
sobre Pisa histérica e tranquila cidade, cuja recor-
dagcao ndo esquece facilmente. Visitada exterior-
mente a Universidade, que estava fechada por ser
domingo, segui pela tarde para Florenca.

Pela janela do compartimento avistava-se uma
paisagem caracteristica dointerior, campos de trigo,
pequenas moradias, grupos de ciprestes que sao
vulgarissimos na Itdlia, tudo bem aproveitado,
enquanto o combéio, numa marcha impecédvel e
cumprindo rigorosamente o horério, me depunha
na estag¢ao de Florenca.

Florenga 6 um dos melhores e mais perfeitos
especimens do museu que é a Itidlia, merecendo
uma visita demorada, nunca inferior a trés ou qua-
tro dias. Os museus, como a Galeria dos Oficios e
o Paldcio Pitti, os monumentos, as pontes sobre o
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Arno, as igrejas, os jardins como o de Boboli
donde se avista toda a cidade e por onde passei
numa tarde de sol,etc. Conhecendo bem a ciéncia do
turismoe, os italianos conservavam os velhos trens
a 10 liras por hora, afim de se visitar com a como-
didade e lentiddo necessdria as cidades, visto
a velocidade dos automéveis prejudicar pela sua
rapidez. Desse meio de locomoc¢ido me servi em
Nédpoles e Milao.

As cascatas de La Marmora em Turim,
As espléndidas grutas de tritone em Amalli, ao sul de Ndpoles

De Floren¢a a Roma por Arezzo a linha férrea
atravessa o vale de Chiana, limitando o lago Tras-
simeno, onde as hostes de Anibal derrotaram 08
Romanos. para junto das minas do templo de Mi
nerva se entrar na modesta estagdo de Roma, mais
tarde destruida pela Grande Guerra Mundial, pel0
que agora deverd possuir edificio condigno da
suaimportincia e movimento.
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Instalei-me em Roma no Hotel de Inglaterra,
que outrora foi o primeiro actualmente de 3.* classe
categoria que corresponde a 1.* portuguesa, onde
uma ldpide recorda a estada de El-Rei D. Pedro V
quando da sua viagem a Itdlia antes de assumir o
trono, tendo a vantagem de se encontrar no centro
da cidade. Nao vou, claro estd, fazer a descrig¢ao
de Roma e da Cidade do Vaticano, tantas vezes
por outros efectuadas, mas referir uns ligeiros
pormenores.

Comecei por me ingerever numas excursoes que
em trés dias mostravam Roma por um preg¢o con-
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todo ésse passado colaborando com o presente,
como o monumento de Vitor Manuel II, a Via do
Império, anova avenidaligando a Praca de S. Pedro
ao Tibre, ete,..! Roma eterna hé-de permanecer
sempre actual perante o Universo.

Ap6s alguns dias de demora, segui para Ndpoleg,
permanecendo o suficiente para conhecer essa
cidade tao pitoresca, as ruinas de Herculano e de
Pompeia, e o Vesiivio. Confeso que foi emocionado
que li na bandeira de um eléctrico a palavra
Herculano e para 14 me dirigi, visitando a parte
descoberta entao alids bastante diminuta, sendo as

' aye b
Na Praga de S. Marcus, em Veneza, 08 pombos rodeiam o turista que distribui o grio em pequenos saquinhos, & vends na prépria Praca

vidativo, travando conhecimento com igrejas,
monumentos, cidade universitdria, estidio, novas
ruas que respeitavam o passado e preparavam O
futuro sonhado por Mussolini na sua visao gigan-
tesca. Que emocdo nao senti ao contemplar, da
Praga de S. Pedro, a Basilica e junto o Vaticano,
que di perfeitamente ideia da eternidade da Igreja
Catélica! Os riquissimos museus pontificios, prin-
cipalmente na parte escultural, sao os mais nota-
veis do Mundo, as catacumbas com 08 0ssos dos
primeiros cristaos, o Coliseu com a cruz mandada
restaurar por Mussolini, a Basilica de S. Paulo,
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escavacoes dificeis por se haver construido supe
riormente uma povoagao, obrigando o desaterro ©
a expropriagoes. g
Para visitar Pompeia segue-se de combéio eléc
trico até & estagio de Pompeia, clara e em estilo
italiano, entrando-se na cidade em ruinas, impressio-
nando osiléncio e a atmosfera tanto do passado, que
se 0s seus habitantes surgissem, o que pareceria
estranha era a minha presenca, de tal forma ©
ambiente se manifesta. Permaneci a manha em
em Pompeia, voltei de combéio até Pugliano, ond@
mudei para o combéio do Vesiivio que liga em 49
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minutos Pugliano até a estagao inferior do funi-
cular, sendo parte em aderéncia e parte em crema-
lheira.

O funicular conduz em 10 m. até 4 esta¢do do
Vesiivio, contornando-se a pé a montanha por um
caminho que permite contemplar o mais deslum-
brante panorama da Itilia e um dos quatro mais
belos do Mundo: a baia de Nédpoles com o mar
azul ferrete, o sol brilhando num esplendor de
Verao, e eu caminhava embevecido, quando numa
volta do caminho, um homem com uma viola tocava
cangdes italianas de origem popular, aumentando
assim o sonho fantastico dolugar. Aproximei-me do
cone do vuledo, mas ndo avancei até a cratera por
i880 86 se poder efectuar acompanhado de guias e
nao haver necessidade. O vuleao lancava fumo,
fogo, e, por vezes, alguns ruidos mais fortes de
explosoes. Ali permaneci algum tempo, observando
uma perfeita ligao pratica de vulcanismo, até que

ITALIA — Restos de Pompeia, Jardim duma casa
partienlar (os Vethi), obra de hé& 2000 anos

de tarde voltei a Ndpoles para iniciar a viagem de
regresso,

De Nipoles a Roma estabelecera-se, havia uns
dias, um combéio eléctrico de tipo aerodindmico que
alcan¢ava no percurso a velocidade de 140 km, &
hora e atingiria numa experiéncia a de 216 km.
Desdo logo a minha curiosidade ferrovidria fez
gastar a sobretaxa de 15 liras, e de manh4, pelas
10' horas, tomava o combéio que chegava a Roma
duas horas e um quarto depois, partindo da estagao
Mergellina e seguindo pela via directa. Quando o
combsio apareceu vindo da estagdo central de
Nédpoles, bloco 86 de um extremo ao outro, for-
mando uma unidade perfeita, causou-me algum
espanto, sendo constituido por carruagens de 1.
classe de tipo Pullman com corredor central, tendo
cada lugar na sua frente uma mesa, onde se podia
tomar o que se desejasse do restaurante. As janelas
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ITALIA — O Arco de Tito

nio se abriam para a carruagem oferecer menor
resisténecia a deslocacdo de ar, efectuando-se o-
arejamento por processo artificial, mantendo se
interiormente uma temperatura agradavel apesar
do dia de calor. Que suavidade na marcha! A velo-
cidade nao se sentia, apenas o deslizar muito
apressado da paisagem indicava a rapidez do com-
béio. Roma avistou-se e foi com saudade que tro-
quei o combdio eléctrico por um outro de compo-
sicao bastante mais antiga que em 10 horas me
conduziu a Aacona, para duas horas mais tarde
alcanc¢ar Rimini.

Em Ancona entrei no restaurante da estacio e
perguntei o pre¢o do jantar, que era de 18 liras.

Terminado o respasto, apresentam-me a conta
com mais duas liras, a pretexto que tinha comido
as laranjas que estavam colocadas na mesa. Repeli
enérgicamente o abuso, s6 pagando o que anterior-
mente me fora indicado.

Fui a Rimini de propdésito para visitar S. Ma-
rino, um dos pequenos estados europeus que fal-
tava conhecer, efectuando a viagem numa linha
vlectrificada mandada construir por Mussolini, e
pela tarde, parti para Veneza, chegando cerca de
das 23 horas.

Veneza é6 uma cidade tinica no Mundo, desde a
sua sifuacdo com canais em vez de ruas, até a be-
leza arquitecténica dos seus edificios, sendo dificil
encontrar palavras para explicar o que se sente.

Atravessei uma magnifica estacio com abun-
déncia de pedra marmore, o que é vulgar na maio-

ITALIA — O Coliseu
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A nova Praga Fiume, em Mildo

ria das suas congéneres italinas, desei uma esca-
daria, cujos tltimos degraus eram banhados pela
dgua da laguna, e entrei numa gondola, que, por
14 liras, me conduziu ao hotel. Este facto, aparen-
temente simples, é completamente diferente de
qualquer outra cidade, e a gondola deslizando pelos
canais, ladeados por edificios sumptuosos do século

XV com tal impressao do passado, que, se as portas
se abrissem e os moradores de outrora surgissem,
nada disso seria estranho. A gondola caminhava,
conduzida sem grande esfor¢o pelo gondoleiro,
que langava um grito caracteristico nas emboca-
duras dos canais para evitar qualquer choque
com outra gondola, e, por vezwvs, cantava. Como
no Vesiivio, poucas vezes o canto teve para mim
uma afirmacgao tao atraente.

Em Veneza visitei a Praca de S. Marcos e a
Piazetta, ouvi missa na Basiilica, subi & Campanila,
vi o Palédcio dos Doges, estive em Murano e no Lido
e uma noite compreendi a alma de Venesa. Para
se conseguir alcan¢ar tudo o que hd de belo, de
artistico e de sentimental em Veneza, s6 se obtém,
deslizando suavemente numa gondola, por uma noite
estrelada, através dos canais silenciosos e adormeci-

dos, e entdo a diivida surge ao nosso espirito
gsobre o que se pode sentir de irreal e de fantéstico
na vida terrena.

Adquiridos os vidros de Murano e as rendas
de Veneza, conhecidas as intimeras lojas que fazem
de Veneza um dos centros comerciais mais impor-
tantes da Itdlia, segui para Pddua, executando a
viagem de dia, 0 que me permitiu observar a pon-
te-estrada que Mussolini mandou construir, ligando
Veneza ao Continente ¢ paralela ao caminho de
ferro. Em «rolley-bus»> dirigi-me da estacao de
Pddua & Basilica, junto do timulo de Santo
Anténio, e, ao entardecer, desci na monumental
estagdo de Milao, que tem préximo um depésito de
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. material ferrovidrio de mais de dois quilé-
metros de extensao.

Para mim Milao nao é s6 a cidade que
possui uma catedral com mais de mil esta-
tuas, o centro industrial e urbano mais im-
portante do norte da Itdlia com ruas envi-
dragadas na parte superior, mas é também a
notavel esta¢ao de pedra mérmore, a maior,
onde se movimentam mais de 350 combéios
por dia, com cais de um quilémetro de com-
primento, encontrando-se dentro da estacao
tudo o que é necessdrio desde lojas vulgares
a estabelecimentos bancdrios. Foram horas
de imenso prazer ferrovidrio as que dedi-
quei & visita da estagido, encontrando-se o
edificio numa praga monumental para me-
lhor projec¢do e no fim duma avenida
que comunica com o centro da cidade,

Como tinha de partir para Paris, sai de
Milao numa carruagem directa, que em 15 horas me
conduziu a capital francesa, apreciando ainda em
Itdlia as margens do Lago Maior, a ilha de Es-
tressa, para entrar na Suig¢a pelo tiinel do Sim-
plon, o maior do Mundo.

Nunca realizei uma viagem tiao variada, tao
instructiva, tao inolviddvel! Com efeito, a Itdlia
permanece para mim sempre presente.

Um dos tipicos grandes concertos ao luar na praga de S. Marco,
em Veneza. Regatas histéricas mo Canal Grande em Veneza.



Arte [taliana

TESOUROS
DE 25 SECULOS
DE HISTORIA

Pelo Prof. GIACINTO MANOPELLA

UEM disser que a Itdlia é o pais da Arte,
nao faz concessdes a retérica nem ao lu-
gar comum, mas simplesmente reconhece
o vigor inextinguivel duma tradi¢ao quase

trimilendria. Ainda antes de Roma, os Etruscos fc¢-
ram capazes de criar uma civiliza¢gdo superior que
nio foi inicamente um reflexo provincial da civi-
lizagao egeia, mas também elaborou germens ori-
ginais dum sentimento artistico que, pela notivel
expansao politico econémica daquele povo, deixou
rastos indeléveis, quer na arquitectura, quer nas
artes pldsticas e figurativas. Nao admira, portanto,
que a influéncia etrusca se encontre no processo
formativo inicial da arte romana desde que Roma,
colocada no centro de povos diferentes, mais ou
menos cultos, nas préprias vias de comunicagao
entre Etriria e Campénia (as zonas de civilizagido
mais avancada na Itdlia daquela época) assumiu
um papel primacial: elaborar uma sintese de civi-
lizagao, fundindo numa unidade original elemen-
tos de diversa origem, para a transmitir, por sua
vez, a povos menos avangados. As derivagoes gre-
gas, etruscas e, em geral, itdlicas, sao evidentes na
mais antiga arquitectura piblica e privada, na es-
cultura e—a acreditarmos em Plinio e Quintiliano
~—na pintura parietal e cerimica da Roma arcaica.
Esta sintese original apurou-se cada vez mais,
adaptou-se as caracteristicas fundamentais dos Ro-
manos. A arquitectura manifestou uma tendéncia
nitida para as solugdes priticas dos problemas
construtivos, quer no monumento isolado, quer
nos planos urbanisticos, com profunda modifica-

Uma obra de Rafaello: «O Casamento da Santa Virgem» (na Pinacoteca de Brera)

cao dos sistemas tradicionais de constru¢do e de-
cora¢io, com o uso de novos materiais, com a in-
ven¢do de novos elementos arquitecténicos e no-
vos tipos de edificios: seria dificil dizer-se, em
muitos casos, onde acaba a obra-prima de enge-
nharia e comega a de arte, tdo intimamente se rea-
liza a fusao da inspira¢ido com a técnica. A arqui-
tectura romana 6, sem duivida, a mais alta mani-
festagao duma consciéncia histérica perfeita, certa
de trabalhar para a eternidade.

Também na escultura romana aparece a in-
fluéneia etrusca e grega, quer na estatudria, quer
nos trabalhos de tipo artistico-industrial: terracota
decorativa, ceridmica, estuques, loiga metédlica em
relévo, etc.; mas pouco a pouco vai firmando-se o
gosto indigena pelos relevos de inspiragao histé-
rica e pelos retratos.

Da pintura italiana antiga existe hoje uma rica
documentac¢ao, que consta de obras romanas, mas
principalmente pompeianas e herculanenses: cerca
de trés séculos de pintura (2.° séc. a. C.— Ano de
79 a. C.), nos quais se pode divisar a sucessao de
quatro estilos, pelo menos. Rivalizam com a pintu-
ra os espléndidos mosaicos.

Este processo formativo atinge o seu apogeu na
arte imperial romana: templos, paldcios, basilicas
forenses, teatros, arcos de triunfo, colunas come-
morativas, foros imperiais, estradas, pontes, aque-
dutos, tumbas monumentais, ete., alcan¢gam os con-
fins duma grandiosidade quase sobre-humana; a
escultura, a pintura e o mosaico resplandecem dum
fulgor imortal; e quando o advento do Cristianis-
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mo impde a necessidade de novas solugoes para
os problemas do espirito, também a arte obedece
plenamente ao impulso dos novos tfemplos, dos
ideais novos: da idade imperial paga passa insen-
sivelmente a interpretar os sentimentos da idade
imperial crista, e depois os da Idade-Média. A ecri-
se dos valores espirituais da tradi¢cdo romana,
acompanhada e assinalada por uma formidével
crise politico-econémico e militar, ameagou arras-
tar também a arte para o abismo em que se per-
deu boa parte da cultura cldssica, sem conseguir
destrui-la.

Parece que a arte romana, com as invasoes bér-
baras do século V, deveria também ter morrido,
juntamente com o Império romano. Mas é evidente
que o espirito criador, que em Roma havia dado
formas artisticas tao originais e grandiosas, nao
podia assim perder-se. Foi precisamente um bér-
bavo, Teodorico, rei dos Godos, que na cidade de
Ravenna empreendeu, com éxito, retomar o fio da
tradigao cldssica romana, que também havia de
deslumbrar os Lombardos —desta vez inutilmente,
pela sua incapacidade criadora. O reaparecimento
desta tradi¢do devia dar-se com profundidade dois
séculos mais tarde, na época dos Carolingios, e a

Uma das numerosas obras primas da Igreja de S. Pedro :
«A Piedade», de Miguel Angelo
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Um pormenor do quadro, numa exposi¢iio dedicada especialmente
a0s mosaicos, realizada hd tempos em Roma

forca estilistica da nova arte, a medieval, devia
brotar da arte romana do tempo do Império.

Entre os fins do século VII e do século X, sur-
giu a obra construtiva dos «<magistri comacini», de
cuja imorredoira ac¢ao derivou, nao obstante per-
durar o gosto pelo estilo bizantino, aquela rica
florescéncia da arte romainica, que caracteriza o
profundo renascimento da vida italiana dos sé-
culos XI e XII.

O definir-se e o desenvolver-se do estilo romé-
nico dd-se em Itdlia com a estrutura arquitecténi-
ca do gotico, que reina no século XIV, e pode
considerar-se de todo apagado na primeira metade
do século XV, por obra de Filippo Brunelleschi e
Léon Battista Alberti, que realizaram uma revo-
lugao estilistica, firmando-se nas primeiras mani-
festagoes da arquitectura cléssica, e interpretaram
desta forma o novo sentido humanistico que a
alma italiana vinha adquirindo: o gético, na Itélia,
aparece quase sempre temperado com os elemen-
tos tradicionais indigenas, o que lhe dd4 uma noté-
vel e brilhante originalidade. Este regresso ao an-
tigo, compreendido com sentimento moderno e
genialidade de espirito, constitui a esséncia da arte
do Renascimento, que, amadurecida através das
grandes experiéncias do século XV, humanistico e
erudito, se revela em todo o inexaurivel, grandio-
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80, cintilante esplendor da arte do século XVI, em
que, & volta da personalidade herdica de Leonar-
do, Rafael, Miguel Angelo, Ticiano, Tintoretto, se
afirmam com poténecia e originalidade criadora
centenas de artistas: admirdvel estio em que se
alarga o fervor primaveril do Renascimento.

Sem divida que, em algumas afectacoes de
Correggio e na maneira dos degenerados sequa-
zes de Miguel Angelo Buonarroti, devem ver-se os
primeiros sinais daquela incapacidade de medida e
de singeleza que caracterizou sucessivamentea arte
baroca; mas a evolugao do gosto nos séculos XVII
e XVIII foi determinada também por outros im-
portantes factores, entre os quais a prepotente
personalidade de Joao Lourenco Bernini. Em todo
0 caso, a época seiscentista traz auténticos valores,
de entre os quais salientamos o mestre Miguel An-
gelo de Caravacgio.

No século XVIII, o Baroco, que tao bem ge ti-
nha adaptado ao espirito dos tempos, inspirava se
na graga decorativa de duvidoso gosto francés
enquanto o neo-classicismo o nao encaminhou para
as perfeitas, mas frias, formas pldsticas que encon-
traram na arte de Anténio Canova a mais pura
expressiao: o neo-classicismo adequou-se as cir-
cunstincias histéricas que prepararam a revolu-
cao de 1789, disfargcando-se & grega e & romana;
mas, como era natural, acabou por ceder campo a
nova vida do espirito afirmada pelas geragoes ro-
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ménticas. Por outro lado, nem mesmo esta pode
resistir & superficialidade de visio que sacrificava
os tradicionais valores pldsticos, para a consecuc¢ao
do efeito senfimental; uma nova sensibilidade e
uma mais profunda inteligéncia dos fins da arte
produzem a nova reforma, que no século XIX, a
par do que se di na Franca e em outras nagdes
europeias, surge, ao mesmo tempo, em Mildo, em
Florenga e em Nédpoles, e se destina a contemplar
@ a exprimir a natureza na sua realidade. Chegar-
-se-d, depois, lentamente, ao racionalismo estético
que, por virios motivos, deu o seu primeiro som
de guerra no Futurismo: aquele Futurismo que,
se anferiormente pareceu um louco principio po-
lémico, devia contudo produzir obras notiveis,
particularmente na arquitectura. Dinamismo, si-
multaneidade, compenetragado dos planos, invadi-
ram a pintura, até se afirmar no século XX, por
natural reac¢dao, um certo neo classicismo. E pro-
jectou-se na escultura uma espécie de arcaismo.

o * *

Foi este o longo e glorioso caminho realizado
pela arte italiana. A possibilidade de nos aproxi-
marmos dela, para estudi-la com a atengao que
merece, ou simplesmente para admiréd-la na imensa
riqueza, variedade e originalidade das suas expres-
soes, constitui sem divida um dos mais elevados
prazeres do espirito,

Uma faianga da Umbria (provincia da Itdlia central) do sée, XV
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Capitdo miliciano de Engenharia
(B B0 )

bem evidente que sem transportes nao
pode haver turismo.
Possuindo Portugal meios de trans-
porte terrestres, aquaticos e aéreos, exa=
minemos as condi¢des de sua utilizacdo, e assim
se satisfazem as necessidades que o desenvolvi-
mento do turismo exige.

Quanto a transportes aquéticos, dispde o nosso
pais de vasta costa para navegac¢do costeira e tam-
bém de aprecidveis estuarios nosrios Tejo, Douro
e Guadiana para navegacdo fluvial. Contudo,
ainda n8o se pretendeu utilizar a navega¢do cos-
teira para fins turisticos e, a navegacdo fluvial,
apenas em excursdes de niimero limitado tem sido
utilizada sob tal ponto de vista, apesar das van-
tagens que uma e outra poderiam proporcionar,
aproveitando as magnificas condi¢des turisticas
que oferecem tanto o nosso litoral como qualquer
dos referidos rios, especialmente o estuario do Tejo
possuidor de um dos mais belos panoramas do
mundo.

Para transportes aéreos, dispondo-se de aéro-
gares apenas em Lisboa e Porto, sé6 as relagdes
aéreas entre as duas principais cidades do pais
podem ser consideradas, e nestas relagdes, forgoso
é reconhecer que estes transportes ndo podem
servir tAo bem como seus simpatizantes preten-
dem; de facto, sendo sua principal caracteristica a
curta duracdo da viagem, h& que acrescentar a esta
0 tempo dispendido nog transportes terrestres que
s&o acessbérios da mesma, tanto em Lisboa como
no Porto, encontrando-se as aérogares nestas cida-
des em lugares excéntricos. Assim $6 muito limi-
tadamente os transportes aéreos. até agora, tém
contribuido para o desenvolvimeeto do turismo
em Portugal.

Verificando-se que os meios de transporte

Recanto da praia de Lagos

aquaticos e aéreos s6 escassamente contribuem
para o desenvolvimento do turismo no nosso pais,
0 mesmo n&do se observa com os transportes terres-
tres, sendo estes que quase exclusivamente servem
0os numerosos pontos, linhasetridangulosde turismo
que 0 nosgso pais possui, desde do extremo Norte,
onde se encontra a primeira terra portuguesa que
é Guimardes, berco da nossa nacionalidade, até
ao antigo reino dos Algarves, no Sul, onde esta
situada a histérica ponte de Sagres, berco da nossa
navegacao transocednica.

S30 numerosas as estincias termais que enri-
quecem o0 nosso pais, e, N0 menos humerosos sS40
os castelos mouros que por toda a parte testemu-
nham o patriotismo dos portugueses no estabele-
cimento da nacionalidade, valendo muitos como
verdadeiras obras de arte, e todos como preciosi-
dades histéricas sob o ponto de vista militar.

Também, em grande nidmero se contam em
Portugal as obras monumentais, constituindo
auténticos valores arquitécténicos, como sdo as
igrejas e os mosteiros da Batalha e de Mafra, e o
Convento de Cristo em Tomar, sem falar das pre-
ciosidades localizadas na capital e nes principais
cidades do pais.

O mar, constituindo um belo e ridente especta-
culo de visibilidade sem fim, é por toda a gente
procurado, e, muitas e belas sdo as praias que se
encontram escalonadas ao longo do litoral portu-
g¢ués; servindo como pontos de irradiacio para
passeios turisticos. Assim, a nossa Costa do Sol
tdo procurada por reis e principes, permite todos
os regalos que a capital do nosso Império ofereces
em curta viagem sempre agradavel, quer de auto-
mével pela estrada marginal, quer pelo caminho
de ferro, também A beira mar e rio; o Porto e
Aveiro ndo menos agradavelmente proporcionam
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Rio Guadiana entre Vila Real de Santo Antdénio e Ayamonte

visita as praias de Easpinho e Granja; a Leiria,
Batalha, Alcobaca e Obidos, as praias de Foz do
Arelho, S. Martinho do Porto e Nazaré;a Coim-
bra e Viseu, a magnifica praia da Figueira da Foz;
ao histérico promontério de Sagres, Cabo de S. Vi-
cente e Serra de Monchique, a Praia da Rocha,
etc. Pode afirmar-se que as praias ajudam a
conhecer o pais e, que, para tanto s6 os transportes
terrestres, ou sejam os caminhos de ferro de coope-
racdo com o automobilismo, desempenham fun¢do
turistica,

A linha férrea do Oeste é uma auténtica linha
de Turismo, servindo de colaboragio com o auto-
mobilismo, Mafra, Caldas da Rainha, S. Mar-
tinho do Porto, Nazaré, Alcobaca, Leiria, Batalha,
Monte Real e Figueira da Foz.

S6 por si, constitui também outra auténtica
linha de Turismo o caminho de ferro do Vale do
Vouga, passando nas Termas de S. Pedro do Sul,
que, a beira do rio Vouga, sdo de verdadeiro encan-
tamento.

E, porque nd@o considerar ainda linhas de
Turismo, os trocos de via férrea de F.ntronca-
mento a Abrantes, de F.spinho ao Porto, de Lis-
boa a Cascais, de Portimao a Lagos, a linha do
Douro, toda a linha do Minho com os seus trés
aspectos tipicos (hortas e vergéis até Viana do
Castelo, aspecto maritimo entre esta cidade e Ca-
minha e a campina ribeirinha para além de
Caminha) e outras que tanto interésse panoramico
oferecem ?

Verificado que, sdo sem divida os transportes
terrestres que em Portugal contribuem para o de-
senvolvimento turistico, vejamos o seu estado pro-
gressivo, sem pretensdo de fazer histéria:

Com referéncia ao Caminho de Ferro, que
mundo de progressos realizados desde o apareci-
mento da locomotiva «Foguete» de George Ste-
pheson, em 1825, até a potente locomotiva «Com-
pound» ou «Diesel-F.léctrica» de nossos dias! Aos
combéios daquele tempo, fazendo velocidades ma-
ximas de 15 quilémetros & hora com carga de 50
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ou 60 toneladas, sucederam-se os combéios cada
vez mais velozes e mais pesados, que actualmente
atingem a velocidade de 130 quilé6metros a hora
com cargas de 300 a 500 toneladas.

F.m Portugal, inaugurado o primeiro troco de
via férrea (Lisboa-Carregado) em 1856 e s6 em 1864
a mais importante artéria ferroviaria (Lisboa ao
Porto, depois de serem inauguradas no Sul as li-
nhas do Barreiro a Setdbal e a Fvora em 1861 e
1863), ha na época presente 3614 quilé6metros de
viag férreas em exploragdo, algumas das quais
magnificamente construidas, renovadasou amplia-
das, possuindo espléndido material circulante, que
anualmente transporta com rapidez centenas de
milhares de passageiros, tdio comodamente que
podem em viagem comer, dormir, ler ou escrever
como ge estivessem instalados em bom hotel.

Fmbora sem poder oferecer aquelas grandes
comodidades, o automobilismo também apresenta
progressos consideraveis, desde o seu antepassado
mais longiquo (o primeiro motor de explosdo data
de 1863 e o primeiro automével de 1886), com o
peso de 500 quilos e fazendo 10 quil6metros a hora,
até ao moderno automével de nossos dias, com
peso 10 vezes superior e fazendo velocidades que
atingem 150 Quilémetros a hora. Quer como carro
ligeiro de grande velocidade, quer como carro pe=
sado de transporte colectivo, o automobilismo,
dispondo de boas estradas, tem de considerar-se,
hoje, imprescindivel nos transportes terrestres.

Caminhos de ferro e automobilismo, fazendo
dos meios de transporte terrestres um instrumento
de fomento, indispensavel ao desenvolvimento do
turismo em Portugal, t2m necessariamente de ser
considerados a bem da Nagédo.

Queda de figua do rio Nab#io em Tomar
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O porto da Beira
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da Beir
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Pelo Coronel de Engenharia ALEXANDRE LOPES GALVAO

porto e o caminho de ferro da Beira conti-
nuam no ordem do dia.
4 Jamais qualquer porto ou qualquer cami-
nho de ferro obteve a notoriedade que emtao
Pouco tempo um e outro alcangaram. Todos os dias
Vemos na imprensa mundial referéncias a estes ins-
trumentos de transito que adquiriram jé um renome
Mundial. -

E entretanto hd 60 anos estavam ainda no mundo
dos possiveis.

Um pouco de histéria

Foram as gesmedidas ambi¢oes de Cecil Rhodes
que chamaram a atencdo para um local, aparente-
Mente sem valor, mas que éle julgou indispensavel
40s seus designios.

O caminho de ferro Cabo-Cairo ayancava a passos
agigantados para o norte, com o objectivo na con-
quista de todo o Continente Africano para a Coroa
Inglesa.

Partindo do Cabo em 1875 ja em 1890 batia as
portas do <Kral»> do Lobengula, rei dos matabeles,
onde pouco depois se fundava a povoacdo que tomou
o nome de Bulawayo, palavra da lingua Cantu que
tem o significativo nome de <lugar de matangao.

As duardas avancadas désse movimento ascen-
cional estendiam-se j4 até Sdlisbury, onde logo se
construiu um forte e se langaram os fundamentos de
uma cidade que é hoje a capital politica da Rhodésia
do Sul.

Ora Sélisbury ficava ja a 2.500 quilémetros do
Cabo, tinica base do avango, A distancia era enorme
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e os abastecimentos irregulares e dificeis. Por isso
se _tornava indispensdvel encontrar uma outra base
de penetracdo no Continente que permitisse avango
mais rdpido.

Essa base s6 podia encontrar-se em territério
portugués. E por isso os flibusteiros da «British South
Africa & C.° (Chartered), companhia formada por
Cecil Rhodes para instrumento dos seus designios,
se puseram a caminho para leste a-fim-de atingirem

" a costa, dividindo em duas a nossa Colénia de Mo-
cambique.

Encontraram pela frente Paiva de Andrada, que
por Manica, territério portugués (que constitui o dis-
trito de Manica) andava procedendo a reconheci-
mentos mineiros.

Ele e a sua gente foram aprisionados e levadoss
sem qualquer formalidade, para o Cabo da Boa Es-
peranca.

A violéncia provocou na Colénia uma onda de
indignacdo, e em Lourengo Marques ordanizou-se
logo um batalhdo de voluntdrios, tendo a frente o
herdico Caldas Xavier, que se deslocou para Manica,
em marchas forcadas a-fim-de fazer frente & horda
dos flibusteiros que a «Chartered> mandara a con-
quista do litoral.

Deu-se o embate que ndo nos foi favordvel,
porque os flibusteiros eram mais numerosos e esta-
vam melhor armados ; mas susteve-se o avango, o que
originou o Ultimatum inglés de triste memoria.

A forca foi-nos imposto um tratado rectificado em
27 de Julho de 1891, pelo qual Portugal era mutilado
nos seus territérios e ainda, por cima se compro-
metia a:

1.°— Construir um caminho de ferro entre o rio
Pungué e a esfera britdnica definida pelo tratado;

2.°— Construir ou contratar a construcdo de uma
estrada a partir do extremo navegddvel do Pungué ou
de outro rio que pudesse reconhecer-se como mais
aproveitdvel para o Comécio até 4 esfera britdnica.

3.°— Construir ou contratar a construcdo, na baia
do Pungué, e nesse rio, dos necessdrios desembar-
cadouros para passageiros e para mercadorias.

Todas estas obrigacdes constam do Art. 14.° do
Tratado de limites.

Os estudos do caminho de ferro deviam ser
feitos em seis meses (!) e os dois Governos combina-
riam o periodo dentro do qual o caminho de ferro
seria comecado e concluido.

No mesmo Art. era prevista a hipétese de Portu-
gal e a Inglaterra ndo chegarem a acordo, e nesse
caso escolher-se-ia uma Poténcia neutra que desig-
naria uma Companhia para a imediata execu¢do dos
trabalhos e com a qual o Govérno Portugués contra-
taria a construcdo do caminho de ferro.

Duas imposi¢oes que foi preciso aceitar sem
discussao.

No interior do Continente, onde iam fundar-se as
Colénias hoje conhecidas pelo nome de Rhodésias do
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Norte e do Sul, nada havia que justificasse as medi-
das de urgéncia que a Portugal assim eram impostas.

Mas Cecil Rhodes precisava do porto e do cami-
nho de ferro para os seus objectivos imperialistas.

O avanco para o norte de Sdlisbury, em direcg¢édo
ao lago Tanganica ndo se podia levar a efeito sem
que Sdlisbury estivesse ligado com o mar por um
caminho de ferro. E Rhodes tinha urdéncia no avango,
para chegar 14 antes que os alemaes tivessem tempo
de o fazer.

Alcangado o lago Tanganica, fdcil seria, contor-
nando-o. por leste ou por oeste, e avangar com 0
carril em direccdo ao vale do Nilo.

Quanto aos estudos do caminho de ferro, era evi-
dente que ndo se poderiam fazer em seis meses. E se
um tal prazo nos era imposto, s6 um pensamento
reservado o podia justificar,

Por decreto de 11 de Fevereiro de 1891, e, por
tanto, em data anterior 4 do Tratado de limites,
tinha o Govérno imposto & Companhia de Mogam-
bique, ja criada, a constru¢do de um caminho de ferro
que iria da Beira a fronteira de Manica.

Essa imposicdo, de resto, jd tinha sido feita por
decreto de 7 de Novembro de 1889. Mas ésse cami-
nho de ferro, imposto sem limita¢do de prazo, tinha
por objectivo permitir a exploragdo das minas de
ouro de Manica.

Com a expedicdo militar a Mogambique, orgdani-
zada por essa ocasido, tinha ido uma companhia
mixta de Engenharia, comandada pelo capitdo Renato
Baptista, distinto professor da Escola do Exército.

Esta Companhia recebeu ordem de ficar na Beira
sendo-lhe confiada a missdo de estudar o caminho
de ferro que o Govérno desejava ver construido.

A Companhia chedgou a Beira em 15 de Janeiro
de 1891, antes da data da assinatura do Tratado de
limites e procedeu logo a reconhecimentos varios do
territorio.

Por se lhe afigurar mais facil o acesso a Manica
pelo vale do rio Buzio, por éle foram iniciados os tra-
balhos de reconhecimento.

As instrucdes para iniciar o estudo do caminho
de ferro foram-lhe dadas em Junho e os estudos
somente se puderam iniciar em 4 de Agosto seguinte.
ympossivel lhe era fazer os estudos e elaborar o pro-
jecto completo que devia ser entregue e submetido a
aprovagdo dos dois governos, antes do fim do ano.

Ora a Campanhia de Mogambique por seu lado,
havia j4 mandado proceder aos estudos do caminho
de ferro que lhe havia sido imposto, encarregando
deles o engenheiro francés Pouhin. Mas como 0
Tratado de limites transferiu para o Govérno a
obrigacdo de construir o caminho de ferro, a Com-
panhia de Mogambique guardou o projecto do en-
genheiro Pouhin, ndo lhe dando andamento.

Em face, porém, da situagdo aflitiva a que se havia
chegado de ndo ser possivel dar cumprimento a obri-
gatoriedade dos estudos serem feitos em seis meses:
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& Companhia de Mogambique ofereceu ésses estudos
40 Govérno para com eles dar cumprimento & obriga-
¢d0 que lhes havia sido imposta.

Nao foi sem grande diticuldade que se conseguiu
4 aceitacdo do projecto Pouhin, mas, enfim, conse-
duiu-se,

Aparece entdo um cidadao de nome Henry Theo-
dore von Laun cuja nacionalidade nao é mencionada
N0s contractos, mas que tem escritério na cidade de
Londres, em Santa Helena's Place n.° 11, 0 qual con-
tracta com a Companhia de Mog¢ambique a constru-
¢40 do caminho de ferro nas condi¢des impostas pelo
Estado.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

panhia a construir /mediatamente um caminho de
ferro econdémico através da redido, que pela abun-
dancia da mosca Tsé-Tsé ficou sendo conhecida pelo
nome de a regido da «<Mosca», nos termos que fossem
estabelecidos entre ela e a «Chatered>.

O contracto inicial sofreu depois modificacdes
constantes do Contracto adicional de 12 de Setembro
de 1891, mas se o contracto primitivo era mau, com
os adicionais ficou muito pior.

Assim o reconheceu a prépria Companhia que
teve de o assinar. Infelizmente, nao havia que discutir,
mas sim que caminhar para evitar males maiores.

A construcao

Repare-se na su-
Cessdo de datas:

i VYASSALAND

do caminho

Em 1889 fundou A de ferro
Rhodes a «Chate- : Ec““t% P S
reds, : ¢ : A «Beira Rail-
. (% .
Em 1890 cons- A\ Teled . 2, o way» organizada
tSru[i’u-;e o forte de . g & como ficofu dito,
alisbury ; ot € 4 propds e foi apro-
Em 1891 d4-se o B ’I»% “\‘A,.“"'P-'ﬁo ¢ vado, que se cons-
®Ncontro das forcas REN truisse um caminho
2 2\ Y evald :
95 voluntdrios de tola de 2 pés, numa
Caldas Xavier. S : Sem Rk < hind extensdo de 270 qui-
: Em 1892 inicia- .| %uma&a_'- OO l6metros. O ponto
€, a correr, a cons- A Coice =9 de partida era o
T80 do caminho . \ porto fluvial do Pun-
de ferr, E, : ;;f‘o’ AN 4(a.'wmeu 4 gué em Neves Fer-
Vé-se assim que _.: R, é"f ! reira, devendo a li-
Odes se prepa- d °% ;fj“‘“’""""ﬂ“ ‘\‘ £ nha ir até Chimoio.

‘Macequece 2
- M 9 '\?Qe

-’_h : svi.-“a.

"&a continuar com
q Construcao do ca-
Minho de ferro Ca-
0-Cairo em direc- -
(Ao 4 Tanganica.
Vau Laun, logo
Que obteve a con- :
€€8530, pretendeu
Passa.|q para a

Ry s

% B.~JUNCTION Ry
Lo ’3:4.4' —

Beina. .
projecto

‘&a&ala. :

"Chatered», mas o
OVérno nao o con-
Sentjy,
Teve entao de
lgffllar com o apoio desta, a companhia inglesa «Beira
Always, que tomou conta da concessdo.
- Pelo trabalho de receber e de trespassar a con-
828350, recebeu Van Laun 10.000 libras .em dinheiro
90.000 libras em acgoes da nova Companhia.
Nao foi mau negacio.
libro capital da Companhia foi fixado em 600.'000
S em acgdes, com a faculdade de emitir obriga-
VOes Para obter os fundos necessdrios a construgao.
e As tarifas a aplicar ndo deveriam em caso algum
*Ceder a5 que vigoravam na linha do Cabo.
Prazo para a conclusdo da linha nao foi fixado,
0 Art. 15,° do Contracto obrigava a nova Com-

AN

Mapa do Caminho de Ferro

O caminho de
e ferro partia déste
ponto, porque o rio
era francamente na
veddvel até ali.

Ainclinacdo ma-
xima da rampa no
definitivo
foi fixada em 0,020 e
a curva minima em
100™de raio. O peso
do carril seria de
27,5quilospor metro.

Apesar da boa vontade de todos, a construcao
arrastou-se por um longo periodo e sd se concluiu
em 1898,

Concluida ela foi entao possivel dar continuidade
a linha através da Rhodésia, fazendo-se a construcéo
tao rapidamente que em 1899 j4 a locomctiva che-
dava a Sélisbury.

Nao foi necessdrio muito tempo para se reconhe-
cer que a linha férrea em territério portugués, tal.
como fora autorizada e ia sendo construida, ndo dava
satisfacdo ao trafego, embora éste ainda fosse dimi-
nuto.

Em primeiro Jugar a reduzida bitola da linha nao
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Floresta de Amatongas

permitia que se fizessem grandes combdios, ndo
dando por isso vasdo ao trafego. Em segundo lugar, a
exploragdo da linha impunha dois transbordos alta-
mente inconvenientes.

Resolveu-se por isso ligar a linha ao porto da
Beira. E como a «Beira Railway» podia sublocar toda
ou parte da Concessdo, foi esta nova construcédo
adjudicada @ uma nova companhia que tomou o nome
da <Beira Junction Railway». A construcdo foi feita
pelo drande empreiteiro de caminhos de ferro, jd
consagrado, Pauling & C.°, que ficou com a explora-
¢do da linha por acordo com a Beira Railway que
por algum tempo lhe entregou também a exploracéo
da sua linha.

A linha férrea entre a fronteira e Salisbury foi
construida por uma companhia, entdo formada e que
adoptou o nome de «Mashonaland Railway>.

Esta companhia, logo que iniciou a exploracédo da
sua linha tomou conta da exploracdo da construida
em territério portudgués, fazendo a explorac¢do de toda
ela em conjunto.

A extensdo da linha entre a fronteira e Salisbury
é de 285 quilémetros que foram construidos em me-
nos de dois anos!

A linha da Beira a Salisbury foi oficialmente
inaugurada a 1 de Julho de 1900.

Para a passagem da bitola de 2' para a de 3'6"
elevou a Companhia o capital de 600.000 para 850.000
libras.

Assim, o custo do quilémetro de linha ficou & roda
1.000 libras.

Para evitar escritas em duplicado, fez a ¢Mashona»
um acordo com as duas companhias, dando a «<Beira
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Railway» 45,16 e a «Beira
Junctim Railway» 12,47 por
cento das receitas liquidas
apuradas.

S6 em 1926, por virtude
de uma modifica¢do introdu-
zida na exploracdo das linhas
da Rhodésia, as duas compa-
nhias passaram a ter escrita
propria. Foi porém sol de
pouca dura, pois em breve
tomava a <Rhodésia Rail
ways», que ja explorava to-
das as linhas da Rhodésia,
conta das linhas construidas
em territorio portugués. Pof
isso, ao tomar o Estado
conta da linha, por compra,
em 1949, encontrou-a semm
locomotivas, sem carrua-
dens, sem wagons! A linhéd
foi sempre de grande rendi
mento.

No ano de 1926 ja apre:
sentava uma receita liquida
de 193.000 libras, receita que no ano seguinte
se elevou para 511.000, passando o coeficiente de
exploracdo de 77,9 para 58,8 ,/°.

A mercadoria transportada em 1927 realizava 0
importante volume de 751.000 toneladas, e o nimer0
de passageiros andava por 560.000. }

No ano de 1939 as receitas subiam jd a 971.000
libras, mantendo-se o coeficiente de exploraga® |
em 50 ,/°. |

A zona de influéncia do caminho de ferro estendet”
-se depressa a Catanga chegando a companhia belg? |
do «Bas Congo-Katang» a ter um pequena oficina n0
porto da Beira, onde montava o material com destin® T
as suas linhas férreas.

A linha foi sempre de rendimento assegurado e d€ |
movimento crescente. Embora, porém, de grande ref” |
dimento, as condi¢des de exploracdo deixavam a de r
sejar. .

Apesar de tudo a aquisicdo da linha por parte d?
Estado representou assinalado benefifcio ndo sé paré :
os territérios da Col6nia como para o trafego dé
trénsito. ' ;

|

O Porto da Bcira

Os rios Pungué e o Busio desaguam numa bafd
aberta a que deram o nome de Massanzani. Durante
séculos passou ela despercebida & ocupagdo. Os por*
tugueses da época dos descobrimentos tinham-se fi-
xado em Sofala, atraidos pelo comércio do ouro. Al
se construiu uma fortaleza que adquiriu grande noto
riedade, mas que em fins do século passado estava lé
desmantelada, como ao abandono estava também
votada a prépria povoacdo de Sofala, |

b
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O ouro e o marfim ndo vinham ja do interior e a
fortaleza nao era necessdria para a segurancga da na-
Vedacdo. A baia s6 comecou a adquirir notoriedade
quando o Governo resolveu criar, na redido mineira
de Manica, um novo distrito administrativo, atenta a
riqueza do sub-solo, posta em evidéncia pelos reco-
nhecimentos de Paiva de Andrada.

Mas o distrito ficava muito para o interior e era
Necessdrio assegurar-lhe comunicagdo com o litoral,

As hostes de Gungunhana faziam por ali de vez
€nquando suas razias, levando mulheres e riquezas.
Por isso, apesar das boas relagdes entre Paiva de An-
drada e o grande potentado Gungunhana, o governo
entendeu ser necessdrio criar um comando militar na
foz do Aruangua (Pungué), ja entdo reconhecido por
Paiva de Andrada, que verificara a sua navegabilida-
de em grande extensdo.

Fraca era a guarni¢do do posto. Mas com alguma
Populagao que se lhe foi agregando constituiu uma po-
Voagdo que tomou o nome de «Beiras, em homena-
8em ao principe D. Luis Filipe, entdo nascido e que
tomou o titulo de Principe da Beira. A estrada que o
j“'atado de limites exigia, a partir de um porto fluvial,
J& Paiva de Andrada a havia construido a partir de
Vila Fontes para os transportes de e para o nascen-
te distrito de Manica. Paiva de Andrada verificdra
que o rio Pungué tinha na foz, e nao longe da mar-
gem esquerda, um talveg cujos fundos iam de 7 a 8
Metros, oferecendo a navegacdo razoavel fundeadou-
0. O acesso a ele era, porém, dificil, por causa dos
€xtensos bancos de areia que se prolongam pela bar-
ra fora por dezenas de quilémetros. Em todo o caso,
€ dada a grande amplitude da maré, navios de tone-
lagem média conseguiam en-
trar nele.

Tornava-se, porém, ne-
Cessdrio fazer a balizagem
40 canal de acesso para evi-
tar os encalhes. A esse tra-

alho se entregou também
diva de Andrade, conse-
Suindo logo em 1889, que a
alizagem se fizesse e o ca-
“a.! ficasse assinalado por 8
Oias,

Em face da importancia
qUue o porto ia adquirindo,
fram necessdrios trabalhos
de grande envergadura. Mas
®Stes somente se iniciaram
¥m 1926 quando se consti-
Uiu a Companhia Portu-
Suesa do Porto da Beirae a
',BEiTa Works» concessionad-
"la daquela para a construcao
e €xploragao do porto.

Constituida a Compa-
fhia, deu-se logo comego a
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construcdo de cais acostdveis para grandes navios e
iniciaram-se dragadens que em breve permitia que 08
navios demandando 7 e 8 metros de tirante de dgua
entrassem no porto em marés altas.

Na barra da Portela, a mais baixa, hd s6 11’ e 8”
nas minimas dguas, e por isso a Companhia se
apressou a dragar um outro canal, a que foi dado o
nome do <Presidente Carmona», preparando-o para
uma profundidade minima de 17 pés. Por agora porém
apenas 15 pés teem sido garantidos a navegacao.

Os cais acostaveis no porto

No porto interior estdo construidos 800 metros
de cais que ddo acomodacdo a 6 navios. O chamado
cais do Chiveve, que existe desde os primeiros tem-
pos e que da atraca¢do aos barcos empregados nas
cardas e descargas, tem o comprimento de 450 me-
tros. E tanto nuns como noutros cais hd hoje, guindas-
tes a vapor e elétricos que facilitam a carga e des-
carda das mercadorias.

Uma secc¢do do cais tem ja dispositivos para re-
ceber os petrdleos, as dazolinas, e os 6leos combus-
tiveis, estando os depdsitos construidos féra dos re-
cintos dos cais. A afluéncia da navegacdo aumenta
de dia para dia, sendo frequente estarem fundeados
ao largo 10 e 12 navios a espera por longos dias de
oportunidade para fazer as operagoes de carda e des-
carga.

E é essa a razdo que levou as Companhias de
Navegacdo a decidirem a aplicacdo de uma sobre-
taxa de 60°/, as mercadorias transportadas para
este porto.

O que foi deveras estranho e chocante foi o facto

Trincheira de Chimoito
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de s0 ser tomada uma tal decisdao quando o porto e
o caminho de ferro, passando para as maos do Esta-
do, aumentaram a sua eficiéncia, aumentando as car-
das e descardas do porto e o transporte das merca-
dorias em mais de 20°/, sobre a tonelagem méxima
até entdo atingida. Torna-se, porém, indispensdvel e
urdente aumentar grandemente a extensdo dos cais,
construir novos armazens e novos terraplenos para
a mercadoria ao ar livre, e realizar importantes tra-
balhos de dragagem, de maneira a permitir que qual-
quer navio de média tonelagem entre e saia do por-
to em qualquer estado da maré,

Todos estes trabalhos envolverdo um dispéndio
de um e meio ou dois milhdes de libras mas é indis-
pensdvel que se facam. O movimento sempre cres-
cente do porto assim o gxide.

A importancia do porto

O porto da Beira serve uma drea deodrafica que
vai do rio Zambeze ao rio Limpopo e que no senti-
do Leste Oeste se estende até aos territérios do
Congo Beldga. Grande parte do trafedo que a ele
aflui vem desta coldnia ou vai para ela.

A Catanga é largamente servida por ele. O tra-
fedo de tdo formiddvel area, sé pode ser disputado
ao porto da Beira por convengdes artificiais, mas em
prejuizo da sua economia. Entre o Zambeze e Lou-
renco Marques ndo hd porto que possa fazer-lhe
concorréncia. E se uma parte importante do trdfego
é hoje desviado para Porto Elizabeth, resulta isso de
convengoes que dificilmente se poderdo manter. Mas
hd mais: Pretende a Rhodésia do Sul instalar 500.000
Colonos no vale do rio Save na parte confinante
com o nosso territério. Mas tal massa de Almas de-
manda comunicacdo com o mar., E estd por isso in-
dicado que se reconstrua um caminho de ferro que li-
gue o vale desse rio ao caminho de ferro da Beira
para que a economia daquela regido possa ser ser-
vida pelo porto da Beira.

O préprio territério de Mogambique vai sofrer
um grande desenvolvimento logo que se construam
novas vias de comunicacdo que déem fdcil acesso ao
caminho de ferro e ao porto, como o Barué e outros.
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Concluindo

O caminho de ferro da Beira surdiu em horas
sombrias para a nacionalidade.

A defeza dos nossos incontestdveis direitos nas
montanhas de Manica envolveu-nos num conflito a
mao armada e dele resultaram humilha¢des, que for-
¢oso foi aceitar,

O momento era de acentuada decadéncia.

O aprisionamento de Paiva de Andrada e dos seus
companheiros foi uma ignominia que nado obteve res
paracao.

Mas salvamos a honra. E os agentes da cCharte-
red> ndo conseguiram aquilo que se lhes antolhava
de fécil realizagédo: a conquista de um corredor para
0 mar, alcancado por simples passeio militar.

E se nos livrdmos de mais pressoes foi porqueé
0s acontecimentos no interior do continente tomaram
novo rumo. E a Companhia de Mo¢ambique, arvora-
da em sentinela vigilante na defesa do vasto territd-
rio confiado 4 sua administragdo, prestou a Coldnia
e ao Pais, durante tdo longos periodos, assinados
servicos que justo € por em relevo e que o Governo
da Nagdo galardoou por forma significativa.

O contrato do porto da Beira, levado a efeito em
1926, agitou muito a opinido puablica. Ainda assim
nao revestiu ja aquele aspecto de imposi¢ao brutal
que era preciso aceitar sem discutir. De resto, da si-
tuacdo criada ao porto com o referido contrato ne=
nhum mal resultou. Pelo contrdrio: realizaram-sé
obras e efectivaram-se melhoramentos que muito be-
neficiaram a Coldnia sem interferéncia com a sud
soberania. -

E hoje, volvidos 24 anos, e feito o resdgate da con-
cessdo, sO0 hd que continuar com a obra em curso
sem lhe alterar o sentido.

A compra- do caminho de ferro por parte do Es*
tado foi outra medida de lardo alcance para a eco"-
nomia da Colénia.

As duas aquisi¢des representam actos de um alto
significado politico que encheram de justificado ju

bilo a Nagao.
Honra a quem os efectivou.
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UMA RELACAO HISTORICA

Os primeiros empregados da Companhia de Mocambique, em Africa

Governador, Tenente-Coronel de Engdenharia
Joaquim José Machado ; secretdrio geral, Conse-
lheiro José d’Almeida.

Secretaria do Governo:

Reparti¢do Central :

Secretdrio, Henrique d’Almeida Tocha; secre-
tdrio, Kennth Hallyburton Campbell; amanuenses,
Cipriano Rodrigues de Figueiredo e Tomads de
Paiva Raposo.

Reparti¢ao Civil :

Director, Fernando Antdnio de Freitas Olivei-

ra; secretdrio, Luiz Filipe Janes.
Reparti¢do de Fazenda:

Director, Henrique Sallaty; tesoureiro, Grego-
rio Rodrigues Formosinho; escriturdrio, Victor
Primo Anselmo; almoxarife, Tomds Luis Livra-
mento de Almeida.

Imprensa :
Director, Albano de Mendonga.
Reparticao de Agrimensura:

Director, George Charles Danford; condutor,
Paulo Lafforgue; amanuense desenhador, Anto-
nio Maria Smith Chaves.

Repartigdo de Minas :

Director, Charles John Alford; comissdrio do
distrito de Manica, Rober Clement.

Repartigdo de Obras Piblicas:

Condutor, Richard Newcome Oakley; amanu-
ense, Joaquim Manuel de Brito.

Alfdndega :

Director, Martin Hubert Maas; aspirantes,
Francisco Lopes de Azevedo e Sebastido Formo-
sinho Sanches; escrivao da delegacdo na Chu-
panga, Augusto César Soares de Torres; portei-
ro, Anténio José Dias Janior; fieis de armazém,
Carlos Gallino e Miguel Maria de Abreu Edas
Moniz.

Capitania dos Portos:

Capitdo dos portos, 1.° tenente, Jodo José La-
cio Serejo Junior; piloto da barra, Anténio de
Azevedo; patrao-mor, Francisco Barquinha; faro-
leiro sinaleiro de 1.* classe, Custédio Dias Coe-
Ilho da Rocha.

Correio :

Director, Francisco Maria Correia de Brito ;

amanuense, Francisco Jansen Alves.

Forea policial :

Comandante, tenente Jaime Augusto Krusse
Gomes; Alferes ajudante, Anténio Joaquim Perei-
ra; 1.° sardento, Anténio Fernandes de Oliveira
Melo; 2.° sardento, José Anténio Teixeira; 2.°
sardento graduado, Francisco Indcio Fernandes;
1.°* cabos, José Assuncdo Costa, José Pereira da
Silva, José Pires Gil, Manuel Caetano, Manuel
Gongalves e Primo Pedro.

Servico de saiide :

Chefe do Servigo de Sadde, Dr. José Auspi-
cio Simoes ; enfermeiro de Chiloane, Ant6nio Fi-
lipe Rodolfo Fernandes; enfermeiro da Beira,
Carlos Alberto de Faria; de Sena, Francisco An-
tonio de Azevedo Pereira da Silva.

Administracdo do prazo de Cheringoma :
Administrador, Jodo Eduardo Coelho Barata.
Distrito de Manica :

Comandante, Damiao Martins Pereira de Me-
neses; secretdrio, alferes Madrio Silvio de Quei-
ros Barreto.

Distrito de Sena :

Comandante, tenente Luis Inécio; secretdrio,
Augusto Frederico de Bivar Pinto Lopes.

Administragdo de prazos:
1.* circunscricdo, S. Domingos: Administra-

dor, comandante Rafael de Bivar Pinto Lopes.

2." circunscri¢do, Chupanga: Administrador,
Comandante Alberto Carlos.

5. cireunscrigdo, Inhapanga: Administrador,
comandante- Manuel Augusto Martho.

4." circunscri¢do, Inhacerere: Administrador,
comandante Manuel Augusto Martho.

Circunscri¢do de Chiloane: comandante, An-
ténio Tudela de Macedo Garrido; secritdrio, An-
tonio Jacinto de Oliveira Guilherme ; capitao-mor
das terras, Abdula Abdala.

Circunscricdo de Neves Ferreira Fontesvilla
comandante, Jodo Rosdrio Espalha; secretdrio
Jodo Gualberto de Almeida Pinto.

Circunscricdo de Sofala: comandante, José
Casaleiro de Alegria Rodrigues; secretdrio inte-
rino, Paulo da Costa Correia; capitao-mor das
terras, José Francisco de Aratjo Rosa; encarre-
gado do posto fiscal, Calisto Pinto Rodrigues.

Relagdo de 27 de Outubro de 1892. _

(Do Boletim da Companhia de Mocambique
n.° 3, de 15 de Dezembro de 1892).

]
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Ponte scbre o rio Timega
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ASCENSAO

CONTREIRAS

rismo, julgamos conveniente ser conside-

rado como motivo de flagrante vantagem

econémica e social o estudo do problema
hidrolégico.

Equivale a abusiva perda de tempo insistir em
divagagoes retrospectivas sobre a aura de nomeada
do empério, a que poderiamos chamar turistico,
dominado pelos romanos e drabes, de maior incre-
mento durante o periodo das Cruzadas com seus
feridos de guerra e mais enfermos.

Passeando através de centiirias idas, limitar-
-nos-emos a registar que, mantendo a tradigdo mi-
lendria, as estincias termais na era seiscentista
constituiram centros de grande moda, nos quais
floreou a corte de Luis XIV e que, j4 nos alvores
do Romantismo, lhes imprimiu sedugao magnifi-
cente a Gra-Duquesa Luisa de Parma, entre a nata
da aristocracia.

. O incomparéivel artista Miguel Angelo vera-
neava nas estagdes balneares e ainda nao hé dois
séculos, Goethe, o genial literato alemao, cujas re-
lagoes intelectuais com o nosso Pafs foram conhe-
cidas, dizia fazer nas termas a provisao da suasaude
e |de produtividade para o ano. Convém assinalar
também grandes escritores como Maquiavel, Montai-

N OS projectos para dessnvolvimento do Tu-
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gne e, mais tarde, Lamartine e Chateaubriand, para
quem as figuas, depois de servirem objecto de iro-
nia, acabaram por ser imprescindiveis no combate
aos seus achaques.

A esta prestigiosa pléiada de adeptos vieram
juntar-se, nos tempos mais chegados, personali-
dades déste tomo: Rainha Dona Maria Cristina e
seu esposo Afonso XII, de Espanha, Eduardo VII,
de Inglaterra, o Rei Faruk, do Egito, e outros so-
beranos estrangeiros, para nao mencionar a vasta
galeria das nossas figuras reinantes, as quais, 2
bem dizer, quase todas fizeram cura de dguas.

Na trajectéria entre nés percorrida desde o fun-
dador da nacionalidade, D. Afonso Henriques, que
ge tratou nas Caldas de Lafoes, lembremos ter sido,
no século XV, a Rainha Dona Leonor a criadora
dum Hospital Termal nas Caldas da Rainha, esta-
cdo onde, na primeira metade do século XVIII,
viera passar algumas épocas o faustuoso séquito
de D. Joao V—monarca que levado por dedicagao
as dguas minerais dotou o Gerez dum Balnedrio.
E, j4 em nossos dias,sua Majestade Dona Amélia de
Orleans, numa sigaificativa manifestagao de inte-
résse, deu o seu nome a um estabelecimento termal.
No campo de apoio objectivo ao termalismo, valeria
recolherem-se pergaminhos do passado para cons-
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VIZELA — Encantadora fase do rio

tituir museus, como testemunhos propulsores de
frequéncia, se bem que, ao nivel do sabor moderno,
desperte su-
gestao mais
euférica, sobre
08 centros bal-
neares, sab é-
‘los ilustrados
por estrelas de
Cinema, , ,

Pode dizer-
‘8¢ que, a par
do crescente
Progresso cien-
tifico, os con- -
1‘empmrﬁneoat _
has suas tenta-
¢Oes, voltam a
Cultivar ten-
d8ncias pouco
Propicias a
8ficdcia dos
tratamentos.

L I A

Num rdpido bosquejo através de Portugal encon-
tramos o seu opulento colorido prenhe de valores
hidro-climaticos : quer distribuidos nas arribas mi-
Bhotag, onde as Caldas de Melgago e Mongao se
debrugam sobre o mar, ou indo mais para o inte-
rim‘--—Vizelaan, Caldelas e Garez —trés estagdes de
Singular pitoresco; quer desfilando pelo acidentado
8610 da linha do Vale do Corgo, donde brotam os

®audais das Pedras Salgadas, Vidago e Chaves,
¢0mo expoentes duma importante bacia crenoterd

Pica que se prolonga pela Espanha; ora, retroce-
dendo o caminho por alcantilada descida, mostram-
‘86 ag Caldas de Moledo, na margem direita do rio

Ouro, e a seguir Aregos na outra margem; por
Seu turno, a circundar a capital nortenha, emergem
98 veios hidro-termais que abastecem as estancias
de Canavezes, Sao Vicente, Entre-os-Rios, Sao Jorge
® outrag, caprichosamente entrelagadas, com as

CHAVES — Ciipula sobre a

fonte mais quente, nas Caldas
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torrentes de fdgua que fecundam vigosas veigas;
& seguir coleiam, no surpreendente Vale do Vouga,
os fios de linfa medicinal de Sao Pedro do Sul, e
Caldas da Felgueira nas romanticas margens do
Mondego; desprendem:-se, depois, das escarpas das
montanhas beirenses os bolhoes das Caldas de
Manteigas; e, inflectindo ao sudeste, perfila-se na
zona da raia a estincia de Caria; dispostas mais
abaixo acham-se as Termas de Monfortinho, na
ourela do mesmo quadrante fronteiri¢o; alterando
o rumo no sentido do Oceano, espraiam-se suces-
sivamente os mananciais do Luso, Curia e Monte
Real; ja na regido transtagana, surdem dos re-
cessos do litoral as fontes das Caldas da Rainha,
Vimeiro, Cucos e Estoril; a dentro das portas de
Lisboa, oferecendo as facilidades da vida urbanis-
tica, dispomos do Estabelecimento Hidrol6gico de
Sao Paulo; e dado que passemos ao Alentejo, tam-
bém ali nao fal-
fam nascentes
minerais, tanto
no alto, onde
as 4guas de
Castelo de Vi-
de e Cabeco de
Vide galgam
ressoantes pe-
las colinas, co-
mo na vasta
planicie, em
que as fontes
de Moura
fluem num
jacto de mur-
murio suave,
harménico
com a placidez
da charneca; e,
finalmente, en-
tre as fontes
dispersas pela provincia sulina avultam as Caldas
de Monchique.

VIZELA — Barcos no rio
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Todas estas estacdes e ainda outras de bucdlico
primitivismo proporcionam, nos seus diversos cam-
biantes, primordial instrumento turistico e meios
salutares de verdadeira ressurreicao!

Sugerindo vias para facilitar esse desiderato,
ocorre levar em aten¢do a clinica termal livre, a
maneira do que se faz além Pirinéus, com mani-
festa vantagem para o ptiblico, o qual poderia es-
colher o médico que melhor lhe aprouvesse, e, ao
mesmo tempo, servir de escoante ao crescente ni-
mero de diplomados, actualmente sem ter onde
aplicar os seus conhecimentos.

Segundo parecer insuspeito do Prof. Vogt, an-
tigo director da Liga Balnear Alema, <enquanto a
Peninsula Ibérica nao modificar a organizagio dos
Balnedrios dificilmente subird o niimero de ba-
nhistas».

Acentuou-se o predominio deste critério nos
circulos profissionais comparticipantes nos tiltimos
Congressos Luso--Espanhéis de Hidrologia.

Todavia a Espanha, mais ou menos identificada
com O nosso sistema, sobreleva-nos na circunstin-
cia de ser da competéncia do Govérno a escolha
dos directores das Termas, dentre um corpo clinico
qualificado na especialidade e, por conseguinte,
fora do dominio dos concessionarios.

ftevista quinzenal

Encarando o problema pelo lado social, convi-
ria generalizar aos pobres os beneficios das fontes
minerais, por cuja causa hd longos anos vimos
pugnando dentro do prisma da assisténcia nas ter-
mas; e para os econdOmicamente débeis, afigura-se-
-nos agora facilitada a consecug¢ao, numa estrutura
de comparticipagdo de subsidio das Caixas de Pre-
vidéncia dos Sindicatos conjugada a redug¢des na
hotelaria.

Visita efectuada a Vichy, ap6s a guerra, deu-nos
ensejo de observar as normas que praticamente
regem esse sector. Mal refeita a tragédia, apesar
do atribulado dmbito, lembra-nos de haver ali a
convicgdo de que o desconto feito nas didrias em
vez de dar prejuizo serviria de motivo a reclamo.

Além dos referidos aspectos, julgamos também
indispengédvel tarefa desenvolver uma propaganda
de conjunto, a qual necessita partir dos organismos
oficiais, partilhando o dispéndio equitativamente
pelas empresas.

Sendo as esténcias hidrolégicas lugares adapta-
dos a cura e repouso, sem descurar passatempo
aprazivel, hd que fazer vibrar todos os fautores
conducentes ao imperioso desejo de pdr na devida
altura o cartel termal e turistico a que a faixa lu-
sitana tem jus do conceito internacional.

MONTE REAL
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Estala grafica
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A nova gare maritima de Lisboa
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de que Lisboa, vista a importincia do seu
grande porto de mar e ser testa de uma
grande linha de penetragao ferrovidria,
no extremo da Europa, devia ter uma gare mari-
tima, onde, de um lado, estivessem alinhados o
«Sud-Express» e os rdpidos para Madrid e Barcelo-
na, e para o Porto e Galiza, e, de outro, os gran-
des transatidnticos. Nessa ordem de idéias aplaudi
com entusiasmo o projecto do Eng.’ Anténio Belo,
que consistia numa gare maritima em frente ao
torreao da Alfindega, com um grande hotel tér-
minus, nos andares superiores e uma liga¢ao fer-
rovidria subterrinea com a esta¢io do Cais do So-
dré. Ninguém se interessou por tao grande pro-
blema citadino, digamos mesmo nacional, e pouco
depois era construida a actual estagdo do Sul e
Sueste que o inutilizou. Apelei depois para a colo-
ca¢ao da Gare Maritima, a montante da que o Sr.
Ant6nio Belo havia previsto, aterrando-se a doca
da Alfindega, com saida para o Terreiro do Pago
. © para o Campo das Cebolas. O Eng.° Sousa Nu-
nes, hoje chefe da Divisao de Via e Obras da C.
P. esbogou, a meu pedido, um projecto da Gare
Maritima, com um belissimo edificio no estilo de
D. Joao V, que o Didrio de Lisboa, publicou e
muitas pessoas apreciaram, mas que ficou sepul-
tado na indiferenca oficial.

Mais tarde, construiram-se, nesse sentido, dois
excelentes edificios, as gares maritimas de Alcan-
tara ¢ Rocha do Conde de Obidos, os quais, se re-
Solvem o problema da atracagio dos navios das
Carreiras de Africa, nao dispensam a outra esta-
¢40 maritima internacional, para os vapores do
Brasil ¢ da Argentina, assim como da América do
Norte, com um servigo anexo dos comboios de pe-

DURANTE muitos anos alimentei a esperancga

netragao europeia. E por isso foi com prazer que,
ha dias, vi anunciada a ideia de construir uma ga-
re maritima, junto & estagdo do Cais do Sodrs,
com ligag¢ao ferrovidria, sob os terrenos do velho
Arsenal e Terreiro do Paco. E o inverso do pro-
jecto Anténio Belo, se bem que o fim seja 0 mesmo.

Segundo &sse projecto, que tenho presente, a
estagao ficaria em frente ao actual edificio da Dis
rec¢do Geral do Porto de Lisboa, inutilizando
a ponte da Parceria, sendo nos terrenos sobrantes
da transferéncia do Arsenal, construidos vastos
edificios administrativos, quer dizer o desdobra-
mento dos da Arcada.

Seja-me permitido fazer, em torno de tao magno
problema, as consideracdes que me parecem opor-
tunas. Lisboa, por uma deplordvel falta de visao,
voltou as costas ao que ela tinha de mais belo, o
Tejo. Quem quiser vé-lo e embriagar os olhos na
sua vastidao e no seu encanto incomparivel, sé
tem essa nesga do Terreiro do Pago, o qual, por
falta de comércio que o anime, 6 praticamente um
logradouro de pessoas desocupadas e de vendedo-
res ambulantes de tremogos e capilé.

Temos agora, gragas & demolicao do Arsenal,
uma ocasido tlinica de se dar ao lishoeta a contem-
plagdo do Tejo, sem ter que subir ao castelo de
Almada ou ao Alto de Santa Catarina. Aterrem-se
as margens do Arsenal, e alinhem-se num extenso
parapeito, desde a estagao do Sul e Sueste até para
ld da ponte da Parceria e dé.se ao lishoeta uma
bela alameda junto ao rio, a que, 4 guisa da Ribeira
Nova e Ribeira Velha, se podia chamar Ribeira
das Naus, -

Em vez de edificios administrativos, que torna-
riam, como o Terreiro do Pago, o local tristonho
6 sem vida, construam-se, bordando a alameda, um
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ou dois grandes hotéis, cafés, restaurantes, cerve-
jarias; em suma, aquelese stabelecimentos que ani-
mam e dio vida as grandes artérias citadinas. Uma
pariicularidade a notar: Lisboa, com os seus ven-
tos do Norte, por vezes desabridos, nao pode ter o
que noufras cidades dao regalo ao municipe e vida
as suas pracas e avenidas, o terrago em frente dos
café, onde, nas tardes de verdo se tomam refrescos,
e se passa agradavelmente umas horas antes ou de-
pois do jantar. Mas a Alameda, abrigada como fi-
cava dos ventos do Norte e do sol nas tardes de
verao, poderia oferecer ao piiblico vastos terracos,
juntos dos seus cafés e restaurantes com frente
para o Tejo. Nao era dificil dar a essa artéria uma
largura de 100 metros, que permitiria duas grandes
fachas de rolagem, e trés vastos passeios; um em
dos hotéis e dos cafés, outro ao centro ajardinado
com palmeiras —que lembrariam os nossos domi-
nios de além-mar —e outro rente ao Tejo. Essa
avenida, desde a estagio do Sul e Sueste até a
ponte da Parceria, teria uns 900 metros de exten-
840, uma coisa como da esquina da rua do Jardim
do Regedor até a rua Barata Salgueiro.

A gare maritima, ficaria no alinhamento da esta-
¢cdo do Cais do Sodré, em terrenos conquistados
ao rio, para se obter o fundo necesséario e, prolon-
gado que fosse o cais acostdvel até as alturas da
rua do Boqueirao do Duro, teriamoss uns 600 me-
tros do lado do Tejo, onde poderiam atracar dois
transatlanticos de 50.000 toneladas ou trés de 15 a
20 mil e no topo, olhando para o cais de Santos,
um outro do tamanho do nosso «<Império» ou mesmo
maior.

A nova linha férrea devia ser ripada, da do
Estoril, na altura do apeadeiro de Santos para, em
perfil inferior, vir aproximar-se da gare maritima,
e ali ter as suas plataformas para receber passa-
geiros e bagagens dos vapores chegados e vice-
versa. Depois infletiria em direc¢ao a Santa Apo-
16nia e além, passando sob a Alameda e o Terreiro
do Paco, obra que podia ser feita em vala aberta.

Conviria também construir uma nova esta¢ao
fluvial para o Sul e Sueste, ao norte da doca da
Alfandega, ficando a actual para o servigo de Caci-
lhas e outras margens do sul do Tejo. Toda essa
facha maritima tinha que ser ajardinada de f6rma
a prolongar a parte visivel e agraddvel do Tejo,
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desde a doca de Alfandega — que devia ficar apenas
para barcos de recreio e de escaleres e lanchas
dos navios de guerra—até & gare maritima.

O passageiro, ao chegar a Lisboa, vindo nos
vapores do Brasil e dos Estados Unidos, tinha na
sua frente um golpe de vista, 86 compardavel ao que
se desfruta no Cais do Maud, no Rio de Janeiros
ao deixar-se o vapor e entrando pela bela avenida
Rio Branco, legitimo orgulho dos cariocas. Da
mesma impressio gozava, entre nés o automobi-
lista vindo do Sul e o passageiro desembarcado de
Paris, de Madrid, ou de Barcelona. Essa bela arté-
ria, sobranceira ao Tejo, dava acesso ao Terreiro
do Pago, considerada, a justo titulo, uma das mais
belas pragas da Europa, e do outro a Avenida 24 de
Julho, que, & guisa da do Rio Branco, do Rio de
Janeiro, leva, nio pela bela praia do Flamengo e
Botafogo, a Copacabana, mas pela entrada marginal
ao Estoril, recanto gracioso e tranquilo, de reno-
me universal.

E’ preciso tirar dos olhos do passageiro a triste
visao 4 chegada, das fdbricas, dos armazéns e dos
mastros das faluas da doca de Alcéintara. E’ neces-
gdrio que 8le ao por os pés em terra, sinta a beleza
da nossa capital, e é também preciso que hotéis
de luxo sobre a Alameda da Ribeira das Naus, lhe
oferecam balcoes sobre o Tejo, para deles gosar a
sua imponéncia e majestade. E os lisboetas, nas
doces tardes primaveris ou outonais, e nos dias de
verao devem também poder gosar a graga sublime
do Tejo, sem que para &sse efeito tenha que se des-
locar a Algés e mais além.

L cara essa obra? Evidentemente que nao é ba-
rata. Mas quantos milhares de contos se nao tém
gasto em trabalhos citadinos de menor importéin-
cia?! Um longo cais com fundos para navios de
grande calado, uma gare maritima e uma linha
férrea subterrinea e de via dupla, com uns frés
quilémetros de extensao, embora feita em vala
aberta, sao obras caras, mas nao tanto como se
pode imaginar, e o resultado é de tal importancia
para a capital que nenhuma hesitagao pode ser
admitida, como se niao deve hesitar em construir
noutro sitio os ministérios que precisam maior de-
safogo de instalagao. A Ribeira das Naus, e adja-
cénecias devem, por aqueles motivos, ser reserva-
das ao comércio e 4 vida mundana da cidade.
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Ferndo Mendes Pinto e Antdénio Faria

ndo foram uma e 8 mesma pessoa?

AR U 1L I N 'O

R I B ¥ I 'R O

QUI e além, no livro maravilhoso que é a
A Peregrinagdo de Ferndo Mendes Pinto, sur-
gem-nos certas passagens singulares de todo
e suscitadoras da mais viva curiosidade. Umas
sd0 obscuras, voluntiriamente opacas como pinc:la-
das neutras num retibulo, outras acusam improfun-
dédveis hiatos, como se se houvesse quebrado ali o fio
da meada; ainda em muitos e por vezes sucessivos
capitulos se nos oferecem formas divergentes de
memorialismo, o autor transitando, da pessca do sin-
gular, em todo o livro a nuncupativa, para a do plu-
ral ou até para uma figura que entra a fazer as vezes
de protagonista.

Exemplo do primeiro caso:... kavendo ano e meio,
pouco mais ou menos que eu estava no servigo desta
Senhora, me sucedeu um caso que me pos a vida em
tanto risco, que para a poder salvar me foi forcado
sair-me naquela mesma hora de casa, fugindo com a
maior pressa que pude. ..

Que acidente foi esse que o obrigou a dar tio
Precipitadamente is de vila-Diogo? Mendes Pinto
teria a essa altura os seus catorze anos, quando
muito. Jacques Boulanger, que publicou um escorgo
da obra sob o titulo Les Voyages adventureux de Fer-
nand Mendes Pinto, comenta a éste propésito: On
craint de deviner porquoi. Em verdade, tratando-se
dum mocinho de tao tenra idade, a nés custa-nos a
Compreender o que o publicista francés parece ter
no entendimento,

J4 o siléncio que faz correr, como uma cortina,
sobre a tomada da lante4 em que viaja a noiva chi-
nesa, e sobre as mocas cativadas na cidade de Nondai
se anima de brutal e ldbrica animalidade, Anténio de
Faria perdera todos os respeitos, menos o religioso.
Sempre que mata ou rouba persigna-se primeiro.

As pausas reticentes e até os saltos sdo de resto

fdceis de explicar. Mendes Pinto quando escreveu as
Suas aventuras, escreveu-as para serem lidas, dadas A
estampa. Além da auto-censura que cada autor vai
exercendo sobre o que escreve em holocausto & moral
corrente, as leis, 4s conveniéncias sociais e até¢ a0 bom

Ao Anténio Sérgio

gosto literirio, a censura oficial, 4 altura da 1.2
impressdo, tricispide como a lingua dos dragdes, —
Santo Oficio, Ordinirio e Pago — nio deixou de
expungir, suprimir, alterar, fazer mascar e renascer a
prosa coloridissima do grande salafririo.

Quanto A variacdo psicoldgica, ela é bem sensivel
no longo episédio em que Anténio de Faria desapa-
rece tdo misteriosamente como aparece, Até ai,
Mendes Pinto € o indicutivel contra-regra do seu gui-
nhol; depois, Anténio de Faria é o centro do uni-
verso portugués. De pdgina para pigina avulta em
denodo e forca, com o seu indom4vel caricter na fli-
busta, grande condotieri, ou primeiro pirata de Portu-
gal, A pintura é tdo real e colorida e composta com
aquelas tintas especiais que delas traduzem a lucilacio
da vida interior, tdo abundanie nos pormenores
subjectivos, que eu volto i tese, que j4 uma vez for-
mulei de passagem: Fernio Mendes Pinto e Anténio
de Faria ndo sdo uma e a mesma pessoa ?

Ao passo que se trata dum formoso livro de aven-
turas, como nao hd segundo na lingua portuguesa, a
Peregrinag¢do € o tombo donde pode erguer-se o autor
e exclamar com euforia: ecce homo !

Mendes Pinto, depois de andar vinte anos
pela Asia, soldado, negociante, pedinte, embaixador,
cortesdo, jesuita, pirata, atreze vezes cativo, dezassete
vendidor, pega da pena e escreve. Escreve na sua
casinha do Pragal, frente ao Tejo, pobre e desiludido,
saudoso dos bons e aventurosos tempos, e, a0 largo
dos acontecimentos, é provdvel que a memdria, se
ndo a fantasia falseie o pormenor, Mas, em geral, pal-
pita no que nos conta e lhe deixaram passar a mais
viva das realidades.

Nao faltou, porém, quem o acoimasse de impostor,

a tal ponto se entrelagam na narrativa, de insistente e
imprevisto modo, o romanesco e o maravnlhoso E as

velhas de soalhelro, que sido as almas de S. Tomé
déste mundo, abanavam a cabeca e riam: Ferndo,
mentes ? Minto.

Modernas investigacdes histdricas, textos japone-
ses vindos a lume, as cartas de religiosos que missio-
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navam no Oriente, livros de viagem, atestam a fide-
dignidade da Peregrinacdo. A Asia era aquilo, e um
europeu transplantado para semelhante meio, de cer-
to menos birbaro em religido e moral, mais atrasado
em progresso material do que a Europa, tinha que
reagir daquele modo, Ferndo Mendes Pinto e mais
comparsas enxertam-se perfeitamente na acgio poli-
~tico-social dos portugueses no fndico. E a Peregri-
¢do estd dentro do Rebus Emmanuelis Gestis, com
nZo menos voga e ndo menos vezes traduzida aquela
obra que esta.

Além de tudo, hi um acento de sinceridade em
Mendes Pinto, um ar tdo natural de modéstia, que se
lhe ndo pode negar crédito. Quando a sua fantasia é
de todo desorbitada, acreditamos ainda. Acreditariamos
que viu nos paises que rotula de nomes inverosimeis
tanto a outiva lhos estropeou deplordvelmente, que
viu passar camelos por buracos de agulha e gente
comer calhaus e ladrar como os cies. E, com verdade
ou com paldes, tal livro queda na nossa lingua, tio
de acordo com o espirito da raca dos homens de
Quinhentos, uma verdadeira epopeia, diriamos uns
segundos Lusiadas.

Quanto a simbiose Mendes Pinto-Anténio de Faria,
vejamos o cendrio e representacdo.

Depois do ataque a trés juncos da China, coroado
de éxito, e cometido a titulo de represilia, Mendes
Pinto escreve:

Havendo jd vinte e seis dias que eu estava aqui em
Patane, acabando de aviar uma pouca de fazenda que
viera da China para me tornar logo, chegou uma fusta
de Malaca, de que vinha por capitao um Antdnio Faria
de Sousa, o qual por mandado de Pere de Faria vinha
a fazer all certo negdcio com el-rel e assentar com éle
de novo as pazes antigas que tinha com Malaca. ..
(...) Este Antdnio de Faria trazia uns dez ou doze
mil cruzados em roupas da India.

A analogia é flagrante. Mendes Pinto estava a
aviar a fazenda que viera da China, bem entendido
nos juncos apresados na foz do Calantio com a morte
de setenta e quatro homens da equipagem, Quando
se trata destas agougadas, embora comuns para os
costumes da época, Mendes Pinto esconde-se por de-
trds do pronome pessoal contando o feito como tes-
temuanha de ocasido ou compatriota. Procede assim
por hipocrisia? E’ o légico resguardo de quem nio
quer mostrar as maos de pirata, se bem que se trate
de pirataria contra inimigos da cristandade.

Mas sejam ou ndo Fernio Mendes Pinto e Anté-
nio de Faria uma e a mesma pessoa, e o desdobre nio
teria outro objecto que fugir ao ominoso com que
poderia ser estigmatizado o corsdrio, o certo é que 2
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raiz desja bifurcacio se encontram elementos comuns
desconcertadores. Tanto um como outro se ocupavam
em mercadejar. Mercadejavam fazendas. Anténio de
Faria teria mandado a Lugor, no reino de Sido, um
seu feitor Cristévdo Borralho passar a veniaga, mo-
nos de armazém intragiveis. E Mendes Pinto apro-
veitara a vasa na mira de impingir as sedas que lhe
haviam competido na captura dos juncos do Calan-
tdo.

Uma vez em Lugor, quando esperava multiplicar
os haveres, eis que sdo aferrados pelo junco de Coja
Acem, pirata e caciz-mor de el-rei de Bintdo, que lhe
toma a fardagem, escapando a nado a ele, o feitor e
mais dois portugueses, que vieram a morrer nos pauis
a mingoa de socorro.

Anténio de Faria, quando semanas depois lhe leva-
ram a noticia, ficou varado, Depois, assim que pode
recobrar-se do seu assombro e que deitou contas a
vida, eis que exclama:

— O finico remédio, precirio remédio, é correr
atrds do ladrdo. Se o pilho, vomita tudo com lingua
do paimo. Se o ndo pilho acabou-se, morra um ho-
mem e fique fama.

Acrescenta Mendes Pinto, minimizando-se:

Nesta ida foi também necessdrio ir o pobre de
mim, por me ver sem um s6 vintem de meu, nem
quem mo desse nem emprestasse, e dever em Malaca
mais de quinhentos cruzados que alguns amigos me ti-
nham emprestado, os quais, com mais outros tantos
que tinha de meu, todos por meus pecados o perro me
levou(...) sem salvar de tudo quanto tinha de meu
mais que a pobre pessoa com trés zargunchadas e uma
pedrada na cabega de que estive @ morte por trés ou
quatro vezes e ainda aqui em Patane me tiraram um
0sso antes que acabasse de sarar dele.

Deste jeito encarece, a justo titulo de resto, os
agravos que recebera do pirata. Com que intengdo o
faz € fdcil de perceber. Procura antes de mais nada
indulgéncia para o rosdrio de enormidades, que vio
erguer cachdo na narrativa. Mendes Pinto tinha o gé-
nio das belas letras e o verdadeiro literato desnuda-se,
acaba sempre por desnudar-se, e aparecer com sua
fisica prépria no Coliseu da opinido pdblica. Que ele
era guloso de que o vissem e se narcizava na gléria
das suas aventuras, salta A vista, Mas receava a reacgdo
da plateia, mormente dessa, conspicua e suficiente, -
que podia langi-lo as feras, receio bem compreensi-
vel num homem que atirara com a sotaina s malvas,
tinha por ventura costela de marrano, e era pobre e
plebeu.

A meu ver € por isso que ele se some debaixo do
farricoco de Anténio de Faria. Mas nio o faz sem ha-
ver pronunciado a sua rogatéria, como vimos e abrin-
do as maos num gesto de fatalidade: O pirata assim
0 quisera. S6 depois é que entrega a Anténio de
Faria o coturno de primeiro representante, E a bela
e estupsnda cangdo de gesta comega assim em tom
impessoal; Tanto que Antdnio de Faria esteve de todo
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restes, se partiu daqui de Patane um sdbado nove de
Maio do ano de 1540 e fez seu caminho: S6 adiante
lhe foge a pena para a linguagem directa: E havendo
Jd sete dias que velejdvamos por nossa derrota. .,

A medida que a campanha de flibusta se desenha,
mais ele esconde o rabo pelado. Na luta com Coja
Acem, ao fazer o censo dos portugueses que tomam
Parte na peleja escreve:. . e repartindo a gente pos
no funco de Quiay Panjao trinta portugueses quais ele
quis, porque em tudo lhe fazia a vontade, por ser as-
Sim necessdrio, e nas duas lanteds pos seis em cada
uma, e no junco de Cristdvdo Borralho vinte, e com
ele ficaram os mais que eram trinta e trés, afora os
éscravos e outra muita gente cristd, valentes homens e
muito fiéis.

E onde fica Fernao Mendes Pinto ? Fora do tempo
€ do espago como aedo ou cronista de remotos feitos ?
Qual o seu posto na linha de batalha ?

No mais furioso da colisdo alucina-se e 14 aparece
uma vez. E é a testemunhar. Fala o homem de letras
N30 o combatente: Os nossos dous juncos, abalroando
entdo os dous inimigos assi como estavio, a briga se
travou entre todos de maneira que, realmente confesso
que ndo me atrevo a particularizar o que nela se
Passou, inda que me achei presente, porque ainda neste
tempo @ manha ndo era bem clara, e a revolta dos ini-
migos e nossa era tamanha, juntamente com o estrondo
@os tambores, bacias, e sinos, e com as gritas e brados
de uns e de outros, acompanhados de muitos pelouros
Qe artilharia, ¢ de arcabuzaria, e na terra o retumbar
dos ecos pelas concavidades dos vales, e outeiros, que
s carnes tremiam de medo. . .

E logo adiante recomeca na construgo indirecta:

Depois de haver jd vinte e quatro dias que Anténio
Faria estava neste rio Tinlau.

Na descri¢io do naufrigio na porta de Micuy 14
Veém uma aluvido de notas objectivas relativas a An-
ténio de Faria, essas que traduzem uma interioridade
Psiquica que excede a capacidade de observagdo do
historiador ou do memorialista, como seja a prece
que murmura ao Céu e éle reproduz como se se tra-
tasse dum simbolo do devociondrio. N4o se limita a
anotar os factos adstritos ao campo visual, mas os
-Sentimentos e os estados de inimo, o que se explica
COm actos de natureza intuspectiva, a menos que
S€ ndo trate de inconsciente e acertada ou:adia lite-
Féria,

Sucedem-se as refregas na terra e no mar e a Pe-
regrinagdo € meticulosa em registar os golpes que
Anlénio de Faria recebe: duas cutiladas na peleja com
Coja Acem. Do combate com Premeta Gundel, reza:

Mas nao se houve esta vitdria tdo barata que ndo
Custasse qs vidas de dezassete dos nossos, nos quais
entraram cinco portugueses dos melhores soldados, e
Mmais esforcados de toda a companhia, e quarenta e trés
Muito feridos, dos quais um foi Antdnio de Faria que
ficou com uma zargunchada, e duas catiladas. (...) E
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dali seguimos nossa derrota para onde levdvamos de-
‘terminado, Antonio de Faria no seu seu junco grande,
e Mem Taborda e Antdnio Anriques no seu, e Pero da
Silva no pequeno que se tomou em Nouday, e 0 Quiay
Panjao com todos os seus no que se tomou ao ladrdo,
em satisfacdo do que tinha perdido, com mais vinte
mil taéls que se deram do monte maior, de que se éle
deu por bem pago e satisfeito, e todos os nossos foram
também contentes disso por lho Anténio de Faria
pedir com grande instdncia, e muitas promessas para
0 adiante.

Ferndo Mendes Pinto mantém-se em eclipse total,
confundido na turba-multa dos tripulantes. E’ mais
que um «escrivior daqueles novos Argonautas?

A medida que se folheia a Peregrinagio acumu-
lam-se as provas de natureza psicolégica, bem enten-
dido, de que Fernao Mendes Pinto e Anténio de Faria
40 uma e a mesma pessoa.

Nas festas que fazem a Anténio de Faria em
Liampd, como o ser levado a igrej\ debaixo de pélio
e ouvir missa cantada e sermio, 14 vem a nota pessoal
intima quando o prégador desatou em tais elogios ao
heréi com palavras tdo desatadas e termos tanto sem
conserto que éle estava «corrido e quase afrontado...»
Mais adiarte diz de Anténio de Faria cometido pelo
pirata similao para irem assaltar a ilha de Calemplui:
«E como Antdénio de Faria era naturalmente muito
curioso e ndo lhe faltava também cobica, se abragou
logo tanto com o parecer déste chim que s por éste
seu dito, sem outro mais testemunho, determinou de
se pOr a todo o risco e fazer esta viagem, sem nesta
parte querer tomar outro conselho de ninguém, de
que alguns seus amigos se escandalizaram algum
tanto, e ndo sem razion,

Quando lhe fugiu o Similao, Faria «com o stipito
daquela nova ficou tdo fora de si que quase perdeu
de todo a paciéncia e por se temer de algum motim,
o qual se comecava ji de ir ordenando, deixou de ma-
tar os dois da vigia pelo descuido que daquilo ti-
verame,

E acaba o assalto fantdstico aos tiimulos dos impe-
radores com a retirada pinica de Anténio de Faria e
na retirada este pavoroso ponto final :

«Com @&ste medo comecdmos a alijar quanto tra-
zfamos, e foi tamanho o desatino neste excessivo tra-
balho, que até o mantimento e os caixdes da prata se
langaram ao mar, e apds isto cortimos também ambos
os mastros, porjue ji a éste tempo as embarcagdes
iam abertas, e corremos assim a drvore seca o que
mais restava do dia, e sendo quase meia noite ouyimos
na panoura de Antdnio de Faria uma grande grita de
Senhor Deus misericérdia, por onde imagindmos que
se perdia, e acudindo-lhe nds da nossa com outra pelo
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mesmo modo, nos ndo responderam mais como que
eram jd alagados, de que todos flcdmos tdo pasmados
e fora de nds que uma grande hora nenhum falou a
propdsito. Passada nesta aflicdo e agonia aquela triste
noite, uma hora antes que amanhecesse, nos abriu a
nossa embarcacdo por cima da sobrequilha com que
Zoga em proviso nos cresceram oito palmos de dgua,
de modo que sem nenhum remédio nos iamos ao fundo
por onde jd entdo presumimos que era nosso Senhor
servido que tivessem ali fim nossas vidas e nossos tra-
balhos. Tanto que o dia foi de todo claro, e descobrindo,
jd todo o mar ndo vimos Anténio de Faria, acabamos
todos de pasmar de maneira, que nenhum de nds teve
mais acordo para nadar,

Se de facto Fernio Mendes Pinto e Anténio de
Faria s3o a mesma pessoa, a maneira de destorcer a
intriga de modo incontrastivel era aquela recorrendo
como nos dramas antigos ao deus ex machina, que é
o trespasse. Pelo fogo, pelo ferro, ou pela 4gua.
Acabou-se. O aventureiro desp’u a cabaia do corsério
€ segue com o seu gibio pobre de bom fabiano.

O exame psicolégico da Peregrinacdo, em especial
as padginas votadas A pirataria por um lado, por outro
a necessidade que Fernio Mendes Pinto tinha de ajus-
tar a sua pessoa moral ao ambiente portugués de
Quinhentos, beato, respeitador, e mais reaccionirio do
que nunca, levam-nos a concluir que o grande pirata
do golfo da China e &le eram um s6 e mesmo indi-
viduo. Mendes Pinto teve pejo de exibir-se antigo ca-
pitio de corso e pdés madscara. Embora o seu vulto
como tal, seja dos mais avantajados da Iliada Portu-
guesa, nao teve nem podia ter a sagrar-lhe os actos de
rapina a bandeira duma nagio constituida e responsi-
vel. Corsdrios, sim, mas segundo outra bitola. Sentin-
do-o, éle préprio arrancou os galdes e confundiu-se,
desgraduado, na chusma dos homens de armas.

O inglés Donald Fergusson no optisculo Letfers
from portuguese captives in Canton é de parecer que
Anténio de Faria nao passa de pura invengido de Fer-
nio Mendes Pinto, Pois alguém mais fala da perso-
nagem?!,.. Responde-lhe Brito Rebelo publicando
uma carta de Pero de Faria, capitdo de Malaca, dirigida
2 D. Manuel, em que lhe aponta como digno; da sua
mercé entre outros, nomeadamente o seu parente Jodo
de Faria, a Anédnio de Faria. Fica identificado gracas
a esta mencgdo, assim restrita, sem uma palavra mais,
0 Anténio de Faria de Sousa, da Peregrinagdo, que
se inculca parente do capitio de Malaca? Por outros
térmos, fica autenticada a existéncia do vencedor de
Coja Acem? Para nés, tomar um pseudénimo ou ho-
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monimia, neste caso guando se supde ter a pessoa
desaparecido da cena sem deixar rasto, € o mesmo
quanto a> processus psicolégico de quem conta a sua
vida. Os autores que tratam do Oriente ndo mencio-
nam Mendes Pinto. Citam, porém, com frequéncia
Pero de Faria, capitio da fortaleza de Malaca, que
avia Mendes Pinto a Patane e é seu parente, se ndo €
que é&ste se arroga indevidamente do parentesco; que
na mesma conjura, despacha a Patane o pretenso An-
ténio de Faria, com fazenda e embaixada, tido nao
menos como seu parente. (Peregrinagdo, cap.’ XXXIII
e XXXVI). Esta simultaneidade e identidade de mis-
sdes fornece-nos a primeira premissa. A segunda estd
na circunstincia do inimigo de Coja Acem, que pilha
o que topa n» seu caminho, assenta mester de corso,
organiza o saque dos mausoléus imperiais, se colocar
a margem da lei moral e a Peregrinacdo ndo ser um
confessiondrio, Entre o soldado, que milita a bordo
de navio pirata, e o capitio hd a sua diferenca de res-
ponsabilidade. Mendes Pinto julgaria ter-se limpo,
deste modo, do labéu maior. A aventura decorrera na
Asia e, para 14 da Linha, a moral era outra, sem du-
vida, Mas compreende-se que o vizinho do Pragal,
com mira na tenga do rei, para a qual, pobre e decré-
pito, vinha habilitado com fdlha de servigo lavrada
pelo governador de Goa, compreende-se que temesse
incorrer no desagrado dos governantes e se tenha en-
coberto com nome supo-to ou doutrem. Observemos
que, irradiado da Companhia de Jesus, os padres —
que dantes chamavam carissimo companheiro irmao €
haviam fechado os olhos a komem tdo metido em bens
temporais -— ndo sé lhe cortavam agora 0 nome nos
registos da propaganda como deviam advertir urbi et
orbi do seu procedimento. Voltou & I[ndia com o pa-
dre Nunes e, como ndo pudesse ficar ai honrosamente
depois dum procedimento temerdrio (equipée) que 0
fazia apontar a dedo, seguiu logo para Portugal. As-
sim se exprime Charlevoix, citado por Cristovdo
Aires. Que equipée? Ora pergunti-se: tudo isto, a
expectativa do favor real, a animosidade dos jesuitas,
o movimento desfavordvel da opinido, nao era para 0
atemorizar de vir ao proscénio, lavado no sangue da
verdade?

Depois do desaparecimento de Anténio de Faria,
os sucessos gravitam de novo em torno de Mendes
Pinto. Ressurge o eu. De Anténio de Faria nao se fa-
lou mais; niio se deu razio do seu caddver; a descri-
¢ido rematou sem uma saudade, uma palavra de adeus
ou de ternura para o homem valoroso, Compreende-
-se esta sequiddo do cronista, tdo prolixo, de ordiné-
rio, com o cabecilha ?!
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RESTAURANTE MACHADO
(CURA)

| ALMOGOS  JANTARES

i Servicos de casamentos, baptizados ¢ comensais i

Especialidade em produtos da regiao

i AUTOMOVEIS DE ALUGUER — TELEFONE N.* 31

- 81, Rua Almirante Reis, 33

o e T Tt el b i bt b i e s L R bttt

TELEFONE, 29

CENTRO EXPORTADOR DE BATATA DE SEMENTE |
—— E CONSUMO, CASTANHAS E NOZES |

..............................................................................................................

AT.CINO LOPE
i FAZENDAS, MERCEARIA, CALCADO E CABEDAIS
ARTIGOS DA REGIAO  Especialidade Cabedais

Rua Alexandre Herculano, 177 BRAGANCA !

o
e

-
-

Fibrica de Chocolates — Torrefaceiio ¢ Moagem de Café
Agentes e Depositdrios

Fibrica das Antas (Pregaria) — Companhia «CIMENTO TEJO» i
Adubos <SAPEC» — Levedura Activa (Cruz Quebrada) i

| Rua Alexandre Herculano, 88 — Telef. 47— BRAGANCA

0
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.....
...............................................

"MANOEL INACIO JERONIMO

Miudezas. Mercearias, Ferro e Alfaias agricolas. Compra e venda }
de Artigos da Regido. TELEFONE, 21 |

MACEDO DE CAVALEIRO :

-----
..................................................

"°0-v-.o..-...q..---............-.-............--.....-....-....-........--.........::...::::::::::::::::::-

MARCOLINO DE OLIVEIRA & IRMAOS

Estidncia de madeiras — Aduelas — Materiais de construgio

-----
.....

Produtos da Regifio — Armazém no Porto:
' Serra¢lio em MACEDO DE CAVALEIROS

| Telefone, 10

MACEDO DE CAVALEIROS

------

.
-----------------------------------------------------------

SERVICOS A LISTAS |

BRAGANCA |

GREMIO DA LAVOURA DE BRAGANCA |

Farinha, Rama, Trigo e Centeio i

DOMINGOS LOPES & C.", L™

Armazém de Mercearia — Artigos da Regillo — Alfaias Agricolas —

da: Socony-Vacuum Oil Company, Ine.

.............................................................................................................

| Fazendas de 1§, séda e algodio. Calgado de todas as qualidades
& para todas as époeas. Chapéus, Camisaria, Guarda-sbis, Malhas e

# Carpintaria meofinica — Tanoaria — Batatas, castanha e outros
R. Padre Anténio Vieira. i

Telegramas, OLIVEIRAS

...............................
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FRANCISCO PARENTE

i GAZOLINA

i SEGUROS CONTRA
i TODOS ©S

Telefone, 28 (P. P. C.)

i MACEDD DE

FABRICO ESPECIAL DE ALHEIRAS

CORRESPONDENTE BANCARIO

OLEOS PETROLEO |

AGENTE DA COMPANHIA SHELL

ACESSORIOS PARA |
RISCOS AUTOMOVEILS:
REPRESENTANTE DE PNEUS E CAMARAS DE AR '

Telogramas, <TERBA> |

MACEDO DE CAVALEIROS

Domingod Antdnio Fernanded

ARMAZENISTA DE AZEITE e Artigos da regido

Telefone N.* 9—MACEDO DE CAVALEIROS |

TECIDOS DE ALGODAO E LANIFICIOS — MERCEARIA
AGENTES BANCARIOS

CAVALEIROS

| CASA-VERDE-VARAS

it BUIA DOS CONTRIBUINTES

i 5 EG U ROS

............................
--------------------------------------------------

| BAR E RESTAURANTE AVENIDA
|| Servigo esmerado a toda a hora
ii (A\UTOMOVEIS DE ALUGUER)

 COUVE PENG

| PENSAO A BALALAIKA

de Anténio Emilio cc}rz‘ngfefredo
RUA DA REPUBLICA, 77 Telefone, 55 |
M IR A NDELL A t

‘de ANIBAL T. PEIXOTO i
17 —Avenida da Repiiblica—18
_ TELEF. 10 M_II_QANDELA

—PAI-NATAL—(Reg.)—

. Semeia-se de Fevereiro a Setembro de cada ano

MIRANDELA

Temnmire . 1
Alfredo Artur Rezende ||
(EX-FUNCIONARIO ADMINISTRATIVO) :

Tolof. | Fecriinise 130
51 — RUA DE SANTO ANTONIO — 53
MIRANDELA

...............................
.................................

L™

INFORMAGOES
REPRESENTACOES
COMISSOES

.............................................................
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DE

LARGO DO CARDAL i
relefone 45 MIRANDELA

" by
'

'HIPOLITO SERAMOTA:
Tabacos nacionais e estrangeiros, lotarias, chocola- i
§ tes, rebucados, refrigerantes e quinquilharias H
Automévols de aluguer Servigo permanente i

97 — No Quiosque Avenida
Telefones P.P. 6

Avenida da Rapoblica MIRANDELA |

 FOTO-MARTINS

Relratos Artisticos, Ampliagdes, Esmaltes, elc.

Acabamento de trabalhos préprios para amador

NDELA—
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MIRA

.........................

i Rezende & Rezende, L.da
! RUA DE D.AFONSO IIl, 88

REPARAGOES |

'AUTOMOVEIS
ESTAGAD DE SERVICO .

= ALBERICO POMBINHO
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' FRANCISCO JOSE GONCALVES

ESTABELECIMENTO DE FAZENDAS,
MODAS, MIUDEZAS, CALGADO, ETC. H

HE
Wt
e

MIRANDELA |
o

Telefone, 39

 MOAGEM MIRANDELENSE, L.°A

¥ Centeio, trigo e milho em ramas

VENDAS PARA TODO O PAIS

i TELEFONE, 24
MiIiIRANDELA

ANTONIO PEREIRA
i{ PNEUS DUNLOP Representante de Rédios PHILIPS !
Baterias, velas e acessérios
RUA DE SAO COSME, 30 ,

MIRANDELA i

RELOJOARIA REZENOE - Agéncla offlal |
do «Omega> & «Tissot» i
J6ias — Ouro — Prata — Optiea i

i MIRANDELA

i-i .............. SRdsesnnsa s s u i s anasnanansh insa st entnls susnatity SuadtiA s eS AN ey e L L L L L LT 'i
H GCUILLHERME RUIVO i
i; ARMAZENISTA DE MERCEARIA - CERVEJAS E LARANJADAS :E

TELEFONE, 15 MIRANDELA

---------------------------------------------------------------------------------------------------------------

MIRANDELA — Paldcio dos Tdvoras
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EOMERGCIO DE LAS
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FIOS E MANTAS

COMERCIO GERAL
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CASA DAS SEMENTES

EsoritOrio @ Armezém: Rux Heliodoro Salgado, 18

Estabelecimenrio : Praga da Fepiblica, 20 & 21
Semenles selecclonadas para HORTAS, JARDINS, PAADOS E FLORESTAS

Especlalidade em FEIJAO PATARECO PARA VAGEM

N e P S
T Tt Tt et s st s T St Wi W e i i o Sl S ot i e

MERCEARIA A RETALHO

Eduardo dos Santos Tracana'

Telofona 45-P.P.C.
End, Teleg, FEUOES

GUARDA

A A s e

e St

.y

Telef, 250

CENTRO COMERCIAL AGRICOLA
ANTONIO TRACANA & IRMAO

Exportagiio de Batata, Castanhas, Cereais, Legumes, ete.
Especialidade em Feijio Patareco para semente —

GUARDA-GARE - Telegr, «Tracanas»

P e e B

*W et Tt e st

e

St St - S

FTZ

"DROGARIA «(UNIAO»
de B. M. da C, Gongalves Pires

Produtos Quimicos, Farmaebuticos e Industriais. Aguas
minerais, Tintas, Alvaisdes, Oleos, Vernizes, Vidros, ete,
Seogfio de Perfumaria e Papelaria. Sulfato de Cobre, En-
xofre, Inseoticidas & base de D. D, T, arsenieais, ete..

mpo Cao Gorrelo), 27-A-Telef, 123

6UARDA
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R. Alves Rocadas - GUARDA

PADARIA 28 — DE —

# VA LUIZ CARDOSO LUCAS

Telefone 28

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

o - = —

P~ - — e -2 g

Ei ANTONIO RODRIGUES GASPAR |
Armazenisia de Mercearlas — Agenfe da Laranjada SAMEIRD

l Telef. 164 6UARDA

4|
Ty

'}F o Mt e et S ~ e ‘L: -~ x

Telefones: COVILHA 67 — UNHAIS 5

SANTOS MARQUES & C.A; g

LANIFICIOS

; COVILHA — PORTUGAL

¥ TTTTTTTTTSTTTTTTSTSTTTTSTSTST = —eeiel

) gramas MARTIMAOS
Tele | fone 3

' MARTINS & IRMAO
MADEIRAS
Filial em Sabugosa (Beira Alts)

MORTAGUA (Portugal) '

e e ~~ ST~ 3
W oS == ————n ———
CONFEITARIA (L ANCHE» §
D. Wi. RAMOS F
CARAMELOS—REBUCADOS—AMENDOAS
{} Telefone 26 MORTAGUA |
wTTTTTSSO >yl SSST e
*wmwuwh-wu-ﬂwm:wwwwuuﬁ:umv st
il MANUEL LOURENCO FERREIRA
’ Lavandaria Meecfinica, Cardagiio, Fiagfio e Tintursria de Lds,

:=: Fios para Crochet, Bordar e Indistria de Malhas :—:
MORTAGUA (Portugal) Telefone 4
ﬂ-.n-‘j_::.-—— - i :-— s = i e —'ﬁ;—;*
ﬁ)&ﬁi%ﬂ**iﬁﬂﬁiﬂl)ﬁﬂﬂﬁﬁﬁmﬂﬁN&!!ﬁﬁﬁ)&%ﬁﬁ!ﬁ*iﬁﬁ&%ﬁﬂ*ﬂ

i - .

% Luir Rodrigues dos \fantos :
** ... Fébrica a Vapor de Scrragdo ¢ Moagem ;‘
ﬁ Armfmém de Madeiras Serradas, Fornecedor de travessas para 3
% Caminhos de Ferro, Caixotaria, Lenhas e Moagem de Cereais §
2 TREIXEDO —-PORTUGAL -
A IIOIIIICIIOIIIIOI ICIIOIIIOIIOIIGICIOIOIICII IR
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f CASA HAVANESA
+

3
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b 2
b 2
(FUNDADA EM 1807) ;:
b 2
o+
H-
b 3
»

«
¥ :

Perfumarias, Artigos de ca¢a e pesca, Sementes agricolas,
+ Material fotogrifico, Livraria, Papelaria, Artigos de escri-
:<< tério. Completo sortido de nfaterial escolar e colegial
R
«

Telefone 5260 TONDELA

¥

B T Y Y R Y A T I 2
RRAXXRKARKRRXXIRKRRAXIRKRRARRAKKRRAXXAK

b 3

¥

.K

¥ FABRICA SANTA CRUZ, L."*
«

(FABRICA DO HOSPITAL)

Serracdo—Aparelhos de Madeira—Moagem

KENENERFNNF

Apartado 2 TONDELA Telefone 8263

B g Y VY RV gV VAV VvV V3
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¥

«

«

3
ﬁxxmxxxmxxxmxxxxxxxxxxxxxxxxxx:txxtx;s
«

«

®

LOJA DO POVO
De JOAQUIM RODRIGUES TAPADA, Sucessores
Fazenda s Miudezas e Mercearias — Agdncla Funerdria—Publloagdes—Seguros Porfugal

»
8
b 2
TELEF, 8206 TONDELA ;‘:
B Y Y Y Y Y Y R R N VA I 3

MK o e e e e e ke e 9 ok ok ok gk s ok e ok e ok ok ok ok ok ok ok o e ke ok ke ok ok 3
§ ANTERO LOPES

«
+
*

-
FAZENDAS - MALHAS - MIUDEZAS ~- MERCEARIA ﬁ

SEGUROS E REPRESENTACOES *

ﬁ TELEFONE 8261 TONDELA ;
# HE

T .

ﬂ

o ke e o e e o e ook e o o e o o ke ok ok o o o ke o o ok o ok o ok ok ok o ok ok 3
JOAQUIM JOSE DOS SANTOS g

o

G

G

b 4
84
¥
¥  Mercearia, Vinbos e Tabacos, Artigos de capelista, Chapelaria,
:<< Ferragem, Vidros em chapa ou cortado, Tintas, Oleos e verni-
+

zes para Comstrugio Civil Farminhao—VISEU

¥

D D R R R R R R A N VN YNV
ﬁxxxxxxxxxxxx;txxxxxﬂcx:txxxxxxxixx:txx:txxxie
¥ G
4 be s
i Jodo da Codsta Fare :
« be g
« A+
% G
*
2 ' &
¥  Fibrica de: Serragfo, Carpintaria, Mobilidrio s
¥ e produtos Cerimicos, Madeiras, Construgfio g
¥ = Civil e Casas desmontéiveis ———
¥ o+
: :
R g
¥ CAMPO DE VIRIATO-VISEU Telefone 2402 ;:
ﬂ
g3

R S N N N2 24
MERKRIKKRKRKRRRRERRRIRRKRRRAKRKAK I AR KRR

b bl
. Manuel Bento  Martelo ;
: :
3 PANIFICAGAO MOAGENS 3
¥ Av. da Bélgica, 97 a 103 | Asenha e Escritdrio E
3 Telef. 2065 i Bailca

i %
¥ vViIis E U E
g¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥x¥¥¥¥«¥¥¥¥¥¥¥¥¥§
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Tolef, 2691 G
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% SOCIEDADE DE FAZENDAS ROFEOLPE, L.°A
«
+«

ARMAZEM DE LANIFICIOS E FAZENDAS BRANCAS

«
I‘é Rua da Vitéria, 8 e 10 VISEU

N N Y 2222 222222222222222222222.
ﬁxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxﬂ

PADARIAS DA BEIRA, L°>* ¢
PANIFICACAO—FARINHAS - CEREAES
MASSAS — BOLACHAS — BISCOITOS

Avenida Emidio Navarro, 132-VISEU Telef, 2039
B Y R RV R AV R A R R 2 T T B L

+
o
3
«
«
+
«
®
«

k:kﬂ:kikkkkki*kkkkikMkkktMM*MK*M*M*
fone P. P. B. 2007
Tele

gramas «ACUCAR>» E

Alberto Rodrigues  (Filhos), b."

Largo Mousinho de Albuquerque
VISEU

CORRESPONDENTE DO <«BANCO
BORGES & IRMAO»— PORTO
BANCO ESPIRITO SANTO - PORTO
BANCO BURNAY~—LISBOA

ARMAZEM DE MERCEARIA é

«
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«
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«
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«
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«
X
«
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«
+
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DEPOSITARIO DE <A TABA-
———=—— QUEIRA»
ADUBOS «SAPEC>—CALDA
«SCHLOESING» E DOS ACQUC ARES
DA «<REFINARIA ANG A,
e LIMITADA>
¥ AGENTE DA COMPANHIA DE
¥ SEGUROS «BONANCA» E DAS
$ M.QUINAS DE ESCREVER Royal
£ 4
) MERCEARIA FINA - SORTIDO COMPLETO
+*
b Avenida Emidio Navarro, n.* 2 ¢ 4
+
B R R A A VA e VA oV A A VA VA VAV VvV V-
mxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxtxg

2394—Armazém

Tel
Sligoass , 2340—Escritério

:
§
: Tecidos de Viseu, L.”
3

ARMAZEM DE LANIFICIOS

g Rua Alexandre Herculano, 73 —-VISE U
S R R R N S 822222 3
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—

Aires Masting Patente Viana

ARMAZENISTA E EXPORTADOR DE VINHOS
PARA BRASIL, AFRICA E ILHAS

Vinhos verdes engarrafados Casal Vian@&s

VIANA DO CASTELD

PORTUGAL

Rua da Bandeira, 12!
Telel, 178— Teleg, <VItNES»

l

" saboaria do Minbo, L.

~———— DE

HERCULANO A, TERLEIRA

SABOES —SABONETES

SEIXAS ~MINMHO

——

Fébrica de Boinags CED E M B

MEIAS

CELESTINO DE MIGUEL
Apartado 19-Telefones: Fébrica 204-Residéncia 352

ViANA DO CASTELC
Rua de José Espregueira

——

A VIANENSE»

Chocoletes-Cacaus-Bonbons super-finos

1R

Fabrica em VIANA DO CASTELO
Depésitos no PORTO e COIMBRA

TELEFONE 95

|

* Empésa de Laericiios fncora, b.”

(Fébrica de Lacticinios)

N
e

Séde: VILA PRAIA DE ANCORA
Telefone 7 — Telegr. LACTIANCORA

— o

——.

Casimiro & Barreiro, Limitada
MADEIRAS E CAMIONAGENS

¥ *

FABRICAS DE SERRACAO E MOAGEM
EM CERDAL E S. PEDRO DA TORRE

¥ e d

S. Pedro da Torre— MINH O (Portugal)

Telegramas CAIRO

—

—
——

CcCASA MACIEL -~ DE -

MACIEL & PIRES, L.”™

CHA-CAFRE ==
VIANA DO CASTELD

Praga Frel Gongalo Velho-Telef. 63

ESTRELA D'OURO

FRANCOSO & IRMAO

CAFE (BAR) E MERCEARIA
$. Pedro da Torre

——

319



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

| MERCEARIA TORREENSE ——— |

: MARCILIO SOARES |

Mercearia, vinhos, cereais, lougas, miudezas :
e material elécirico

ESPECIALIDADE EM CHA E CAFE
COMIDAS E DORMIDAS

Rua da Estagio - S. PEDRO DA TORRE

'MANUEL RIBEIRO VELOSO |

ESTABELECIMENTO DE FAZENDAS
MADEIRAS, TELHA, TIJOLO E OUTROS
MATERIAIS DE CONSTRUGAO

. TELEF. 13 MONCAO

TELEF. 22
PRACA DEU-LA-DEU

FILITAL: RUA 5 DE OUTUBRO

.

| PASTELARIA E CONFEITARIA LONDRINA |
. Gaspar H. Ferreira Alves  Fabiico diério de Pastelaria :
Mercearia fina, Ché, Café, Manleigaria, Frutaria, Cervejaria :
Telefone, 25 — (por favor)
Rua General Pimenta de Castro, 26-28

MONCAO :

ANTONIO LUIS GOMES, FILHO |

FAZENDAS — ARTIGOS DE DISTINGAO
PARA HOMEM E SENHORA

Praga Deu-La-Deu Rua General Pimenta de Castro
i Telefone, 26 —P. P. C. '

: AGRE, CRUZ & COMPANHIA, LIMITADA :
AGENCIA DA CASA VAULTIER & C.A

e das maquinas de costura <HUSQUEVARNA»
] RADIOS E ELECTRICIDADE — NOVIDADES
i Praca Deu-la-Deu MONCAO |

T ESTABELECIMENTO DE FAZENDAS E MIUDEZAS |
i AURELIANO MONTEIRO (HERDEIROS,) ;
i ARTIGOS FUNERARIOS i

{ Praca Deu-la-Deu Telefone, 14

Ferragense, Vidraria, Molduras para |
quadros, Tintas, Depésito de telha i
tipo Marselha e comum—Tijolos |,
Médrmores, e lousas em todos 08 |
tamanhos e desenhos, Cal, ete. |

' MANUEL GUEDES
R. Conselhelro Jodo da Gunha, 20 a 28

MONGCAO

; Juuu BUEHHE'HD PIHES: Agente das Fdbricas de Cerveja: |

Portugilis, Estréla e Coimbra;

H REPRESENTACOES de Laranjadada Sameiro; e das !

i Telafona, 23 — Telegramas, JULIO PIRES Aguas Minero-Medicinris, Vidago, |
CAMINHA

MONGAO |

- ARMAZENISTA DE AZEITE E MERCEARIA |

1l
1
'
"
[l
i
"
'
"

Anténio Pereira Janior

HAVANEZIA CAMINHENSE oe —

Maerils de Constiugho v, Ferragens, Lowgas e Crstai

'S, 0. Materias de- Constracdo, b."

{ MARCENARIA MODERNA
MANUEL ANTONIO PEREIRA DA SILVA

i Telefone, N

. RUA DA CORREDOURA, 97 a 107

i Depositéria oficial dos
. tabacos de «A Tabaquei- |
i ra», «Companhia Nacio- H
i nal de Tabacos, fésforos

{ Telefone n.o 15

| Rua das Flores, 38 a 46

'
................................................................................................................

...............................................................................................................

Revista quinzénal

Fortnato Henriques dos Santos

]

LARGO DA ESTACAO — Telefone, 27

ARMAZEM DE MERCEARIAS

H!l

Telefone, 6

CAMINHA

V.. DE TOMAZ FERNANDES

Correspondente dos Bancos BURNAY e ALIANCA

Papelsria, artigos foto- |
gréficos, malhas, tecidos :
de fazends e algoddo |
pare homem e senhora |

e papéis de fumar — Miudezas

94 —Rua de S. Jodo — 26
CAMINHA

CAMINHA

"PENSAO CENTRAL
JOAO A. DOS SANTOS GAVINHO

CAMINHA i

......
....................................................

Drogas e Materiais de Construgio
Ferra ens,H\i'(ildros, Eamaltgs ing:r
ges, Cal riiulica e Cimento-
NehRiis " Ualshontis Tubos de grés, Tubos galvanizados

CAMINHA "~ " Acessirios, ete, ete. .




Hevista quinzenal

Fogo de
artificio

A firma ANTONIO J. FER-

NANDES & FILHOS, de La-

nhelas, Minho, estd prestes

a comemorar o centendrio
da sua fundacdo

Nas prinecipais
festas do Pais, a
conhecida firma
de Anténio J. Fer-
mandes & Fi-
lhos é sempre a garantia de um magni-
fico fogo de artificio. Com efeito, esta casa,
fundada em Lanhelas, Minho, em 18.)3
possui e mantém uma tradlcao das mais
brilhantes, como fabricante dos mais ori-
ginais fogos de artificio que em feiras e
romarias se podem ver. Anténio J. Fernan-
des & Filhos honram a pirotécnia nacional
e as comissoes de festas que ddo preferén-
cia aos seus produtos manifestam bom
gosto e consideracido pelo ptblico.

FJabrica de fogod de artificio

José Maria Fernandes
LANHELAS (Minho)

MERITO INDUSTRIAL
com DIPLOMA e os
PRIMEIROS PREMIOS em
VARIOS CONCURSOS

0y,

EXPORTACAO
para todo o Pazis e
Estrangeiro

Sortido completo e as maiores novidades em todas as

especialidades. Fogos de sala, jardim e janelas. Fogmf-

W les e foguetdes de fantasia. Fogos presos. Fogos aqua-

ticos. Foguetdes para alvoradas e procissdes. Servigos

completos para marchas luminosas. Baldes iluminados
com fogos de subida

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRU

| FABRICA DE BOGOS DIt ARTIFICIO

\ ~——— DE —

Libério Joaquim Fernandes

Condecorado com a Medalha ¢ Diploma de Mérito
Industrial — Primeiros Prémios em vértos corta~-
— — mens a que tem concorrido

0

LANHELAS-MINHO

| CASA SANTA MARIA  ©o*
ALFREDO COUTO

Fazendas— Miudezas— Papelaria—Tahacaria— Novidades

LANHELAS — Telef. Caminha 201 l

” Eqpeemhdude em cafés — Mercearia, Vinhos, Mludezas

| Armazéns de Materiais de l}enstrugau

}‘ JOSE JUAUUIM FII]AI.G[I MALHEIBD

' Estar;au de Servil;o «LANHEI.AS» de ANTONID CORREIA ANHAS

Representante Oficial da <Mabor>—Acessérios — Pneus
————— (Gasolina e Oleos—Recolhas

|

\' LANHELAS — MINHO “

'~ ANTONIO LUIZ DOS SANTOS [
|

| SEIXAS

Mercearia, Vinhos, Loug¢as, Papelaria, Fazendss,
- Guarda-chuvas, Calgado e Miudezas —

\( <k FLOR DE S. BENTO>

Manuel leelro

Seixas- Mlnhn I '

: Tecidos de Algodio e Loucas esmaltadns :

Ferragens, Tintas, Vidros ’

Cal, Cimento, Ti]olo Te-

lha, Made:rss Lenhas e ‘
Artigos Funerﬁrios

SEIXAS-MINHO |

DE

Restaurante da Estac3do

—  DE°
VIRGILINO GONCALVES

VALENGCA

Vinhos e Comidas | Especislidade em vinhos verdes
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VIANA DO CASTELO

Pacos do Concelho

A VALENCIAMNA» Pensao Restaurante LUSO-ESPANHOL
FABRICA DE CHOCOLATES E TORREFACAO COZINHA A ESPANHOLA—BONS QUARTOS
(A ELECTRICIDADE) ANTONIA MARTINEZ SOUTO
Rua Dr. llidio do Vale, 3-5 — Telefone 62 VALENGA (Minho)
FRANCISCO COSTA, SUC."ES, L.DA il

ARMAZEM DE MERCEARIAS

Seda AV. DR. TITO PONTES — Telefone 9 Yalenca do Minho MANUFL SFERFR VICENS & C.", L.d2

FABRICA DE SERRACAO — EXPORTAGAO DE MADEIRAS

FARMACIA NMODERNA Av. Dr. Tito Fontes—Telef. 46—VYalenca do Minho (PORTUGAL)
et D T s O
Especialidades farmacéuticas, Nacionais e Estrangeiras, Escrupuloso Francisco Manuel Duraes & Filhos, Lda.
aviamento de preseri¢des clinicas a qualquer hora FABRICA DE TECIDOS DE GANDRA
FUNDADA EM 1892
Rua do Poco—S. Pedro da Torre Yalenca VALENCA DO MINHO Telefone 19

VALENCA—Uma parte

das muralhas da Praca
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Revista quinzena: GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

i ——————

Joaquim Jacinto Ferreira

Manuel Arsénio Pereira
= COMERCIO DE:

Vinhos, Aguardentes e Azeites

INDUSTRIAL E PROPRIETARIO

Caldeiras de Destilagio e Lagar de Azeite

/// , AVENIDA MESTRE CID

TELEFONE, 32

CARTAXO
Fabrica de Moagem A=, TR
Camionetes de Aluguer =
: |——_ S — T —— — S
Debulhas a Maquia ANTONIO DOMINGUES
FARINHAS — SEMEAS — CEREAIS — LEGUMES
E MERCEARIAS
/// | TELEFONE — 4
CARREGADO
TELEFONE, 5 «CAFE CENTRAL» RESTAURANTE
FRANCISCO DOMINGOS
TELEFONE, 18 v CARREGADO
A L E N O U E R : LUIZ PEREIRA SERRANO: uinca:rega-sa de todos os frabalhos em
com Oficina de Serralharla Clvil, Mecdnica Bombas, Pulverizadores e Canalizagoes
— : e L e 8 Forjas CARREGADO Torno mecénico Soldaduras

s

‘Empresa de Viado e Comreio . | JOSE RAIMUNDO ALvES

RESTAURANTE DE ALFARELOS

r 2 et SERVE BEM E A PRECOS MODICOS
= E E “ u"E r I n" a ﬂ == ASSEIO E QUARTOS PARA PERNOITAR
y

——

ALFARELOS
TRANSPORTE DE PASSAGEIROS E MERCADOAIAS Gl
b oot L AL LT TR e X R Y
SERVICO COMBINADO ’ O i e s e
COM A .
COMPANHIA DOS CAWINHOS DE FERRO PORTUGUESES
3 It L U Z & I R M A O, I_..DA

i Negociantes de PESCARIAS
ALUGUERES E EXCURSOES CAMARAS FRIGORIFICAS

FABRICA DE GELO
i CAMIONETES E AUTOMOVEL DE ALUGUER
Agentes da: VACUUM — GOOD-YEAR — ARCO

Sede: Rua da Reptiblica, 160 a 168 Oficinas de: REPARACOES E PINTURA

TELEFONE N.° 4

Telef. 2.078 e 2.083 (Rede de Torres Novas)

AL.‘ENQUER RIACHOS

—
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e o ) 22 20 o e ¢ ) 3 3 ) 206 5 3 3 50 1) 3 ¢ 30 o) Do 3 5 ) 0 53 3 ) 0 08¢
«;é MANUEL ANTUNES DUARTE — — COM —— %
»* Carpintaria Meecdnica — Venda de madeiras ®
® em tdsco e aparalhadas RIACHOS %
306 06 )3 e o) 3 30 3 5030 5 e o) 3 0 o 390 D ) 3 8 O 0 5 B3¢
P

56 20 o ) 53 30 ) )3 ) 350 53 3 50 o ¢ 3 06 ) ¢ 5 0 ¢ e B 3
¥ JOAQUIM BARATA LOPES §
)g ARMAZEM DE VINHOS ¥

SOURE ¥

#

ﬁN}J A9 22 5 D D 3¢ 3 5 20 305 ) 3 ) 3 e 5 3 g 5¢ o o ¢ o

‘KNN@H!&H 3060 96 0 0] 6 o €303 D ) e 3¢ e 1 i 0 906 3 3¢
% JOAO ANTONIO RAPOSEIRA AGENCIA FUNERARIA §
Com estabelecimento de TELEFONE N.° 1

Sapataria, Chapelarla, Miudezas, Ferragens, el® Vale de Figueira (Ribatejo) X
A6 O o o ) o ) o ) o ) ) ) 3 5 ) 06 3 3 0 ) o ) 3¢ ) 0 o e 0 3¢

.,l !I

0 24 6, 30 3 o o o o), o o o [ ¢ i B (¢ 5 O o 3 B e e T3¢
X ARISTIDES VIEIRA AMORA ARMAZEM DE VINHOS x
& Telef. 8 — Teleg. ANSTIDES AMORA  — E X
¥ VALE DE SANTAREM osmvwos%
56 756) 04 26 6 26 3] o)) ) ) o) ) ) 0 ) 3 ) (03 0 0 36 3 394 3 . ()06 3

D) 62 ) o ) 6 2 0 )3 3 3 3 ) 3 ) 30 36 0 5 25 3 0 D ) o o 50 30K

: MANUEL DE ALMEIDA =
X DESPACHANTE %
g e : Residéncia, 504 §
- RIBEIRA DE SANTAREM x
gﬂﬁﬂ%ﬁ%!ﬁ%%ﬁKKN!M%N‘K“%!NM%X)KKWNKN“NKH‘*
§Nﬁﬂ'}iﬂ}]NMN'NNK%N&%“XMN)&NNMXM!N%%*%%%%%KW%
x FABRICA DE ADUBOS =
g de Joaquim Fernandes Bapltista g
§ Recomenda-se & Lavoura os adubos e purgueir#o, §
% desta antiga Casa 8
; RIBEIRA DE SANTAREM %

356 06 31 3 3 5 ) o € 3 5 D 5 5 D 3 0 5 o o D 5o 306
205 ] ] 3 o ] e e 3¢ 5 5 5 9 D €0 0 ) € o D D i g €

OLARIA RIBATEJANA
de JOAO JOSE DOUTOR

Fabrica a melhor tubagem em semi-grés

VALE DE ESTACAS —
)39 0 552 3 30 )63 36 ) 06306 2 3 5 36 0 o o I
850 6 0 ) ) 3 3 530 0 o 30 0 5 D

Francise Anfunes & [rmaos

DERIVADOS

Santarém

396 0 Do o B D o o Do ¢
B ) o o o o e (3¢

3
L I

VINHOS E SEUS

Fébrica de vinagre da marca «VALPAGO>

TELEFONE, 13

VALE DE SANTAREM

€ o e g B, 5509 D B 3¢ 5 o o B ¢ g

G o b o o D S 3 S O ¢

o ] D ) ] 9 ) Do 3 26 0 96 o0 e o
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ﬁmwmxmumwx%ummeKM%xmmxm-mxmmxumm&mumuhg
5 LUIS AFONSO DA SILVA 3
g COMERCIANTE g
X CASA DE VINHOS %
% ESTACAO — Ribeira de Santarém g
€ 3 3 30 30 D 209 5 3050 25 0 9 D3 o) 36 ¢ o 3
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Sociedade Industrial Moita
00 Norte, L.

FARINHAS PARA ALIMENTACAO DE GADOS

Fabricas de AZEITES — AGUARDENTES
Telefone N.° 18 — ENTRONCAMENTO

ESCRITORIO EM LISBOA:
Rua Padre Anténio Vicira, 1-1." — Telef. 48489

«FABRICA PANEIRO”»

FABRICAS FM BARQUINHA
Telef, 1S — ENTRONCAMENTO

Quinta de Santo Anténio
MOITA DO NORTE — BARQUINHA
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CERAMICA EXCELSIOR

LACERDA, FIGUEIREDO & C.*, L.
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AUTO-GARAGEM DE POMBAL, LIMITADA |

ESTAGCAO DE SERVIGO «SONAP»

Oticin_as, Recolhas, Gasolina, Oleos, Acessérios e Pneus—Agentes
Oficiais da Mabor, Goodyear, U. S. Royal, India, Dunlop,
Michelin ¢ dos Oleos Castrol

86, Rua de Leiris, €0 — POMBAL Telef. 18

Fundicao Conimbricense, Limitada (FUCOLI)

Fundi¢do de Ferro, Bronze, Aluminio e
outras ligas. Serralharia mecinica e Civil

COSELHAS (Zona Industrial) —COIMBRA-Portugal  Telef. 4422

| AUGUSTO ROOUE,

ARMAZEM DE TECIDOS

L.DA
|

Telefone 17 — Apartado 13

POMBALI

|

Serranos & Furtado, L.*°

ARMAZEM DE MERCEARIAS E FABRICA
DE REFRIGERANTES

63, Largo do Cardal, 66 — Telef. 59 POMBAL

FORGE -PAULO, L.°4

i INDUSTRIAL DE SALCHICHARIA

A b LA s B9 N 41 7

POV oA D A G A LEGA

e
e

APARTADO ¢

fone: pa
Vide gramas: FELTROS

FELTROS INDUSTRIAIS
ESCRITORIO E FABRICA '
Estrada de S. Jodo

— - — p——

-y

Al

TELEFONE 2322

e

CASA FUNDADA EM 18510

MANOEL ALVES LEAL,
COMISSOES E CONSIGNACOES

(COMERCIO GERAL)
Méquinas de escrever, somar, calcular e equipamento de escrildrio

15, Rua Sim&o d'Evora COIMBRA

!
Fabrica de Mosaicos

o Azulcjos Sanitarias

Fundi¢do de cimento—Manilhas ¢ blocos de cimento

STAC

Sociedade Industrial de Artigos de Cimento, Limitada

| Telo | fone 3295 Coselhas
| "®'® | gramas SIAC
| Apartado 114 COIMEBRA

Instalacfes ¢ Decoracdes |

TELEFONE 8260

Sociedade de Madeiras de Taveiro, L.%

SECGCOES DE

Serracdo e Aparelho — Soalhos e forros (em tosco
e aparelhados) Vigamentos — Caixotaria. Carpintaria
— Esquadrias em madeiras nacionais e estrangeiras,
escadas completas, etc. Marcenaria — Méveis de arte
— Mé6veis em todos os estilos — Estofos — Decoracdes.

Tanoaria — Barris para liquidos e

para peixe .Aduelas vergadas, ete.

TELEGRAMAS ; SOMATAL

ESCRITORIO E FABRICA
T AV EIRO (COoOIVMIBRA)

|

FABRICA DE FELTROS ALCADA, L.PA

[ Ii_dUi;"do Nog_lﬁgir; ‘ggc_o_'

Fibrica de rolhas de cortiga—Aparas grossas e espeeciais
prensadas hidriulicamente — Cortiga virgem e refugos

SOUZELAS — COIMBRA Telefone 7414

'A. CORREIA NEVES & CA, Lo

FABRICA DE MALHAS
EXTERIORES E INTERIORES

COSELHAS Telefone 3366 COIMBRA

——

Shancisco Gerreira & Maia, Limitada

" " REVENDEDORES DO CIMENTO «LIZ>
— FERRO - FERRAGENS — CARVAO —

Telefone 2073 COIMBRA

— S———
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BICICLETAS FE ACESSORIOS
Telefone, 4567 COIMBRA

BARBOSA, RIBEIRO & C.4, L.°A
FABRICA CERAMICA DE CONSTRUCAO
Telefone 7415 (Rede de Coimbra) TAVEIRO

JOAQUIM BAPTISTA PRATAS

SERPJ\CAO DE MADEIRAS E CARPINTARIA MECANICA
Telefone, 2840 Avenida da Ponte — Santa Clara COIMBRA

. RECAUCHUTAGEM
Luda

Primeira em Recauchutagem

As melhores e mais completas
instalagdes do pais

DESCONTOS ESPECIAIS
AS GRANDES EMPREZAS

Rua Figueira da Foz, 77
COIMBRA

Telef. 3607 — P. P. C,
End. Teleg. <LUSA»

LUSA ATENAS, L.°* (SUC.F)

ARMAZENS DE MERCEARIAS, VINHOS POR JUNTO

TELEFONE, 2126 e 2833

Apartado 17

TELEGRAMAS, ATENAS

COIMBRA

——— CLINICA DOS OLIVAIS ——
CASA DE SAUDE E DE REPOUSO
R. DE BERNARDO DE ALBUQUERQUE, 90—Telef, 2177-P. P. C. e 2178

Admissfio livre de doentes, excepto contagiosos
e dementes perigosos. Grande cirurgia. Raios X,

COIMBRA

COIMBRA & COMPANHIA

BREDARACKO
DE AUTOMOVEIS

RUA DA SOTA, 10

PECAS E ACESSORIOS

PARA AUTOMOVEIS

AV. NAVARRO, 5

TELEFPOQONE 3262 PP C

COIMBRA

/

f:.:!’ll{k
BRACD \

BRONZES PARA TODOS 0S MOTORES

\

PATENTE REGISTADA

Jetracio de Céte, Limitada

CASA FUNDADA EM 1909

MADEIRAS NACIONAIS E ESTRANGEIRAS
SERRADAS, APARELHADAS E ESQUADRIAS

TELEFONE N.° 3 (Estado)

CE T E (pouro

H

I——

ferracdo, 23 Telegramas: BENFICA

Velefones | o azém, 5 Codigo: MASCOTE

Pinto Marques & C°, L.°

VILA MEA — (DOURO)

i ]

CELESTINO RIBEIRO
Armazenista de MERCEARIAS E CEREAIS
Depositdrio da Comp.® Unldo Fabrll Portuense

Telefone, 25 - Apartado, 2

VILA MEA
(DOURO)

— ANTONIO FONSECA DE MAGALHAES & C.* L."

(SUCESSORA)

ARTHN l

Armazém de Fazendas Brancas e Miudezas

VILA MEA

TELEFONE 29
e

326



B tnta cralintenas GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
{
] ;
:l—
L
V’NHOSEAV“EDA | Educai 04 vosdos Jilhos
CASAL GARCIA COLEGIO D. JOAO Il
—— EM — |
1 ; MARCO DE CANAVEZES |
TODOS OS VAGONS RESTAURANTES ¥
CASA AFRICANA Grande sortido de Laniﬂci(;s, Se- '
AGENTE DA COMPANHIA DE SEGUROS .| de JOAQUI PINTO MONTEIRO S relogrames. OurRicans % |
«CGARANTIA» .| ___COMERCIANTE _  Lrgo do Correio NAIGO DE CAWVELES |
| MARCO DE CANAVEZES |
| Jose Abrantes Ferreira, Sues. b.”
_ ; oy M.
CASA FUNDADA EM 18B5
ok FERRAGENS, DROGAS, TINTAS F VIDROS
: COLCHOARIA, TELHA, CAL, PAPELARIA E
1 MIUDEZAS, MATERIAL ELECTRICO, CAMAS
DE FERRO FE FOGOES
|
AGENTES DO CIMENTO LIZ
69, Avenida Sacadura Cabral, 71-Telef. 33 PENAFIEL

i
‘Manual do Viajante em Portugal

Os poucos exemplares que restsm do 1.° volume estdio & venda

Em preparacio a nova edigdo, em UM UNICO VOLUME

"I Fr R SR e

SANTAREM = Igreja de S, Jodo doZAlporio ,

327




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

REVISTA DASJ REVISTAYS
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P anorama i'eu rovidrio Internacional

Um ano de caminhos de ferro

O balan¢go anual de exploraciao da S. N. C. F.
apresentado por M. Luis Armand é muito signifi-
cativo. A onze anos de distincia, apesar da guerra
e suas destrui¢des, pode ver-se a notdvel melhoria
no rendimento do caminho de ferro. Assim, a pro-
dutividnde do pessoal passa de 50 a 69,6 unidades-
-trafego. Este dado representa o transporte de um
passageiro - quilémetro ou de uma tonelada - quil6-
metro de mercadorias realizado em uma hora de
trabalho de um agente. Deste modo, nota-se que é
acusada uma reducda. de 11.200 e se prevéd para
1950 uma nova reducio.

Progresso técnico: registase um aumento de
21,3°/, no percurso médio didrio das locomotivas.
Este progresso consiste na utilizagao e conservacao
melhoradas das médquinas, assim como na entrada
ao servigco das 141- R, construidas na América de-
pois da libertagao, as quais asseguram 45 °/, da to-
nelagem rebocada pela trac¢ao a vapor. A isto ha
que juntar o aumento de uma quinta parte no nfi-
mero de locomoforas eléctricas.

A média de passageiros por comboio também
aumentou. H4d 300 carruagens mais, em sua maio-
ria metdlicas. Em vagois carregados também se re-
gista um aumento de 17°/, relativamente ao perio-
do de antes da guerra. Em grande velocidade rea-
lizou-se o dobro das antigas expedigdes.

As agéncias de turismo espanholas

O correspondente do didrio <Hierro» em Paris,
no mesmo destaca a importiuncia dos centros de
turismo espanhéis no estrangeiro, citando o Co-
missariado de Paris da RENFE, considerando-os
como o «Consulado bis», pois, além de facilitar a
propaganda e meios de transporte necessirios pa-
ra visitar a Espanha, destréi as mentiras politicas
mais complicadas que langam os inimigos. Entre
elas, desmentiu-se o aumento das tarifas ferrovia-
rias, dizendo que estao 50°, mais baratas que em
qualquer outra parte da Europa, e demonstrando
a liberdade que existe na Espanha na facilita¢ao de
bilhetes de ida e volta dentro do pais. £ um por-
menor significativo, se considerarmos que hoje, na
metade do nosso confinente, quem entra num com-
béio nao utiliza bilhete de retorno.

328

Uma carta gastronémica
para o caminho de ferro

O caminho de ferro—vem escrito na revista
«Ferrovidrios» — decidiu fazer concorréncia a ca-
mionagem no plano gastronémico. Deu-se comego
em Paris a discussdes entre os representantes das
cantinas de estagdes para o estabelecimento de
«Mentis turisticos» especiais em cada regiso.

Antes de conhecer uma cidade, o furista admi-
rard primeiramente as suas especialidades culiné-
rias — disse um representante da S. N. C. F.

Desta forma cada um levari uma curiosa re-
cordacio de suas viagens; recordac¢io tanto mais
agradével quanto mais econémicos forem os pre-
¢os dos meniis.

Agulhas para caminhos de ferro

O F. C. N. General San Martin da Argentina
anuncia que, pela primeira vez, estd fabricando em
suas oficinas de Santos Lugares um tipo especial
de aparelhos de mudang¢as de via, aptos para se-
rem tomados de ponta por combéios com as maio-
res velocidades.

A instalagao destes aparelhos, que ja estdo a ser -
experimentados, resultard altamente benéfica para
o servico de caminhos de ferro, ji que dar4d viabi-
lidade & supressido de certos afrouxamentos que
actualmente limitam a velocidade dos combdéios.

O deficit nos caminhos
de ferro suvlafricanos

Mr. Paul Sauer, Ministro de Transportes, anun-
ciou que, embora os caminhos de ferro hajam es-
tabelecido novos recordes no transporte de mer-
cadorias e passageiros, os gastos de exploragdo
vao se elevando de tal maneira, que ele esperava
que na exploragdao do préximo ano haveria um dé-
ficit de 8.700.000 libras sobre as despesas totais
de 100.800.000 libras. Para liquidar este déficit
propunha um aumento geral de 10°/, em todas as
tarifas, excepto as de produtos alimenticios. As ta-
rifas para os minerais bésicos, principalmente 08
de manganésio, erémio e carvao, seriam aumenta-
dos em mais de 10°/,.
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Distribuidores para todo o Portugal e Uliramar de
equipamentos para carga e descarga de minérios, e outros
materiais a granel em vagons de Caminhos de Ferro
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Setembro de 1900)

A Paris por 100$000 réis

Pergunta-nos um assignante se, podendo dispor apenas
de 100$000 réis, podera ir ver a exposi¢do, e em que condi-
¢des, mostrando-se desconfiado de que nos riremos da pei
gunta, por ingénua, visto os exagerados pregos que se diz
custa tudo em Paris, desde o alojamento até ao menor objecto.

Pois responder-lhe-hemos que quem tiver modestia nas
suas aspira¢des poderd muito rasoavelmente ir a Parig,
estar 14 n#o 86 10 mas 15 dias dispendendo apenas aquela
quantia.

Vamos dizer-1he como:

Um bilhete de ida e volta pelos comboios ordindrios
custa actualmente 48$00 réis.

O almocgo, na Guarda, custa 500 réis.

Em Hespanha fard de despesa:

SADIAY 010 BORBEILS . oo o0 s Wb 0s) Gime soon 3,60 pesetas
Almogo em Mirands.......ccovicevvei voss A >
SRIRATID SIDR o v i vis Briedonwactaives 3,50 »
Aos creado’ e um café em em transito ... ... 2 >
| SR TL »

Em transito em Franc¢a ha o almogo no wagon restau
rante por 5 francos e 48 5 h, e 16 da tarde chega a Paris.

Contemos ja com a volta:

ista faz-se partindo de Paris, ja almog¢ado, &8 11 h. 41 m.
da manh# portanto, contemos com o jantar, em transito por
5 francos, almogo e jantar no dia seguinte, em Hespanha,
8 pesetas.

Almog¢o na Guarda e jantar na Pampilhosa ponhamos
1$200 réis.

Temos, pois, a tirar dos 100$000,

Custo do bilhete...... ...... I iy SO S 488000
B0 rils mals 1$M00. . .... .. coo0vids wusoaseees §oauis 18700
12 pesetas mais 8, total 30, a 196 réis .... .. ...... 38920
RWETEROOR R BOR WO o .o oo aovsnoins e ks on asds o 2$520

TORRE, asy wia 568140
DAL DO 5 L st i e o 0 Caan e e v s ¢ el 43860

que representam 174 francos.

Ora em Paris ha muitos quartos modestos que se alu-
gam por 4 francos diarios e comida em restaurantes a 1,75 fr.
o almocgo e a 2,25 fr. o jantar.

Temos, pois, por dia 8 francos, que em 15 dias s#o 120
francos, ficando 54 francos para 10 entradas na exposi¢io
a 40 centimos, 50 francos para teatros e despesas diversas.

E pouco ? Por certo que é mas n#o é impossivel, tomando
logares inferiores nos theatros a 1 franco, transitando na
imperial dos omnibus, nos comboios de cinturas, no metro,
politano e nos tremvias a 15 centimos, restringir as des-
pesas a 3 francos por dia.

Para uma viagem assim o passageiro deveri:
Tomar o bilhete do comboiopor............. .

e reservar ...

-------------- PR P NEE SOV N ey
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para despesa em Portugal, ida e volta comprar 20 pesetas
em prata, para despesas em Hespanha, por 3§920 réis. O resto
convertel-o em francos procurando bem compral-os o mais
barato possivel para obter a maior somma de moeda
franceza.

Aqui tem o nosso interlocutor, como se pode ir a Paris
por 100$000 réis.

A Redaccao

Partiu para Paris, commissionado pela Companhia Real,
afim de a representar na 6.2 sessiio do congresso de cami-
nhos de ferro que se realisard n’aquella capital dos dias 20
a 30 do corrente, o nosso consultor, o distincto engenheiro
sr. Xavier Cordeiro, uma das glorias da engenharia portu-
gueza, admirado pelos grandes mestres estrangeiros pela
sua competenecia.

Tambem sae por estes dias para aquella capital o nosso
director, afim de assistir dquelle congresso, convidado,
pela Commiss3o Internacional Permanente d’accordo com 2
Commissfio local das Grandes Rédes francezas, honra esta
que 86 é conferida, em numero muito resticto, aos prinei-
paes jornaes technicos da Europa.

Durante esta auséncia ficam encarregados da Gazela 0
sr. engenheiro Oliveira Simdes, na sua qualidade, que ja
tinha, de redactor principal, e o sr. Mello Barreto, jornalista
jA bem conhecido e apreciado, cujo concurso reputamos
valiosissimo para o nosso jornal.

E se a modestia d’este novo collega de trabalho nos
permitir que a seu respeito digamos alguma coisa, reivin-
dicaremos para esta Gazeta a gloria de ser n’estas column?8
que o sr. Mello Barreto fez as suas primeiras provas jor
nalisticas.

O nosso director, logo acabado o congresso, do qual nos
enviard a resenha para o prcximo numero, emprehenderd
uma longa viagem, de proposito para a descrever aqui a08
leitores.

___}D Wicaci #ﬁ'l

«Historia da Tauromaquia»

M. C.

—

Acaba de sair o 5.° fasciculo desta obra, magni-
fica realizacio da «Artiss a que temos vindo
fazendo referéncia. Colaborada, na parte literdria,
por alguns dos nossos melhores criticos taurinos,
e tendo como director artistico o sr. Alvaro Duarte
de Almeida, a «Histéria da Tauromaquia> impde-seé
como um trabalho sério, de grande interesse his-
térico e iconogrifico.

A festa do toiro tem raizes profundas nas tra-
digdes peninsulares e se a Espanha tinha, de hé
muito, uma documentagao abundante, notdvel
mesmo, sobre tauromaquia, a publicagao portu-
guesa vem, finalmente, preencher uma lacund
honrando, sobremaneira, a bibliografia do género-
Obra para se ler, com curiosidade e proveito, é
também um trabalho decorativo, gragas a sud
apresentagao grifica e valor das ilustragdes,
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MILANO M P ORTAZIONE LISBONA
Pr. Restauradores, 13

VIA PETRELLA, 9
E S P O R T A Z l o N E TELEF. 31758 — 25366

TELEF. 269.026

TELE G. SAMDAVID COMPENSAZIONI TELEGR. SAVIC

SPECIALIZZATO NELLINTERCAMBIO COMMERCIALE

TRA
L'ITALIA—PORTOGALLO E COLONIE

DISTRIBUISCE IN ITALIA DAL 1936
LE
FAMOSE LIME
DELL’

cpresa 0 Lims Umdo Tomé Fefea 1"

LA MAGGIOR FABRICA DI LIME IN EUROPA
FONDATA NEL 185

|

30.000 Lime prodotte ogni giorno.

Fabricate exclusivamente coi migliori acciai svedesi con processi modernissimi.

Alta qualita e rendimento,
Garanzia della fabrica su ogni pezzo.

Fsportazione in 45 paesi.

Le migliori riferenze sono fornite dallalts
industria italiana e mondiale

L Richiedete le nostre lime ai vostri rivenditori _|
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0 Govérno foi remodelado e criados trés ministérios

O sr. dr. Oliveira Salazar, presidente do Conselho
desde 5 de Julho de 1932, remodelou ontem a orgdnica e a
constituigdio do Govérnmo. Este é o 7.° da presidéncia do dr.
Oliveira Salazar, o 15.° do Estado Novo e o0 59.° da Repii-
blica.

O primeiro ministério, constituido em 5 de Julho de
1932, durow 280 dias. O sequndo, em 11 de Abril de 1933,
durou 1 ano e 197 dias. O terceiro, 23 de Outubro de 1934,
durouw 1 ano e 90 dias. O quarto, constituido em 18 de Ja-
neiro de 1936, durou 8 anos e 290 dias. O quinto, formado
em 6 de Setembro de 1944, manteve-se 1 ano e 127 dias.
O sexto, em 3 de Fevereiro de 1947, durou até hoje, ou sejam

3 anos e 180 dias.
Durante as vigéncias destes seis ministérios deram-se,

por wvezes, alterag¢des no elenco do Govérno, sobretudo nos
subsecretariados.

Quatro novos ministérios e trés novos subsecretariados

O decreto que adiante publicamos esclarece quanto 4
nova orgéanica do Govérno. S3o criados os ministérios da
Presidéncia, da Defesa Nacional, o das Corporacdes e o do
Exéreito, que substitui o antigo da Guerra. Também s#o
criados trés novos subsecretariados: o da Aerondutica e
os do Tesouro e do Orgamento (estes no Ministério das

Financas).
Os novos ministros

Fazem parte do Govérno, pela primeira vez, ou ocupando
novas pastas, os seguintes ministros:

MINISTRO DA PRESIDENCIA — Dr. Jodo da Costa
Lezite (Lumbrales), professor de Direito, que desde Agosto
de 1940 exercia o cargo de ministro das Financas. Tem 47
anos e é natural do Porto.

DEFESA NACIONAL — Tenente coronel Santos Costa,
professor da Escola do Exército, que desde Setembro de
1944 era ministro da Guerra, e antes, desde 1936, subsecre-
tdrio da Guerra. Tem 51 anos, e é natural de Mangualde.

INTERIOR — Dr. Joaquim Trigyo de Negreiros, depu-
tado, antigo governador civil do Porto, que desde Setembro

de 1944 exercia o cargo de subsecretirio da Assistécia, e,
antes, o das Corporac¢des e Previdéncia Social. Tem 51 anos

e 6 natural de Mirandela.

FINANCAS — Dr. Artur Aguedo de Oliveira, que de
1931 a 1934 exerceu o cargo de subsecretdrio das Financas,
e, presentemente, presidente do Tribunal de Contas. Tem
56 anos e é natural do Monecorvo.

EXERCITO — Brigadeiro Abranches Pinto, do Estado
Maior, foi director do Curso de Altos Estudos Militares, e
tem larga folha de serviecos. Conta 54 anos.

ESTRANGEIROS — Dr. Paulo Cunha, professor de Di
reito, vice presidente da Cédmara Corporativa e vicereitor
da Universidade de Lisboa. Conta 41 anos e é natural de
Lisboa.

COLONIAS — Comandante Sarmento Rodrigues, antigo
governador da Guiné, professor da Escola Superior Colonial
eomandante superior das forc¢as aéreas da Armada e depu-
tado & Assembleia Nacional. Conta 51 anos e é natural de
Freixo de Espada a Cinta.

ECONOVIA - Dr, Ulisses Cort’s, secretdrio geral do
Mini<té 1o da Ju ti¢a, deputado e sub-<leader> da Assem-
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bleia Nacional. Tem-se dedicado a questdes econémicas @
financeiras. Conta 50 anos e é natural de Castanheira de Pera.

CORPORACOES — Dr. Jose Soares da Fonseca, depu-
tado e sub-<leader» da Assembleia Nacional. Tem 44 anos €
é natural da Guarda.

Os ministros que saem

Eng. Augusto Cancela de Abreu, que era ministro do
Interior desde Fevereiro de 1947, havendo exercido antes,
desde 1944, o cargo de ministro das Obras Phblicas.

Dr. Caeiro da Mata, ministro dos Estrangeiros desde
Fevereiro de 1947, e antes, desde 1944, ministro da Educacio
Nacional.

Dr. Castro Fernandes, ministro da Economia, e que
exercera, antes, o cargo de subsecretdrio das Corporacdes €
Previdéncia Social.

Ministros que se mantém

JUSTICA — Dr. Cavaleiro de Ferreira, que serve desde
Setembro de 1944.

OBRAS PUBLICAS — Engenheiro Frederico Ulrichs
desde Fevereiro de 1917, e antes, desde 1944, subsecretario
das Obras Piiblicas.

EDUCAGAO NACIONAL—Dr, Fernandes Pires de Lima
desde Fevereiro de 1947.

MARINHA - Comandante Américo Rodrigues Tomds;
ministro da pasta desde 1944,

COMUNICACOES — Coronel Gomes de Arawujo, ministro
desde 1947, e, antes, desde 1944, subsecretdario de Estado da
Guerra.

Ministros que transitam

Dr. Jodo da Costa Leite, da pasta das Finangas pard
novo ministro da Presidéncia.

Tenente coronel Santos Costa, da pasta da Guerra pard
a da Defesa Nacional.

Ministros pela primeira vez

S#o pela primeira vez ministros: dr. Trigo de Negreiros
do Interior; o dr. Paulo Cunha, ministro dos Estrangeir0o®
o dr. Aguedo de Oliveira, das Financas (de que ja fora sub’
secretdrio), o comandante Sarmento Rodrigues, ministr®
das Colénias, o dr. Ulisses Cortés, ministro da Economia, ¢
brigadeiro Abranmches Pinto, ministro da nova pasta d0
Exército, e o dr. Soares da Fonmseca, ministro da nov#
pasta das Corporac¢des.

O texto do diploma de que constam as alteragdes
introduzidas

E' do seguinte teor o decreto que cria 0s novos Mint
térios :

Artigo 1, — E’ extinto o subsecretariado de Estado das
Corporagdes e Previdéncia Social e criado o Ministério da#
Corporacgdes. Todos os servicos do Subsecretariado de E#
tado transitarfio para éste Ministério.

Artigo 2.°— A organiza¢io da Presidéncia do Conselh?
compreende os cargos de: Ministro da Presidéncia e de Mr

nistro da Defesa Nacional.
Artigo 8.° — Ao ministro da Presidéncia incumbe: a)

cumulativamente com o presidente do Conselho, a :wpﬁfill
tendéncla @ despacho respectivos aos organismos e sorvigo?
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dependentes da Presidéncia do Conselho; b) por delegagfio
do presidente, o despacho dos assuntos da sua competénecia
legal; ¢) coordenar os elementos e preparar a apresentac¢iio
do Relatorio Geral da Administrs¢fio Plblica em cada ano;
d) Promover a execucdo das resolu¢des do Conselho de Mi-
nistros que nAo sejam da competéncia de determinado
Ministério; ¢) assistir s reunides do Conselho de Ministros
Para o Comércio Externo, a que presidira na falta do presi-
dente do Conselho; /) desempenhar-se das mais fun¢des de
que for encarregado pelo presidente do Conselho, em espe-
cial no que respeita & coordenacfio de questdes que interes.
Sém a mais de um departamento do Estado.

Artigo 4. — Passa para a dependéncia da Presidéncia
do Conselho o Instituto Nacional de Estatistica.

Artigo 5.° - Fica o presidente do Conselho autorizado

a transferir por despacho para a Presidéncia do Conselho a

Superintendéncia sobre a Comissfio Técenica de Cooperacio
Econémica Europeia e sobre o Fundo de Fomento Nacional.

Artigo 6.° — Ao Ministério da Defesa Nacional incumbe
de um modo geral, coordenar os problemas da politica mi’
litar da Nac#io e as altas questdes relativas & defesa do Pafs
que correm pelo Ministério do Exército — designaglio que
Passa a ser dada ao Ministério da Guerra — pelo Ministério
Marinha e pelo Subsecretariado de Estado da Aerondutica,
Quando for eriado.

§ tinico — Compete especialmente ao ministro de Defesa
Nacional: a) orientar e coordenar os trés ramos das forcas
armadas; 5) submeter a exame do Conselho Superior de De.
fesa Nacional e do Conselho Superior de Direc¢io de Guerra,
08 altos problemas da defesa nacional, designadamente o8
enunciados nas alineas a) a d) da Base II da lei n.° 2.024, de
31 de Maio de 1947, orientar os respectivos estudos e pro-
Mover a preparsclio dos planos correspondentes; ¢) dirigir
08 trabalhos da preparaclio da defesa civil do territorio,
aprovando os respectivos planos e presidindo & sua exe-
Cuglo; d) na falta do ministro da Mobilizag#io Civil, orientar
08 problemas relativos a4 mobilizag¢fio civil, especialmente
Tespeitantes a4 mobilizagfio industrial e & mio-de-obra, pre-
8idir a0 Conselho Superior de Mobilizaglio Civil e promover
0 conjunto de providéncias necessédrias ao funcionamento do
Sistema em caso de guerra ou de grave emergéncia; e) coor-
denar as actividades da Nac#io em harmonia com os trata-
408 @ convencdes militares. -

Artigo 7. — Come 6rgiio de estudo e de trabalho do mi-
Nistro da Defesa Nacional serd instituido o Secretariado Ge-
Yal da Defesa Nacional, dirigido por um oficial general do
Exército ou da Armada com a designacfio de chefe do Estado-

aior (General das Forcas Armadas hierarquicamente supe-
Tior aos restantes oficiais-generais de Terra, Mar e Ar.

1.° — O chefe do Estado-Maior General das Forgas Ar-
Madas 6 o0 conselheiro téenico do ministro da Defesa Nacio-
hal, no respeitante & organizaglio geral das Forgas de Terra,

ar @ Ar, & sua preparaglio para a guerrae i organizagio
0 conjunto da Defesa Nacional. O Chefe do Estado-Maior
neral tem em relagiio a todas as forgas armadas atribui-
tBes o competéncia de inspector superior das mesmas forcas.

§ 2.o— A organizaglio e atribui¢des do Secretariado Ge-
Tal da Defesa Nacional constarfio de diploma especial.

Artigo 8,o— E’ criado o Subsecretariado de Estado da

rongutica, a prover logo que for decretada a reorganiza-
80 dag Forcas Aéreas.
Artigo 9. — O ministro da Defesa Nacional e o Chefe
0 Estado-Maior General das For¢as Armadas s#o membros
Natos dos Conselhos Superiores de Defesa Nacional e de Di-
Teeoao de Guerra, que ficam assim constituidos:

Conselho Superior de Defesa Nacional — presidente do
005891110 de ministros, que preside, ministros da Defesa
8cional, do Exéreito, da Marinha, dos Negocios Estrangei-
'8, dag Oolénias e das Financas; subsecretdrios de Estado
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da Aerondutica e chefe do Estado-Maior General das Forcas
Armadas;

Conselho Superior de Direcgdo de Guerra — presidente
do~Conselho de ministros, que preside, ministros da Defesa
Macional, do Exército, da Marinha e dos Negdeios Estran-
geiros, subsecretdrio de Estado da Acrondutica e chefe do
Estado-Maior General das Forcas Armadas e, quando os
assuntos a tratar respeitem ao Ultramar Portugués, ministro
das Colénigs.

Artigo 10.° — S0 extintas as majorias-generais do Exér-
cito e da Armada, mas os actuais majores generais mantém,
com a hierarquia militar que presentemente lhes é atribuida,
as funcdes de inspectores superiores do Exército e da Ar-
mada e todas as outras que por for¢a deste diploma n#o
passarem para o chefe do Estado Maior General das Forcas
Armadas.

Artigo 11 ° — Até & revisfio do decreto-lei n.° 36.236, de 21
Abril de 1947, passam para o chefe do Estado-Maior General
das Forcas Armadas as atribui¢des que, nos termos do ar-
tigo 8.° competiam ao major-general do Exército.

Artigo 12. —O ministro da Defesa Nacional terd honras
militares e competéncia disciplinar iguais as previstas na
lei em relagio aos ministros do Exército e da Marinha, e
direito a dois ajudantes de campo, e transmitird as suas
determinacdes e directivas por intermédio do Gabinete da
Presidéncia do Conselho ou do Secretariado-Geral da Defesa
Nacional.

Artigo 13.° — E’ mantido o Subsecretariado de Estado do
do Exército até estarem devidamente coordenados, dentro
da politica militar definida pelo Govérno, os problemas re-
lativos & organizagdo, administra¢fio e preparacéio para a
guerra as forgas similares de terra das diferente colénias.

Artigo 14.° — E’ criado no Ministério das Financ¢as mais
um Subsecretariado de Estado.

§ 1.0 — Aos subsecretdrios de Estado cabe despachar,
além de quaisquer outros que pelo ministro lhes sejam con-
signadas e salva determinagfio deste em contrario, os assun-
tos respeitantes aos servigos seguintes: a) Subsecretariado
de Estado do Orcamento: Direc¢io-Geral da Contabilidade
Piiblica, Direc¢do-Geral das Contribui¢des e Impostos. Di-

recglio Geral das Alfiindegas, Inspeegdio-Geral de Financas,

Guarda Fiseal e Instituto Geografico e Cadastral; ) Subse~
cretariado de Estado do Tesouro: Tribunal de Contas, Junta
de Crédito Piiblico, Caixa Geral de Depésitos, Crédito e Pre-
vidéncia; Direccio-Geral da Fazenda Piblica, Inspec¢dio
Geral de Crédito e Seguros e Casa da Moeda.

§ 2.° — Os subsecretdrios de Estado e Orgamento e do Te-
gouro substituem-se mutuamente nas suas faltas e impe-
dimentos.

§ 8. — Quando haja apenas um subsecretario de Estado
a sua competéncia poderd abranger todos os servigos do
Ministério das Financas.

(Do «Didrio de Lisboas)

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

COLISEU — Filmes de aventuras,
OLIMPIA -- «Regresso a Berlim».
EDEN - As 15,30 e 21,50 - «O grande {dolo».

PARQUE MAYER — Divertimentos, atrac¢oes,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicéio de animais,
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Régistando

proposito dos servigos da C. P., recorta-
mos do semandrio Noticias da Covilha a
sequinte local:

«Com 08 novos hordrios, em vigor desde o pas-
sado domingo, introduziu a direcgdo da C. P. em
dois comboios da mossa linha wm melhoramento
muito aprecidvel, dada a distdncia que nos separa
da capital e as longas horas de viagem, agora re-
duzidas tdo notavelmente.

Trata-se da carruagem Restaurante, que circu-
la entre Fratel e Abrantes, atrelada ao correio des-
cendente, para fornecimento de jantares, e no com-
boio ascendente que parte de Lisboa as 15,10, ser-
vindo neste comboio apenas lanches, atentas as
horas da chegada a Castelo Branco e Covilhd,
préprias para jantar cada um em sua casa.

O melhoramento agora poésto em uso para os
passageiros da mossa linha vai por certo ser mui-
to apreciado, merecendo porisso a Direc¢do da
C. P. aplausos pela sua iniciativas.

E com prazer que registamos estas notas do
Noticias da Covilha, ¢do saturados estamos de ou-
vir palavriado sem mexo que, até em pessoas cor-
rectas, custa a acreditar que se diga tanto dis-

parate.
Que fazer? Todos téem a mania que percebem

de tudo. ..

Centenario dos Caminhos

de Ferro Portugueses

EM 1956 celebra-se em Portugal o Centenério dos Caminhos de
Ferro Portugueses, comemoragio que deve ter grande brilhan-
tismo.
Na C, P. trabalha-se com toda a actividade para dar o maior re-
levo ao acontecimento. '
Brevemente daremos noticias mais pormenorizadas do facto.
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Camionetes Andorinha
de ANTONIO DOS REIS

Encarrega-se de lodos os servigos de

*

transpoites em Lisboa e para oulros §
pontos do Pais E

+

+

*+

bed

b 4

PESSOAL COMPETENTE

Garagem prépria: AUTO PATRIA
R. Carvalho Arafijo, 46-A — Telefone, 4 6427

PRAGCA: Largo dos Caminhos de Ferro — Telefone, 22285
RESIDENCIA : R. Carlos Mardel, 94, 3.°-D. — Telefone, 7 5554

g
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E‘ ESCRITORIO: R. dos Caminbos de Ferro, 94 — Telef, 2 5503
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Caixa de Crédito Caucionado, e E

*
*
«
+*®
P
fz Empréstimos sobre tudo que oferega garantia
o SIGILO — RAPIDEZ — SEGURANGCA — JURO DA LEI
*
L
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R. da Assuncao, 88-1.o—Telef, 26334 LISBOA ;
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vViUva DE:

JOAQUIM FERNANDES D'ALMEIDA

ARMAZEM DE VINHOS E SEUS DERIVADOS

SAL, MERCEARIAS E CEREAIS :
MATERIAIS DE CONSTRUCAO

Pranchas e madeiras aparelhadas — Vigamentos e g
g
#

xx;txxxxxxmxxxxxxxxxxmxxxxxxxxxxxxxxxg

fasquiados — Madeiras em bruto — Lenhas

Consignatério-Agente da «COMPANHIA UNIAO FABRIL»

PR3 LIRS EINIETITIT T3

TELEFONE, 9227

Avenida Coelho da Gama LOUSA
NI T2 22222222 2222222222222222222222 24

xxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxg

UNIAO DE MERCEARIAS, L.oA &
VYVENDAS POR JUNTO g
g

ARMAZEM DE CEREAIS E MERCEARIAS
PAPELARIA. TABACOS E FOSFOROS

Telegramas, GERENTE MERCEARIAS

LOUSA
YV SV VAV VvV RV SRRV SRR R L S

TELEFONE N.° 9221
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MARCENARIA ARTISTICA Casa Fundada em 1900
JOSE ANTONIO COELHO & C.A, L."

a{x(xxxx:txmxmxxxxxxxxxxxﬂ:xxxxxxxxxxxxxxxxg
> “
"é Fabricantes de mdveis em todos os estilos—Restauro

& perfeito de moéveis antigos — Mobilidrio Escolar — E
+

+

+

+

Ht

Material Diddtico — Agéncia Funerdria
sOLIDA CONSTRUGAO ACABAMENTO ESMERADO
Rua Nova Telefone, 9246 LOUSA

N N T 2 T 2222222222222 222222222222222 22

xxxxx:txxxxxxxxxxxxxxxxxuxxxxxxxxxxxxﬂ

PENSAO JERONIMO
DE JOSE JERONIMO

g

.K

« BONS QUARTOS EXCELENTE LOCAL
+« OPTIMA ALIMENTAGAO TELEFONE: POSTO PUBLICO
—= AV O :
Centro maravilhoso de turismo, lindfssimas paisagens, finissimas
), figuas. Servido por ecarreiras difrias para Coimbra, Porto e

Lisboa. Médico de clinica geral. Farmicia.
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¥ MMANUEL NUNES ANDRE
Negociante de Madeiras de construgdo, pinho, castanho, aduelas, elc.

s ALYOCO DE VARIEAS — Oliveira do Hospital
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AUGUSTO RODRIGUES CARVALHO DE MORAIS
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. i)

— Ai querida... Com certéza que a vaca do vizinho ficou
debaixo do comboio. Ndo ouves os berros que ela d& ?

~— Bem se vé que és burro. .. Entio tu nio sabes que é o claxon
de alarme dos novos tratores da C. P.?

=
Na estacio de Vila Franca ouviu-se o seguinte didlogo :
— Sabes, menina, que tempo gastaremos até Elvas ?
— Quando c4 vim hé trés meses, empregdmos uma noite.
— Agora serd mais longa a viagem.

~ Porqué?
= Boa pergunta | — porque as noites sio maiores.

Numa estagio do caminho de ferro:

~ Faz o favor de me dizer a qus horas parte o comboio das
Yeds minutos P

= As 10 menos um quarto,

— E isto( Passam a vida a alterar os horérios.

Na estaciio de S. Bento :
— Diga-me uma coisa : j& partiu o comboio para Lisboa ©

— Nio senhor; ainda tem de esperar duas horas e meia.
~ Ora gragas a Deus que cheguei a tempo |

Numa estaciio.

Uma senhora dirige-se para o bilheteiro:

O R

— Dé-me um bilhete de 2.* classe.
— Para onde ? lhe replicou o bilheteiro.
— Ora essa ! Que lhe importa ?

Um individuo entra numa carruagem de primeira classe, senta-se
e comega a cuepir no chiio, Um passageiro adverte-o :

— O cavalheiro sabe que é proibido aos passageiros cuspir no
chio.

— Sei, sim senhor. Mas eu nido sou passageiro, aqui é que o se-
nhor se enganou. Eu sou empregado da companhia.

Num pequeno caminho de ferro da provincia:

O passageiro — Que tem o comboio, que vai a passo de boi?

O revisor, um pouco vexado — Se n#o estd satisfeito, v a pé...

O passageiro — Tem razio .. mas sou esperado sdmente & hora
do comboio e nio quero chegar adiantado. ..

Num restaurante dos caminhos de ferro ingleses—as ementas s&o
gservidas com o auxilio de um comboio, conduzido por um chefe de
mesa, aprumado e atento, '

(Reproduzido, com a devida vénia, do Punch, de Londres)
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DESEJO

As passagens de nivel com que sonham os automobilistas.

(De Neiuw Spoor)

&)

Numa estagio do caminho de ferro, no estrangeiro, um passe-
geiro dirige-se ao chefe e pergunta:

— Faga favor de dizer-me a que horas chega o comboio correio?

— O correio ! responde o chefe, um tanto ou quanto pensativo,
o correio chega quando pode,

— E o expresso ?

— O expresso, o expresso, chega quando quer.

H
Dizia um marselhés:
— Eu levanto cem quilos com um brago.
Respondia~lhe um espanhol:
— E eu deito dentro com um murro a porta mais forte.
Obtemperava um portugués:
— E eu com uma dis mios fago parar um comboio.
— S6 se fosses Deus, observou um deles.
— Nio sr., nio sou Deus, mas sou maquinista,

urrLY
¢ L !

H A~

“'ud'

— Eu teria muito prazer que o sr. chefe me dedicasse este Guia

dos Caminhos de Ferro...
(Do Sempre Fixe)
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Promovido pela Camara Municipal de Braga e
sob os auspicios da Mitra Bracarense, com a cola-

BRAGA — A fonte do Largo dos Remdédios

boragio do Cabido da Sé Primaz, realiza-se, na-
quela cidade, de 18 a 22 de Outubro préximo, 0
Congresso do XIV Centendrio da chegada de S
Martinho de Dume & Peninsuls,

O Senhor Marechal Carmona vai ser convidado
a presidir a uma Grande Comissao de Honra de
carficter nacional e o Governo serd representado
por alguns dos seus membros nos actos mais im*

portantes do Congresso.
Nos dias 23, 24, 25 e 26 de Outubro, em excur-

gdo facultativa, os excursionistas irdo a Santiag0
de Compostela, Tui, Orense e Lugo.

A este Congresso assistem todos os Metropoli-
tas do Pafs e mais Bispos portugueses, bem com?0
quatro Bispos da Galiza.



Da esquerda para a direita: Eng.” Almeida e Castro, Anténio de Andrade, Custédio Nazaré ¢ Augusto Cerveira

Patrocinada pelo Plano Marshall, partiu de Pa-
ris para os Estados Unidos um grupo de 87 enge-
nheiros dos caminhos de ferro de doze paises
participantes no Plano Marshall. Trata-se da’maxpr
visita, de assisténcia téenica, organizada, até hoje,
pela E. C. A.

Portugal fazse representar nesse grupo por
quatro engenheiros da C. P., os srs. Francisco dé
Almeida e Castro e Ant6nio de Andrade, adjuntos
do Material e Trac¢ao; Custédio Nazaré, subchefe
da Divisao de Kxploragio e chefe da missao, e
Anténio Cerveira, adjunto do Material e Tracgao.

Os visitantes vao ter a oportunidade de conhe-
cer de perto os novos métodos e o material ferro-
Vidrio de que os Estados Unidos dispoem e também
0 sistema de transportes transcontinental.

A propésito dessafvisita, recorda-se que nove

paises receberam, nestes dois dltimos anos, apro-
ximadamente 40 milhoes de délares de auxilio do
Plano Marshall, para a compra de locomotivas e
outro material diverso.

Os engenheiros portugueses vao aproveitar a
oportunidade da sua visita para estudar, em Chi-
cago e Saint Louis, as facilidades mecénicas re-
ferentes a carruagens de passageiros e de carga,
desenho, construc¢io e manutencao de material. E
visitarao ainda as fdbricas onde se constroem lo-
comotivas Diesel.

Os nossos caminhos de ferro estao, pois, bem
representados nessa visita aos Estados Unidos pa-
trocinada pelo Plano Marshall. Os quatro enge-
nheiros da C. P.,, em quem concorrem invulgares
qualidades de estudo e observacao, saberio tirar
o maior proveito da sua ida aos Estados Unidos.

ENTRE TODAS AS MARCAS DE MAQUINAS

DE ESCREVER HA UMA QUE SE DES-

TACA E ATRAI A SUA ATENCAO ATE QUE
RESOLVA ADQUIRI-LA

A SUA ESCOLHA FOI SEM DUVIDA i

CONSCIENTE, FIRME, NAO HESITOU
EM COMPRAR A f

“UNDERWOOD" |

MODELO 1950

AGENTES :

DUNKEL & ANTUNES, L.°*
RUA AUGUSTA, 56, 1.-DT.°
LISBOA
TEL. 24251
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FABRICANTE DE MATERIAL TELEFONICO HA'MAIS DE 20 ANOS
Calcada de Santana, 168 — Telefone 44303
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LISBOA ANGOLA
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A. Santos Pinto & C.?

COMERCIANTES E INDUSTRIAIS

Sede: Ca'mpo das Ccbolas, 47-4.0
LISBOA - PORTUGAL

MALANGE
COMERCIO

MANTIMENTOS — RANCHOS — TECIDOS
GENEROS COLONIAIS
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Teleg. | «Otirbacos

Exporters:

Dilseeds & Oilcakes

FABRICAS DE DESFIBRA DE SISAL — SALSI-
CHARIA — DESCASQUE DE ARROZ E MO \GEM

ACTIVIDADE AGRICOLA
FAZENDAS: - ESPERANGA, AMELIA E CAHOMBO

.-.-—.—-—-—-

Vegetable Dils
Feeding Grain

Animal Feeding Stuffs

MALANGE (Angols)
CAIXA  POSTAL, 79 — Telegramas: SALGUEIRAL

LUANDA
CAIXA POSTAL, 163 Telefone, 470 Telegramas SALGUEIRAL

LISBOA
RUA DA CONGEIGAD, 17-3,° — Telgfone, 29559 — Telegramas: SALGUEIRAL

Marine Produce (Fishmeal & Fish Oils)
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Caixa Postal 313 — LOBITO
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CARVALHO, RIBEIRO & FERREIRA, L.°*
EXPORTADORES

VINHOS, AZEITEs, VERMOUTHS, BRANDIES,
LICORES, MOSCATEIS, VINAGRES, ETC.
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ARMAZENS ESCRITORIO
GINJAL — ALMADA Rua do Ouro, 140-1.°
Telefone: Almada 20 Telefone 27162

LISBO A — Endere¢o Telegrifico VALHO
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

T LA
Direc¢do-Geral de Caminhos de Ferro

O ¢Diario do Governo», n.° 187, II série, de 12 de-Agosto,
publica o seguinte:

Reparticio de Estudos, Via e gbras

Manda o Governo da Repitiblica Portuguesa, pelo Minis.
tro das Comunicacdes, concordando com o parecer da co-
missfo de revisfio, aprovar o processo de expropria¢#o de
uma parcela de terreno, com a superficie de 103 metros qua.
drados, situada entre os quilémetros 1,5662.18 e 1,577.68 da
linha férrea de Arganmil, destinada A constru¢io de uma

casa de guarda.

O «Didrio do Governo», n.° 188, I série, de 14 de Agosto,
Publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicac¢des, a quem foi presente o auto de rece-
p¢lio definitiva da empreitada n.” 91, de construgdo de dois
reservatérios de betdio armado, com a capacidade de 100 me-
tros ciibicos cada, sendo um na estagio de Moura e outro na
estacdio de Sabéia, de que é adjudicatario José da Silva,
aprovar o referido auto, e bem assim declarar o menciona-
do adjudicatario quite para com o Estado das obrigagdes
que contraiu em resultado do seu contrato.

O «Didrio do Governo», n.° 189, 11 série, de 15 de Agosto,
Publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunica¢des, concordando com o parecer da Diree-
¢80-Geral de Caminhos de Ferro, que seja declarada so-
brante uma parcela de terreno, com a superficie de 1:04( ™2,
612, situada entre os quilémetros 16,029.84 e 16,148.00 da li-
nha do Cais do Sodré a Cascais, nos termos do § 2.° do ar-
tigo 2.° do Decreto-Lei n.o 22:562, de 23 de Maio de 1933.

Esta parcela de terreno estd situada na freguesia e con-
celho de Oeiras e distrito de Lisboa, e conironta ao norte e
nascente com a Cimara Municipal de Oeiras e a sul e poen-
te com o caminho de ferro.

Este terreno é cedido & Cimara Municipal de Oeiras,
ém harmonia com disposto no artigo 3.° do referido Decre-
to-Lei n.® 22:562.

O «Didrio do Governo», n.° 172, III série, de 26 de Julho,
Publica o seguinte :

" Reparticao de Exploracdo e Estatistica

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
ereto-Lei n.0 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovada, por
despacho de 21 do corrente més desta Direcglio Geral, a pro-
Posta da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

para que o apeadeiro construido ao quilémetro 4,722 da li-
nba do Téamega, a abrir brevemente & exploracfo, conforme

* autorizacdo publicada no Didrio do Governo n.° 150, 3.* sé-

rie, de 30 de Junho préximo findo, seja denominado Val-
bom, em vez de Bougas, como havia sido autorizado.

O «Didrio do Governo», n.” 181, I1I série, de 5 de Agosto,
publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do Decre:
to-Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados,
por despacho de 29 de Julho altimo desta Direc¢iio-Geral, os
projectos, apresentados pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, de aditamento ao indicador geral do
servigo que prestam as estagdes e apeadeiros e de aditamen-
to aos quadros. das distdncias quilométricas de aplicac3io
nas linhas da antiga rede, destinados a anunciar a abertu-
ra A explorac#io e o servigo que prestari o apeadeiro de Re-
taxo, construido ao quilémetro 83,107 da linha da Beira Bai-
xa, entre a esta¢dio de Sarnadas e o apeadeiro de Benque-
reng¢as.

Em conformidade com o disposto no artigo 8.° do De-
creto-Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho desta Direcg#io-Geral de 1 do corrente més, o pro-
jecto de aviso ao piblico, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, destinado a conceder re-
dugdo, mediante bénus e em determinadas circunstancias,
no preg¢o de transportes de l#s.

O <Didrio do Goveino», n.° 183, 111 série, de 8 de Agosto,
publica o seguinte:

Por ter sido publicado com inexactid#o no Didrio do
Governn n." 178, 3.2 série, de 2 do corrente més, a p. 1611,
novamente se publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
creto-Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho desta Direcgéio Geral de 22 do corrente més, o pro-
jecto de aviso #o publico, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, destinado a facilitar o
transporte de remessas de figos secos em taras nfo designa-
das expedidas em pequena velocidade,

O «Diario do Governo», n.” 191, I11 série, de 17 de Agosto,
publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do De-
creto-Lei n.* 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, com
alterac¢des, por despacho de 10 do corrente més de S. Ex.2 o
Ministro das Comunicag¢des, o projecto da nova tarifa espe-
cial n.° 3-C <Passageiros — Bilhetes de familias», apresenta-
do pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
com o acordo da Sociedade Estoril, e bem assim o respecti-
vo aviso ao piblico anunciando a sua entrada em vigor nas
linhas da referida Companhia.

O «Diario do Governo», n.° 197, 111 sé1ie, de 24 de Agosto,
publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De.
creto-Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 19 do corrente més desta Direc¢io-Geral, o pro-
jecto de aviso ao piiblico, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, concedendo redugdes nos
pregos de transporte dos animais no mesmo citados expedi-
dos em regime de vag#o completo.
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CALDAS DA RAINHA — Um aspecto do Parque

A Exposicdo José Malh6a e uma justa homenagem a Anténio Montés

Anténio Montés, organizador e director do
Museu Provincial José Malhda, instalado, em edi-
ficio préprio, nas Caldas da Rainha, teve, no do-
mingo 27 de Agosto, naquela cidade, num almocgo
oferecido em sua homenagem, uma grande roda de
amigos que muito apreciam as suas brilhantes qua-
lidades de trabalho, o seu caracter, e quiseram
significar-lhe quanto os alegrava o triunfo obtido
com a Exposi¢cdo Nacional de José Malhaa, por ele
organizada naquele belo museu, que é sem ddi-
vida e sem favor, um dos melhores do Pais.

Anténio Montés, movido n&o apenas pelo seu
bairrismo de caldense e, portanto, de conterrdneo
de José Malh6a, mas, também, pela admiracédo
pela obra do grande pintor, prestou, ndo ha dda-
vida, um servi¢o a cultura nacional, com a consti-
tuigdo daquele museu, merecendo também a Junta
de Provincia da Estremadura a gratidio de todos
os caldenses, que ali tém mais um grande atractivo
turistico.

O almogo efectuou-se no restaurante Capris-
tanos e a sala encontrava-se lindamente decorada.

Presidiu ao banquete o sr. tenente-coronel
Santos Pedroso, presidente da Junta da Provincia
da Estremadura, que sentou & sua direita o sr.
Anténio Montés e o presidente da Camara

Municipal das Caldas da Rainha, sr. dr. Saudade

340

e Silva. Na mesa de honra sentaram-se também
os srs. engenheiros Branco Cabral e Amavel
Granger, as senhoras D. Jdalia Paramos Montés
e D. Manuela Santos e os srs. coronel Teixeira
Pinto, drs. Fernando Correia, Hipélito Alvares e
Figueiroa Rego, D. José de Siqueira (S. Martinho)
e capitao Silva Mendes.

F.ntre a numerosa assisténcia viam-se re-
presentantes da Imprensa e de varias colectivi-
dades.

Iniciou a série dos brindes o sr. dr. Augusto
Dias Coimbra, pela comissio organizadora da
homenagem, seguindo-se no uso da palavra os srs.
drs, Fernando Correia, Hip6lito Alvares e Figueira
Rego, o nosso director Carlos d’Ornellas, capi-
tdao Silva Mendes, o critico e conferencista Luis
dos Reis Santos, dr. Saudade e Silva, pela Camara
Municipal das Caldas da Rainha, eng. Branco
Cabral e tenente-coronel Santos Pedroso. Todos
os oradores enalteceram, em justos termos, o valor
intelectual do homenageado e a licio do seu amor
filial & terra em que nasceu.

Gazeta dos Caminhos de Ferro, que tem no st
Anténio Montés um colaborador ilustre e um
amigo dedicado, apresenta ao organizador da
grande Exposi¢io José Malhda as suas melhores
homenagens,
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PER COSTRUZIONI MECCANICHE — MILANDO

UFFICIO VENDITA ISOLATORI

M I L ANDO

das Fabrieas Italianas Isoladores Consorciadas

Todos os tipos de isoladores de altissima — alta e baixa fensao

ELETTRO MORSETTERIE VOLPATO

M I L ANO

Acessérios para construgao de linhas de altissima — alta e baixa tensio

a G E NTE G E R A L

DR. ENRICO CALMA

RUA BRAAANCAMP, 14. 4°-EsQ. —LISBOA
Yalel.: 41880 ———— = Telegr.: ENCALMA — Lisboa
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(A0has J >strangeiras

ITALIA Na Itdlia pode dar-se por con-

cluido o imenso e dispendioso
trabalho que a reconstrucao total darédeferrovidria
exigiu e que tdo gravemente danificada ficou com a
liltima guerra. Para essa reconstru¢#o, além de um
intenso esfor¢co de todo o pessoal ferrovidrio, lu-
tou-se com a falta de recursos financeiros. Em 30
de Junho de 1949 as despesas da reconstrugao
atingiam a soma de 268 milhares de milhoes de li-
ras, dos quais 41 por cento se conseguiram por
meio da contribuigdo dos planos do auxilio ameri-

ITALIA — Uma ponte sobre o Isongo

cano. Ao proceder-se, porém, a reconstrugao se-
guiu-se a norma de fazé-la de uma maneira total,
reparando todas as linhas principais e secunddrias
que constituiam a rede primitiva. Com isso, per-
“deu-ge a ocasiao de se aproveitar o momento em
que os destrocos da guerra tinham feito té¢bua rasa
da rede anterior, com que se poderia ter planeado
a reconstrucao somente da parte da rede que ti-
vesse interessado econdmicamente, abandonando
total ou parcialmente aquelas linhas secundérias
que nao correspondem a um critério econdémico.
Se se tivesse procedido assim, ter-se-ia dado um
grande passo para resolver a competéncia dos ca-
Minhog de ferro e da camionagem, visto que na
Itdlia o trajecto por auto-estrada estd provocando
Uma grande concorréncia ao caminho de ferro, o

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRU

ITALIA — Linhas de Nice

que coloca estes dois meios de transporte em con-
digdes desvantajosas.
— A comissdo interministerial de reconstruc¢ao

apreciou os resultados alcangados na execug¢do do
programa de reconstrug¢do dos caminhos de ferro,

para o qual sao precisos 700 bilides de liras, dos
quais 400 ji foram gastos. Os restantes 300 serao
concedidos em trés exercicios.

— Para a construg¢io do Metropolitano de Milao
receberam-se trés propostas de financiamento:
uma, de um grupo financeiro americano ; outra de
um conséreio industrial italiano e a terceira, de
um grupo de empresas construtoras milanesas.

As duas primeiras comprometem-se a fazer a
constru¢gdo completa do caminho de ferro por
35.000 milhoes de liras, ao passo que a terceira se
encarregaria dos trabalhos de escavagao e cons-
trucao de galerias, correndo por conta do munici-
pio as instalagoes fixas e o material mé6vel.

Como esta parte representa 60 por cento do cus-
to total da construc¢ido do caminho de ferro subter-
rineo, o trabalho que as empresas construtoras se
comprometem a efectuar custaria 20,000 milhoes,
a pagar em 15 ou 20 anos, com o juro de 7 por

cento.

B que todos devem daber

(iR

«Vistos» gratuitos em passaportes

Foi firmado um acordo entre Portugal e a América do
Norte que concede a entrada, na Ilha da Madeira, a cida-
ddios americanos sem necessidade de vistos consulares e
diplomadticos. Por sua vez aos cidadfios portugueses admis-
siveis como n#o emigrantes nos Estados Unidos, residentes
na Madeira, munidos de passaportes validos expedidos pe-
las competentes autoridades portugue<as, serfio concedidos,
nos mesmos termos que para os portugueses residentes em
Portugal continental, vistos gratuitos para uma ou mais
entradas nos Estados Unidos, durante um periodo de vinte
e quatro meses,
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tos de inverno nas montanhas da Halla

. 1 ]
AS = » - t4al-Tatlals o~ o YL T T
vy ario PECIOS A0S aespol

Ao alto: A subida dos <ases» ao trampolim para o grande salto de dezenas de metros sobre a neve. — A foto do meio mostra wm exemplo dum
desses saltos perfeitos e fenomenais passando para vima dos pinos da montanha, — Alto, & direita: Maneiras muito diversas de aleangar 08
cumes das montanhas; um dos numerosos funiculares, como os possuem todas as importantes estagdes italianas de inverno.-- No eanto: Uma
perigosa escalada dos alpinistas. — Continuando para baixo, i esquerda : Campos de gelos que em todos os eentros de desportos fazem as deli-
cias dos jogadores de oquei e dos patinadores, — A direita: Na pitoresea estagdio de Setriére, os desportistas foram & missa antes de irem gozar
as suas corridas sobre a neve. Vé-se wm dos tipicos hotéis de Sestrieres de forma eircular.—Em baixo: Numa corrida doida em esqui; o repouso
perto dum refigio. — No canto em baixo & direita: O comboio que conduz em todas as estacdes até d alta montanha, em Cortina de Ampesz0
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2*‘ TRANS WORLD AIRLINES, INC.
VIAGE E ENVIE A SUA TWA PARA 6 vVOOS SEMANAIS
CARGA PARA ROMA, 6 HORAS DE VOO

UTILIZANDO AS CAR-
::: REIRAS DA TWA :::

MUITA OU POUCA
ENNIE A-SUA
CARGA - POR
xsx VIA AFERFEA xxx

VIAGE NOS MODERNOS E
RAPIDOS CONSTELLATIONS
DA TWA. APENAS 6 HORAS
DE VIAGEM DE LISBOA
- S0 B Sk g A WM A2 v s

Para informagGes sobre passagens ou cargs,
consulte o seu Agente habilual ou a

TWA

TRANS WORLD AIRLINES
RESTAURADORES, 6

Telef. 21093 — 21389 LISBO A

» O A AT AT T AT AL A AT AT A A A AT A LA A A A AT AT AT A A A A A AT AT AP A AT AT A AT A

L o o o o o

RUSTON BUCYRUS LIMITED

Escavadoras com capacidade de 3/8 a 3.1/2 jardas cdbicas.
Sondas para furos de 4’ a 16" até & profundidade de 300 metros.

ROBERT HUDSON LIMITED
Material ferrovidrio de via reduzida. l
!
:

e

THE CLIMAX ROCK DRILL & ENGINEERING WORKS, LTD.

Grupos compressores de ar e material pneumaético.

ENGLISH STEEL CORPORATION, LTD.

Acos especiais para todas as aplicacdes.
Molas, aros, rodados e eixos para material ferroviario.

FIRTH-VICKERS STAINLESS STEELS, LTD.

Acos inoxidaveis e resistentes a altas temperaturas.

MONTEIRO GOMES, LIMITADA
R. CASCAIS, 47 —(ALCANTARA)

TELEF. 37083/84

LISBOA

F NS A A A A A A A A A Al
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A melhor bolacha

Os mais deliciosos chocolates

RYNBENDE

GENEBRAS VELHISSIMAS

DRY GINS

e Licores Originais Holandeses

XAROPES DE FRUTOS

GENEBRA VELHA, DRY GIN
E LICORES MALA-POSTA

REPRESENTANTES

FABRICA PORTUGUESA DE FERMENTOS HOLANDESES, LD.*

—

i

VICTOR GUEDES & (.S

IMPORTADORES E EXPORTADORES

AZEITES — VINHOS — FRUTAS VERDES E SECAS.
CONSERVAS — VINHOS DE COLARES
«VIUVYA GOMES»

VINHO MOSCATEL DE SETUBAL
«FERNANDES»

/Il

REFINACAO DE AZEITES
E FA3RICA DE SABOES EM ABRANTES

" RUA DOS REMOLARES, 7-1.°

21784
Telefones sl #
I 21785

End. Teled.: <EMBARQUES»

LISBOA

Franciseo Benito & €. L."

Exportadored de

Azeite de oliveira
Pescados (Salazones)
Produtos Coloniais, Ete.

/11

RUA DOS DOURADORES, 88

Enderego Telegrifico: «FRANITO»

LISBOA
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CAMERA DI COMMERCIO ITALIANA

PER IL PORTOGALLO

=

Todas as informacdes e esclarecimentos que se referem ao infercambio

LUSO-ITALIANO

Tutte le informazioni e schiarimenti concernenti
I'intercambio commerciale

LUSO-ITALIANO

1]

CALCADA CONDE DE POMBEIRO, 24
LISBOA

COMIANA
LISBOA

I End. Telegr.

Telef. 46341
Indir. Teleg. Sh: 49

elspegto e raclo Rua Joaquim Anténio de Aguiar — Telef. 51941
Delegazione di Oporto

H. SALVARELLI, L™

R. DOS BACALHOEIROS, 121-3.° — Lisbona

ESPORTAZIONE : Tonno — Sardine — Filetti di acciughe e di sgombri all’'olio ed altre qualita
di conserve di pesce.

IMPORTAZIONE: Bande Stagnate e Macchine per I'Industria Conserviera.

CONSORELLA D! LONDRA : H. SALVARELLI AGENCIES, LTD, — 37 EASTCHEAP, LONDON E.C. 3

—
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MAQUINAS
PARA e
MADEIRA RN
DE
FAMA
MUNDIAL

FABRICA
EM

AUXERRE
(FRANCA)

Casa fundada
em 1847

MOTORES
FERRAMENTAS
ACESSORIOS

Filial portuguesa:

GUILLIET, L.°
Rua Dona Filipa de Vilhena, 10-B, 10-C — LISBOA

Sociedade Abastecedora
de Madeiras, L.

SOCIO GERENTE
EMIDIO DA COSTA PINHEIRO

RUA DA BENEFICENCIA, 209
LISBOA Telef. 72671

FESTANCIA DE MADEIRAS
NACIONAIS E ESTRANGEIRAS

Especialidade em soalhos &
inglesa e tacos para parquel

Serracdo e Carpintaria
Lenhas — Postes Telegraficos

Travessas para Caminhos de Ferro

CIMENTOS E OUTROS MATE-
RIAIS PARA CONSTRUQAO

O\

PHENIX

ASSURANCE COMPANY LIMITED, DE LONDRES —1782
- 1787 —A primeira Companhia a efectuar Seguros em Portugal—1950

Seguros contra FOGO, LUCROS CESSANTES, TREMOR DE TERRA, AGRICOLAS, QUEBRA DE VIDROS,
AUTOMOVEIS, RESPONSABILIDADE CIVIL, ACIDENTES PESSOAIS, MARITIMO E ROUBO

Agentes Gerais: JOAO ARCHER & CA—PORTO
| Em LISBOA: COSTA DUARTE & LIMA, L.°* —_Rua Augusta, 100, 2.°
Telefone: 269 2 2 |

- = =

————————————————————————————————"
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F’LASTICOS
i

TELAS TRANSPARENTES LISAS, ESTAMPADAS E
! GRAVADAS, EM TODAS AS CORES

CAMISAS MARCA «ALMOUROL» ;
i TECIDOS DE SEDAS, ALGODOES, LAS

CALFES—VERNIZES

GRANDE SORTIDO E PARA ENTREGA IMEDIATA

I

Vv E N D E

ROLAMENTOS ITALIANOS PARA AUTOMOVEIS E CAMIONS Manue’ A’_VGS de MG”’OS, Lda

i PARA MAQUINAS INDUSTRIAIS E AGRICOLAS i3

A U TO - LLUSITANI A

e i R, D05 FANQUEIROS, 300 - Telefs. 27870 o 20831

ALFREDO DUARTE, L.°0A

AV. DA LIBERDADE, 73, 1.0 tissoa H LIS BOA

Tngersoll-Rand. L*

LARGO DO CORPO SANTO, 28-2.°

. Telogranas: INGERSOLL, — L1SBO A — Telefone: 29671 |

b
.
1

Ferramentas Pneumaticas
S o n da s

Bamhas csn“”“g“ i UHII:I] mofor que serve em qualquer hiclclela porque é adaptével em todas as méquinas
Grupos de Refrigeragdo :

i (( CUCCIOLO»  §m 4 tempos. Vélvulas & cabeca, |
CUCCIOLO) tem1 ' cv. §

de poténcia

ACO DE PERFURAGAO
Y 8 * ((CUCC.DI.O)) :;::::t;lnr:'zrt;gixa de 2 velocidades e

VALVULAS «SAUNDERS» | CUCCIOLOy  fem smbraiagen

Compressores
Equipamento para minas
Motores Diesel
Condensadores de vapor "

Unico motor de biciclelss de criacdo inteiramente
original obra-prima da indastria itsliana

de discos

(( CUCCID[O» estd isento de carta

de condugio

NO PORTO | CCUCCIOLO)  gnsta apenas 1 itro de gasolina

aos 100 quilémetros

R. SANTA CATARINA, 160. 3.° | E MAIS—sobe qualquer rampa sem ter que se pedalari

Concessionérios e distribuidores para Porlugal e Império :
’ PARA AS COLONIAS Soc. Com. MICROMOTOR, Ld.*
i METROCOL, L.>» — Luanda, ANGOL A I.ISBOA - LARGO DO MASTRO 2930 Telef. 43983

"-....' .........................
...........................................................................................
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(Omuantia do A ﬂljﬂ[’[]gﬂ [||a Companhia do Gaminho de Ferro
10 Amboim

Concessiondria do Estado para a constru-
Telegramas: LUACHO ¢do e exploracdo da linha férrea Porto
Telefones: 2 8256/7 Amboim / Gabela e do porto que lhe serve
- de testa (Porto Amboim)

Praca do Municipio, 32, 1.°—LISBOA

As maijores e mais modernas

instalacbes em ANGOLA, para: SEDE E ADMINISTRACAO:

RUA MARQUES DE FRONTEIRA, 8-3.° Dt.” — LISBOA
AC UCAR. SISAL. OLEO Telefone: 41118 Endereco Telegrafico: VIAFERRO
’ ’

'DE PALMA E COCONOTE REPRESENTAGAO EM LUANDA:
| ' COMPANHIA GERAL DE ANGOLA
PORT O S PRI VATIVOS Caixa Postal: 1219 Telefone : 135

CUIO E BARRA DO DANDE

Servicos de Exploragdo em

PORTO AMBOIM

Refinacao de acucar
Transporte de passageiros, mercadorias e de
em M A T O l l N H O S correio em ligagdo com as carreiras aéreas

PORTOS. CAHMINHOS DE FERRO
E TRANSPORTES DA COLONIA DE MOCAMBIQUE

2.758 Kms. de linhas aéreas internas
1.393 Kms. de linhas aéreas internacionais
2.000 Kms. de linhas de Caminhos de Ferro
3.412 Kms. de linhas de Camionagem Automével

EXPLORA OS SEGUINTES PORTOS:

LOURENGCO MARQUES
I N =M a M B A N E

™ ExS C A | - AN
= i ~ EsS
[ . () M (=1 o
EM 1949
passaram pelos diversos serviges . . . . . . 2.300.000 passageiros
foram transportsdas. . . . . . . . s 5.600.000 toneladas de carga
e foram manuseadas nos portes . . . . . . §.300.000 toneladas de carga

PARA INFORMACOES:

'SECGCAO DE PROPAGANDA E PUBLICIDADE
APARTADO 19 - LOURENCO MARQUES




Revista quinzena,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

IFORGES DE CLABECQ S. A.—btfteica |

PRODUTOS METALURGICOS

MUELLER BRASS C.r—Eua ‘

COBRE, LATAO E LIGAS ESPECIAIS

KELVINATOR—E. U A e INGIATERRA

FRIGORIFICOS E TODOS OS PRODUTOS DE REFRIGERACAO

MERKER S. A.—suica

ESQUENTADORES A GAS

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS PARA PORTUGAL

A. C. TORRES FERNANDES

TRAVESSA DO CARVALHO, 37-2°

TELEF. 266021/2, 24535 E 20474

L I S B O A

Benrique HAntunes § C.°

CASA FUNDADA EM 1913

End, Telegrafico: ASBESTOS-LISBOA— Telefone: P,B. X, n.° 62337

ESPECIALIZADOS EM EMPANQUES PARA TODAS

AS APLICACOES, ARTIGOS DE BORRACHA, MAN-

GUEIRAS, CORREIAS PARA TRANSMISSAQ, ACES-
SORIOS PARA A INDUSTRIA

CELORON — BAQUELITE
FIBRA—EBONITE

Calcada Marqués de Abrantes, 23, 20

LISBOA

GREEK LINE

SERVICO EXPRESSO |-
DE PASSAGEIROS |

Lisboa— Génova e Nipoles

PAQUETES RAPIDOS:

¢«NEA HELLAS» e «NEPTUNIA» |
de 17.000 toneladas

/1

AGENTES :

CARLOS GOMES & C.* L.”
15, RUA DOS FANQUEIROS

TELEFONE, 21145

LISBOA
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I_ Sociedade Geral de Comércio, Inddstria e Transportes

LISBOA
Carga e expediente, Rua do Comérecio, 39 — Telef. 30551
— FROTA = =
n/m: AFRICA OCIDENTA £ AR e e 5 ki T n/m. COLARES. . . o . v o @ o s wme o vours 1IN0 T,
sim, SLCOBAGK ., ., . . . . . 2t . o« DA4ST T n/m. CONOCEICAO MARIA . & + = % 6 ato o 2 2974 T,
n/v. ALCOUTIM S e A S g e % LRS- T njm. CORDOBE . « v » o vt s
n/m. ALENQUER , , . . . . Ll v 9.437 T. niv. QOBTEIRG: , . o coor o o s s e 900 T.
n/m. ALEXANDRE SILVA. . B 3 . 8110 T. njv. COSTEIRO SEGUNDO. & 3« 5 tir o 58 i 490 T,
nfv. ALFERRAREDE . . . . . . 8 i e N \ n/m. COSTEIRO TERCEIRO , . . . . . . . . . 1428 T.
n/m. ALMEIRIM , . $ e e B _— D487 T. || nfoo. COVILEA . & & %on + 5 b B i s 2N
niv. AMABARTR . . . . « . o s w0 e s MBS T Dy, CURERE . 2 o % herv i T 0% Tl Rt
n/m. AMBRIZETE . R g o M o BV, POOA v . o o o aver & b o D i s SRS SRR A
n/m. ANDULO M e b Rl e A A SR o 9.100 T, nfv, INBAMBANE . . . 4 & % bt o0 0 s 12 R000 N
n/m. ANTONIO CARLCS R A o ST 0/ve LUBO . v 2 & & e o ow s RO ST T A
n/m. ARRAIOLOS. , . , , , ., & 2la om w N L n/v. MARIA AMELIA . . . . . . .+ » » +« + . . 8006 T
B BERUASC = s s ) e S e 7.110 T, five MELLO . & « '3 ¢ % 8 ek S Se S ONRE e
B BORERT . . a4 e 4 e e AR T v, MIRANDERLLA. . « . o 2 & o w0 2000
n/m. BRAGA, ., ., . . A A T NIl R n/m. SA0 MACGARIO ." i % fi 0ok o oo R N e N0 e
n/m. BRAGANCA ., , 4 7.110 T. B/v. BAUDADEB . . . « v v w bt oo o mah v o BABG P
n/m, CARTAXO i «. = a_ 0w w s o LSBT. || nfv. SILYA GOUVELA. . 0. AL Etet rie sttt R
W -ZE MEREE o o o 5 oo s e b e e RO
n/p. ALFREDO DA SILVA , , ., . . v 3 3.643 T. — Com alojamentos para passagens de I — II —III classes

TOTAL : 191.131 TONELADAS

O navio-motor Braga

RPEBOCADORES: LANCHAS A MOTOR:
«<AFRICA>, «CINTRA>, «ESTORIL>, «GAROTAS, «BOLHAO>, «MAQUELA»,
«FREIXO>, «S. CRISTOVAO>, «SOURE» «CAROCHA>

34 Bateldes (19 de 500 T,, 13 de 400 T, e 2 de 250 T.)
24 Fragatas (2,150 T.)

1 Barea de dgua (250 T.)
1 Draga <BARREIRO»> eom 5 Bateldes de Dragadas com 80 m$. cada,

EM CONSTRUCAO NOS ESTALEIROS DA €. U. F.:
8 navios de 8.600 T, e para 48 passageiros cada, 2 reboeadores de 1.200 T. cada,
CARREIRAS DE LISBOA PARA:

Norte de Furopa — Norte de Africa — Cabo Yerde — Guiné — Angola — Argentina
— Chile — Estados Unidos — Terra Nova — Groenlindia ¢ costa de Portugal

IMPORTANTE:

A COMPANHIA QUE MAIS NAVIOS TEM AO SEU SERVICO CONSTRUIDOS EM PORTUGAL
NOS ESTALEIROS DA COMPANHIA UNIAO FABRIL NO BARREIRO E EM LISBOA
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E. Pinto Basto & € L.“ | | NOGUEIRA, Limitada

LISBOA:

LISBOA R. dos Douradores, 107-1.°

Telef. PBX 21381-82
TRANSPORTES MARITIMOS E AEREOS PP

Rua do Almada, 134-136
Telefone 7107

C A R V ;& O REPRESENTANTES DE:
S. A. DES FORGES-USINES & FONDERIES DE HAINE
ST. PIERRE — Haine-Saint-Pierre (Bélgica). Todo o mate-

S E G U R O S rial terrovidrio, Vagdes, Locomotivas, etc,

USINOR — Valenciennes (Nord), Franca. Aros de aco
para rodas de vagdes e locomotivas — Eixos de rodas.

& S. A, METALLURGIQUE DE PRAYON — Trooz, Bél-
REPRESENTACOES ica, Zinco laminado emQ chapas, Placas de zinch;'J::a cal-
(INDUSTRIAIS, ETC) eiras.

TREFILERIES & LAMINOIRS DU HAVRE - Paris.
Aluminio, cobre e 1atdo em chapas, barras, tubos, arame. cabo,

EXPORTACOES etc, — Especialistas no fabrico de cabo e arame de cobre
electrolitico para linhas de distribuicfio de energia eléctrica.
=) COMPAGNIE POUR LA FABRICATION DES COMP-
TRNSITARI TEURS - Montrouge (Seine), Franca. Contadores (dgua-
OS ¢ds e electricidade) e Aparelhos de medida para usos indus-

triais e laboratorios,

r
E. T C., E I’ C ATELIERS DE CONSTRUCTIONS ELECTRIQUES DE
CHARLEROI — <harleroi, Bélgica. Dinamos, Alternadores,
Transformadores, Aparelhagem eléctrica para todas os ten-
sdes e poténcias.

S. A, ESCHER WYSS — Zurique. Turbinas hidrdulices e
de vapor, Caldeiras. Toda a mecanica de precisdo.

DAVUM EXPORTATION — Paris. Ferro redondo para

N O P o R T o cimento armado. Vigas | e Ferros U, Ferro de fundic@o, Ar-

cos de ferro, Acos especiais para todos os fins.
COMPTOIR FRANCO BELGE D’EXPORTATION DE

14 )
Kendall, Pinto Basto & C.2, L.™ TIBES, DACIER ~ Parls. Tubos de ferro para dgus, gés e

COMPANHIA COMPANHIA DE SEGUROS

; : - «BONANCA»
«Cimento Tejor | | ..o oo it A2

RECOMENDADA PELA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRG
FABRICA EM ALHANDRA FUNDADA EM 1808

CIMENTO PORTLAND ARTIFICIAL

/1

FERRO PARA FUNDICAO

S :‘:_._.::.;._'_ :
SEGUROS : Fogo, Maritimos, Agricolas, Pessoais,

/// Automdéveis, Responsabilidade Civil,
Roubo, Postais e Transportes Terrestres e Aéreos

-Delegacdo no PORTO: Rua S4 da Bandeira, 283, 1.°

AT Delegacdo em COIMBRA: R, Visconde da Luz, 88, 2.°

Rua da Vitéris, 88-2°—L 1 S B O A
Telefories 2 8952 — 2 8953 Sede: Rua Aurea, 100, 1.°-LISBOA
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COMPANHIA EUROPEA DF SEGUROS

Capital: 5 MILHOES DFE ESCUDOS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End. Teleg. EUROPEA r Al
(L ettt iy i AGENCIAS EM TODO O PAIls

SEDE R U A DO CRUCIFIXO, G O-L.ISBO A

Al A amfwmmmmmé
e B R R S A R P e R S S ATV G R R

Dinamos, motores, alternadores

e transformadores

APARELHAGEM DE ALTA E BAIXA TENSAO

TURBINAS A VAPOR

Uma especialidade BROWN BOVERI
na téenica da tracedo:

Construcao de modernas locomotivas
Diescl-eléctricas ¢ com IUl'bill_iIS 12 Eiis Locomotiva BoBo para comboios ripidos de 4.000 ev,

B S DRV BOVERT [ e e

Representante geral: EDOUARD DALPHIN
P ORMTO©: Praca D. Joao l, n.° 26-3.°, Dt.°

TELEFONE: 23411 TELEGRAMAS: BROWNBOVERI

Jai viajar ?

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

SAPATARIA [ PoLicLinica oa Rua o OuRg

v

Dr, Amaro de Almeida — Medicina, coraglio e pulmdes—as 6 horas
Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral e operacdes—as 5 horas LEVE O
Miguel de Magalhdes — Rins e vias urindrias—a 1 hora

Dr: Vicente Branddo — Pele e sililis — a8 4 horas
Dr.» R. Loff - Doencas nervosas, electroterapia—as 3 Loras

Dr. Mdrio de Mattos - Doengas dos olhos — as 2 horas
Dr. Antonio Pereira - Estdmago, figado e intestinos—as 16 horas .
Dr. Afonso Simdo — Garganta, nariz € ouvidos ~ as 3,30 horas Manual do vla ante
. Casimiro Afonso—-Deencas das senhoras e operagdes—as 3 horas

e e R

Dr, Gongalves Coelho — Doencas das criancas—as 530 horas
Dr, Armando Lima -~ Bbca e dentes, prétese — as 2 horas

T R ........—'59. gr. j:‘fd‘ni S}n'danha __F[itaiio X -i_ as : l“‘";: "
r. rio Jacquet — Fisioterapia — as r
Rlﬂ I]U AH PARO Dr. Junqueira Junior — Doencas Tropicais—Todos os dias, as I8 h, T

AMALS ECONOMICA D€ LISBOA | _ em Portugal
ANALISES CLINICAS i b |

T€L.28000

—_—
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Ao servico da

Rua do Comércio, 49
LI SBOA

Companhia Uniao

O MAIOR AGRUPAMENTO INDUSTRIAL
DA PENINSULA

lavoura

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

-abril

IBERICA

portuguesa

Rua Sa da Bandcira, 84
P ORTO

Compantie 10 Camilo ¢ e
i fBenguela

LOBITO — LUAU (FRONTEIRA)—1.348 Kms.
Capital: Esc. 13:500.00( $00 (ouro) ou £ 3.000:000

ENDERECO TELEGRAFICO

LISBOA
LOBITO
LONDRES

O MAIS CURTO CAMINHO
ENTRE A EUROPAE A
AFRICA CENTRAL

ESCRITORIOS :

SEDE: Largo do Bario de Quintela, 3-1.°—LISBOA
TELEFONE: 30978

COMITE DE LONDRES: Princes House —
05, Gresham Street, Londres E. C. 2

DIRECCAO DA EXPLORACAO: LOBITO (Angola)

LOBITANGA

METALURGICA, L™

Oficinas de construcdes civis ¢ mecanicas
FABRICANTES DE ———

APARELHOS DE MUDANGCA DE VIA

Moldes para manilhas de cimento — Moldes metélicos
para construgdo de silos redondos em betdio armado

(Gradeamentos, portdes, caixilharia, etc.
Fabricantes exclusivos dos fechos « SECTOR»

RUA DA BICA DO SAPATO, 46
LISBOA Telef. 27 140

JEnd, Telel, — Thocrusilhos -

THOMAZ DA CRUZ & FILHOS, L.°*

CASA FUNDADA EM 1885
Sede: PRAIA DO RIBATEJO

Fébricas de serra¢io em
PRAIA DO RIBATEJO — CAIXARIAS — PAMPILHOSA DO BOTAD E CARRIGO
EXPORTADORES DE MADEIRAS — PREMIADOS EM VARIAS EXPOSICOES
Telefone n*® 4 — Praia do Ribatejo

Escritério em Lisboa — 4, LARGO DE SBTEP
End. Teleg. - Snadek - — — " re;':ﬁ':f'ng 21868

5%
(‘asa‘ (,.../’(///Z/@ f0a.

LOTarRI A S :
RUA DO AMPARO, 51 — Telefone 2 4000—LISBgA

_—
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COSTA po SOL
a 23 quildmetros de Lisboa

A mais elegante praia do Pais

TODOS OS DESPORTOS

Golf, Tennis, Hipismo, Nata¢do, Tiro, etc.

ESTORIL-HOTEL-PALACIO

Elegante e confortivel

HOTEL DO PARQUE

Completamente modernizado

MONTE ESTORIL HOTEL (Monte Estoril)

Servigo esmerado

ESTORIL-TERMAS

Estabelecimento Hidro-Mineral e Fisioterdpico
— Anailises Clinicas —Ginastica — Cultura Fisics

TAMARIZ

Magnificas
taurante — Bars

esplanadas sdbre o mar — Res-

PISCINA
SALA DE ARMAS

Revista quinzena!

MALA REAL INGLESA

ROYAL MAIL LINES, LTD.
CARREIRAS PARA O BRASIL E RIO DA PRATA

AGENTES EM LISBOA:

JAMES RAWES & C.° L.

Rua Bernardino Costa, 47, 1.° - Telef. 23232/4/5

E. PINTO BASTO & C., L.”
Avenida 24 de Julho, 1, 1.° - Telef. 31681 (7 linhas)
AGENTE NO PORTO:

TAIT & C.°

Rua do Infante D. Henrique, 19 — Telefone: 7

TD

ESCOLA DE EQUITACAO |
«STANDS» DE TIRO
PARQUE INFANTIL

CAS|NO aberto todo o ano

CINEMA — CONCERTOS — FESTAS — DANCING —
RESTAURANTE — BARS — JOGOS AUTORIZADOS

Informacdes:

Soc. Propaganda da Costa do Sol -ESTORIL

s

//'/4"0 peca uma [ émpm{a...
pesa uma PH”.IPS

PHILIPS £ A LAMPADA QUE LHE
CONVEM: € GRANDE A SUA
INTENSIDADE LUMINOSA, €
MAIOR A SUA DURACAO, E MAIS
ECONOMICA.

A

—

J. A. FREIRE, SUCESSORES

F REIRE & RODRIGUES
Desperdicios de Algeddo para Limpeza de Maquinas

Unica casa que se dedica exclusivamente
a este ramo de negocio, e que iniciou e desen-
volveu esta industria em Portlugal no ano
de 1900

EMPREZA RECOMENDADA PELA C. P.
Direcgio Técnica de Carlos Neves Rodrigues
Avenida 24 de Julho, 104, 104-A
TELEFONE: 63558

|- ] S B o gay

—_
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MADEIRAS

por exceléncia especiais
para contraplacados pré-
prios para a constru¢iio de
avides e infraestruturas,
adornos interiores de car-
ruagens de caminhos de
ferro, constru¢des navais e
mobiliario.

NTEE RIS L

ABARATA

f

TELEGRAMAS AV. Anmmo Augus[o d’Aquiar’ 17_2.0_Esq. TELEFONMNE
BISSILON- LISBOA/LISBON 514" 9

IMPORT. & EXPORT.
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PORTUGAL PREVIDENTE

COMPANHIA DE SEGUROS

Rua do Alecrim, 10 LISBOA

— T T By L P P £ T S Py S . e, Wy, e, e, Py
Vgt S T et il Sl et P st "t S S it} ol i e Sl it St T e S Wl

5 Mia

: PASSAGENS
EXCURSOES

4 Rua Capelo, 4-A. —LISBOA
Telef, 32294 — 29471 Teleg. <CATAVIAGENS:

P —— —~ Jrena— P ——
R Sl N W S Sl i e ol St S Sl Pt Co? Sl il S St Tt St St i St Pttt et St St St
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PHaghis L.

b T

P p—— po— o oy S o S o, o —

p— pre— — Nt Sl St S Sl "l S o

Panificacdo do Chiado, L.*

Esmerado fabrico de pfio de todas as qualidades
§{ Fornecedores dos principais Hotéis e Restaurantes

Especialidade em <P3o de Formas (devidamente suterizata)

FORNECEDORA DOS WAGONS-LITS

Rua Nova da Trindade, 8-C a 8-D —Telef, 27734

Calcada do Sacramento, 26 a 32—Telef, 24044

TS i i
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"SOCIEDADE VINICOLA
SUL DE PORTUGAL, L.

EXPORTADORES DE VINHOS E DERIVADOS

SEDE: PRACA DO MUNICIPIO, 20, 2.°

TELEFONES : EXPEDIENTE 26552 — GERENCIA 29957

$ End. Teleg. VINISUL

ARMAZENS: AREALVA — ALMADA
{ TELEFONE: ALMADA 17

( T e

0
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! ' Frigorifico

‘l

Central, L.d |

Conservacao de géneros de alimentacao

{ : ——— @ fabricacao degelo

CAIS DA VISCONDESSA LISBOA

Telef, 6 1247

!
i" '
i -~ o~~~ :"- et P i sionn Gt ‘*

N S S St Sl Sl sk St il St Sl Sl il Wt " it "t wwﬁ

| PARGUE VACINOGENICO DE LISBOA

Fundado em Janeiro de 1888 — 60 anos de existéncia
Director: DR. CARLOS BARRAL MONIZ TARARES

VACINA PORTUGUESA CONTRA A VARIOLA

' Yacina de Yitelas — Yerdadeiro Cow=Pox
i VACINA SECA

A vacina fornece-se nas '\ Para empregar em Africa e
seguintes embalagens :

i em Paises de clima quente:

| Tubos para 3§ vacinagdes :: Empolas com vacina em pd
i para vacinag¢des.

Empolas eom vacina em com-

primidos para b0 vacinagdes.

A vacina seca vai acondicio-

nada em caixas contendo o

x —— T ——

.

» para 10 vacinagdes i

| > para 15 vacinagdes

I'raseos para 50 vaeinagdes necessiirio para a prepara-
;i oo da vacina no momento
» para 100 vacinagdes ! de ser empregada.

A VENDA NAS BOAS FARMACIAS

() Avenida Almirante Reis, 30 e 30-A
1! Telef. 48740 End. Teleg.:VACINA — LISBOA
 t - e e e )
* sSoSSsooS STTTTTTTTTTTTTTTISN
r

Telefone 21572

Armindo Ferreira

TECNICO DE CANALIZACOES

Agua e Gds. Aquecimentos e Soufagdes
Instalagdes Eléctricas — Latoarias
' Torneiras, Loucas Sanitdrias, Banheiras

Trav. da Espera, 51

LISBOA

1
R - < e ~—

34, Rua da Atalaia

CONSTRUGOES
ELECTRICAS

VITORIA

——t
DE

HILARIO RODRIGUES

Casa especializada €™
meciinica e electricidades
aparelhagem eléctrich
para alta e baixa tensf0s
<«chauffage» eléetrica

material estanque part
bordo, aparelhagem part
ginalizaglio, quadros @

«coffrets», estanques

RUA DO CURA, 24

TELEFONE 616472
LIS BOA

. .
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ESTAS CARRUAGENS ELECTRICAS, PROVIDAS DE «TROLLEY» E
ADQUIRIDAS PELA SOCIEDADE ESTORIL, FORAM DESENHADAS
E CONSTRUIDAS POR CRAVENS, SHEFFIELD. A APARELHAGEM
ELECTRICA FOI FORNECIDA PELA GENERAL ELECTRIC COMPANY.
"CRAVENS DESENHAM E CONSTROEM TODOS OS TIPOS DE
MATERIAL CIRCULANTE, SATISFAZENDO TODAS AS ENCOMENDAS

B (it WAY CARRIAGE 0. LTD., SHEFFIELD ,“ENGLAND
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~Automotoras Diesel e Diesel Eléctricas
Locomotivas Diesel Eléctricas
Locomotivas Eléctricas
Locomotoras a vapor
Carros Eléctricos
Flectromotoras
Trolleybus
Carruvagens

Reboques




