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NORTON & WD

CALCADA DO SACRAMENTO, 28, 1

LIS BOA * TELEFS. 25566 -21649

AGENTES EXCLUSIVOS DE:

FERRANTI o ibarcinagon s medidas, Rdios, Radiadores, ste. ‘
ENFIELD CABLES St amasse, o taimes chumbo
> Aspiradores
V E N T AX I Ventiladores
Electrodos para todas as resisténcias e metais
PETB Ow Grupos transf. e geradores de soldadura eléctrica

VO l S P HAY gg?rgll‘ﬁsasgoer;sde pintura

B HOD M & WA D E, I_T D . I?g;?'glzlejsg:;neuméticas, ete. ‘

COOK & FERGUSON, LTD. prieccto s transiormasore




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ﬁﬁ%ﬁ&ﬁﬁ%ﬁtﬁ!ﬁﬁﬂ%%ﬂ%m%ﬁﬁ%%ﬁ&&&mmmﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬂﬁ

Tinturaria Cambouraae

Largo da Anunciada, 11 ¢ 12

Telefone, 26415
—— LISBOA —
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LIMPA A SECO,
LAVA,

e
% *
S 5t
% 3
% S
= #*
# %
& s
® %
¥ %
% %
% *
% &
s %
i 5
W 3
: :
% %
: :
% =
¥ 3
: :
§ 3

%
- %
: :
i 3
F s
5 S
ﬁ
X e impermeabiliza toda a qualidade de
i o . :

% vestudrio, assim como reposteiros
#
o e carpeles

%

%

#

3t
3
3
i3
3
¥
#
H
3
3
3
3
i
3
3¢
3
e
He
3
3
%

e

#

5 .

§ OONSULTEM 0S NOSSOS PRECOS
bt

b4

HOKHGIGIOR 1 ROIOR BOIOIIGICIOIOIOIIIOICIGICIOIOIGIOR $OIGICIOKHCIOR

§¥!¥x¥mm!ﬁmﬂﬁmmnmmmmmmmxﬁﬁﬁmﬁmmﬁﬁ#ﬂﬁﬁ%kg
3 ; 3¢
: ”S a Sl] & | da :
H# #
e 3
§ ’ L] ’ ] §
3 3
% ¢
g A moderna casa especialista em: 2
z x
% EMPANOQUES #¢
3
3 i
- B ORRACHAS %
#t e
e
& E . CORREIAS o
* o
oy W
#* #
3 #*
% 5
§ Importadores dos lubrificantes =
3 3
%€ Ea
e ¥
i ¢ SALCO . Oll» v
§ it
: :
% &
§ B 3
“ 21-28, LARGO DO CONDE BARAO, 29-30 §
3 ¢
% Telefone 65648 — Telegramas «Iman» )
3 38
#* 3
T R R Ry
;ﬁxmaxﬁmxﬁﬁmmﬂmﬁmxxﬁmmmmﬂmmxmmm&mmx*xmxﬁ

Revista guinzenal

gmﬁﬁﬁﬂ!ﬁﬁ%ﬁﬂﬁ%ﬂﬁﬂﬂﬁmﬁﬁﬁﬁﬁmﬁﬂﬁﬁﬂﬂﬂﬁﬂﬂﬁﬁﬁ

NORWICH UNION FIRE
INSURANCE
SOCIETY LIMITED

COMPANHIA INGLESA DE SEGUROS,
ESTABELECIDA EM PORTUGAL EM 1824

RSO AHBOIOK R

Seguros de:

® [INCENDIO

® AUTOMOVEIS E RESPONSABI-
LIDADE CIVIL

BAGAGENS PESSOAIS
AEREO

ROUBO

QUEBRA DE VIDROS
RESPONSABILIDADE CIVIL

Agentes Gerais em Portugal:

']ames Rawes & Co. Ltd.

RUA BERNARDINO COSTA, 47
‘Telefones: 23232/3/4
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TODO O MUNDO ABONA E SO QUER

AS MALHAS DE SEDA

FABRICA DE MALHAS

Figueiredo & O, L.

Recomendada pela Companhia dos Caminhos de Ferro

RUA DUARTE GALVAO, 48
Telef. 58066 LISBOA —veleg. cORONA
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Revista quinzena:

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Sociedade Geral de Comércio, Indistria e Transportes

I.ISBOA
Carga e expediente, Rua do Comérecio, 39 — Telef. 30551

T ': p O I A e —— e — —eeee
n/m. AFRICA OCIDENTAL & b Ty e - 10008 X i WCOLARES. . AP T A IR T s
n/m. ALCOBACA . . >y = ) G AN, n/m. CONCEIGAO MARIA <5 o OB i3 o000 e R
Y, RGO L it a0y oS & st Bl P (QORBIEIEE 1ol v ) e (e Niry A,
' n/m. ALENQUER , . i PN ARI ST 9.437 T. nfv. COSTEIRO . . . . . . PR S, e LU S 900 T.
n/m. ALEXANDRE SILVA P Ve R T R . 3.110 T. n)v. COSTEIRO SEGUNDO. . . cive v o & & o & 490 T.
nj/v. ALFERRAREDE -, . « i -s 4 1 TE i 1 2.118 T. n/m. COSTEIRO TERCEIRO PR T i LA gt e 1,426 T.
njmi ALMEIRIM. . « - = ¢ s o'% & 0 e 9.437 T. n/m. COVILHA . « « + « ¢ « & & NS ey e STRAND:
uiv. AMARABTE .¢ . Sla & o ey 12,595 T, 2, OUNBNE Ve oot s 70w m w6080 ok % g0,
B AMBRIZRTE .-+ s + o 8 soens o o 0ta w0000 By, POCK: . DAl SIS s SRR T e g
n/m. ANDULO UL w A o] ey he e R O S n/v, INHAMBANE e e e e R I o 0 T
n/m. ANTONIO CRREON o &R 5SS e T, Biv. TUSO o 3. o+ T A bl T - e 10.125 T.
n!m. ARRAIOLOS . . L T s ® . U . I 9,487 T. n”‘v MARIA AHF‘LIA s Ty M R ey 3.005 T
it BELABRAS 5l e e, s e e e A T T 7.110 T. n/v. MELLO . . R R s B P g - e s Sl 6.253 T.
S a3 o R RS SR SRS Pa i e BEECRE L ) [ R n/v. MIRANDELLA . P [ B o e G
Dl (BEATAS Sl e et | e e o iYL 8 1101, n/m, 8 BEOYBEATARID. hiw Bl el S e an i e L 1.221 T.
n/m. BRAGANCA . . . . . gt Bl R ST 100 n/v. SAUDADES . . L T e R S W TR A 6.430 T.
B BARTAXO " 3f 5 s 1r " e cadve e e 1,876 T. n/v. SILVA GOUVEIA ey g 1.858 T.

n/p. ALFREDO DA SILVA . . N
TOTAL:

REBOCADORES:
«<AFRICA>, <«CINTRA>», <ESTORIL>,
«FREIXO>, «S. CRISTOVA0>, «SOURE>

4 Bateldes (19 de 500 T,,
24 Fragatas (2,150 T.)
1 Bareca de figua (250 T.)

nlv.:Zh MANBLSS ~ e ¥y

«GA

<«CAROCHA>»
13 de 400 T. e 2 de 250 T.)

1.220 T.

3. 613 T, — Com alojamentos para passagens de I — II —III classes
191,181 TONELADAS

LANCHAS A MOTOR:

ROTA>, «BOLHAO>, «MAQUELA>

1 Dragas «BARREIRO> eom & Bateldes de Dragadas com 80 m$. cada.

EM CONSIRUCAO NOS ESTALEIROS DA C. U. F,:
8 navios de 8.690 T. e para 48 passageiros ecada,
CARREIRAS DE LISBOA PARA:

Norte de Europa — Norte de Africa — Cabo Verde — Guiné — Angola — Argentina
— Chile — Estados Unidos — Terra Nova — Groenlandia ¢ costa de Portugal

IMPORTANTE :

2 reboecadores de 1.200 T, cada.

A COMPANHIA QUE MAIS NAVIOS TEM AO SEU SERVICO CONSTRUIDOS EM PORTUGAL
NOS ESTALEIROS DA COMPANHIA UNIAO FABRIL NO BARREIRO E EM LISBOA

COMPANHIA DE SEGUROS
«BONANCA»

A mais antige Companhis de Seguros Porluguesa

RECOMENDADA PELA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO

FUNDADA EM 1808

SEGUROS : Fogo, Maritimos, Agricolas, Pessoais,
Automéveis, Responsabilidade Civil,
Roubo, Postais e Transportes Terrestres e Aéreos

~ Delegagao no PORTO: Rua S4 da Bandeira, 283, 1.°

Delegacdo em COIMBRA: R. Visconde da Luz, 88, 2.°
Sede: Rua Aurea, 100, 1.°-LISBOA

Sociedade Abastecedors

de Madeiras, L.

SOCIO GERENTE
EMIDIO DA COSTA PINHEIRO

RUA DA BENEFICENCIA, 209
LISBOA Telef. 72671

ESTANCIA DF MADEIRAS
NACIONAIS F ESTRANGFEIRAS

Especislidade em soalhos &
inglesa e lacos para parquel

Serracﬁo e Carpintaria
Lenhas — Postes Telegraficos

Iravessas para Caminhos de Ferro

CIMENTOS E OUTROS MATE-
RIAIS PARA CONSTRUCAO
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EXIJA 0 OLEO

PENNZOIL

0 MELHOR -
0 MAIS ECONOMICO
DO MUNDO

Unicos Imporladores: A. CONTRERAS, LTD. — Rua Eugénio dos Santes, 112-—LISBOA
Agente no Nozte : ELECTRO CENTRAL VULCANIZADORA, LTD.' — R Alex. Hérculano, 385 — PORTO

e eyttt it e gt St phteb bt bl heAehet il kb bbb bbb A Ao e A A A A A A A AP A A A 3 St it ittt ol i St o oo
........

MANUEL MARTINS |
pRa e Mo HORACIO ALVES, L:*

CASA FUNDADA EM 18987 R 43-RUA AUGUSTA:
§ LISBOA

RECOMENDADA PELA T
COMPANHIA DS CAMINHOS O FERRO | IWIIM"mm""mmmﬂlllllm

PERNAS E BRACOS EM
| DURALUMINIO, SISTEMA INGLES

Aparelhos ortopédicos e protéticos
Funias — Cintas Medicinais

Meias elisticas, etc, etc.

SUCESSOR :

ALBERTO JULIAO MARTINS

COM MAIS DE 39 ANOS DE PRATICA ORTOPEDICA

Fornecedor da Companhis dos Caminhos de Ferro,

do Socorro Social e dos Hospitais Civis e Militares

Medalha de Quro na Exposicio do Rio de Janeiro de 1908

— TELEFONE 24335

170, RUA DA MADALENA, 172
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PREFIRA |

O MELHOR

A VENDA EM TODOS OS BONS ESTABELECIMENTOS DO PAIS

REPRESENTANTE:

ESTABELECIMENTOS A L V E s D l N l y 4 & c.A

Empresa Geral de Cranspories
S. A R L.

Transportes Nacionais

Transportes Internacionais

SERVICOS AUXILIARES DO CAMINHO DE " FERRD

Rua do Arsenal, 124 — 146 Rua Mousinho da Silveira, 30-2.°
Telef. P.B.X. 32151/54-32767/64 = Telef. 25938/9
T A e A @ T - el & SRi IRy RO €
Desde 1808 D MI" t [l v L da
: | {sa Ao d Ve,
= H L TURISMO
Companhia Nacional de Navegacao PASSAPORTES
PASSAGENS
Conlribui para o progresso e o EXCURSOES
presligio do Império em lodas Rua Capelo, 4-A.—LISBOA
as suas rolas maritimas. Telef. 32294 — 29471 Teleg. «CATAVIAGENS»
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Grande Hotel Duas Nagdes

Magnificos quarfos, com casa de banho e sala
privativa — Telefone nos aposentos, elevador
para todos os andares

AQUECIMENTO CENTRAL
MAGNIFICOS SALOES —BAR AMERICANO — HALL

Telefone P. B. X. 20410 —29311 —29312 — 29444
Telegramas: Duasnagdes— LISBO A

Dirigido pelo seu proprietdrio VICTOR MARQUES SIMOES

RUA AUGUSTA  RUA DA VITORIA, 41 Lisboa

Almocos—Chas—-—Jantares—Banquetes——Lunchs
—para Casamentos em Lisboa e Provincia-

Fabrico especial de BOMBONS e MARRONS GLACES

Preparagido das melhores frutas portuguesas
em céstos regionais ‘e caixas de fantasia

RUA GARRETT, 70, 72

TELEFONE 23362 LisBOA

cg)asfe[arza Marques }

-

NEGRESCO }

Direccdo do conhecido «Barman» ANGELO PEREIRA

O RESTAURANTE E BAR DANCING
e DA ALTA SOCIEDADE -

RUA JARDIM DO REGEDOR, 435
29 583

O restaurante mais luxuoso com servico intermacio-
nal.—Um bar a americana. —Um pequeno Dancing
=——=com chas dancantes e soirées, todos os dias

sz;ac;io RIGOROSA

SALAO DE RESTAURANTE E BAR
MAIS LUXUOSO DA CAPITAL

Telefone:

DE ANGELO PEREIRA

O «BAR» MAIS LUXUOSO DA CAPITAL
E O PONTO DE REUNIAO DIPLOMATICO

ELEGANCIA ECONFORTO
PRIMOROSO SERVICO DE
RESTAURANTE E BAR

RUA SERPA PINTO, 17-F. (a0 Chiado)

Telefone 27793

! VORI BAR
ABERTO ATE AS 2 DA MANHA

Revista quinzenal

cafe Nicola

g\

—© MELHOR SERVICO—

A MELHOR FREQUENCIA
g\

24 —ROSIO— 256

LISBOA

COMPANHIA DE SEGUROS

MUTUALIDADE

NA CONSTRUGCAO CIVIL

Seguros de acidentes de trabalho, acidentes
pessoals, incéndio, maritimo, agricola, eris-
tais, furto e roubo, postal, iransportes ter-
=== resires, aéreos ¢ autoMmovels ——=—

AGENTES EM TODO ©O PAIS

Largo do Carmo, 18-1.°-F.—|SB0A

Empreda Drogreddo Indudtrial

Fabricagdo de toda a classe de parafusos de
construgdo, rebites, porcas, anilhas, escdpulas,
cavilhas, tirefonds de via, material de fixa¢do
====de linhas telegrificas e telefénicas ———

Fébrica: RUA DAS FONTAINHAS, 27 ¢ 29-Telef, 37538

ESCRITORIO E ARMAZENS:

LARGO DO CONDE BARAO, 14
Telef. 656176 (P. P. C. 3 linhas) Teleg. «PREGADURAs

CORREIA, SANTOS & CORREIA, L.oA

FERRAGENS E FERRAMENTAS
Sortido completo em ferragens, para construgdo sivll

Forragsns parga mdéveis—Ferramentas para carplnteiros e
mareceneiros — Ferramentas para meehnicos — Broeas, Man-
dris, Buchas para térno e Engenhos, Broquins, Cavaletes
para ferreiro—Tornos de bancada e de espiga, ete., ete.,

T S E D E: T
Largo do Conde Baréo, 31 a 33 — Telef. 61738
su | 97, Avenida Duque de Avila, 101 —Telsl, 43713
CUR (137, Rua da Ataldia, 139 — Telel, 24181
SAIS 5, Avenida da Igreja,— C. Alvalade
L 1 S B O A

D i i 2 S S AP SN A A )

e i = .
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T e s Mt 4l
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APELARIA
ROGRESSO

TELEFONE 22181 ——

A3

tipografia
litografia
encadernagao

no salao do 1.2 andar AMER
o 43 da fotografia

formecedora da
ESTORIL PLAGE

151, Rua do Ouro, 155
LISBOA
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Compantia Colonial de Navegac

SERVICO DE CARGA
E PASSAGEIROS

e

. CARREIRAS PARA:

" AFRICA OCIDENTAL
F ORIENTAL BRASIL
E AMERICA DO NORTE

FORCIOIGICIORIGIONK SOIOIIIGIGH SO IGIGIOIIOIIK

Escritérios: - iy

LISBOA —Rua de §. Juliao, 63
Telefones 3 0131 a 3 0138

A R IO GBI I OGO R ISR SOOI I SR SOOI

PORT0 — Rua Infante D. Henrique, 9
Telefone 22342 :

HHACIIGIGIONE  IIIIIGIOIIIGICIIGIIIIBIIOICICIOIINIGIHK
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRU
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LUIS O MELLD DO REGd

IMPORT.
EXPORT.

ARMADOR
AGENTE DE NAVEGACAO

MATERIAL TECNICO

Materias primas para a indistria

Dk
ES-E:E);E:

Rua do Aleerim, 12

Telef, 21822-2 2404
Teleg. «Radiante»

LS B © A

HORHIOIGIGIOIGIOICIIGIIGIISIOIOR HIGIGIOIIGIOIGIIGIIGIOIGICIOIGIION

S BOROR SO NEOMIGIGIRIOGION SOICIK IR SIGIGI R ICIGIIOICICIOIIGIIOR BGIOH SOICIGIOIGIIGIOIIOK

HOHK

iompania - ndustral  Porfugaesa

Sede em Lisboa:

AV. DA LIBERDADE, 3, 3.°

LISBOA

24766
Telef. 26105 Teleg. SANIRIA
Vidros e Cristais
na Marinha Grande
Pitrtas d5 Adubos e produtos quimicos

na Povoa de Santa Iria
Gessos de Presa «Caxinas»
em Obidos

Minas de Lenhite ¢ Gessos em Obidos
Fornecedora da:

Presidéncia da Repiblica

Ministério da Marinha

Palacios Nacionais

Companhia Nacional de Navegagdo

Companhia Colonial de Navegagdo

Empresa Insulana de Navegacao

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
Aviz Hotel

Estoril Palacio Hotel

Casino Estoril, etc.

Toda a correspondéncia deve ser dirigida
para a Sede, em LISBOA

HGGICGIOKOIGIOIGICIOIGICIOICIOR RSO ICIOIGIGIGISIGIGISICIGISISICIIGIICIIIGIOIBIOR IOKIOK
HOKFGIOIGIGIOR IR I IGICICIGIICIIOIBIOIIGI IS IOBIOIGIIGICIIGIOIGICIOIION

FHGHOK N
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Faorica de Camisaria Progresso, b."| | COMPANHIA
LISBOA —Rua de S. Juliao, 32 «Cimenl-o Teio»

Telefone 20438 Teleg.: PROGRESSO
FABRICA EM ALHANDRA
INDUSTRIA PORTUGUESA -~  *&»

MARCA

am Os nossos CIMENTO PORTLAND ARTIFICIAL
‘W’J o o AT R B

; recomendam-se
'lil’ pelo seu bom ///

acabamento FERRO PARAX FUNDICAO

e pre ¢, 9.8

i Fo c- Po Lnon . *
LISBOA e
: /]

Exportacao para o Continente, Ilhas e Africa

Fabrico primoroso em: AN N
Rua da Vitéria, 88-2°—L 1 S B O A
CAMISAS, CUECAS, COLARINHOS, PUAMAS, ETC., ETC. Telefones 2 8952 — 2 8953

PRODUTO V. A. P.— PORTUGAL OS VINMOS
FOMULA INEDITA

o e _MESSIAS

s, QUETRA ENVIAR 5850-om i 4 o, nom o IMPOEM-SE PELA
VENTURA D'ALMEIDA & PENA SUA QUALIDADE
Rua do Guarda-Mér, 20, 3.°, Esq.
(2 Santos) —~L IS B O A Depositdrio nos distritos de Lishoa e Setibal :
Telefone 64972
Sociedade dog Uinhos do Sul, b."
, [ ]
ARMAZEM .
MANUAL DO AZAMBUJA
VIAJANTE EM ‘I elefone: 650
PORTUGAL Eecnl'ré'mof
Travessa da 6€Gldria, 19
2.0 VO’Ume Sai em Mar(;o Telefone: 26317
deste ano LI S B O A

PORTUGAL
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s s N7 A S

TEM FINALMENTE O

HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAIlS,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVEI CON-
FORTO F UMA AMPLA SALA DE JANTAR
COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM

HoTEL ALENTEJOELVAS

MALA REAL INGLESA |

ROYAL MAIL LINES, LTD.
CARREIRAS PARA O BRASIL E RIO DA PRATA
AGENTES EM LISBOA:

JAMES RAWES & C.°, L.™

Rua Bernardino Costa; 47, 1.°-Telef. 23232/4/6

E. PINTO BASTO & C.%, L.

Avenida 24 de Julho, 1, 1.°-Telef. 315681 (7 linhas)
AGENTE NO PORTO:

TAIT & C.°

Rua do Infante D. Henrigue; 19 — Telefone: 7

ASSURANCE COMPANY LIMITED, DE LONDRES—1782

1787 —A primeira Companhia a efectuar Seguros em Portugal — 1951

Seguros contra FOG0, LUCROS CESSANTES. TREMOR DE TERRA, AGRICOLAS, QUEBRA DE VIDROS,
AUTOMOVEIS, RESPONSABILIDADE CIVIL, ACIDENTES PESSOAIS, MARITIMO £ ROUBO

Agentes Gerais: JOAO ARCHER & CA—PORTO
Em LISBOA: COSTA DUARTE & LIMA, L""—Rua Augusts, 100, 2.°

Telefone: 269 2 2

CASA DE EMPRESTIMOS SOBRE
PENHORES E ANTIGUIDADES
Legalmente autorizada e com fianga
e JUROS DA LEI| w=s=

JOSE MAYER

18, RUA DO LORETO, 20—LISBOA—Telefone 2 2881

SECCAO DE OURIVESARIA £
JOALHARIA ANTIGA E MODERNA
— MOBILIAS, PIANOS, ANTIGUI-
DADES E OUTROS ARTIGOS

EMPRESA NACIONAL DE APARELHAGEM BLECTRICA E. 62177-62070

AVENIDA 24 DE JULKO, 168~-LISB0A LIV LAMP ? '

ol Ve G
£ GARANTIA DE'OBTER MATE-
RIAL DE QUALIDADE 4
SUPERIOR




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

MErPALS

LATAO ARAMES
COBRE CHAPAS
BRONZE TUBOS
ALUMINIO BARRAS
ZINCO VAROES
FERRO VERGALHOES
ACO CANTONEIRAS
CHUMBO CALHAS
ESTANHO = PES

REDES E TEIAS METALICAS

OFICINA ESPECIALIZADA
EM TODOS OS TRABALHOS DE ARAMEIRO

Senna BoHo & Leité’o, L,da

CASA FUNDADA EM 1889
[ SEDE EM LI1SBOA:

14 a 30, Rua Nova do Almada, 38 a 44
Il 140, Rua da Conceicao, 146

lefone P. B. X. 2 6054 — 2 8904
Jab { gramas SENNAOTO

FILIAL NO PORTO:

31, Rua do Almada, 35
fone 2 8170

Dinamos, motores, alternadores
e transformadores

APARELHAGEM DE ALTA E BAIXA TENSAO

TURBINAS A VAPOR

Uma especialidade BROWN BOVERI
na téenica da tracedo:

Construcao de modernas locomotivas
Diesel-cléciricas € com turbinas a gds

I Fale ) gramas SENNAOTO I

Revista quinz. :

’v\

SILVA & DIAS, L™

Maquinas Industriais e Agricolas

Acessérios para camionetas em 2.* mio — Ferro
— para obra — Sucata de ferro e metais —

Rua das Fontainhas, 19 — LISBOA — Tcelef. 386566

DECOVIA-SANFER
Rua de S. Juliao, 41, 1° '
Telefone 26089 — LISBOA

Vias Portéteis — Cr -7, ae +.¢u
— Vagonetas — L. .omotivas —

-t Escavad:c as —_ -

Material leve e pesado

Manual do Viajante em Portugal

Os poucos exemplares que restom do 1.° volume e 1o A venda

Em prepara¢iio a nova edi¢io, em UM UNICO OLUME

Locomotiva BoBo para eomboios ripidos de 4,000 ev,

B0 S\ BROWN BOVERL & st o

Representante geral: EDOUARD DALPHIN

PORTTO:

TELEFONE: 23411

Praca D. Joao I, n.* 256-3.°, Dt.°

TELEGRAMAS: BROWNI DVERI
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Empresa Electro Ceramica

Fabrica no Candal—VILA NOVA DE GAIA

Porcelanas Eléctricas de Alta e Baixa Tensdo
— Aparelhagem Eléctrica para Telégrafos e
Telefones — Tubo Bergmann — Artigos de Ba-
quelite para todos os fina — Porcelanas Domés-
- ticas, Decorativas e Industriais ———

i Largo da Biblioteca, 17, 2°—L I S B O A

.

Telefone 4 3716

José Rail de Carvalho, L.”

FABRICA DE REFINACAO DE ACUCAR

Rua da Palma, 3066 LISBOA

Viiva Macieira & Filhos

FABRICA de papel,para escrever, impressio,
e embrulho — ARMAZEM de papéis pintados,
papeldio e papéis estrangeiros — PAPELARIA
e lrabalhos tipogrdficos em todos 08 géneros

IMPORTACAO E EXPORTACAO
31721

siee  RUA (2 Madalena, 10 a 22

e
MWWMQ
Quem tem SAUDE e DINHEIRO

tem o Mundo nas maos!
A satide n#o estd ao alcance de todos, mas o DINHEIRO
estd 4 vossa espera na casa que mais sortes grandes
tem distribuido hda mais de meio século:

TELEF. ;

RUA DO amPpPaRO, 51

Al i
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SOCIEDADE VINIicOLA
SUL DE PORTUGAL, L.°A

EXPORTADORES DE VINHOS E DERIVADOS

SEDE: PRACA DO MUNICIPIO, 20, 2.°

TELEFONES: EXPEDIENTE 28552 — GERENCIA 29957

End. Teleg. VINISUL

Armszéns: AREALVA — ALMADA
TELEFONE: ALMADA, 17

PP PR ¥

RUA NOVA DO ALMADA, 11-1°—LISBOA

Telefone 2 3271-2-3 Teleg. BENSAUDE

Carreiras regulares entre Lisbos, Madeirs e Agores

Saidas a 8 e 23 de cada més. Paqueles LIMA e CARVALHO ARAUJO
Agentes em Lisboa: GERMANO SERRAC ARNAUD
CARCGA PASSAGENS

Av.* 24 de Julho, 2, 2.° Rua Augusta, 152
Telef. 20214/156 Telef. 20216

No Porto: SOCIEDADE GERAIL DE REPRESENTACOES, L.pa
Na Madeira: BLANDY BROTHERS & C.9 L.pa
Em 8. Miguel: BENSAUDE & C.a, L.oa

} Emprésa Insulana de Navegacso

Rl gt S o S S A A

!

O BARATO SAl CARO!!

Compre os FATOS, SOBRETUDCS o GABARDINES
para HOMEM e MENINO, na casa

‘OLD ENGLAND

SARMENTO & CA
Rua Augusta — (Esquina de S, Ncolay) — LIS BO A

B e S Y

e tera a certeza '‘de ficar bem servido.
30 anos de existéncia d3o completa garantia.

LT T -

-

Alvaro de Castro Teixeira, Limitada

Representagves Nacionais e Estrangeiras :

,I:‘ﬁl;rica Mattos & Quintans, Lda. - Porto — Tecidos e Aloa-
ados :

Fabrica de Tecidos, Malhas e Tinturaria cAureas — Porto
~ Tecidos e Malhas

Paulo Presman — S. Jodo da Madeira — Boinas e Meias
~Anibal Guimaries, Lda. — Areosa — Passadeires «ELGUI»

Fébrica de Botdes «A Vencedora» — Porto — Boldes

Joaquim Tavares d’Almeida — Porto — Passadsires

RUA DA CONCEICAO, 85-2.0
25048 Telegramas : ALVAREIRA

LISBOA - PORTUGAL

Telefone:

i
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EXCELENTE E ABUNDANTE
MOTORES ELECTRICOS SERVICO DE MESA

ALTERNADORES % TRANSFORMADORES
DISJUNTORES % ARRANCADORES
|

MATERIAL ELECTRICO PARA
AR E A TR R A R E R RS0 HOTEL DE 2°* CLASSE
SITUADO NO CENTRO DA CIDADE

Jociedade Luso Eleetrie, b."

3 0744
elefones eleg, ORT
Il, CALCADA DO MARQUEZ DE ABRANTES, 13 e, {3 V2T Phasind Bidiatins
Telef. 60331 LISBOA I Rua de Sants Justs, 70— L1 S B O A

LIVRARIAL G G Ramalbein

Rua Nova do Almada, 88— LIS B O A

TELEFONE: 249.7
CONSTRUCOES, ESTUDOS E PROJECTOS

Rua do Carmo, 20-A-1°—PORTO DE ESTABILIDADE ¥ BETAO ARMADO
TELEFONE: 24076

Rua da Sofia, 78-1.°—~COIMBRA

TELEFONE: 2799

Junqueras, 8—BARCELONA

EDIFIOCIO DARKE
Avenida 13 de Maio, 23 — Sala 414

Avenida de Sidénio Pais, 14, r/ch. Esq.
RIO DE JANEIRO Telef. 49313 —L IS BO A

LIVROS TECNICOS Delegagao no PORT O
Sobre ENGENHARIA, CAMINHOS DE FERRO, etc, Praca Filipa de Lencastre, 22
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COMPANHIA

ALCOBIA

Fornecedores }dos melhores mchiliarios

Comodas de estilos || Tapecarias
Porcelanas de Saze || Espelhos
de Veneza /| Candeeiros de cristal,
de ferro forjado e de madeira
«Marquisettes», L« Voilles e Chintz
Suigos // Carpetes de ld

€3
Companhia ALCOBIA

<
LISBOA —Rua Ivens,. 14

(Esquina da Rua Capelo)

TELEF. 26441

SEPULCHRE, Limitada

LISBOA PORTO

Material Ferroviério
AGENTES DE

COMPAGNIE CENTRAL DE CONSTRUCTIONS
Haine — St. Pierre — BELGICA

Carruagens-Wagons-Pecas fundidas até 20 tons.
E DE

USINES EMILE HENRICOT
Court St. Ftenne— BELGICA

"AGOS ESPECIAIS — Pegas moldadas,
pecgas forjadas ou barras laminadas

Matérias primas para a inddstria
(metais e produtos quimicos)

Em LISBOA—Av. D. Carlos 1, 45-3.°
Telefones: 6 4497 -6 4185 -6 4967

Liége, Bruxelas, Bombaim, Calcuts, etc.

Garland, Laidley & C.. Limite

Estabelecidos hd mdis de um século

AGENTES DE COMPANHIAS DE NAVEG!GAO

AFREA E MARITIMA
E TRANSITARIOS

Representantes das seguintes linhas:

B LU E 87T 4 R 'L NE
BRITISH OVERSEAS AIRWAYS CORP.
BROOCKLEIBANK LINE
| FURNESS WITHY & C.° .LTD.

BN T R P F R I T 0.
Tt VRN S S TN A R
CUNARD . WHITE STAR LINE
LANPORT & HOLT LINE
BRITISH SOUTH AMERICAN AIRWAYS LTD.
Ry TR D LI NOE
L e D Bend . N B
BAST ASIATIOC ©0.° LTD.

ETC.

LISBOA—Tray. do Corpo Santo, 10, 2.

PORTO — Rua Infante D. Henrique, 131

(48

FABRICAS METALURGICAS

Augusio Marfins Pereira

SEDE EM:

ALBERGARIA-A-VELHA

TELEFONE 6 — P, P. C,
TELEGRAMAS: (ALBA)

ESCRITGRIO EM LISBOA :

R. DOS CORREEIROS, 40-2.°-E,

TELEFONE 21319

FUNDICOES DE FERRO
E LIGAS NAO FERROSAS

ARTIGOS SANITARIOS E DE COZINHA :
APARELHAGEM VINICOLA: ACESSORIOS
PARA CONDUTAS ADUTORAS E REDES DE
DISTRIBUIGAO DE AGUAS: ARTIGOS PARA
INSTALACAO DE SANEAMENTO : APETRE-
CHAMENTO PARA A INDUSTRIA VI-
DREIRA: ARTIGOS PARA INSTALACOES
ELECTRICAS, ETC.
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GRE VlGAS E__FERBQ_S T FERRO g GREY
AGENTES EXCLUSIVOS PARA PORTUGAL E COLONIAS PORTUGUESAS : B i
DF' NOGUEIRA, Limitada
LISBOA - PORTO
R. dos Douradores, 107, 1.° 134, Rua do Almada, 136
Telef. PB X 21381-82 Telef. 7107

Fibrica. Naclonal 8

AGENTES EXCLUSIVOS:

sS O D

}: Rua Nova da Trindade, 15-C

CEL

SOCIEDADE DISTRIBUIDORA, L.”

E i Illfl}ﬂ ﬂUS I![IIIﬂI]lIlII!S
pleetricos fabricados Segundo
18 N0rmas 00 Sequranca as
inslalacoes fe balka fensao,

B,

ks CEL

62 marca de condutores
eléctricos QUE SE INPOE

LISBOA

Nio compre mobilias dem vet. ..

O LINDOS E ORIGINAIS MODELOS
: SPRE‘(.-’OS REDUZIDOS

Que a nossa casa lhes apresenta
Se deseja modernizar a sua casa consulte-nos
Trocamos 08 vossos movels velhos por lindas mobilias modernas
Telefone para €2931 cu visite a Casa
JoAO ANTONIO BARBOSA
na Rua Ferreira Borges, 70 —~ LISBOA

Compramos recheios de casss completas

—— Avaliagdes garantidas -

J. A. FREIRE, Sucessores
FREIRE & RODRIGUES

Desperdicios de Algoddo piwa Limpeza de Maquinas

Unica casa que se dedica exclusivamente
a este ramo de mnegdeio, e que iniciou e
desenvolveu esta inddstria em Portugal
. no ano de 1900 ——————

EMPRESA RECOMENDADA PELA C. P.

Direcgio Técnica de Carlos Neves Rodrigues

Avenida 24 de Julho, 104, 104-A —LISBOA
TELEFONE 63558
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Estori

COSTA po SOL
a 23 quildmetros de Lidboa

A mais elegante praia do Pais
| A melhor bolacha
TODOS O0S DESPORTOS ‘
Golf, Tennis, Hipismo, Natagdo, Tiro, etc. | Os mais deliciosos chocolates
i
ESTORIL-HOTEL-PALACIO |

Elegante e confortavel

HOTEL DO PARQUE
Completamente modernizado

MONTE ESTORIL HOTEL (Monte Estoril)

Servigo esmerado

ESTORIL-TERMAS L
Estabelecimento Hidro-Mineral e Fisioterdpico

_ — Analises Clinicas — Ginastica — Cultura Fisica
TAMARIZ

Magnificas esplanadas aﬁbn o mar — Res-
taurante — Bars

PISCINA A
SALA DE ARMAS 4= |
ESCOLA DE EQUITAQAO | R L T
«STANDS» DE TIR O !: | 05 'nr_usnr.s GRAFICOS 2.8
PARQUE INFANTIL BERTRAND IRMAOS, L0,
i ‘.FOTOCRAVURA
i CASINO aberto todo o ane OREEET L
[ ﬁ:;m — CONCERTOS — FESTAS — DANCING — E%@Tgﬁyﬂugogﬁﬁ%%[;;
-__ AI.IRANTE — BARS — JOGOS AUTORIZADOS i :
: Informacaes:
Soc. Propaganda da Costa do Sol —ESTORIL
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LAGE DE BETAO ARMADO SEM COFRAGEM:
VANTAGENS : ISOLAMENTO. RESISTEN-
CIA, RAPIDEZ E GRANDE ECONOMIA

Pedidos de orgamento :

RUA DO ARSENAL, 146, 2.°, Esq.—Tel. 21852 —LISBOA
M

’ b |
i’ PAVIMENTO ¢<SIMPLEX» i

-

Electro Lisboa, L.“

CANDEEIROS — FOGAREIROS
FOGOES—FRIGORIFICOS

-

RADIOS DAS MELHORES MARCAS

A PRESTACOES EM COLABORACAO
COM AS C.R. GAS E ELECTRICIDADE

246, RUA AUGUSTA, 248 — Telef. 20568
P A o a2 A ANy

m'mom“
OURO — PRATAS ARTISTICAS — RELAOGIOS
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BAETA

JOALHEIROS

65, RUA AUREA. 67 _,__._
LISBOA
PORTUGAL

Bt o o

ENGENHEIROS {

FILIGRANAS —JOIAS —PEDRAS PRECIOSAS

SOPECATE

Sondagens, captacio de aguas
e Fundacoes

TECNICOS RESPONSAVEIS:

Alvaro Melo Gouveia
Eduardo Cansado Carvalho

ESCRITORIO:

RUA DO ARSENAL, 146, 2.°, Esy. —Tel. 21822—LISBOA

B e o o S A Y

Companhia Uniao rabril

O MAIOR AGRUPAMENTO INDUSTRIAL

DA PENINSULA

IBERICA

Ao servico da lavoura portuguesa

Rua do Comércio, 49
LIS B O A

Rua Sa da Bandcira, 84

PORTDO

2
ha‘.——‘_-._-



Gazeta dos Caminhos de Ferro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
~NAVEGAGAO E AVIAGAO —AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA —INDUSTRIA E TURISMO

Fundada om 1888 por L. DE MENDONCA E COSTA

Director, Editor ¢ Proprictério: CARLOS D'OENFLLAS

Redacgdo, Administracdo e Oficinas: Rua da Horta Seca, 7,1.° = LIS BO A — Telefone: P B X 20158; Direccio: 2 752"

GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1808, ~MEDALHAS DE PRATA: Beuxslas, 18)7; Portn, 1837 e 1044

1 1NN '
Premlada "as EXDUS|CUBS| Lidge, 1906; Rio de Janeiro, 1908, —MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, 1894 S. Luiz (Estados Unidos) 1704

Correspondente no Porto: ALBERTO MOUTINII O, Rua Rodrigues Sampaio, 194
Delegado am Kspanha : JITAN B, CABRERA, Apartado 4069, Madrid

1013

K/

1 —-JANEIRO —-1901

7

ANO LXI

T\

Caminhos de Ferro Porfugueses
Comissio o Museu Ferroviirle (CEMF)

.o
»

Nimero avulso: Esc. 5$00. Assinatura: Portugal
(semestre) 30$00. Africa (ano) 72$00. Némeros
atrazados 7950 — Niameros Especiais (avulso) 26$00




GAIETA DOSJ CAMINHOS DE FERRO

CONSELHO DIRECTIVC :

General RAUL ESTEVES

Coronel ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro RAUL DA COSTA COUVREUR
Engenheiro AUGUSTO  CANCELA DE ABREU
Engenheiro LUIZ' FERNANDO DE SOUZA

DIRECTOR:
CARLOS D’ORNELLAS

REDACGAO:
Engenheiro ARMANDO FERREIRA
REBELO DE BETTENCOURT
. Professor VIDAL CALDAS NOGUEIRA
ALVARO PORTELA

COLABORADORES:
General JOAO DE ALMEIDA
Coronel de Eng.* CARLOS ROMA MACHADO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Coronel de Engenharia ABEI. URBANO
Major de Engenharia MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Capitio de Engenharia JAIME GALLO
Major-Aviador HUMBERTO CRUZ’
ANTONIO MONTES
Engenheiro Capitio ADALBERTO FERREIRA PINTO
Dr. MANUEL MURIAS
GUERRA MAIO
Dr. BUSQUETS DE AGUILAR
CARLOS BIVAR
J. L. COELHO DOS REIS
J. LEMOS DE FIGUEIREDO

COLABORADOR ARTISTICO :
STUART DE CARVALHAIS

R N WRER N e

Ne'Ymiarde 1951 . ' 3 a2 R el R e S 463
As Rhodesias e a sua rede ferrovxﬁr:a, pelo Coronel de Enge-
nharia ALEXANDRE LOPES GALVAO: . . . . . 465
Restaurantes Gastronémicos nos Caminhos de Ferro Franceses, '
por GUERRA MAIO . . . . A R TR e p R 471
Os Caminhos de Ferro da Europa em 1949 SR ok 479
Comunicacdes Ferroviirias Internacxonais, pelo Dr. BUSQUETS
DE AGUILAR . . "o b 473
AR Parroviria Lol T L R e W e T 475
Linhas Estrangeiras . . . 475
Estacdes ferrovidrias espanholas de Fuentea de Ofioro e Valen
oclade Aledntara . .° . Cocaetikity NG b Aeth 476
Imprensa . . . . ] ; . ot 476
Revista das Revistas: Panorama Ferrovxﬁrm Internacional e 477
Pelo mundo fora..., por JORGE RAMOS. . . . . . _ 478
Pavrte Oficial. . . ’ T et 479
Alguma coisa do multo que muatos nao aabem, pelo Uapuao
; . Aviador HUMBERTO CORUZ .. = '+ « ¢ 9700 ¢" ¢ 480
: . oo HA D0 anos . . s v o . e b bt e 482
TRASY G R ] ey o Engenheiro Silva Nunes . . . . . e R LRI I S E CS TRER 482
«Gazeta dos Caminhos de Ferro> . . . - - =« « . ., | 482
Recortes sem comentdrios . . . . - =+ - « = = s 483
Estarreja . . RIS s JoeL oI g S 485
GOUVHES - 1. i TGt R BRI e Rl e 487
VI @8 FoIYR o o0 . i o e Na Ve sl e o i 2 488
Ovar . - N AN ARG S L RE e , SERAE 489
S. Jo3do da Madeira. PRI 2 o ) SN SRS SN s VAR 490
T R et S e e S T T RS B T R e 491
RSO~ 0 by 40 8 v S TERRISRRe s pat S el 5niets 492
. ! g R s A R S S SR FE e 2 o e g 492
SAREATRON- . |, oo o lat e R PR e A P

T —————— T ———————————————



L

Revista quinzenal GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

No limiar de 195]

1951. O que sera o novo ano de 19517 Que surpresas nos trard ?
Agradiveis ou amargas? Vivemos numa época de inquietagoes, de
problemas, de conflitos, de ameacas, mas também ainda, apesar de
tudo, se esperam horas mais tranquilas e felizes. Se o homem, no
meio das suas tragédias, ndo tivesse a esperanca a amparar-lhe a
existéneia, seria o mais infeliz dos seres da terra. A esperanc¢a con-
duz-nos as portas do optimismo. ;

O que serd para os caminhos de ferro o ano que hoje se inicia ?

Nio temos o dom de adivinhar. O que podemos dizer é que o ano de
1950 nao devia ter sido dos mais felizes. A camionagem, apesar da
coordenacio dos transportes, continua a fazer uma larga, perigosa
concorréncia. Deixou, é certo, de ser desleal, mas ndo deixou, no en-
tanto, de ser calamitosa. \

A camionagem nio precisa, para exercer 0s seus servigos, de
construir estradas nem sequer lhe é imposta a sua respectiva con-
servacio, ao contrario do que sucede com os caminhos de ferro, por
cuja conta correm todas as despesas de construcido e conservacao
das suas linhas. :

A camionagem nao se limita a tirar aos caminhos de ferro um
grande nimevo de passageiros, mas vai buscar-lhe também a maior
parte das mercadorias. Com efeito, o trafego de mercadorias vem
diminuindo consideravelmente nestes tltimos trés anos. Kstamos na
presenca de uma grave crise. Urge remedia-la.

Faltariamos a verdade se afirmassemos que s6 os ecaminhos de
ferro portugueses atravessam uma grande crise. Km outros paises
o fenémeno repete-se, como nos HEstados Unidos da América do
Norte e no Canadd. Mas nesses paises, de inesgotaveis recursos, os
«déficits» das empresas foi satisfatériamente solucionado com o
aumento das tarifas de passageiros e mercadorias. Se fossemos a
adoptar o sistema em Portugal a crise agravar-se-ia irremedidvel-
mente. Como sair desta embaragosa situagao ?

Os caminhos de ferro desempenham em todos os paises um pa-
pel muito importante, pois esta ao servico dos interesses da colecti-
vidade, da inddstria, do coméreio, da agricultura e do turismo. Os
caminhos de ferro porfugueses, em quase cem anos de existéncia,
contribuiram, para o progresso do Pais, Seja por que aspecto for, 2
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vida economica da Nagdo esta ligado o eaminho de ferro. Encurtan-
do distancias, barateando o transporte, a0 mesmo tempo que revo-
lucionava a industria, influia também na evolucdo social. Quando
nao foi possivel fazer passar o comboio a porta das cidades e vilas,
estas lam ao encontro das estacoes ferrovidrias, como, por exemplo,
Abrantes e Aveiro, que estdo a desenvolver-se no sentido das suas es-
tacoes. I2 é sempre junto destas que o coméreio é mais intenso.

Ao comboio pertence a gloria de ter contribuido para que os
portugueses comegassem a conhecer melhor o seu pais maravilhoso,
e a C. P. —injustica seria ndo deixar de apontar e exaltar o facto, —
com a criacao dos seus servigos de turismo e a organizacio de ex-
cursoes concorreu para a popularizagdo das viagens. Quem, hoje,
nao deseja conhecer a sua terra, os seus monumentos, o pitoresco
dos seus vales e montes, as margens poéticas dos seus rios, 0s seus
climas de altitude, as suas termas, as suas praias?

O caminho de ferro nao pode ficar abandonado aos vaivens da
sorte. Na América do Norte —pais de extraordindrios recursos —
o comboio ndo receia a concorréncia do proprio avido, pois esta
apto a proporeionar ao passageiro as maiores comodidades, tor-
nando as viagens agradaveis.

Muitos dos servi¢os dosnossos caminhos de ferro foram notivel-
mente melhorados, apesar da erise. Outros devem realizar-se no de-
curso de 1951. Os estrangeiros que nos tém visitado dltimamente
nunca deixaram de manifestar aopinido de que os servicos ferrovis-
rios portugueses sio dignos de elogio. Ao elogiar esses servi¢os, nio
se referem apenas ao material, mas também a competénecia dos seus
téenicos e a correccao e amabilidade do seu pessoal.

Héa que conciliar os interesses dos transportes em Portugal de
modo que nunea os servicos ferrovidarios sejam prejudicados. Tudo
pela Nagdo, nada contra a Nacdao. O caminho de ferro é um dos fac-
tores mais importantes da vida economica da Nacdo. Prejudici-lo
equivale a ir contra o progresso e a vida do Pais. Confiamos no ano
de 1951. |

464
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AS RHODESIAS

¢ a sua rede ferroviaria

Pelo Coronel de FEngenharia ALEXANDRE LOPES

GALV,:&_Q

problema da melhoria dos transportes na
O Africa Austral estd na ordem do dia. E ele
interessa principalmente as duas col6nias
—— inglesas,— as Rhodésias do Norte e do Sul,
que, sem comunica¢do directa com o mar, procu-
ram ligagOes mais fdceis e mais economicas do que
as que presentemenie teem.
Vejamos, pois, em rdpido escOr¢o, os meios de
transporte de que elas dispdoem e que medidas se
poderao tomar para as melhorar.

Arcas ¢ populacao das Rhodesias

O3 vastos territérios que Cecil Rhodes conquis-
tou no interior do continente africano, com o au-
xilio de 500 flibusteiros armados pela <Chartered
Company», foram divididos em duas parcelas a
que se deu o nome de Rhodesia do Norte e Rho-
desia do Sul.

Separa-as o rio Zambeze.

A Rhodesia do Sul tem a drea de 385,000 qui-
I6metros quadrados e a Rhodesia do Norte 736,000

A fundacao destas duas colénias separaram para
sempre 0s nossos dominios de Angola e Mogambi-
que que, durante séculos, julgdmos ligados sem pro-
testo de ninguém, nem mesmo dos indigenas que
ali viviam e nos tinham prestado vassalagem mui-
tos deles.

Assim fomos impedidos de formar um grande
Império africeno que devia suceder aos Impérios
da India e do Brasil.

As dreas das duas Rhodesias medem 1,121,356
quilémetros quadrados. Juntando-lhes as dreas de
Angola e de Mogambique e ainda as de parte do
Congo Belga, também sob a nossa influéncia sobe-
rana, somavam qualquer coisa como 4 milhdes de

quilémetros, drea formiddvel equivalente a quase
metade da KEuropa que se estende até aos Urais.

A capital da Rhodesia do Sul, Salisbury, conta
ja com uma populagao branca de 22,000 almas. A
capital da Rhodesia do Norte, Lussk terd pouco
mais de 2,500.

A populagao branca em toda a Rhodesia do Sul
eleva-se j4 a 100,000 almas, mas a Rhodesia do
Norte nao vai ainda além de 30,000,

Estes niimeros mostram logo a situa¢ao pre-
ponderante da Rhodesia do Sul no conjunto Rho-
desiano.

As populagdes nativas quase que se igualam e
nao chegaram ainda a 2.000.000 de pretos em cada
uma delas. ‘

Esta fraca densidade de populagao indigena
mostra bem a impossibilidade que as duas col6nias
teem de encontrar dentro das suas fronteiras mao
de obra suficiente para as suas exploracoes minei-
ras e empreendimentos industriais, j4 de grande
monta.

Valem-lhes as nossas duas col6nias de Angola
e Megambique e principalmente esta tiltima que
deve ter em trabalho nas suas minas para cima de
50,000 pretos.

Para olhar por eles tem Portugal uma Curado-
ria em Salisbury onde todos devem estar regis-
tados.

A intensificacdao de colonizacao

Fraca é ainda a popula¢ao branca que habita
tao vastos territGrios. Mas ela aumentade dia para
dia, em ritmo acelerado.

Logo ap6s a cessagao das hostilidades da tltima
guerra mundial come¢ou a intensificar-se a emi-

465



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

gragdo. Em 1946 entraram 7,000 individuos; em
1947 14.000 e em 1948 17.000.

Em 1911 a Rhodesia do Sul tinha apenas 24,000
europeus, mas em 1946 havia ja ali para cima de
80.000.

Agora tem em projecto fixar mais 500,000 colo-
nos no vale do rio Save que confina com o terri-
torio de Mogambique.

Para fazer face as despesas com a colonizacao
e outras, tem confraido empréstimos sucessivos,
Assim no ano de 1949 recorreu a um emprestimo
de 13 milhoes de libras para poder continuar com
o seu plano de fomento em larga escala.

Nos tltimos 5 anos contraiu os seguintes em-

préstimos :

B 3946 . . . . . 2.491.000 £
Em 1946 . . . ...  5.096.000 £
K 1947 L L 38.614 000 £
Em 1948 . . , . . 10,257.000 £
Em 1949 ... . . . 13.811,000 £

Soma 69.769.000 £

A Rhodesia do Norte nao tem estimslado muito
a emigracdo. Apresenta o seu or¢amento equili-
brado, procurando realizar sempre um <supera-
vit> que destina as medidas de fomento.

No iiltimo ano teve 10.246 000 £ de receita e

9.983.000 £ de despesa.
Breve noticia dos meios de transporte

A grande actividade desta ainda diminuta po-
pulagiao avalia-se pela extensao da sua rede ferro-
vidria e de camionagem e pela tonelagem que ela
movimenta.

A rede ferrovidria foi construida por virias
companhias, mas todas elas acabaram por entregar
a exploragao das suas linhas 2 Companhia conhe-
cida com o nome de <Rhodesia Railways», deten-
tora da maior parte. A sua ac¢io estendeu-gse até
a linha da Beira, que por ela era também explorada.

A rede de caminhos de ferro mede para cima
de 4.000 quilometros pertencendo a& Rhodesia do

Sul a maior extensao.
O trafego dos caminhos de ferro

No ano que terminou em 31 de Marc¢o de 1949
os caminhos de ferro transportaram 2,830,000 pas-
sageiros e 5,096,986 toneladas de mercadorias.
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A chamada «carga geral> elevou-se a 2,306,800
toneladas e os minérios totalizaram 2,790,186,

A tonelagem dos minérios excede a da carga
geral.

O carvao e o coque transportados somaram
1.706.105 toneladas. Esta grande quantidade de
combustivel foi consumido principalmente nas mi-
nas de uma e outra colénia e proveio das minas de
Wanki.

O caminho de ferro e os habitantes apenas con-
sumiram 65,390 toneladas.

O cobre, que constitui a sua grande riqueza
mineira, deu 296,000 toneladas e todo ele deve ter
saido pela Beira. O crémio realizou 248,399 tone-
ladas.

Muita da mercadoria transportada sob a desi-
gnagdo de <carga geral> diz respeito ao triafego in-
terno. £ mercadoria que nao entrou nem safu da
col6nia. E sendo assim, poder-se-hd concluir que o
caminho de ferro da Beira, mesmo com linha {ini-
ca, tem possibilidade de um trdfego muito maior,
desde que seja explorado em condigdes. A sua ca-
pacidade de transporte estd longe de ser atingida.
Dé-se com ele o que se deu no principio do século
com o caminho de ferro de Lourengo Marques e
Ressano Garcia. Dizia-se entdo que a sua capaci-
dade de transporte fora atingida; e entao, ou se
devia duplicar a linha existente ou construir um
outro caminho de ferro para dividir por ele o tra-
fego a que a linha existente nao podia dar vasao.
Dai nasceu a resolucdo de se construir nova linha
através da Sewazilandia que Portugal construiu
dentro do seu territério, mas a que a Uniao Sul
Africana nunca quis dar continuidade apesar dos
compromissos tomados. Por isso a segunda linha
nunca se coneluiu. A Unido Sul Africana limitou-se
a suprimir a cremalheira de Waterwal. E hoje o
caminho de ferro de Louren¢o Marques a Johan-
nesburg ainda em linha tnica, é capaz de um tra-
fego de 4 milhoes de toneladas ou mais, Em 1946
foram transportados por ele 3,315,993 toneladas!.

As condicoes do porto

O porto da Beira 6 que nao esti em condi¢oes
de fazer face ao trifego que a ele aflui. Tendo mo-
vimentado 1,523.615 toneladas no dltimo ano pre-
cisava ter o dobro de extensao de caig acostiveis
para neles se fazer um servigo regular,

Os .cais para embarque de minérios que estd



Revista aquinzenal

sendo construido j4 por determinagao do quérno,
bastante melhorari a situacao.

As condicoes de acesso ao cais sio também mui-
to deficientes.

Os grandes barcos que o demandam tém de es-
perar maré para entrarem ou para sair. £l em ma-
rés mortas chegam a ficar engarrafados.

O Pungué e o Buzi desaguam na baia de Mas-
sansani, ampla baia completamente aberta e pouco
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abrigada, sujeita por isso a grandes movimentos
de areias.

Os canais de acesso a foz do Pungué necessi-
tam, consequentemente, de constantes dragagens.

O canal de acesso actualmente seguido pelos
navios que demandam o porto tem cerca de 36
quilémetros de extensao. E em duas passagens re-
lativamente grandes nao terd mais de 4 ou 5 me-
tros na baixa mar.

Eliabeth
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A amplitude médxima da maré é de 7,710. Com
as preamares os navios entram, mas tém de os
aguardar ao largo para enfrarem com eles.

A extinta Companhia do porto da Beira alguns
trabalhos de dragagem empreendeu e entre eles
0 do aprofundamento do cabo que ficou conhecido
pelo nome canal Carmona, hoje, ao que suponho,
novamente assoreado por falta de conservacao.

Mas as dragagens de que o porto precisa como
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Y Ribaue 3 >

JMogambigue

LEGEND&A

C¥® da Farro Existantes 4+
(Ligasdes Indicadmg)en v

WA

¢ ¥ “

Fscala -¥m

o 200 400 600 800 4000
porto de primeira grandeza que ji é, tem de levar
o canal a maiores profundidades préximas dos 7
metros e dar-lhe maior largura.

Depois nao podem as dragagens ser abandona-
das aos constantes assoreamentos provocados pela
mobilidade das areias.

Também a foz do Pungué e o canal ao longo
dos cais precisa de constante limpeza, dado o gran-
de caudal sélido que o rio tem.
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Enfim, é preciso dispender grandes somas com
a aquisi¢do de material de dragagem e com o ser-
vigo permanente dela.

Os portos que servem as Rhodesias

O principal porto por onde as Rhodesias tém
acesso €0 mar é o porto da Beira.

Cecil Rhodes e o seu insepardvel companheiro
Dr. Tar Jamesone quiseram, por golpe de forca,
apropriar-se de uma faixa territorial que viesse até
ao mar, incluindo nela o porto da Beira que ficaria
sendo um porto rhodesiano.

A provincia de Mocambique era dividida em
dois retalhos como em dois retalhos havia ele ji
feito o nosso sonhado império africano.

O golpe falhou e por isso niao pode dar ao vas-
to territério que conquistdra saida privativa para
0 mar.

Mas as ambigoes dos homens sido grandes e nao
tem faltado quem depois da sua morte tenha pre-
conizado os seus métodos de conquista.

Mas nem todo o trifego maritimo da Rhodesia
passa pelo porto da Beira. Uma parte importante
deste vai a Port Elisabeth, que fica a uma distancia
3 vezes superior a da Beira.

Nao se diga, porém, que esse trifego demanda
tal porto por nao poder o porto da Beira dar-lhe
vazao.

Além de quaisquer razoes politicas, hd a vanta-
gem de dar trafego a linha Rhodesiana que vai de

Julaway a Vriburg e que pertence a Rhodesie,

A tonelagem de trifego combinado que passa
pela fronteira de Vriburg elevou-se no ano de 1948
a 638.000 toneladas. Desta tonelagem 438,00 to-
neladas foram levadas pelo caminho de ferro Sul
Africano para a Rhodesia e cerca de 200,000
passaram da Rhodesia para a Uniao Sul Africana.

No ano anterior o movimento total ndo atingiu
as 500,000 toneladas.

Mas & medida que as Rhodesias se vao desen-
volvendo o intercambio intensifica-se, porque as
relagoes econémicas entre os dois paises 820 ji im-
portantes. |

Existe um acordo entre os caminhos de ferro
da Uniao e a Rhodesia Railiways, acordo que, se-
gundo o tiltimo relatério das «<Rhodesia Railiways»,
foi recentemente renovade. Ao que se diz 30°/, do
trdfego de além mar das Rhodesias deve passar
pelas linhas da Uniao Sul Africana. E o porto uti-
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lizado é Port Elisabeth, apesar de ficar mais dis-
tante do que Durban e o Cabo para nao congestio-
mar o trafego destes dois portos e as linhas que os
servem, jai bastantes sobrecarregadas.

[i de presumir que a Unido dé qualquer com-
pensa¢do 4 Rhodesia pelo excesso de percurso das
mercadorias em rela¢do aos outros portos mais
préximos por onde poderiam transitar. A merca-
doria em lugar de ir sobrecarregar o trafego das
linhas do Rand transita pela linha do Cabo até ao
entroncamento de Da-Aar e dali segne pela linha
directa a Port Elisabeth,

As Rhodésias e a saida para o Atlantico

As Rhodesias estao ligadas ao Oceano Atlan-
tico pelos portos do Lobito e de Matadi. Mas o
percurso é de tal maneira extenso e as tarifas tao
exageradas que 86 por excepg¢do tais portos po-
dem ser utilizados.

Mas as duas colGnias aspiram a ter uma saida
facil e econdomica para este mar.

Para alcangar esse objectivo variadissimas hi-
poteses tém sido encaradas.

O principal porto visado tém sido o de Wal-
fish Bay, no Sudoeste Africano. Mas tem-se admi-
tido a hipGtese de ser utilizado qualquer dos por-
tos do Sul de Angola, ou ainda a criagao de um
porto artificial na foz do Cunene,.

FEsta tltima solucao seria até para as Rhode-
sias a mais sedutora, desde que pudessem adqui-
rir uma faixa territorial que fosse até ao mar e
dentro do qusl. o porto e o caminho de ferro,
absolutamente seus, pudessem ser construidos,

Os defensores de uma linha atribuem-lhe uma
funcao estratégica em tempo de guerra, defen-
dendo a Africa Austral de uma invasao que fosse
tentada por Angola! Desempenharia neste caso a
fun¢ao de linha de <rocade>, segundo termo mi-

litar consagrado.
As ligagoes que tem sido consideradas sao as

seguintes:

a) Ligar Bulawayo por Matetze, préximo a Le-
vii gton, com Grootfontein, ji servido por linha
férrea que vem do porto de Walfish Bay,

b) Ligar Bulawayo com Gobabis, outro ramal
das linhas do Sudoeste que conduz também a Wal-

fish Bay.
¢) Ligar Bulawsyo com um dos portcs do Sul
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de Angola, Mo¢imedes, Porto Alexandre oq_ﬁaia
dos Tigres.
d) Ligar Bulawayo com a foz do rio Cunene.
e) Ligar Bulawayo com (GGababis, mas por Fran-

cistown.

A linha que tem mais partidirios é de Matetze
(Robabis Walfish Bay, embora a tltima fosse a que
melhor serventia desse as colénias. E dava-lhe
melhor serventia porque nao tinha de subir a
Matetze para dali descer em direc¢ao a Gobabis.

Muitos reconhecimentos técnicos tem sido fei-
tos de alguns dos tragados acima indicados.

Existe mesmo um ante-projecto de caminho de
ferro e um estudo econémico detalhacdo dos terri-
térios atravessados pelo tragado Matetze Gobabis,
que passa pelo Botetle Eersterust e Sandfrontein.

Segundo o estudo econdémico feito, a linha é
vidvel mesmo que se conte somente com o trafego
que uma coloniza¢ao intensiva do territério atra-
vessado criaria.

A extensao da linha seria 1.590 quilémetros e
o seu custo foi avaliado em 2.389.968 £ assim dis-
distribuidas:

De Matetze a fronteira da Rho-
desia 54 km, . .

De fronteira a fronteira de

~ Bemanalandia 789 km. . .

Da fronteira da Bemanal_andia
a Gobabis 113 km. .

De Giobabis a Walfish Bay (li-
nha ji construida 634 km.

Soma de 1,590 km,

223,618 £

1.913.350 £

253,000 £

2.389 958 L

Este orcamento dd para o quilémetro de linha
a constiuir cérca de 2.500 £. Hoje teria de ser
pelo menos triplicado.

E a esta verba haveria que juntar a da adapte-
cao e do alargamento da bitola da linha de Goba-
bis a Windoek e ainda a constru¢ao de um novo
porto em Walfish Bay, pois o que existe, por mo-
desto, nao se presta a um trifego intenso.

S6 a construcdo de um grande molhe de pro-
tecgao exigiria somas avultadas!

Nao se andard muito longe das realidades su-
pondo que a execugdo deste projecto exigiria para
cima de 20 milhdes de L.

Mas se a despesa a fazer ¢ de molde a impedir
a realizacao da obra, outra razao leva a supor que
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nao terd o apoio de todos os rhodesianos. E que
tem de ficar em parte na dependéncia da Uniso
Sul Africana.

Quando o General Machado foi convidado para
estudar o caminho de ferro de Louren¢o Marques
a Johannesburg encaminhou o seu reconhecimento
prévio pelo vale de Umbeluzi através de Sevasi-
lindia. Logo que o presidente Kruger foi infor-
mado dos estudos disse nao concordar, porque
nio queria que a linha férrea ficasse dependente
da intervencdo inglesa. Por isso o tragado foi en-
caminhado para Komatiport solu¢ao menos vanta-
josa mas que realizava a sua aspiracao.

Agora repete-se talvez o caso, mas em sentido
inverso.

A construgdo de uma linha em direccao a foz
do rio Cunene através de uma faixa que fosse da
Rhodésia teria o aplauso de todos. Seria uma so-
lugao ideal debaixo do ponto de vista politico, mas
irrealizivel nas condi¢cdes actuais.

Basta pois a possibilidade de aproveitamento
de um porto do Sul de Angola.

E dada a circunstincia de estar ji construida,
a partir de Mocamedes, uma linha de penetracao
que se dirige para leste, e de estar no propésito
do Governo construir na baia um porto comercial
seria talvez esta a ligacdo a recomendar,

E a orientagio a dar ao tragado em territério
portugués terd de sofrer desvio, se tal vier a ser
solicitado.

Novas linhas a construir para ja

H4& mais de 50 anos que se tem pensado em
ligar a rede ferrovidria da Rhodesia com a rede
da Unido por Messines (Beit-Bridge).

Esta ligagao aproxima Bulawayo de Lourenco
Marques mais do que estd o porto da Beira, desde
que se utilize a linha de Selati que une Messines a
Komati Poort, linha que tem estado pouco menos
de que abandonada.

Por outro lado, a ligagao das estacoes ferro-
vidrias de Sinoia a Kalue na Rhodesia do Norte
impoe-se de hd muito, porque encurta o trajecto
da Rhodesia do Norte para Salisbury e Beira de
220 milhas.

Porque se nao tem feito?

Porque desvaloriza a linha de Kafue a Bulawayo,
roubando-lhe grande quantidade de trifego que
para ir para a Beira tem de descer a Bulaway para
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subir para Salisbury, dando uma grande volta.
Agora ja este argumento nao terd grande peso
porque a desvaloriza¢io da linha é compensada
pela economia nos transportes, alem de que se
valoriza uma regidao que por falta de meios de
transportes ndo tem sido explorada.

Também estd na ordem do dia uma possivel
ligagao da rede da Rhodesia com Lourenco Mar-
ques pelo Pafuri, valorizando as minas de Quenque
e eliminando a Unido dessa ligagdo. Outra também
falada é a linha férrea de Ndola a fronteira de
Moc¢ambique através da Niassalandia a fim-de a
Rhodesia poder utilizar o nosso porto de Nacala.

A ligacao com Lourengo Marques por Beit
Bridge a Messines tem sido sugerida por nds re-
petidas vezes, sendo talvez a iiltima em 1922,
quando uma missdo diplomatica presidida pelo
falecido General foi ao Cabo para negociar uma
nova conven¢ao com Mogambique. Agora receia-se,
talvez com razio, que essa construcgao prejudique
o porto da Beira sem beneficio para Lourengo
Marques, pois com a construgio da nova linha o
triafego do Sul da Rhodesia se escoaria para os
portos da Unido e nao para Lourenc¢o Marques. Ji
vamos ver a falta de fundamento deste receio.

Para o evitar, sugeriu-se a ligacao directa de
Nicolsen Neck com a rede portuguesa, pelo Pafuri,
ligagao interessante sem divida, mas que obriga
a um dispéndio, talvez desproporcionado com o
objectivo econémico a servir.

Politicamente poderi ter vantagem para a Rho-
desia, porque evita que o seu trifego destinado a
Lourengo Marques passe pelas linhas da Uniao.

A ligacao de Lusaka com a linha férrea de Mo-
¢ambique, permitindo & Rhodesia do Norte e até
ao Congo Belga utilizar o porto de Nacala em
muito melhores condigoes do que Das-es-Salan)
(que tem o inconveniente a ter de permeio o lago
de Tanganika que obriga a trasbordos) também
tem sido agora advogado e defendido com calor
Mas além de outros, tem o inconveniente de ser
uma linha muito extensa que obrigaria ao dispén-
dio de dezenas de milhares de libras sem o rendi-
mento que o justificasse. Nao hd feito sequer um
reconhecimento de uma tal linha, mas nao viria a
ter menos de 1.400 quilémetros de extensio, exi-
gindo por isso um dispéndio de 14 milhoes ou
mais. A distincia da Rhodesia do Norte a Maeala
seri cérea de 2.000 quilometros.

Valerd a pena a ligagao?
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Vejamos, porém, as redugdes de trajecto com a
constru¢do de algumas das linhas indicadas, to-
mando por base Bulaway:

Bulaway a Beira SR 670
» » Louren¢o Marques, actual . 1,071
» » » > via Messina 621
) » > » via Pafuri, 650 ¢
» > Durban, actual 1.162
> » > via Megsing oo 2 10070
» > » Port Elisabeth, . . 1.388
» -] > Cabo 3 1,356
> > » Walfish Bay 1.250
» o Cunene, . oo i s iRt S0
» 3 OBt | " R R S )
» 2. via Kansanshi, @ oo g e 221009
Lnaka Nacala. .. .. . " Jee aiizaes Gt 20502

Vé-se deste quadro que;

a) O Sul da Rhodesia tem toda a vantagem em
se ligar a Lourengo Marques desviando para este
porto fodo o trifego que vai para a Beira.

b) O porto de Durban aproximar-se-hia de
Bulawayo de cérea de 85 milhas, mas pelas mesmas
razdes que hoje nao é utilizado pela Rhodesia nao
o seria dmanha, cremos nés. Com efeito, Durban
estd muito mais perto da Rhodesia do que Port
Elisabeth, e entretanto o trifego actual nao vai
por ali, apesar da_ diferenga de trajecto ser de 226
milhas.

¢) Uma linha da Rhodesia para o Cunene seria
economicamente mais vantajosa do que a ligasse
a Walfish Bay, mas exigiria um dispéndio muito
maior. Isto sem falar na impossibilidade actual de
obter uma faixa territorial onde a construgao pu-
desse realizar-se. A via Lusaka e Nakala seria de
grande vantagem para a Rhodesia do Norte, Congo
Belga e até para a Niassalindia, mas o dispéndio
com a sua construc¢do parece-nos econdomicamente
desproporcionado as vantagens algangadas.

Os resultados da Conferéncia
de Johannesburgo

Nao podemos ainda apreciar o que se passou
neste grande e notdvel aerépago, porque nada de
positivo ainda veio a piiblico,

A construgao de duas estradas ligando a Rho-
desia com Lourengo Marques e com a Beira, que,
segundo os jornais, foi ali decidida, parece-nos um
rato muito pequeno para montanha tao desmesu-

rada.
E por isso por aqui nos ficamos,
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RESTAURANTES GASTRONOMICOS
NOS CAMINHOS DE FERRO FRANCESES

Sr. Vincent Bourrel, secretirio geral da «So-
cieté National des Chemins de Fer Francais»
O tem um reflectido entusiasmo pelo turismo,
e para o que reserva uma boa parte da sua
prodigiosa actividade. E bem de ver que os caminhos
de ferro franceses, com os seus numerosos comboios
ripidos e expressos canalizando viajantes para todos
os pontos estratégicos do turismo, desde os mais no-
tiveis de renome universal aos mais obscuros, nio
precisavam de reclamos nem de cuidados especiais,
pois a sua nomeada estd feita, mercé nio sé do seu
espléndido servigo, mas por que té€m na hotelaria
francesa uma alavanca poderosa de acolhimento, de
boa mesa e todos os pequenos nadas que contribuem
para o bem estar do viajante. Mas o Sr. Bourrel ndo o
entende assim, é preciso andar para diante e € indispen-
sdvel que nenhum pormenor seja esquecido. l?e quando
em quando pequenas caravanas de jornalistas —em
algumas das quais eu tenho particip.ado, ’represen-
tando a imprensa portuguesa e €m maior numero se-
riam se as minhas ocupagdes o permitissem — per-
correm recantos adordvéis de turismo de que trazem
6ptimas impressdes e que depois cada.um expande
nos seus jornais com verdadeiro entusiasmo e sem
favor. Neste ano uma delas, certamente a mais
atraente, e de que eu fiz parte, foi a0 Massi¢o Cen-
tral de onde voltamos sob a agraddvel impressdo das
gargantas do Tarn, e dos templos do Ruergue, entre
os quais a-velha abadia de Conques, onde.t.eriamos
ficado um dia inteiro se o programa o permitisse.
Mas a S. N. C. F. ndo cuida apenas em dar 20s
turistas a velocidade e o conforto dos seus espléndi-
dos comboios, pois vai até & cuidadosa ta}'efa de lhes
regalar o estomago com pitéus regionais por essa
Franca fora, tornando os restaurantes das ngares:: —
e por iniciativa do Sr. Vincent Bourrel — verdadeiros
templos de arte culindria. Até hd pouco, fosse pel.a
fama adquirida, nos dltimos 20 ou 30 anos, de servi-
rem mal e cobrarem precos exagerados, OS festau-
rantes das «garesr tinham caido em desuso, obngand.o
os viajantes a voltarem ao farnel, os quais, por mais
cuidados que tivessem, enchiam os compartimentos
das carruagens de desagraddveis sobras do repasio e
de migalhas de pao.
Experimentou-se de 1930 a 1939 nos restaurantes
das estacdes o «petit repas», constituido por um
prato de carne ou de peixe guarnecido, meia garrafa

de vinho, queijo e pdo, por 10 francos, o que, nesse
tempo, representava uns 7 escudos da nossa moeda.
Era uma refeicio simples, mas farta, que se comia
depressa e a prego de chamar a freguesia, que pouco
a pouco se tornou numerosa; mas veio a guerra e
diante de uma clientela esfomeada e cheia de dinheiro,
os pregos foram por ai acima, até ao infinito.

Os restaurantes, sob o nosso regime de gastro-
nomia regional, estio em plena actividade tendo ser-
vido até Outubro deste ano 50,000 refeicdes,

O regime inspirado pelo Sr. Bourrel e admirivel-
mente compreendido pelos concessionirios dos res-
taurantes das «gares» é simples, cozinha si e copiosa
de elementos regionais — mais baratos e nio agrava-
dos pelo transporte—vinho da localidade e tudo a
precos honestos, segundo expressdo prépria daquele
categorizado funciondrio.

H4 dias, o Secretirio Geral da «Société National
des Chemins de Fer Francais» reuniu num 6piparo
almoOgo regional no Restaurante da Gare de Saint
Lazare, uns 50 concessiondrios de restaurantes do
caminho de ferro, jornalistas, o presidente da Acade-
mia Gastronémica, o Comissdrio do Turismo, e v4-
rias outras personalidades.

O almo6go teve como aperitivo, vinho do Porto
duma conhecida marca, que dispoz muito bem a nu-
merosa assisténcia, a que se seguiram trés pratos nor-
mandos e regados por excelentes vinhos brancos e
tintos. No final do alm6co como alguém reclamasse
a presenca do cozinheiro, logo este veio 2 sala, sendo
entusiasticamente saudado por toda a assisténcia, ten-
do-lhe o presidente apertado a mio e bebido 2
sua satide. Alguém informou, nessa altura, que o
chefe da cozinha, Sr. Tournau, havia comecado a sua
carreira aos 13 anos e que ele e os seus colegas dos
grandes hotéis e restaurantes eram os melhores em-
baixadores da Frarca, palavras que ‘foram abafadas
por uma longa salva de palmas.

O Sr. Tournau saiu, digno e ruborizado com o
justo prémio da sua j4 longa vida de trabalho.

Um largo e vasto horizonte se abriu agora em
Franca em prol do Turismo, a gastronomia regional,
que, certamente, ndo serd, dentro em pouco, previlé-
gio dos restaurantes ferrovidrios, mas muitos dos ho-
téis provincianos, que, como eles, hio de procurar
tirar partido das especialidades locais, tratados ao
lume, com arie e saber,
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Os Caminhos de Ferro da Europa em 1949

A revista dos ferrovidrios franceses «Notre Métier:, publicou, recentemente,
um quadro com elementos estatisticos, de grande interesse, extraidos do boletim da
Uniao Internacional dos Caminhos de Ferro.

na  presenca

O quadro, que reproduzimos, coloca-nos
Extensiio |Pas: iros e E . Receitas
du i feramapor. | THnER [Limepar'| Tomelndtr | o’
I (rlr;ne?rlgs;)- (mila}:'norgeﬂ) Ainiihares) (:n'i;lal?;lrseﬁ) (milhares) de contos)
Austria 6.036 37.256| 1.334.799 | 11.290| 1.850.888 4.455
Bélgica 5.026 221,413 7.115.968 | 60.912| 5 741.034 5.913
Dinamareca . 2.601 94.364 — 6.666| 1.124,091 1,377
Espanha . 12.820 109.992| 7.288.734 | 24.752| 5.619.416 3.159
Finlandia 4,709 42.111 — 13 9111 2.980.012 1.458
Franca 41.305 597.329 | 29.470.600 {160.619 | 41 064.430 | 27 702
Grécia
(Rede Nacional)| 1.051 2.414 183.883 635 70 831 94,770
Holanda . 3.313 166 622| 6.477.679 | 19.860| 2.786.273 2.106
Inglaterra 31.592 | 992.406 — 284.082| 35.634.738 '
Irdo 2.6565 1.576 329 189 1.243 716,922 810
Itélia 16.250 352.244 1 20.575.684 | 39.021| 9.940.888 6.723
Luxemburgo 505 10 679 228.948 | 13.963 470.853 486
Noruega . 4,378 39.559 | 1.633.960 i il 1.134
PORTUGAL. 3.564 47,924 | 1.304,447 3.538 H67,689 67
Sarre . 534 44.034 710.465 | 27 276 770.705 729
Suécia 14.694 — - 36.433| 7.361 000 | 4.374
Sui¢a (CFF.) 2.975 | 207.745| 5.864.464 | 15.720| 1.665.482 | 4.131 |
Siria (Estado) .| 248 53 6000 b ] . siae ] e
Turquia . 7.634 51.316| 2 497,183 7515 2.621.991 | 1.539
20na
americano- s
-inglesa | 25.334 | 1.200.370 | 26.950.494 119,117 37.040.000 | 21.708
Alemanha ¢
! z0na
francesa 5.012 | 158,974 — 40,835 6.074 | 2.997
:ﬁj

de numeros  que
nos relactonam com o
movimento dos caminhos
de ferro da Europa, e por
eles vemos também qual
a vmportinecia dos cami-
nhos de ferro de Portu-
gal no conjunio.

Sao de muito interes-
se, repetimos, 0s nimeros
estatisticos do quadro em
questao, pois por eles po-
demos fazer comparacoes
e chegar a conclusoes
curiosas. Os paises em

.Que mais se viaja, sdo,

precisamente, os paises
que fizeram do turismo
wma: grande indistria,
como a Fran¢a, a Suécia,
e a Italia. Se comparar-
MOS 08 NUMETOS respei-
tantes a Swica com os nii-
meros referentes a Poy-
tugal, chegaremos, forco-
samente, a coneclusiao de
que, no nosso belo Pais,
essaindustria precisa ser
muito mais acarinhada
¢ compreendida pelos
homens de iniciativa.

4 C. L., justica lhe
seja feita, tem desenvol-
vido entre nis, com a 07-
g{mizagc‘zo dos seus ser-
vigos de propaganda e a
efectuacao, nq estacao
calmosa, de comboios po-

pulares, o gosto pelas viagens. Por outro lado, a constru¢ao de estradas, que Sao es-
pléndidas, colocam ao alcance dos turistas lugares e povoagoes de interesse paisa-
gistico ou hustorico. Mas o turismo nao se faz apenas com estradas e caminhos de
ferro; precisam também de bons holéis, e esses, infelizmente, sao aindg em pequeno

numero.
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Comunicacoes Ferrovidria

Internacionais

Pelt_:

A na Gazeta dos Caminhos de Ferro (') me
ocupei das mds comunicagdes ferrovidrias
internacionais de Portugal entao existentes,
porém, a partir de 14 de Maio de 1950, mo-

dificaram-se favoravelmente, chegando m¢smo a
atingir nalguns aspectos a perfei¢gao. Considera-
¢Oes divers:s sugerem os actuais servigos.

A ligagao com Madrid, que apenas na Pdscoa e
durante o Verao. tem muitos passageiros, no res-
peitante ao Lusitinia-Expresso é magnifica quanto
ao material empregado e hordrios, mas merece
referéncia com relagao aos bilhetes. Antes da
Grande Guerra Mundial existiam bilhetes de ida e
volta vilidos por 30 dias entre Lishoa e Madrifi o
por 45 dias entre Lisboa e Paris com redu¢ao 1m-
portante no pre¢o, e que era sumamente vanta-
joso, nao 86 pela economia e comodidade para 08
passageiros como também para as Empresas pois
atraiam viajantes. Compreende-se que devido a
Grande Guerra Mundial se interrompessem toc!as
as facilidades, mas restabelecidos os servigos in-
ternacionais e na restrita normalidade em que
actualmente se encontra a Europa, é possivel pelo
menos voltar aos bensficios anteriores, quando
nao alargd-les. Além da vantagem do abatimento,
possuiam esses bilhetss a faculdade da livre para-
gem no pereurso, permitindo também estar paga
antecipadamente a viagem de regresso.

Tudo isto é que favorece a afluéncia de pas-
sageiros e o contrdrio sé prejudica as Empresas,
que parece 86 favoreceram o piiblico quando ne-
cessitam dele, restringindo avaramente os bene-
ficios, de forma que muitos preferem outros meios
de transporte. Em 1948, quando os comboios ainda
transportavam bastantes passageiros e a fuga ape-
nas comegava a dar-se, conversava eu com um alto
funciondrio ferrovidrio e perguntava-lhe porque
nao se restabeleciam as antigas vantagens para o
piiblico, quer de ordem interna, quer de ordem in-
ternacional. Deu-me esta resposta lamentédvel, de-
monstrativa da sua falta de previsao: «Para-qué?
Enquanto o piiblico afluir aos comboios, ndao ha
yantagem em embaratecé-los.» Assim ainda se au-

D E
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mentaram as tarifas, e o resultado nao foi favora-
vel, agravando-se de ano para ano o regime defi-
citdrio.

Defendo mesmo que além dos antigos bilhetes
de ida e volta com abatimento, se deveria alargar
O seu uso néo apenas entre Lisboa, Madrid e Paris,
mas as vidrias estagdes portuguesas e espanholas,
de forma a provocar o triusito peninsular e a
afluéncia de passageiros nos comboios. Sao estes
factos, aparentemente insignificantes, que o meu
ilustre amigo e colaborador desta (Gazeta, sr.
Guerra Maio, tem referido, e que, infelizmente para
os caminhos de ferro, nao se solucionaram ainda,

Os servigos alfandegirios sio efectuados em
transito no Lusitinia-Expresso como no «Sud-Ex-
presso», o que rapresentou uma vantagem, pois
evitou demora no comboio nas estagOes fronteiri-
cas de Macvao e Valenca ou Vilar Formoso e
Fuentes de Onoro.

Qualquer pessoa de priméria inteligénecia com-
preende a fiscalizagdo aduaneira com referéncia
as marcadorias que entram num pais e nunca nas
que saem, salvo quando exista suspeita grave,
outro tanto se podendo dizer a respeito da baga-
gem dos viajantes. Ora o qua é simples e inteli-
genie para a quass totalidade dos individuos, tor-
na-se complexo e absurdp para os servicos buro-
craticos dada a sua rusticidade intelectual em que
predomina a deformacgao profissional, a visao aca-
nhada e a dnsia de tudo ver através do oposto
dos préprios textos legais.

[ irracional abrir as malas na saida do Pafs,
como alidis se deixou de praticar entre 1930 e 1940,
mas somente na entrada e nao todas, afim de nao
incomodar e aborrecer, mas apenas uma ou outra
que aos funciondrios lhes interesse observar. Como
se pratica em Marvio 6 iniitil, ridiculo e revoltante,
podendo servir de exemplo o servigo primorosa-
mente bem feito na carruagem directa de Lisboa
a Corunha no sentido descendente durante o ve-
rdao de 1950 na fronteira de Valenca. Quando é
que problemas tio simples se resolvem de vez
para ndo voltarem de novo a agravar-se, ape
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nas devido a méds vontades e a visoes microsco-
picas ?

Portanto, com referéncia aos servigos ferro-
vidrios com Madrid, para os moelhorar, além das
medidas de cardcter geral apliciveis a todas as
fronteiras respeitantes a bilhetes, verificacio de
bagagens, hd que acabar com o trasbordo em Va-
lenca de Alcintara nos comboios didrios, ascen-
dente e descendente, que ligam as duas capitais.

Os servicos directos com Paris efectuam-ge por
Vilar Formoso através do «Sud-Express» e de uma
carruagem directa Lisboa-Hendaia.

O <«Sud-Express , depois que transporta uma
carruagem simples de 1.* classe, pouco hd a me-
lhorar. Restabelecer as carruagens camas de 1.° e
2.* classe como circulavam antes de 1940, sendo de
1.* classe os compartimentos individuais e de 2.*
classe os de duas pessoas, acelerar a marcha em
Espanha, logo que o estado péssimo da via desa-
pareca, especialmente entre Fuentes e Salamanca,
e existam condigoes de seguranca, transformar a
carruagem de 1. classe numa mista de 1. e 2.°
classe, além dos principios gerais de bilhetes e
servigos alfandegérios atrds indicados.

A falta de passageiros nao permite, dizem, o
«Sud-Expresso» didrio, como era antes de 1936.
Talvez fosse bom estudar de novo o assunto, pois
muitas vezes descanca-se ao sabor de ideias feitas
por comodismo mental e indoléncia fisica. Acei-
tando o <«Sud-Expresso» quadri-semanal, claro
estd que se compreende a carruagem directa atre-
lada ao rdpido das 8," 40, circulando nos dias em
que nao hi «Sud-Expresso». Depois que a carrua-
gem directa voltou a circular no rdpido do Porto,
o servico com Paris deve-se considerar perfeito,
desde que se melhore como indiquei o «Sud-Ex-
presso».

Passando as outras fronteiras hd que tratar das
ligagoes com a Galiza, que durante muito tempo
eram simplesmente vergonhosas, para depois se-
rem OGptimas, talvez pela atrac¢do dos opostos,
quando a partir de 14 de Maio de 1950 se estabe-
leceu a carruagem directa Lisboa-Corunha, mas
infelizmente voltou a piorar, por se restringuir de
Outubro a Abril ao percurso Porto-Corunha e ao
mau material empregado de uma velha carruagem
da antiga Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses da Beira Alta, em vez da composicao
verde.

De 14 de Maio a 1 de Outubro de 1950 cireulou
no rdpido do Porto uma carruagem directa que
partia de Lisboa as 8,"40 para chegar & Corunha
pelas 23,"40. Devido ao bom material da carrua-
gem, exactidao dos horirios, servigos alfandegirios
magnificos em transito, e valorizagio do escudo
com respeito A peseta, a carruagem transitou
quase sempre cheia, servindo também os passa-
geiros entre Lishoa e Valenga, evitando trasbordo
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em Campanha, o que prova que o bom servico e
a niao existéncia do que se pode chamar visiao
buroecritica ferroviiria, consegue atrair o piiblico
que no fundo é amigo do caminho de ferro, 86 se
afastando quando é mal servido e tratado como
indesejivel por empregados vaidosos que se ddo
importancia. Foi em 1950 o ano em que maior nt-
mero de pessoas ftransitaram pela fronteira de
Valenca, tudo aconselhando a manutenc¢io anual
deste servigo. Nao se compreende a alteragdo que
estd sofrendo na época do Outono e Inverso, pois,
embora a concorréncia seja menor, hid que consi-
derar servir a carruagem directa os passageiros
do Minho, que, assim, nao tém composi¢des sem
trasbordo com a capital. Chega a parecer que se
estd antes de 1927, em que o Minho e Douro nao
entravam arrendados & Companhia Portuguesa.
Acerca dos servigos directos de natureza interna
muito hd a dizer e ainda a melhorar.

As inverosimeis ligagdes entre Porto e Espanha
pela Barca de Alva transformaram-se radicalmente
com a existéncia de uma carruagem directa gue
sai do Porto 4s 10" e chega a Madrid as 8" 45, le-
vando 22" 45 no trajecto, regressando de Madrid
as 23" 14 para aleangar o Porto as 18",10. Trata-se
dum outro servigo que se pode considerar mode-
lar, salvo o aceleramento a realizar no percurso
espanhol. |

Também é bom o servigo entre Lisboa e Bada-
joz com a automotora de combinag¢do com o ri-
pido do Norte, permitindo mesmo viagens de ida
e volta diirias entre as duas cidades com uma
permanéncia de 3," 50 em Badajoz.

Péssimas sao as comunicagdes entre Lisboa e
Sevilha, que, como é sabido, se podem efectuar
por Badaj6z ou pelo Algarve. Para ir a Sevilha,
via Badajoz, sai-se da capital as 8",40 no ripido
do Porto, passa-se no Fntroncamento para a auto- -
motora que chega a Badaj6z as 13",10, partindo-se
cinco horas e trinta e cinco minutos depois para
chegar a Mérida as 20", demorando quase hora e
meia para vencer a distincia de 60k™. [i-se obri-
gado a dormir em Mérida, que para isso possui o
Parador do Turismo, sistema hoteleiro que inspi-
rou as pousadas portuguesas, e no dia seguinte
sai-se as 10",15, chegando a Sevilha as 18" 20, ou
entao sair de Lisboa as 23",20 para alcancgar Se-
vilha as 18",20 com trasbordo em Badajos e Mé-
rida. Como mau servi¢go em Espanha dificilmente
se pode encontrar pior, sendo o regresso seme-
Ihante.

A correccaio 86 a podem efectuar og Espanhéis
ostabelecendo uma ligacao directa entre Badajos e
Sevilha, que permita 20s- viajantes alcangarem
Sevilha antes das 21", tendo saido de Lisboa as
8" 40, e inversamente sair-se de Sevilha pela manha,
chegando a Lisboa pelas 23" 40, H4 também o sis-
tema de se manter t0do o ano jpelo I,ugitania-Ex-
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Vida Ferroviaria

Grupo Desportivo dos Ferroviarios
da Figueira da Foz

O Grupo Desportivo dos Ferrovidrios da Fi-
gueira da Foz, magnifica organizagio que vem
sendo patrocinada pela C. P.inaugurou hd semanas
a sua sede, no primeiro andar do prédio n.° 41,
da Praca 8 de Maio.

Sdo magnificas as suas Instalagoes. Além da
sala da Direc¢ao, mobilada com sobriedade e ele-
gincia, h4 as salas de jogos e leitura, arrecada-
coes, efe. .

Na sala destinada as reunioes, foi servido, no
acto da inauguragao, um copo de dgua, a que assis-
tiram os srs. engenheiros Fernando Arruda, em
representaciao do director da C. P. sr. engenheiro
Espregueira Mendes, Horta e Costa, delegado da
Comissao de Assisténcia; Pais de IFaria, chefe da
Circunscricio de Traccdo; Henrique Barracas,
chefe das oficinas da Figueira; Anténio Abreu,
adjunto das oficinas da Figueira; Oscar de Amorim,
chefe das obras metédlicas; Antunes Ferreira chefe
da Circunscrigio de Explora¢do; presidente do
Grupo Ferrovidrio do Entroncamento, sr. Armando
Barbosa; dr. Artur Beja, médico da Companhia
nesta cidade; a comissdo organizadora, composta
pelos srs. Manuel Rocha Ferreira, Francisco Dias
Calado, Amilecar Cunha, Carlos Queiroz, Augusto
Jesus, Alexandre Simodes e Satil de Almeida Santos;
o representante do Gindsio Clube Figueirense, sr.
Elisio GGedinho; alguns convidados e represen-

tantes da Imprensa.
Os srs. engs. Fernando Arruda e Horta e Costa

enalteceram a iniciativa dos ferrovidrios, brin-
dando pelas prosperidades do Grupo.

A mesa de pingue-pongue foi inaugurada, com
uma partida animadissima, pelos srs. engs. Horta

e Costa e Oscar de Amorim. X .
Ao Grupo Desportivo dos Ferrovidrios da Fi-
gueira da Foz desejamos as melhores felicidades e

brilhante actuacao.
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Linlyas Esmangeiﬁas

O Governo da Austrdlia Oci-
dental encomendou a dois dos
principais fabricantes de locomotivas Diesel da Gra
Bretanha 66 locomotivas, avaliadas em £ 2.712.000,

A Metropolitan Vickers Company deve construir
48 locomotivas Diesel eléctricas para linhas centrais e
as restantes 18 locomotivas de manobra serdo forne-
cidas pela British Thomas-Houston Company of
Rugby; (1. P S:):

AUSTRALIA

BRASIL O Congresso Nacional votou
importantes créditos especiais
e extra-orcamentais que autorizam, nomeadamente, o
Poder Executivo a abrir um crédito especial de 200
milhdes a favor do Ministério dos Transportes para a
construcdo de uma linha férrea que ligue Passo Fundo
a Porto Alegre no Rio Grande do Sul. O projecto,

que foi aprovado pelo Senado, prevé que «o Poder

. Executivo poderd emitir papel moeda até i importin-

cia do crédito em questio».

FALLA DE ESPACO

Por falta de espa¢o, nao nos foi possivel in-
serir, neste niimero, virios artigos dos nossos cola-
boradores habituais, nem também pudemos, pelo
mesmo moftivo, iniciar uma série de crénicas de
viagem do nosso Director Carlos d’Ornellas, acerca
do Congresso Internacional de Caminhos de Ferro
realizado, recentemente, em Roma.

Nos nossos préximos niimeros publicaremos
toda a colaboragao retirada a tiltima hora.

M“

presso a carruagem directa Lisboa-Sevilha, que
circula na época da Pdscoa por motivo da concor-
réncia as festas da Semana Santa.

Pelo Algarve nada existe de directo, apenas
eventuais ligagoes, saindo-se de Lisboa as 21" 50
chegando a Vila Real de Santo Anténio as 8" 117
atravessa-se o rio (tuadiana num gasolina bastante
regular para tomar o comboio em Aiamonte as
13 35, alcangando Huelva &s 15" 55, donde se
parte #&s 16" 40, atingindo-se Sevilha pelas 19" 50.
No género do mau servico é modelar e outro tanto
ge pode dizer do inverso. ;

Aqui a alteragao é o estabelecimento duma li-
gagao fluvial e ferrovidria ao comboio que chega
a Vila Real ds &' 15, tomando possivel alcangar-se
Sevilha pelas 13", e ainda tri-semanalmente com 0

directo das 9" que atinge Vila Real ds 16" 41, per-
mitindo que antes das 21" ge chegue a Sevilha,
como alids aconteceu em 1929 durante a Exposicao
Ibero-Americana de Sevilha. Actualmente, por culpa
dos servigos ferrovidrios espanhdéis, é uma ver-
gonha.

Concluindo, verifica-se que além duns melho-
ramentos gerais respeitantes a bilhetes e pregos,
0s servigos ferroviirios portugueses de caricter
internacional sao bons, necessitando melhorar-se
como foram apontados com referéncia a Madrid
e a Paris, manter todo o ano o sistema de Verao
com a Corunha e transformar radicalmente a li-
gagdo com Sevilha.

(') Gazeta dos Caminhos de Ferro, n.° 1494, de 16 de
Marc¢o de 1950, pag, 25 a 28.
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Estacbes ferroviérias espanholas

de Fuentes de Ofioro e Valéncia de Alcantara

STAO concluidos os novos edificios des-

tas duas estagdes fronteiricas. Sdo duas

> . belas estacdes em estilo tradicionalmente

espanhol, que oferecem ao piublico e ao

pessoal todas as comodidades, entre as quais o

aquecimento central, que, nesta quadra invernal,
estda sendo muito apreciddo.

Também a estacdo de S. Sebastido passou in-
teiramente por grandes reformas, que tém sido
muito apreciado pelo piblico.

Com o novo edificio da esta¢do de Fuentes de
Ofioro, que tem o comprimento total de noventa
e seis metros, os espanhois tém, finalmente, uma
bela estagan, tanto mais que a estacido fronteirica
de Vilar Formoso, para que o Estado portugués
concorreu com 400 contos, se fazia notar nao sé
pela linha arquitecténica mas, também, pela am-
pliddo das suas depéndencias e comodidades que o
ptblico muito aprecia.

A inauguracio da nova estacio de Fuentes de
Ofioro, realizada em 30 de Novembro constituiu
um acontecimento e deu motivo a um encontro
amistoso de personalidades e entidades espanholas
e portuguesas. Foi uma festa de boa amizade luso-
-espanhola, tendo-se trocado entusidsticos brindes
pelas prosperidades dos dois povos peninsulares.

A ceriménia da inauguracio comecou pela
ben¢do do edificio lancada pelo Rev. Cénego de
Ciudade Rodrigo, em representacio do Sr. Bispo
daquela diocese, ausente em Roma.

Da Guarda assistiram & festa os srs. Dr, Fr-
nesto Pereira, Governador Civil do Distrito; Te-
nente Anténio Jilio, Comandante da Policia, Ca-
pitdo Victéria, Comandante da G. N. R.; Capitao
Roberto Pereira da Fonseca, Comandante da L.
P. e o Sr. Engenheiro Director dos Servicos de
Urbanizacéao.

De Vilar Formoso estavam, entre outras indi-
vidualidades, os Srs. José Jilio Balcao, Chefe da
Delegacio Aduaneira; Jodo Lourenco, Chefe da
Policia Internacional; Comandante da Guarda
Fiscal; José Manuel Vivas, Vice-consul de Fspa-
nha e todos ou quéasi todos os funcionéarios da Al-
fandega e da Policia de Vilar Formoso.

As autoridades e funcionéarios dos Caminhos
de Ferro espanhéis estavam também largamente
representados. :

Além do Sr. Governador civil de Salamanca

Fngenheiro Chefe das Obras Pdblicas, D. Victor
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de N6, estavam presentes também os Ex.™* Srs.
Mariano Aniceto Galan, delegado sindical; Con-
rado Herrero, Tenente alcaide, André Bravo, Se-
cretario Municipal, Candido Gil, oficial ; Péroco
Rev. Luciano Rodriguez; Comissario da Policia
Miguel Sanchez Peral; Inspector Sr. Prieto; Fi-
lipe Vicente Mufioz, Manuel Iborra funcionarios
superiores da aduana e Dr. Ramon Dominguez,
médico Municipal.

Dos Caminhos de Ferro espanhéis estavam os
srs. FEngenheiros:

Manuel Pefroncelo, Tomas Gomez Acebo,
Luiz Prieto, Mariano Lanzarote, Jovier Lapiedra,
Alfredo Villarroel, e Inspectores Alberto Acha,
Carlos O'Connor, Anténio Mellado, Anténio
Segura, Pascasio Rodriguez, Jodo Manso, Luiz
Usero, Antioco Carrillo, Francisco Pingarron e
Filipe Flores.

O arquitecto sr. José Luis Picardo, que também
assistiu A festa da inauguracdo, foi muito felici-
tado pelos visitantes. A obra que realizou ¢, de
facto, digna de elogios.

e e JE NS S —

Imprenda

ADRIANO VIEGAS DA CUNHA LUCAS

Com o falecimento do sr. Adriano Viegas da
Cunha Lucas, encontra-se de luto o Didrio de
Coimbra.

Homem de acgdo e de largas iniciativas, Coim-
bra teve nele um servidor inteligente e dedieado,
que, por virias vezes, fez parte da vereagao do seu
municipio. Quando, em 1910, o dr. Sid6nio Pais
assumiu a presidéncia da Comissao Administrativa
da Camara Municipal, o sr. Adriano Viegas da Cu-
nha Lucas foi um dos seus principais colaborado-
res, juntamente com Anténio Augusto (Gongalves
o outras individualidades distintas do meio Coim-
brao.

Proprietirio do Didrio de Coimbra, colocou o
geu jornal ao servigo dos interesses do seu distrito.

A sua ilustre familia e & redacao do Didrio de
Coimbra apresentamos a expressao das nossas sen-
tidas condoléncias,
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Panorama Ferrovidrio Internacional

A solucao dos caminhos de ferro brasileiros

Em editorial da Revista Ferrovidria, o ilustre
téenico brasileiro Artur Castilho assina um mo-
mentoso artigo intitulado <A nossa preconizada
golu¢ao». Transcrevémo-lo, atendendo a que, na
América como na Europa, se estuda a solucgdo dos

Caminhos de Ferro.
«Supondo que, ante o inexoravel dilema de su-

primir as linhas férreas ou tornéa-las eficientes, a
diretriz nacional da polifica dos transportes terres-
tres adopte a tltima conclusio, devemos indicar, de
relance, as medidas que nos parecem capazes de
levar ao almejado fim.

Recapitulemos, de inicio, as causas mdaximas da
desorganizag¢iao ferrovidiria no Brasil.

1) ineficiente aparelhamento do material fixo e
rodante ;

2) desorientagdo administrativa, em face dos
factores adversos 4 manutencao dos caminhos de
ferro em crescente progresso;

3) falta dum O6rgao orientador de pesquizas té-
cnico-econdmicas. :

Por véirias vezes, tenho insistido no primeiro
ponto, mostrando que o ferroviarismo nacional
adoptou, nos seus primeiros passos, a politica de
penetracao adoptada, com grande sucesso, nos ks-
tados Unidos — a saber, linhas precédrias, a baixo
custo, de maneira a obter a extensdo méixima com
0 escasso capital disponivel. _

Obter-se-ia, assim, 0 <comboio econémico» para
a época ; posteriormente viriam com O desenvol-
vimento das regidoes conquistadas, com o conse-
quente afluxo de trifego, o rendimento capaz de
promover o melhoramento dos traoa(_ilos, 0 aper-
feicoamento do material rodante, 0 ap_rxmoramento
da explorac¢ao técnico-comercial das linhas férreas
elevando, gradativa e consecutivamente, o padrao
do comboio econémico. ;

Assim foi na America do Norte e, infelizmente,
nao o foi em nosso pais.

(Causas vérias determinaram éste fracasso e nao
cabe aqui enumeri-las ou discuti-las.

O inegivel, porém, é que ficamos com pesados
6nus das linhas de penetragao, agravados pela ca-
réncia de conclusao. A par disso, a nossa estreita
visao da politica dos transportes nao permitiu
provér as nossas linhas férreas de material ade-
quado, em tempo oportuno. .

Dai a elevadissima importincia de Cruzeiros
21.000.000.000.00 que a Reuniao Extraordindria dos
Directores das Estradas Brasileiras fixou em me-
morédveis documentos, para restaura¢ao das nossas
linhas férreas.

Evidentemente, niao é possivel, com 08 recursos
ordindrios dos orcamentos das Estradas ou da
Uni#o, provér os necessdrios valores para 08 In-
vestimentos de tao alto vulto.

Somente operagdes financeiras, a longo prazo
e juros mdédicos, poderdo custear tais despesas.

O Fundo Ferroviirio que apesar de ter tido
sua formacgéo tao obstruida, estd em tiltimo estdgio
nas Casas do Congresso Nacional, permitird uma
boa parte do financiamento.

Por outro lado, o Plano Salte, j4 vigente, prevé
o desenvolvimento de cérca dum quinto do po-
grama geral.

E, todavia, imprescindivel que haja celeridade
no projecto e execucdo do esquema financeiro,
porque as linhas nacionais, cada dia mais sobre-
carregadas, desgastam-se, anulam-se numa pro-
gressio assustadora.

Ante esta acabrunhadora situacido dos bens
fisicos e ilimitado crescimento do custo da méao de
obra, o que facilita, em extremo, as incursoes dos

.competidores litovidrios, nio é de admirar a de-

sorienta¢io administrativa que reina em certos
sectores do transporte pelo trilho.

A medida essencial para a recuperac¢io ferro-
vidria reside no reaparelhamento do seu material
fixo e rodante.

Na esfera administrativa, hd urgente necessi-
dade de medidas capazes de promover razoivel
eficiénecia na exploragao comercial.

E sabido que, embora o Tesouro Nacional su-
pra as deficiéncias de receita para possibilitar as
indispensédveis despesas, numa linha deficitdria en-
contra-se sempre, um ambiente desencorajante,
que interfere decisivamente em toda a sua admi-
nistragio, desde os mais infimos aos mais altos
postos.

Por outro lado, qualquer tentativa de finan-
ciamento para investimentos minimos esbarra
contra a «malfadada fama»> de emprésa falida,
embora sob administragao piiblica.

Se 0 Govérno da Unifto suporta quasi todos os
crescentes «deficits» das linhas férreas e estas sao
essenciais ao progresso e a seguranca do pais por-
que carreiam 86°/, de sua riqueza e sé6 este mesmo
Govérno abre mao de parte de suas rendas, para
garantir o transporte concorrente, com menos da
sgxta parte do movimento, porque nao subsidia,
directamente, as linhas férreas, até o limite de
seus cdeficits», previstos anualmente pelos 6rgaos
competentes ?

A férma mais racional dessa subvencao seria
a de pagamento duma cota, em fungao da energia
consumida na tracciao dos diversos comboios.

~ Com o reaparelhamento integral dos seus bens

fisicos fixos e méveis, com esta ajuda suplementar
nos seus orcgamentos, as linhas férreas estariam
franquilizadas e teriam os seus administradores
uma suficiente calma para os estudos essenciais
a0 desenvolvimento de suas receitass.
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Antologia

Pelas quatro horas de uma tarde de agosto, chegado @
estacdio das DBarroqueiras, Manwuel Mendes observava da
janela do compartimento a estreita plataforma, onde espe-
rava descobrir Cristovam de Melo, devidamente prevenido.

Via apenas, com seus daprestos de comando e digni-
dade, o chefe, homem pesado, a escorrer suor da testa, e um
labrego em mangas de camisa, maos nos bolsos das cal¢as
de estopa, a mostrar a boca aberta @s carruagens vasias.

Desceram as bagagens do passageiro linico, grande
mala de couro, viajada através da Europa, como anuncia-
vam constelagdes de etiquetas coladas nas ilhargas.

O revisor, lengo na coleira, guarda-po e colete desabo-
toado, jornal servindo de leque, aproximou-se do chefe ;
conferenciaram em estudo da pessoa chegada que irresoluta
mirava as portas e imediac¢oes.

Apeou-se 0o maquinista, entrou na estacdo, voltou com
o copo de lata a convidar o fogueiro :

Mendes colheun indicacdes. Sem divida, Barroqueiras
servia os Canigos. Talvez o apeadeiro do Corgo calhasse
mais prozimo, a direito pela serra. Caminho de estrada s
Barroqueiras.

— Duas léguas das rijas. Basta a ladeira para derrear
o espinhaco. Com éste calor é de ficar a tremer maleitas,

Carro de aluguer ndo se.encontrava no sitio. Bésta de
montar... o Albino fez um balang¢o desolador :

— O Antoninho das Barroqueiras vendeu o garrano na
feira de S. Jodo. E ndo era homem que emprestasse, o sumi-
tico. A jumenta da Dioga teve a cria amanhecendo para
transantontem. ..

A novidade interessow o chefe :

— Naio me dizias nada. E macho ou fémea ?

Passageiros de 3.* classe berraram, se ndo punham os
bois ao carro. O chefe acordow :

— Vamos embora.
Badalou o0s trés sinais, desfraldou a bandeira. A md-

quina apitou. Bradaram do furgdo que faltava descer um
volume de peize.

O maquinista voltou abairo afogar a séde, emquanto
se desembara¢ava da mercadoria. ‘

Destinatdria a Dioga. Com a burra de parto como se
arranjaria na venda ?

Albino e o chefe ponderaram a dificuldade. Os passa-
geiros protestaram de novo.

A mdguina arrancou enfim desaparecendo na volta a
grasinar para que os povos daquelas redondezas niio igno-
rassem a passagem do comboio muito ligeirinho pelas en-
costas. Erguessem olhos do chdo, poisassem as enzadas e
vissem encantados a sua figura de serpente a sumir-se por

detrds dos oiteiros.
Samuel Maia

(in Mudan¢a de Ares)

Curiosidades

A revista <Stateman»> de Topeka publicou hd pouco
numa das suas sec¢des a seguinte noticia: «Dizem-nos que
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75 por cento dos maquinistas das linhas Kansas — Denver,
Kansas — Chicago e Topeka — Chicago ddo indicios de in.
capacidade fisica para a sua missfio. Gostariamos de saber
se o Governo tomou as precaucdes necessirias para evitar
graves desastres»,

O governador de Kansas fez logo publicar em todos os
jornais daquele estado da Améirica do Norte uma nota em
que afirmava enérgicamente ser absolutamente falsa seme-
lhante noticia.

«Stateman» limitou-se a publicar no seu niimero ime-
diato esta noticia: '

«O governador de Kansas n#o reparou que a noticia se
publicou numa sec¢io que tem por titulo /7@ 40 anos»,

— Em 30 de Marco de 1898 uma lei declarou de utilidade
piblica a constru¢fio do <Metro» de Paris,

A primeira linha inaugurada ia da Porta Vincennes a
Porta Maillot. Nesse mesmo ano, com 13 quilémetros e tre-
zentos metros, servindo 23 esta¢des, o <Metro» de Paris trans’
portou 200,700,000 passageiros. Actualmente ha em Paris
158 quilémetros de linhas subterrineas em trdfego e estiio
em constru¢fio mais nove quilémetros. O niimero de passa-
geiros tem aumentado constantemente :

200 milhdes em 1905; 300 milhdes em 1910 ; 400 milhdes
em 1915; 700 milhdes em 1920 ; 840.644.000 em 1937 ; mais de
um bilido em 1950.

E o trafego subterrineo mais intenso do mundo,

— Na Checoeslovdquia as mulheres ja invadiram um
ramo de trabalho que até agora vinha sendo exercido exelu-
sivamente por homens: a conduglio de locomotivas. A pri-
meira mulher maquinista de comboio chama-se Vera Sven-
cerova, Entrevistada por um jornalista de Praga, declarou.
— B profissfio muito fdeil e muito interessante! Nao com.
preendo por que as mulheres nfio haviam pensado até

agora em dirigir locomotivas!

— Hé uns quatro anos foi comemorado o centendrio do
naseimento de Bufallo Bill. Ele n#io foi, como muita gente
pensa, uma figura de romance: viveu realmente nos Esta
dos Unidos, onde é um dos herdis mais queridos pelo povos
e chamava-se William Frederic Cody. Aos 14 anos tornou’
.se um dos cavaleiros do <Pony Expresss, primeiro servico
postal rdapido de diligéncia no oeste americano. Dissolvido
o «Pony Express» em 1861, depois de concluida a linha da
Pacific T. Company, o jovem Cody fez-se escoteiro e guia
do exéreito. Em 1863, ingressou no 7.° Regimento de Cava-
laria, do Kansas, e nele serviu até o fim da Guerra Civil.
Assinou entdio contrato com a Railways Kansas — Pacifico
para fornecer carne de bifalo aos seus empregados en
quanto durasse a construc¢dio da linha férrea, Eram cerca
de 1.200 homens. Bill era obrigado a matar um minimo de
21 bifalos por dia. Num dnico dia bateu o record de 132
biifalos. Matou, durante o prazo do contrato, 4280 desses
animais e foi isso que lhe valeu a alcunha de Biifalo Bill.
Morreu em 10 de Janeiro de 1917 este homem que, com 08
seus biifalos, contribuiu, de certo modo, para a construgiio
duma linha de caminho de ferro,
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Diracgdo-Geral de Caminhos de Ferro

O <Diario do Governos», n.° 285, II série, de 9 de Dezem-
bro, publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicacdes, ouvida a Direccfo-Geral de Cami-
nhos de Ferro, que seja aprovada a conta da liquidac#o da
garantia de juros da linha férrea de Mirandela a Braganca,
apresentada pela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses, referente ao 1.° semestre do ano de 1950 (periodo
decorrido de 1 de Janeiro a 30 de Junho), e que & mencio-
nada Companhia seja paga a quantia de 9.846%$33, como li-
quidacdio desta garantia,

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, ouvida a Direc¢fio-Geral de Cami-
nhos de Ferro, que seja aprovada a conta da liquidagdo da
garantia de lucros da linha férrea de Santa Comba D#o a
Viseu, apresentada pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, referente ao 1.° semestre do ano de 1950 (pe-
riodo decorrido de 1 de Janeiro a 30 de Junho), e que a
mencionada Companhia entre nos cofres do Estado com a
importincia de 5.143$24, como liquida¢dio desta garantia,

O «Didario do Governos» n.° 267, IIl série, de 16 de No~
vembro, publica o seguinte:

Reparticao de Exploracao e Estatistica

Em conformidade eom o disposto no artigo 3.° do De-
creto-Lei n.° 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 8 do corrente més desta Direccio Geral, o prc:-
jecto do 4.° aditamento a tarifa de camionagem, relativo a
alteracdio aos artigos 1.2 e 2.° da mesma tarifa, referentes

A venda de bilhetes para passageiros.

Em conformidade com o disposto no artigo 3.c de De-
creto-Lei n.° 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado por
despacho desta Direccio-Geral de 11 do corrente més, o pro-
jeeto de aviso ao piiblico, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, estabelecendo o prego de
$50 por tonelada e quilometro para o transporte de remes
sas de carboneto de edleio expedidas em pequena velocidades

O «Didrio do Governo» n.° 280, III série, de 2 de Dezem-
bro, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do De-
ereto-Lei n.° 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprova.do
nesta data por esta Direce?o-Geral o projecto da nova tarifa
especial n.° 1, grande velocidade, apresentado pela Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, com o acordo da
Sociedade Estoril, relativa ao transporte de fruta fresca,
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hortalica, legumes verdes, peixe e mariscos do Algarve para
Lisboa e Porto e das das respectivas taras vazias para qual.
quer estagdo das linhas exploradas pela referida Compa-~
nhia.

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do De-
creto-Lei n., 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado
nesta data por esta Direcgfio-Geral o “projecto de aviso ao
publico, apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, com o acordo da Sociedade Estoril, pelo qual
& estabelecido o preco de $50 por tonelada e quilémetro as
remessas de fruta fresca, do peso minimo de 100 quilogra-
mas ou pagando como tal, expedidas em grande velocidade,
destinadas as cidades de Lisboa e Porto.

O <Didrio do Governos, n.° 285, III série, de 9 de Dezem-
bro, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
creto-Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprova-
dos, por despacho de hoje desta Direcgio-Geral, os projec-
tos do aviso ao piiblico, apresentados pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, concedendo facilidades no
transporte em grande velocidade das remessas de resina de
pinheiro em bruto e de barris quando em retorno de remes-
sas desta mercadoria, e concedendo bénus no transporte de
aguarras, pez louro ou negro, resina de pinheiro refinada
(colofonia) e de barricas, barris e biddes de aco ou de ferro
que tenham servido ao seu acondicionamento.

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
creto-Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de hoje desta Direcc¢fio-Geral, o projecto de aviso
ao piliblico, apresentado pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, pelo qual é estabelecido o prec¢o espe-
cial de $60 por tonelada e quilometro para o transporte em
grande velocidade, de remessas de lacticinios destinadas as
estagdes que servem as cidades de Lisboa e Porto.

/

O <Diario do Governo», n.° 286, I série, de 11 de Dezem-
bro, publica o seguinte:

Reparticao de Estudos, Via e Obras

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, concordando com o parecer da comis-
sdo de revisfio, aprovar o processo de expropriacéio de uma
parcela de terreno, com a superficie de 31m242, situada do
lado direito da linha férrea do Timega, entre os quiléme-
tros 4,728.85 e 4,760.23, destinada & construciio do apeadeiro
de Valbom, ao quilémetro 4,742,00 da mesma linha.

O «Didrio do Governos, n.® 288, I1 série, de 13 de Dezem-
bro, publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, que o engenheiro civil de 2.* classe
da Direcefio:Geral de Caminhos de Ferro Ant6nio Alfredo
Sanches de Castro da Costa Macedo outorgue, em nome do
mesmo Ministro, na eseritura de venda de uma parcela de
terreno considerada sobrante por portaria publicada no
Didrio do Governo n.c 269, 2.2 série, de 18 de Novembro fin-
do, com a superficie de 474?88, gituada no lado esquerdo
da linha do Sueste, entre os quilometros 212,843.73 e
212,872.73, junto da esta¢¥o da Moura, a celebrar com a Fe-
derac¢lio Nacional dos Produtores de Trigo.
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ALGUMA COISA DO MUITO

QUE MUITOS

NAO SABEM

Pe_l_{z_ ___c_:_apitio

problema aeroniutico tem de ser encarado,
O para arranjo de convenientes solugdes, como

elemento duma civilizagdo, como actividade
= de indiscutivel interesse, como um. valor na
economia dum qualquer povo.

Ele carece e exige um ambiente que lhe propor-
cione justeza e encaixe no espfrito das massas, sem
temores doentios, sem dificuldades embiragosas, sem
burocracias exageradas, sem falsas transcendéncias,
sem aquele aparato que, por vezes, substitui a reali-
dade com um coronal de ilusoes.

Assim, temos de considerar que um tdo impor-
tante assunto ndo poderia ser tratado por lances des-
conexos, com pinceladas soltas, embora vistosas, para
evitar o desaire que mais dia menos dia se mostrariz
com o seu conhecido séquito de prejuizos e a imposi-
¢do de remedeios sempre custosos e por vezes bem
dificeis.

Nada de aparéncias que possam estabelecer a con-
fusdo e a desordem na organica.

A propaganda é indispensdvel, sem exagéros de
elogios desviados, dos que pagam favores ou os pre-
param,

A todos os que léem, ouvem e pensam deve ser
levado o conhecimento das coisas com cuidada apre-
sentacdo, com realce que provoque emotividade e
simpatia, com prova real e convincente.

Logo a seguir, ou até em paralela empreitada, é
preciso estudar e delinear um plano de trabalho para
que a execugido tenha bases que admitam a progressio
das realizacdes. De raiz tudo tem de ser cuidado para
que tudo se passe e tudo suceda como convém aos
interesses postos em jogo.

E necessdrio condicionar as actividades que cons-
tituem a cadeia de preparagio aerondutica para que
os elementos se possam encontrar quando se pro-

curam,
A obra inicial é o fulcro do problema; é uma fase
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que exige cérebro e bom senso e um empenhamento
completo. Pacientemente, com calma e critério, com
bem temperada mentalidade, com experiéncia e estudo,
com ajustamento dos homens aos servicos, planifica-
-se a obra, definem-se contornos, passa-se a limpo,
agrupam-se e distribuem-se os materiais e inicia-se o
trabalho de movimentagdo.

Os paises de mais fracas possibilidades ndo podem
ter, nem convird que tenham, ambigdes distendidas
nem aguentam experiéncias de froixa concepgdo. A
Aviacdo nio consente o arremédo, nem é coisa aber-
rativa ; ela nio é um engenho de improvisagoes. Ndo
pode ser e ninguém a pode julgar assim !

Na sua organizagdo e montagem jamais a imitagdo
material deverd tomar o lugar de imitacdo inteligente.
O liame da teia que lhe dd ambiente de vida, forma-se
nos Aero-Clubes e nas Escolas de Aviagdo, organis-
mos que merecem sempre o mais atento e conscien-
cioso apoio e fiscalizagdo. Ali, num cuidado arranjo
teérico e pratico, a juventude —jd submetida A selec-
cao psicolégica—inicia 0 seu contacto com o «arnr.

O Aeromodelismo, o v60 sem motor e o vHo com
motor sdo etapas que obrigam a laboracio de fichas
onde se registam aptidoes.

[ assim o alvorecer duma actividade que nem
sempre dé4 tardes de triunfo, mas que raramente atira
um individuo para o desengano.

Depois, os que devem, ingressam nas Escolas com-
plementares onde lhes abrem os portos da Aviacdo
Militar, da Aviacdo Comercial, da Aviacdo de Turis-
mo e Desportiva e da Utilitdria, Os escaloes de apren-
dizagem, que sdo também organizagdes onde se veri-
ficam.... jeitos, a confirmar ou nio, e a classificar’
sio indispensdveis na boa formagio dos diversos qua-
dros de pessoal de pilotagem.

As Escolas Complementares podem ser também o
escalio onde devam passar os futuros mecinicos e
ridio-telegrafistas. Estas escolas seriam como institu-
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tos de instrucdo secund4ria na preparacdo nacional do
pessoal navegante e de aerédromo,

A Aviagdo vive j4 hoje sob as exigéncias do pii-
blico que reclama os seus servicos e subordinada aos
interesses nacionais na Paz e na Guerra, mas nem
sempre se apresenta talhada em moldes aceitaveis.

A sua infancia ji passou e a sua alforria ji admi-
tida ndo pode impor-se nem se aguenta com bases
de estacaria,

Diz-se pelo mund‘o, que por estas cois2s se inte-
ressa, que se estio embrulhando demasiadamente, e
perigosamente, em papelada.

«Mais gasolina, menos tinta», foi o brado ji lan-
¢ado por certa imprensa de responsabilidade.

As Aviagdes Militar e Civil s3o prestiveis e de
indiscutivel valor, nascem e vivem ji hoje num am-
biente de organizagio e de certeza.

O seu interesse justifica o interesse que por elas
deve haver firmado em realidades e nos estudos j4
feitos e confirmados.

A sua evolugdo é um prolongarento, em melho-
ria, dum trilho ja criado.

A Aviagdo Militar organiza-se e distribui-se, equi-
pa-se e movimenta-se conforme as determinagdes das
entidades responsdveis pela Defeza Nacional.

A Aviacio Comercial ou Mercante ajusta-se as
exigéncias da economia nacional e constitui-se de
forma a bem servir o prestigio e as imposigOes de
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soberania, sem esquecer a sua possivel contribuicio
num qualquer conflito.

As suas rotas devem merecer uma cuidada aten-
¢d0 sempre baseadas em razdes previamente apre-
ciadas.

A Aviagdo Utilitiria define-se pelos servicos que
desempenha: tdxis aéreos, fotografia, pesquizas, sal-
vamentos, reclamos, transporte de doentes, etc..

Em todos eles se vai produzindo a valorizacio do
pessoal e o robustecimento duma forca, dum ele-
mento de trabalho, que é para qualquer povo a sua
Aviagio Nacional.

Bem nascida, bem conduzida, os beneficios sur-
gem sempre duma forma directa ou indirecta,

Sabe bem vér um «espago aéreo» bem guardado
e bem aproveitado.

Cada avido que vb6a é um pedago da Pitria que
procura novos horizontes, é uma arma ou um es-
tandarte que marca limites, ¢ uma bandeira que flu-
tua num oceano de grandeza e se aproxima mais de
Deus.

Os servigos aéreos, sejam eles quais forem, nao
devem viver na amargura da insuficiéncia. Seja qual
for a bitola da sua presenca, grande ou pequena em
tamanho, deve merecer atencioso amanho na sua for-
magdo e existéncia.

E assim num répido escorco como convém num
artigo de jornal, disse o que me pareceu poder dizer
aos que nada sabem das coisas de AviagZo.
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Janeiro de 1901)

AT RO |
Luciano Cordeiro

Ao despedir do seculo despediu-se tambem da vida, no
dia 24 de Dezembro, um dos homens mais notaveis do
paiz, pela sua inteligencia, pelo seu trabalho, pela sua ho-
nesta carreira publiea,

Luciano Cordeiro que conhecemos e estimdmos desde a
entrada ua vida, quando — ha bons 35 annos — ambos tinha-
mos recentes os primeiros irabalhos jornalisticos, tornou-
-se, pelo seu trabalho infatigavel, pela sua vontade de ferro,
pela sua iniciativa brilhante, pela actividade e o talento,
um dos vultos mais sympathicos, ¢ um dos homens mais
uteis do paiz.

A fundagfio da Sociedade de Geographia representou
mais do que o valor, ji enorme, que se lhe atribue, mais
um meio educativo do povo em relacéio 4s nossas possessdes
ultramarinas, fazendo-o conhecedor do alto valor d’aquelles
dominios e cioso, como hoje é d’esse honroso patrimonio.

O registo da morte d’este chorado trabalhador tem
rasdio nas columnas da nossa Gazeta pelo facto de Luciano
Cordeiro ser administrador, por parte do governo, na com-
panhia dos caminhos de ferro do Zambezia, logar em que
serd substituido por seu irm#o, o nosso querido amigo o
engenheiro José Maria Cordeiro.

A nossa redacg¢lio esteve em lucto pela sua morte, por
motivo bem mais alto e bem mais intimo: — porque aquella
perda representou para o nosso director a dor da falta de
um amigo intimo de longos annos.

Caminhos de ferro do Estado

Estd assignado o decreto approvando as modificacdes
propostas pela administra¢iio dos caminhos de ferro do Es-
tado, relativamente ao pessoal dos caminhos de ferro do Sul
e Sueste e do Minho e Douro.

Estas providencias augmentam, na primeira réde, o
pessoal administrativo, que tera mais um inspector do mo-
vimento, trés chefes de estagfio, quatro telegraphistas e
quatorze factores; dotam as duas direccdes com mais um
empregado de contabilidade, ddo participacio aos revisores
nas cobrancas e supplementares, e concedem um pequeno
augmento de vencimentos, por diuturnidade de servigo, aos
empregados.

S#o inteiramente justas e dignas de applauso estas me-
didas que nfio representam gravame para o thesouro, ten-
dem a melhorar a situa¢fio d’estes modestos servidores do
estado, e a promover maior zelo no cumprimento das suas
obrigac¢des pelo estimulo que importam.

E’ mais uma proposta sensata, medida da iniciativa do
conselho de administra¢dio dos caminhos de ferro do Estado,
e mais uma prova da conveniencia da descentralizagfio dos
servigos publicos.

A abertura dos novos trogos do caminho de ferro do
Algarve, no ramal de Portim#io, tornavam 86 por si neces-
sdria a amplia¢dio do pessoal da linha do sul.

As linhas do Estado, s6 por serem do Estado, n#o de-
vem deixar de dar aos seus empregados as vantagens que
lhes ddo as companhias particulares.

ENGENHEIRO SILVA NUNES

Encontra-se hospitalizado numa Casa de Satide,
onde se submeteu a uma operagao cirtirgica, o sr.
engenheiro Silva Nunes, ilustre chefe do Servigo
de Material e Trac¢ao da Companhia Portuguesa
dos Caminhos de Ferro e nosso querido colabora-
dor. Ao sr. engenheiro Silva Nunes, que enfrou no
periodo da convalescenga, desejamos o répido res-

tabelecimento da sua satide.
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Cartioes de Boas Festas

Gazeta dos Caminhos de Ferro, recebeu, pelo
Natal, amdveis cartdes de Boas Festas de numero-
sos amigos pessoais e firmas comerciais. Agrade-
cendo, pennoradamente, a gentileza dos seus cumpri-
mentos, arquivamos, seguidamente, os seus nomes:

Eng.® Roberto Espregueira Mendes, Director-geral
da C. P.; Banco Espirito Santo e Comercial de Lis-
boa; Senna, Botto & Leitio, L.™; Pedro José No-
gueira, L.%; Sindicato Nacional dos Ferrovidrios do
Sul de Portugal; Comissao Administrativa dos Com-
batentes da Grande Guerra; J, Correia Saraiva; Hotel
Flérida; Ch. Lorilleux, L.%; Rovere, L.%; Tipografia
Americana; Companhia Air France; Victorino &
Carvalho, L.%; Manuel Reis Morais & Irmio; Tipo-
grafia Freitas Brito, L.%; Luis C. Almada; Sabena;
Casa das Cortigas; C. Santos Guimardes; Sociedade
Revendedora de Papéis, L.%; ]J. M. da Silva Pinto;
Electral, 1..9%; Marval, L.%; France-Comissariat Gé-
néral au Tourisme; Stag; Adido da Imprensa da Le-
gacdo da Unido da Africa do Sul; Enit; Hotel Liz,
de Madrid; Associacion de Amigos del Ferrocarril, de
Madrid; Ourivesaria Santos Carvalho, do Porto;
Sousa & Barbosa, L., do Porto; Manuel Joaquim
Andrade, de Angra do Heroismo; Joaquim Marques;
Martin Maqueds; A. Gama Reis; Francisco da Silva
Braz; Carlos J. Grill; Carlos Empis; Carlos Pardal
Cardoso; Dr. Bruno Bonotto; José Domingos dos
Santos; Américo Marinho; Carlos Jorge de Sousa
Andrade; D. Frederico de Ugalde Echevarria; Manuel
I, Cabral Franco; José Mayer; Professor Américo
Marinho; Licinio Assis Rochs; Hordcio Novais; An-
ténio Montés; Dr. Ernesto Sanche:; D. Juan B, Ca-
brers; D. Aurora Constangs; Fundicdo Tipogrifica
Nacional; Joalhaiia Baeta; Raimundo do Canto e Cas-
tro; Carlos Rodrigues Teixeira; Luis José Simoes;
Carlos Alberto Castro Pereira; Capitao Adalberto
Ferreira Pinto; Coronel Eduardo Gomes da Silya:
Carlos Correia Leitdc; Jacques Grasset, director geral
do Comissariado do Turismo Francés em Portugal;
H. Aratjo, L.“*; Richard Gans, de Madric; Joao As-
cengdo Horta; Ruy Gongalves Fernande:s; Pedro de
Sousa Santos; Adriano Castilho; Carlos Santos, L,
D. Gabriel Urigden; Litografia Salles, L 4; Manuel
Nunes;-Joaquim Maria Cabral; Luis dos Santos Ba-

gorro; José L. Simdes Ferreira; Lemos Figueirredo,
Maria Benedita de Valladares Fernandez, etc..

Casa C%/?% [.0a
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Reocortes sem comentarios

Duas datas tragicas

O artivo de homenagem & memoria do Dr. Anténio
Granjo, publicado neste jornal, deu-nos o ensejo de_ formu-
lar aqui algumas consideragdes sobre 08 qcontecn-nentos
politicos, que precederam a morte trigica do ilustre

flaviense. 1y

Todavia, nfio o quisemos fazer, sem que, previamente,
obtivéssemos os elementos necessarios para fundamentar a
exposiedio que vai seguir-se, relativa a tais acontecimentos

Quando, em Agosto de 1921, subiu ao Poder o Governo
do Dr. Ant6énio Granjo, as func¢des de Chefe do Estado
Maior da Guarda Nacional Republicana, por deliberacio
do Governo, confidra-se o comando eventual de todas as
forcas governamentais, no caso de alteracio da ordem
publica. ‘ 5

Apenas este formado, logo comegaram a mtensxf}cal:-se
0os rumores de alteracfio da ordem piublica, os quais tive-
ram a sua primeira concretizag¢iio no gor:?do movimento d.e
Setembro seguinte, em que estavam implicados alguns ofi-
ciais e sargentos da G. N. R.. : :

O Chefe, porém, ndio quis adoptar quaisquer xPedl_das
preventivas de rigor, pois que estas sempre 1mp1.1ca‘ru-1m
actos de violéncia, que n#o estavam dentro dos prm?lp!os
liberais dos governos da época, conforme as suas proprias
palavras.

Demais, ele convencera-se de que a acelo daqueles ele-
mentos, gue eram em pequeno nimero, em qualquer mo-
vimento posterior, que viesse a dar-se, seria completamente
anulada pela dos comandos dos bat.alhﬁ.es e grupos, que
lIhe haviam garantido a absoluta obediéncia ?s suas ordens
e a perfeita disciplina das tropas, e nos quais em abseluto
confiava, :

Essa confianca lhe fora reiterada ainda nas veésperas
do fatidico. dia 19 de Outubro, o que ndo obstou a que, na
manh# desse mesmo dia, a maioria dos comand.oa faltasse
ao cumprimento da palavra dada, iludindo assim a- dema‘-
giada boa fé do Chefe — essa boa fé que, ele px:oprxo atri-
buira ao facto de nfio estar habituado a ser traido por su.

bordinados seus.

A segunda desilus#io recebeua pelas sete horas, quan-
do soaram os trés tiros de peca anunciadores do inicio do
movimento, os quais foram dados por uma bataria de Arti-
lharia da G. N. R.

A terceira desilusfio veio logo de seguida, quando
sendo dada ordem escrita a um batalh#io da G. N. R,, para
prender a bataria revoltada, o respectivo comandante se
declarou impossibilitado de a fazer cumprir.

Mas as desilusdes n#io ficaram por aqui.

Pouco depois das oito horas, as forcas da G. N. R. con-
centradas no Rossio, aderiam aos revoltosos ; o comandante
das for¢as concentradas no Terreiro do Paco, declarava-se
sem confianca nas tropas sob o seu comando; e quando o
grupo de forgcas de Alcintara recebia ordem para avancar
sobre o Terreiro do Paco, o seu comandante negava-se a
cumprir essa ordem,

Enfim, fora a maior defecciio, que jamais se vira.

Acrescia que as forgas do Exército nem todas se manti-
veram fiéis, e a Marinha muito menos; em face desta si-
tuagdo critica para o Governo, o Chefe previne o Dr. An-
tonio Granjo, que logo compareceu no quartel do Carmo,
para se inteirar pormenorizadamente de t#o dificil con-
juntura,

Exposta entfio esta, com toda a franqueza, que o caso
requeria, o Chefe, que nfio quisera adoptar medidas de vio-
léncia, quando elas eram talvez de aconselhar, acabava,
afinal, por proper ao Chefe do Governo eomo finico recurso,
uma medida assaz violenta, a qual, a executar-se, acarreta-
ria para o Governo uma situacéo odiosa, e cujos efeitos n#o
seriam t80 seguros como o General supunha, uma vez que
quase toda a guarni¢iio se achava revoltada.

Consistia essa medida em mandar bombardear a Ro-
tunda por alguns avides do grupo de esquadrilhas da
Amadora, que se mantinha fiel, e junto do qual se encon-
trava o ministro da guerra, e o entfio governador civil de
Lisboa.

Mas tal medida n#o foi aceite pelo Chefe do Governo,
que, pelas dez horas, resolve escrever uma carta ao Presi-
: dente da Repiiblica, Dr. Anténio José

Ora, vejamos a maneira rdpida e
imprevista como decorreram os acont'e-
cimentos, até a queda do Governo, apos
a ordem de saida das tropas dos res-
pectivos quartéis, por volta das cinf:o
horas, em execu¢dio do plano de resis-
téneia prevista.

O Governo dera ordem de preven¢éo
rigorosa as tropas da guarniclio de Lis-
boa, na noite de 18 para 19 de Outubro,
pois estava seguro de que o movimento
rebentaria durante a madrugada, e ndo
ignorava que ele seria anunciado por
trés tiros de peca, na Rotunda, segui-
dos de outros trés no mar, o que 80 se
verificou pelas sete horas.

A primeira desilusiio do Chefe,
quanto & fidelidade das tropas da
G. N. R,, teve-a ele, quando um esqua-
drdo, a quem ordenara que mantivesse
o servigo de seguranca na Rotunda, a

QUA DES.PAULOIII3-TELEF 248B8:L1SB0A

de Almeida, o qual se encontrava doente
na sua residéncia, e em que dizia o
seguinte :

«O Governo encontra-se sem meios
de resisténcia e defesa em Lisboa, por-
que os efectivos das tropas com que se
poderia talvez contar, sfio insuficientes
para atacar as tropas revoltosas, que
constituem a quase totalidade da G. N, R.
e, como é de esperar, da Marinha.

Deponho, por isso, nas m#os de
V. Ex.* a sorte do Governo, fiando do
alto eritério, que sempre impds V. Ex.*
a consideracfio do Pais, o melhor cami-
nho a seguirs.

Pelas doze horas, vinha a resposta

NN do Presidente, na qual se dizia:

\ «Jnlgo cumprir o meu dever de
N portugués e de republicano, declarando
SO\ § o P 2

que, desde este momento, considero
finda a missfio do Governos.
O Dr, Anténio Granjo transmite

tal se esquivou.

483



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

esta resoluclio do Chefe do Estado ao Ministro da Guerra,
e abandona o quartel do Carmo considerando, demitido o
Governo,

Pelas treze horas, finalmente, o Chefe da revolta impde
a rendi¢o das forcas do Carmo, fiéis ao Governo, sob pena
do quartel ser bombardeado, ao qual responde o Chefe do
E. M. da G. N. R,, dizendo:

«Ndo héd forcas fiéis ao Governo, porque este foi ja de-
mitido por S. Ex.* o Presidente da Repiblica»,

Depois disto, aquele entendeu que, com a queda do Go-
verno, a sua missfio de confianca cessara automaticamente,
e abandona também, por sua vez, o quartel do Carmo.

Assim se chegou a esta situacidio cadtica e verdadeira-
mente singular:

O Presidente da Repiiblica, doente, demite o Governo,
sem ter assegurada a sua sucessio; desaparecem da cena
politica as autoridades legalmente constituidas; as tropas,
na sua grande maioria, dispersas pelas ruas, fazem causa
comum com 08 revoltosos; e destes, o Chefe, que bem cedo
lograra tdo facil vitoria, ndo toma, desde logo, como grande
responsavel que era, as providénecias necessarias para
assegurar a ordem piblica, deixando que os discolos, em
plena liberdade, praticassem os barbaros morticinios da
noite de 19 para 20.

Porque s6 assim, num ambiente de completo abandono
pela ordem piiblica, seria possivel consumar-se a horrivel
tragédia, 4 volta da qual, na Ansia de alijar responsabili-
dades, se desenvolveu depois uma bem urdida especulagio,
e adrede preparada, para se estabelecer a confusdio sobre
mais um erime politico.

- Ja, assim sucedera, alids, em Fevereiro de 1908, quando
assassinaram El-Rei D. Carlos e o Prineipe Real D. Luis
Filipe, porque também, dessa vez, muitas coisas se disseram
mas sobre as quais veio a cair depois um absoluto mutismo,

De ambas as vezes, ficou apenas a lembranca de uma
nobre figura bradando, clamorosamente, por justi¢ca: em
1908, o dedicado Conde de Arnoso, grande amigo do Rei
assassinado; em 1921, a pobre Senhora viuva do infortu-
nado ecomandante Carlos de Maia, uma das vitimas do 19
de Outubro.

Mas tudo fora em vio...

Assim ficaram, por aclarar as duas piginas negras da
nossa historia politica comtemporénea.

DR. FRANCISCO SUBTIL
(De Noticias de Chaves) !

Atscado por um Bufalo

No fim da dltima semana, numa herdade préxima do
Vanduzi, quando o seu proprietario sr. Jofio Alberto, natu-
ral de Vila Mendo de Tavares, procurava os marcos que a

roecoe ses
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delimitam, um biifalo solitdrio atacou-o de surprésa, dei
xando-o gravemente ferido.

Uma das pontas do cornupto perfurou-lhe o pescoco
entrando na boca pelo maxilar inferior. A vitima perdeu os
sentidos, e o animal, talvez por que o julgasse morto, aban-
donou-o e internou-se na floresta, '

Um indigena que acompanhava o sr, Jodo Alberto, foi
o primeiro a ver o bifalo e fugiu para longe, donde pre-
senciou a tragédia. Quando o animal se afastou, e depois
de ver o estado em que se encontrava o patro, foi em pro-
cura de auxilio, mas 86 muito tempo depois passou um au-
tomével que o conduziu em estado grave ao hospital de Vila
Pery. Antes que tal sucedesse, o ferido recuperou os senti-
dos e arrastou-se cerca de 3 quilémetros.

(Do Noticias da Beira)

—————

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA ('0 SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

AGENCIAS EM TODO O
R U A DO CRUCIFIXO,

NOGUEIRA, Limitada

LISBOA:
R. dos Douradores, 107-1.°
Telef. PBX 21381-82

PORTO:
Rua do Almada, 134-136
Telefone 7107

REPRESENTANTES DE:

S. A. DES FORGES-USINES & FONDERIES DE HAINE
ST. PIERRE — Haine-Saint-Pierre (Bélgica). Todo 0 mate-
rial terrovidrio, Vagdes, Locomotivas, etc.

USINOR — Valenciennes (Nord), Franga. Aros de 8GO
para rodas de vagoes e locomotivas — Eixos de rodas,

S. A. METALLURGIQUE DE PRAYON — Trooz, Bél-
ica, Zinco laminado em chapas, Placas de zinco para cal-
eiras,

TREFILERIES & LAMINOIRS DU HAVRE - Paris.
Aluminio, cobre e latdo em chapas, barras, tubos, arame, cabo,
etc, — Especialistas no fabrico de cabo e arame de cobre
electrolitico para linhas de distribuicio de energia eléctrica.

COMPAGNIE POUR LA FABRICATION DES COMP-
TEURS — Montrouge (Seine), Franca. Contadores (dgua.
gds e electricidade) e Aparelhos de medida para usos indus-

triais e laboratérios.

~ ATELIERS DE CONSTRUCTIONS ELECTRIQUES DE
CHARLEROI — <harleroi, Bélgica. Dinamos, Alternadores,
Transformadores, Aparelhagem eléctrica para todas os ten.

sdes e poténcias.

S. A, ESCHER WYSS — Zurique. Turbinas hidrdulices
Jde vapor, Caldeiras. Toda a mecanica de precisdo, 2

DAVUM EXPORTATION — Paris. Ferro redondo
cimento armado. Vigas I e Ferros U, Ferro de fundi(;i!‘cn,pgrrIT
cos de ferro, Acos especiais para todos os fins,

COMPTOI!R FRANCO BELGE D’EXPORTATION DE
TUBES D’ACIER - Paris. Tubos de ferro para agug gds e
vapor. Tubos de acs pard caldeiras e sondagens,

 —————————

COMPANHIA FUROPEA DE SEGUROS

Capital: 5 MILHOES DE ESCUDOS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

.

PAIls
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As suas condicdes turisticas e um pedido do seu Municipio

populosa vila de Estarreja é uma das ter-
A ras mais pitorescas do disfrito de Aveiro.

Centro agricola muito importante, faz-se

notar também pelas suas actividades indus-
triais. Assim, se para coordenar e defender os jus-
tos interesses dos lavradores hd um Grémio de
Lavoura, existe também ali, com honrosas tradi-
¢des, uma Associacio Comercial e Industrial, em
que se reunem as forcas vivas do concelho.

Para se fazer uma ideia precisa do seu valor
comercial e industrial, bastard dizer que as prin-
cipais casas bancdrias do Pais estabeleceram 14
agéncias e todas elas registando um grande movi-
mento de carteira.

Estarreja, com os seus estabelecimentos comer-
ciais, as suas indistrias de curtumes, lacticinios,
cerimicas, serra¢ao de madeiras, é como que uma
pequena cidade, onde ndo faltam um hospital, um
teatro, uma associa¢gdo de bombeiros, com o seu
respectivo quartel, ruas bem tratadas e belos edi-
ficios particulares, a atestar a prosperidade da
terra.

Estarreja oferece excepcionais condigoes turis-
ticas, como, de resto, se apresentam quasi todas,
senao todas as povoagoOes do distrito. A Senhora
do Monte, a dois quilometros da vila, é um dos
sitios mais pitorescos da formosa regiao e imen-
gamente concorrido em 15 de Agosto, que € quan-
da se realiza a sua tradicional romaria. O rio An-
tud constitui um outro valor turistico da vila, com
as suas margens poéticas. E podemos acrescentar
as suas belezas naturais a fonte de Bedueiro, no
lugar do Casal Salreu, o Alto de S. Joao, em Fer-
mela, e as aldeias do concelho ligadas entre si por
estradas pitorescas.

Estarreja é servida por caminho de ferro. A es-
tacao 6 dentro da vila. Ora ao quilémetro 288
167 — Norte — da linha férrea, no lugar da Teixu-
gueira, existe uma passagem de nivel, com can-
celas que, pelas estreitas dimensoes e mé colocagio,
oferece perigo para a viagdo piblica, feita em
grande escala com veiculos motorizados. Afim de
ge evitarem possiveis desastres ou transtornos, os
camions e as camionetes de passageiros que 8e di-
rigem de Estarreja a Pardilhé, sao obrigados a fa-
zer a viagem pela freguesia de Avanca, 0 que au-

menta o percurso em mais sete quilémetros, A Ca-
mara Municipal desta vila, desejosa de ver solucio-
nado um problema de tanto interesse, oficiou a
Direcgao Geral da C. P. no sentido de ser modifi-
cada aquela passagem de nivel. O assunto foi, na
mesma altura, exposto igualmente & Direccao Ge-
ral dos Caminhos de Ferro. Trata-se de uma aspi-
ragdo justissima e esperamor, por isso, que esta
ultima entidade atenda o pedido do Municipio da
progressiva e formosa vila de Estarreja.

lf@ole_[ o%ira}fzdd

COM SECCAO DE RESTAURANTE
I

TELEFONE 68 ESTARREJA
*  ALVARA N.° 809

[

)

i

O DIRECTOR
Dr. Augusto Ceésar de Oliveira Marques Ramos

ESTARREJA I
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i_Estagé'o de Servico «Peugeot»_l

ACESSORIOS E PECAS PARA AUTOMOVEIS |
REPARACOES — LUBRIFICAGAO — LAVAGENS

Piqueira, Santos Silva & Ferreira, L."

RECOLHA — GAZOLINA — GAS-OIL
— OLEOS — REPRESENTACOES —

il

N iveira & Ramos, I

CQ@I/ZSL?O cgortzma{o
|

(Y da

——— #

- BONS QUARTOS
8 e ) H A JUNTO AO C. DE FERRO |

ESMERADA STARREJAI

[DAVID MARQUES TAVARES

EXPORTADOR DE VINHOS
— E SEUS DERIVADOS —

ESTARRAJA I

I TELEFONE 30 — APARTADO 2
-]

ARMAZEM DE MERCEARIA, SOLAS E CABEDAIS
- - . TAVARES ~
Telefone 7 — Apartado 5 ESTARREJA

Augusto Marques de Oliveira e Silva
VINHOS E AGUARDENTES

Telefone 93

ESTARREJA

486

Revista quinzenw

A UTOMOVEIS

ACESSORIOS

EQUIPAMENTOS INDUSTRIAIS
G A-R A GETM
ESTACAO DE SERVICO

© ~F 1. € 5 NS

Auto Comercial ¢
Industrial de Estarreja, L.

TELEFONE 90 — ESTARREJA

AOLEOS | GASOLINA | GASOIL
AGENTE DOS PRODUTOS «“DYRUP»

TINTAS .E VERNIZES

A LACTICINIA DE AVANCA

MANTEIGA, QUEIJO, LEITE
PASTORIZADO E EM PO

Nunes, Rodrigues & C.°, L.

TELEFONE, 6 AVANCA

ill§

FABRICA DE SERRACAO DE MADEIRAS
CAIXOTARIA E CARPINTARIA

MOAGEM DE FARINHAS PARA GADO

MATERIAIS DE CONSTRUGAO E FERRO

Nuned, Costa & C.°, L.

TELEFONE 12

AREIA DO GONDE — AVANCA

—_—

—_—
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Sede em MTURTOS A
...... ——— TELEFONE 6 ——

SERVICO DE PASSAGEIROS E MERCADORIAS EM LIGACAO COM
OS CAMINHOS DE FERRO; DE E PARA MURTOSA CENTRAL

Automéveis e Camionelas para passelos e excursoes

PRECOS MINIMOS
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0 { PADARIA GOUVEENSE _ Telef. o1 ”
ALBERTINO MARQUES SIMOES . (
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T R s g i < A e o 7 et 3
(Lo ST SSS= e 3
! DADARIA VIRIATO
| FABRICA DE LANIFICIOS ¢ & . |
Fios Tricot e Tecidos | - Alvaro da Purificago |
1 Telefone, 81 GOUVEIA {
it Mooooooooom . 3
Telefone — Gouvela, 64 GOUVEIA—S. PAID p = SR
ety . | Sampambo § Lima |
Jos¢ Ferreira Amaral ! FABRICA DE LANIFiCIOS
MERCEARIAS E MIUDEZAS (] : _ {
Apartado I8 Telef. 45
Gouveia—S. PAIO : | ;
e O T  GOUVEIA
!l Lava;n de lds — Fios de la paraAMalh;:n:aTriCOt |
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:
e
deir L = , : :
Anténio Barros ¢ Sociedade Industrial Atlantica, L.
CORK MANUFACTURER & EXPORTER g FABRICA DE MOAGEM
LAMAS DA FEIRA (Portugal) § i
Telegramas : g
%

BARZELLER-Lamas da Feira
Cod, A. B, C. 6." Edition
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FABRICA E ESCRITORIO:

Rua Anténio Soares Pinto o VA R
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HOR

~ F. RAMADA

EUGENIO VINAGRE | B R

AUTOMOVEIS DE ALUQUER i Telefs. 70 e 140 Teleg. FRAMADA

ACOS SUECOS DE ALTA CATEGORIA i FERRAMENTAS PARA AS

Telefone 7 OVAR i INDUSTRIAS DE SERRAGAO, CORTIGA, CURTUMES, ETC,
i FABRICA DE SERRAS, SERROTES E TRACADORES, MARCA «AVIAO»

ARMANDO PINTO CATALAO i PORTO

Suc. de JOSE MARIA PINTO CATALAO i Rus de S. Paulo, 66  P.D.Filipa de Lencastre, 34 |}
Armazém de Cal, Cimento, Telha, Tejolo, Tintas SN AR AN R WEAL DA i
e outros materiais de construgio - CARVAO _I_ ELEF. 30819 TELEFS. 21488 E 21486
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Alberto Soares Correia Leile

AUTOMOVEIS E CAMIONETES DE ALUGUER
Servico combinado com o Caminho de Ferro

CENTRAIS:

Ovar-S. Jodo da Madeira-Cucujaes-Cesar - Fajées
Aveiro e Gafanha

RECEBEM E EXPEDEM PARA TODA A PARTE DO PAIS

“ ‘ | /1}! “FONE, 155
s OVAR
— T
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Saldo de Gha Progresso
O MAIS DISTINTO AMBIENTE

CAFE — BILHARES — PASTELARIA
BAR — ESPLANADA — CONFEITARIA

A qualquer hora...
sabe bem © maravilhoso

Café do

PROGRESSO

Wntonio J.da Siva Fi IIBII'BI]II

Fabrica de Cortumes

AVENEDA

Chamadas ao Telefone, 85 (zéde S. Jodo da Madeira)

S. Vicente de Percira

VA RElRINHA

Vinhos escolhidos e comprados nas melhores procedéncias

Pensao Restauranfe

Telef. 137

S, Joao da Madeira

nswamawmxmm&mwm&xmmm#xwmammmuawau

3
* GARAGEM S. JOAO ¥
3 &
§ DE §
3
¥  MANUEL GONCALVES AMADO ;
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¢ JOSIAS FERREIRA GIL ¥
3 Ex médico do Sanatério de Celas ¢
= Doencas dos Pulmdes— Clinica Geral &
= Raios X — Pneumotorax X
o Consultas de Manha %
; Na Avenida Dr, Maciel — Frente & Farmécia da Estagio ﬁ
FE MO HORIOR O SOOI OO I OIOR ORI SOOI IOICIOR ORI IOIO
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Fibriea de Calcado “Argo’

A BOA NovA L.°

Telefone 71 Apartado 38
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Hlberlo Caldeira Pinto

(Antiga Casa de Francisco Gomes da Costa)

Estabelecimento de Mercearia, cereais, !
farinhas, massas, azeites e virios artigos

VINHOS DAS MELHORES PROCEDENCIAS

TELEFONE, IS
Rua Oliveira Jinior S. Joao da Madecira
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SERRACAO DE MADEIRAS

Telefone

PROGRESSO N.® 121

Telegramas:

S. JOAO DA MADEIRA (PORTUGAL)
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FABRICA DE BOINAS

INVICTA

HERE MG A

3
¥
:
Boinas tipo Basco— Chapéus de crianca §
3

J. SOARES DA SILVA %
:
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¥

i

b

#

Telegr.: INVICTA Telefone: 333
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S. JOAO ‘DA MADEIRA

(PORTUGAL)
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Unido Industrial Sanjoanense, L.*

Organizagdo industrial com fahricas de feltros de pélo e Ia merina para chapéus de homem e senhora

HOK

Fazem parte desta organizagdo as seguintes firmas:
Nicolau da Costa & C.2, L9 — Pinho Costa & C.%, L.9° — V.* de Serafim Pais Vieira
J. Gomes de Pinho & Filhos, L.92 — Mério Nicolau da Costa e Roberto Nunes de Azevedo

S. Jodo da Madeira 1 ol Uakiel Portugal
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MINA DO PINTOR, L.

CORREIO DE S. JOAO DA MADEIRA
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¥ FERNANDO MAIA VILANO  MEDICO —Clinica Geral Companhia Indnstrial & Comercial <Herminios, L% ¢
H# Residéncia e consultério: ;Ei
¥ Milheirs de Poiares ¢ S, Jodo da Madeira—Telef., tarde: 208 & ! SEU’; : : 3 Telef. €
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; cho em BSantos || Servigos de sluguer de camionetas de earga e
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|] P ) Estacao de Servico Vacuum
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