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oenhores industriais

«Superstaty — A mais moderna concepgdo da electrotécnica britinica.

«Superstaty» — O tinico que, pelo bombardeamento electrénico dos cristais de calcéreo
em suspensiao na égua, resolve, de uma forma incontestdvel, todos os problemas de incrusta-
¢Oes nas caldeiras de vapor, tubagens, etc.

«Superstaty é totalmente eléeirico, automitico e NAO necessita produtos quimicos no
«tratamento» das dguas calcireas.

«Superstaty, é garantido por um ano. Uma vez instalado, nao requer mais cuidados,
gsendo o seu consumo, em energia eléctrica, de cerca de 40 wats-hora!

«Superstat» — Fornece-se em diversos tamanhos, desde o de uso doméstico até tuba-
gens de 14 polegadas com um rendimento de cerca de 500.000 litros hora!

«<SUPERSTAT?”»

O inimigo do calcireo, ao servigo da indiastria Portuguesa!

«Superstats, apesar de ter sido inventado e aperfeicoado para resolver o problema das
incrustacoes do calcdrio nas caldeiras e tubagens, ete., tem sido aplicado, com enorme éxito,
a muitos e variados fins, tais como na indistria agucareira (86 Cuba jd adquiriu mais de dez
mil contos de «Superstats), lavagem de las e algodoes (ji em uso em Portugal), tinturarias,
lavandarias, garagens (para evitar o calcdreo nos radiadores e o «film» de calcireo que pre-
judica as pinturas), laboratérios fotograficos e cinematogréficos e outros, ete..

«SUPERSTAT> n.° 3, capa-
cidade 4.500 litros hora
instalado na fibrica de
Xabregas da Companhia
Industrial Portugal e
Colénias.

«SUPERSTAT» em expe-
ridncia nas oficinas da
C. P. no Entroncamento.

Nao perca tempo, «SUPERSTATE» a sua agua!
Para mais detalhes é favor telegrafar, escrever, telefonar ou aparecer pessoalmente.

REPRESENTANTE EXCLUSIVO PARA PORTUGAL, ILHAS E COLONIAS:
C. P. DoOsSs SAINTOS
LISBOA — Praca dos Restauradores, 13, 1.°-Frente (Salas 19 ¢ 23) — Telefone 33773

Os «Superstats» sao embarcados de Inglaterra pelos importantes transitdrios interna-
cionais A. P. T. (Sea-Air) Transport Limited, 15 Lime Street, London, cujos agentes em Por-
tugal sao «<Empresa Geral de Transportes>.
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PRIMAVERA NA SUICA

A NEVE NAS MONTANHAS ‘E JA A PLANICIE, AS
E AS CIDADES ESTAO FLORIDAS

AINDA H
MARGENS DOS LAGOS

ELECTRICOS SUIGOS CONDUZEM-VOS RAPIDAMENTE

0S COMBOIOS 3
ESTAS PAISAGENS DESLUMBRANTES!

DE UMA A OUTRA D

PARA INFORMAGOES E DOCUMENTAGAO

CENTRO NACIONAL SUICO DO TURISMO

AVENIDA DA LIBERDADE, 158-A—L|SBOA
TELEFONES: 23056/7
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APENAS ;POR ALGUNS TOSTOES MAIS
AS LAMPADAS PHILIPS NO FIM DO
MES, CONSEGUEM ~REALIZAR ,'UMA
VERDADEIRA' ECONOMIA CASEIRA,’
PORQUE TEM MAIS DURAGAO; CON-
SOMEM 'MENOS “ CORRENTE jE DAO

MAIS LUZ.

MAIS LUZ - MENOS CONSUMO

PARA IMPERMEABILIZACAO DE
PAREDES, FUNDACOES, REBOCOS, etc.

EMPREGUE
Cimento «LIZ» — Hidrofugado «N»

Um produto nacional que substitui com vantagens
técnicas e econémicas todos os hidréfugos conheecidos

EM SACOS DE PAPEL DE 50 QUILOS
Pecam instrugdes para o seu emprégo

Sede: RUA DO CAIS DE SANTAREM, 64-1°— LISBOA
Filial no Norte: R. DE SANTO ANTONIO, 190-A-1°-- PORTO

Agentes em todo o Pais

de Paris

TINTAS PARA IMPRENSA
Svucursal de Lisboa

Telefone: 2 1875

Ch. Lorilleux & C.*

R. PAIVA DE ANDRADA, 3-5

JAYME DA COSTAL.

\ EM LISBOA . R. DOS CORREE(ROS8-26
; \ NOPORYO. P DA BATALHA 12-12/%

.. . GRANDES ARMAZENS DE MAQUINAS
MOT ORES -BOMBAS APAEE[//AG!A
g ?[ ACE.S‘.S‘OR/OS’ |

IREPRESE/VTAHTES DE/IMPORTANTES

FABRICANTES DA ESPECIALIDADE

\OFICINAS DE CONSTRUCAO DF |
CAPARELHAGEM DE ALTA £ BA/IXA ff{VS‘AO,
QUADROS BLINDADOS E REPARACAO DF

MAQUINAS ELECTRICAS E INDUSTRIA/S

\ENGENHEIROS E PESSOAL TECNICO
ESPECIALISADO

|PROJECTOS F Oﬂfdﬂfﬁ’fﬁf PARA QUALGUER
INSTALACAD INDUSTRIAL HIDRAY!L /CA Ol
ELECTRICA DF ALTA £ BAIXA TENSAO
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CASA DOS ASFALTOS Emprésa Insulana de Navegacso

RUA NOVA DO ALMADA, 11-1.°—LISBOA
— JOSE AUGUSTO ALVES | Telefone 2 3271-2-3 Teleg. BENSAUDE

L*)S B.OA E P RO V ,’ G i) A% Carreiras reguleres enlre Lisbos, Madeira e Acores
Saides & 8 e 23 de cada més. Paquetes LIMA e CARVALHO ARAUJO

ASFALTOS, BREUS, COALTAR. BORRAS DE GAS,

: Agentes em Lisboa: GERMANO SERRAOC ARNAUD
FELTROS, ASFALTICOS IMPERMEAVEIS

I / I térmi de | s CARCGA PASSAGENS
mpermeabilizagdo e isolamento térmico de lerrago
Peredes hémidas ou salitrosas, Celeiros, Armezéns, elc. Av.* 24 de Julho, 2, 2,° Rua Augugta’ 152
Largo de Santos, 14-A a 14-B — (a0 Jardim de Sanios) Telef. 29214/15 Telef. 20216
TELEFONES: ESCRITORIO 61814 — ARMAZENS 6 3088 No Porto: SOCIEDADE GERAL DE REPRESENTACOES, L.oa
Na Madeira: BLANDY BROTHERS & C.° L.pa
| o (SR SN e R o Em 8. Miguel: BENSAUDE & C.», L.oa

B T T BT T BB TN

TODO O MUNDO ABONA E SO QUER NORWICH UNION FIRPFE
AS MALHAS DE SEDA INSURANCE

SOCIETY LIMITED

GOMPANHIA INGLESA DE SEGUROS,
ESTABELECIDA EM PORTUGAL EM 1824

Seguros de:

® [INCENDIO

" AUTOMOVEIS E RESPONSABI-
LIDADE CIVIL

" BAGAGENS FPESSOAIS
FABRICA DE MALHAS " AEREO
2 ROUBO

?chumda & c““" 'e."“ " QUEBRA DE VIDROS

% RESPONSABILIDADE CIVIL

Recomendada pela Companhia dos Caminhos de Ferro Agentes Gerais em Portugal:

ames Ra . :
RUA DUARTE GALVAO, 48 J 58] Bmﬁﬁiogfog? 47Ltd
Telef. 58066 LISBOA —Teleg. CORONA Telefones: 23232/3/4 LISBOA

- R g
i T

SOCIEDADE VINICOLA
SUL DE PORTUGAL, L.”*

EXPORTADORES DE VINHOS E DERIVADOS

J. A. FREIRE, Sucessones
FREIRE & RODRIGUES

Desperdicios de Algoddo para Limpeza de Maquinas

Unica casa que se dedica exclusivamente a este
ramo de negécio, e que iniciou e desenvolveu
esta inddstria em Portugal no ano de 1900

EMPRESA RECOMENDADA PELA C. P.

Direcgdio Técnica de Carlos Neves Rodrigues
Avenida 24 de Julho, 104, 104-A — LISBOA
TELEFONE 63558

SEDE: PRAGA DO MUNICIPIO, 20, 2.°

TELEFONES: EXPEDIENTE 26552 — GERENCIA 29957

]

End. Teleg. VINISUL

Ar‘mazéns: AREALVA — ALMADA
TELEFONE: ALMADA, 17

R e i P S
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Diamantino Tojal

CONSTRUGCOES CIVIS

. 2
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Carpintaria e Serragao Mecanica

* P

Travessa da Pereira, 16 (Vila Berla) @ Graca
Telef. 26573 — LISBOA

L '-Mm”mmwo"d

b e Al

ANTONIO CRUZ

Praca D. Joao da Camara, 4-2.°
Telefone 225564 — LISBOA

REPRESENTANTE DE

LUSO CELULOIDE

E S PI N H O

Fabrica de artigos de celuloide e bijutarias

SALLES

TRABALHOS LITOGRAFICOS
OFFSET E FOTOLITO

LITOGRAFIA

CARTAZES —ROTULOS
ACCOES — CALENDARIOS

RUA DE SERPA PINTO, 41 —-LISBOA
Telefone 21901

P e

BNPRESA NACIONAL DE APARELHAGEM leL-v e2177-0217

AVEMIDA 24 OB JULMO, 158-LI3BO0A L7 LAMPA ’, :

P L e ot B i o i R

ADQUIRIR O NOSSO MATERIAL
E GARANTIA DE OBTER MATE-

RIAL DE QUALIDADE

Revista quinzenal

Hotel Francfort

SANTA JUSTA

F.xcelente e Abundante
— Servico de Mesa —

i

Hotel de 2.* Classe

——— Situado no centro da cidade ——

30744

3 0748 Teleg. HOTFORT

Telefones

Rus de Santa Justa, 70— LISBO A

Companhia do Camingo 0 Fere
¢ Benguela

LOBITO — LUAU (FRONTEIRA)—1.348 Kms.
Capital: Esc. 13:500.000$00 (ouro) ou £ 3.000:000

ENDERECO TELEGRAFICO

LISBOA
LOBITO
LONDRES

O MAIS CURTO CAMINHO

ENTRE A FUROPAE A
AFRICA CENTRAL

LOBITANGA

ESCRITORIOS :

SEDE: Largo do Bariio de Quintela, 3-1.°—-LISBOA
TELEFONE: 30978

COMITE DE LONDRES: Princes House —
95, Gresham Street, Londres E. C, 2

DIRECCAO DA EXPLORACAO: LOBITO (Angols)
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Empresa Geral de Cranspories
S. A. R. L.

Transportes Nacionais

Transporles Internacionais

SERVICOS AUXILIARES. DO CAMINHO DE FERRO

Rua do Arsenal, 124 — 146 Rua Mousinho da Silveirs, 30-2.°
Telef. P.B.X. 32151/54-32161/64 Telef. 25938/9 .

[
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Dinamos, motores, alterna-
dores e transformadores

Aparelhagem de Alta e Baixa Tensao

TURBINAS A VAPOR

H& meio séoulo que a casa
BROWN BOVERI equipou a pri-
meira locomotiva termo-eléc-
trica do mundo. Na actuali-
dade mantém em dia a técnica
de construgao de modernas
locomotivas Diesel-gléctricas o
com turbinas a gaz,

Automotora ligeira da linha de Wengernalp (Suiga)

oWy, S- A. BROWN BOVERI & C."—Baden (uica

| “v[n Representante. geral: EDOUARD DALPHIN
|
PORTO: Praca D. Joao I, n. 25-3.°, Dt,° — Telefone 23411 — Teleg. BROWNBOVER!
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Ferros artisticos
SERRALHARIA ARTISTICA
VICENTE JOAQUIM ESTEVES

FUNDADA EM 1889
SUCESSOR FILHO

86-RUA DAS AMOREIRAS-96 —TEL. 42340
 LISBOA PORTUGAL

i i 5 ey
oao utLs Jf eves
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A Fundicdo Tipogréfica
G | N |
DE - .

MANUEL GUEDES,
£ 2F TR A

A maior organizacao fabril
nacional de fundi¢ao de tipo

Continua trabalhando para o desen-

volvimento das artes grificas portu-

guesas, fornecendo-lhes impecdvel

material tipogrdfico com os mais

delicados e originais desenhos

SEDE, FABRICA, ESCRITORIO E ARMAZENS :

R. FRANCISCO METRASS, 107

(EDIFICIO PROPRIO)

L LSBT
TELEFONES 6.2514 — 6.3276

A.Ferreira

Vernizes ¢ Secantes

475 Lﬂo

Vernizes e secantes extra marca
y - . FERREIRA
(Tipo Inglés)

Yernizes e secantes liquido ¢ em pé

marca MEL RO 1ro moony

VERNIZES CELULOSICOS PARA VEICULOS E
VERNIZ SINTETICO PARA BARCOS DE MADEIRA

A venda em todos os armazens e nas hoas drogarias

Fabrica e Escritério

16, R. DO GIESTAL. I8

(A Calgada da Boa-Hora)
LISBOA
Telef. 81629

J/e/m loda a genl? ?ue fede
AGUA- CASTELLO

{GUK CASTELLD {

PIZOES—MOURA

\‘\VERIFIQUE PELA cAerllo

CAPSULA DA A2 N
NG o
GARRAFA SE E »~ Na-w
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rHaENEX

ASSURANCE COMPANY LIMITED, DE LONDRES 1782

1787 — A primeira Companhis a efectuar Sequros em Portugal — 1951

Seguros contra FOGO, LUCROS CESSANTES, TREMOR DE TERRA, AGRICOLAS, QUEBRA DE VIDROS,
AUTOMOVEIS, RESPONSABILIDADE CIVIL, ACIDENTES PESSOAIS, MARITIMO E ROUBO

Agentes Gerais: JOAO ARCHER & CA*—POR TO
Em LISBOA: COSTA DUARTE & LIMA, L.°*—Rua Augusts, 100, 2.°

Telefone: 2692 2

Mais quilomelragem

MABOR My seneditiade

Mais seguranca

lu‘lll

O piso Squeegee proporciona
maior aderéncia ao solo
Fm todos os sentidos

A todas as velocidades

Sobre todos os pavimentos

GENERAL
SQUEEGEE
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d0ciedade Porlugaesa de Frefamentos

—— Limitada

CAPITAL : 'ESC. 200.0003%0G0

68, RUA S. DOMINGOS A LAPA, R/C.
Telefone 64026 o LISBOA

TELEGRAMAS : «FRETAMENTO»

BROKERS cxclusivos da:

Suiedade Geral te Coméreo, Indistia e Transpris, .A.R.L

ARMADORES DE NAVIOS
LISBOA

I A PRINCIPIAR NO DIA 1 DE MARCO DE 1951 I I C I

Revista quinzenal

aldas da Cavaca

(AGUIAR DA BEIRA)

Estincia de cura e repouso, situada numa re-
gido muito pitoresca da Beira Alta, a 580 metros de
altitude e a 38 quilometros de Viseu. Aberta desde
15 de Junho a 31 de Outubro, com extensas matas
sujeitas ao regime florestal, que se facultam aos
senhores aquistas cagadores.

Agua a mais fluoretada do pais, a finica que
contém muita silica em combinagfo. Maravilhosa
no tratamento de doencas de figado, dos intestinos
e da pele, do reumatismo, hipertens#o arterial e das
vias respiratorias,

Balnedrio modernissimo, um dos melhores do pais

Director clinico: Dr. José de Azinheira Pral

Lindo parque com divertimentos para criangas

Optimo ~ servigo de cozinha

PBHSHU AVEﬂlﬂﬂ com dieta para hepdticos

Pequenas casas e quartos mobilados de aluguer, para famillas

Dirigir correspondéncia ao gerente das CALDAS

DA CAVACA — Aguiar da Beira, ou pelo
| (223,700 T. D.. W APROXJ I I Telefone n.° 6126 I

ESCOLA ACADEMICA

FUNDADA EM 1847

Condecorada em 1947 com o Grau de
Comendador da Ordem de Instrugdo Piiblica

INTERNATO E EXTERNATO

(SEXO MASCULINO)

CURSOS DIURNOS E NOCTURNOS

Liceal, Comercial, Ciclo
Preparatorio e Instrugdo Primaria
com Aulas Infantis

LARGO DO CONDE BARKO, 47— LISBOA
(PALACIO CONDES DE PINHEL) .
' TELEFONE: 62430

* ORAVURAS & PRETO P A CORES  DESENHOS » REPRODUCDES =

$3800 ¥ ) CL3we¢ ¥ SY¥AYNG

RIPROCUCOES M TODOS OS OLNEROS

DESENNOS

FOTOBRAVURA

ARMEIS & MORENO, LPA

L 5 JOAD DA PRACA, 36 A, I8 (8 38)
TEWRY, 78033 LISBOA &

SOUINGD B0 2000 M3 EIOONAONITN

GRAVURAS A PRETO £ A CORES

ESPECIALIZADA EM

DESENHO—-TRICROMIA

FOTOGRAVURA — ZINCOGRAFIA
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~ NORTON & C.' bID.

CALCADA DO SACRAMENTO, 28, 1.°

LIS BO A * TELEFONES 34151-2-3-4-5

AGENTES EXCLUSIVOS DE:
VENTAXIA veiiiacores
BROOM & WADE LTD ggﬁ'g;fgggzsspne maticas, ete.

LAURENCE, SCOTT & ELECTROMOTORS, LTD.

Motores eléctncos maritimos e terrestres

DOMINITWERKE ranstormadores etcetricos
SCAR#A & MAGNANO bisjuntores de atta tensao

ENFIELD ROLLING MILLS, LTD. cobre o Latso
[ BRITISH TYRE & RUBBER “ifoniics " Chapas s sostniies

reias V, de tr ransmissao, ete.

i
I Ganinhos 40 Forre Pofuguons
ﬁlas:lolIMHM(m
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RO KOOI SOIIIGICIICICIGIICIGIGIIGICIIICICIOR IR IOIOI K

Empresa Industrial de Madeiras, L.%

Madeiras para exportacio
CAIXOTARIA para toda a espécie de embalagens
MarcacOes a fogo e a tinta

Sede: RUA DE XABREGAS, 29-1."—LISBOA

Telef. 39020 End. Teleg. «Taboinha»

FABRICAS : LISBOA, PAMPILHOSA DO BOTAO, FARMINHAO,
TORREDEITA, CANTANHEDE E POMBAL

Caixotaria Mecanica em LISBOA

HOKHONION HOR ROR R IOIOIGIOROICIOICIOICICICICIOIIOIIICICIOINCICION

HOISIOIGIIOIBIGIGIGIOISIOIGISICIOIDIGICISIBIGICIIOIONK

HORFRGIGIGIOIGIGIGIGIOR K 3 ICIGIOICICIOIGIGIORORION K

B IOIOIOI IO IO IOK SOIIIIIIOIIICIICIICIGIIICIOIIICIOINN

Caixa de Crédito Caucionado, L.* §

Empréstimos sobre tudo que oferega garantia 5
SIGILO — RAPIDEZ -~ SEGURANGA — JURO DA LEI o
o

R. da Assungio, 88-1,°— Telef, 25334 —-LISBOA a
S OKIOIIIGHRON BOICIOIIOIICICIGIOIICIICICICICIIOIGIOINICICIOICION

SR ROROR N HGUHOR RO

MAQUINAS-FERRAMENTAS
FERRAGENS-CUTELARIA

ORI ROOIIIOIIOIIIIOIIICIOIIOIIGIGIOIIIICICIOIOIICIONON

CORREIA, SANTOS & CORREIA, L."

FERRAGENS E FERRAMENTAS
Sortldo completo em ferragens, para construgéo civil

g
5
Ferrng;ans para méveis — Ferramentas para carpinteiros g
e marceneiros — Ferramentas para mecinicos — Broeas, +%
Mandris, Buechas para tdrno e Engenhos, Broquins,
Cavaletes para ferreiro — Tornos de bancada e de espiga,
—_— —_—  ate., ote..
g
g
»*
o

S ED E:
Largo do Conde Bar&o, 31 a 33 — Telef. 61738

THOMAZ DA CRUZ & FILHOS, L.*™

CASA FUNDADA EM 1865
Sede: PRAIA DO RIBATE)O

Fabricas de serragiio em
PRAIA DO RIBATEJO — CAIXARIAS — PAMPILHOSA DO BOTA0 E CARRIGO
EXPORTADORES DE MADEIRAS — PREMIADOS EM VARIAS EXPOSIGOES
End, Telef, — Thocrusilhos - Telefons n.°* 4 — Praia do Ribalejo

Escritorio em lisbos — 4, LARGO DE STEPHENS, S
End, Telog. — Snadek — — — Telefone n.* 21868

97, Avenida Dugque de Avila, 101 — Telef, 43718

Csl}ln 137, Rua da Atalais, 139 — Tele, 24181

SAIS Avenida da Igreja, n.° 4 — C, Alvalade
LI S B O A

3 HIOMIIOIICIOIIGIOIIGIOIIICICISIGICIOIIOIICIONIOICICICIOIIOIK

IMPORTAMOS AS MELHORES QUALIDADES DE:

Carvdo de Pedra, Anthracite e
Coke de Fundigao — Creosote,
Tintas, Produtos Quimices, Ferro
e Aco, Maguinas, Ferramentas,

Maquinas Eléctricas, etc.

HORRCE RO R RGO CIICKOCIOIGION IO IOK

HORFROK
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RUSTON BUCYRUS LIMITED

Escavadoras com capacidade de 3/8 a 3. 1)2 jardas ctibicas. Sondas para
furos de 4" a 16" até a profundidade de 300 metros.

ROBERT HUDSON LIMITED
Material ferrovidrio de via reduzida.

THE CLIMAX ROCK DRILL & ENGINEERING WORKS, LTD.
Grupos compressores de ar e material pneumético.

ENGLISH STEEL CORPORATION; LTD.

Acos especiais para todas as aplicagdes. Molas, aros, rodados e eixos
para material ferrovidrio.

FIRTH-VICKERS STAINLESS STEELS, LTD.
Ag¢os inoxiddveis e resistentes a altas temperaturas.

OLEOS E MASSAS LUBRIFICANTES «VALVOLINE»

MONTEIRO GOMES, LIMITADA
R CASCAIS, 47 (ALCANTARA) LISBOA

TELEFONE 37083/84

PORTO LUANDA

RUA PINTO BESSA, 240/12 RUA ANTONIO ENES
TELEFONE 21004 CAIXA POSTAL 909

BRIQUETES i
<« »
«CHAUFAGED» elao

PARA USOS INDUSTRIAIS —COZINHA E AQUECIMENTO DOMESTICOS

UTILIZADOS NAS LOCOMOTIVAS DA
COMPANHIA DE CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

—— S —ee

LI1SBO A—H. Arauvjo, L.°*—Telefone 24077
R. DE S. MAMEDE AO CALDAS, 26, 1.

PO RT O—Empreza Carbonilera do Douro, L.*

PRACA DE D. JOAO I, 25, 5°—Telefone 24608
ﬁ-—_—* i— i
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Auenida Palace Hotel

Enderego Telegrafico: <PALACE-LISBOA»
Telefones 30154-30157 - L1 SBO A

Hotel de 1. classe, situado no eorag¢iio da cidade, junto
da esta¢iio do Rossio e perto da Avenida da Liberdade

130 Quartos — 80 Quartos com hanho

[elefones em todos os quarfos ligades & réde Infernacional

AQUECIMENTO CENTRAL, ESMERADISSIMA
COMIDA — VINHOS SELECTOS — AMERICA BAR

Pregos moderados-para estadias prolongadas condigdes especlais

e ® %000 y

A
131
o T

LISBOA
PORTO

A melhor bolacha

Os mais deliciosos chocolates

OS VINMOS

MESSIAS

IMPOEM-SE PELA
SUA QUALIDADE

Depositério nos distritos de Lishoa e Setihal:

sociedade dos Vinhos do Sul, b.”

ARMAZEM

AZAMBUUJA

Telefone: 50

ESCRITORIO :

Travessa da 6€Eléria, 19
Telefone: 26317

L P R0 A
PORTUGAL

Nio rroels somsents, quem oferece um sle-

ramo de fléres. Também na escolha
casa para ¢ execucho dos seus trabalbes
V. Ex* dé ums prevade BOM GOSTO,

0S ATELIERES GRAFICOS

BERTRAND IRMAOS. L.°A

m‘z 0‘[0. RA
IPOGR

lr'l's RE Fl
BERTRAND (IRMAOQS), L™

Trav. da Condessa do Rio. 27, LISBOA . Tebol, P. A X. s.

(3]
mc

>e

F
T
0
L

21" 12
s
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F I N A L. VI ENT E
CHEGARAM. NOVAS REMESSAS DA

The Red Hand _Cumpnsitiuns Go-Londres

Tintas inglesas

Tintas especiais
anticorrosivas para navios de

e decorativas ferro e madeira

RED HAND

MARCA REGISTADA
AGENTES E DEPOSITARIOS:

D. A. KNUDSEN & CO. LTD.- LISBOA
Cais do Sodré, 8, 2.° — Telfs, 22787 - 22790 - 31163

ARA TODA A QUALIDADE §
DE EMBALA GENS 3 'E'E'.'.'.'.'.'.::'.;;.'.‘.'.'.::::.:::'.::'.:;:'.::‘.'.'.'.'.'.:'.'.:‘.;::::::'_‘_'.'.'.', ::: : :::-.:‘.‘.‘_-.'.-.-.'.1;‘.::'.::'..'.;:'.:'.'.::::::;::'_:'.‘.::;:'.:::E:E

AS CAITXAS UNOR DE CARTAD

| Material relante ¢ de construcio

SUBSTITUEM VANTAJOSAMENTE
48 C0AIXAS DE NADELRA

CARTONAGENS . para Caminhes de Ferro

Agos finos e de construgiio Rdchling — Metais,

Chapas, Arames e Electrodos para soldadura -

UNIAO DO COMERCIO EXPORTADOR, LDA
Escolas Gerais, 35 -Tel, 33091-Lishoa

e e : — Tintas de agua, aluminios e vernizes, etc..

Maquinas e Motores - Ferramentas e Parafusos

IMPORTAGCAO E EXPORTAGAO

llum anliia Hanseatica, L.*

2 1370 i
2 0780 Telegramas «Hanseata>
2 8047 i

Telefones

Rua do Ouro, 191, 3.°‘ &g

100.° Amvansﬂmo

A MAQUINA PARA COSER QUE COM- TEM FINALMENTE O

PLETOU UM SECULO DE EXISTENCIA

HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAIS.
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MODELOS ACABADOS DE

CHEGAR DA FABRICA MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVEI CON-
| i FORTO E UMA AMPLA SALA DE JANTAR
TR COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM

ﬂ‘f“' e mnte-t em todo "'3‘““?@ HOTEL ALENTEJO—ELVAS

...............................
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COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

Y
Capital: 5 MILHOES DE ESCUDOS l

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End, Teleg. EUROPEA PRI T
TELEFONE: 20911 AGENCIAS EM TODO O A TR

SEDE = U A P O ORUGIF‘IXO, 4 0-LLISBO A
o)

Companhia Uniao Fabril

O MAIOR AGRUPAMENTO INDUSTRIAL
DA PENINSULA IBERICA

Ao servico da lavoura portuguesa

Rua do Comércio, 49 Rua Sa da Bandcira, 84
LISBOA P ORT O

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519
LEVE O

SARATARIA PoticLinica oa Rua oo Ouro! | Uai Viajar ?

Dr. Amaro de Almeida — Medicina, cora¢do e pulmdes—as 6 horas
Dr. Carlos Vilar — Cirurgia geral e operacdes—as 4 horas

L] L]
Dr. Miguel de Magalhdes - Rins e vias urindrias—a 1 hora M l d v t
Dr. Vicente Branddo — Pele e sililis — as 4 horas an“a 0 lajan e
Dr. R. Loff - Doencas nervosas, electroterapia—as 3 horas

Dr. Mdrio de Mattos - Doencas dos olhos — as 2 horas
Dr. Antonio Pereira Estbmago, figado e intestinos—-as 16 horas

Dr. Afonso Simdo — Garganta, nariz e ouvidos — as 3,50 horas P t l
Dr, Casimiro Afonso—Deencas das senhoras e operagdes—as 3 horas em Or uga
Dr, Gongalvés Coelho — Doengas das criancas—as 530 horas

Dr., Armando Lima - Bbca e dentes, protese — as 2 horas
Dr. Aleu Saldanha — Raio X — as 4 horas

| RS Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — a8 4 horas
Ru‘ no ‘ PAR Dr. jHRQHEffa Jf-fn{ar —-DOGI‘ICBC Tropjcais—-TodOO oS dig" bs ls h. A ’a'r o 2.0 '0'“-
A MAIS ECONOMICA DE LISBOA me em ABRIL
T€L.28000

ANALISES CLINICAS

-
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Conganl agil @@ Fgio | T Sociedade Portuguesa |

I_ Endereso Telegrifico— NOVETORRES _l l._ — LUANDA —
I compantia iastial Porngnesa | T

L para a Sede, e L | S B.O,A.I

b Tecidos de Torres Novas

(FUNDADA EM 1854)

Fabrica Mecanica
de Fiacao e Tecelagem em

Torres Novas
Telefone 2117

Escritério e Armazém:

Rua de S. Nicolau, 2-1.— LISBOA
Apartado 278 — Telefone 3 0145

Sede em Lisboa:
Praca D. Joao da Camara, 11, 3.°

94 756
Telef.\ B 108 Teleg. SANIRIA

Vidros e Cristais
na Marinha Grande

Adubos e produtos quimicos
b ek i na Pévoa de Santa Iria

Gessos de Presa «Caxinas»
em Obidos

Minas de Lenhite ¢ Gessos em Obidos
Fornecedora de:

Presidgncia da Repiiblica

Ministério da Marinha |

Palécios Nacionais

Companhia Nacional de Navegagio

Companhia Colonial de Navegagio

Empresa Insulana de Navegagiio

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
Aviz Hotel

Estoril Paldcio Hotel

Casino Estoril, etc.

Toda a correspondéncia deve ser dirigida

S —
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de Graxas, Limitada

RUA DA INDUSTRIA, 52 (0Own Premises)
TILEFONE 37413 - .ISBON

Elecrically-driver

82\ factory for creams, polishes

and cleansers, for footwear
and metals

/) Sole factory to be awarded

a prize at every exhibition

at which its products have
been displayed

Grand Prix n2 EXPOSIGAD INDUSTRIAL PORTUGUESA

AGENCIAS:
R. do Almada, 456—PORTO
R. Ferreira Borges, 114-1.° = 85

— COIMBRA — A p o I
R. Conselheiro Bivar, 27 "f_": ¢ -
— FARO — '
R. do Meio, 51-1.° — Agores

— PONTA DELGADA —
R. D. Miguel de Melo, 26-29

MOTORES ELECTRICOS

ALTERNADORES
TRANSFORMADORES
DISJUNTORES
ARRANCADORES

MATERIAL ELECTRICO PARA
ALTA E BAIXA TENSAO

ociedade buso Eleclrea, b

i1, CALCADA DO MARQUEZ DE ABRANTES, 13

I Telef. 60331 LISBOA I
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COSTA po SOL
@ 23 quildmetros de Lisboa

a mais elegante praia do Palis

TODOS OS DESPORTOS
: Golf, Tennis, Hipismo, Natagao, Tiro, etc.

ESTORIL-HOTEL-PALACIO |

Elegante e confortivel

HOTEL DO PARQUE
Completamente modernizado

MONTE ESTORIL HOTEL (Monte Estoril)
Servigo esmerado

BSTORIL-TERMAS'

Estabelecimento Hidro-Mineral e Fisioterdpico
__ Anélises Clinicas — Ginastica— Cultura Fisica

TAMARIZ

Magnificas esplanadas sbbre o
taurante — Bars

mar — Res-

PISCINA
SALA DE ARMAS
ESCOLA DE EQUITAGCAO
«STANDS> DE TIRO
PARQUE INFANTIL

SRS, ik e o s

| CINEMA — CONCERTOS — FESTAS — DANCING —
. RESTAURANTE — BARS —JOGOS AUTORIZADOS

| Informacdes:
' $oc. Propaganda da Costa do Sol —-ESTORIL

ri

NMadeiras e Materiais de Bonstrugdo

| TELEG. MADEIRAS

s e ———

L e
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Oerragdo e Bazpintacia Mecdnicas

| AGENTES DEPOSITARIOS

da Companhia de Carvées e Cimentos

do Cabo Mondego

I
e ]

__ RUA DE COIMBRA
i TELEFONES 65 e 580

‘ APAREATIC B Figueira da Foz
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...................................................................
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Apartado 53
Telefone 203 i
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(PESCA DO BACALHAU)

L2

i

i

is

:

]

:I

i

'

! -
"

" 4
-]

L

b

s

i ,
e

11

i

i

i

141

i

i

N/m. SOTTO MAIOR
e
I/m. JOSE ALBERTO

FIGUEIRA DA FOZ

----------------------------
-----

----------------------------------



Gazeta dos Caminhos de Ferro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
~NAVEGACAO E AVIAGAO —AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA —INDUSTRIA E TURISMO

Fundada em 1888 por L. DE MENDONCA E COSTA

Director, Editor ¢ Propricldrio: CARLOS D'ORNELLAS

Redacgfio, Administragdio e Oficinas: Rua da Horta Seca, 7,1.°—LISBO A — Telefone: P B X 20158; Direccdio: 2 7520

GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1808, -MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897: Porto, 1897 e 1934

Premlaﬂa "as EXDOS'GG&S: Lidge, 1906; Rio de Janeiro, 1908. —MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, 1894; S. Luiz, (Estados Uniaos) 1904

Correspondente no Porto: ALBERTO MOUTINA O, Rua Rodrigues Sampaio, 194
Delegado em  Espanha: JUAN B, CABRERA, Apartado 4069, Madrid

1018

M
1T6—-MARCO—-1931

!f[gé

ANO LXIV

Niimero avulso: Esc. 5$00. Assinatura: Portugal

(semestre) 30$00. Africa (ano) 72$00. Néameros
atrazados 7$50 — Niimeros Especiais (avulso) 25$00

.............................................................................................................................................................

A 3 ;
" Lo T o et et _a

-L—h



CAIETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CONSELHO DIRECTIVC :

General RAUL ESTEVES

Coronel ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro RAUL DA COSTA COUVREUR
Engenheiro AUGUSTO CANCELA DE ABREU
Engenheiro LUIZ FERNANDO DE SOUZA

DIRECTOR:
CARLOS D’ORNELLAS

REDACGCAO:
Engenheiro ARMANDO FERREIRA
REBELO DE BETTENCOURT
Professor VIDAL CALDAS NOGUEIRA
ALVARO PORTELA

COLABORADORES:
General JOAO DE ALMEIDA
Coronel de Eng.* CARLOS ROMA MACHADO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Coronel de Engenharia ABEL URBANO
Major de Engenharia MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Capitio de Engenharia JAIME GALLO
Major-Aviador HUMBERTO CRUZ
ANTONIO MONTES

Engenheiro Capitio ADALBERTO FERREIRA PINTO

Dr. MANUEL MURIAS
GUERRA MAIO

Dr. BUSQUETS DE AGUILAR
CARLOS BIVAR

J. L. COELHO DOS REIS

J.. LEMOS DE FIGUEIREDO

COLABORADOR ARTISTICO:
STUART DE CARVALHAIS

yrgc- S GBS © TR R | gl

No 64.° ano de publicacdo, pelo General RAUL ESTEVES

O Turismo 6 uma franca universidade . .

O «Sud-Express» ainda este ano nfio sera acelerado nem modi-
ficado, por GUERRA MAIO.

Revista das Revistas ;: Panorama Ferrovidrio Internacional

A roda da minha aldeia, por AQUILINO RIBEIRO

Créonicas de Viagem: De Lisboa a Roma, por CARLOS

DOBNEBLERS ) v oile 58 P e w e
Ainda a visita da imprensa as instalagdes da Carris
Curiosidades da Imprensa Estrangeira, por JORGE RAMOS
Carta de Espanha, por D. JUAN B, CABRERA. . . .
Publica¢des recebidas,

IE R 5 SR R LS P R S A 3
Notas da Quinzena, por REBELO DE BETTENCOURT

Algumas noticias sobre o8 Caminhos de Ferro da Europa
T A S e S O S R R S A R LR 1 L A
T (o R I A e s R B AWl s

Vale de Cambra. . -

Oliveira de Azemeis e a ac¢do do seu Munieipio .

11
13

A Vila de Arouca e os seus valores turisticos , . , ., . . 38




Revista quinzena: GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRU

-
No 64° ano de publicacdo
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OM uma publicacdo ininterrupta, que se mantém desde mais de
sessenta anos, acaba a nossa Gazela de completar o seu 63.°
ano, numa ja longa vida jornalistica consagrada ao estudo e a
discussdo dos problemas de transportes e de turismo, versando mais
especialmente as questdes ferrovidrias, que sdo agora 0 mais instante
problema que se discute por toda a parte, em busca de uma solugao
conveniente. |
De facto, o problema ferrovidrio tem sido objecto da mais pro-
funda discussio e dos estudos mais cuidados em todos os paises que
contam, no activo do seu patriménio nacional, uma rede de cami-
nhos de ferro.
Desses estudos e dessa discussdo pode dizer-se que resultou, em
todos os paises onde o problema se suscitou, a conclusio de que
dois pontos fundamentais se devem admitir para a conveniente so-

lugio de tdo importante problema:

|

a) a necessidade reconhecida de se manter uma rede
ferrovidria como base fundamental do sistema de
transportes de um pais;

b) a obrigacdo impreterivel de se dar aos caminhos de
ferro o auxilio necessiario para as por a par da sua
imprescindivel misséo.

E’ isto que se tem verificado por toda a parte, e ainda nltima-
mente a U. I C. publicou um notdvel e consciencioso estudo para |
ser levado ao conhecimento de todos os governos interessados, no
qual o problema é apresentado por uma forma extremamente clara |
e judiciosa. |

Também, entre nos, alguma coisa se procura fazer, no sentido
de acompanharmos o que, nos outros paises, ja se tem realizado para |
conservar aos seus caminhos de ferro aquela eficiéneia e meios de
vida que sdo imprescindiveis para o cumprimento da sua elevada

missao nacional.
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Como primeiro passo dado com esse fim, j4 se efectivou a coor-
denaciio, ou antes a fusiio de todas as linhas férreas do pais num
inico organismo que assume a responsabilidade da sua exploracio.
Essa medida, porém, representa, apenas, um pormenor de organiza-
¢ao, que tem de ser completado com o conjunto de medidas, espe-
cialmente de cardcter financeiro, que permitam fazer face as difi-
culdades resultantes de tdo pesado encargo.

No tempo presente a exploracio dos caminhos de ferro nio pode
ser encarada como um ramo de indistria rendoso, e tal conceito s6
pode ser sustentado por quem desconheca absolutamente o estado
actual da questdo dos transportes nacionais.

E’ frequente ouvir-se, entre nés, a critica fdcil a entidade explo-
radora dos caminhos de ferro, e é singular que essa eritica nio se
aplica tdo comumente a empresas que no nosso pafs exploram, com
razo@veis lucros, outras actividades também necessérias a vida na-
cional.

Em todo o caso, e quanto a nés, esse facto s6 se pode explicar,
como dizemos, ou pelo inteiro desconhecimento da matéria, ou por
quaisquer razdes pessoais que desconhecemos. ,

Enfim, na elaborac¢iio do projecto denominado da concessio
Gnica, devemos esperar que o assunto ficard resolvido a bem dos in-
teresses nacionais, e que as condic¢des fixadas permitirdo que a solu-
¢ao obtida acompanhe nos seus resultados aquilo que em outros pai-
ses ja foi realizado. :

Ainda no tdltimo Congresso de Caminhos de Ferro, realizado em
Roma nos fins do ano passado, foi salientada, por todos os represen-
tantes dos paises que a ele concorreram, a necessidade premente de
niao deixar ao desamparo um elemento tédo importante do sistema de
transportes nacionais, que constitui igualmente uma valiosa parcela
do patrimonio nacional de qualquer Estado.

%
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POR TERRAS DO ESTRANGEIRO

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O turismo ¢ uma

franca universidade

A Gazeta dos Caminhos de Ferro ndo se poupa a
esforcos para agradar aos seus leitores, assinantes e
amigos, e é por lsso que hoje vem iniciar uma nova
Sec¢do tal qual jd a intituldmos. Ao mesmo tempo
satisfazemos o pedido de vdrios assinantes que gosta-
riam de ver na QGazeta algumas pdginas dedicadas ao
turismo internacional, especialmente europeu, e isto
para que a nossa revista lhes pudesse servir de guia
em suas digressoes turisticas através da Europa.

Ndo mentimos ao afirmar que o Turismo é uma
franca universidade, olhando a que as viagens jd de
St sdo um meio universalizante. Viajar é fazer turismo.
E nas viagens associam-se os caracteres mais dispares.
Uns assimilam os outros. Ai estd uma faculdade do
turismo. Por outro lado, a visita a monumentos, a
observacio do folclore, o contacto com a gastronomia
regional de outros paises, o exame de construgoes
tipicas — tudo constitui matéria de turismo e assunto
eficaz de cultura. O turismo vale também para cultura
Jisica e veja-se como muitos estrangeiros se aproveitam
dos recursos naturais de outros paises para pratica-
rem desportos genuinos e atraentes.

Nao desanimaremos, pois, se ndo nos faltar a
@juda dos respectivos e ilustres representantes das
nagdes estrangeiras em Portugal. Eles saberdo acolher
@ nossa iniciativa e a Gazeta dird aos leitores o que
hd de belo em seus paises,

Na NORMANDIA, perto do Havre,
André Gide morreu

Também o Servigo de Propaganda do Comis-
sariado Geral do Turismo de Frang¢a nos prestara
4 sua valiosa colaboragao nesta crénica interna-
cional. E a Gazeta nao poderia abrir as suas colu-
nas para se ocupar daquele pais gem lembrar que
ainda h4 dias se extinguiu na Normandia o poder
fabulosamente criador de André Gide. Queremos
realmente fazer sobressair que André Gide morreu
na Normandia... E que a terra normanda possui
um sortilégio, que ninguém o explica. Desde ha
dez séculos aquela regiao francesa nao deixou de
criar, um apés outro, homens que, através da ma-

gia de sua pena, fransformaram o seu tempo. Des-
de o célebre teélogo medieval Santo Anselmo até
Gide, hd uma escada longa nos séculos com pa-
droes como Malherbe, Corneille, Maupassant. ..

E André Gide ndo quis repousar senfo em sua
terra natal, préxima do Havre. Ao redor da sua
campa estendem-se, quais fantasmas vivos, as pai-
gsagens que frocaram a sua alma com a do escri-
tor. Na perspectiva das macieiras em flor (porque
estao sempre em flor, ndo fossem elas as macieiras
da Normandia!) as catedrais medievais desenham
as suas filigranas e nao se sabe qual das duas —
das catedrais ou das macieiras —protege a outra...

y
e
!

Um recanto tipico da Normandia
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A abadia de Bec-Hellouin

O pitoresco dos costumes normandos é capri-
choso. A vaqueira conduz tilintando os seus cane-
cos de cobre; a sua casa 6 modesta, com tetos de
colmo, mas estd longe de transpirar pobreza. Se
um dia o leitor tiver o prazer de visitar a Nor-
mandia, ouvird por certo a voz hospitaleira dum
normando que o chamard deste modo: <entre e
veja como a manteiga é fresca e aromética dentro
dos cestos de vimes tao loiros como ela!s.

Solitdrios, no coragao de seus dominios; 0s cas-
telos de todas as épocas, de todos os estilos, fazem
reverberar os seus vitrais; as pastagens, em volta,
estendem-se até longe. As florestas de ulmeiros es-
tao, no outono, repletas de murtinhos azuis, com
cujas bagas o rapazio sarapinta os libios e que
também servem para a tinturaria.

E foi de facto esta mesma terra que cobriu os
restos de André Gide e serviu de teatro A sua
obra. Tal como o escritor, a terra é intermitente,
ora paga ora cristd. Também a nuvem de chuva
mora sempre perto do Sol e ameacga tempestade...

Tristes ou alegres, os fantasmas vivos criados
por Gide guardam o minuto de siléncio. Sobre a
campa normanda, uma nuvem se esfrega a rasar
a terra. O campandrio de Honfleur, feito da ma-
deira dos navios, abre os seus portais de carvalho:
palpitando, ouve ge o ritmo fiinebre do sino.
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André Gide morreu, mas fica a sua obra gigéin-
tea, a que estd ligado um prémio Nobel, e bem
assim a sua Normandia, tdo parecida com uma mo-
¢oila alegre e sempre jovem, a testemunharem que
O seu génio ndo morreu e sobreviverd no tempo pa-
ra maior gléria da Franca e do espirito universal.

A SUICA e as suas
vias de comunicagcao

Olhando a que o maior niimero dos nossos lei-
tores 6 quase constituido por ilustres engenhei-
ros que, pais fora, se entregam ao engrandecimen-
to da indistria portuguesa e, nas férias, se deli-
ciam em amplas digressoes turisticas pela Europa,
queremos recordar-lhes que, ao passarem pela
Suig¢a, ndo deixem de apreciar uma das maiores e
melhores redes ferrovidrias que nos é dado ver.
Lembremos até que a Suiga possui uma rede de
caminhos de ferro com 5793 quilémetros de exten-
sao. Ora como a superficie territorial do pais nao
vai muito além de 42.000 quilémetros quadrados,
pode a sua rede ferroviiria ser considerada como
uma das mais densas do mundo, ou melhor, a mais
densa depois da Bélgica.

E que a Suiga-——esse pafs encantador e labo-
rioso que tem causado assombro ao mundo ji pe-
los seus empreendimentos singulares, ji pelo espi-
rito altamente civico e pacifico dos seus habitantes
—nao se esqueceu que uma rede de vius de comu-
nicagao é factor indispensdvel & prosperidade dum
pais industrial, que tem centros de producao es-
palhados por quase todo o seu territério e man-
tém relagdes excelentes com o mundo inteiro, e
que estd situado no coragao do continente europeu
e justamente na zona onde é mais intensa a vida
econémica desse continente.

E, jA que o fim desta primeira crénica é cha-
mar a atengdo dos técnicos portugueses para as
notdveis obras de caminhos de ferro instaladas
na Suiga, gostariamos numa pequena sucessao de
virios artigos descrever sumériamente a histéria
surpreendente do caminho de ferro que, por cre-
malheira, atinge o ponto mais alto da Europa na
altitude de 3547 metros. Quem ja visitou a Suica e
subiu a Jungfraujoch lembra bem o Caminho de
Ferro de Jungfrau e as emoc¢oes que sentiu 14 no
alto, quando a vertigem o separava de Iterlaken,
toda prostrada l4 em baixo. Ali é surpreendente o
espectdculo das agulhas de neve a desafiar o cos-
mos. .. Contraste de beleza, de maos dadas com o
sublime!

A histéria deste caminho de ferro talvez nem
todos a conhecem. Tem o sabor pioneiro das
grandes faganhas. Elementos sobre ela no-los for-
neceu gentilmente o Centro Nacional Sui¢o de
Turismo em Lisboa.
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O comboio de Jungfraujoch a saida
da estagiio de Pequena Scheldess

Desde a época em que o americano Sylvestre
Marsh construfu através do Monte Washingion
uma cremalheira de 1866 dentes, a construgiao dos
caminhos de ferro de montanha tomou um desen-
volvimento ¢onsiderdvel. Estava, pois, reservado
& Suica, o pafs alpestre de relevo tao variado, uti-
lizar os mais recentes progressos da ciéncia técni-
ca para a construgdo audaciosa de numerosas vias
férreas, elevando-se da planicie até as regioes ina-
bitiveis dos Alpes altaneiros. Deram realidade a
este plano os trabalhos dos engenheiros
Nicolas Riggenbach (caminho de ferro Vitz-
nau-Righi em 1871), Romain Abt, Edouard
Locher e Emile Strub. Ao fim de poueos
anos, a Suiga encontrou-se na posse dum
grande niimero de caminhos de ferro com
cremalheira. Os outros paises a imitaram .
quase todas as regioes montanhosas da Ku-
ropa, da América, da Africa, da Asia e da
Austrilia tiveram as suas linhas de monta-
nha, construidas todas, sem excep¢ao, por
engenheiros suigos ou de acordo com O seu
sistema,

Em 1890 um caminho de ferro partiu de
Interlaken, a estagao internacional dos es-
trangeiros, para subir quer por Lauter-
brunnen, quer per Grindelwald, até ao sopé
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dos gigantes majestosos de Oberland Bernés.

“Nessa altura a afluéncia de passageiros entusias-

mados foi tal, que surgiu logo a ideia de se criar
uma via férrea directa até ao cimo de Jungfrau
(4166™), a rainha dos Alpes berneses. Trés dife-
rentes propostas de concessio (os projectos Koe-
chlin, Trautweiler e Locher) foram discutidas em
1890 nas assembleias federais. A linha do Ober-
land bernés devia ser continuada pelo vale da
Lutschine branca, de Lauterbrunen a Stechelberg,
para escalar de l4 por meio dum tinel até um
pouco abaixo do cimo de Jungfrau. Como sistema
de locomogao previa-se o vapor, o funicular ou o
ar comprimido. E interessante recordar que, nessa
mesma altura, ji o correio na cidade de Londres
era distribuido através dum tidnel subterréineo,
cujo meio de locomog¢ao era o ar comprimido que,
centralizado num extremo da linha, soprava e as-
pirava todo o comboio, fazendo-o girar tangente
ao tinel de aco.

Nenhum daqueles trés projectos, porém, fora
executado. Coube a gléria de tao extraordinério
projecto ao engenheiro e industrial de Zurique,
Adolfo Guyer-Zeller, homem duma apurada inteli-
géncia e duma poderosa energia. O interessantis-
simo episédio que inspirou Guyer-Zeller no pro-
jecto de Jungfrau contaremo lo aos nossos leitores
no pré6ximo nimero da Gazeta.

Na BELGICA em cada 20 segundos
parte um comboio de Bruxelas

O turista interessa-se muito logicamente pelas
possibilidades de comunica¢des que lhe oferece o
pais que deseja visitar. E, por isso, a Gazeta in-
clui neste nimero um curioso apontamento da
autoria do ilustre Director do Turismo Belga em
Portugal. Escreveu o sr. J. B. Mulders que «a
Bélgica, pela sua situagao geogréifica e pela forma
do préprio pais oferece a rede férrea mais densa

Um aspecto da estagéio de Bruxelas-Norte
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do mundo. O guia dos caminhos de ferro torna-se
quase initil, tendo o passageiro sempre ao seu
dispor numerosos comboios para todos os cantos
do pais e estrangeiro. Basta assinalar que 92 com-
boios ligam por dia Bruxelas a Anvers, que a li-
nha Bruxelas-Gand-Bruges-Ostende é diariamente
servida por mais de 90 comboios, que 21 comboios
nos transportariam a Liége, 12 a Tournai e 7 até
ao fundo das Ardenas.

A Bélgica, grande construtora de material fer-
rovidrio, poderd naturalmente apresentar aos tu-
ristas as suas locomotivas a vapor, as diesel-eléc-
tricas mais modernas e as carruagens com um luxo
discreto e confortivel mesmo em 3.* classe.

Foi na Bélgica que foram inaugurados os pri-
meiros caminhos de ferro do continente. Desde
entdao a S, N. C. F. B. nao fez senao caminhar de
progresso em progresso. Dentro de meses seri
inaugurada a jung¢ao Norte-Sul, ligando sob Bru-
xelas as redes do Norte as do Sul. As viagens se-
rao assim mais fdceis e mais rdpidas ainda. A nova
gare central de Bruxelas verd passar um comboio
em cada 20 segundos. Para isso foi preciso re-
construir as gares do Norte e do Sul. A do Norte
terd 12 vias e a do Sul terd 22. Foi preciso, claro
estd, minar o subterrineo de toda a capital, abrir
tineis e construir pontes. A jun¢iao propriamente
dita terd nada menos de 6 vias.
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Estes numerosos trabalhos proporcionaram a
criagdo de novas avenidas em pleno centro da eci-
dade e permitiram a supressao dos velhos quar-
teirdes.

Uma formidédvel instalagio de ventilagao as-
pira para fora dos tineis fodo o ar viciado e in-
sufla ar fresco.

A gare cenfral tem 4 andares em elevagao e 2
andares subterrineos. Estd munida, para acesso
aos seus cais, de escadas rolantes, de ascensores e
rampas suaves. Os hordrios serio estabelecidos de
tal modo que um passageiro que se encontre na
gare central ndo terd nunca que esperar mais de

20 minutos para tomar lugar no seu comboio. Em
todos os comboios, qualquer que seja a classe es-
colhida, o passageiro pode sem sair do seu lugar
pedir sandwiches, pasteis, chd, café, cervejas, ape-
ritivos, ete.

Continuando na caminhada do professor, a So-
ciedade Nacional dos Caminhos de Ferro Belgas
faz tudo para dar ao passageiro e ao turista um
gervigo rdpido, confortivel e frequente, permi-
tindo-lhe visitar o pais dum modo inteiramente
econ6mico e sem perda de tempo.

Turistas, vereis muitc dum modo fécil e em
poucos dias. Tudo estd organizado para vos agra-
dar. A Bélgica espera-vos!
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__a[}fzo_(_a este  ano

O "Sud-Express”

sezc acelezado nem modificado

?_or

aSud-Express» continuard com o horério

actual, entre Lisboa e Paris, assim como de
e para a capital espanhola. Razdes de ordem viria
impediram que ele fésse modificado ou acelerado,
embora parcialmente. A partir de 20 de Maio pré-
ximo, data em que entra nos trés paises interes-
sados o hordrio de verdo, o «Sud» continuard como
até aqui circulando is mesmas horas e nos mesmos
dias. A razdo principal é a impossibilidade em que a
Espanha estd de ter concluidos os trabalhos de reno,
vacdo da via, comecados, hd pouco, entre Boadilla e
Fuentes de Ofioro, de ter construido o desvio de
cinco quilémetros de Tejares i entrada da ponte da
linha de Bejar, que ficardi comum & da de Fuentes de
Ofioro e ainda a construgdo da 2.* via de Miranda de
Ebro a Alsasua, 77 quiléwetros, trabalhos comegados
no ano passado. Na parte francesa, estd-se procedendo
a renovagdo da via entre Hendaia e Bordeus, com a
substituicdo dos carris de duas faces pelo Vignole,
0 que impede um imediato aceleramento. Além disto,
a impossibilidade em que a S. N. C. F. estd em fa-
zer um comboio especialmente destinado a ligagdo do
«Sud Express» peninsular.

Espera-se, porém, que todas estas dificuldades es-
tejam resolvidas no corrente de 1951 e que em Maio
de 1952 o «Sud» possa ter um hordrio mais racional
€ que seja acelerado em todo o seu trajecto e ainda
que as estacdes de Irun e Hendaia estejam em condi-
¢Oes de nelas se fazer simultaneamente a fiscalizagdo
dos passaportes e dos servigos alfandeg4rios. Assim,
4 ida para Paris, estes servigos serdo feitos pelos fun-
ciondrios dos dois pafses, em Irun e na volta em
Hendaia, com o que se ganhari um tempo aprecidvel
€ com menos incomodo para os passageiros que so
uma vez terdo de abrir as malas.

Teremos nessa altura a viagem Lisboa-Paris, redu-

CONTRAR[AMENTE a0 que se esperava, O

B WEIRIR A

M AIO

zida a 26 ou 27 horas? E bem possivel. Na dltima
conferéncia do trafego F. H. P. realizada em 7 de
de Novembro no Porto, a delegagdo francesa pds em
relevo a velha aspiragdo da extinta companhia de Or-
leans: —prolongar a Lisboa o rdpido «Cote d’Ar-
gent» que circula de noite entre Paris e Hendaia em
ambos os sentidos, de forma a fazer-se a viagem en-
tre Lisboa e a capital francesa em duas noites e um
dia, utilizando-se em Espanha os comboios répidos
n.> 9 e 10, Outrora os caminhos de ferro franceses
queriam desdobrar as ligacoes peninsulares em dois
servicos distintos, Entre Paris e Madrid o «Sud-Ex-
press», para Lisboa o «Cote d’Argent»; um e outro
feitos apenas com carruagens de luxo, chegando
mesmo a ser isso resolvido, numa conferéncia, em
1920. Os protestos em Lisboa foram tantos, que teve
que se arrepiar caminho, ficando tudo como estava.
Mais tarde, noutrafreunido foi resolvido admitir-se o
prolongamento do «Cote d’Argent> até Lisboa, mas
com carruagens ordindrias de 1.* e 2.* classes e cujo
hordrio esteve estudado, continuando o «Sud» como
até ali, Agora pretendem os caminhos de ferro fran-
ceses que o [«CoOte d’Argent> venha até Lisboa, mas
que tenha em Espanha e Portugal carruagens das
trés classes, como as tem em Franca. Nada nai’confe-
réncia ficou resolvido e parece-me que ndo serd
fcil a sua circulago em Portugal, pelas horas incé-
modas em que tinha que circular, visto a Renfe, de-
vido ao pouco trifego da Linha de Salamanca a Vi-
lar Formoso, ter que o fundir com os actuais omnibus,
embora os acelerasse, ¢ em tal caso a partida de Vilar
Formoso para Medina seria cerca das 6 horas da ma-
nhd e a chegada, em sentido inverso, 4 nossa fron-
teira, cerca de meia noite.

Fui durante muitos anos partiddrio desta ligagdo e
por vezes a defendi na Imprensa, mas hoje penso de
forma diferente, nao s6 por que com a adicdo de
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uma carruagem de 1.* classe ao «Sud-Express» os
passageiros desta categoria estio ji servidos e bem,
mas por que os de 2.* e 3.* nunca seriam em nitimero
de permitirem a criacdo de um comboio, e ainda por
a sua circulacdo, a horas mortas, ndo interessar o
trafego local. Passou a histéria a toleridncia que o pu-
blico manifestava, tomando ou deixando os comboios
as 2h,05, as 4h,15 ou as 5h,25. Os passageiros de
hoje j4 ndo estdo para macadas; exigem comboios a
horas propicias as suas comodidades e a prova é que
os semi-directos Lisboa-Porto, (outrora n.°* 15 e 8)
raras vezes sdo utilizados pelos passageiros nas esta-
¢des intermédias entre o Entroncamento a Aveiro
devido as horas tardias ou matinais em que ali pas-
sam, Em vista disto convinha atrelar uma ambulédncia
nos recoveiros e libertar aqueles comboios de para-
gens a horas mortas, com o que ganharia a traccdo
pela economia realizada em tantas paragens a menos
— pois, como é sabido, o arranque custa caro—e
com menor tempo gasto no percurso.

Se na linha da Beira Alta a circulacido dum novo
comboio nocturno seria um pesado encargo sem be-
neficio correspondente, a ligagdo que dele se fizesse
de e para o Porto, pela linha do Douro, ainda seria
pior, a nio ser que recorresse a um comboio reco-
veiro, que os passageiros certamente repudiariam.

A norma hoje seguida no estrangeiro, principal-

Revista quinzena:

mente em Franga, onde a paragite nunca foi norma,
¢ fazer comboios cada vez mais velozes e com menos
paragens, tanto nas linhas electrificadas como nas de
comboios a vapor. H4d mesmo quem seja de opinido
que, de futuro, o «Sud-Express» faga os 581 quiléme-
tros de Paris a Bordeus sem paragem.

Penso que os passageiros de 2.* e 3.* classes en-
tre Lisboa e Paris ji ficariam bem servidos com o
restabelecimento da imagem de antes da guerra, que
se fazia em dois dias e uma noite e que poderia bem
vir para 35 ou 36 horas.

Esse comboio internacional tinha a vantagem de
se poder fazer o percurso de dia na parte interessante
da viagem, Lisboa a Salamanca e de Alsasua a Paris,
assim como as ramificacdes em Franca e em Portu-
gal, que os turistas muito apreciam, O «Cote d’Ar-
gent» tinha o inconveniente de passar de noite onde
a paisagem é bela e atraente e de dia nos sitios me-
nos interessantes da Espanha.

Vejo com prazer que se procura tirar o maior
partido possivel do «Sud-Express» acelerando-o ao
méiximo e dando nele as maiores comodidades aos
passageiros, Bem o precisa, pois se tem um concor-
rente terrivel no avido, ndo o tem menos no automé-
vel particular, porque muitas pessoas preferem viajar
nos seus carros a terem que suportar a morosidade
e as deficiéncias dos comboios.

10
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Panorama Ferrovidrio Internacional

Linhas clectrificadas existentes

A revista <Rail et Route» insere um curiosissimo
quadro com extensOes e caracteristicas das linhas
electrificados existentes. Permitimo-nos transcrevé-
-lo, acrescentando-o, no entanto, no que respeita a
Portugal, pois aquela revista, talvez por falta de
elementos, omitiu o pequeno trogo electrificado da
Sociedade do Estoril.

dExttla_nslfo
as linnas
electrifica- reN;::“&a
Paises das em ll{-‘f‘" Tensiio em volts s
“fabas rente
secunddrias
Alemanha, . . 1602 650-1000-15000 C-A
Austria ', . . 1124 550-800-1500 C-A
Bélglea . . . 43 3000 C
Dinamarea . . 39 1500 C
Espanha . . . 827 1200-1500-1650-8000-5500 | C-A
Fortugal o L. . 26 1500 C
Franca, RN IR 650-1500-12000-20000 | C-A
Inglaterra . . 1382 600-650-1500 C
Hungria 37" 288 1000-15000 CA
1talia . ol 5459 650-800-3700-3800 C-A
Noruega . . . 694 16000 A
Paises Baixos . 727 15000 C
solionia . . 106 3000 C
DOASIN . o5 s 103 1350-1500 C
RN Cr o Vi 4766 650-1500-11000-1500 C-A
Checoslosviquia 47 750-1500 C
Triestre 40 3000 C
Rissia. 7500 1500-3000 C
Canada . . . 38 3300 A
Estados Unidos. 4165 600-675-1500-3000-11000 | C-A
México . ’ 73 3000 C
Argentina. . ., 113 800 C
LT ) R 182 1500 C
T VS 333 600 -1500-3000 C
Costa Rieca . . 139 15000 A
RV - e 232 650-1200 C
‘Venezuela. . . 37 1600 C
Africa do Sul . 948 1500-3000 C
Algéria . . . 201 3000 C
Marrocos . . . 730 3000 C
SRR . O e 386 1500 C
Indonésia. . . 81 1500 C
17 e | 682 1500 C
Austrialia, . . 455 1500 C
Nova-Zelindia . 76 1500 C

— —

O Caminho de Ferro Londrino
dos Correios

Grande niimero dos visitantes de Londres—
escreve a revista Rail et Route—e também a
maior parte dos londrinos nao deram conta de que
existe sob a cidade, a 20 metros de profundidade,
wm caminho de ferro especial interessado Unica-
mente no transporte dos sacos de correio entre

certas estagcdes e o8 principais departamentos do
correio.

A ideia dum tal caminho de ferro nao data dai.
Ja em 1863, um caminho de ferro subterrineo foi
construido desde a gare de Euston até a estacao
postal principal em Newgate Street. Esta Jinha era
de tracciao atmosférica. Os comboios circulavam
num tubo em ago e eram munidos duma espécie
de pistao, cujo revestimento era de borracha, fa-
zendo aderéncia com o interior do tubo. Dos com-
pressores emanava ao ar sobre o comboio, que
era assim posto em movimento.

No sentido inverso, fazia-se o vicuo adiante do
comboio, que era em qualquer posi¢do aspirada
até ao seu ponto de partida.

Os comboios atingiam aproximadamente uma
velocidade de 65 Km/h., mas por causa das fugas
de ar necessitava se dum constante aumento de
pressao, enquanto a velocidade niao cessava de di-
minuir.

Actualmente do caminho de ferro atmosférico
nao restam sendo alguns trogos do tinel, onde
estdo colocados os cabos telefénicos. Nao foi senao
em 1909 que se retomou a ideia de transportar o
correio pelo caminho de ferro subterrineo. Deci-
diu-se construir um caminho de ferro eléetrico
desde a estagdo postal do Este londrino até a gare
de Paddington no Oeste, passando pela gare de
Liverpool Street e pelas principais estagoes pos-
tais do Centro. Os trabalhos comecaram em 1914
e terminaram em 1919 ; no entanto a guerra impe-
diu que se instalasse o material eléctrico e, por
isso, 86 em 1927 a linha foi aberta ao trafego.

Custo dum quilometro de via férrea

E interessante nos tempos de hoje referirmo-
-nos ao custo da construcido duma via férrea. Ja
que em Portugal pouco ou nada se tem feito nos
ultimos anos, a nao ser em 1948 e 1949 o comple-
mento da via dupla entre Cacém e Sintra, a liga-
¢d0 de Cabego de Vide a Portalegre e o prolonga-
mento da via estreita de Celorico a Arco de Batilhe
— tudo numa extensao inferior a 50 quilémetros de
via—recortamos da <Revista Ferrovidria» do Bra-
sil alguns nimeros elucidativos acerca duma das
ultimas construg¢des naquele pais: a ligacao Con-
tendas — Brumado — Monte Azul, entregue ao tri-
fego em Setembro préximo passado.

-
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A referida ligagao é de 359,431 quilémetros. A
bitola de via é de 1,00 metro, portanto, estreita.
O raio minimo é de 160 metros, o que jd permite
as melhores condi¢coes de circulagdo. O custo to-
tal da obra é de 454.035.262 Cruzeiros, donde o
custo quilométrico de 1.264.000 Cr.. A nova linha
tem 16 estagdes importantes e no custo quilomé-
trico estdo incluidos dois agudes, dois campos de
aviacdo, iluminacao da cidade de Caleculé, servigos
de abastecimentos de dgua, caminhos de servigos,
prédios de administragao, ete.. Como se vé, a Em-
presa e o Estado nao esqueceram o beneficio das
regides servidas!...

Maquinas «Dougebﬁ para pregacao
dos Tirefonds de via

Algumas revistas estrangeiras sobre caminhos
de ferro tém dado frequentes noticias acerca das
méquinas francesas do sistema <Pouget> que se
destinam a furagao de travessas, a furagio de car-
ris e & pregagao dos tirefonds.

De todas aquelas médquinas a que mais impor-
tancia tem para uma rede ferrovidria como a por-

Revista quinzenal

tuguesa é a que se destina & pregacao e desprega-
cdo dos tirefonds de via.

O rendimento da <Tirefonneuse Peuget» é in-
sofismavelmente aprecidvel: com um litro de ga-
solina podem-se pregar 1400 tirefonds no espaco
de uma hora. O peso desta miquina é apenas de
140 Kgs., 0 que torna a sua manipula¢ao extrema-
mente fdicil para um simples assentador de via,
tanto mais que a méiquina possui uns carretos
para deslisar sobre os carris. Torna-se a médquina
mais adequada para a revista e conservacgdao da
via férrea, atendendo a que pode aparafusar e de-
saparafusar os tirefonds ou dar-lhes simplesmente
0 aperto conveniente.

Numa rede de 3.000 quilémetros por exemplo,
cujas despesas com a mao de obra na conservagao
da via sAo onerosas, a par de a conservacgiao nao
ser a mais regular, bastavam dez méquinas para
tirefonds do tipo Pouget. Com a supressiao de mao
de obra e em face do beneficio quanto & regula-
ridade e eficiéncia do trabalho, uma rede naque-
las condicoes teria extraordindrio lucro depois de
adquirir tais mdquinas. K, como o seu preco oscila
pelos trinta contos, fdcil é coneluir que, num ano,
geria amortizada feita com a compra das ctirefon-

neuses»,
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A 1oda da minka aldeia

Ao QAL T Bl N

R I B & R .O

Valjoaninho para se entrar numa grande e

i Q TRAVESSA-SE o Paiva pela velha ponte do

morna exfensdo de pinhal, em que vém

imbricar-se adustas leiras de centeio. Ali,
com a resteva, debaixo dum feto teimosamente
verde, fazem a cama as lebres, que amam a vizi-
nhanc¢a das matas, nao s6 porque lhes proporcio-
nam sombra nas ardentias como refiigio contra os
perseguidores. Mas estes bichos, em quem 08 sen-
tidos se acendraram da finura mais ttil, avaliam
mal as distdncias balisticas a que a pélvora piro-
xilada projecta os graos de chumbo niquelado, tl-
tima invenc¢ao, e elas a erguerem dos seus bunga-
lows e a darem a cambalhota com um tiro bem
mandado.

A cha confinante chamam Deboinka, e para
além dela e do oésis de verdura, com seu milho —
para o distinguirem do paing¢o dito milhdo — moi-
tas, seara e pomar, fica Lamosa. Esta aldeia, & ex-
cepgdlo das demais aldeias beiroas, ostentava um
moinho de vento no seu teso mais alto. Mas eu via
Ssempre as suas velas estdficas, e perguntava-me se
nao se achava ali aquela coustrugao exdética ape-
nas para dar sainete decorativo ao fundo de ser-
guilha da paisagem, depois da mants de negro e
de verdete, que eram os telhados do povo.

Desta localidade, sem mais histéria que a da
fauna multiforme que vive debaixo duma lancha
num terrigo dos vales, era natural o P.® José No-
quinha, que eu ainda conheci velho e tdo caduco,
que parecia uma destas castanhas piladas, que es-
capam ao canto da arca dum ano para o outro.
Tinha uma égua preta, que o levava pelas redon-
dezas as festas de igreja, gerais, oficios de corpo
presente, missa cantada e sermao, a ganhar a coroa.
Tal era o prego da tabela, que os mordomos ca-
prichavam entregar em prata. P.* José nao pre-
gava, mas l4 ia deitando as suas canforias, ainda
que roufenhas e desafinadas. Fazia nimero e em
certas solenidades hd um quorum indispenséivel.
Corriam Acerca dele as auras mais desaforadas em
matéria de costumes e eu bebi o ar mefitico dessa
méi fama. Por minha parte, nunca encontrei pes-
soa que de fonte limpa me confirmasse tais turpi-
tudes. Também é verdade que nao encontrei quem
as infirmasse com razdes pertinentes ou sequer

indignagdo. A impressao pessoal que tinha dele
era a dum velho padre vulgar de Lineu, mais ou
menos integrado no seu miinus sacerdotal, pouco
exigente entre risticos. Um dia, quando ele pas-
toreava Lamosa, e me aconteceu passar por ali de
batida as perdizes, vi aberta a porta da igreja e
achei curioso de ver se era insignificante por den-
tro como era por fora. Estava 14 o P.* José Noqui-
nha com umas beatas. Amavelmente prestou-se a
servir-me de cicerone, o que pouco trabalho ou
conhecimentos exigia pois o templo nada tem de
relevo. Lembro-me que perante o altar do Senhor
dos Passos, 4 esquerda, quando se caminha para a
abside, nos detivemos um pouco ante a imagem de
Cristo, vestido com um balandrau roixo e darde-
jando para a gente um olhar confrangedor:

— O nosso Pai — disse ele apontando — o nosso
Pai tao barbaramente flagelado pelos homens! Ih!
ih!—e uma ldgrima saiu-lhe do olho, nao cadente
mas cuspida, segregada de tal maneira como se a
glandula lacrimal tocasse mola e o contetido li-
quido fosse propelido macigo, de esfusiote, espé-
cie de bala. Nunca tal eu vi e foi deste pobre padre
—de que a familia me veio oferecer, quando fale-
ceu, um pequeno brevidrio Giunta, precioso, mas
muito porco e muito mutilado — a tinica recorda-
¢40 segura que conservei a par do seu focinho de
rato.

Mas desta terra sao filhotes bons e obsequiosos
companheiros de caga, com alguns dos quais me
tenho encontrado em vicissitudes vérias dos tem-
pos, tal o Raul Aparicio, que organizou o Ar-
quivo Distrital de Viseu, e é hoje a sua alma, de.
pois de ser funciondrio modelar da B. N. de Lis-
boa. De par com este temos o Farrancébias, velho
ferreiro e boa espingarda, que ama a Deus e a
Baco, sem que tocado por paganismo tao exage-
rado, os sacerdotes do primeiro deixem de ser
seus amigos, o Fernandes, também dado & caca e
presidente da Junta, e 0o Ant6nio Barbeiro, que
possui olho infalivel de atirador, e outros, cuja
memoéria me é grata. Neste particular Lamosa é do
melhor que hé no planalto serrano.

Mas esta terra andou noutros tempos abando-
nada de Deus, para nao dizer dos homens. Davam
ali as malinas, e varriam ruas inteiras. Um ano o
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tifo fechou muitas casas. Mas nada mais teimoso
que o gérmen humano. A populagao ingou e heje
trasborda de suas almoinhas e ruelas, alastrando
pelos campos. Aqui casou e vive um dos Botelhos
de Soutosa, pais da manha na quinta casa. Apa-
nhado no tempo da guerra a negociar com cereais
quando conduzia um carro de centeio para o mer-
cado negro — o alqueire chegou a 150 escudos —
saiu-se com hdbil destreza da esparrela, dizendo
para os fiscais:

— Apreendem-me o pao e ferram-me uma mul-
ta...? A mim ndo. A quem os senhores apreendem
0 paozinho e multam é ao Santissimo, é ao nosso
Pai do Céu. Nao compreendem ? Este é o pao do
Santissimo da minha terra,. . tirado pelas portas,
e recebido de esmolas e votos. Tamos negocid-lo
para lhe fazermos a festa, pagarmos a padres, pre-
gadores, armadores, miisica. Nao querem? L4 se
avenham. Os senhores no outro mundo prestarao
contas. Fagam o que quiserem... O pao é do San-
tissimo... Nao é meu...

Deixaram-no seguir em paz a rematar a pouca
vergonha. Quem seria capaz de aplicar a dura lei
ao Criador do céu e da terra?

Quando eu estudava na Lapa, passava por ali,
trupe-trupe, a cavalo na minha égua criadeira, im-
ponente como um principe. A saida da povoacao
passava-se por um penedo enorme e redondo, en-
carrapitado eom seu gigantissimo A beira do ca-
minho. Tinha a face zenital coberta de pequenas
pedras, pedras de atirar, como seriam moscas no
cerro dum mamute. Quem passava jogava para 14
com uma pedra. Eramtantas em cima, como em
baixo as que caiam e formavam pilhas. Devia
tratar-se da tal lapidagdo ominosa, que se prati-
cava simbodlicamente desde tempos imemoriais,
como condenagdo dum facto, homem, coisa, que
ali tivera seu teatro ou flagicio.

Dali para Quintela era sempre a subir. Inflec-
tia-se sobre a direita no primeiro Miradouro. Eu
tinha a impressao de que ali era um dos passos da
minha via sacra para aquele indspito Tibete, de
que a Lapa, em frente, era Lassa com as suas ro-
marias, seu capelao, seu ferro santo, suas novenas
e sua torre sonora num pindculo do Mundo.

* * *

Estd-se a 1000 metros de altitude, embalado
pela tarentela dos sinos do santudrio, onde sem-
pre haveri uma novena da parte da tarde para
quem venha com o intuito de esclarecer a sua
alma. O galo da torre, perfilado sobre gimbias
altas, parece lancar aos quatro ventos: Quintela
da Lapa!

Quintela é a sede da freguesia, falada na re-
gido pelos seus pedintes e ldzaros. A indiistria
principal da terra é com efeito a mendicidade. As
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criangas ali, mal aprendem a burrinhar, aprendem
a estender a mao. Com os primeiros balbucios,
gsaem-lhe da glote os primeiros trenos da ladainha
de moinantes: Dé uma esmolinka por alminha de
quem ld tem! |

Diz-se que houvera ali, ainda em tempos re-
centes, uma fdbrica de aleijados, o que nfo é de
rejeitar. Aos aleijados em barda, a pé, ao colo, em
burros orelhudos, dentro de canastras, que enxa-
meiam os caminhos das aldeias, se se lhes per-
gunta:

— Donde sdo vocés?

—De Quintela da Lapa, meu fidalgo, terra da
Nossa Senhora. .. —respondem & uma.

Sao todos dali esses que exploram especial-
mente a ndusea com a pitistula e a chaga viva,
como os de Aldeia de Nacomba exploram o belo
canto, Eram desta tltima aldeia os dois irmios,
cegos rapsodos, violao e rabeca, que iam pelas
feiras e portas cantando a desgarrada.

Os de Quintela sao mais retortos no oficio e
menos cigarras. Mas toda a populagido vive de
pedir? £ de supor que nao. Alguns proprietdrios
—a medida é relativa, devendo tomar-se como
fundo da escala os dez reizinhos que andam a
amealhar de povo em povo estes infelizes da
sorte —se adivinha que hé& no lugar. Finérios e
pouco entregues ao dévociondrio sao eles, o que
se afigura paradoxal tendo Nossa Senhora da Lapa
ao pé e madrinha nas necessidades.

I nesta terra que situam o teatro daquela espé-
cie de fabliau prosdico, corrente na Serra, e que
tem por titulo: O homem que prometew uma vaca
a Santo Antdo e lhe pagou com um galo.

Tratava-se, como figurantes, de gente cainha,
brava de génio, com pais pedintes de sacola, fugi-
dos eles 4 condicdo a poder de moirejar e de
muito expenderem ronha. A mulher era uma des-
tas zabaneiras do povo, atrigadas A lida, firmes
de vontade, mexidas como mdés, duras ainda mais
consigo do que com 0 préximo, e todavia crentes
de que o mundo é uma soberba relojoaria, de que
Deus é o activo relojoeiro, e os santos seus em-
pregados exactos e cumpridores. Tinham estanco,
onde vendiam de par com tabaco as suas miude-
zas, a0 mesmo tempo que acalentavam uma pe-
quena lavoira, um hortejo e duas courelas, esta,
com uma cabeceira de pinhal, aquela, com centeio
e milho e as suas arvores de carogo. Eram felizes,
salvo que o menino, o Quinzinho, viera ao mundo
muito enfezado, muito raquitico, velhinho de todo.
Ninguém dava nada por ele. Em pequeno era um
rolho de bichas, que a mae ajoujava com um ros-
rio de dentes de alho e escapuldrios uo pescogo.
Depois com a infincia, sempre amarelo, sempre
a tremer as maleitas, umas enfermidades a seguir
as outras, escarlatina, sarampo, dizem que as be-
xigas negras, que nao deitam para fora, e deixam
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0 picado por dentro, 86 estava bem detrds dos
potes da vianda. O homem desesperava-se:
— De que vale tanta labuta, mulher? O nosso

menino nunca hi-de ser gente!

— Quem* sabe 14! Olha, homem, pode ser que
Deus, Nosso Senhor se amercie da gente. Chame-
mo-nos a Santo Antao, se até as sortes o nosso
Quim enrijar e estiver em condigdes de deitar as
correias as costag, prometemos-lhe,,. promete-
mos-lhe o qué ?

— Dize 14 tu?

— Prometemos-lhe a cera que se possa com-
prar com o dinheiro duma vaca, a melhor vaca,
que a essa altura, a gente tenha na loja. Combi-
nado ?

— Caramba, o Santo Antdo tem para se alumiar
a tripa forra uns dois ou trés anos! Serd muito
prometer, mulher! — foi proferindo ele.

— Deixa 14. £ para quem quer. Pode ser que
com um voto assim taludo Santo Antao mexa todos
o8 pauzinhos. ..

Nao mexeu, que a palavra é desbocada, mas
empenhou-se a fundo pelo deferimento de seme-
lhante deprecada aquele milagrosissimo Santo
Antiao que se celebra em Peva, no alto monfe do
seu nome, num dia frio do Janeiro. Aos dezanove
anos o Quim estava rijo e fero. Tanfo era capaz
de rachar um carro de cavacos em meia manha
como de dar uma beirada nas malhas, de répia
com as mais valentes mangoeiras. A porta da
igreja apareceu colado finalmente o rol dos man-
cebos em idade militar que haviam de ir a ins-
peceao, e o pai veio ter com a mulher co¢ando a
nuea:

— Agora, arrota!

— Arrota o qué?

— A promessa a Santo Ant#do!

A mulher chamou-se mé cabega trés vezes, mas
contra os estimulos da sua alma religiosa e temente
nao prevaleceram as poténcias da cobiga, embora
atigadas pelo Mafarrico. E respondeu ao esposo:

— Prometido é devido. No sdbado que vem
leva-se a vaca A feira de Lamas. Eu era la capaz
de calotear um santo sendo o motivo o meu filho !
Credo! Até podia ficar apurado nas sortes... ou
virar a enfermico!

Ataviaram-se com andainas de ver a Deus para
ir a feira e, que remédio, tiveram que advertir o
filho da obrigagao inelutdvel. Quando tal soube o
Quim deu por paus e por pedras, nao se cansando
de censurar A mae que se tivesse abalan¢ado a tdao
desproporcionado voto, sendo certo que uma ave-
-Maria, dita com contri¢ao, vale aos olhos de Deus
tanto como a embaixada que D. Manuel mandou
ao Papa. Entao era coisa que se fizesse reduzir a
vaca a morrao, fumo e nada, pois tal era a breve
metamorfose da cera?! Por outra, era coisa que
devesse lembrar-se, nao tendo ficado exarada em
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papel selado ?! Estavam em proporg¢io, a <Rama-
lha» dum lado, gorda e anafada, com um cantaro
de leite nos tberos, e o Sante Antdo do outro, que
viveu no deserto a pao e laranjas?

Os pais, principalmente a maiae, que era reli-
giosa até a medula, recusaram-se a roer a corda
ao taumaturgo e ele teve também os seus escrii-
pulos, moldado na mesma austera e cristianissima
matriz.

— Traga também um galo! — disse o0 Quim no
momento de despegar para a feira com a vaqui-
nha presa ji por uma corda em cruz de ponta para
ponta.

— Um galo, filho, para qué?

— O mulher, traga 14 — tornou em tom &spero,
aquele tom que seria indesculpdvel do filho para
a mie se uma vez Jesus 0 nao tivesse empregado
para com Maria. — Para que quer dois galos ? Para
as pitas que tem, chega-lhe um. Ou pagam:-lhe
para galar as galinhas da terra? Quantos frangos
ja cé lhe trouxeram?

Era irrespondivel, excluida a hipGtese de ser
imolado, pois galinha ou galo, equivalentes, sao
comida para abade ou mulher de parto.

A vaca nédia, de galhadura artola, farta do
amoujo, deu nas vistas em Lamas, onde se junta
gado que s6 tem mais e melhor na feira franca de
S. Mateus. Acudiu uma catréfia de troquilhas e
marchantes. Dentro do seu chailinho preto a velha
tinha o coragio apertado, apertado que nem o dum
passarinho na mao dum garoto. O marido, bar-
beado de fresco, de bengaldao de volta & depen-
dura do brago, apertava a mao a este e aquele’
pretexto mais que tudo para nao olhar para o
animal.

— Quanto a bezerra?

— Uma libra... —apressou se a pedir o Joa-
quim,

A esse tempo contava-se por libras; depois, na
era do volframio, contou-se por notas; agora, na
era atOmica, por pacotes. Libra, cem escudos, conto
representam sucessivamente o mesmo valor.

Ficaram assombrados que uma estampa daque-
las fosse tdo arrastada de prego. Um, porque o
mog¢o estd a cagoar e ndo quer vender, outro por-
que a bicha tem achaque de monta e vale quanto
valem a samarra e cornos, aquele porque traz ma-
lina ou a morte a bater-lhe nas campainhas dos
gorgomilos — ninguém queria acreditar. E redo-
brou o pasmo de todos quando o Quim tornou em
voz peremptoria:

— Palavra de rei: custa uma libra!

Entre os hesitantes, duvidosos, esticados de pes-
cogo e de teres, sempre houve um que se afoitou,
levando a mao a carteira: |

— Esta castigado! A vaca é minha.

— Mas alto..,! —exclamou o Quim.— Ainda
nao disse a derradeira palavra...
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— Nao disse, .. ? Entao diga-a 14!

— Quem levar a vaca tem de levar o galo. Se-
nhora mae, mostra c4 o frangao, ..

A velha chegou-se adiante e, por debaixo do
chaile, na cestinha, exibiu o galaroz que, dando
08 seus sacoldoes com o pescogo, soltou uma gar-
galhada dos barbilhoes deslavados, que tanto po-
deria significar rir-se daqueles tios, como em
tiltima andlise, & maneira de Di6genes, rir-se do
mundo todo. '

— Se é isso, também levo o galo. Quanto ?

— Vinte libras.

Julgaram facécia a palavra dada, mas contas
feitas, por a+b, era negécio, pois nao?! Discu-
tiu-se, regateou-se, um baixou, outro subiu, certo
figuraio de boa vontade rachou a diferenca e 14
ficou o lote por dezanove libras e meia, dezanove
o galo, meia libra a vaca, ou sejam 2.250 réis.

— V4 comprar uma vela de meia libra — disse
o filho & santa mae que lhe deu o ser, —acenda-a
aos pés de Santo Antao no dia da festa para que
se digne alumiar-lhe o entendimento.

A criatura entendeu que estava quite com a
sua consciéncia e com Deus. Como nao, se era do
cerne da Beira, Quintela da Lapa, a dois passos
do santudrio miraculoso, podia dizer-se das rela-
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¢oes pessoais de Nossa Senhora?! Tampouco teve
que objectar o pai deste sdbio Bertoldinho, nas-
cido no nateiro das mesmas ideias e pensares.

De por ali perto dizem que viera ao mundo
aquele Jodo de Barros que celebra como virtude
capital, ndo apenas moeda de bom #gio ou pro-
cesso dialéefico-dindmico, a manha de seus natu-
rais. Os maledicentes se soubessem o que eram as
Décadas, teriam sido mais cautos a apreciar o acto
daquele patricio. Nao sabiam e esfalfavam-se a
escarnecer de Quintela, dele e de sua gente. No
conceito dos doutos, tal atitude nao significava
mais nada que a necessiria rectificacao dum im-
pulso, um apertar de tarraxa a loucura, por ser
de toda a gente, chamada patoldgicamente eras-
mitica, a corrigenda misericordiosa dum dislate
ou imprudéncia verbal. Muitas vezes ouvi proferir
ao capeldo da Lapa, sorte de patrono desta causa
regionalista, as seguintes palavras ilibadoras:

— O Joaquim se procedesse doutro modo era
tolo. Nao se confunda o bemaventurado Santo
Antao com a miraculosa Nossa Senhora da Lapa.
Esta dito tudo se disser que do Santo era mor-
domo Joao da Fonte, aquele bebedola de fama que
no dia da festa, depois de debandarem os devotos,
se chegava, ao que dizem, & tribuna de copo cheio
e brindava: Santo Antdo bebes? Ndo bebes, pagas!
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CRONICAS DE VIAGEM
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DE LISBOA A ROMA
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Em 568, com a invasao dos lombardos, um tri-
buno governava cada ilha, até que, em 667, para que
terminassem as permanentes rivalidades, os venezia-
nos elegeram um chefe tinico, o Duque (Doge). Es-
tendidas as suas conquistas em 997 ficaram senhores
do Adriatico, dominando as comunica¢cdes com o0
Oriente. Inimigos novos tiveram de combater.até que
tomaram parte gloriosa na gduerra dos cruzados, que
consolidou as riquezas que ganharam. As gduerras
continuas e, acima delas, o seu comércio, contribui-
ram para que Veneza chedasse, no ano de 1414, ao
apogeu do seu poder, que durou até ao fim do século.
Trés mil e trezentos navios mercantes constituiam a
frota que contava com quarenta e cinco galeras, man-
tendo como pessoal dezasseis mil operdrios, que tra-
balhavam nos seus arsenais.

Entretanto Espanha e Portugal ocupavam a pri-
meira linha como poténcias maritimas e comerciais.

No comegod do Século XVI a Reptiblica conseguiu
o dominio sobre toda a Venetia, parte da Lombardia,
Isongo até Adda, Ravenna e vdrias cidades dos
Pouilles e sobre a Istria e a Dalmécia. O declinio
do seu poder a_partir do Século XVI, foi motivado
pelo poder turco que jd se afirmava no Mediterra-
neo Oriental e também pela deslocag¢do do comeér-
cio mundial que trocou a rota do Mediterraneo pela
do Atlantico.

Mas a vida da Repiiblica estava comprometida e
entrou em decadéncia nado resistindo a pressao de
Napoledao que, em 1797, ndo hesitou em a ceder a
Austria pelo tratado de Campoférmio.

Depois do intermédio do Reino Itdlico 1805-1815,
de novo passou sobre Veneza o dominio austriaco,
até que, em 1866, foi encorporada definitivamente no
Reino de Itdlia.

O culto das artes e o esplendor do sua escola de
pintura deram-lhe nome universal, nunca perdido,
‘pois desde o século XVI evolucionou de tal forma em
Veneza que motivou uma influéncia enorme de rela-
coes, as quais se desdobram em todos os ramos de
actividade artistica.

Veneza oferece bastas atracgdes aos seus visitan-

Efectua de dois em dois anos, nos seus jardins
exposicoes internacionais de arte moderna:; todos
08 anos uma exposicdo de cinematogdrafia no paldcio
do cinema, no Lido; frequentes exposicoes de arte
antiga; ordanizagdo de festivais de miisica; represen-
tagcdoes de pecas teatrais nas pracas piblicas, etc.
Cento e cinquenta canais sulcam a cidade aquadtica,
sendo o mais importante o Grande Canal que a di-
vide em duas partes iguais. Todos o0s canais tém uma
largura de quatro a cinco metros, excepto o Canna-
redio. Como ja tivemos ocasido de escrever, todas as
suas ruas sdo estreitas, e uma das principais da
acesso a uma curta ponte que, uma vez transposta,
nos conduz a praca de S. Marcos, rodeada de boni-

-
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A Praca de S, Marcos, vendo-se ao fundo a Basilic1 de Veneza
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tas arcadas em marmore. O solo é pavimentado a
marmore e nele esvoagam e passeiam as pombas de
S. Marcos. |

Olhando a Basilica construida em 829-832, esta-
mos na frente de um monumento curioso. Recons-
truida de 1065 a 1094 a sua arquitectura bizantina
dé-lhe grandeza e incomparavel beleza. Esta Basilica
tem. forma de cruz drega, com as suas cinco portas
de bronze, cinco ctipulas, e enriquecida de marmores
orientais, de esculturas de bronze e de mosaicos. Ja
que falamos de bronzes, citaremos os quatro cavalos
de S. Marcos, que se véem sobre o grande arco do
portico, os quais foram ali colocados pela segunda
vez. Sdo de bronze doirado e foram levados por
Constantino para Bizancio, depois de os retirar do
Arco do Trajano. Os venezianos conquistadores
trouxeram-nos para S. Marcos conjuntamente com
outras preciosidades e ali se conservaram sete sé-
culos. Napoledo, por idual direito de conquista, le-

VENEZA - Praca de S. Marcos

vou-os para Paris, até que, em 1815, voltaram nova-
mente para a Basilica de Veneza.

Sdo de verde antigo as quinhentas colunas trazi-
das da Grécia e de Constantinopla, que dao a este
templo um magnifico e oridinal aspecto. Ainda en-
contrdmos marmores raros, primorosamente traba-
lhados, baixos relévos notdveis, estdtuas variadissi-
mas, ndo faltando as pedras preciosas, pérolas, en-
fim, com ouro e prata em abundéncia. O corpo do
patro— S@o Marcos — ocupa o interior do altar-mér.

A proposito de S. Marcos, podemos dizer que
foi este santo um dos quatro evangelistas e é o pa-
droeiro de Veneza. Natural de Cirene, provincia de
Pentapoles, foi para Roma onde escreveu o Evande-
lho. Os gentios, furiosos contra Marcos, porque abo-
lia o culto dos idolos e repreendia as devassiddes,
amotinaram-se e, atando-o pelos pés, na ocasido em
que dizia missa, arrastaram-no pelas ruas da cidade
da Alexandria durante o dia, e ao escurecer foi en-
clausurado numa escura prisdo até ao dia seguinte,
em que voltaram e repetiram a mesma facanha, tor-
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VENEZA — Praca de S, Marcos

turando-o ainda mais, pelo que veio a expirar com o
pasmo de todos por resistir a tanta crueldade.

Uma visita ao paldcio Ducal nao se pode perder.
Edificio ogival, todo 'de mdrmore,a testa bem ter sido
o capitélio da aristocracia veneziana. E também co-
nhecido pelo paldcio dos Dogdes. Sob o ponto de
vista historico € um monumento artistico dos mais
notdaveis de Veneza e data do ano 800, embora va-
rias vezes reconstrido. Foi residéncia de governa-
dores, tribunal e moradia das mais altas individuali-
dades da Republica. O corpo de construgdo ao longo
do cais foi construido durante a segunda metade do
século XIV e a ala sobre a Praceta, de 1424 a 1442.
Uma eledante gdaleria abre-se sobre o pértico ogi-
val. Rasgadas janelas e varandas dao-lhe um aspecto
elegante. Na sua frente, entre o Paldcio e os Cér-
ceres e sobre o canal de Polozzo, estd a Ponte dos
Suspiros, assim conhecida por servir de passagem
aos condenados cujos corpos, depois de estrangu-
lados, saiam pelo portdo que dd sobre o canal e
eram entregues, altas horas da noite, ao dondoleiro
que os langava em certo ponto da Laguna, vedado a
todo o transito. Marino Faliero, recebido como Doge,

em Veneza

A d¢oOndola continue a sger
uma das suas mais romanticas sobrevivéncias



Py

Revista quinzenai

VENEZA — Ponte dos Suspiros e Paldcio Ducal

foi aclamado frenéticamente e méses depois a sua
cabeca rolava pelos dedraus da Escada dos Gigantes,
depois de ter passado horriveis tormentos nas conhe-
cidas prisdes frias e humidas pelos pogos que con-
tinha,

Conta-se de um erro judicidrio cometido pelo Con-
selho dos Dez na pessoa de um forneiro, que foi en-
contrado junto do caddver de um veneziano que tinha
atravessado no peito um punhal. Foi o rapaz préso e,
ao passarem uma busca a casa que habitava, encon-
traram uma bainha que parece correspondia ao pu-
nhal cravado no caddver. Condenado & morte, o seu
corpo foi lancado na Laguna. Anos passados, um
aristocrata moribundo confessou-se o autor do crime.
Esta injusta condenacdo abalou profundamente o tri-
bunal e o povo, que jamais esqueceu semelhante erro
judicidrio.

Pequenos pormenores temos ainda a acrescentar,
antes de encerrar estas linhas respeitantes a Veneza
que, apesar de ter uma vida cara, possui em contra-
-partida a drande vantagem de pagar bem os dolares
que sdo venddveis em qualquer estabelecimento co-
mercial, hotel, ou casa bancdria. Em abono da ver-
dade, pode dizer-se que em Veneza se cuida dos
assuntos de higiene, com um critério digno de louvor,
Haja em vista os recipientes de lixo, em aluminio,
que sdo "distribuidos diariamente em troca de outros

A rraia do Lido numa manba de verdo
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"que seguem o costumado destino. Esies recipientes
sdo tdo impecdveis no aspecto e apresentados de tal
forma que o turista dificilmente descobre para que
servem tdo cuidados objectos.

Vamos, por al¢umas horas, sair de Veneza para
nos transportarmos até ao Lido, uma das maiores e
mais elegantes praias da Itdlia. O Lido é formado por
um conjunto de sete ilhas que separam a Laguna do
Mar Adridtico.

Nao admira que o turista seja ali atraido, pois-a
beleza da sua situagao é deveras encantadora. Jd o
seu mar azul nos dispoe bem e o sol reflecte-se nas
aguas, dourando-as de tal maneira que se torna um
passatempo delicioso naquela deslumbrante paisa-
dem. Grandes e luxuosos hotéis, casas bonitas de
estilo moderno, estabelecimentos aledres com toldos
de cOres vivas, canteiros com flores berrantes, -en-

BOLONHA -~ Estacfio de Caminho de Ferro

fim tudo contribui para que o viajante se sinta bem,
podendo ainda arejar os pulmoes em belos parques
e jardins ali existentes. ;

O Casino, que tem em sua frente uma praia de
enorme extensdo de areia, estd aberto todo o ano e
proporciona festas vdrias durante a época de inverno.
Regressp a Veneza... e adeus Veneza dos meus
sonhos.

De Veneza a Polonha sZo cento e sessenta qui-
[ometros.

Cidade com trezentos e trinta e trés mil habitan-
tes, Bolonha estd numa altitude de cinquenta e cinco
metros. Bons hotéis, junto a estac¢éo, e, a quinhentos
metros, a parte central. Logo se nota que, em rela-
¢do a Veneza, o custo de vida desceu quarenta por
cento. A poucos quilémetros existem mais de cin-
quenta fabricas de sedas e o facto dd motivo a que
se possa adquirir uma camisa do mesmo puro tecido
por quatro mil liras, o que na cidade anterior custava
de seis a oito mil. No hotel, da mesma categoria dos
que procuramos, o preco € de cinquenta por cento
mais barato. Uma nota curiosa € a venda avulso de
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‘agua mineral, pois qualquer adua se vende a copo,
por baixo preco.

Bolonha foi fundada pelos etruscos, que lhe deram
o nome de Felsina, de que se apoderaram mais
tarde os Gauleses e seguidamente os Romanos. Estes
designaram-na por Bononia. Na idade média surgiu
a cidade e ja como poderosa comuna participou na
Liga Lombarda no ano de 1167. Em 1247 foram ven-
cidas as tropas de Frederico Il e preso seu filho
Enzo, que nessa situacdo se conservou até a sua
morte, em 1272. Uma série de reinados se seguem
durante os quais os Visconti e os Bentivoglio domi-
naram alternadamente. Jules Il apoderou-se de Bolo-
nha em 1506 para a Idreja, que a guardou com inde-
pendéncia sua até 1859.- .

Como em quase todas as cidades italianas, a arte
e os artistas aparecem sucessivamente e Bolonha or-
dulha-se de uma pleiade de homens de talento, sendo
aqui um dos baluartes da Escola de Pintura Renas-
cenca. Com efeito, ali nasceram os pintores célebres
LLuis Carrache, Dominiquin, Albani e Mezzofanti.
Outros artistas se seduem como Galvani, fisico-mé-
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dico; Aldrovandi, maturalista ; Marconi, fisico ; Prima-
ticcio, pintor, escultor e arquitecto; Guerchin, tam-
bém pintor.

Feita, resumidamente, a histéria de Bolonha néo
podemos deixar de fazer referéncia & sua moderna
rua da Independéncia, a qual nos conduz ao centro
da cidade. Na praca principal notamos a inacabada
fachada de Sao Petrénio, cuja construcdo comecou
em 1390 e nunca mais se acabou. Duas torres incli-
nadas, talvez menos inclinadas que a de Pisa, cha-
madas Asinella, a mais alta, construida em 1119, e
com noventa e sete metros e sessenta, podendo-se
chedar ao cimo depois de subir 498 dedraus; e Gari-
senda a outra, inclinada ao norte, construida em 1110
e ndo concluida, ddo alma a esta cidade que é ro-
deada de aldumas ruas estreitas e tristes.

Em estabelecimentos Bolonha rivaliza com as
cidades de sedunda ordem, salientando-se as casas
que vendem enchidos, os quais sdo uma maravilha
e dosam de fama na Itdlia.

(Continua)
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As duas torres inclinadas de Bolonha

20



Revista quinzens

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Ainda a visila da (1Prensa

as instalacées da Garris

acerca da visita da Imprensa is modelares
instalagdes da Companhia Carris de Ferro de
Lisboa, ou seja, simplesmente, a Carris, co-
mecaremos por dizer que na estagdo das Amoreiras’
que é a mais moderna, existe um modelar servigo
contra incéndios, que é a dltima palavra em melhora-
mentos dessa natureza. Um conjunto de limpadas
eléctricas inflam4veis, de extraordindria sensibilidade,
em caso de sinistro rebentam e dio imediatamente o
alarme por meio de uma forte campainha.
No entanto, a par deste servigo, existe um outro
de seguranga permanente, com pessoal recrutado en-
tre os agentes que prestam servico 4 Companhia. Tam-

bém um piquete de bombeiros municipais se encon-
tra permanentemente de servigo nesta estaca~, a

quem estd entregue o servigo de seguranca.

DESEJANDO completar as nossas impressoes

* #* *

O fardamento distribuido a cada funcviondrio deve
ter a duracdo de um ano. Se, passado esse prazo, 0
fato estiver em condicoes de apresentacdo decente,
o funciondrio receberi como prémio pela sua con-
servacdo, $50 por dia. '

* * "

A barbearia das Amoreiras embora montada sem
luxo é confortdvel e pode fazer inveja a muitos estabe-
lecimentos do género em Lisboa, Na sala ampla
e arejada estdo dez cadeiras, mas, se fosse preciso,
caberiam ali mais umas vinte. Como jd referimos no
nosso tltimo ndmero, o pessoal é obrigado a bar-
bear-se dia sim, dia ndo, mas, querendo, pode
fazé-lo todos os dias, pois tem servico gratuito
nesta barbearia e também gratvitamente pode cortar
o cabelo duas vezes por més.

H4 banhos quentes e frios permanentemente para
o pessoal que sai do servigo.

Completando também as nossas informagdes re-
ferentes a vida social dos empregados da Carris, di-
remos que a Caixa de Previdéncia funciona desde 1021
e a Caixa de Socorros desde 1904.

* ¥* *

O sr. Reginald ]J. Smith, novo Administrador de-
legado da Carris é uma personalidade muito distinta,
que goza no meio social e industrial de Lisboa um
grande e justo prestigio. Como representante da
«Shell Compai y of Portugal. Ltd.», onde prestou
servigos durante bastante tempo, fez parte do Con-
selho de Geréncia da Sociedade Portuguesa de Na-
vios Tanques. A sua actuagdo foi brilhante, digna
de todos os elogios, tendo prestado relevantes ser-
vicos ao Pais.

O sr. Reginald ) Smith, Administredor Delegado

da Companhia Carris de Ferro de Lisboa

2%
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Esses servigcos acabam de ser
consagrados pelo Governo. Com
efeito, o venerando Chefe do Esta-
do, sr. Marechal Carmona, agraciou
recentemente o sr. R. ]J. Smith com
a «Comenda de Cristor.

A referida condecoragdo foi-lhe
entregue pelo sr. dr. Cavaleiro Fer-
reira, ilustre Ministro da Marinha,
tendo assistido A cerimdnia indme-
ras individualidades de representa-
¢do, e amigos pessoais, entre as
quais se vian os srs. dr. Rafael Du-
que, antigo comissdrio do Governo,
junto da Sociedade Portuguesa de
Navios Tanques; eng. Ricardo Gra-
ca, director geral dos Combustiveis ;
comandante Pereira Viana, presi-
dente da Junta Nacional da Mari-
nha Mercante e os membros do Con-
selho da Geréncia e do Conselho
Fiscal da Soponata.

O sr. Reginaldo ], Smith, ao brindar, na estacio
de Santo Amaro, pela Imprensa, tracou em poucas
linhas um largo programa de ac¢do : continuar a pres-
tigiar a Companhia e melhorar cada vez mais, dentro
das possibilidades de momento, os seus servicos.

Esses servicos estdo, com efeito, a melhorar num
grande ritmo, acompanhando o vertiginoso cresci-
mento da capital e ligando com carreiras regulares
todos os bairros citadinos.

De hd muito que os «eléctricoss de Lisboa sio
considerados pelos préprios estrangeiros que nos vi-
sitam os melhores da Europa. Com efeito, os carros
impdem-se ndo s6 pela elegincia de linhas mas pelo
seu conforto. A sua elogiosa classificagio mantém-se,
Os «eléctricos» construidos nas oficinas da «Carris»
notabilizam-se pela magnilica construgido, apresenta-
¢do e comodidade, honrando, francamente, os seus
construtores.

Também o servigo de auto-carros é modelar ndo
tendo nada que invejar ao que se vé 14 fora,

O progresso da capital tem na <Carris», isto sem
favor, uma grande colaboradora. Com a entrada do
sr. Reginald |. Smith para a sua geréncia o prestigio
da Companhia ndo sé se manterd mas ird aumen-

tando.
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Durante a visita dos representantes da Imprensa as instalacdes de Santo Amaro,
um operdrio faz uma demonstracio na sec¢io de reparagio de motores

Lisboa pode orgulhar-se, pois, dos seus transpor-
tes colectivos,

* * *

Vio construir-se mais carros «eléctricos» e watre-
lados», devendv entrar em circulagdo, muito breve-
mente, alguns carros quase concluidos nas suas ofi-
cinas.

Também devem entrar em circulagdo em breve
espaco de tempo mais autocarros e tudo leva a crér
que novas linhas se estabelecerdo, para comodidade
do piblico, sempre exigente e nem sempre justo nas
suas apreciagoes.

O que € inegdvel é que se viaja actualmente com
maior desafogo e ndo se fazendo notar, como hd um
ano ainda, a falta de celéctricos>. Os autocarros vie-
ram solucionar sensivelmente o problema dos trans-
portes colectivos.

O Aeroporto e os Bairros da Encarnacdo e de
Alvalade, por exemplo, possuem um excelente ser-
vico de autocarros, que proporcionam a populagio
de Lisboa uma viagem ripida, cémoda e barata.

Lisboa cresce, mas os transportes colectivos
acompanham a evolugdoc da cidade. E gragas a esses
transportes, descongestiona-se a Baixa e os novos
bairros vido-se transformando em pequenas cidades,
como o de Alvalade, ao Campo Grande, com habita-
¢oes para 50 mil habitantes,
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Traduzido e condensado por

J.ORGE  RAMOS

A aplicagfio da energia nuclear poderid eventualmente
conduzir ao aperfeiceamento dum avifio capaz de voar ao
redor do mundo sem precisar de reabastecimento, porquan-
to uma unidade-peso de energia atGmica tem a poténcia de
dois milhdes de unidades-peso de gazolina.

(de The Pegasus — N. Yorque)

O dr. Yerkes afirma que n#o hd nenhuma razfo que im-
peca o8 macacos de falar. Contudo, deve existir qualquer
falha no seu sistema nervoso, que lhes dificulta uma con-
versa seguida. O professor realizou experiéncias decisivas
com um chimpanzé, e continua os seus estudos com trés

gorilas,
(de Osaka Mainichi - Osaka)

Os habitantes dum prédio em Dusseldorf acordam de
noite devido a ruidos semelhantes aos produzidos por marte-
lo pil#io a vapor. Uwn destacamento de policias e bombeiros,
munido de aparelhos de escuta, tentou apanhar em fla-
grante o <espirito marteladors, mas sem resultado. Admite-
-8¢ que se trata de brincadeira dum inquilino do prédio,
desejoso de se desembaracar da sogra que vive em sua casa.

(de Menyah — Yucatan)

Um restaurante de Kolding, na Jutlandia, baixou os
precos para o nivel de 1925. A maioria dos proprietdrios dos
estabelecimentos congéneres chamou louco ao colega, mas
a verdade é que este aumentou as suas receitas em cerca de
duzentos por.cento. Também em Aarhus, segunda grande
cidade da Dinamarca, o dono do restaurante «Nordlys» bai-
X0u 08 pre¢os na mesma propor¢io, e em lugar de vinte re-
feigbes por dia, passou a servir setecentas!

(do Wagschenausgbabe — Viena)

Existem nos E. Unidos 657 professores de cursos matri-
moniais trabalhando em 550 colégios e universidades. Ape-
sar disso, verificaram-se em todo o pais eérea de um milhfo
e meio de divéreios. Segundo os cdleulos actuais em cada
trés casamentos havera um divéreio.

(de Afriean Observer — Burlamago)

O administrador de Franckfort, Walter Koble, comple-

tamente calvo hd 20 anos, comecou a ver nascer-lhe o ca-
belo, e de tal forma que hoje possui uma farta cabeleira
loira. O servi¢go municipal de satide mandou analisar a lo-
¢dio que ele usou, para saber se n#io teria qualquer substan-
cia prejudiecial & satide.

(de The Télescope — N. Yorque)

Argumento para manter a paz mundial extraido da re-
solugfio de um congresso de nudistas nos Estados Unidos:
«3Se 08 exéreitos nfio usassem roupas, os soldados ver-se iam
na impossibilidade de distinguir os seus inimigos.>

(de Bonorino — Isla Maciel)

Na Estonia a falta de prégos é tdo grande que, por cada
um, se troca um ovo.

(da Ilustrazione del Popollo — Turim)

O dr. Hans Derg, do Canadi, anunciou a descoberta de
um «olho» eléctrico que consegue localizar depdsitos de co-
bre e chumbo, mesmo de bordo dum avi#o.

(de Orto — Manzanillo)

Em Munich um casal com uma crianca estd experimen-
tando uma casa cujo aquecimento deriva exclusivamente
dos raios do sol captados e irradiados por meio de reflecto-
res e outros aparelhos. A casa foi concebida por trés mu-
Iheres: Elsa Schur, cientista, Friga Wandrei, arquitecto, e
construida por Gustavo Kieninger.

(do Wiesbadner Kurier — Franckfort)

Alguns dos navios tanques para transporte de éleos
agora em construc¢lio nos estaleiros turcos s3o dos maiores
até agora contruidos. Ter#io capacidade para 52.000 tonela-
das de 6leo ou sejam 456,000 barris.

(do diario Afesh — Teberan)

Numa exposi¢io em Atlantic City foram exibidas mé-
quinas para venda automética de café quente com ou sem
créme, quatro qualidades de soja quente, gelados, leite,
meias de nylon, e uma que fornece wisky com soda e gélo
mediante a colocagio de moeda de 10 cents. num recepticulo.

(da revista El Café — Salvador)

Nove toneladas de moedas de prata foram encontradas
numa herdade em Osaka, identificadas como parte da pilha-
gem dum «barco fantasma», pirata que saqueou Hong-Chi.

(de Visva Bharati — Bengala)

Henry Mears, de Los Angeles, foi o padrinho de casa-
mento da mulher de quem se divorciou hé4 seis meses e que

. 8e casou agora com um velho amigo dele.

(de Onuba — Huelva)
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CARTA DE ESPANHA

(Pelo nosso correspondente em Madrid,

D. JUAN B. CABRERA)

Centenario do caminho de ferro de

Madrid

a Aranjuez — Inauguracdo de uma nova linha
do Metropolitano de Madrid — Modificacdo das

tarifas do transporte urbano — Uma exposicao

caminhos de

de

No dia 9 de Fevereiro completaram-se cem anos
sobre a inauguragdo do caminho de ferro de Madrid
a Aranjuez, o primeiro que a capital de Espanha teve
e que foi o inicio das linhas para o Mediterraneo e
para a fronteira portuguesa, por Badajoz.

Com efeito, o caminho de ferro concedido ao
marqués de Salamanca em 1845, depois de vdirias
hesitagdes, em que figuraram circunstincias politicas
que obrigaram um ou outro financeiro espanhol a
expatriar-se para o estrangeiro, foi aberto ao ptiblico
no dia 9 de Fevereiro de 1848, tendo presidido a
inauguragdo S. M, a Rainha Isabel II. Além da cir-
cunstancia, acima referida, de ser o primeiro cami-
nho de ferro que teve Madrid, teve a particularidade
de enlacar duas localidades reais : Madrid e Aranjuez.

* * *

A Associagio de Amigos do Caminho de Ferro,
de Madrid, organizou com a colaboracdo das autori-
dades e da RENFE, diversos actos para comemorar
o centendrio do <«comboio dos morangos», como se
denominou popularmente o caminho de ferro de
Aranjuez, Na manha do dia 9 de Fevereiro colocou-
-se uma coroa de flores naturais aos pés da estitua
do Marqués de Salamanca, em Madrid, como home-
nagem ao mesmo. Depois, as 12 horas em ponto,
saiu, cheio de autoridades e convidados, o «comboio
do centdrio», reproducdo do que inaugurou aquela
linha e que tamgém serviu em 1048 para celebrar o
centendrio da linha férrea de Matar6. A estagdo de
Atocha regorgitava de piblico que acudiu a presen-
ciar a saida, e nas ewiagoes do trajecto muitas pessoas
presenciaram a passagem do histérico comboio.

As 13,17 chegou a Aranjuez o pequeno comboio,
aguardado no cais da nova estacdo pelas autoridades
e numeroso piblico. A banda de miisica da cidade
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ferro

em miniatura

tocou o hino nacional e foi inaugurada, no cais, uma
ripida comemorativa que a Associagio dedicou a
data historica.

Em seguida a um almogo no tipico Hotel Deli-
cias, junto ao rio Tejo, como presente do «Ayunta-
miento» de Aranjuez aos visitantes, celebrou-se no
salio de festas do Municipio uma sess3o solene co-
memorativa, em que tomou a palavra depois do pre-
sidente da Associagdo, sr. Cabrera, o ilustre historia-
dor ferrovidrio e subdirector da RENFE, D. Francisco
Vais, que relatou e evocou os principios dos cami-
nhos de ferro espanhdis, de modo especial aquele
cujo centendrio se celebrou agora. |

Depois realizou-se uma sessdo cinematogrifica
num dos bons cinemas que existem no Real Sitio,
projectando-se a pelicula <O Marqués de Salamanca»,
evocacdo da inauguragdo daquele caminho de ferro.
A sessdo terminou com a exibi¢do de virios comple-
mentos ferrovidrios.

O comboio de centendrio, finda tio interessante
jornada, regressou a Madrid, as dltimas horas da
tarde.

* * *

O Metropolitano de Madrid inaugurou o ultimo
trogo da sua linha nimero 3 (Arguelles-Sol-Delicias)
prolongada agora até a praga de Legazpi, junto 2 li-
nha do caminho de ferro de Madrid a Lisboa e ao
lado do rio Manzanares, totalmente ao sul da povoa-
¢do. Este dltimo trogo, de pouco mais de meio qui-
I6metro e em que se encontraram grandes dificulda-
des de construgdo, lem depois da estagdo de Delicias,
apenas a linha terminus de Legazpi, construida de
acordo com a mais moderna técnica e dotada de es-
pléndida iluminacdo fluorescente.

O servico, na totalidade da linha, faz-se a2 base de
comboios de quatro unidades com capacidade para 400
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passageiros, com intervalo de quatro minutos enjre
um comboio e outro. Madrid com esse servico me-
lhorou consideravelmente as suas comunicagdes ur-

banas.
* * -

Autorizados pelo Ministério das Obras Piblicas,
os transportes de Madrid e Barcelona elevaram as
suas tarifas. Em Madrid, os celéctricos», autocarros e
ctrolebuses> adoptaram a tarifa dnica, de 40 céntimos
nos primeiros e 80 céntimos nos outros, com bilhete
de ida e volta reduzidos, apliciveis antes das dez da
manha,

Em Barcelona foram aumentadas para 70 céntimos
as tarifas dos <eléctricos», também com trajecto
inico e vdirias combinagdes de bilhetes reduzidos. O
publico recebeu com desgosto estes aumentos que
encarecem o transporte didrio e o facto deu lugar a
diversos comentirios da Imprensa e modificagdes nos

projectos de elevagdo.
* * *

Para o préximo més de Maio, anuncia-se em Ma-
drid a segunda exposi¢do internacional de comboios
em miniatura, organizada no Circulo de Belas Artes
pela Associagido de Amigos do Caminho de Ferro.
O espago destinado 2 exploragio é muito maior do
que o da exposicdo de 1949, e, segundo se noticia,
concorrem este ano virios paises estrangeiros, o que
dard um maior interesse ao certame,

* *

Estdo a chegar os primeiros comboios automoto-
res Fiat, de trés unidades, com 1.* classe, 3.* classe e
<bar> destinados 2 RENFE, que parece vdo substituir
0s comboios ripidos diurnos, Fala-se em fazer as
viagens Madrid-Galicia em 13 horas e Madrid-Barce-

lona em 10 horas.
Parece que entre Madrid e Irun alternario com o

servico do Talgo.

Administragdo Geral do Porto de Lishoa
— Volume IT — Klementos estatisti-

cos do ano de 1949

Quem quiser conhecer o movimento do porto
de Lishoa e a sua importincia, nao apenas como
Chave do Império mas, também, como porto inter-
nacional, nao pode deixar de ler o Relatério da
+Administragao Geral do Porto de Lisboa, que nos
Oferece estatisticas de grande interesse.

Jé, na devida altura, fizemos referéncia ao pri-
meiro volume do Relatério de 1949. Hoje, ao re-
gistar a publicagio do segundo volume, deseja-
Mos apresentar os nossos agradecimentos pela
Oferta dos exemplares enviados a esta Redac¢ao.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Ha 50 ano

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Margo de 1901)
RN

Novo servigo urbano

Segundo consta, a Companhia Real estuda um novo ser-
vigo que é de enorme commodidade para o publico, e em
que ja pensidramos, sem com isto querer dizer que a inicia-
tiva d’esse melhoramento n#o pertence, por completo, aquella
direccdo.

Trata-se da abertura da linha marginal, pelos terrenos
do porto de Lisboa, entre o seu actual ferminus junto &
alfandega, e o Caes dos Soldados.

Este servigo permittird 4s pessoas que habitam ou teem
as suas occupag¢des para o lado oriental da cidads poderem
ir d’ahi directamente para as linhas de Sacavem, de Cin
tura ou de Cintra, sem necessidade de vir tomar os com-
boios ao Rocio.

Com effeito, estabelecida uma estagio, que pdéde ser
de construcgdo bem simples, no terreno junto 4 alfandegas
uns comboios tramways partiriam d’alli, parando no Ter-
reiro do Trigo, Caes dos Soldados, Xabregas e Chellas, indo
a Brago de Prata, onde a sua chegada poderia coincidir com
o cruzameito dos ascendentes e descendentes da linha de
Cintura.

Um ou outro comboio, em vez de tomar esta linha,
desde a bifurca¢iio de Xabregas, parece que ira directa-
mente pela Cintura e bifurcag¢fio de Bemfica, a Cintra, pe-
dendo os passageiros que se destinem para os lados de Sa-
cavem passar em Chellas para os que partem do Rocio.

Assim ficam estabelecidas pela Companhia Real as re-
lagdes entre os varios pontos da cidade e os numerosos
apeadeiros dos suburbios, hoje tdo povoados e que mais
preferidos serfio para habita¢#io effectiva quantas mais com-
modidades o publico va tendo no seu transporte.

Com os novos apparelhos de interrup¢io de passageiros
de nivel, de signalizacio e outros, que asseguram a circu-
lagdio, ainda nos pontos mais perigosos, n#io haverd incon-
veniente no percurso dos caes novos a atravessar. Demais
uma locomotiva pequena rebocando uma ou duas carrua-

-gens leves, prevista de bons freios automaticos e manuaes,

por um caes pouco frequentado ou sé frequentado por tra-
fegadores que estdo hoje ja bem praticos de ver passar os
comboios de mercadorias e em breve se habituariam a res-
peitar a dos de passageiros, é incomparavelmente muito
menos perigoso do que um carro electrico em plena via pu-
blica, s6 entregne aos cuidados d’um simples conductor,
nem sempre previdente e cauteloso, como o provam os de-
sastres qne em toda a parte se estdo dando com estes car-
ros, sendo por isso alcunhados, na Europa como na Ame-
rica, <0s mata gente».

Haja vista os desastres que ha mezes se deram em Pa-
ris, os que se teem dado em Madrid, onde este systema de
viag#io estd apenas a nascer,
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REBELO D E BETTENCOURT

Relembrando uma tragédia

— MBORA com o atrazo de mais de um més, ndio pode-
[ mos deixar de registar nesta pigina am triste acon-

tecimento que enluton a Aviagdo Militar portu-
guesa e que se verificou ao largo da Praia da Vitéria,
na noite de 31 de Janeiro, pouco depois de um «Sky-
master» da Base das Lages—o quadrimotor C3-282
ter descolado daquele importante aerédromo, para um
voo de experiéncia de material e treino do pessoal.
Levava a sea bordo D oficiais, D sargeutos e 4 cabos,
num total de catorze pessoas, todas elas jovens, na
flor da vida. De terra ouviu-se o estrondo de uma ex-
plosdo e o avido afundou se num mergulho rdpido.
Foram catorze vidas que se perderam, quando tanto a
vida e a patria esperavam delas.

As vitimas do tragico desastro chamavam-se: Rogério
Paulo de Oliveira Seixas e Manuel Andrade Belmarco,
capitdes; Alvaro da Silva Lima e Anténio José de
Melo, tenentes; Salviano Martins Lopes Vinga, alfe-
res; Joaquim Martins Duarte Machado, Natal Anténio
Viana de Carvalho, Jaime Rodrigues da Costa Reis e
Pedro Vendancio de Vilas Boas, sargentos; Jilio Ma-
lhdo da Silva, furriel; Anténio Fernandes Pereira Pi-
res, Joaquim Antunes, Artur Guedes Rocha e Manuel
Henriques, cabos.

Todo o Pais sentiu profundamente o trigico desas-
tre, tendo sido prestadas homenagens fanebres is me-
morias dos malogrados aviadores.

Queipo de Llano

O dia 8 de Marco, na sua casa dos arredores do
Sevilha, faleceu com 75 anos de idade o Gene-
ral Queipo de Llano, uma das figuras mais re-

presentativas da nova Espanha.

Militar cem por cento, ninguém também foi mais es-
panhol do que ele. Valente, inteligente, hd que admirar
nele, como uma das suas mais nobres qualidades, a sin-
ceridade com que serviu sempre a causa da Espanha.

Republicano, por amor da Espanha, e tendo sido,
nessa qualidade, chefe da Casa Militar do Presidente
Alcald Zamora, os seus préprios correligiondrios o de-
siludiram.

A deposicio do cargo de Chefe do Estado daquele
politico abalou-o profundamente. Depois, a Espanha
oferecia o espectaculo doloroso de uma sociedade em
que os politicos ndo se entendiam, liberais para uma
banda, socialistas, anm;quistas: e comunistas degladiando-
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-se ferozmente. Dir-se-ia que uma forga oculta e diabo-
lica procurava desagregar a Espanha, enfraquecé-la, re-
duzi-la ao cdos. Os assaltos, os roubos e os assassinios
sucediam-se. Uma vaga de terror fazia estremecer toda
a Iispanha. I’ eutio que Queipo de Llano, encontran-
do-se na Andaluzia, prepara em Sevilha um movimento
revoluciondrio, que, mais tarde, havia de eclodir em
Marrocos, sob a chefia de Franco.

Queipo de Llano tinha o dom da palavra fécil e
persuasiva. As suas echarlasy desnortearam os seus
adversdrios, foram uma forga ao servico de uma causa
— a causa da sua Espanha.

Em breve Queipo de Llano tornou-se uma das figu-
ras mais queridas e populares do seu pais, e em Portugal,
onde ja residira, tinha também numerosos admiradores.

Por subsericio, os sevilhanos ofereceram-lhe uma
propriedade nas proximidades da nobre e tipica cidade
da Giralda e foi nessa casa que, hd poucos dias, se fe-
charam para sempre os olhos desso ilustre espanhol.

Queipo de Llano, que era valente e se mostroun bra-
vo na guerra, encontrou também na sua palavra elo-
quente uma arma poderosa. A revolu¢lio nacional de
Espanha ficou a dever servicos inestimdvels aos seus
extraordindrios dotes oratérios.

Yitor Cordon

O dia 14 de Marco fecharam-se cem anos sobre a
data do nascimento de Vitor Cordon, um dos
mais ilustres construtores do Império Portu-

gués. Com efeito, foi em 14 de Margo de 1851 que nas-
ceu em [istremoz I'rancisco Maria Vitor Cordon. Mili-
tar desde os 18 anos, em 1882 foi prestar servico em
Angola. A Africa apaixonoun-o, O desejo do servir a
Pitria falon sempro alto no seu espirito. Dirigiu obras
importantes, como a ponte sobre o rio Lucala. Bm
Mogambique, com Paiva de Andrade, realizou a sua
sna grande obra de pacificagio.

Fm Lisboa, ao regressar i Pdtria, em Abril de 1890,
com Serpa Pinto, o povo aclamou-o e a Sociedade de
Geografia, nama grande sessiio solene, prestou-lhe si-
gnificativa homenagem.

Os trabalhos, que foram muitos, envelheceram-no,
prematuramente. A 14 de Agosto de 1901, precisamente
nas vesperas de prestar provas para major, 0s seus
olhos fecharam-se para sempre, para a vida.

Com a sua morte desaparecen um dos grandes cons.
trutores do Império Portugués.
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Algumas noticias sobre os
Caminhos de Ferro da Europa

A Unido Internacional dos Caminhos de Ferro
(U. I. C.), uma das maiores associag¢des ferrovidrias
do mundo, eriou recentemente um novo organismo,
o Cemiro de Informagdo dos Caminhos de Ferro
Europeus (C.1.C. E.), ao qual aderiram as adminis-
tragdes das Companhias ferrovidrias de 15 paises
europeus e, ainda, do Estado de Israel e da Compa-
nhia Internacional das Carruagens-Camas.

A principal miss@o da C. I. C, E. cuja geréncia~
foi confiada aos Caminhos de Ferro do Estado Ita-
liano, é dar a conhecer ao mundo inteiro o valor
do caminho de ferro como servigo de iransporte, de
forma a intensificar a atmosfera de confianga e de
simpatia pelo carril, por meio da imprensa, carta-
zes, brochuras, rddio, cinema, conferéncias, ete.

O combéio do Plano Marshall que, até ha pouco, eircu-
lou na Alemanha do Sul, iniciou a sua viagem através das
cidades da Alemanha Ocidental, a partir de Bonn, onde teve
lugar uma ceriménia na presenga do Presidente da Confe
derac#o.

Este comboio representa o simbolo da amizade entre a
América e a Alemanha.

L - L

Acabam de ser construidas novas carruagens ligeiras
que, além de grande estabilidade, oferecem um maior con-
forto aos viajantes. A estrutura interna das novas carrua-
gens, cujo sistema é ja conhecido, permite a transformacéo
dos lugares de 2.* classe em camas.

Os caminhos de ferro alem3es efectuaram recentemente
a experiéneia de dois novos comboios, cada um com trés
carruagens, a qual decorreu de forma satisfatoria, As car-
ruagens tém a particularidade de possuir dois pisos, ofere-
cendo o maior conforto, mesmo aos passageiros de 3. classe,
tendo alojamento para 334 pessoas. No andar superior en-
contram-se os lugares de 2.* classe e o restaurante.

Austria

Em Setembro de 1949, ou seja cem anos depois da cons-
trugio do primeiro tinel, foram iniciados os trabalhos de
construgio do segundo tinel de Semmering.

Trata-se de um tiinel, com 1,509 metros, que estd sendo
aberto em rocha, prevendo-se a duracio dos trabalhos em
27 meses, durante os quais ser#io removidos 100.000 m. e. de
Pedra, sendo utilizadas 15.000 toneladas de cimento e 4.500
m. ¢, de madeira.

Como hd um séeulo, centenas de trabalhadores austria-
CO8 arriscam a safide e a vida, para permitir o acesso a
Mmontanha, por uma nova via. Esta luta com a Natureza ser-
Vird para melhorar ainda mais as relacdes ultramarinas.

Por virtude dae iltimas guerras, estiveram interrom-
Pidos os trabalhos de ligacio norte-<ul, em Bruxelas, o8
Quais, 86 agora, entraram na fase do acabamento.

Este tiinel reveste-se de grande importinecia, ndo s6 para
as comunica¢des internas, mas nas relagdes ultramarinas
que serdio melhoradas de forma sensivel,

A partir do ver#io de 1951, o servigo de policia, alfindega
e divisas, sera feito em transito, nos comboios internacio-
nais entre a Dinamarca e a Alemanha. Estas facilidades
serfio aplicadas também aos expressos da Escandindvia,

dirigidos para o sul e oeste,
A viagem para Roma, gragas também a outras econo-

mias de tempo, serd encurtada em uma noite.

. & =

Na presenca da Rainha Ingrid, procedeuse recente-
mente ao largamento dum novo <ferry-boat>, com motor
«Diesel>, para o trajecto do Gran Belt, que se destina ao
transporte das carruagens, vagdes e automdveis, possuindo
interiormente trés vias.

* * *

No iltimo verdio, foram postas ao servigo carrusgens
providas de compartimentos especiais para criancas que,
gracas a importantes melhoramentos, poderfio ir deitadas
durante a viagem. Esta earruagem, além do dispositivo da
sua instala¢fio, possui agua quente, secador de roupas, etc.

Franga

Depois de muitos estudos, foram iniciados os trabalhos
de electrificacdio da linha Paris-Lyon. Esta linha que liga a
capital da Frang¢a aos centros industriais deDijon, Lyon,
St. Etiepne, e ainda ao Vale do Rodano, Marselha e Céte
d’Azur, Suica e Itdlia, arsegura um trifego de passageiros e
mercadorias dificil de exceder.

Desde 8 de Outubro de 1950, todos os comboios entre
Paris e Dijon (315 kms de extens#o), circulam eléctrica-
mente, 0 que permite realizar as viagens com perfeita regu-
laridade, acelerac¢fio aprecidavel e o maior conforto,

Os comboios rdpidos realizam o percurso de 315 kms,
sem paragem, em 3 h. e 12 m. Os rdpidos de Paris-Lyon do
fim da tarde e os da manh#, de Lyon-Paris, compostos de
carruagens das trés elasses, cobrem o percurso em 2 h. e 32
m., ou seja & média de 124 kms. & hora.

A electrificac#o do trogco Paris-Dijon, comum aos itine-
rarios Paris-Marselha, Paris-Saboia e Paris-Jura, que bifur-
cam em Dijon, permite melhorar as relacdes com os Alpes,
a Suica, a Itdlia e o litoral mediterrineo.

Para se poder avaliar a vantagem deste importante me-
lhoramento, basta _dizer que o comboio «<Mistral» realiza os
863 kms. que separam Paris de Marselha, em 8 h. e 56 m,, ou
seja & média de 96 kms, por hora, e a automotora rdapida, em
ligac#o com o comboio de Marselha, permite efectuar o per-
curso Paris-Nice, on sejam 1,088 kms. em 11 h. e 40 m.

* * *

As relacdes rapidas entre Paris e Estrasburgo e vice-
versa, estio asseguradas por trés composicdes de carrua-
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gens, montadas sobre pneumdticos, as quais percorrem o
troco de 504 kms. que separam as duas cidades,em5h.e 15 m,
Se bem que a ideia n#o seja nova, pois ja em 1931 o
troco Paris-Deauville se fazia em automotora com pneumaé-
tieos, a verdade é que o sistema tem sido sucessivamente
aperfeicoado, a ponto de cada comboio ser composto de 6
carruagens que transportam 176 passageiros de 2. e 73 de
1.2 classe. Todas as carruagens, pintadas com cores. claras,
tém corredor central, possuindo aquecimento, iluminag¢éio
com tubos fluorescentes e oferecendo o maior conforto.

Com o fim de melhorar o conforto dos passageiros que
viajam de noite, a S. N.C. F. estudou um sistema idéntico ao
dos avides de longo curso, estabelecendo em duas carrua-
gens metédlicas, duas filas de lugares com um corredor cen-
tral, os quais tomam a inclinagiio que o passageiro deseja,
para poder ler ou repousar. Cada carruagem tem dois por-
ta-bagagens longitudinais e uma pequena divis#io para vo-
lumes maiores. As duas carruagens tédm feito servigo entre
Paris-Bordeus e Paris-Marselha, estando a S. N. C. F. a re-
ceber informagdes e aplausos da sua clientela.

* * *

Os turistas podem, desde ha pouco, apreciar a excelente
cozinha francesa, em 63 restaurantes dos caminhos de
ferro, onde s#o servidas refei¢des particularmente cuidadas
a preeo fixo. A iniciativa dos Caminhos de Ferro Franceses
tem o fim de por em destaque os ji celebrados pratos regic”

nais e os afamados vinhos.
A instituicfo do preg¢o fixo, incluindo o vinho e as ta-

xas de servico, evita aos viajantes surpresas desagraddveis.

Os caminhos de ferro ingleses e as administragdes
associadas, puseram ao servigo 19 novos navios, afectos ao
trafego entre a Gra Bretanha e o Continente, os quais osten-
tam os pavilhdes francés, belga e dinamarqués e fazem o
wervigo de passageiros, automdéveis e mercadorias.

* * *

Durante © ano corrente, trés «ferry-boatss fardo o ser-
vico entre Dover e Dunquerque, devendo ainda aquele nii-
mero subir a quatro, com a construgio da unidade «Saint-
-Germain». Estes «ferry-boats» transportarfio todas as noites
as carruagens-camas entre Londres e Paris e ainda as car-
ruagens com passageiros vulgares, os automdiveis e os va-
gdes de mercadorias.

* * .

Os caminhos de ferro ingleses instalaram em Paris, Bd.
de la Madeleine, 12, uma delegac¢fio, na qual os viajantes
podem reservar lugar para os automdiveis destinados a In-
glaterra. Delegacfio idéntica foi instalada em Bale, para os
automobilistas suigos.

- * .

Para o festival de 1951, serfio postos em circulagdio al-
guns comboiog novos, destinados &s grandes linhas dos ca-
minhos de ferro britinicos os quais ser#io compostos de
novos modelos de earruagens e locomotivas, Cada um dos
comboios terd um nome especial.

Para facilitar as formalidades aduaneiras e outras e
ainda com o fim de sjudar os viajantes estrangeiros, foram
instalados anfincios em varias linguas, nas grandes esta-
odes, com a chegada e a partida dos comboios’internacionais.
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Os antncios s#o feitos em inglds, holandés, alem#c e
dinamarqués.
italia

Depois da guerra, dois grupos de comboios eléctricos
fazem servigco entre Roma e Mil%o que, apesar de n#o atin-
girem ainda a velocidade de antes da guerra, oferecem ao
piiblico o maior conforto possivel — cadeiras eémodas, ar
condicionado e refei¢des servidas nos préprios lugares.

* L *

Com o objectivo de tornar as viagens mais agradédveis
estdo-se introduzindo importantes melhoramentos em al.
guns dos comboios eléctricos em circu'a¢dio, dotando-os com
saldes panorimicos, cadeiras moéveis, alto-falantes o bar-
-restaurante. Estes comboios devem atingir, num futuro
préximo, 160 kms. & hora, sem que o8 passageiros sofram o

menor ineémodo.
Também no trifego de mercadorias se estdo introdu-

zindo importantes melhoramentos, como um novo tipo de

suspensfo nos vagdes e um dispositivo para a frenagem
automdtica, que permitird manter os volumes em perfeito
equilibrio, & velocidade de 120 kms. & hora.

Os caminhos de ferro italianos, desejosos de oferecer a
suaclientela algumas distrac¢des que quebrem a monotomia
das longas viagens, decidiram criar carruagens-cinema,
que serfo postas em circulag#io no ano corrente, nas prinei-
pais linhas. A sala de projec¢dio é provida dum passeio la-
teral que permite fdcil comunicagio com outras carruagens
e terd a lotagio para 80 pessoas, permitindo ainda, pela sua
construg#o, a andig¢lio perfeita. Os viajantes pagarfio um su-
plemento reduzido para assistir s sessJes.

* * .

No decorrer do ano serfio restabelecidos os <comboios
turisticos» que permitem @s classes menos favorecidas, a
visita, com uma despesa minima, &s belezas naturais e artis-
ticas da Itdlia.

Além da reduc#o de 60°, dos pregos normais, estes
comboios oferecem aos excursionistas assisténcia turistica
de primeira ordem, com transportes em barco e autcearro,
guias para a visita das cidades e refeigdes servidas em
transito e nos restaurantes dos lugares visitados.

O sucesso alcan¢ado pelos primeiros comboios turie.
ticos foi completo, tendo os caminhos de ferro italianos re-
cobido centenas de demonstragdes de aplauso e reconheci-
mento por tdo feliz iniciativa. O niimero de viajantes trans-
portados nos cem comboios turisticos realizados de Julho
a Setembro de 1950, subiu a 60, 000,

Os caminhos de ferro noruegueses estabeleceram um
servigo especial para os amadores de desporto de inverno.
A viagem pode fazer se em carruagens.camas e permite aos
desportistas da Dinamarca e Noruega passar o domingo nas
mais altas montanhas deste pais,

A partir de 15 de Junho de 1951, entrarda em vigor o
horério de ver#o.

Na linha turistica mais importante—a de Oslo-Tergen—,
passard a circular o <Expresso do Mar do Nortes, com loco-
motiva «diesel>, em ligag¢fio com a chegada dum barco in-
glés. A partir da mesma data, serd introduzida a tracgio
eléctrica no trogo Oslo-Estocolmo, o que permitird acelerar
consideravelmente as comunicacdes directas.

Depois da electrificacio desta linha, a rede eléctrica
passard a ter 1,025 quilémetros de extensfio.
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

T R TR,
Direcgdo-Geral de Caminhos de Ferro

O <«Didrio do Governo», n.° 44, Il série, de 23 de Feve-
reiro, publica o seguinte:

Reparticao de Estudos; Via e Obras

Concordando com o parecer da comissfio de revisios
aprovo o projecto de substituicio do tabuleiro metélico do
pontdo situado ao quilémetro 361,284 da linha férrea do Sul,
apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses.

O «Didrio do Governo», n.” 45, II série, de 24 de Feve-
reiro, publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicacdes, concordando com a informag¢do n.’
499-C. 10-56 da Direc¢do-Geral de Caminhos de Ferro, que se-
jam declaradas sobrantes, nos termos do § 2.° do artigo 2.°
do Decreto-Lei n.° 22:562, de 22 de Maio de 1933, duas parce-
las de terreno, com as superficies de, respectivamente, par-
cela B 590 metros quadrados e parcela C 3:910 metros qua-
drados, localizadas & esquerda do tragado projectado da
linha férrea do Barreiro a Cacilhas, no quilémetro 10, con-
forme estd indicado no desenho n.° 146 da 4.* Reparti¢io da
mesma Direc¢éio-Geral.

As referidas parcelas de terreno estfio situadas na fre-
guesia de-Santiago, concelho de Almada, distrito de Setubal,
e confrontam ao norte, sul, nascente e poente com o0s terre-
noe da Junta Auténoma de Estradas

As citadas parcelas de terreno s3o cedidas a Junta
Auténoma de Estradas em harmonia com o disposto no ar-
tigo 8.° do mencionado Decreto-Lei n.° 22:562.

O «Didrio do Governos, n.° 47, 1I série, de 27 de Feve-
reiro, publica o seguinte:

Manda o Governo da Reptiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunica¢des, concordando com O parecer da co-
migs#io de revisfio, que sejam declaradas sobrantes trés par-
celas. de terreno, com as superficies respectivamente de
B2m2 50, 1479225 e 1:195"2,36, localizadas no lado esquerdo da
linha férrea do Cais de Sodré a Cascais, a primeira entre
08 quilémetros 18,502,00 e 13,519.50, a segunda entre 08 qui-
l6metros 18,504.00 e 13,586.00 e a terceira entre os quiléme-
tros 13,624.50 e 18,848.00, nos termos do § 2.° do artigo 2.°
do Decreto-Lei n.° 22:562, de 28 de Maio de 1933,

As referidas parcelas de terreno estdo gituadas na fre-
guesia de Paco de Arcos, concelho de Oeiras, distrito de
Lisboa, e confrontam : a primeira ao norte e poente com ca-
minho piiblico, ao sul com o caminho de ferro e a0 nascente
com herdeiros de Carlos Alberto de Brito Luz;a segunda,
20 norte e sul com o caminho de ferro, ao nascente com ca-
minho piiblico e a0 poente com baldio, e a terceira, ao norte
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e poente com caminho de ferro e ao sul e nascente com ca-
minho piblico e baldio.

As citadas parcelas de terreno siio cedidas & Camara
Municipal de Oeiras, em harmonia com o disposte no artigo
3. do mencionado Decreto-Lei n.° 22:562.

O <Diario do Governo», n.° 49, II série, de 1 de Marc¢o,
publica o seguinte: i

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicacdes, a quem foi presente o auto de recep-
ofio definitiva dos trabalhos referentes ao contrato da em-
preitada n.° 88, de construc¢fio de uma passagem subterrianea
da estrada nacional n.° 122, ao quilémetro 157,011,00 da
variante de Beja, compreendendo a execu¢fio de um pontéo,
terraplanagens e pavimentaco, de que é adjudicatdrio José
Pinto Caeiro, aprovar o referido auto, e bem assim declarar
o mencionado adjudicatdrio quite para com o Estado das
obrigacdes que contraiu em resultado do seu contrato.

O «Didrio do Governo», n.° 51, 1I série, de 3 de Margo,
publica o seguinte:

Concordando com o parecer da comissfio de revisfio,
aprovo o projecto de substitui¢io do tabuleiro metalico do
pontdio situado ao quilémetro 361,254 da linha férrea do
Sul, apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses.

Pelo presente despacho fica anulado e substituido, para
todos os efeitos, o despacho de 19 do corrente més, publi-
cado no Didrio do Govermo n.° 44, 2.* série, de 23 do mes-

noTEL

UL

Lispob

BOTEL FLORIDA

Hotel de primeira classe

Magnificos aposentos

Excelente servico de mesa

Rua Duque de Palmela, 32

fone: PPC. 42194

Tele
gramas : «Floridotel»

LISBOA

Hotel Lis Oy

TODO O CONFORTO MODERNO  *4pri®

Calle del Barco, 3 — MADRID

fone : 214680

Tele ;
gramas : «Lishotel»
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Um aspecto da praia

ESPINHO

O percurso da mais importante via
férrea de Portugal, a poucos qui-
lémetros do Porto, implanta-se a

praia de Espinho, altaneira, herdica na
sua luta de vida intensa contra a arreme-
tida da forca, durante tanto tempo indé-
mita, das dguas furiosas do mar embra-
vecido.

Espinho — terra de turismo por exce-
léncia, empoério da indistria e do comérecio
—vila com foros de cidade, zona privile-
giada de clima maritimo que tantos milha-
res de portugueses elegeram como rainha
das praias, séde das mais variadas indus-
trias que espalham os produtos da sua
actividade por tantos recantos ignorados
do Portugal continental e ultramarino.

. Porque, presentemente, Espinho néo é
ja apenas essa praia pacata que nossos avos
frequentaram nos dois fugazes meses de
veraneio anual, findos os quais, retirados
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os banhistas, tudo se limitava & banal e
pobre vida dos pescadores.

Nao; Espinho, hoje, é mais, muitissimo
mais do que isso.

Como zona de turismo, além do seu
clima maritimo, da sua praia que o esfor¢o
do Governo da Nacdo aliado 4 técnica da
nossa engenharia, vem restituindo 4 sua
grandeza, Espinho oferece aos que a pro-
curam o encanto de uma maravilhosa Pis-
cina que ¢ a maior do Pajs, um belo Casino,
teatro e cinema modernissimo, campos de
tennis e golf, rink de patinagem, um ma-
ravilhoso hotel e o privilégio da sua situa-
¢io geogrifica, que a coloca no ponto de
convergéncia das melhores e mais edmodas
vias de acesso.

Mas, como se isso ndo fora bastante
para convidar os turistas a procurarem
gosar aqui os seus dias de férias, ha ainda
a sua vida intensa, permanente, de todo o
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ano, consequéncia da sua vastissima rede
industrial onde os mais variados produtos
sao manipulados e lancados no mercado.
Desde a poderosa industria dos fosforos e
dos plasticos, cujas instalacoes sio modela-
res, até aos botdes, corticas, papel, méqui-
nas, esmaltes... e tantas outras, em KEs-
pinho ergueu-se desde hd anos um verda-
deiro bloco industrial que faz a riqueza da
terra e assegura uma vida intensa de todas
as horas.

De pouco valera escrever para descre-
ver. Preferivel é solicitar que todos ve-
nham verificar a grandeza desta terra. E
— c¢reiam —nfo se arrependerd quem va a
Espinho.

A Piscina, a praia, o easino, oS campos
de desportos, o cinema, tudo moderno e
acolhedor, proporcionard o ensejo das me-
lhores férias.

FABRICO E IMPORTACAO DE NOVIDADES
— PULSEIRAS DE CABEDAL, METALICAS,
MATERIAL PLASTICO E DE CORDONETE
PARA RELOGIOS—FERRAGENS PARA ES-
TOJOS E PARA PULSEIRAS — FITA PLAS.
TICA E CORDONETE PARA PULSEIRAS

RUA 22 N.” 1304 Telefone 108

ESPINHDO .
e T SRR A e

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

E as esplanadas — tinicas nas praias
portuguesas — da avenida 8, esse verda-
deiro corso onde todo o Espinho se reune
nas noites de verdo e nas tardes de inverno,
serdo o recanto 6ptimo ao descanco que se
imponha.

Entretanto, ndo se deixe também de
visitar as suas instalacoes industriais, fonte
de tanta surpresa e tanto conhecimento
util, e ndo se esqueca esse mimo de cari-
nho e bom gosto, orgulho desta terra, que
é o bairro piscatorio, com as suas obras
sociais, realizacdo maravilhosa da Junta
Central das Casas dos Pescadores.

Espinho, Praia? Espinho, Zona de Tu-
rismo ¢ Indubitavelmente.

Mas também, sem duvida alguma, valor
industrial e comercial de primeirissima

grandeza.

E S P I N H 0

A magnifica esplanada dos cafés

vk it o s Tolg | E78MES 3 MUNDO LOUROSA
BOUCHONS ET LIEGE
CORK MANUFRS & EXPORTERS ' ) fone, 10 — Lourosa

Edmundo Alves Ferreira

FABRICANTE E EXPORTADOR DE ROLHAS,
TAPETES DE CORTIGA, APARAS E CORTIGA VIRGEM
LOUROSA, CORREIO DE LAMAS DA FEIRA

FABRICAS
l.:‘OU ROSA — FEIRA
PESO (GARE) ALENTEJO
BATEIRAS-PINHAO (pouro)

PORTUGAL

MMMMWM

A. B. C. 5 th, Editions

DES
0 Bentley's & Scheffield's
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HORVA|

Fahrica de Mobilias e objectos utilitarios
Vimes, Juncos, Mistos e Palmito

i Rua 14 N.° 1244 ESPINHO (Portugal)

APARTADO, 14

A WViGOROSA
DE DOMINGOS SOARES PEREIRA

FABRICA de Lou-
cas e todos os uten-
silios de Aluminio,
Fundicfio de Ferro
Serralharia — Cro-
magem

ESPINHDO
Portugal

Daniel Iglesias, Sucs.

LANIFICIOS, CHALES, SEDAS, TO-
BRALCOS, ROBIAS, MODAS — ESPE-
CIALIDADE EM TECIDOS DE VE-
RAO E DE INVERNO PARA CASA-
COS E VESTIDOS DE SENHORA

Rua 19, N.’ 201-203 ESPINHO

[

ESPINHO-GARAGEM

TEIXEIRAS

A gentes no eoncelho de Espinho de :

Oleos PIONEER — Pneus MURRAY — Tintas DYRUP

Venda de :
GASOLEO — OLEOS — GASOLINA, etc.

ESTACAO DE SERVICO
! RUA 62 N.’ 384 e RUA 11 N. 457

-

z PR S S S
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OFICINAS Ma “H ESPINHO

MAQUINAS, AUTOMOVEIS, REPARACOES,
CHAPEIRO, PINTURA, SOLDADURAS,
GASOLINA E OLEOS ———

PRONTO SOCORRO PERMANENTE

Garagem c¢ Oficinas Ruas 37 ¢ 24
ESPINHO

Telefone 338

VIDROS CLiNICOS g

FABRICA DE SERINGAS

HIPODERMICAS, TERMOMETROS 'E VIDROS
PARA LABORATORIOS

HUA I4, N.° 1175-1179 ESPINHO

BERNARDO FRANCISCO SEHRALVA

Cereals-Farinhas-Semeas-Legumes-Toucinhos e Gorduras

ARMAZEM E ESCRITORIO

Rua 14 n.°'__899_a_ S_J_D_ﬁ_q_ﬂflq 29 0> 311 a327—ESP|NHO

e e e ———

FABRICA DA GRANJA

FUNDADA EM 1920 — Regista N.* 5943

Belmiro de Bliveira Carvalio

Mobilias estilizadas — Mdveis em série — Todos
os trabalhos em contraplacado — Portas, Janelas,
Soalhos, Madeiras e Parquets — Tacos para pavi-

mentos de cimento armado

Telef, 53 AHBGZELU

PRAIA DA GRANIJA
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e | gramas:
| fone:— 11

MURTOSA

ESDECIALIOADES REGIONAIS DE PENES
£ MARISCOS £/7 MOLHO OF ESCABECHE

APARTADO N.° 1

(PORTUGAL)
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Fahrica Mecanica de Serracdo, Méveis e Carpintaria

Domingos Fernandes Uicira

Loja de moveis e mobilias completas — Moveis
em ferro e colchoaria, etc. — Reparagdes em
todas as mobilias — Deposito de moveis em
branco — Armazém de esteiras de Buinho —

—— Madeiras aparelhadas e em fosco ==

PARDELHAS — MURTOSA

Aperitivos, Mariscos, Vinhos das
melhores regides do Pais, Cer-

veja, etc. :
Rua Martires da Guerra Submarina

CAFE-BaR (Béc) fLnavo

ARMAZEM DE MERCEARIA E CEREAIS

Arquiticlino Sardo

MONTE DA MURTOSA

ALUGUER DE CAMIONETES E AUTOMOVEIS

GARAGEM ILHAVENSE

Coreia. Charlim & Vinagre, b

Carreiras de camionetes entre Ilhavo e Aveiro (Estagdo).
Venda de bilhetes, despachos de bagadens e tarifas
para qualquer Estaciio dos Caminhos de Ferro,
Servico combinado com a Companhia Portuguesa

GARAGEM RUA DE CAMOES iLuavo

FOTOGRAFIA GUEDES"
CAFE ANCORA
TORREIRO BAR

DURANTE A EPOCA BALNEAR

A. GUEDES MARQUES

MURTOSA TELEFONE 18

Emidio Dieas Goncgalves

MERCEARIA, VINHOS E PADARIA

Rua Antdnio José de Freitas Guimardes MURTOSA

FABRICA ADICO

MOBILIARIO METALICO PARA TODOS OS FINS

Distribuidores : SANO-TECNICA, L.da
Rua Nova do Almada, 61 LISBOA

Vendas no Porto : Rua Fernandes Tomaz, 674
Vendas em Coimbra: Avenida Sa da Bandeira, 73

Fabrica e Sede em: AV AN C A — Portugal

ADELINO DIAS COSTA & C.",L..™"
Telefone 2 Teleg. ADICO

Fabrica de Serragdo, Carpintaria Mecanica e Moagem

Executam-se todas as carpintarias que digam
respeito a Construgao Civil— Fornecem-se ma-
— deiras em bruto nacionais e estrangeiras —

FUROES & FILHOS, L.>*

Correspondentes do BANCO DE PORTUGAL

Agéncia distrital dos Oleos CASTROL= (s supar-lubrificante)

Avenida do Mercado — ILHAYO — Telef. 10

Oliveira ® Ramos, L.*

Densio Sortunato

TELEFONE 65

JUNTO AO C. DE FERRO

ESTARREJA

BONS QUARTOS
coZ I NHA
ESMERADA

A Mercantil de Estarreja, L., Suc. de Antonio Marques Tavares

Armazém de Mercearia, Vinhos, Azeites, Cereals, Sal, Adubos @ oulros artigos
Telef. 9 — Teleg. MERCANTIL —~ Apartado 3 ESTARREJA
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Vale de

O nimero extraordinirio da Gazeta dos

Caminhos de Ferro de 1 de Outubro de

1944, consagrado ao Vale do Vouga, um

dos nossos colaboradores escrevendo

acérca da formosa regido do Vale do Cambra, de-

pois de se ter referido aos seus recursos econd-
micos, abordou o assunto turistico.

«Ezistem sem divida nesta terra — afirmou
ele — condigoes suficientes para o desenvolvimento
do turismo. Esta regido, riquissima em vegetagdo,
com aspectos paisagisticos deslumbrantes, saudd-
vel e bem situada, foi jd denominada por alguém
de considerdvel valor a <«Suiga Portuguesa>. Mas
o referido colaborador ao elogiar a sua terra nao
deixou, no entanto, de apontar e lamentar uma
lacuna, bem importante por sinal: a falta de um
hotel e de uma comissio de turismo para a sua
respectiva propaganda.

Vale de Cambra, cabe¢a de um concelho popu-
loso e rico, nao se impoe apenas pelas suas belezas
naturais, representa um dos mais importantes valo-
res econémicos do distrito de Aveiro. A agricul-
tura e os lacticinios ocupam, no quadro das suas
actividades, os principais factores e a grande
base em que se apoia a sua riqueza colectiva.

A vila de Vale de Cambra é servida por cami-
nho de ferro, por intermédio da estagio de Oli-
veira de Azemeis, que lhe fica & distincia de 12
quilometros. Apesar disso, nao pode considerar-se
isolada e sem meios rdipidos de comunicagao, pois
é favorecida por uma boa rede de estradas, que a
ligam as trés cidades mais préximas: Porto, Aveiro

VALE DE CAMBRA - Vista parcial

e Viseu, existindo também uma outra estrada, que
foi alargada, para Oliveira de Azemeis. .
Todas as freguesias do concelho estao igual-
mente ligadas entre si por excelentes estradas,
como convém a uma regido agricola, onde a pe-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRU

Cambra

cuiria e os lacticinios estdo a tomar um notdvel
incremento, e onde também o magnifico vinho
verde consfitui um aprecidvel valor econémico.

As feiras que, regularmente, se realizam na
sede do concelho a 9 e 23 de cada més e em Cas-

VALE DE CAMBRA — Vista tomada de Covo

teloes, também duas vezes por més, sdo um indice
da importancia agricola de Vale de Cambra.

Podemos mencionar ainda, entre as suas gran-
des actividades, as industrias da serracao de madei-
ras e de latoaria.

Todas as freguesias do concelho sao muito po-
pulosas, colocando-se & frente do rol Macieira de
Cambra, que tem foral da vila dado por D. Ma-
nuel I a 10 de Fevereiro de 1514.

Todo o Distrito de Aveiro se faz notar pelo
encanto das suas paisagens e por um ou outro mo-
numento de real valor. Vale de Cambra e terras
do concelho sao, néo hd divida, uma regiao previ-
ligiada. Além de diversos monumentos rupestres,
podem vér-se no concelho, dignos de interesse, os
castros da Farropa, do Faledo, do Castelo e do
Chao do Carvalho. Mas de outros atractivos dis-
poe Vale de Cambra para chamar e cativar os tu-
ristas. S40 o pelourinho e a igreja matriz da fre-
guesia de Roge; o pelourinho de Macieira de Cam-
bra e, no lugar de Padrastos, a Ponte Romana.
H4, ainda, outros atractivos dignos de visita como
a Quinta da Bela Vista, nos Baralhos; o Caviao,
Lordelo, Covo de Casteldes e o Santuério da Se-
nhora da Setde, de onde a vista abrange nada
mais nada menos do que terras de 5 distritos.

Com os vinhos da regiao, que sao deliciosos, e
com as saborosas trutas, em que sao abundantes
os rios do concelho, o turista que apreciar uma
boa mesa e um prato regional encontrari em
Vale de Cambra uma 6ptima refeicao digna dos
principes ou dos deuses do Olimpo.
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Telegramas <RIMARTE>»

Rimarte,

zim itada

FABRICA MECANICA DE EMBALA-
GEM EM FOLHA DE FLANDRES

Vale de Gambra - (Jortugal)

M. Soares Pinbeiro & Filho

Serracao a vapor de madeiras

VALE DE CAMBRA Telefone 27

AUTO GCGARAGEM VIGUES
ESTACAO DE SERVIGO PERMANENTE

|PE_ ARLINDO SOARES DE PINHO

AUTOMOVEIS — MAQUINAS — REPARAGOES

VYVALE DE CAMBRA Telefone 36

P IIN HK O

ALFAIATARIA — FAZENDAS

J .

RUA DOS COMBATENTES VALE DE CAMBRA

EMPRESA DE
TRANSPORTES
GANDRA, L.”

Sede: VALE DE CAMBRA — Tcelef. 6

Carreiras diarias:

V. CAMBRA — AVEIRO

V. CAMBRA — PORTO
V. CAMBRA — AROUCA
V. CAMBRA — CARREGOSA — AZEMEIS
CARREGOSA — PORTO
S. JOAO DA MADEIRA — FURADOURO
OVAR — FURADOURO

PARA AS SUAS VIAGENS E
TRANSPORTE DE PEQUENOS
VOLUMES CONTINUE PREFERINDO AS

CAMIONETES AMARELAS

36

gramas Alfredo Coelho

s fone 4 Pagos de Brandio

Alfredo Dias Goelho

FABRICANTE-EXPORTADOR DE ROLHAS,
APARAS E OUTROS PRODUTOS. DE
- i OORTICA s

FEE o ik e T e e S

LAMAS-FEIRA

TP B T BT T PTG TTP ST T T

Fébrica de Rolhss de Cortiga

David de Sous_a.

LAMAS DA FEIRA

e B e e e ey
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CORRESPONDENTE DO

Banco Borges & Irmio

C/C

-

Banco Lisboa & Agores

Bance Fernandes Magalhie-. Lda.

BOEMIRES H. RIBEIRO

ESPECIALIDADE EM CADEIRAS E CARROS PARA BEBES
Fabrica de: (arros-Remos, Tot-Bikes, Automéveis, Patinetes,
Carrinhos, Cadeiras para Bébés, Carros para Bonecas, etc.

BANCO

BORGES & IRMAO

Chamadas ao Telefone, 58 — Feira ‘,
!

CALDAS DE S. JORGIEJ

JOSE FERNANDES DE AMORIM

Fabrica mecanica de rdolhas ¢ artefactos de cortica

Telef. 15-Lourosa VERGADA—LAMAS DA FEIRA (Portugal)

José Floréncio Soares & C.% Sucessores
FABRICA DO BUGIO

LI}
=
(]

F A F E

FABRICA DE MALHAS |

CORREIA AREIAS & C.°, L."

FAFE (Portugal)

Alberto Carlos da Cunha . Armazens Cunha
FAZENDAS, MALHAS, MIUDESAS, ROUPAS FEITAS, CONFECCOES
Rua Candido dos Rois, 19-21-23—Telef. 49266 FAFE

——

———

dellcﬂ llB Plllllﬂs e Tfa'ﬁssas Fabrico “":"LBI':ITMEEI"" Galallle

Fabrico manual de Teeidos de Algoddo
JOSE CASTRO LEITE cePAES — FAFE
ik 2ia i

it
fabrica de Serragéo ¢ Carpintaria dos Alardos

|_PE__ALMEIDA & MARTINS, L.d
CEPAIS — FAFE

———f

OLIVEIRA DE AZEMEIS

e a accio do seu Municipio

Oliveira de Azemeis, grande vila industrial,
cujos progressos se tém acentuado, notavelmente,
nestes tltimos anos, nao deve apenas a iniciativa
particular os melhoramentos de que se ufana, mas,
também, A ac¢do da Camara Municipal, a cujos
destinos preside um grupo de homens de boa von-
tade e tacto administrativo.

Com efeito, a actual vereagao tem trabalhado
bastante no sentido de dotar a importante vila com
todos os melhoramentos que colocam Oliveira de
Azemeis no nimero das terras adiantadas do Pais.

TEen TN Y |
79

- ; wa

OLIVEIRA DE AZEMEIS - Aspecto do Jardim Pablico
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7’1 % c ﬂd" | GARAGEM «tATLANTIC:»
daetana ntiqued & C.', DE GUILMERME DA SILVA GUERRA
FUNDADA EM 1921 - O automével que frequenta a de Servico, tem uma

duragiio tanto maior, quanto melhor fewem os lubrificantes
aplicados —Quem estiver dentro desta verdade, sé tem um ca-

FABRICA DE BICICLETAS E ACESSORIOS :;ﬁnho a neguiriﬁjs\?{léllamllc Mo(ls?r Ol];smltiwaMntnnte

dutos ATLAD A ina —Bat < »

TELEFONE 14 — Telgg. VULCGANO Agueda (Punugab = g:za uto(:los 08 serviqosg:-ggt:inoos? pcz‘;?)al :sg:c!;:lim
Rua Tenente Coronel Yeloso-AGUEDA Telefone 27 I

: . d IrABIH(:A DE FERRAGENS
Sociedade Comercial do Vouga, Lo R i

IMPORTADORES — EXPORTADORES — DEPOSITARIOS FERRAGENS PARA TODAS AS APLICAGOES
BICICLETAS — ACESSORIOS Canério, Lucas & Irméao, L*
Teleg. Socied. VOUGA-Telef, 75 Agueda (Porfugal) AVENIDA DR. OLIVEIRA SALAZAR

TELEF. 32 — A © U E D A — PORTUGAL

JOSE A. S. SUCENA

L] L da
FABRICO DE ACESSORIOS PARA BICICLETES Macedo & F'gue’redo, Ll
Telef. 47 J C”GVI'SO : IMPORTADORES — DEPOSITARIOS
i A BICICLETAS —ACESSORIOS
AL e e
HA GUEDA — PORTUGAL Tt 60 Borralha — AGUEDA (Portugal) |

TELE ( fone 31 APARTADO 3

| gremas : FERRAGENS REUNIDAS PEREIRAS; FILHOS, SUCRS., L.da

FABRICACAO DE ACESSORIOS PARA BICICLETAS

Ferragens Reunidas de Aqueda, Limitada | | racione s. v. < Borratha — AGUEDA
Sede: AVENIDA DR. OLIVEIRA SALAZAR—Agueda (Portugal)

E. F. SUCENA & FILHOS, Lo
CASA FUNDADA EM 1911 — AMPLIADA EM 1932
COMERCIO E FABRICAQAO DE ACESSORIOS PARA BICICLEIES
Telefone 59 Borralha — AGUEDA

¢ . ] ¥ res ~ /) da
Silva ® Irmao, Suc””, L.°

f

Gabrica de Ferragens
Agueda (Jortugal) A V’Ia de Arouca

e os seus valores turisticos

IRMAOS SOARES, L™

e e O Distrito de Aveiro, rico em valores econos-
Fabrica cerdmica - Telha e tijolo de todos os tipos

micos e turisticos, tem na vila de Arouca, cabega

Telefone P. P. 47 Brejo - AGUEDA de populoso concelho, nao apenas uma terra en-
cantadora mas, também, um centro agricola muito
J. SIMOES DIAS importante. -
SUBDEPOSITARIO DA COMPANHIA UNIAO FABRIL Como atracgdo turistica, a vila de Arouca pos-
Armazins de mercearias, legumes, cereais e farinhas — Adubos Sui 0 ma]'estoso ediffcio dO extinto OODVBHtO, com
Sulfato de Cobre e Enzifres ———— L . 3 g .

muslurio das Aguas de Vidago, Melgago e Pedras Salgadas e da Sociedade Central de Corvelag a sua famosa igreja, ho]e matriz da freguesm
o e o5 e e A de S. Bartolomeu, onde, num dos seus altares,

A G U E DA TELEFONE N.° 22

estd depositado, para veneragao dos fiéis, em tii-

mulo de ébano, o corpo de Santa Mafalda, filha
CERAMICA DE AGUEDA

-Rei D. : m dificio encon-
Telha Marselha, Eminium (Antiga Portuguesa) de El-Rei D. Sancho I. No mesmo e l.t y
—:— e Tijolos de todas as qualidades —:— tra-se, em vasta e adequada dependéncia, instalado
GUERRA & CQRUZ, L™ o Museu Regional de arte sacra, que merece a
: MANUEL SEAERA DA cRui 3 ] A
Vi A atenta visita dos turistas, porque, efectivamente, o
Telefone 28 GUEDA r e : 5
seu recheio é muito valioso em alfaias.

_——
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FABRICA bpbpa BREIA

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRQ
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TELEFONE 4310
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FABRICA DE TECIDOS

Vital Tmarques Rodbigues

Telefone 4159

HEAOCKACIOIIOIRIOIOK

Covas — GUIMARAES
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INDUSTRIA DE TECIDOS DA VEIGA DE CIMA

3

:

3 S 3¢

Gaspar Leite de Oliveira §
:

3t

#

Candoso (S. Tiago) — GUIMARAES — Telef. 40190
IO ASIOIIIORIIIGICIIIIOIISIGIHIGIICIBICIOICIIBIOIIONN

HGIGISIOIGIGIOIOIGION K

Fabrica de Pentes do Ribeirinho, L.da
CASA FUNDADA EM 1905
Artigos plasticos fabricados pelos processos mals modernas da actualldade K
Telofone 4137 GUIMARAES

Pessoal habilitado — Quartos

Pensao da Montanha 5 o, com agua corrente -

Quarto de banho confortivel —Sala de jautnr—-Cozinhn a4 Portuguesa
PENHA—GUIMARAES Telefone 40118

Fabriea de tecidos de Algodiio e Séda — Colehas, Lengos
—  de Séda e Panos Alinhados de todas as larguras -~

PEVIDEM — GUIMARAES Tolefone 4655

MR MO OISO IO
Fabrica de Tecidos do Montenegro

J. PEREIRA FERNANDES

Telefone 4614
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Pevidém — GUIMARAES

FEORORROIIICIOIOIIOR

3

*
b3
3
3¢
*
3%
s
#
#
e
3¢
=
3
3
3
3
#
3
7
3¢
A#
3
*
=
3
3
3¢
b3
&
b3
#
3
b3
3#
#*
3
3
#

-
%
3
b
3
*
¥
#*
o3

3

#*

3

i

e

s

#
3
3
3
%€
P
3¢
3
3
e
3
3
e
3
#*
3
#*
#
3
3¢
3

FABRICA DE TECIDOS DE ALGODAO
or FRANCISCO M. COELHO LIMA

ARTIGOS DE ArRicA E DO CONTINENTE
PEVIDEM Telefone 4651

I IO ICICICIOII IOIOICIIBIIOIIOK

SRR A

PEFRFCE RGO
ARG

OLIVEIRA, IRMAOS, sUC.™, L.~

TECIDOS PARA ESTOFOS — COLCHAS DE SEDA
—— PANOS DE MESA — CHALES DE SEDA ==
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