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Algumas considera‘ﬁﬁes sobre a soldadura de carris

Pelo auxiliar V.

engenheiro

MACHADO DE CARVALHO

soldadura dos carris, com o objectivo

de se obter elementos de via de grande

comprimento, é hoje correntemente em-

pregada e isso se deve principalmente
aos seguintes motivos:

a) As juntas com éclizes, devido as tolerdancias
admitidas na fabricacdo dos carris, produzem efei-
tos nocivos, tanto na via como no material ro-
lante,

b) Os gastos com estas juntas constituem uma
parte importante das despesas exigidas pela mon-
tagem e conservacdo das vias férreas.

F.stes motivos explicam facilmente que as com=
panhias de caminhos de ferro, e as associag¢des
pré-estudo e desenvolvimento da soldadura, dém
aos varios processos de juncdo dos carris uma
atencao crescente.

Assim, por exemplo, na Inglaterra é habitual
soldarem-se os carris de modo a poder-se montar
na via elementos com 55 m. de comprimento. No
entanto, nas linhas subterraneas ja se instalaram
elementos de via com mais de 100 m..

A revista «Welding», de Marco de 1949, noti-
ciava que nos Estados Unidos a soldadura dos
carris, executada por fusdo e pressio (é de supor
que esta noticia se refira a soldadura oxi-acetilé-
nica com pressdo, a qual mais adiante nos referi-
_Temos), estava sendo amplamente aplicada no
Elgin, Joliet and Fastern Railway. Das 227 mi-
lhas que mede o comprimento total deste caminho
de ferro, 41 haviam sido soldadas. Os elementos
de via de maior comprimento néle entdo monta-~
dos mediam 3.900 metros aproximadamente, tendo
sido obtidos a partir de carris de 12 m.. Normal-
mente soldavam-se 20 destes carris.

De resto, ja desde 1939 que a Delaware & Hud-
son Railroad contava nas suas linhas 10.984 jun-
tas soldadas, das quais sdmente 88 se mostraram
defeituosas, em carris de grande comprimento.

- Em 1947 estimava-se em 200.000.000 a quanti=
i]ade de toneladas transportada sobre estes carris,
a velocidade média de 100 Km. por hora.

Em 1948, nos caminhos de ferro australianos,
era ji frequente aplicarem-se elementos de via
obtidos, soldando 8 carris de 13,7 metrbs, isto é
C?m um comprimento total de 1096 metros. Po-
Tém, algumas vezes soldavam-se estes elementos
Uns aos outros na prépria via, tendo-se atingido
COmprimentos totais de 4280 m. !

J& naquela data haviam sido soldados Oproxi=-
madamente 1600 Kg. de via, na maior parte cons-

tituidos por carris que haviam suportado muito
trafego.

A experiéncia adquirida nos mesmos caminhos
de ferro levou a conclusdo de que a vida til das
vias era aumentada soldando os carris e cons-
truindo novas juntas de dilatacdo, em pontos cuja
distancia vatia de 35 a 70 m.. As juntas inutili-
zam-se bem mais depressa do que os carris e, eli-

-nando desta maneira as juntas muito gastas e

construindo outras a duracdo das vias pode ser

prolongada por muitos anos.

Na Bélgica, desde ha muito que se soldam os
carris no Depésito da S. N. C. B. em Scharbeek.
O processo aqui utilizado é o de soldadura por
resisténcia (Flash welding). |

Neste pais o problema mereceu a maior aten=
¢io do Instituto Belga de Soldadura, o qual veri-
ficou um grande empirismo nas sociedades belgas
de caminhos de ferro no que respeita a utilizacio
dos processos de soldadura, empirismo devido, por
um lado, & grande lentiddo dos ensaios que era
preciso efectuar e, por outro, & auséncia quase com-
pleta de dados estatisticos. Por sua iniciativa foi
entdo organizada uma comissdo, com o fim de es-
tudar as actuais aplicacdes da soldadura nos tra-
balhos de via e de promover a adop¢io dos méto-
dos que um exame cientifico profundo classificasse
como melhores.

F.sta comissdo colaborou com as Universida-
des, com os fabricantes de electrodos e com as re=-
particoes de via e obras das sociedades de cami-
nhos de ferro, tendo vindo a publico o resultado
dos seus trabalhos, segundo cremos, nos princi-
pios de 1949,

'Os processos de soldadura utilizados pelas va-
rias sociedades de caminhos de ferro podem clas-
sificar-se em trés grupos principais:

1.° grupo: Processo em que o0s carris sdo sol-
dados por aquecimento e sob pressao.

2.° grupo: Processos aluminotérmicos.

3.° grupo: Processos em que a soldadura se
executa pela fusio do metal base e do metal de
adi¢cdo e pela sua mistura intima. _

No primeiro grupo, classificam-se a soldadura
por resisténcia (flash welding) e a soldadura oxi-
-acetilénica sob pressio.

No segundo grupo encontram-se os processos
que utilizam, como fonte de calor, a reaccio do
aluminio com o 6xido de ferro,

221403 Fe2=2 Fe+03 A12

Por dltimo, no terceiro grupo, a soldadura

pelo arco e a soldadura oxi-acetilénica.
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‘Soldadura por resisténcia: Dos processos clas-
gificados no primeiro grupo parece ser este o (inico
até hoje empregado na Furopa, sendo o oxi-ace-
tilénico utilizado nos FEstados Unidos, depois de
submetido a um estudo profundo e de ter sido
bem determinada a técnica da sua execucdo.

A soldadura por resisténcia é impropriamente
assim chamada, porquanto o aquecimento por re-
sisténcia eléctrica interfere nela muito pouco. Os
ingleses e 0os americanos denominam este processo
«flash welding» e os franceses e belgas chamam-
-lhe «soudure par rapprochement ou par étince-
lage». De facto a chuva de metal incandescente
que se produz durante a execugdo da soldadura
justifica aquela denominacdo inglesa ou esta l-
tima («par étincelage»).

Este processo consta principalmente das seguin-
tes fases:

1.°— Aquecimento prévio: Os dois carris sdo
postos sob tensdo.

Um dos carris executa varios avangos e recuos,
de modo a tocar no outro durante curtos interva-
los de tempos. Durante estes os dois topos dos
carris sdo aquecidos por resisténcia até ao rubro
escuro.

2.°— Aquecimento a temperatura de caldeacdo;
Um dos carris avanca lentamente ao encontro do
outro, mas sem nunca se colar a éle. Nos pontos
que acidentalmente vém ao contacto a enorme
densidade de corrente provoca a combustio do
metal. Por outro lado estabelecem-se arcos eléc-
tricos entre os dois topos. O calor desenvolvido
na combustdio do metal e pelos arcos eléctricos
leva as duas extremidades dos carris, numa zona
muito limitada, & temperatura de caldeacdo. E
nesta fase que se produz a projeccao de particulas
de metal incandescentes.

3. —Forjamento. Com os dois topos a esta
temperatura um dos carris comprime-se brusca e
fortemente contra o outro. O metal sobreaquecido
e os 6xides sdo expulsos para a periferia e obtem-
-se assim uma junta homogénea.

A soldadura é executada em maéaquinas de
g¢rande poténcia, inteiramente automéaticas e de
precisdo em que a durac¢io daquelas vérias fases é
préviamente determinada.

Soldadura oxi-acetilénica sob pressdo: F.ste
processo consiste numa fase de aquecimento e
e numa outra de forjamento.

Na primeira fase as extremidades dos carris
sio aquecidas pela chama oxi-acetilénica e na se-
sunda fase, tal como na soldadura por resisténcia,
um dos carris é fortemente comprimido contra o
outro.

A soldadura é também executada em maqui-
nas especialmente concebidas.

Soldadura alumino-térmica : Este processo pode
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efectuar-se por fusior e pressio ou sdmente por
fusio.

No primeiro método os carris, com os topos
devidamente trabalhados de modo a conseguir-se
uma jung¢do perfeita, sio apertados numa prensa
e comprimidos um contra o outro.

O calor cedido pelo ferro em fusdo, que se
deixa correr até abrir a alma, e pela alumina que
banha a cabeca dos carris, desenvolve nas duas
extremidades a temperatura suficiente para que a
soldadura se efectue sob a pressio a que os carris
estdo submetidos.

A base e a alma ficam ligadas por uma solda
constituida pelo metal base que entrou em fusdo
e pelo ferro resultante da reac¢io do 6xido respec-
tivo com o aluminio. As cabecas dos carris n8o
recebem nenhum metal de adi¢cdo e a sua solda-
dura efectua-se por pressdo.

No segundo método, ou se colocam os topos
dos carris completamente afastados de 15 a 25™™,
e se deixa correr o ferro em fusdo até cobrir a ca-
beca do carril, ou se preparam de modo a que fi-
quem perfeitamente coincidentes, mas s6 numa
pequena sec¢do junto a superficie da rolagem. As
bases, as almas e parte das cabecas ficam distan-
ciadas de 10™™. Neste Gltimo caso o ferro em fu-
sdo enche este intervalo e liga-se aos carris. A sua
contraccdo provoca o apérto das partes em con-
tacto uma contra a outra, as quais nao ficam
soldadas, mas apresentam-se perfeitamente coladas.

Soldadura pelo arco: Este processo pode exe-
cutar-se soldando, a topo, as cabecas dos carris, e
as bases a um cobre-junta que se coloca debaixo
delas, ou soldando simplesmente a topo em toda
a periferia da junta. Apontam-se a ambos estes
métodos inconvenientes, como veremos mais
adiante,

Soldadura oxi-acetilénica: Existem varios
meios para executar este processo que nos dispen-
samos de pormenorizar, De uma maneira geral
é costume chanfrar, por meio do macarico de
corte oxi-acetilénico, as almas, as cabecas e as ba-
ses dos dois carris e em seguida solda-se com va-
retas de metal de composicio devidamente esco-
lhida.

Nos Caminhos de Ferro Polacos usa-se chan-
frar em V as cabecas e as bagses e em X as almas,
sendo a soldadura executada por dois soldadores,
um de cada lado do carril a comegar pelas bases-
As cabegas sdo soldadas por um déles, enquanto
o outro o auxilia provocando o aquecimento lo-
cal. EEm seguida as almas e as bases sdo recosidas
ao macarico e ap6s o resfriamento é colocado um
cobre-junta, debaixo da base, e que se dobra a
quente para cima desta, até encostar & alma de
ambos os lados.

O cobre-junta é entdo soldado a alma pelos
dois soldadores simultaneamente.
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* A discussido dos varios processos acima citados
conduz principalmente as seguintes conclusdes:
Soldadura por resisténcia:— Na soldadura de
carris ha que ter sempre em vista que a qualidade

do seu aco é susceptivel de profunda alteracéo
durante e apés o aquecimento.

Consequentemente, quanto menor f6r a inten-
sidade do aquecimento e a zona por ele afectada,
maiores probabilidades existem de se obter uma

junta cujas caracteristicas sejam aproximadas das
0 a¢o dos carris,

A soldadura por resisténcia tem, sobre os pro-
cessos de fusdo, a vantagem de produzir um aque-
cimento mais localizado e menos intenso. Por esse
motivo o a¢o dos carris s6 se modifica numa es-
treita faixa, que atinge apenas um a dois milime-
tros de um lado e d’outro da junta, e a resisténcia
desta é quase igual a dos carris.

Em contrapartida o processo exige uma grande
Poténcia e méquinas autométicas de precisio,
além de ndo ser ficil aplicd-lo na prépria via. F,
Um processo de oficina que exige além disso
grande espaco.

No entanto informaram-nos que existe na
Suica uma instalacdo mével, deslocando-se sobre
& via, composta de uma central Diesel, de uma
8rua e da respectiva méquina de soldar. F.sta é
assente com o auxflio da grua em qualquer ponto
da via,

Soldadura oxi-acetilénica sob pressdo:— As

vantagens apontadas na soldadura por resisténcia
exigem também néste outro processo, embora
mais atenuadas visto que a zona aquecida é for-
fOsamente mais extensa.
. A soldadura oxi-acetilénica sob pressdao nao
tem sido aplicada, em carris, a ndo ser nos Esta-
dos Unidos. Aqui foi objecto de grande estudo,
até ser determinada a boa técnica da sua execu-
¢80, e hoje é ali considerada como um dos melho-
Tes.processos de fabricagio de juntas em carris.

Soldadura Alumino-Térmica:— Fste tipo de
soldadura ndo pode evitar certamente modificagdes
mais ou menos profundas na estructura do aco, e
NUma zona relativamente extensa, devidas a fusdo
€ recristalizagdo operadas. Por esse motivo, sobre-
tudo no caso em que a superficie de rolagem sofre
também forte aquecimento, esta superficie apre-
Senta tendéncia a depressdes no local da junta e a
Um maior desgaste.

No entanto o processo tem muitos defensores
que o justificam pela resisténcia da junta assim
obtida, parecendo mesmo que a experiéncia das
COmpanhias que a utilizam n&o concorda com as
considerages de ordem tedrica que & sua volta se
azem e que lhe ndo sdo inteiramente fevoraveis.

m compara¢do com a soldadura por resistén~
» Ou oxi-acetilénica por pressdo, este processo
tem uma ligeira vantagem: poder ser aplicado na

cia
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prépria via. No entanto, o tempo necessario para
o executar pode reduzir muito esta vantagem por
exigir a paralizacdo do trifego durante um periodo
de tempo muito apreciavel.

Por outro lado, a soldadura alumino-térmica
constitui um processo caro, devido ao custo ele-
vado das matérias primas, para ndo falar do custo
da méo de obra. E este o principal motivo de se
restringir a sua aplicacdo. |

Soldadura pelo arco eléctrico: — QO éxito desta,
quando aplicada & juncdo de carris, depende prin-
cipalmente de dois factores:

a) Escolha criteriosa do eletrodo a empregar.

b) Execucdo perfeita.

Hoje é possivel encontrar eletrodos com carac-
teristicas tais que o metal de soldadura apresente
propriedades mecdnicas e .composicdo quimica
muito semelhantes as do ago dos carris. Portanto,
por este lado, a soldadura pelo arco aplicada aos
carris ndo apresenta grande dificuldade.

No que respeita a sua execucdo, esta também
néo é dificil quando se soldam as cabecas entre si,
a topo, e as bases a uma cobre-junta, tal como foi
dito mais atrds. De facto, neste caso, os corddes
sdo depositados sempre na posicdio normal de sol-
dadura (eletrodo virado para baixo).

Porém, se os carris sio soldados a topo, em
toda a periferia da junta, implica uma execucdo
em posi¢des dificeis que exigem uma m&o de obra
mais especializada.

O primeiro método ndo é tanto de aconselhar
como o segundo, apesar-das juntas apresentarem
ndo s6 boa resisténcia estitica, como aos esforcos
dinamicos. O que o torna desfavoraivel é a ten-
déncia que se nota para o aparecimento de fendas,
depois de algum tempo em servico, nascendo na
extremidade dos cordes que ligam as bases ao
cobre-junta, em virtude da concentracdo das ten-
soes nestes pontos.

A soldadura pelo arco tem a vantagem, em re-
lacdo aos métodos anteriormente descritos, de po-
der ser aplicada’ na via, sem que o trafego tenha
de ser impedido durante muito tempo.

Soldadura oxi-acetilénica: — O sucesso deste
tipo de soldadura, quando aplicado as juntas de
carris, estd assegurado desde que escolha um me-
tal de adicio apropriado e que se encarregue da
execucdo um soldador devidamente treinado.

Tal como a soldadura pelo arco, tem a vanta-
gem de poder ser executado sobre a via sem g¢rande
imobilizacdo do trafego.

Em relagio aquele tipo de soldadura o processo
oxi-acetilénico tem por seu turno as seguintes van-
tagens:

a) Poder-se condicionar o regime térmico de
acordo com as exigéncias do a¢o, atendendo a que
este possui um alto teor em carbono.

b) Em virtude do gradual aumento da tempe-
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ratura e, consequentemente, da‘extensdo da super=-
ficie aquecida, a zona de transicdo estd situada
longe da junta.

Por outro lado a soldadura oxi-acetilénica dos
carris é muito morosa, muito mais do que a sol-
dadura por pressio ou pelo arco. No que se refere
a resisténcia mecanica, embora considerada sufi-
ciente na generalidade dos casos, é normalmente
inferior & obtida por aqueles outros métodos de
soldadura.

Conclusao: A resumida discussd@o que acaba de
ger feita leva-nos a concluir que qualquer dos pro-
cessos atras citados tem resultados satisfatérios,
sob o ponto de vista de resisténcia mecanica, sendo,
ainda debaixo deste aspecto, o melhor de todos a
soldadura por resisténcia.

Além disso este tltimo processo, pela sua sim-
plicidade, rapidez, economia (ndo exige metal de
adicdo) e por ndo necessitar de mao de obra espe-
cializada, é o mais recomendado para os estaleiros
de caminhos de ferro que possam assegurar uma
g¢rande producdo.

Para soldar os carris j4 assentes na via a sol«
dadura pelo arco e a oxi-acetilénica sdo os pro-

Revista quinzenal

cessos mais recomendaveis, dada a simplicidade da
sua aparelhagem e por ndo exigirem prolongada
interrupcao do trafego, constituindo ambos apenas
um problema de mao de obra especializada que
ndo é dificil de obter ou de preparar.

F, dificil de dizer qual dos dois deve ser prefe=-
rido, visto que qualquer deles tem as suas vanta-
gens e inconvenientes particulares, caracterizan-
do-se o primeiro pelas boas propriedades mecani-
nag da junta e pela rapidez da sua execucdo, e o
sesundo pelo mais facil dominio da operacgdo e
pela maior comodidade da aparelhagem.

Para terminar, e para melhor se poder avaliar
os resultados dos varios processos atras descritos,
apresentamos abaixo um quadro comparativo da
resisténcia de juntas de carris. E.ste quadro mostra
os resultados de ensaios efectuados nas juntas sol-
dadas e submetidas a esforcos dindmicos, realiza-
dos pelo professor Ros na Suica, pela American
Fngineering Association Commif®e on Rail e pelo
Instituto Belga de Soldadura. O referido quadro
foi publicado pela Revista deste Instituto no seu
N.° 2 de 1949, A carga limite nele indicado refere-
-ge & carga pulsatéria sob a qual se deu a ruptura.

Ensaios suigos Ensaios americanos Ensaios belgas
Processo Carga Limite o Carga Limite y Carga Limite 2
(Kg./mm?) A (Kg./mm?) 2 (Kg./mm?) fo
Carril sem junta . . 33 100 30 100 23,3 100
Carril com junta sol- ¢/recosim. 16,5
dada por resistén- a 17 71-73
Y R s 27 82 >23 >T7 s/recosim.
15,5 a 16,5 71-75
Idém pelo processo (1941) 20 61
alumino-térmico . (1946) 21 64 17 58 17-17,5 71-75
Idém oxi-acetilénico A=
sob pressdo. . . . -— — 22 73 -
Idém pelo arco eléc- Soldada tam-
trico sem cobre- bém por debai-
PRI, P P it 17-19 51-57 — - x0:15,5a 16 67-69
sem ser soldado
por debaixo: -
10,8 a <14,6 =46
<63
com cobre-junta. . . 18-20 55.61 i ot ad =
Idém oxi-acetilénico Metal A : Metal A
sem cobre-junta. . 16-18 48-45 14 1.* soldadura
51 14,5 a 15,5 62,5-67
2.* soldadura
11,5 a 12,6 50 54
Metal G. C.
—>10,8 —46
com cobre-junta 15,5 a 16 67-69
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PORTO — Universidade e Torre dos Clérigos

Porto-Madri

¢ Porto-Paris

P or
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de Medicina e de Engenharia do Porto,

estiveram hé dias em Paris, tendo alguns

tido a gentileza de .vir visitar-me. Com
eles largamente conversei sobre os sitios visitados
@ sobre os fins que os trouxeram a Franga, de
que levavam as melhores impressdes. Um ponto
foi particularmente abordado, o da viagem do
Porto a Barca d’Alva, o que me levou a <angar a
Mao A pena» e a «escrever estas mal notadas re-
gras>. Vinham encantados com o percurso, para
muitos desconhecido, sobretudo por que em alguns
pontos, apesar da época tardia, ainda puderam
gosar da beleza estonteante das amendoeiras em
flor, vestindo montados e ravinas.

Louvaram a excelente ligagao ferrovidria inter-
Dacional pela Barca d’Alva, longos anos lamenta-
Vvelmente interrompida, tendo um dos estudantes
acoimado de ronceirdo o comboio directo, por
parar em todas as estagdes da Régua até a fron-
teira. Felizmente que a continuag¢io em Espanha,
acrescentou, era feita por um comboio expresso
de Fregeneda a Fuentes de San Esteban. /
~ Ora aqui esté o exemplo vivo do que hé muito
Venho apregoando. O piblico é uma eterna crianca,
que vive mais de impressdes que de realidades.

DOIS grupos de estudantes das Faculdades

O comboio portuguéds que vem da Régua a Barea
d’Alva (97 quilémetros) em 2 horas e 40 minutos,
ou seja a uma marcha comercial, quase de 40 qui-
l6metros, enquanto que a de Frejeneda a Fuentes
de San Esteban (61 quilémetros) vai pouco além
de 30, e para os meus améveis visitantes aguele é
um ronceirao e este um expresso. E por qué? Por
que o espanhol péara apenas duas vezes, em Lum-
brales e Villavieja de Yeltes e 0 nosso 19, ou seja
uma paragem cada b quilémetros!

O passageiro ‘nao sabe medir as velocidades
mas consola-se vendo que o comboio passa em
estagdes sem parar. Foi-e hi-de ger sempre assim,

Um outro estudante lamentou que nao tivesse
confinuado o comboio expresso do Douro, que
circulava em 1940, quando com o pai viera a Sa-
lamanca, tendo partido do Porto is 8 horas e che-
gado a esta cidade muito antes do jantar. Expli-
quei-lhes que esse magnifico comboio nao conti-
nuou per falta de passageiros, devido a nao ter
ligagdes com as vérias linhas convergentes nem
com as carreiras de camionetes de penetracao.
Demais obrigava a uma demora de 6 horas em
Medina a quem viesse para Paris e a 22,17, em
sentido inverso, nesta estacao e 4" ,20 em Sala-
manca. Era necessdrio interessar nele o trifego
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MADRID - A tradicional Calle de Aleald

regional e 0 dos Pirineus, o que nunca se fez, pois
o numero de passageiros do Porto, para Madrid,
e vice-versa, era muito pequeno e nunca poderia
ser grande.

A <Renfe», de quem foi a iniciativa desse com-
boio, tinha posto nele o maior interesse, dotando-o
de excelente material, cujas carruagens circulavam
entre Madrid e o Porto. Agora por iniciativa tam-
bém sua hd uma carruagem directa e didriamente
entre estas duas cidades, mas cuja liga¢ao tem o
inconveniente de ter de se fazer por Medina, com
uma demora nesta estagdo da 1*,35 as 3" 45 4 ida
e da 1,50, &s 5",35, 0 que em qualquer dos casos
nao é agradivel, ulém de gastar no percurso 22
horas, o que se poderia fazer em 14 como até 1940,

A Espanha tem o maior interesse em ligar a
sua capital com todas as cidades do litoral, tanto
espanholas como portuguesas e por isso nao olha
a sacrificios para que os comboios sejam c6modos
e atraentes, mas para que esses comboios possam
circular com proveito tem que se lhes dar elemen-
tos de vida, principalmente no trifego local, o que
até agora nao tém tido, fosse o famoso «Porto-Me-
dina», fosse o directo que circulou até 1940. Os
estudantes abalaram sorridentes — satisfeitos ou
nao com a explicagdo — e eu sentei-me & mesa de
trabalho, tragando estas notas.

H& muito que penso que deviamos tirar partido
do interesse que a Espanha tem em ligar Madrid
a todas as cidades peninsulares do litoral e nessa
ordem de ideias redigi a nota que se segue e que
foi apresentada na conferéncia do tréafego F. H. P.
em Barcelona (29-11-1944) pelo Sr. Sauvajol, Eng.°
Chefe da Divisao Central do Movimento da Socie.
dade Nacional dos Caminhos de Ferro Franceses,
nota que a «Renfe» rejeitou por nao poder deslo-
car os comboios 1 e 2, como eu propunha:

Nota sobre o servico internacional — Os cami-
nhos de ferro Franceses tencionam, na préxima primavera,
estabelecer um comboio rdpido partindo de Paris entre as
8 e 9 horas, ligando em Irun com o «Sud-Express» e cuja
chegada a Paris, no regresso, serd cerca das 23 horas. Como
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esse comboio tera carruagens das trés classes e como o
«Sud-Express» em Espanha dispde apenas de lugares de
camas e de 1.? classe, 08 passageiros de 2.* e 3.® para Madrid
e para Lisboa, terfio que ficar em Irum até ao dia seguinte,
0 que é incémodo e dispendioso.

Seria uma excelente ocasifio para se estabelecer uma
interessante liga¢fio para Madrid e Lisboa, a favor dos pas-
sageiros de 2.* e 3.* classes, e que no ramo Lisbhoa poderia
ser conjugado com o restabelecimento do servico existente
em 1935 e 1936, entre Madrid e o norte de Portugal, por
Avila-Salamanca, o qual dava inteira satisfacfio ds relacdes
da capital espanhola com o Bussaco, Coimbra, Figueira da
Foz, Porto, etc.. servigo que, todavia, prejudicava grande-
mente o8 passageiros de Portugal para Hendaya e vice-versa,
que n#io tomavam o ~Sud-Express», os quais eram obriga-
dos, no sentido Lisboa-Paris, a uma demora de 6 horas em
Medina del Campo (das 20h,55 ds 3,05) e no sentido inverso
de 2h,17 (das 2h,25 &s 5,40); em qualquer dos casos, a horas
muito ineomodas, 0 que no sentido Paris Lisboa, tinha
ainda um estidgio em Salamanca das 8 as 12h,20).

Tudo isto se poderia evitar se a Renfe pudesse anteci-

. par de 4 horas e meia a partida de Madrid, do expresso n.°

1 e retardar de 5 horas a partida de Irun do expresso n.° 2,
O que por outras palavras se poderia dizer: trocar as horas
de partida de Madrid pelas de Irun e vice-versa,

Em tais condi¢des o comboio n.° 1 chegaria a Hendaya
antes do «Sud-Express> e o n.° 2 partiria de Irun depois
dele. Dando assim em ambos os casos ligac#io aos futuros
riapidos diurnos da 8. N. C. F.,

Vejamos o que seria a «decalages em questfio:

Madrid, partida. . 22.30 18.00
Medina, chegada . 2.60 22.20
» partida, 3.10 22.40
Valadolid. . . 3.50 23.20
Miranda, chegada . 8.00 3.30
> partida . 8.156 3.45
Hendaya, chegada . . . 13.00 8.80

e T T r—
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PARIS — Campos Elfsios
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Irun, partida. 17.40 22.40
Miranda, chegada . 22.01 ., - 8.01

» partida . 22,35 3.35
Valadolid . 3.00 8.00
Medina, chegada 3.45 8.45

» partida 4.00 9.00
Madrid, chegada 8.830 13.30

A principal vantagem seria, evidentemente, o poder-se
restabelecer o servico Madrid-Norte de Portugal de 1935,
muito interessante; e para o que n#o havia mais que pro-
longar a Fuentes de Ofioro os comboios 311 312 (Avila Sala-
manca), o que, longe de prejudicar as relagdes franco-portu-
guésas, as melhorava consideravelmente,

A par disso outra vantagem havia, a de se poder estabe-
lecer, a horas comodas, as partidas e chegadas de Salamanca,
Valadolid e Palencia, cidades que t8m hoje certa importin-
cia (respectivamente, 55.000, 100.000 e 25.000 habitantes) n#o
86 nas suas rela¢des com Portugal, mas duas tltimas com
Madrid, obtemperando o possivel prejuizo com a futura pas-
sagem por Salamanca do triafego da Galiza.

Restabelecido que fosse o servi¢o de 1935 (Madrid-Fuen-
tes de Ofioro) a correspondéncia em Portugal poderia ser
assegurada pelos comboios 6 B, A. e 8 C. P, de um lado e
pelo 15 C. P. e 1 B, A. de outro, por agora e de futuro pelos
rdpidos 4 B, A e 56 C. P. e em sentido inverso pelo 51 C. P e
3 B. A.. Isto quando os trabalhos que se est#io efectivando

'na linha Salamanca-Fuentes de Ofioro e na da Beira Alta

estejam concluidos e permitam aos comboios maiores

velocidades, :
Com a presente sugestdio da <decalage» dos expressos 1

® 2 do Norte, a viagem Paris-Lisboa ficaria reduzida a 48
horas e de futuro a 35 ou 36,

Pelo hordrio em questfio a noite seria passada, em am-
bos os sentidos, entre Burgos e Tolosa, regifio com poucas
ou nenhumas relagdes com Portugal e suprimia-se de vez
0 incémodo trasbordo em Medina a horas mortas, que deu
sempre lugar a justificados protestos e que jamais foi

Possivel evitar, .
A passagem em Medina e em em Salamanca seria, pois,

& horas c6modas, podendo o estdgio ser aproveitado para
refeigbes nos respectivos restaurantes,

Paris, Outubro de 1944,
Guerra Maio

Agente Comertial da Companhias

Evidentemente que nao é fdcil deslocar dois
comboios tradicionais como os expressos 1 e 2, mas
penso que outra solugao haveria, agora que se val
intensificar o trdfego na linha Madrid-Hendaia e
na de Madrid-Galiza, nas quais vao ser oriados

novos comboios diurnos de grande velocidade, em- .

pregando neles as novas composigbes italianas a
que a Gazeta j& se referiu,

Sendo assim, grande niimero de passageiros de
* Madrid para S. Sebastian, Hendaia, Corunha e
Vigo, passarao a viajar nos novos expressos diur-
nos, aliviando a composi¢do daqueles e entdo po-
der-ge ia restabelecer o Directo do Douro de 1935
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e dar-lhe seguimento em Medina pelo comboio 5 e
no regresso pelo 6, isto é entre esta estagio e Venta
de Banhos, Havia que criar um comboio que cir-
culasse entre esta tlltima e Alsasua, onde poderia
ter continuidade pelos comboios 125 e 126, (Irun-
-Barcelona), cujas composi¢oes sao, apenas, de
quatro carruagens. Ajustados que fossem os hori-
rios destes comboios poderiamos ter didriamente
uma agradavel viagem e em 14 horas entre o Porto
e Madrid com ligagio com a Franca e servindo
Optimamente aslinhas convergentes & do Douro, o
que era dé capital importancia para Chaves, Bra-
ganca, Miranda do Douro, Mogadouro e, todas
essas vilas e cidades afastadas por estradas longas
e tortuosas onde as camionetes de convergéncia
chegam hoje a horas em que a populagao ja estd
recolhida. Ver, Miranda do Douro, Vimioso, Vi-
nhais, Méda, Almeida, Pinhel e outras.

Muitas casas de Matozinhos ji expedem, pelo
caminho de ferro, peixe fresco em gélo, mas que
tem que suportar um dia de calor e chega as terras
distantes do caminho de ferro, a horas em que
nem para o jantar ji pode ser utilizado. Facilitar
a chegada das camionetas de servigos regulares
dquelas terras a horas cémodas era fomentar um -
trifego interessante com tendéncia para se desen-
volver,

Voltemos, porém, & ligagao para Franca do Di-
recto do Douro e o aproveitamento dos rdpidos
Madrid-Galiza, (5 e 6), a que me referi. Estes com-
boios com menor composi¢ao que 08 expressos
1 e 2, gastam o mesmo tempo entre Madrid e Me-
dina e entre esta e Venta de Banhos, composicoes
aquelas que ainda podem ser aliviadas, uma vez
postos a circular os projectados rdpidos diurnos
para a (Galiza. Sendo assim, conviria certamente
criar um comboio de liga¢gio com eles entre Venta
de Banhos e Alsasua; eram mais 250 quilémetros
de percurso, mas poderia a Renfe estabelecer uma
nova e interessante ligacdo entre Madrid e Hen-
daia, dando seguimento aos nossos comboios do
Porto para Franca, ao mesmo tempo que para
Madrid. /

A linha do Douréf’ tem atractivos que bem me-
reciam que ali fosse criada uma zona de turismo,
entre a Régua e a Barca d'Alva, que teria larga
frequéncia, pela sua beleza invulgar e prineipal-
mente por ocasido das amendoeiras em flor. Mag
para isso eram necessdrios bons comboios, circu-
lando a horas cémodas e facilitando aos passagei-
ros rapidas deslocagdes. Isso, porém, s6 pode ser
conseguido com o trifego conjugado nos seus di-
versos factores.
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DE LISBOA A ROMA
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AMOS, finalmente, satisfazer o desejo de ver

a célebre torre inclinada a qual, por vezes,

as noticias ddo como prestes a cair. Iniciada

a sua construcdo em 1173, toda de marmore

branco e de forma cilindrica, tem cinquenta e quatro

metros de altura e pouco mais de quarenta e oito de
circunferéncia.

Desde o século XII que se faz esta perdunta:
Quando caird a Torre?

Estamos na presenca da formosa Torre, em 22
de Setembro de 1950. O entusiasmo de tudo ver e
_ observar é tdo grande que até da maquina fotogra-
fica nos esquecemos. Comprdmos, para remediar a
falta, um postal. Sdo todos recentes e alguns apre-
sentam a torre menos inclinada. Optdmos pelos dulti-
mos para termos a sensacdo de que a torre ainda
ndo cai por estes dias mais proximos.

Um jornal de Roma afirmou que os habitantes de
Pisa estavam alarmados e receosos de ficarem sem
essa maravilha que tantos visitantes atrai, acrescen-
tando que a mesma ndo atingiria o ano seguinte, se-
gundo diziam os técnicos.

Eis, em resumo, o que a Imprensa disse acerca
da Torre de Pisa:

Logo depois de inaugurada, reparou-se que es-
tava a inclinar-se. Isto verificou-se hd quase oitocen-
tos anos. Em 1829, a inclinagdo era ja de 15 pés e
meio. Em 1910, a inclinagdo aumentdra mais 1 pé.
Em 1927, novo susto! Um jornal, alarmado, anun-
ciara: ¢Amanha, se o tempo ndo o impedir, as 5 da
tarde, registar-se-hd a catdstrofe...».

Os engenheiros italianos estudaram o caso e ve-
rificaram, com espanto, que os alicerces da torre
mediam apenas 2 metros e 97 centimetros, e assen-
tavam em terreno argiloso, sem resisténcia. Para o
fortalecer, foram injectadas, na terra, 1.000 tonela-
das de cimento. Novas medidas foram entdo tiradas:
o desvio era jd de 4 metros e 35 centimetros.

Foram retirados os sinos mais pesados, do lado
da inclinacdo, e colocados do lado oposto. Profetiza-
ram os técnicos:— «Se continuar a inclinar-se, a
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Torre caird, vencida, dentro de 12 anos, exacta-

mente em 1946»,
A inclinag¢do desafia as leis da estabilidade e os
sinais de ruina sao iminentes. Na pedra do campa-

A torre inclinada de Pisa

ndrio, acha-se a referéncia, em latim, & antiga lenda -
que afirma que a Torre ruird este ano... se Deus
ndo lhe puser a mao por baixo.

Deixemos em paz a célebre e muito falada Torre
e vamos ver o edificio do Baptistério, comecado a
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construir em 1152 potr Diotisalvi, e contihuado por
Nic. e Giov. Pisano. E também de mdrmore e tein
quatro portas. Tem de altura cinquenta e cinco metros
€ a circunferéncia interior & de trinta e cinco metros
€ meio. A estdtua, de bronze, de S. Joao Baptista e
0 soberbo piilpito, obra not4dvel de Nicoldo de Pisa,
chamam a atencdo dos visitantes.

A Catedral, de marmore, comecada a construir-se
em 1063, foi consagrada a Virgem, em 1118, em me-
moria "da vitéria oblida pelos pisanos contra os sar-
racenos. E de cinco naves, decorada interior e exte-
riormente com trezentas e cinquenta colunas, e ali
S¢ podem admirar trabalhos de bronze e de mér-
more, mosaicos, quadros, frescos, etc..

O Baptistério de Pisa

Em Pisa nasceu o matemdtico, astrénomo e fisico
Galileo Galilei, em 18 de Fevereiro.de 1564. Este
homem, considerado mundialmente ilustre, tem a sua
histéria. De familia pobre, quis esta que ele estu-
dasse medicina, mas toda a sua inclinagdo eram as
Ciéncias matemadticas, as quais se dedicou, sendo
Professor aos 24 anos. Assistindo, certo dia, na Ca-
tedral de Pisa a um oficio notou que uma l;ﬁmp'.ada
suspensa oscilava lentamente, e que essas oscilagoes,
€mbora diminuindo ‘a pouco e pouco, duravam sem-
Pre o mesmo tempo. Assim apareceu o péndulo do
relégio. Inventou, depois, o termémetro e a balanca
hidrostatica. Proclamou que o centro do Mundo pla-
netdrio era o Sol e nao a Terra. Com estas ideias
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novas foi intimado a abandonar a sua doutrina, ace-
dendo, mas, ap6s a apresentacdo de um livro onde

LIVORNO — Estaciio da Sociedade de Ferrovia
Eléetrica Livorno — Pisa e a Academia Naval

havia reunido todas as provas do seu sistema — isto
deu-se em Florenca —foi denunciado ao Tribunal
da Inquisicdo e, para escapar a fogueira, teve de
jurar <Eu Galileo, aos setenta anos de idade, preso,
de joelhos me ponho perante vossas Eminéncias, com
a mao sobre os Santos Evangelhos, jurando ndo crér
na heresia do movimento da Terra». Galileo morreu
cedo aos setenta e oito anos, em 1462,

Também em Pisa nasceu em 1841, falecendo &m
1912, Antdénio Pacionotti, inventor do anel electro-
magnético.

Para finalizar esta nossa digressdo a Pisa vamos
acrescentar uma curiosa nota que os seus habitan-
tes contam, e que sabemos ser verdadeira, que se
resume ao segduinte:

A 27 de Julho de 1944 a populacao da Cidade en-

LIVORNO — Praga da Repiiblica

contrava-se entre dois fogos. Nos bairros do Sul es-
tavam concentrados os aliados e nos do Norte os
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alemdes. O troar do canhdo era constante e de um
lado e outro ndo cessavam os mesmos de vomitar
granadas até que uma bomba atindiu o teto do Cam-
po Santo, mesmo sobre o precioso fresco <Destrui-
¢do de Sodoma», de Benozzo Gazzoli, provocando
imediato incéndio, o qual danificou muitas obras de
arte. Procedeu-se a imediata reconstrucdo do teto e
dos frescos que tinham sido despregados, Mas,
quando se iniciavam estes trabalhos descobriram-se,
sob os mesmos, os respectivos esbo¢os, 08 quais vao
ser colocados noutros sitios, proximo do Campo
Santo.

No préprio dia em que chegémos, abandondmos,
a tarde, a cidade de Pisa, para prosseguirmos via-
dgem até Livorno, que fica 4 curta distdncia de vinte
quilometros. .E, com o fim de aqui passarmos uma
noite para, no dia seguinte, fazer o trajecto directo a
Roma, fomos ver esta vila moderna com um impor-
tante porto comercial com a Europa Ocidental. Fica-
mos desolados com a destruicao que a dltima guerra
provocou na parte mais antiga da cidade.

Livorno tem uma populacdo de cento e quarenta
e dois mil habitantes. A sua importancia data de 1421,
quando caiu em poder de Florenca. Cosme I de Mé-
dicis, quis, em 1571, desenvolver o comércio mari-
timo com a Toscana fazendo construir um porto que
Ferdinand 1 ampliou, procurando desenvolvé-lo o
mais possivel. '

Revista quinzena:

Apés a chedgada a sua estacdo central ferrovid-
ria ficdmos com uma boa impressdo, pois uma vasta
avenida, arborizada com elegdncia, ‘proporciona ao
visitante um agradével trajecto até a ampla Praca da
Repiiblica. Frente a dare, um belo hotel términus,
ajardinado, dispde bem o turista. Tem bons hotéis,
praia, campos de jogos, junto do qual existe um ma-
gnifico hipédromo, enfim, uma cidade que, recons-
truida modernamente, serd, dentro de uma dezena
de anos, uma cidade modelo.

Praticamente estd terminada a excursdo que pla-
nedmos a volta de Roma. Vamos seguir para a ca-
pital que dista uns trezentos e dezasseis quilometros,
percurso que ndo atinge quatro horas de viagem. O
movimento de peregrinos vindos de todas as partes
do mundo é enorme e de todos os pontos aparece
dgente que se dirige a Cidade Eterna. Nao hd preo-
cupacdo com a indumentdria nem com a bagagem;
limitam-se ao mais simples, ao mais pratico.

Nédo é dificil conseguir lugar nos comboios por-
que, apesar da avalanche de passagdeiros que movi-
mentam o Ano Santo, as composicoes sdo drandes e
08 comboios que se dirigem a capital de Itdlia suce-
dem-se de minuto a minuto.

(Continua)

Uma faian¢a da Umbria (provineia da Itdlia central) do sée. XV

D)
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Panorama Ferrovidrio

Internacional

Economia realizada pelas
carrvagens «Buddy

A’ diminui¢3o dos gastos de conservagio e A di-
minuicdo do peso das carruagens «Budd» devem as
Companhias de Caminhos de Ferro que as utilizam

uma muito grande economia,
O estudo da economia de conservacdo é baseado

nas despesas de 45 Comboios, segundo o «Report on
Streamline, Lightweight, High speed passenger train»,
estabelecido por Coverdale e Colpits em 1950. Deste
relatério resulta que as despesas médias dum com-
boio por carruagem-km tem sido para «Budd» e para
as outras construtoras as seguintes :

Média de despesa de
um comboio por ecar-
ruagem-km.

Tipo de earruagens

Frs. 5,12
8,00

"Bllddﬂ. . . . - .
T NS R PR N e e B

American Cor Foundty . . . . » 9,35
Ateliers des Ch. de Fer.. . . . » 950
T R R S PR v 6,90
Média de todos os comboios . . » 7,65

[ —
—

Para o estudo do peso, foram feitas comparagdes
-dos pescs e precos indicados nas propostas das cons-
trutoras numa compra de 30 veiculos paraa «Great
Northern Railroadr. Fstas comparag6es'mostram que,
conquanto o prego’ duma carruagem «Budd» seja
201,480 Frs, superior ao prego Pullman, a economia
de peso é de 5.670 kgs. Tal economia de peso permi-
tiu aumentar de 8,7°/, o nimero de carruagens dum
Comboio médio sem aumentar a poténcia da locomo-
tiva. Uma estimativa das despesas de exploragdo di-
rectamente afectadas pela diminuigo das toneladas-km.
Mostra que o custo por tonelada-km, é de 0,37424
Frs. Partindo duma economia de peso de 5.670 kgs.
€ duma média de 165.323 km. por veiculo, tem-se
que o decréscimo das despesas de exploragdo € de
350.990 Frs, Comparados com o custo inicial da car-
ruagem em ago inoxid4vel, estas economias repre-
sentam para uma Companhia de Caminhos de Ferro
Uma amortizagio do suplemento devido 4 construgao
inoxidével de 12,04 /. S

Um outro método estimativo da economia reali-
2ada € o estudo da redugdo de-poténcia de tracgdo. A
média anual de despesas por CV é calculada em 10.684
Frs. Admitida uma carga limite de 181 a 226 kg. por

CV, a economia que dai resulta € de 492.275 Frs. a
615.321 Frs. por carruagem, o que representa uma
amortizacao da despesa complementar devida 3 ino-
xidagdo de 16,9 a 21,1 °/,.

A diferenca aparente entre os dois métodos € pro-
vavelmente devida A fraca quilometragem anual por
veiculo utilizado no 1.° método.

A Sociedade <Budd» sustentou sempre que é mais
econémico explorar uma carruagem ligeira em ago
inoxiddvel do que qualquer outro tipo de veiculo.

O presente apontamento fica a comprovi-lo,

O clevado custo da mao de obra
nos Caminhos de Ferro do Brasil

No seu valioso estudo «Carta aos Ferrovidrios»,
inserto na Revista Ferrovidria, o engenheiro, sr. Ar-
tur Castilho, diz que € inegdvel a repercussio que o
elevado custo da mao de obra tem nas atuais e difi-
cilimas situacdes dos caminhos Jde ferro brasileiros.

No dltimo quinquénio foram os seguintes o nii-
mero médio, a despesa e saldrios médios anuais.’

oo =)
£ s c
He s \o:
ANO o gs o
o g & e
Eo 3 ] -
Z23 a
' Cr$ Cr$
1945 , 188.306 | 1.511.990.000.00 | 8.000.00
1946 , 193.235 | 2.184.738.000.00 | 11.800.00
1947 . 190.430 | 2.399.491.000.00 | 12.600.00
1948 . 188036 | 2.371.916.000.00 | 12.600.00
1949 , 186,932 | 2.964.230.000.00 | 15.900.00

Os respeetivos niimeros indices s2o os seguintes :

ANOCS
DESIGNACOES

1945 [ 1946 | 1947 | 1948 | 1949

Nimero médio de empregados .| 100 | 103 | 101 | 100 | 99
Despesa do pessoal. . . ., .| 100 | 144 | 159 | 157 | 196

~Salario médio anual , . . .| 100 | 141 | 158 | 158 | 199

No mesmo periodo os niimeros indices da receita
e despesa foram os seguintes:

ANOS
DESIGNAQOES
1945 | 1946 | 1947 | 1948 | 1949
Receita. . . . , ., . . .l100]128] 118 ] 116] 125
Despesa . 100 | 116 | 139 | 146 | 167
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

'E_::aduzi_glo e condensado

por J ORGE

RAMOS

O uso do nylon estd de tal forma avassalando o mundo
que a marinha americana o estd empregando em cabos para
reboear embarcac¢des, em substituigdo das cordas,

(de Léa-me—Maracaibo)

Ha na Assembleia Nacional Francesa um deputado do
Senegal, que tem 18 mulherees e 22 filhos. Recebe o subsi-
dio familiar correspondente a cada uma das 18 mullreres. ..

(de Mezzogiorno—Terronia)

Em Los Angeles foram recentemente expostos & venda
fogdes de gaz com aparelhos de televis#io, o que permite a
dona de casa coser os seus bolos e 0 seu jantar ao mesmo
tempo que se deleita com as exibi¢des da televis#o.,.

(do semandrio Baleares—Palma de Malorca)

O 6leo para fornalhas de aquecimento nos dltimos me-
ses desceu de prego de 1 cent. por galfio na maioria das
grandes cidades dos E. Unidos.

(da revista Kstadistica—Trinidad)

Em certa‘provincia da China n#o se pode considerar
honrado um cidadfo que n#io tenha, no minimo, quatro es-
posas, as quais, ao contrdario do que podemos supor, vivem
em perfeita harmonia,

(de Rinasecita—Turim)

Os americanos estfio consumindo uma média de 10 li-
bras de peixe por ano, sendo computada aos neo-iorquinos
cerca de 30 libras.

de Votire Santé—Paris)

Estatisticas recentes demonstram que 54 por cento das

mulheres com direito a voto na Argentina, nunca viio s

urnas,
(de Il Laveratore—Trieste)

No leilio de cavalos de sela em Estocolmo foram ven-
didos por alto prego 673 cavalos, o que vem demonstrar que
nesta época de avides ainda ha quem goste de andar a cavalc*

(do Die Neue Weltbruhne—Praga)

Os habitantes de Los Angeles que tdm pressa de casar,
podem ir a Las Vegas (Estado de Nevada) onde as forma-
lidades foram reduzidas no minimo. A cerimé6nia celebra-se
de aviio durante o trajecto, e o piloto chama-se.,. Love
(amor). .
(do Tulare Advance Register—Tulare)

Foi reconstituido com ossos f6sseis encontrados no sul
da Califérnia, o esqueleto de um pequeno péissaro, seme-
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lhante a um pinguin, que teria existido ha trés milhdes de .
anos,

(da Revista Javeriana—Bogota)

Lovel Laurence, presidente da <Reation Motors C.%» de-
clarou em N. Iorque, que dentro de dez anos haverd avides
de jacto para transporte de passageiros com a velocidade
de 7.000 milhas & hora!

(de La Rassegna d’Italia—Napoles)

Em Lyon, madame Macoli, de 96 anos, desposou um ca-
valheiro de 24. No cortejo destacou-se o filho da noiva, com
70 anos.

(de L’Ktoile Belge—Bruxelas)

Explodiram em Bolonha, perante o olhar aténito do
dono, dez patos que tinham comido o conteiido duma lata
de carbonato, bebendo dgua em seguida. O gaz que se desen-
volveu fé-los inchar e rebentar com estrondo como se fossem
bombas.

(de Risorgimento—Caligari)

A Suécia que conta cerca de sete milhdes de habitantes,
orgulha-se de nfio possuir mais de dois mil reclusos, dos
quais seis apenas condenados a pris#io perpétua,

(do semandrio Feniz—La Linea)

Uma galinha em West Plains pss um 6vo que mede oito
e meia polegadas de circunferéncia e quase onze de compri-

mento.
(de Carrocefo del Sud—Taranto)

Um sébio belga inventou um aparelho de raios infra-
-vermelhos que permite aos veiculos viajarem de noite sem
fardis, a 26 milhas & hora,

(do Nieuwe Roterdanse—Roterdam)’

Devido a diversos acidentes morrem anualmente nos
E. Unidos cerca de 30,000 mulheres,

(do But et Club—Paris)

A quimioterapia conta hoje com novos especificos, desde
que se descobriu o arsenobensol - preparado conhecido por
«606>. E possivel combater toda a espécie de micrébios,
principalmente os estafilococos e os estreptococos, héspedes
habituais da boea, do nariz e doutras cavidades, e que ge-
ralmente atacam a pele e as amigdalas. A bronquite n#io é
senfio o primeiro aspecto da actividade desses micrébios,
Para os aniquilar a ciéncia tem elementos de surpreen-
dente eficdcia,

(North Bay Daily Nugget~- Canadé)
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICAGCOES

IR S EATSTAES
Direc¢do-Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Governo», n.° 57, III série, de 10 de Margo,
publica o seguinte :

Reparticio de Exploracao e Estatistica

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
creto-Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de hoje desta Direcgfio Geral, o projecto de aviso
a0 piiblico, apresentado pela Sociedade Estoril, alterando e
actualizando disposi¢des que regulam o servigo que pres-
tam as estacdes e apeadeiros da linha explorada por aquela
empresa,

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
creto-Lei n.* 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de hoje desta Direcc#io-Geral, o projecto de adita-
mento ao indicador geral do servigo que prestam as esta.
¢des e apeadeiros, apresentado pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, relativo & alteragfio do servico

que presta a estagiio de Lisboa-Rego.

O <Didrio do Governo», n.° 78, III série, de 5 de Abril,
publica o seguinte: .

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
ereto-Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado por
despacho desta Direcofio-Geral de 30 do corrente més, o pro-
jecto de aditamento a tarifa especial n.° 3 (passageiros),
apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses, alterando as disposigdes do artigo 13.° da mesma
tarifa quanto a utiliza¢do de lugares-camas.

COLONIA DE MOGAMBIQUE

Direcgdo dos Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro
e Transportes

O «Didrio do Governo»s, n,° 52, III série, de 5 de Margo,
Publica o seguinte:

Concurso n.° 50/51

Recebem-se propostas, até és 15 horas do dia 1 de Maio
de 1951, para o fornecimento de :

Para entrega em Lourengo Marques :

1:188 carris de 12 metros, pesando 30 kg/m, perfil baixo,
conforme desenho n.° 2,

4:846 éclisses para carris de 80 kg/m, perfil baixo, con:
conforme desenho n.° 4,

4:792 parafusos de junta, com anilha de mola, para ma-
terial de 30 kg/m, conforme desenho n.° 6.

87:616 tira-fundos galvanizados, conforme desenho n.* "

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

1 mudanga de via, completa, com todo o material que
possa encontrar-se no interior do comprimento das mudan-
¢as, como seja chapas e chapins de assentamento, coxins,
éclisses e respectivos parafusos de junta, incluindo apare-
lhos de manobra lan¢a curta, ete., para material de 45
kg/m, com croxima de 1: 11, direita, conforme desenhos n.°s
11 e 290-C.

6 mudancas de via, completas, idem, idem, para mate-
rial de 30 kg/m, perfil alto, com croxima de 1: 9, direitas,
conforme desenhos n.o* 13 e 2-A.

2 mudang¢as de via, completas, idem,idem, para mate-
rial de 40 kg/m, com croxima de 1: 11, direitas, conforme
desenhos n.°s 11 e 1,

1 mudang¢a de via, completa, idem, idem, para material
de 40 kg/m, eroxima de 1: 11, esquerda, conforme desenhos
n.s11 e 1,

18 mudancas de via, completas, idem, idem, para mate-
rial de 30 kg/m, perfil baixo, com croxima de 1: 9, direitas,
conforme desenhos n.°* 13 e 2.

14 mudan¢as de via, completas, idem, idem, para mate-
rial de 30 kg/m, perfil baixo, com eroxima de 1: 9, esquer-
das, conforme desenhos n.‘s 13 e 2.

7 croximas de ago manganés de 1: 11 para material de
40 kg/m, conforme desenho n.,° 128 14,

. 2 croximas de ago manganés de 1: 11 para material de
30 kg/m, perfil baixo, conforme desenho n.* 128/15,

7 croximas de a¢o manganés de 1:9 para material de
30 kg/m, perfil baixo, conforme desenho n.° 128/15.

5 croximas de ago manganés de 1: 9 para material de
80 kg/m, perfil alto, conforme desenho n.° 22:215,

1 croxima de ago manganés de 1:9 para material de
40 kg/m, eonforme desenho n.° 22:216,

100 quilogramas de anilhas de mola para parafusos de
junta, material de 80 kg/m, conforme desenho n.° 6.

Para enirega na Beira :

3:334 carris de 12 metros, pesando 30 kg/m, perfil baixo,
conforme desenho n,* 2,

6:689 éclisses para carris de 30 kg/m, perfil baixo, con-
forme desenho n.° 4, )

13:400 parafusos  de junta, com anilha de mola, para
material de 30 kg/m, conforme desenho n.° 8.

120:000 tira-fundos galvanizados, conforme desenho
n.° 14.

16 mudancas de via, completas, com todo o material que
possa encontrar-se no interior do comprimento das mudan-
¢as, como seja chapas e chapins de assentamento, coxins,
éclisses e respectivos parafusos de junta, incluindo apare-
lhos de manobra lanca curta, ete., para material de 30 kg/m,
perfil baixo, com croxima de 1: 9, direitas, conforme dese-
nhos n.°s 13 a 2.

18 mudancas de via, completas, idem, idem, para mate-
rial de 30 kg m, perfil baixo, com croxima de 1: 9, esquer-
das, conforme desenhos n.°® 13 e 2,

O programa do concurso, caderno de encargos, modelo
da proposta e desenhos encontram-se patentes em Lourenco
Marques, na 2." sec¢io dos armazéns gerais desta Direccdo;
em Inhambane, nos armazéns de Inhambane; na Beira, nos
armazéns da Beira; em Quelimane, nos armazéns de Queli-
mane; e no Lumbo, nos armazéns de Mogambique.

O depdsito provisério para admissfio ao concurso é de:

Para carris , N B . . 125.000$00

Para éclisses, parafusos e tira fundos 30.000$00

Para croximas e mudancas de via. . 60.000§00

O depdsito de garantia serd restituido apos 30 dias, a
contar da data da recepglio definitiva, e depois de ter sido
assinado o respectivo auto. .

A abertura das propostas terd lugar no dia e hora acima

mencionados, no edificio dos armazéns gerais em Lourenco
Marques,
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Had 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Abril de 1901)
B

Linhas portuguezas

Novas linhas. — A Companhia da Povoa do Varzim re-
quereu a concessfio de diversos ramaes para desenvolvi-
mento da sualinha:

De Le¢a a Modivas, ligando assim a linha da Povoa com
o porto de Leixdes e podendo, em caso de necessidade, ser-
vir de segunda via entre Porto e Modivas.

Do Mindello a Louzado, esta¢cio d’entroncamento da
linha do Minho com a de Guimar3es. E’ evidentemente uma
distracgdo do trafego dos Concelhos de Guimarfes, Fafe ¢
outros para o Porto pela linha da Povoa, em competencia
com a do Minho.

De Laundos a Fio, prolongamento da linha de Famali-
cfio para o Norte.

De Famalicio a Guimar#ies —evidentemente a linha
que a camara d’esta cidade tem preconizado como trem-
via a vapor, mas que nos apparece agora como via ferrea
a valer.

Antigo Batalhdo de Sapadores de Caminhos
de Ferro «Sempre Fixe»

Franca em 1917

Expedicionario a

Em comemoracdo do 32.° aniversdrio do seu
regresso a Portugal, realiza-se em Sintra, no domingo
6 de Maio, sob a presidéncia do seu antigo Coman-
dante, General Raiil Esteves, a reunido anual dos an-
tigos oficiais, sargentos, cabos e soldados do Bata-
Ihio de Sapadores de Caminhos de Ferro, expedicio-
nario a Franca em 1917,

Os combatentes reunem-se no Terreiro do Pago,
em Lisboa, de onde partem pelas 10,30 em autocarros,
seguindo pela Avenida Marginal, passando junto da
Cidadela de Cascais, tltimo aquartelamento que ocu-
param antes da ida para os campos de batalha, diri-
gindo-se a Sintra, pela «Boca do Inferno» e Guincho.

Chegada a Sintra as 12,30 junto da Cimara Muni-
cipal, & qual apresentardo cumprimentos, apés o que
irdo depositar um ramo de flores no Monumento aos
Mortos da Grande Guerra, observando dois minutos
de siléncio em homenagem aos que deram a vida
pela Pitria. _

Pelas 13,15 realiza-se no Casino de Sintra, gentil-
mente cedido para o efeito, o grande banquete de
confraternizagdo, a que devem assistir mais de 300
antigos combatentes.

A festa serd abrilhantada pela Banda do Ateneu
Ferrovidrio, que dard um concerto piiblico, das 16 as
18 horas, no largo fronteiro ao Paldcio Nacional de

Sintra.
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Sociedade de Geogratia de bishod

Sob a presidéncia do sr. Prof. Moreira Jinior,
tomaram posse 0s novos corpos gerentes da Socie-
dade de Geografia, da qual fazem parte os srs: Prof.
Dr. Moreira Jtnior; Alvaro de Melo Machado; Dr,
Adolfo de Azevedo Santos; Prof. Eugénio Neves
Fontoura, Prof. Anténio de Almeida, Dr. Augusto
Correia de Aguiar, Prof. Mendes Correia ; Dr. Eduardo
Pedroso de Lima, general Vieira da Rocha, Prof.
Queiroz Veloso; almirante Magalh3es Correia; Dr,
Manuel Correia Gongalves, Prof Dr. Rui Ulrich e Dr.
Braga Paixao.

A comissdo revisora de contas é constituida pelos
Srs. Prof. Alfredo Machado e Costa; Alfredo Mari-
nno da Cruz, Dr. Anténio da Maia Malta ; Prof. Car-
valho e Vasconcelos e José Maria Cordeiro de Sousa,

Ao saudarmos os nossos corpos gerentes da So-
ciedade de Geografia a quem o pais deve relevantes
servigos, aproveitamos a oportunidade para felicitar
muito cordealmente o nosso ilustre amigo e colabo-
rador sr. coronel Lopes Galvao, secretirio perpétuo
daquela benemérita e doutra instituigdo, pelo regresso
as suas actividades, das quais andou afastado alguns
meses, por motivo de doenga.

Imprenda

«DIARIO DA MANHA»

Entrou no 21.° ano de existéncia o «Didrio da
Manha», orgdo da Unido Nacional, que vem sendo
dirigido brilhantemente pelo nosso querido amigo sr.
Dr. Manuel Murias, cujo nome figura também h4
muito tempo no niimero dos nossos mais ilustres
colaboradores.

O Dr. Manuel Miirias ao comentar, em editorial,
o facto, escreveu:

«Mas um jornal n2o € apenas a obra de quem o
dirige e nele escreve. E necessdrio que sinta i sua
volta a compreensdo viva e calorosa dos leitores, que
o acompanham em todos os momento e lhe suscitam,
a0 mesmo tempo, novos entusiasmos e novas decisdes».

Na pessoa do sr. dr. Manuel Miirias, cumprimen-

tamos todos quantos colaboram no «Didrio da Manhi».
— T A

Caminhos de Ferro Coloniais

MOCA MBIQUE

Segundo um aviso ao piiblico da Direc¢do dos
Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro e Transpor-
tes de 28 de Fevereiro, os fretes ferrovidrios de mer-
cadorias transportadas pelas tarifas 3 a 10, as tarifas
especiais e de transportes do Estado passaram a ser
acrescidas da sobretaxa de 20 por cento.

Esta sobretaxa € sé aplicivel ao trifego interno
nas linhas dos C. F. M., com exclusio do Caminho
de Ferro da Beira.

Sempre que a tarifa 3 acrescida da sobretaxa de
20 por cento for superior A tarifa 2, aplicar-se-4 esta
tltima como maxima.
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Recortes sem comentarios

~

Radio Tele-manlal, .. -

Embora o nosso jornal seja de indole humoristica,
n#o nos fica mal, uma vez por outra, tratar de assuntos
dos tais chamados sérios e que bem merecem duas pala
vrinhas amigas.

Vem isto a propésito da emiss#o radiofonica de «<Os Car-
los», que aos microfones do mais antigo posto emissor da
cidade <Rddio Porto» nos oferece todos os sibados magnf.
ficos programas.

No dltimo niimero lamentava-se o locutor de «Os Car.
los» pela falta de interesse manifestado pelos ouvintes para
aquela emissfio tdo cultural, t8o original e de finalidade
tanto de aplaudir.

Inteira razfio tem o Carlos locutor pelas palavras di-
tas.,. Infelizmente, a rddio dos nossos dias e pelos postos
tripeiros, com raras excepcdes, atravessa uma grave crise!
Os bons e suculentos programas s6 sfio aqueles preenchidos
por sessfes de fados ou relatos de desafios de futebol .,
A isto se chegon mais por culpa de quem dirige a progra-
mac¢lo do que por gosto dos ouvintes. Tenham paciéncia os
orientadores da emissfio de «0s Carlos> e n3o esmore¢am,
No panorama actual radiofénico a voz de «Os Carlos» é um
raio de sol que vem iluminar certos espiritos... embora
eles por preguiga nfio se manifestem agradecidos.—J. M.

(De Os Ridiculos)

Com os pés em cima da mesa

Os jornais acabam de dar-nos noticia de que o Presi-
dente do Governo inglés, numa sesso da Cémara dos
Comuns, escutou um discurso do chefe da oposigiio conser-
vadora, sentado e com o8 pés sobre a mesa...

A Imprensa guardou-se de fazer comentdrios a noticia,
Inas as parangonas em que ela foi publicada, subentendiam
_uns restos anacrénicos de estranheza perante uma atitude
que estd, afinal, conforme com os modernos costumes.

Bem observado o facto, ele n#io é digno de espanto. O
tempo em que vivemos é propicio a este género de sem-ce-
riménias, e 0o exame desapaixonado dos costumes contem-
Porineos, prepara-nos para receber estas e outras manifes-
tagBes incivis, com uma calma complacente.

Quase tudo o que representava um supérfluo mas deli-
cado formulério de convencgdes, de graciosas ninharias, de
Bimples exterioridade de maneiras que contribuiam para
dulcificar e até para poetisar a vida de relagfio — foi desa
parecendo em nome de uma simplicidade que se concretiza
na frase corrente: assim é mais pritico!»

Pertencem ji a um passado longinquo e quase perde-
ram significagdio presente, os dictames de pragmética e de
cerimonial adstritos a certos actos e a certas fungdes. E
Pode afirmar-se que é justamente a auséncia da pompa e do
brilho acessério de que esses mesmos actos se revestiam,
que lhes fez perder o prestigio de que gozdvam no nosso
espirito.

Reparem os senhores que a noticia provém da Ingla-
terra, o pais em que, até hd bem pouco tempo, as praxes
Constituiam uma segunda lei, e a delicadeza dos costumes
86 arvorava triunfantemente como base da educagfio e das
virtudes civicas, i

Ainda muitos de nés recordamos, certamente, a figura
brilhante e correcta, de «gentlemans» e de parlamentar insi-
gne que era a do ministro Joseph Chamberlain, assistindo

sempre as sessdes da Cimara de sobrecasaca, com uma gar-
dénia na botoeira,

Como estéio longe dos nossos hdbitos simplistas, aquele
trajo e aquela flor! Hoje, na mesma casa de parlamento
onde a compostura era tradicional e quase litiirgica, o Pre-
sidente do Governo pde os pés em cima da mesa, enquanto
escuta um discurso da oposic#o.

Os «espiritos fortes» objectarfio que a postura é comoda.
E nés perguntamos, timidamente, onde pode levar-nos a co-
modidade tornada preceito e raz3o directora de uma parte
dos actos da nossa vida.. .

A tradi¢3o brilhante e espirituosa de certos homens que
foram um modelo consumado de belas maneiras, de gentis
atitudes e de inflexivel compostura no trato, estd-se per-
dendo inteiramente perante este desleixo geral, este descaso
ostentoso de tudo aquilo que constituia o apurado conjunto
de regras do bem-viver.

A gente jovem de hoje ri-se desses antiquados dictames
que fizeram a educagfio dos nossos pais, e diante destes
exemplos edificantes, dados ao mundo pelos homens mais
representativos, na solenidade das suas fun¢des — sincera-
mente descré de uns restos obsoletos de delicadeza, que ja
lhe n#o servem para nada.

Hoje, no espiritual como no mais, vive-se em mangas de
camisa, com o8 pés em cima da mesa.

Nesta derrocada de prinecipios a que assitte 0 meado do
século, entre os c6digos que entraram em desuso, estd o das
boas maneiras. E aquele desejo, legitimo e afanoso, que to-
dos os pais formulavam para com os filhos — o de que eles
fossem bem educados — comega a n#io ter bases nem direc-
trizes seguras, uma vez que os costumes de hoje admitem,
como plausivel e como habitual nas pessoas de respeito-
aquilo mesmo que entdo se considerava simplesmente des-
cortezia!

Nesta aboli¢lio sucessiva de todas as superfluidades que
o0 espirito concebeu para tirar i matéria a fealdade afron-
tosa da sua nudez, estd-se operando um regresso dos sé-
culos, uma espécie de civilizagio as avessas, que nos ha-de
levar de novo & simplicidade e i animalidade primitivas.

Espera-nos um novo Eden comodissimo, de costumes
singelos e de grosseria! — Candido Marrecas.

(Do Didrio do Alentejo)

A ponte de Vila Franca

O Estado estd a gastar 120.000 contos na construg#o da
ponte de Vila Franca de Xira.

Na margem direita estfio concluidas todas as fundacgdes
dos pilares, para o que foram cravados no solo 400 estacas
com 30 metros de comprimento médio e meio metro de dii-
metro. Dos vinte e trés pilares que sustentarfo o viaduto
do lado da margem direita estdo construidos dezanove e
dessa parte do viaduto, que tera 400 metros do com primento
total, 86 falta construir 200 metros.

Para se fazer ideia da grandeza da obra, basta referir
que ela se compde de cinco tramos metéilicos, importando
cada um em 12.000 contos, e que assentardo em quatro pila-
res cujo custo é de 6.500 contos cada um, além de dois pila-
res marginais, que importardio em 4.800 contos. Como curio-
sidade indica-se que cada um dos tramos tem 50.000 rebites
20.000 dos quais vieram j4 cravados de Inglaterra sendo os
outros 30.000 cravados no local da obra.

(Dos jornais)
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Sinais dos tempos,,. — Ensinando a matar...

H4 pessoas que n3o contentes com os horrores da
guerra da Coreia, que n#io 86 nas descrigdes da imprensa
mas nos documentdrios do cinema nos fazem arrepios, ao
ver o sofrimento dos desgragados feridos caidos na neves
ainda levam os filhos a filmes de «cow-boys» e compram
brinquedos, como pistolas, espadas, ete.,, que lhes incutem,
desde pequenos, interesse pelo ataque e pela luta, com des-

Revista quinzenal

se n¥o excede, as valhas lutas pagis dos gladiadores com
as feras.

O entusiasmo deshumano das multiddes, embriagadas
com o sangue dos jogadores, n#io fica atrds do delirio que
queimava as turbas ao ver correr o sangue das vitimas nos

circos romanos.
Esta brutalizagio da sensibilidade das multiddes n#o

é dos menos funestos resultados do jogo de «box..

Vai aberto nos Estados Unidos um movimento de pro-

prezo pelo sofrimento humano.

Passando eu, durante o Carnaval, pelo Largo do Corpo

Santo, saia de um fotégrafo toda uma famil-a
feliz — tinham ido fotografar o menino, de uns
5 anos, vestido de <«cow-boy»! Era uma crian¢a
anormalmente gorda, qlie n#o tinha o fisico do
personagem que representava, mas que jd sabia
uma coisa: empunhar um revélver'

Dirigindo-me para o Cais do Sodré, entrei
numa leitaria cheia de clientes, e que vejo? Um
papid que, embevecido, trazia pela m#o um ra-
pazinho, de pistola em punho, que se dirigia a
todas as mesas, dando desagradaveis tiroe de
fortes fulminantes! E quando as cargas termi-
navam, era o pai que, de novo, lhe carregava a
pistola! Um encanto de <bom gosto» e de mal.
dade!

N#o encontram, entfio, os pais portugueses
outros brinquedos para os filhos que n#o su-
giram a morte, a dor, a brutalidade ?! Se assim
é, havia um meio: proibir a importac¢io e fa-
brico desse género de brinquedos, que & econo-
mia nacional nfio fazem falta alguma.

E pensar como isto é diferente noutros pai-
ses em que vivi largos anos ! Lembro-me de que
em Londres, passeando num parque com uma
linda mam# que arejava o seu filhinho, tam.
bém de 5 ou 6 anos, notei que estava caido a
beira do caminho um passarinho morto; impen-
sadamente, ia chamar a atenc¢fio da crianc¢a para
o infeliz, quando, siibitamente, a m#e me grita:
«cuidado, cuidado, nfio faga isso! Ele ignora
ainda a ideia da morte e desejo que assim con-
tinue todo o tempo possivel»! E tinha raz#o, é
sempre cedo para conhecermos a miséria e a in-
significancia que, afinal, todos somos !, ..

Amadeu Ferreira d’' Almeida

(De Republica)

Jogo assassino

Mais de uma vez, as autoridades da Igreja
tém condenado o jogo de <box», por contrdrio
ao imperativo natural e divino de conservar a
vida prépria e respeitar a alheia,

O <box» parece ter, ao mesmo tempo, algo

de um assassinato e de um suicidio. Os resul-
tados desse jogo brutal sfio verdadeiramente

trdgicos e deshumanos.

Em 1950, nos Estados Unidos, morreram
nove jogadores de <box», em consequéncia de
luta. No ano anterior, faleceram dezoito, Nos
iiltimos quatro anos, perderam a vida, ao todo,
cinquenta jogadores. Mas os estragos do <box»
sfio mais extensos, Autoridades médicas afirmam
que sessenta por cento doe jogadores de «box»
sofrem importantes lesdes cerebrais, durante o
jogo. A ferocidade da luta, o quadro que se de-
genrola nos rings, tem algumas feigdes, iguais,
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testo contra a legalidade de tdo brutal jogo.

(De 4 Guarda)
@"  C
esourd, agu”la e clea/al

Para que se apresentem com a devida compostura os 3.000
funcionarios do Servico do Movimento da Carris, diAriamente
em contacto com o Piblico, fornece-lhes a Companhia, gratuita-
mente, fardamentos completos, para o que mantém em laboracio
permanente uma Oficina privativa de Alfaiataria, ocupando 5
alfaiates e mais de 100 costureiras.

Nos altimos 5 anos, esta Oficina confeccionou 11 mil fatos,
5.300 capotes e 14 mil bonés e efectuou muitos milhares de con-
sertos e outras obras secundarias,

Consumiram-se nestes trabalhos, entre outros, os seguintes
materiais de producdo nacional: 53 quilémetros de fazenda,
116 mil metros de forros, 10 mil metros de cordio, 4 mil de
galao dourado, ¢ mais de mil quilémetros de linhas de maquina
de costura,

Encargos pesados, mas necessirios, para que a Companhia
Carris e o seu Pessoal se consagrem condignamente

CKAQO SERYICO DPE. LISBOA>»

-

Série de resenhas. por meio das quais a C. C. F. L. o pordé ao
corrente de alguns aspectos da sua organizacio, necessiria para

proporcionar ao Pablico um servigo eficiente de transportes.

COMPANHIA CARRIS DE FERRO DE LISBOA
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Em Fran¢a — Trinta anos depois,
por Pedro de Freitas.

Pedro de Freitas, antigo combatente da grande
guerra e antigo ferrovidrio, também gosta de
comunicar, literdriamente, com o piblico. De-
Pois dos livros 4s minhas recordagoes da Grande
Guerra e da Histéria da Misica Popular em Por-
tugal, que obtiveram grande éxito editorial, Pedro
de Freitas oferece-nos agora um novo livro de Me-
moérias da guerra, intitulado Em Fran¢a — Trinta
anos depois, que o 8r. General Rail Esteves, an-
tigo comandante do B. S. C. F. apresenta com um
prefdcio, que é testemunbo de boa e comovente
camaradagem militar.

Pedro de Freitas viveu todas as pdginas deste
livro, e algumas delas sao impressionantes.

Os ferrovidrios nao devem deixar de adquirir
@ ler este livro escrito por um homem que soube
honrar nao apenas a sua farda de soldado nos
campos da Flandres, mas, também, o seu boné de
ferrovidrio, e que se orgulha da sua longa folha
de servigos prestados a C. P. e ao piiblico.

A edigao, cuidada, é do Autor.

"GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Historia da Tauromaquia — (ZTécnica
e evolugdo do toureio)

Estda publicado o fasciculo n.° 10 desta impor-
tantissima obra, que, com tanto brilho, vem sendo
dirigida por Leao Penedo e Rogério de Freitas,
escritores bem conhecidos, e por Jaime Duarte
de Almeida, artista pldstico de grande merecimento.

Obra de luxo, que se imporia, se nao fosse
portadora de outros méritos, 86 pela sua apresen-
tagao gréfica, a «Histéria da tauromsaquia» consti-
tui um valioso reportério de factos relacionados

. com a evolugao da sociedade portuguesa.

O presente fasciculo inicia um linteressantis-
simo estudo sobre a <«Criag¢do e ensino do cavalo
do Toureio» e, além de diversos desenhos, insere
dois belos <Hors Texte», um deles em tricromis,
reprodugdo de, um quadro a 6leo de Roberto Do-
mingo.

HOTEL FLORBIDA

Este luxuoso hotel de primeira categoria, com
magnificos quartos dotados de todos os requisitos
modernos, e. situado no melhor local de Lisboa —
Rua Duque de Palmela, 32 — atende pelo seu telefone
54171 marcagdes de aposentos, a reservar com a
devida antecedéncia, em vista do grande nimero de
turistas que ultimamente tem chegado 4 capital.

I CHOCOLATE NELIUS

| : ML 0 R |
MAIS CARO
MAIS NUTRITIVO

UM PrRODUTO PA FAVORITA

e

“GQRLCY”

FERROT @ GREY

VIGAS E_ FERROS T

LISBOA PORTO
R. dos Douradores, 107, 1.° A 134, Rua do Almada, 136
Telef. PB X 21381-82 Telef. 7107

AGENTES EXCLUSIVOS PARA PORTUGAL E COLONIAS PORTUGUESAS :

NOGUEIRA, Limitada

——
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companhia do. Caminho e Ferro
e Benguel

LOBITO — LUAU (FRONTEIRA)—1.348 Kms.
Capital: Esc. 13:500.000$00 (ouro) ou £ 3.000:000

ENDERECO TELEGRAFICO

LISBOA

LOBITANGA 5 LOBITO
| LONDRES

O MAIS CURTO CAMINHO

ENTRE A FEUROPAE A
AFRICA CENTRAL

ESCRITORIOS :

SEDE: Largo do Bario de Quintela, 3-1.° —LISBOA
TELEFONE: 30978

COMITE DE LONDRES: Princes House —
95, Gresham Street, Londres E. C. 2

DIRECCAO DA EXPLORACAO: LOBITO (Angola)

F I N A LM ENTE
CHEGARAM NOVAS  REMESSAS DA

The Red Hand Compositions Co-Londres |

Tintas inglesas Tintas especiais

anticorrosivas para navios de

e decorativas ferro e madeira |

RED HMAaND

MARCA REGISTADA

AGENTES E DEPOSITARIOS @ |
D. A. KNUDSEN & CO. LTD.—- LISBOA !
Cais do Sodré, 8, 2.° — Telfs. 22787 - 22790 - 31163

P — e ——C

ESCOLA ACADEMICA

FUNDADA EM 1847

Condecorada em 1947 com o Grau de
Comendador da Ordem de Instrugdo Piiblica

INTERNATO E EXTERNATO
(SEXO MASCULINO)

CURSOS DIURNOS E NOCTURNOS

Liceal, Comercial, Ciclo
Preparatorio e Instru¢cdo Primaéria
com Aulas Infantis

LARGO DO CONDE BARKO, 47— LISBOA
(PALACIO CONDES DE PINHEL)
TELEFONE: 62430

Fassio Limiads

TRACTORES

—E INDUSTRIALS—

20, RUA JARDIM DO REGEDOR, 32 LISBOA

Telefones: 31902/3/4

THOMAZ DA CRUZ & FILHOS, L.’

CASA FUNDADA EM 1865
Sede: PRAIA DO RIBATEJO

Fébricas de serra¢io em
PRAIA DO RIBATEJO — CAIXARIAS — PIII’ILHIIII D0 BOTAO E CARRIGO
EXPORTADORES DE MADEIRAS — PREMIADOS EM VARIAS EXPOSIGOES
End, Telef, — Thocrusilhos - Telefons 0.° 4 — Prais do Rrbch;o

Escritério em luboo -, LARGO DE l'rIPHI:Nl

End. Teleg. — Snadek Telefone n.* 2 1868 |

A sair em ABRIL
NOVA EDICAO DO 2.° VOLUME DO

Thanual do Viajante em Portugal
MUITO ACTUALIZADO
Pedidos a esta Redaccio

MAQUINAS AGRICOLAS I

&0
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Lvenida Dalace Hotel

Endereco Telegrifico: <PALACE-LISBOA»

Telefones 30154-301567 - LI SBO A

Hotel de 1.* elasse, situado no coragio da cidade, junto
da estagéio do Rossio e perto da Avenida da Liberdade

130 Quartos — 80 Quartos com hanho

felefones em todos os quarlos ligades 2 réde Internasional

AQUECIMENTO CENTRAL, ESMERADISSIMA
COMIDA — VINHOS SELECTOS — AMERICA BAR

Pregos moderados-para estadlas prolongadas condicdes especlals

A melhor bolacha

Os mais deliciosos chocolatas

P ——————

NOGUEIRA, Limitada

LISBOA:
DR R. dos Douradores, 107-1.°
Telef. PBX 21381.82
~—=ll porToO:
Rua do Almada, 134-136
Telefone 7107

REPRESENTANTES DE:

S. A. DES FORGES-USINES & FONDERIES DE HAINE
ST. PIERRE — Haine-Saint-Pierre (Bélgica). Todo o mate-
rial terrovidrio, Vagdes, Locomotiv;n_!-{ etc.

USINOR — Valenciennes (Nord), Franca. Aros de aco
para rodas de vagdes e locomotivas l’ Eixos ?:le rodas, "

S. A. METALLURGIQUE DE PRAYON — Trooz, Bél-
:e?:;s Zinco laminado em chapas, Placas de zinco pura cal-

TREFILERIES & LAMINOIRS DU HAVRE - Paris.
Alumirivy cobre e latdo em chapas, barras, tubos, arame, cabo,
etc. — E-peciaslistas no fabrico Eku cabo e arame de cobre
electrolitico para linhas de distribuicdo de energia eléctrica.

- COMPAGNIE POUR LA FABRICATION DES COMP-
TEURS —~ Montrouge (Seine), Franga. Contadores (dgua-
gds e electricidade) e Aparelhos de medida para usos indus-
trinis € laboratoriou, ;

ATELIERS DE CONSTRUCTIONS ELECTRIQUES DE
CAARLEROI — Tharleroi, Béigica. Dinamos, Aiternadores,
Transformadores, Apsrelhagem elécirica para todas os ten-
sOes € poténcias,

S. A, ESCHER WYSS -~ Zurique. Turbinas hidrdulices e
de vapor, Caldeiras. Toda A mecdnica de precisdo,

DAVUM EXPORTATION — Paris, Ferro radondo para
cimento ermado. Vigas | e Ferros U, Ferro dé fundicdio, Ar-
cos de ferro, Acos especiais para todos os fins.

COMPTOIR FRANCO BELGE D'EXPORTATION DE
TUBES D’ACIER - Paris. Tubos de ferro para dgua, gds e

vapor. Tubos de a¢o para caldeiras e wmangn&

I

Para beber um bom café

prefira sempre os cafés de:

CABO VERDE
SAO TOME
ANGOLA
TIMOR

Que figuram. entre

P —————
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os melhores do Mundo
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