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Coord@nacﬁo dos Transportes

Terrestres

O Governo concedeuv a C. P. a exploracao, por 50 anos,
das linhas férrecas nacionais ¢ um empréstimo de
320.000 contos, pelo Fundo de Fomento Nacional

No prazo de um ano deve ser apresentado o plano
de transformacao e reapetrechamento da rede geral

O abrigo da lei n.” 2008, a que, por diver-
04 sas vezes, temos feito referéncia, e que /-
cou conhecida por Lei de Coordenagdo
dos Tranmsportes Terrestres, a Secretaria da Pre-
gidéncia do Conselho enviow para o <Didrio do
Governo» cinco diplomas, de entre 0s quais o mais
importante, que vem precedido de longo relutorio
Jjustificativo, habilita o ministro das Comunica-
¢oes a celebrar com a C. P. o contrato de conces-
8do unica, pois esta empresa, ¢stando ne posse de
todas as concessoes e das linhas do Estado, en-
contra-se na situacdo exigida pela referida led.

Os restantes quatro diplomas, também de in-
teresse fundamental para a politica dos transpor-
" tes terrestres, determinam a criagdo da Direc¢do-
-Geral dos Transportes Terrestires, que substilui
as Direcgoes-Gerais dos Servigos de Viagdo € de
Caminho de Ferro; a criacdo do Fundo Especial
dos Transportes 7Terrestres, que substitui os Fun-
dos Fspeciais de Caminhos de Ferro e de Camio-
nagem, a redugdo do imposto ferrovidrio nas li-
nhas ndo electrificadas; a remodela¢do do tmposto
de camionagem; a actualizagcdo do imposto de
compensag¢do, em relagdo ao actual custo da gaso-
lina e a concessao a C. P., pelo Fundo do Fo-
mento Nacional, do empréstimo de 320.000 con-
tos, que tem por fim atingir o saneamento finan-
ceiro daquela Companhia,

Passamos sequidamente a transcrever o preams-
bulo do diploma que habilita o governo a contra-
tar com a C. P. a substituicdo dos actuais conces-
soes do caminho de ferro por wuma concessdao
unica:

«O grande valor que os caminhos de ferro tém
para a economia nacional impde que o Estado vele
por que a sua explorag¢io corresponda cada vez
melhor 4s necessidades ptiblicas. Por seu lado, os
transportes automdveis, pelos interesses qué pros-
seguem, pelas inimeras exigéncias que satisfazem
e ainda por constituirem um importante meio de
fomento, sdo também ecredores da maior atencio.
I3, todavia, indispensdvel evitar que o desenvolvi-
mento de uns se faca em prejuizo dos outros, es-
tabelecendo o equilibrio dos interesses em jogo,
que deve ser regulado de harmonia com o inte-
resse nacional.

A concorréncia, quanio levada a eabo dentro
de limites razodveis, é um instrumento de pro-
gresso. Importa, no entanfo, que nao exceda tais
limites, para além dos quais deixa de ser constru-
tiva para se transformar em factor de desperdicio

Os caminhos de ferro e os transportes automé-
veis possuem caracteristicas e vantagens préprias.
Os caminhos de ferro asseguram, como nenhum
oufro meio, o transporte de grandes massas de
passageiros e mercadorias e respondem a certas
exigéncias da defesa e da economia da Nacao. O
automoével tem grande maleabilidade, maior apro-
ximagfio dos lugares préprios e penetra ficilmente
nos centros populacionais.

De tais caracteristicas e vantagens cumpre tirar
0 maximo proveito. Para-tanto, e necessirio que
um se estenda aonde o outro nao puder chegar,
que enfre si se concertem e completem, que esta-
belegam em conjunto a réde de comunicagdes ter-
restres de que a economia nacional carece. I ne-
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cessdrio, em suma, coordenar as suas activida-
des.

Por sua vez, dentro de cada um dos dois siste-
mas de transporte, é preciso coordenar e fortale-
cer as enfidades em campo, nao 86 para facilitar
ligagoes e acordos entre ambos, mas também como
meio de resolver dificuldades que afectam inter-
namente os dois sectores.

Nao podem imputar-se linicamente aos frans-
portes automéveis as dificuldades com que se de-
batem os caminhos de ferro. Tais dificuldades —
que consistem principalmente na impossibilidade
de conseguir um aumento de receita correspon-
dente a0 aumento de despesas com o pessoal e ao
encarecimento dos materiais e combustiveis —sao
também devidas a causas inerentes ao préprio
transporte ferrovidrio.

Além da coordenagido com o transporte auto-
mével, importa, pois, fortalecer as empresas fer-
rovidrias, concentrando numa tinica todas as exis.
tentes, o que permitird reduzir os servigos que
em cada uma se repetem, uma utilizagdo mais ren-
dosa do material circulantes e uma melhor ligagao
entre todas as linhas.

Por outro lado, é imprescindivel que os trans-
portes ferrovidrios se aperfeigopem de forma a cor-
responderem técnica e comercialmente as neces-
sidades piblicas. Para o efeito, serd, porém, ne-
cessdrio mobilizar capitais tao avultados que é de
prever que a empresa centralizadora de toda a
exploragao os nao possa conseguir pelos seus pro-
prios meios. Por isso é razodvel que o Governo
possa auxiliar o empreendimento na medida e
pela forma conveniente, facilitando a obtengao
desses capitais ou tornando comportivel o corres-
pondente encargo.

Foi em consideracdo destas e de outras razoes
referidas no respectivo preambulo que o Governo
em 1945 apresentou 4 Assembieia Nacional uma
proposta de lei de cordenagao dos transportes
terrestres.

Desta proposta, sobre a qual a Cidmara Corpo-
rativa emitiu um notével parecer, resultou, ap6s
longo debate na Assembleia Nacional, a Lei n.°
2.008, de 7 de Setembro de 1945, jd regulamentada
pelo Decreto n.° 37.272, de 31 de Dezembro de
1948 (Regulamento de Transportes em Automdéveis),
na parte relativa aos fransportes por estrada.

Por motivos que adiante se referem, s6 agora
é possivel dar-lhe cumprimento no que respeita
aos caminhos de ferro.

O objectivo fundamental deste diploma, con-
forme consta do seu artigo 1.°, é habilitar o Mi-
nistro das Comunica¢des a contratar com a C. P.
a substituicio das actuais concessdes de caminho
de ferro por uma concessao lnica que abranja as
linhas do Estado. Trata-se de uma solu¢ao juridica
que hé-de ser acompanhada e seguida de solugdes
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econémico-financeiras e que deve, por isso, fer .
virtualidades para as permitir.

Foi necessdrio analisar, a par das questdes de
cardcter juridico levantadas pela regulamentac¢ao
da lei, a situacio econémica e financeira da em-
presa, pois sdo do dominio piiblico—o Governo
tem delas um completo conhecimento—as enor-
mes dificuldades desta natureza que C. P. atra-
vessa.

A concessdo lnica, se a solugao juridica nao
tornasse possiveis ou nao fosse acompanhada por
medidas de ordem econdémica e financeira, nao
modificaria a situagdo: a C. P. continuaria a expe-
rimentar as mesmas dificuldades e em breve sos-
gobraria, incapaz de as vencer sem auxilio do Go-
verno.

Muito embora as medidas tomadas constem de
outros diplomas publicados nesta data, julga-se con-
veniente aproveitar este relatério para dar uma
visao de conjunto do problema e das solugdes adop-
tadas nos aspectos juridico, econémico e financeiro,
a fim de apreender todo o alcance do presente de-

creto-lei».
I —Regime Juridico de Concessao

Das bases da Lei n.° 2.008 tém especial rele-
vancia nos transportes ferrovidrios as I e II, que
ge lhes referem nos seguintes termos:

BASE I— O Governo, para se consequir @
maior eficiéncta econdémica dos transportes ferro-
vidrios, estabelecerd o plano de substitui¢do de
todas as concessoes de linhas férreas de via larga
e estreita por uma concessdo unica, que abrangerd
as linhas do Estado.

Esta concessdo serd feita @ empresa que resul-
tar da fusdo das actuais, por acordo entre elas-
O Governo promoverd este acordo e deve, em qual-
quer caso, tomar as medidas necessdrias a sat.s-
fagdo do objectivo previsto na alinea anterior.

Na fusdo das empresas e no contrato de con-
cessdo tunica serdo sempre levados em conta e
assequrados os direitos, expectativas e valores pa-
trimoniais do Estado, quer resultem da sua posi-
cdo nas empresas, quer das concessoes existentes.

BASE II—A nova empresa incumbe realizar,
além da exploragdo de toda a rede, conforme os
progressos técnicos e comerciais, a transformagdo
e reapetrechamento dessa rede, conforme plano
por ela proposto ou da iniciativa das estdincias
oficiais, aprovado em Conselho de Ministros.

Para executar este plano, pode o Governo faci-
litar a empresa a oblen¢do dos necessdrios meios
financeiros e atenuar os encargos que, actualmente,
oneram o exercicio da indistria ferrovidria.

Referidas, embora muito sucintamente, as ra-
zoes que levaram a fixagao da doutrina neles con-
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sagrada, importa esclarecer a forma omo o Go-
verno, ao decretar as bases da concessao linica,
as aplicou.

A base I da Lei n.® 2,008 estabelece que a con-
cessao deve ser feita & empresa que resultar da
fusao das actuais.

A C. P. é hoje detentora de todas as concessoes
de linhas férreas e das linhas do Estado: ou por-

que lhe tenham sido feitas directamente — caso
das linhas do Norte e Leste, Sintra-Torres, Torres- .

-Figueira, Vendas Novas, Beira Baixa e Cais do
Sodré-Cascais ; ou por ter adquirido, com autoriza-
cdo do Governo, os alvards de concessido e 0 ma-
terial motor e circulante a outras empresas — caso
da Beira Alta, Vale do Vouga, Companhia Nacio-
nal e Norte de Portugal; ou por lhe terem sido
arrendadas — caso das linhas do Minho e Douro,
do Sul e Sueste, da Régua a Chaves, do Pocinho
a Miranda e Duas Igrejas, da Régua a Vila Franca
das Naves (em construg¢do) e do Vale do Tamega
— o ter feito a rescisao do trespasse da explora-
¢ao das quatro tiltimas.

Com estas operagoes a C. P. tornou-se conces-
giondria ou titular da exploragao de todas as li-
nhas em plena explorac¢io e colocou-se, assim, na
situagdo exigida pela base I da Lei n.° 2.008 para
ser concessiondria iinica do servigo ptblico de
transportes ferrovidrios.

H4, no entanto, uma excepgao: a da linha do
Cais do Sodré a Cascais. Esta linha foi concedida
pelo Estado 4 C. P. por alvard de 1.887, mas esta
empresa arrendou ou subconcedeu a sua explora:
¢do, em 1918, 4 Sociedade Estoril por um prazo
de cinquenta anos.

Reconhece o Governo que a letra, e ainda mais
especialmente o espirito da Lei n.° 2.008 impde a
integragao da exploragao desta linha na da em-
presa que reslizar a da restante rede, pelo gue
convidou a C. P. a acordar com a Sociedade Es-
toril a rescisao do trespasse da respectiva explo-
racdo. Contudo, as negociagdes realizadas para o
efeito nao conseguiram harmonizar os pontos de
vista divergentes das duas partes.

E certo que se poderia ter enveredado pelo
caminho do resgate. O Governo entendeu nao o
dever fazer desde j.

Em face desta situagdo, duas solug¢des eram
ainda possiveis: aguardar melhor oportunidade
para a efectivagdo da concessao iinica ou, tendo
em atencao os beneficios que é de esperar dela
advenham, efectudi-la desde jé, embora incomple-
tamente, deixando para melhor oportunidade a
integragao da exploracao da linha do Cais do So-
dré a Cascais na C. P,

Foi esta tltima solugao que, em virtude do ex-
posto, o Governo preferiu adoptar e é esta a razao
da inclusao da segunda parte da alinea 3) do n.° 1

da base III.
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A extensfo da nova concessio é definida na
base I: na alinea a), quanto 4s linhas existentes, e
na alinea ), quanto 4s que de futuro se construi.
rem e devam considerar-se complementares do siste-
ma actualmente em exploracao.

Embora a lei seja omissa quanto 4s futuras
linhas, entendeu-se que se a maior eficiéncia eco-
némica dos transportes ferrovidrios aconselha hoje
a redugao 4 unidade da exploragao das existentes,
o mesmo critério, até no prolongamento do espi-
rito da lei, deve ser seguido quanto 4s (ue se vie-
rem a construir e devam considerar-se comple-
mentares do sistema actualmente em exploracgao.

A participacao do Estado
nos lucros da Companhia

Determina ainda a base I da Lei n.° 2.008 que
no contrato de concessio tlnica sejam sempre le-
vados em conta e assegurados os direitos, expec-
tativas e valores patrimoniais do Estado que resul-
tem da sua posi¢gdo nas empresas, quer das con-
cessoes existentes.

A posi¢cao do Estado nas empresas, a interpre-
tar-se esta férmula como significando a posi¢ao
do Estado no seu capital, em nada é afectada pelo
contrato.

Os direitos, expectativas e valores patrimoniais
do Estado podem ser levados em conta e assegu-
rados, entre outras, de duas maneiras exfremas
mas tipicas: ou por uma representacao dos valores
do Estado no capital da Companhia, na mesma
proporc¢ao em que se encontrarem os valores desta,
em relagido ao seu passivo — capital accionista,
capital obrigacionista e outros dividas —; ou por
uma participagao nos lucros.

Ambas as solucdes bem como outras intermé-
dias ou mistas, foram estudadas. Optou-se pela
liltima —a da participag¢ao nos lucros —,que, além
de defender devidamente os interesses do Estado
evita o inconveniente que, na primeira, proviria
do refor¢go da sua posicio no passivo da nova
concessao.

Com efeito, se fosse representado por acgodes,
isso equivaleria, dada a posicao que o Estado ja
tem na Companhia, ao seu completo dominio. Era
uma espécie de nacionalizagao, pelo menos de facto,
da empresa. Seria uma solugao contriria ao espi-
rito da Lei n.° 2,008.

Se se representasse por obrigagdes aumentar-
se-ia 0 passivo da empresa em tal medida que difi-
cilmente ela obteria os capitais de que caréece para
a obra de transformagao e reapetrechamento a que
se obriga pelo contrato.

O que hd de essencial na solugao adoptada é
que os direitos, expectativas e valores patrimoniais
do Estado sao assegurados nao por intermédio
duma participa¢ao no capital da Companhia dife-
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rente da que ja tem, mas por uma participagio nos
lucros.

E esta solugao que a base XVII consagra. Satis-
feitos todos os encargos, o saldo restante, isto é, o
rendimento liquido da explorac¢do a atribuir como
dividendo, serd distribuido entre o Estado e os
accionistas nas seguintes condigdes:

Quando o saldo for igual ou inferior a 5 por
cento do capital accionista, serd distribuido pelos
accionistas;

Quando o saldo for superior a 5 por cento do
capital accionista e permita, portanto, um dividendo
guperior, o remanescente é distribuido, segundo
uma certa regra, entre o Estado e os accionistas.
Fixa-se, no entanto, o dividendo méiximo de 10 por
cento; o excesso do saldo, a partir deste momento
e qualquer que seja o seu valor, revertera para o
Estado.

Asseguram-se, assim, os direitos, expectativas e
valores patrimoniais do Estado e, de alguma ma-
neira, prevé-se o imprevisivel, acompanhando-se
constantemente o movimento da empresa. E, por
outro lado, mantém-se o estimulo para o capital
ser interessado na boa administragao.

Pensou-se também na férmula de fazer partici-
par o Estado nos lucros, sempre que estes existis-
sem, mas o facto de se tratar de um capital accio-
nista muito limitado do qual o Estado é possuidor
de cerca de 45 por cento, e sobretudo, de os accio-
nistas 86 terem recebido dividendo nos tltimos
quarenta anos quatro vezes, parece justilicar devi-
damente a solugdo adoptada.

A .exacuq:io dos planos de reapeﬁechamento <]
Os encargos que oneram a inddstria ferroviaria

A base II da Lei n.” 2.008 estabelece, por um
lado, a obrigagao de a concessiondria realizar, além
da explorac¢ao de toda a rede, a sua transformacgao
e reapetrechamento, conforme plano aprovado em
Conselho de Ministros, e confere ao Governo, por
outro lado, a faculdade de facilitar & empresa, para
execucgdo daquele plano, a obten¢ao dos necessi-
rios meios financeiros e de atenuar os encargos
que actualmente oneram o exercicio da indistria
ferrovidria.

As obrigag¢des que, nos termos desta base da lei,
incumbem & concessionéiria estdo reproduzidas nas
bases IIT e IV. O Governo decidiu, porém, esten-
dé-las as linhas ou ramais de interesse ptiblico con-
siderados na alinea b) da base I, uma vez que fi-
cam integrados na nova concessao.

Quanto a faculdade de facilitar & empresa, para
a execucdo dos planos, a obten¢ao dos necessirios
meios financeiros, entendeu-se dever considerar
duas situacoes: segundo essa execu¢ado se fizer
conforme o escalonamento neles previsto ou den-
tro de prazo imposto pelo Governo. |

No primeiro caso o Governo poderd facilitar a
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obteng¢ao dos meios, isto é, ndo se obriga; no se-
gundo, e havendo necessidade disso, por se veri-
ficar que a Companhia nao dispoe deles nem pode
por si s6 consegui-los, o Governo, ao contrério,
obriga-se, pelo modo que julgar mais adequado,
nao s6 a facilitd-los, mas ainda a suportar o agra-
vamento que da execug¢giao dos planos resultar para
a economia geral da empresa, se, enquanto e na
medida em que a Companhia o niao puder fazer.
Em qualquer destes casos os respectivos financia-
mentos serao a todo o tempo reembolsiveis.

No que respeita & faculdade de atenuar os en-
cargos que actualmente oneram o exercicio da in-
diistria ferrcvidria, quando da execug¢ao dos pla-
nos nio resulte o equilibrio econémico da empresa,
entendeu-se adoptar a dupla modalidade de os re-
duzir ou de conceder subsidios nao reembolsiveis
dentro dos limites de tais encargos.

Quer dizer: em vez de diminuir os encargos
que oneram a indistria ferrovidria, poderd o Go
verno manté-los e continuar a alimentar com eles
um fundo especial, com as receitas do qual pode
garantir as emissdoes de obrigagdes necessdrias
para a transformac¢ao e reapetrechamento da rede
actnal e para a coastrucao das linhas complemen-
tares e ainda prestar os auxilios que as circuns-
tincias mostrem indispensdveis. Nao atenua direc-
tamente 0s encargos, mas compensa a Companbhia,
através do fundo, quando verifique que eles sao
incomportiveis.

Nao prevé a lei, e, portanto, nao habilita o Go-
verno a resolvé-lo, o problema do desequilibrio
econémico da concessiondria verificado com caréc-
ter de permanéncia, independentemente da exe-
cu¢ido de quaisquer planos. Para preencher esta
lacuna se inseriu no n.’ 1 da base VI uma disposi-
¢do que permite ao Governo, nestas circunstincias
e na hipétese de a Companhia mostrar niao poder
conseguir o equilibrio econémico, reduzir os en-
cargos ou conceder subsidios.

Sendo a asfixia da tesouraria um grave ele.
mento de perturba¢iao na administracio duma em-
presa, pretende-se, com a doutrina do n.”-2 da
base VI, dar-lhe, neste aspecto, um razodvel de-
safogo.

A concessdo é fixada em cinquenta anos

Esclarecida a forma como o Governo, ao esta-
belecer as bases da nova concessiao, deu execug¢ao
a Lei n.° 2.008, justifica-se seguidamente a doutrina
daquelas que se reputam de maior importincia.
As rest?tes, ou porque constituem doutrina em
vigor nas concessOes existentes, ou pela sua pro-
pria natureza, ndo carecem de qualquer explica-
¢do ou justificagdao, que alongariam desnecessaria-
mente este relatério.

A questao do prazo da concessao (base 1) é de
solucao bastante arbitrdria. Abstrsiu-se dos vérios
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critérios em que muito se tem falado —termo da
concessao da C. P., que acaba mais tarde, termo da
amortizagdo das obrigacgdes de 1947, ete.—, para
86 considerar aquele & luz do qual se supde dever
resolver-se a questao.

A transformacdo e o reapetrechamento da rede
exigem o investimento de capitais avultados, que
hao de representar-se em muito maior cifra por
obrigacoes do que por acgdes, cuja amortizagao
deve naturalmente estar efectivada no termo da
concessao: esta deve ser dada, pois, por um prazo
tal que a referida amortizagdo nao constitua en-
cargo incomportdvel. Ora, é sabido que a partir
dum limite minimo de anos—quarenta—é relativa-
mente pequena a diminui¢ao da anuidade. O prazo
da concessao nao poderia, portanto, ser inferior a
este limite; mas, atendendo a que as obrigagoes
nao terao todas a mesma data de emissdo e & con-
veniéncia de deixar um periodo de desafogo finan-
ceiro & Companhia, o Govérno resolveu fixé-lo
em cinquenta anos.

A base X estabelece que o material circulante
e outro, com excepg¢ao do mobilidrio, necessirio ao
servigo, embora nao caiba sob as rubricas de ma-
terial fixo, deixa de ser propriedade privada da
Companhia, para ficar no regime actualmente apli-
cdvel ao material fixo, passando, como este, a fazer
parte do dominio piiblico.

As razoes que justificaram o regime actual pa-
rece nao valerem em face da economia do contrato
de concessao tinica.

Podia argumentar-se em contrério afirmando
que o regime vigente favorece mais do que o adop-
tado as possibilidades de recurso ao crédito por
parte da Companhia. Mas, além de que estas possi-
bilidades sao mais hipotéticas do que reais, dada
a circunstincia de que a execugdo sobre o mate-
rial circulante s6 pode fazer-se no termo da con-
cessa0, a base V e 0 artigo 2.° do presente decreto-
-lei eliminam esta dificuldade.

Dir-se-4 ainda que, deste modo, fica o Govérno,
no termo da concessao, impossibilitado de tornar
efectiva a obrigagao imposta a Companhia na base
XIV. Mas, por um lado, isto nao é rigorosamente
exacto, dada a constitui¢do e 0 destino do fundo
de renovacao (bases XVI e XVIII, n.* 1), e, por
outro, as bases XIII e XIV obviam a dificuldade,
a0 darem ao Govérno o direito de, durante a con-
cessao, obrigar a Companhia a manter todo o ma-
terial em bom estado de servigo.

Nao se pense também que com O regime pres-
crito desaparece a maneira de reembolsar o capital
accionista, porque a isso obsta a base XVIII, n.° 2,
ao converter uma simples possibilidade numa cer-
teza : o valor nominal das ac¢des passa a ser sem-
pre reembolsado, enquanto actualmente podia sé-lo
ou nao. Com efeito, até agora era possivel nao dar
nada, dar menos ou dar mais ao capital-acg0es;
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para o futuro dar-se-4 sempre o valor nominal das
accoes.

As bases XII, XIII, XIV obrigam a Companhia a
estar dotada do material necessirio a uma boa
exploragdo e a manté-lo sempre em bom estado
de servigo. O Governo vigiard pelo cumprimento
desta obrigac¢ao e procederi de modo que ela seja
permanentemente cumprida. Ressalva-se a hipoé-
tese, que parece legitima, de a Companhia nao
dispor de meios financeiros para isso.

Deste modo, todo o material estard no termo
da concessio em bom estado de servico, além de
que a depreciagdo do material circulante estard
coberta pelo fundo de renovacgao a que adiante se
faz referéncia.

0 resgate sé6 se podera efecfuar decorridos
vinte e cinco anos do prazo da concessao

Com a base XVI pretende-se, em primeiro lu-
gar, que, uma vez executado o plano de transfor-
macgdo e reapetrechamento, ndo se deixe de fazer
regularmente a conservag¢ao e renovagiao do ma-
terial por forc¢a das receitas da explorag¢ao.

Normalmente os encargos de renovacao da via
sao representados pelo custo de uma percentagem
do material que a compde, a substituir anualmente,
e esse custo corresponde a uma soma que, cor-
rendo a exploragao em condigdes satisfatérias, apa-
rece em cada exercicio como despesa da explora-
¢ao. Se esta renovacio se atrasa, pode chegar-se a
um momento em que ja ndo é legitimo fazer supor-
tar a um exercicio a despesa correspondente, a
qual entio se parecerd mais com as de 1.* estabe-
lecimento do que com as de exploragao. Isto mes-
mo pode passar-se com 0 resto do material fixo
quando as necessirias reparacdes se nao fizeram,
até no caso de se tratar de instalagdes considera-
das, como os edificios, de duracgao priticamente
indefinida, desde que.sejam regularmente repa-
radas.

Mas a base XVI vai mais longe: obriga 4 cons-
tituicao, ainda 4 custa das receitas de exploracao
de um fundo' de amortiza¢io e renovagio do ma-
terial circulante, de modo a ter constantemente
disponiveis ou representadas em 1.° estabeleci-
mento as somas correspondentes 4 sua depreciagao.

Por mais cuidada que seja a sua conservacao,
o material (pelo menos certo material) tem um li-
mite de vida além do qual a sua continuagao ao
servigo ¢ antieconémico. Isto ndo se passa s6 com
o material circulante; passa-se também com muitos
elementos da instalag¢ao fixa. Contudo, limita-se o
fundo de amortizagao e renova¢ao ao material cir-
culante, porque, representando uma grande parte
da rede investimentos feitos por intermédio de ca-
pital obrigacionista com certo plano de amortiza-
¢ao0, a generalizagao deste fundo obrigaria, em ex-
tensa medida, a uma dupla amortizagao, com que
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a industria ferrovidria visivelmente nao pode arcar
tanto mais que a aplicagdo & via, em cada exer.
cicio, das somas correspondentes & percentagem
do material desgastado acima referida tem prati-
camente a mesma func¢io do fundo.

Assim se conseguird que no termo da concessao
o material circulante esteja ndo s6 em bom estado
de servigo, mas até reintegrada a sua depreciagao

A base XIX estd no prolongamento do que fo,
preceituado nas bases anteriores. Nela se estabe-
lece que o resgate 86 se poderia efectuar, decor=~
ridos vinte e cinco anos do prazo da concessao.
tempo largamente suficiente para a empresa atin_
gir o rendimento normal uma vez realizada a trans
formagao prevista. Por outro lado, consignou se
um sistema de resgate em que o capital-acgdes
terd sempre, até 4 expiragdo do prazo por que
foi dada a concessao, uma retribui¢ao correspon-
dente 4 taxa de desconto do Banco de Portugal,
acrescida de duas unidades, se ndao for maior a
média dos dividendos dos 1iltimos cinco anos. Se
aquela média for maior, serd ela a adoptada.

O capital-acgdes deixa de correr o risco de tep
um dividendo inferior a taxa de desconto do Banco
de Portugal, acrescida de duas unidades, em com-
pensag¢do do risco que corre de nao atingir divi-
dendos superiores aos representados pela média
dos distribuidos nos tiltimos cinco anos anteriores
ao resgate,

IT — Situagao Econémica

A situag¢ao econémica da Companhia (3.600 qui
I6metros de linha) pode resumir-se no quadro se
guinte :

TRAFEGQ Receita total Deficit

ANOS Passageiros- | Toneladas- Lol T
-quilémetro | -quilémetro | Em contos | Em contos

1946.... - — 722,700 -
1947....| 423.874 | 206.388 | 689.500 25000
1948... | 432.380 | 181.652 | 635 000 61,500
1949....| 366,000 | 159.290 | 618.500 69,600

1950....] 351.325 | 147.007 | 597.000 —

OBSERVACAO,-A exploracio das diferentes empresas concessio,
ndrias, com excepciio da Estoril, passou a tazer-se em conjunto a par.
tir de 1 de Janeiro de 1947,

A leitura deste quadro revela, de 1947 a 1950,
uma quebra de receitas de 125,700 contos, eonse-
quéncia da assustadora diminuigdo do trifego,
tanto de passageiros como de mercadorias, verifi-
cada no mesmo periodo.

Para que o <«deficit> anual nao aumentasse na
medida correspondente a esta quebra de receitas,
foram tomadas védrias providéncias, quer pelo Go-
vérno quer pela Companhia. Reviu-se e simplifi-
cou-se o sistema tarifario; adquiriu-se, por inter
médio do Fundo Especial dos Caminhos de Ferros
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nuns casos, e directamente pela empresa, noutros,
material de tracgao de explorag¢ao mais econémico
do'que o existente; procurou-se uma melhor utili-
zagao deste: simplificaram-se alguns servigos; re-
duziram-se percursos; restringiram-se as despesas
com o pessoal, ndo preenchendo as vagas que se
iam dando nos respectivos quadros, etec. Nao
obstante, a partir de 1 de Janeiro de 1949, a situa-
¢do agravou-se com um aumento de despesa anual
de 45.000 contos, proveniente da revisao de venci-
mentos e saldrios do pessoal.

O «deficit> indicado nos anos de 1947 a 1949 nao
seria tdo elevado se o8 encargos com a integrali-
zacio das reservas mateméiticas das diferentes cai-
xas de reforma do pessoal fossem substituidos —
como ¢ possivel e seria altamente vantajoso, dada
a perenidade do servigo— pela obrigagao de a em-
presa assegurar o funcionamento das referidas
caixas. Reduzir-se-ia em 1949 a 50 000 contos e em
1950 2 um nimero da mesma ordem de grandeza
— 0 que mostra que, se as circunstinecias se nao
alterarem, tende a tomar caricter permanente e a
fixar-se naquele valor.

Nos outros paises os caminhos de ferro
atravessam também uma situacio dificil

Nao é apenas enfre nés que os caminhos de
ferro atravessam uma situagao dificil, Em Ingle-
terra, na Bélgica, em Frang¢a, na Sui¢a, e até nos
Estados Unidos, para nao citar outros paises, nao
é mais animadora.

Na Inglaterra, 32,000 quilémetros de linha de-
ram, respectivamente, em 1948, 1949 e 1950, os
«déficits» de 7,25 e 35 milhoes de libras, isto 6, em
trés anos, cérea de 70 milhoes (5.660.000 contos).
Este estado de coisas tende a agravar-se, a menos
que pare a baixa das receitas e que as despesas
¢om o pessoal (dois tergos das despesas totais), com
o combustivel deixem de aumentar.

Na Bélgica, o «déficit> anual da Sociedade Na-
cional dos Caminhos de Ferro Belgas (5.000 qui-
16metros) nao deixou de elevar-se desde a liberta-
¢ao: 1.150 milhoes de francos belgas (655.500
contos) em 1946; 2.400 milhoes (1.368.000 contos)
em 1947; 2.530 milhoes (1.422.100 contos) em 1948
(25 por cento do total das despesas de explora¢ao);
e em 1949 atingiu 3.000 milhoes (1.710.000 econtos),
ou seja 29 por cento das despesas de exploragao.
Como nos outros paises, os «<déficits» resultam do
aumento dos encargos aliado a uma baixa das re-
ceitas. |

O Governo Belga adoptou medidas enérgicas
tendentes a sanear a situa¢ao — suspensiao do re-
crutamento do pessoal; electrificacao e dieseliza-
¢do destinadas a aumentar a rentabilidade da rede;
abandono de linhas secunddrias, etc. — e, com elas,
espera reduzir progressivamente, até A sua su-
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pressdo total em 1954, as subvenc¢des concedidas &
Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro Belgas.

Na Suiga (3.000 quilémetros), os caminhos de
ferro também nao escapam & crise mundial, se
bem que se possam considerar entre os mais mo-
dernos do Mundo e trés quartas partes da rede se-
jam electrificadas: em 1948 tiveram ainda um
saldo positivo de 15 milhoes de francos sui¢os; o
exercicio de 1949 foi o pior, devido a uma baixa
de 30 por cento das receitas das mercadorias; e as
previsdes para 1950, bastante pessimistas, sio de
um «¢déficit> superior a 50 milhoes (325.000 con-
tos).

O Governo Sui¢o pensa, quer por um aumento
de tarifas, que garanta um rendimento suficiente,
quer por meio de subvengoes, quer pela electrifi-
cacdo total da rede, restaurar a economia dos ca-
minhos de ferro.

Em Franca (40.000 quilémetros), o «déficit> da

exploragio em 1949 foi de 50 bilides de francos*

(4.135.000 contos). O de 1950 parece aproximar-se
dos 100 bilides (8.270.000 contos), em consequéncia
da forte diminui¢ao do trafego. Estes «déficits» sao
cobertos por subsidios concedidos pelo Estado
Estao, por sua vez, em curso medidas destinadas
a melhorar a situacao: electrificacdo das grandes
linhas, dieselizacdo, abandono de linhas secundé-
rias, reducao de pessoal, coordenagdo dos trans-
portes terrestres e fluviais, ete.

Nos Estados Unidos, os caminhos de ferro nao
escapam, ainda que em menor grau, & evolugao
geral da técnica dos transportes, o que é altamente
significativo.

Durante a guerra, o caminho de ferro conhe-
ceu nos Estados Unidos uma grande expansdo, que
mais nao fosse como consequéncia da batalha tra-
vada nas duas frentes —a do Atlantico e a do Pa-
cifico. Em 1940 sofreu, porém, como o conjunto
da economia americana, as consequéncias da re-
~ conversao; o trifego de mercadorias foi inferior
em 15,6 por cemto ao ano de 1946, enquanto 0 de
passageiros diminuin de 12,5 por cento. Em fins
de Outubro de 1949 o conjunto das receitas tinha
baixado de 11 por e o produto liquido da explora-
¢ao de 36,5 por cento. Perante esta situagao extre-
mamente dificil as companhias pediram uma revi-
sao de tarifas, que foi concedida ds mais afectadas®

Diminui¢do do trifego ferroviirio devido ao
desenvolvimento dos transportes automdéveis

O répido exame feito & situagao actual dos ca.
minhos de ferro de alguns paises permite concluir
que as dificuldades com que a C. P. se debate sao
geralmente experimentadas por todas as empresas
ferroviérias.

O desiquilibrio econémico e financeiro dog
transportes ferrovidrios nao representa, porém, o
reflexo duma crise econémica geral senao na me-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

dida em que as tarifss nio puderam acompanhar
0 mercado geral dcs precos. O constante aumento
dos indices de produgao industrial em quase todos
08 paises mostra bem que assim é.

Também nso deve procurar-se a explicacido
deste estado de coisas numa diminui¢ao do volume
do trafego ferrovidrio. Se bem que tenha realmente
diminuido em relagao ao volume do trifego dos
dois primeiros anos do apds-guerra, a verdade é
que, ainda assim, é superior no transportado nos
anos que imediatamente a precederam.

O facto de os caminhos de ferro nos iltimos
tempos se terem desenvolvido numa escala bem
menor do que antes da guerra que o seu progresso
nao tem acompanhado o incremento da producao
indtistrial na mesma medida em que até ali acon-
teceu. E possivel, portanto, coneluir que houve uma
regressao na propor¢do do triafego confiado aos
caminhos de ferro, devida sem diivida ao desenvol-
vimento consideridvel dos transportes automéveis.

O niimero de automdéveis pesados aumentou de
1938 a 1949 numa percentagem média de 65 por
cento em todos os paises da Europa, atingindo nal-
guns 180 por cento.

Em Portugal, os totais de viaturas automdéveis
existentes em 1938 e 1950 sao representados pelos
seguintes ntmeros: De passageiros — em 1938,
36.400; em 1950, 63.500. De mercadorias—em 1938,
10.000; em 1950, 25.500.

Quer dizer: de 1938 a 1950 os automdveis de
passazeiros aumentaram em cérea de 74 por cento
e os de mercadorias em 155 por cento. O aumento
total é traduzido pela percentagem de cérca de 94
por cento.

Por outro lado, o trafego transportado em suto-
moéveis aumentou extraordinariamente nos tltimos
tempos. A titulo de exemplo indica-se o niimero de
passageiros transportados nos tultimos anos em
carreiras regulares interurbanas: em 1948, 26 mi-
lhoes; em 1949, 30 milhoes; em 1950, 31 milhoes.

O desenvolvimento do transporte automével,
conjugado com outros factores, teve como conse-
quéncia que a ripida eleva¢ao das despesas de ex-
ploracdo nao fosse acompanhada pela elevacgao das
receitas e conduziu ss empresas ferrovidrias a si-
tuagao de desiquilibrio econémico e financeiro em
que se encontram, a qual pde aos governos de
todos os paises problemas duma amplitude e com-
plexidade excepcionais.

Medidas de economia destinadas
a reduzir o «déficit»

O Estado, directamente ou por intermédio do
Fundo Especial de Caminhos de Ferro, vem supor-
tando vdrios encargos com os transportes ferro-
vifrios. Sao, duma maneira geral, os tltimos vesti-
gios da administra¢ao directa das suas linhas: é o
caso da contribuigao para a Caixa de Reformas do
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Pessoal dos Caminhos de Ferro do Estado, que em
1950 foi de 19.500 contos e que nos proximos dez
anos ainda aumentaré, para a partir dessa data co-
mecar a diminuir até & sua total extin¢ao, a longo
prazo; é o caso das obras complementares de 1.°
estabelecimento e de renovac¢ao de parte metéilica
das referidas linhas, que se computa em 20,000
contos por ano: é, finalmente, o caso da garantia
dada as obriga¢des Norte, de 2,850 contos.

Ao estudar as bases da concessdao tinica, que
engloba as linhas do Estado, julga-se conveninente,
para uma melhor arrumagao dos problemas ferro-
vidrios, que aqueles encargos —segundo as previ-
soes, da ordem dos 42,500 contos anuais — passas-
sem para a concessiondria.

Era preciso, porém, procurar uma compensagao
para tais encargos ou, pelo menos, atenué-los, uma
vez que, como atrds se viu, a Companhia nao esta
em situacao econémica de os suportar,

Para este fim, reduziu-se o imposto ferroviirio
nas linhas nao electrificadas de 12 por cento para
7 por cento — o que representa um diminuigao de
encargos de 24,000 contos —, isentou-se a Compa-
nhia da contribui¢ao industrial—que pode avaliar-
-30 em 200 —e extinguiram-se as obrigag¢des da em-
presa quanto a adiantamentos para complemento
de juros ou unidades fundados em contratos ante-
riores ao da concessao Unica — aprox1madamente
no valor de 700.

Desta forma, embora a compensa¢ao dos novos
encargos ndo seja completa, reduzem-se a 17.500
contos (42,500—25.000), que, juntos aos 50,000 de
«déficit» anual atrés referido, elevam este a 67.500.

Para debelar esta situacdo, serd necessirio
-adoptar véirias medidas, embora escalonados no
tempo, tanto mais que umas 86 podem efectivar-se
com grandes investimentos de capital e outras exi-
gem tempo para a preparacdo técnica do pessoal.
Impoe-se, sobretudo, a reducao gradual do ntiimero
de empregados, a simplificagdo dos servigos e a
substituicdo do material cansado e antiecondémico,
em especial o de tracgao.

Com este tiltimo objectivo jd foram adquiridas
pela Companhia e pelo Fundo Especial de Cami-
nhos de Ferro 12 locomotivas, 18 tractores e 24
automotores ¢Diesel»>, que permitiram, além de im-
portante e visivel melhoria dos servigos, uma ecé-
nomia anual nas despesas de explorag¢ao de 30.000
contos, 0 que nao pouco contribuiu para atenuar
as consequéncias da quebra de receitas e do au-
mento de despesa atrds apontados.

Em 1950, foram encomendadas por conta do
auxilio directo do Plano Marshall e pela impor-
tancia de 95.000 contos 17 locomotivas <Diesel» e
prevé-se a aquisigdo imediata de 35 automotoras,
12 tractores e 20 carruagens, cujo custo, orgado em
135.000 contos, terd de ser satisfeito por meio de
empréstimo a contrair. Mais adiante se verd como
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é possivel ndo onerar este, a0 menos nos primeiros
anos, a situa¢do econémica da Companhia. _

O referido material permitird uma nova ecéno-
mia anual da ordem dos 46.000 contos, assim dis-
tribuida: das 17 locomotivas, 17.000; das 35 auto-
motoras, 26.000; dos 12 tractores, 3.000.

Como, porém, o recente aumento do custo dos
combustiveis — 180% por tonelada de carvao e 30%
por tonelada de «fuel> —agrava as despesas de
exploracao em 15.000 contos, o beneficio da utili-
zagdo dos novos materiais cifrar-se-4 em 31,000
(46.000—15.000 e o «déficit> da Companhia descera
para 36.500 (67.500 — 31.000).

Novas aquisi¢oes de material moderno e econé-
mico, completadas com a oportuna electrificacao
das linhas e ramais que o trafego justifique, aliadas
a uma severa e esclarecida administracio da Com-
panhia, hao-de permitir, quer-se crer, o seu com-
pleto equilibrio econémico, que se traduzird numa
melhoria muito importante de um servigo piiblico
e no enriquecimento da economia nacional através
da valorizagao desse servigo.

A economia em combustivel héd-de cifrar-se em
muitas dezenas de milhares de contos por ano;
ultrapassard, de longe, a centenas de milhares.

Importa, porém, encontrar-se solugao adequada
até a efectivagao completa desta politica, visto que,
como ji se disse, ele tem de ser levada a cabo cau-
telosamente, nao 86 porque exige o investimento
de capitais avultados, como porque, para ser exe-
cutada ecom seguranga, ¢ necessirio dar tempo a
preparacao técnica do pessoal na mampulaqao dos
novos materiais.

Com esta finalidade, considerando que ao Es-
tado compete colocar a concessiondria em condi-
¢Oes de suportar os encargos que para ela trans-
feriu e atendendo ao cardeter de servigo piiblico
dos caminhos de ferro e a sua importancia na eco-
nomia e defesa nacionais, 6§ dada ao Govérno a fa-
culdade de conceder & Companhia subsidios reem-
bolsiveis enquanto esta nio puder conseguir o seu
equilibrio econ6émico.

Para este efeito poderd utilizar o Fundo Espe-
cial de Transportes Terrestres, eriado nesta data
pela fusao do Fundo Especial de Caminhos de
Ferro e do Fundo Especial de Camionagem cujas

‘disponibilidades sao de 40.000 contos, visto haver

que deduzir as receitas—num total de 53.000 —
13.000 de encargos jd contraidos em empréstimos.
Desta maneira, porém, o Fundo Especial ficaria
impossibilitado n4o s6 de servir de garantia de fi-
nanciamentos & empresa para execu¢dao do plano
de transformagao e reapetrechamento, a que esta
ge obriga pelo contrato da concessao tinica, como
de executar a prazo cu:t. o disposto na base XIII
da Lei n.° 2.008—construcao de centrais de camio-
gem e de outros abrigcs para fins idénticos. E,
por isso, necessirio aumentar as suas receitas.
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Para este fim, passam a atribulr-se ao Fundo
Especial de Transportes Terrestres 90 por cento
do produto do imposto ferroviirio e 60 por cento
do produto dos impostos de compensacédo e de ca-
mionagem. O Estado abre assim mao, em benefi-
cio do referido Fundo de 10 por cento do imposto
ferrovidrio —além da sua reducao nas linhas ndo
electrificadas de 12 para 7 por cento — e de 60 por
cento do imposto de compensacao, pois que até a
presente data constituem receita sua 20 por cento
do primeiro e todo o segundo.

Ao mesmo tempo, julgou-gse justo agravar o im-
posto ferrovidrio devido pela exploragao de linhas
electrificadas, dadas as suas maiores possibilida-
des, e tendo em ateng¢ido a letra e o espirito da
Lei n.° 2.008 no sentido de se obter uma explora-
¢ao de conjunto equilibrada, estabelecer taxas
mais elevadas para aquelas cuja explora¢ao nao
esteja incorporada na da concessao tlnica; actuali-
zar, em relagao ao custo da gasolina, o imposto de
compensagdo devido pelas viaturas automoéveis
que utilizem combustiveis estrangeiros niao sujei
tos aos mesmos impostos que a oneram: e, final-
mente, remodelar o imposto de camionagem com
vista & obtencao do equilibrio econémico em que
ge deve assentar a coordenacgio dos transportes
terrestres.

IT1 — Situagao Financeira

As mis condigoes econémicas da exploracdo
atrds referidas nao podiam deixar de traduzir-se
numa dificil situagao financeira.

Dadas novas bases jjuridicas & exploracio da
rede ferroviaria e melhorada, através das medidas
que acabam de apontar-se, as suas condigdes eco-
némicas, resta fazer a sua reorganizagao financeira
por forma a evitar que um passivo avultado, em
grande parte a curto prazo, fragmentado e one-
roso, nao seja por si mesmo um factor de emba-
raco e um gravame para a administragdo da Com-
panhia. De outro modo, incapaz de o liquidar
pelos seus recursos préprios nas condigoes esta-
belecidas, ela ver-se-ia obrigada a fazé-lo pela rea-
lizagao de novas operacdes de idéntica natureza,
com prejuizo do seu crédito e agravamento dos
seus ji elevados encargos.

O passivo da Companhia, referido a 31 de De-
zembro de 1950, pode resumir-gse assim:

Contos

a) Obrigagoes em circulagao da C. P. e

empresas incorporadas . . . . « . « - 70,780
b) Imposto ferrovidrio e outras contribui-
¢Oes legais em divida . . . . . . . . . 289.470
¢) Dividas a instituigdes bancérias:
(Caixa Geral de Depdésitos, Crédito e
Previdéneia . . . . . . . 325.570
OutPal, o i o e wie e 26:250 851.520
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d) Dividas vencidas a fornecedores eoutras 61.450

e) Letras a pagar e outras dividas a curto
L5 P el et (R A i e SR 1 b ; 59.000
Total 832.520

Postos de parte os 70.780 contos de obrigacoes
em circula¢io que tém o seu regime juridico esta-
belecido e cujos encargos a Companhia continuara
a sstisfazer, 6 de 760.000 contos, numeros redon-
dos, o passivo a regularizar, a que havera a jun-
tar os 135.000 necessdrios & aquisicdo do materisl
circulante indispensdvel para melhorar a econo-
mia da exploracao, ji referida. Nao seria possivel
a Companhia obter no mercado tao avultada soma
que, além disso, nele pesaria por forma inconve-
niente, absorvendo capita‘s necessirios a ontros
empreendimentos.

Por isso ¢ mister reduzir, quanto possivel,
aquele passivo, consolidar directamente em ope-
racdo a longo prazo o que se mostrar susceptivel
de consolida¢do e, quanto ao restante, obter capi-
tal fresco que permita fazer uma pronta liquida-
¢d0 das dividas—exceptuades as que forem expres-
sdo spenas de uma normal actividade administra-
tiva— e adquirir aquele equipamento.

E’ possivel desonerar a Companhia do pzssivo
descrito sob a alinea b).

Como primeiro passo para a resolucao do pro-
blema, sacrifica o Estado o valor do seu crédito
por imposto ferrovidrio em atrazo, concedendo a
Companhia um subsidio extraordinério, ndo reem-
bolsivel, de imporiincia correspondente (123.570
contos).

Os restantes 165.900 contos classificados sob
aqucla alinea e que representam as cbrigacoes da
Companhia quanto 4 integralizecao das reservas
mateméticas da Caixa de Reformeas e Pensoes nao
tém por agora de ser considerados, por estar em
estudo a reforma desta Caixa e por o Estado, no
termo da concessdo ou em caso de resgate, se subs-
tituir &4 Companhia nas responssbilidades desta
para com 0 pessoal no tocante &s reformas e pen-
soes, conforme consta do n.° 3 da base XVIII.

Reduz-se assim s alineas ¢), d) e ¢), num total
de 472.270 contos, a importancia do passivo a re-
gularizar, A verba daltima alinea, porém, corres-
pondente a letras a pagar e outras dividas corren-
tes, ndo pode considerar-se anormal no ciclo
administrativo de uma empresa do vulto da Com-
panhia e deve fazer-se-lhe face pela constituicao
do fundo de maneio suficiente para lhe assegurar
razodvel desafogo de tesouraria.

Julga-se que, com uma administracgao diligente,
uma abertura de crédito, em conta corrente e a
juro moédico, do valor de 40.000 contos seré sufi-
ciente para esse fim. Poderid a Companhia obté-lo
com garantia em titulos da sua carteira.

(Conclui no prézimo nimero)
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resta anaal do Anfigo Batalhdo
¢ Sapadores 0¢ Caminos de Ferro

A REUNIAO DESTE ANO
REALIZOU-SE EM SINTRA

COMEMORANDO o0 32.° aniversiario do seu

regresso a Portugal, os antigos combaten-

tes do B. de Sapadores de C. de Ferro,

que na Guerra de 14 fizeram parte do
corpo expediciondrio a Frang¢a, reuniram-se este
ano, numa grande festa de confraternizacdo em
Sintra, para onde se deslocaram no passado dia 6,
em autocarros, que, seguindo por Cascais, lhes pro-
porcionaram uma encantadora viagem.

Cerca de trezentas pessoas, entre oficiais, sar-
gentos, cabos e soldados tomaram parte no pas-
seio e na Festa, aos quais se juntaram, a convite
da respectiva Comissao organizadora, alguns re-
presentantes da Imprensa.

A banda do Ateneu Ferrovidrio, que os aguar-
dava, executou, & sua chegada, alguns trechos, se-
guindo depois 0s excursionistas para a Camara
Municipal, onde foram recebidos pelo respectivo
presidente, sr. eng.° Carlos Santos e vereadores
visconde de Asseca, presidente da Junta de Tu-
rismo e outras entidades de relevo.

Em seguida organizou-se um cortejo que se di-
rigiu ao Monumento aos mortos da Grande Guerra.

Apés o sr. general Ratil Esteves ter deposto
junto ao Monumento dos Mortos da Grande Guerra
um ramo de flores e todos o8 presentes terem
guardado um minuto de siléncio em homenagem
aos que cairam no campo de batalha, realizou-se
no Casino de Sintra um almog¢o a que presidiu
o sr. general Rail Esteves, ladeado pelos srs. te-
nente-coronel Luis de Moura, Presidente da Ca-
mara, tenente-coronel Cortés Lobao, major Leal de
Faria, Visconde de Asseca e oficiais do antigo
batalhao.

Na numerosa asssisténcia viam-se ainda os srs.
engenheiros Salema Garcgao, Carlos Alves, D. Ro-
drigo Pimentel e Penha Garcia.

Aos brindes, usaram da palavra os srs. major
Arsénio de Rosa Bastos, major Leal de Faria, que
propds um minuto de siléncio em homenagem 4
memoéria do falecido Chefe do Estado, tenente-
-coronel Cortés Lobao, eng.° Carlos Santos, Victor
Pereira da Silva, Pedro de Freitas, um represen-
tante do <Jornal de Sintra», e por tltimo o sr.
general Raiil Esteves, que pos em relévo o signifi-

cado da festa.
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Maio de 1901)

Linhas portuguesas

Famalicdo e Guimardes— O Ministro das Obras
Publicas mandou a informar & Direccio dos Caminhos de
Ferro do Minho e Douro uma reclamag¢fo sobre a preten-
dida construc¢fio de um caminho de ferro de Famalicio a
Guimarfies, em opposi¢dio ao parecer, inteiramente favora-
vel, da Liga Agraria do Norte.

Cintra-Cascais — FFoi ha dias entregue as sr. chefe
da explora¢giio da Companhia Real, um abaixo assignado
dos moradores das localidades servidas pela linha de Cin-
tra, pedindo-lhe que empregue todos os esforcos para que
08 comboios d’aguella linha liguem com os da linha de
Cascaes em Campolide, a fim de que os passageiros possam
ir tomar banhos em qualquer ponto da linha de Cascaes,
sem terem necessidade de ir 4 estacio do Rocio,

SERVICOS CULTURAIS DOS
ESTADOS UNIDOS DA AMERICA

Inaugurou-se no dia 12 de Abril passado, em Lis-
boa, na Avenida Duque de Loulé, n.* 39, uma expo-
sicdo de Artes Grificas e ao mesmo tempo as novas
instalagcdes da Biblioteca de Livros Americanos, que,
a partir do dia seguinte, ficou aberta ao piiblico, o
qual passou a possuir um novo meio de cullura, cu-
jas vantagens sdo bem patentes.

A exposicdo de livros demonstrou o alto pro-
gresso das inddstrias grificas americanas, a boa
orientacdo editorial e a expansio do livro, natural
num pais sem analfabetos. Era com alegria que se
contemplavam as obras, bem encadernadas, acerca dos
mais diversos assuntos, demonstrativos do desenvol-
vimento da cultura americana. Assistiram diversas in-
dividualidades, entre elas um representante do sr.
Ministro da Educacdo Nacional e o sr. Embaixador
dos Estados Unidos.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

COLISEU — As 21 - «Lisboa é coisa bday.
EDEN - As 21,30 — «Creptisculo dos Deuses»,
OLIMPIA -- As 14,30 e as 21 — «Beleza Selvagems.

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiciio de animais.
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Visita de ferroviarios

SUicos a

Portugal

OR iniciativa e organizagao do <Boletim da

C. P> um grupo de ferrovidrios portu-

gueses visitou, o ano passado, a Sui¢a. Em
retribuicdo dessa visita, chegaram a Lis-
boa, no dia 1 de .
Maio, no <«Sud-Ex-
press», 24 ferrovié-
rios daquele pais.
Escusado serd dizer
que na estacao do
Rossio tiveram uma
recepc¢ao entusiis-
tica, ndo 86 por parte
dos seus camaradas
portugueses, que ali
foram aguardéi-los
em grande niimero,
como por parte,tam-
bém, de quantas pes-
soas se encontravam
na c<gare», pois 08
24 ferrovidrios sui-
¢os, que formam o
grupo coral «Jodler
Club Tell>, famoso
e conhecido em
quase toda a EKEu-
ropa, mal desceram
do comboio entoa-
ram uma das suas
mais belas cangoes.

Entre as pessoas
que aguardavam O
grupo coral viam-se
os srs. A. Brougnon,
Director do Turismo Suigo, e Anténio Montés,
chefe dos Servigos de Propaganda da C. P..

O grupo exibiu-se, sempre com éxito excepcio-
nal, no Casino do Estoril, no Teatro da Trindade
e nas Caldas da Rainha.

Os nossos distintos visitantes durante a sua es-
tadia em Portugal foram alvo de vérias homena-
gens e demonstragoes de simpatia e aprego.

Na Cantina dos Ferrovidrios de Lisboa-R. foi-
-lhes oferecido um almogo, ao qual presidiu o sr.
Eng.° Branco Cabral, secretdrio geral da C. P,
vendo-se na mesa de honra Mr. Tritten, gecretirio
do Presidente do Conselho de Administragao dos

Alguns dos componentes do «Jodler Club Tells

C. F. F,, Mr. Armand Brougnon, director do Cen-
tro Nacional Sui¢co do Turismo, Anténio Montés e
outros distintos funciondrios da C. P.

Os ferrovidrios suigos visitaram as oficinas do
Barreiro, onde lhes
foi oferecido um
vinho de honra, e
entre 08 passeios
que lhes foram pro-
porcionados contam-
-se a volta a Lisboa
e uma exeursio,
em autocarro, a Obi-
dos, Alcobaca, Na-
zaré, S. Martinho do
Porto e Caldas da
Rainha, onde se exi-
biram.

Em toda a parte
08 nossos hdspedes
foram sempre oOpti-
mamente acolhidos
e aplaudidos, rece-
bendo assim uma
prova da hospitali-
dade portuguesa.

Por sua parte, os
ferrovidrios do nos-
so Pais tiveram a fe-
liz oportunidade de
testemunhar pelos
seus camaradas sui-
¢O8 O 8eu Vivo apre-
¢cO e a sua sincera
simpatia.

E com estas viagens que as amizades dos povos
se fomentam e alicergcam em bases mais sélidas. A
Suiga € uma nag¢io amiga desde velha data e por
quem 08 portugueses sempre tiveram admiracao.

H4 que felicitar o «Boletim da C. P.» pela ini-
ciativa de ter contribuido para a vinda a Portugal
do grupo «Jodler Club Tell>, cujos vinte e quatro
componentes levaram do nosso pais as mais gra-
tas recordacoes.

Os dias de primavera que fizeram durante a
sua estadia, proporcionaram aos nossos visitantes
uma visado maravilhosa dos encantos das nossas
paisagens e dos nossos recursos turisticos.
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MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Direc¢do-Geral de Caminhos de Ferro

O <Didrio do Governo», n.° 89, 11I série, de 18 de Abril,

publica o seguinte:

Reparticao de Exploratdo e Estatistica
Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-

creto-Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi apro-
vado, por despacho desta Diree¢#o-Geral de 11 do
corrente més, o projecto de aviso ao piblico apre-
sentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, destinado a substituir o aviso ao pi-
blico Te. n.° 26, de 18 de Julho de 1950, concedendo
redug¢des, mediante determinadas condi¢des, nos
precos de transporte, no regime de vagdio completo,
de barita em pedra ou em pé6 e minério de manga-
nésio nao designado.

O <Diario do Governo», n.° 101, III série, de 4 de
Maio, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3.°
do Decreto-Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi
aprovado, por despacho desta Direcc3o-Geral de 26
do corrente més, o projecto do 1.° aditamento a ta-
rifa especial n.° 1-C, passageiros, de bilhetes de ve-
raneio em praias ou estincias de dguas ou de re-
pouso, apresentado pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses, pelo qual é incluida a estacio
de Caminha e eliminadas as esta¢des de Alvega-Or-
tiga e Belver da relacio das esta¢des que servem
praias de banhos ou estincias de dguas ou de re-
pouso.

O «<Didrio do Governo», n,° 93, II série, de 24 de
Abril, publica o seguinte:

Reparticdo de Estudos, Via e Obras

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo
Ministro das Comunica¢des, concordando com o pa-
recer da comissiio de revisfio, que sejam declaradas
sobrantes duas parcelas de terreno, com as super-
ficies respectivamente de 542,955 e 2272140, locali-
zadas entre os quilometros 21,155.30 a 21,174.25 e
21,279.75 a 21,305.10 da linha férrea de Lisboa a Sin,
tra e Torres, nos termos do § 2.° do artigo 2.° do
Decreto-Lei n.° 22:562, de 23 de Maio de 1933.

As referidas parcelas de terreno estfio situadas
na freguesia de Belas, concelho de Sintra, distrito
de Lisboa, e confrontam: a primeira, ao norte com
o caminho de ferro e Patricio Mendes Puga, ao sul
com a estrada nacional n.° 75-2.2 ao poente com a
a estrada nacional n.” 752, e caminho de ferro e ao
nascente com Patricio Mendes Puga; a segunda, ao
norte e sul com.o caminho de ferro e Patricio Men-
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des Puga, ao poente com o caminho de ferro e ao nascente
com Patricio Mendes Puga.

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Mi.
nistro das Comunicag¢des, concordando com o parecer da
comiss#o de revisidio, que seja declarada sobrante uma par-
cela de terreno, com a superficie de 423™2,45, localizada en-
tre os quiléometros 21,279.75 e 21,318.20 da linha férrea de
Lisboa a Sintra e Torres, nos termos do § 2.° do artigo 2.0
do Decreto-Lei n.° 22:562, de 23 de Maio de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia
de Belas, concelho de Sintra e distrito de Lisboa, e con-
fronta ao norte e nascente com Patricio Mendes Puga e
caminho de ferro e ao sul e poente com o caminho de ferro.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada
pelas disposi¢des do artigo 6.° do mencionado Dscreto-Lei
n.° 22:562, ®

C%Saréewo as ordens...

cle graca !

Por mais inacreditivel que possa parecer, uma das maiores
barbearias de Lisboa, senio mesmo a maior, nio cobra um
centavo pelos servicos que presta,

E este o caso da barbearia da Carris privativa do Pessoal do
Movimento que, trabalhando em directo contacto com o Puablico,
se deve sempre apresentar em condicdes que o nio desmerecam
no conceito dos milhares de passageiros com quem lida todos
0s dias. Vinte e sete barbeiros contribuem para a boa apresen-
tacao de trés mil fiscais, expedidores, revisores, motoristas,
condutores, guarda-freios, agulheiros e serventes de via,

Durante o ano passado, fizeram-se nesta barbearia 155.182
barbas e 35.319 cortes de cabelo, em média 500 barbas e 113
cortes de cabelo por dia.

O trabalho prestado na Barbearia da Carris representa uma
das actividades que, dentro da sua organizacao, contribui para
que os seus servicos de transporte sejam postos condignamente

“AQ ‘SERVICO DE LISBOAY

Série de resenhas, por meio das quais a C. C. F. L. o pora ao
corrente de alguns aspectos da sua organizacio, necessiria para

proporcionar ao Pablico um servigo eficiente de transportes.

1] “

COMPANHIA CARRIS DE FERRO DE LISBOA
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“lavalidos do Coméreio”

O seu XII Aniversario

Na Estrada do Desvio, ao Lumiar, quase no limite
da circunvalagdo da cidade, existe uma propriedade
urbana com parte ristica, antiga quinta do Outeiro,
onde, a partir de 3 de Abril de 1938, se instalou a
benemérita instituicio da Casa de Repouso dos Invi-
lidos do Comércio, transferida duma casa solarenga
situada no Pago do Lumiar. Foi na parte da cidade,
que aguarda ainda a extraordiniria transformacdo que
Lisboa tem sofrido com o Estado Novo, pelo que
mantém ainda um aspecto tranquilo e bastante cam-
pezino, que os representantes da Imprensa a visitaram,
a 14 de Abril do corrente ano, numa amavel recep¢io
que lhes foi oferecida.

Delicadamente atendidos por toda a Direcgdo, co-
megou a visita por um alegre, higiénico e bem cons-
truido pavilhdo com quartos de 4 camas, estando
adiantada uma nova construgdo para 64 pessoas. No
jardim um busto recorda Alexandre Ferreira, impul-
sionador da instituicdo, da qual tém sido beneméri-
tos importantes Manuel Anténio Dias Ferreira, D. Joa-
quina Dias Ferreira e, actualmente, o sr. Ricardo
Covdes. Percorrem-se salas e quartos, tudo pintado a
cOres claras, seguindo-se a quinta bem tratada com
criagdo, coelhos, porcos, vacarica moderna e limpa,
lavandaria e garagem.

No refeitério amplo foi servida uma merenda, onde
usou da palavra o 1.° Secretirio da Direccdo, sr. Ri-
cardo Marques, que fez em termos elevados o elogio
da Imprensa, demonstrando a sua importancia, agra-
decendo o sr. Luis Ferreira, que se mostrou satisfeito
por ver uma institui¢ao tao progressiva. O internado,
sr. Artur Vieira Bastos, manifestou o seu reconheci-
mento pelos beneficios recebidos e pela oferta de dois
livros do sr. dr. Herlander Ribeiro <A Alma Chinesa»
e <O Pensamento do Trabalhador». Seguiu-se o sr.
Justino Pinheiro Machado, que explicou os fins da
instituicdo, falando em nome dos <Ecos de Belém» o
sr, Anténio Baptista Vieira, que agradeceu o convite
e se referiu elogiosamente ao ilustre benemérito sr.
Franscisco Duarte Resina,

Depois, atravessando a estrada, entrou-se numa
pequena quinta em que estd bem instalada a secc.io
feminina, levando vida tranquila, sossegada e familiar
as senhoras internadas, projectando transformar-se
num novo pavilhdo a edificar.

Saindo da instituigio «Invilidos do Coinércior,
tem-se a sensagdo muito agradivel de uma organizacdo
destinada a praticar o bem, a assisténcia e a cari-

dade.
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Jardim Zoolégico

Voltou a Primavera e, com ela, voltou a florir,
como numa apoteose, 0 Roseiral do Jardim Zool6-
gico. I um especticulo maravilhoso para todas as
pessoas que visitam o mais formoso parque de
Lisboa.

Para o admirar e tomar fé6 dos novos melho-

ramentos introduzidos no nosso <Zoo», que se
apresenta cada vez mais belo, muitos foram os
convidados pelo seu Conselho de Administracao
que, na tarde de 1 de Maio, ali foram, e onde, com
a gentileza do tempo, foram recebidos pelo ilustres
Professor sr. Fernando Emidio da Silva e sua es-
posa. Entre os convidados encontrava-se o Pro-
fessor Leduc, da Faculdade de Direito de Paris, ali
saudado, & hora do chi, no elegante restaurants,
pelo seu amigo Dr. Fernando Emidio da Silva e
pelo coronel Pereira Coelho, subdirector do Did-
ri0 de Noticias, que, na sua qualidade de jorna-
lista ilustre, falou em nome dos representantes
da Imprensa, ali, mais uma vez reunidos, e mais
uma vez cumulados de deferéncias e atencoes.
. Entre os melhoramentos inaugurados no Jar-
dim Zool6gico figura a remodelacao do Restau-
rante Popular da Mata, um dos recantos mais pi-
torescos do parque.

Chegou a Primavera —e quem quiser vér e
admiri-la de mais perto e aspirar, a plenos haus-
tos, o perfume das suas rosas —nao teri mais que
tomar o caminho das Laranjeiras e apear-se a

porta do Jardim Zool6gico.
=R T PR T LR 3 - —

Publicacied recebidad

Centro de Cardiologia Médico-Social de Coimbra
(Suas actividades durante o ano de 1950),

Recebemos do benemdrito «Centro de Cardiologia
Médico-Social de Coimbras, dirigido pelo Dr. Joio
Porto, um opisculo, muito interessante, sobre as suas
actividades durante o ano de 1950,

Inaugurado em 17 de Maio de 1941, este Centro
tem prestado relevantes servigos, desempenhando por
isso um grande papel social,

O sr. Dr. Jo2o Porto, ao abrir o opiisculo, advoga
a necessidade de se criar o Instituto de Assisténcia
Nacional aos Cardiacos,

O seu apelo bem precisa de ser ouvido e atendido.

Historia da Tauromaqiia

Estd em distribuicdo o 11.° fasciculo desta magni-
fica publicag2o, que Rogério e Leio Penedo, com a
colaboracdo artistica de Jayme Duarte de Almeida,
organizaram em boa hora. Trata-se, com efeito, de
uma obra de grande interesse, em que nao faltam
excelentes gravuras e reprodugdes, em tricromia, de
quadros célebres.

Quando os editores de Lisboa, Porto e Coimbra
se queixam da falta de compradores para os seus
livros, os organizadores desta valiosa «Histéria da
Tauromaquia» podem orgulhar-se de terem desper-
tado o piblico do seu tradicional marasmo. Com
efeito, esta obra estd constituindo — e bem o merece
— um grande éxito editorial.
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CHOCOLATE NELIUS

M ELHDOR
MAIS CARO
MAIS NUTRITIVO

um pPrRobUTO DA FAVORITA

Compantia 4o Cominlo de Femo|
fo Benguel '

LOBITO — LUAU (FRONTEIRA)—1.348 Kms.
Capital: Esc. 13:500.00C$00 (ouro) ou £ 3.000:000

AR BRI il ESCOLA ACADEMICA

‘11.?;22 | FUNDADA EM 1847
LOBITAN GA.-?LONDRES I! : Com.fecomda em 1947 com o Gﬁ'mu .de.
Comendador da Ordem de Instrugdo Piblica
O MAIS CURTO CAMINHO INTERNATO E EXTERNATO
ENTRE A EUROPAE A | (SEXO MASCULINO)

AFRICA CENTRAL| | oypens DIURNOS E NOCTURNOS

Liceal, Comercial, Ciclo

+ ESCRITORIOS: Preparatorio e Instrugdo Primaria
SEDK: Largo do Bario de Quintela, 3-1° —LISBOA com Aulas Infantis
TELEFONE: 30978 - —_—
D g e A I LARGO DO CONDE BARAO, 47 —LISBOA
H rinces ouse —
95, Gresham Street, Londres E. C. 2 (PALAG"} CONDES DE PI"HEL)
7 TELEFONE: 62430
DIRECCAO DA EXPLORACAO: LOBITO (Angola)

THOMAZ DA CRUZ & FILHOS, L.°

CASA FUNDADA EM 1865
Sede: PRAIA DO RIBATEJO

F I N A LM E NT E
CHEGARAM NOVAS REMESSAS DA

TDB H.Bﬂ Hﬂﬂﬂ EﬂlﬂpﬂSl“ﬂﬂS EU-LUMPBS Fébricas de serracio em
PRAIA DO RIBATEJO — CAIXARIAS — PAMPILHOSA DO BOTAO E CARRIGO
. . . . 4 EXPORTADORES DE MADEIRAS ™ PREMIADOS EM VARIAS lx’o.lqﬂl‘
Tintas inglesas Tintas especiais End, Telel, — Thocrusilhos - Telelons 0.° 4 — Praia do Ribalejo
‘ _ e Escritério em lisbos — 4, LARGO DE .
anticorrosivas para navios de End. Teleg. Snadek — - —_ .Tﬂ?o?u:zl.n.,‘? 1868

e decorativas ferro ¢ madeira

A sair em JUNHO
RED HAND NOVA EDICAO DO 2.° VOLUME DO

Thanual do Viajante em Portugal

AGENTES E DEPOSITARIOS
D. A. KNUDSEN & CO. LTD.- LISBOA MUITO ACTUALIZADO

Cais do Sodré, 8,2.° — Telfs. 22787 - 22790 - 31163 Pedidos a esta Redacgado
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