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Coordenacao dos Transportes

Terrestres

O Governo concedeu a C. P. a exploracao, por 30 anos,
das linhas férreas nacionais ¢ um empreéstimo de

320.000 contos, pelo Fundo

(Conclusdo do nimero anterior)

A concessao dum empréstimo
a Companhia de 320.000 contos

E’ assim no valor das verbas ¢) e d) —413.270
contos —, acrescido dos 135.000 precisos para
aquisicao de material, que se cifram as necessida-
des da Companhia em crédito a longo prazo, para
poder sanear a sua vida financeira e melhorar a
sua exploracao.

Dos 323.000 contos a que monta hoje a divida
a Caixa Geral de Depésitos, Crédito e Previdén-
~cia, dispoe-se esta a consolidar 170,000 e a deixar
para oportuna regularizagao 23.000; por outro
lado, dos 135.00t contos necessdrios & aquisi¢do
de material circulante 35.000 serao obtidos por
meio de subsidio extraordindrio do Fundo Espe-
cial de Transportes Terrestres.

O necessdrio em dinheiro para pagar a Caixa
0s restantes 130.000 contos do seu crédito, liquidar
08 créditos dos bancos e dividas em atraso e com-
pletar o custo da aquisigio daguele material anda
a roda de 320.000 contos.

Estudado cuidadosamente o problema, resolveu
o Governo para tal fim conceder a Companhia,
por intermédio do Fundo de Fomento Nacional —
a0 qual o Ministério das Financas facultard os
meios necessirios —, um empréstimo daquela in-
portdnecia, amortizdivel em vinte e cinco anuidades,
a partir do quinto ano da celebragao do contrato,
e garantido por obriga¢des de 4 por cento e con-
digoes correspondentes a emitir pela C. P.

A divida a longo prazo constituida pelos em-
préstimos da Caixa Geral de Depdsitos e do Fundo
de Fomento Nacional trari 4 Companhia um en-
cargo anual, de juros e amortizagdes, de aproxi-
madamente 30.000 contos.

Como os encargos que a Companhia suportou
em 1950 com juros das suas dividas, muitas das
quais em regime de moratéria, atingem 24.000

de Fomento Nacional

contos, serd de 6.000 o aumento do encargo com
os juros e regular amortizacio da nova divida.
Dado, porém, que os empréstimos do Fundo de
Fomento Nacional e do Plano Marshall 86 come-
cardao a ser amortizados cinco anos apds a celebra-
¢ao dos contratos, nesse periodo inicial nao ha-
verd aumento da despesa para a Companhia. En-
tretanto, o progresso que se espera do novo sis-
tema de administra¢io e exploragio deverd per
mitir-lhe cobrir aquele encargo, que representa o
pre¢o da normalizagdo da vida da Companhia e
restauracio do seu crédito.

Julga-se, que, assim, embora com avultado sa-
crificio do Estado, ficam tomadas as providéncias
necesséirias para por a concessioniria em razodvel
posic¢ao financeira, permitindo-lhe ao mesmo tempo
realizar as aquisi¢oes do indispensdvel material.

Nestes termos, o Governo decreta:

Artigo 1. O Ministro das Comunicacoes con-
tratard com a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses (C. P.) nos termos das bases aneras
a este decreto-lei, que dele ficam fazendo parte
integrante, a substituigdo do arrendamento das
linhas férreas do Estado e de todas as concessoes
exvistentes, pela concessdo unica prevista na Lei
n.’ 2,008, de 7 de Setembro de 1945.

Art. 2.° Para facilitar as operacoes financeiras
previstas nas bases V e VI e obviar aos encargos
ou prestar os auzilios ai referidos, poderd o Go-
verno utilizar o Fundo Especial de Transportes
Terrestres, criado nesta data, ou qualquer outro
meio que julque mais adequado.

As principais disposigoes daﬁ
bases anexas ao decreto —
As linhas da nova concessao

Segundo as bases anexas ao presente diploma
4 nova concessao abrange todas as linhas e ramais
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existentes, ficando extintas todas as anteriores
concessdes ou arrendamentos, salvo a exploragao
da linha de Cascais que poderd continuar no regi-
me actual até que pelo Estado seja promovido o
resgate ou pela Companhia obtido a rescisao do
actual contrato de arrendamento. As linhas sfo as
gseguintes:

No Norte — Via larga: Linha do Minho: do
Porto (S. Bento) a Mongao, incluindo os ramais de
Alfindega, Braga, Viana-Doca e Internacional de
Valenca, a linha de Circunvala¢do de Leixdes e
suas dependéncias a Contumil e Ermesinde e o
funicular de Santa Luzia, da estagao de Viana do
Castelo ao Monte de Santa Luzia, Linha do Douro
de Ermesinde 4 fronteira de Barca de Alva.

Via estreita: Linha da Pé6voa: do Porto (Boa
vista) & P6voa de Varzim e Lousado, com 0s ra-
mais de Matozinhos e de S. Gens; Linha de Gui-
maraes: do Porto (Trindade) a Fafe; Linha do Ta-
mega: de Livragao a Arco de Baiilhe; Linha do
Corgo: da Régua a Chaves; Linha do Tua: do Tua
a Bragancga. Linha do Sabor: do Pocinho a Duas
Igrejas.

No Centro— Via larga: Linha do Norte: de
Lisboa (Santa Apolénia e suas dependéncia) a Cam-
panha, com os ramais de Tomar, da Lousa (Coim-
bra-B a Serpins) e do canal de 5. Roque e ainda
a linha de cintura de Brac¢o de Prata a Campolide,
com as concordincias de Xabregas e Benfica.
Linha do Leste: do Entroncamento 4 fronteira de
Elvas, incluindo o ramal de Cdceres. Linha do
Oeste: de Lisboa (Rossio) 4 Figueira da Foz, com
os ramais de AleAntara, de Sintra e de Alfarelos e
concordincia de Lares. Linha da Beira Baixa: de
Abrantes 4 Guarda. Linha da Beira Alta: da Fi-
gueira da Foz, por Pampilhosa, 4 fronteira de
Vilar Formoso. Linha de Vendas Novas: do Setil
a Vendas Novas. :

Via estreita: Linha do Dao: de Santa Comba
Dao a Viseu. Linha do Vouga: de Viseu a Espinho,
com os ramais de Sernada a Aveiro e de Aveiro-Mar.

No Sul —Via larga: Linha do Sul: de Lisboa
(Terreiro do Pago), por Beja, a Vila Real de Santo
Anténio e ramais do Seixal, Montijo, Montemoér,
Moura e Lagos. Linha do Sado: de Pinhal Novo &
Funchaleira, com o ramal de Sines. Linha de
Evora: de Casa Branca a Vila Vigosa, com os ra-
mais de Reguengos, Moura e Portalegre-Estagao.

A concessio abrange também todas as linhas ou
ramais de interesse piiblico que de futuro se cons-
truirem e devem considerar-se complementares do
sistema actualmente em explorac#o.

O plano de transformac@o e reapetrechamento
deve ser apresentado no prazo de um ano

O prazo da nova concessao é de cinquenta anos,
a contar de 1 de Janeiro de 1951 e a acabar em 31

de Dezembro de 2000.
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Pela base III a C. P. obriga-se: A transformar
conforme plano por ela proposto ou da iniciativa
das estincias oficiais, aprovado em Conselho de
Ministros: a ampliar ou completar a rede apro-
vada: a fazer a exploragio de toda a rede conce-
dida, segundo os métodos da empresa industrial
privada, conforme 0s progressos téenicos e co-
merciais.

O plano de transformagao e reapetrechamento
deve ser apresentadc pela Companhia no prazo de
um ano, e segundo a Base IV deve conter: 1) O
estudo econémico financeiro em que se fundam as
solugoes propostas; 2) A previsdo dos seus resul-
tados sobre a explora¢io; 3) A indicagdo das pos-
siveis repercussoes que sobre a exploragao terao

outros sistemas de transporte terrestres, fluvial ou

. aérea e das solugdes aconselhédveis para a sua coor-

denac#io; 4) O estudo da electrificagdo das linhas
ou trogos de linhas que se julgar conveniente exe-
cutar dentro de prazo curto, com a determinagao
deste prazo e referéncias & medida em que a elec
trificacao poderd considerar-se depois.

O Govérno pode impor & Companhia a execu-
¢do, dentro de certo prazo, dos planos aprovados
ou de qualquer dos elementos que, no seu conjunto,
08 compdem, e para a sua execugao podera facilitar
a obtencdo dos meios financeiros indispensiveis,
que serao reembolsiveis pelas receitas de explo-

ragao.

Se da execucao dos planos nao resultar equili-
brio econémico para a empresa, poderd o Govérno
atenuar os eneargos que actualmente oneram o
exercicio da indistria ferrovidria directamente ou
por subsidios nao reembolséiveis, que caibam den-
tro dos limites daqueles encargos.

Quando & execugdao dos planos for imposta e
dela resultar agravamento para a ec6nomia gersl
da Companhia, o Govérno suportari esse agrava-
mento se, ou enquanto e na medida em que a Com-
panhia o nao puder suportar.

A Base VII estabelece que a Companhia pode,
independentemente de autorizagao, fazer transpor-
tes por via terrestre, fluvial ou aérea, afluentes ou
de ligagao entre os elementos da sua rede, utili-
zando, 4 sua escOlha, isolada ou cumulativamente,
qualquer meio de transporte, sem prejuizo da pos-
gibilidade para o Govérno da concessiao de exclu-
givos de transporte aéreo. O transporte e as ope-
ragOes acessérias deste sersao, neste caso, regidos
pelas disposi¢oes legais aplicdiveis a cada um da-
queles meios.

A Base VIII autoriza a Companhia a organizar,
por si ou associada, empresas destinadas a trans-
portar por qualquer dos meios de transporte atrés
referidos pessoas ou mercadorias em servi¢go com-
binado com o caminho de ferro ou em substitui¢ao
deste, sujeitando-se ao regime instituido para o sis-
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tema de transporte que adoptar.Também é auto-
rizada a participar em empresas ji organizadas.

Exploracio econémica de linhas ferroviarias

Pela base IX a Companhia poderd, mediante
proposta fundamentada e aprovada pelo Governo,
estabelecer regimes especiais de exploragao eco-
iémica das linhas férreas secunddrias cujo rendi’
mento nao compense as despesas de uma explora
¢do normal. Se mesmo naqueles regimes continua’
rem a ser deficitdrias, poderd ser autorizada a
cessagao tempordria ou definitiva, parcial ou total,
da exploragao, desde que, em vez desta, geja esta-
belecido pela Companhia, ou por esta contratado
com outra empresa, um servigo de transportes por
estrada com percurso equivalente que substitua o
da linha férrea, sem deixar de dar satisfacdo as
necessidades piiblicas e s exigéncias de desenvol-
vimento da regido servida. Esta concessao nao
exonera a Companhia da obrigagao de transportar
nas condigoes estabelecidas pelos convénios em
vigor, os funciondrios civis e 08 militares em ser-
vigo, as malas do correio e toda a carga perten-
cente ao Estado. No caso de cessagao, a Compa-
nhia continua obrigada a conservar em bom es-
tado as vias, edificios, aparelhos de sinalizagao,
telégrafos ou telefones e todas as outras instala-
¢oes e aparelhos necessdrios para a exploracgio
das linhas, salvo se o Governo autorizar o levan-
tamento destas. '

Pela Base XII a Companhia obriga-se a ter as
locomotivas, tractores, automotoras, carruagens,
vagdes, méiquinas e utensilios, aparelhos de via,
reservatérios e gruas hidrdulicas, guindastes, apa-
relhos de sinalizacao, telégrafos e, em geral, todo
o material fixo e circulante que for necessirio
para assegurar a regularidade e a eficiéncia da
exploragao do servigo piiblico que lhe é confiado.
E pela Base XIII devem conservar, durante todo
o prazo da concessao, as linhas férreas e suas de-
pendéncias, com todo o seu material fixo, circu-
lante e acessério em bom estado de servigo, e
assim as devem entregar ao Estado, findo aquele
prazo, fazendo sempre, para esse fim, as necessa-
rias reparacdes.

Se a Companhia nao cumprir essas obrigagdes
o Governo devers notificd-la para que o faga den-
tro de certo prazo. Nao o fazendo ela, podera o
GGoverno substituir-se-lhe, para o efeito, e tem o
direito de arrecadar todas as receitas da Compa-
nhia, até completar a importincia das despesas
feitas, salvo se aquela provar que lhe é impossivel
consegnir os meios financeiros para cumprir as
referidas obrigagoes.

As despesas de conservagio e remnovacdo do
material fixo, circulante e acessério sio encargo
da exploragio,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRUO

Para a renovacdo do material circulante cons-
tituir-se-4 um fundo de amortizagio e renovacao,
conforme esquema submetido a aprovag¢io do Go-
veroo. Com autoriza¢io do Governo, sob proposta
da Companhia, este fundo poder4 ser investido na
aquisicio de material circulante ou de aparelha-
gem oficial destinada & sua manufen¢io e, even- ;
tualmente, em instalagdes para seguranga da cir-
culacao.

Distribuicdo de lucros

As receitas da Companhia, depois de deduzidas
as despesas extraordindrias de 1.° estabelecimento
até 2 por cenbo das receitas brutas, os encargos do
fundo de amortizacado e renovagao e os reembol-
sos ao Estado ou ao Fundo Especial de Transpor-
tes Terrestres para ocorrer aos encargos de juro
e amortizacdo de obrigacgoes ou dividas serdo apli-
cadas nos termos e pela ordem seguinte: 1.° En-
cargos das obrigagdes emitidas; 2.° Encargos de
juro e amortizagdo de obrigagdes ou dividas; 3.°
Reembolsos ao Estado ou ao Fundo Especial de
Transportes Terrestres correspondentes 4s somas
despendidas por motivo de financiamentos directa-
mente feitos 4 empresa; 4.° Instituicdo ou reinte-
gracdo do fundo de reserva legal; 5. Encargos
com os subsidios reembolsiveis; 6.° Atribui¢io fa-
cultativa até 8 por cento das receitas brutas para
a constituicio ou refor¢o dum fundo destinado a
obras ou material de 1.° estabelecimento; 7.° Divi-
dendo ds accdes. _

Se o saldo resultante de aplicacao das seis pri-
meiras alineas for igual ou inferior a 5 por cento
do capital accionista, serd totalmente atribuido aos
accionistas. Para valores daquele saldo superiores
a b por cento a-psrcentagem do saldo a distribuir
pelos accionistas como dividendo serd calculada
pela seguinte férmula:

20 S
C

D=4+

em que <«S» representa o saldo a partilhar e «C»
o capital accionista.

O dividendo a distribuir nunca poder4, porém,
ser superior a 10 por cento. -

O excesso do saldo sobre o dividendo distri-
buido pertencerd ao Estado. :

Segundo a Base XVIII, no fim da concessao
reverterdao para o Estado o estabelecimento com
o fundo de amortizagao e renovaciao, e o mobilid-
rio. O Estado assume o encargo de reembolsar os
accionistas pelo valor nominal das acgdes e subs-
tituir-se-d & Companhia nas responsabilidades desta
para com o pessoal no tocante &s reformas e pen-
soes.

O Estado tomard pelo seu valor a posi¢ao da
Companhia em outras empresas de transporte ou
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nas unidades econdémicas que explorar com des-
tfino aos servicos da concessao.

Se houver obriga¢des ndo amortizadas em con-
formidade com os respectivos planos ou dividas
pendentes com o vencimento posterior ao termo
da concessdao, por efeito, num caso ou noutro, de
expressa autorizagdo do Governo, os encargos e
pagamentos respectivos ficam a incumbir ao Es-
tado.

Y
No caso de resgate

Passados vinte e cinco anos sobre a data da
concessdo, poderd o Governo, em qualquer época,
resgatd-la.

No caso de resgate, segundo a Base XIX, pro-
ceder-se-4 do mesmo modo que no termo da con-
cessao, tomando o Governo o encargo das obriga-
¢Oes e das dividas, mesmo nao especialmente auto-
rizadas, e substituindo-se o capital nominal das
acgbes pelo valor actual, & taxa de desconto do
Banco de Portugal, acrescida de uma unidade da-
quele capital nominal no termo da concessdo e da
sua remuneracdo durante os anos que faltarem
para o referido termo da concessiao, & taxa de
desconto do Banco de Portugal acrescida de duas
unidades, se ndao for maior a média dos dividen-
dos distribuidos nos tiltimos cinco anos. Se aquela
média for maior, serd ela a adoptada.

No caso de interrupcao total ou parcial da ex-
ploracdo nao auforizada ou nao devida a forga
maior ou impossibilidade financeira, o Governo
proverd por sua prépria autoridade, provisoria-
mente, para que a dita explora¢do continue por
conta da Companhia e intimé-la-4 logo para se ha-
bilitar a fazé-la.

Se, trés meses depois de intimada, a Compa-
nhia nao provar que estd habilitada a continuar a
explora¢iao em toda a rede, nos termos do contra-
to, incorrerd na pena de rescisio da concessio,
que logo passard definitivamente para o Estado.

A rescisdao opera a substituicio da Companhia
pelo Governo.

Pela Base XXIV, a Companhia deverd subme-
ter & aprovagao do Governo todas as obras de im
portancia superior a 1.000 contos que nao fagam
parte de planos ji aprovados e ndo sejam simples
conservacgio ou renovacio das linhas férreas e
suas dependéncias. O encargo de novos tipos de
material fixo ou circulante, a altera¢ao da respec-
tiva classificagdo ou o seu abate, ao servico care-
cem igualmente de autoriza¢io do Governo.

iIsencio de impostos

A Base XXVII estabelece que o Governo, pela
exploragao ferrovidria e pela que a sustitua, con-
cede 4 Companhia, durante o prazo da concessao,
1sen¢ao completa de quaisquer impostos ou con-
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tribuigoes do Estado ou administrativos gerais ou
especiais. Esta isen¢do nao se aplica ao imposto
ferrovidrio incorporado nas tarifas e a enfregar
pela Companhia nos cofres do Tesouro. Nenhuma
contribuicdo especial serd langada sobre esta con-
cessao.

Os contratos que visem 4 constitui¢do da con-
cessao Unica, bem como os alvards ou quaisquer
diplomas, ou convencoes a ela relativos 4 constru-
¢ao de novas linhas, serao isentos de quaisquer
impostos, incluindo o imposto do selo. Serao igual-
mente isentos de quaisquer impostos os juros das
obrigagoes emitidas pela Companhia com autori-
zacdo do Governo. As emissdes de obrigagdes niao
ficam sujeitas ao limite fixado no artigo 196.” do
Cédigo Comercial.

Durante o prazo da concessio a Companhia
beneficiard de isenc¢ao de direitos de importagao
e de emolumentos consulares em rela¢gio ao ma-
terial fixo e circulante necessério para a constru-
¢d0 e exploragao das linhas.

A Companhia obriga-se a adquirir os materiais
na indistria nacional, que serd previamente ouvida
e os seus produtos preferidos, se forem de idén-
tica qualidade e fornecidos em idénticas condigoes
de prazo, desde que os pregos respectivos, no
local da produc¢do, nao excedam em 15 por cento
o custo dos estrangeiros, postos no Pais e devida-
mente despachados com o beneficio da isencao.

A Base XXXI estabelece que o niimero de com-
boios e sua composi¢ao, a ordem de inserc¢io das
viaturas, os hordrios, as velocidades de marcha e
os tempos de paragem nas estagdes e apeadeiros
gerio estabelecidos pela Companhia fendo em
conta a natureza e a intensidade do trafego de
cada linha ou troco- da rede, as necessidades eco-
n6émicas das regioes por estas servidas e a exis-
téncia de outros meios de transporte explorados
pela Companhia directamente ou por terceiros.

O Governo poder4 intervir, para defesa do in-
teresse piiblico e pode requisitar & Companhia os
gervigos extraordindrios que forem necessdrios.

Pela Base XXXIII a Companhia obriga-se: 1.° A
por 4 disposi¢ao do Governo, por método do precgo
da tarifa geral, todos os meios de transporte que
tiver, quando aquele lhos requisitar para dirigir
forgas armadas ou material de guerra para qual-
quer ponto qe a rede possa seguir. Os pregos das
operac¢des acessérias serdao, porém, cobradas sem
qualquer redugao; 2.° A transportar as malas do
correio, as ambulincias postais e o pessoal dos
correios encarregados do servigo destas, nas con-
digoes acordadas ou a acordar com a Administra-
¢ao-Greral dos Correios, Telégrafas e Telefones; 3.°
A transportar gratuitamente os agentes do Go-
verno especialmente incumbidos da fiscalizagdo da
rede: 4. A transportar os militares e agentes da
policia em servigo, viajando em corpo ou isolada-
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mente, por metade dos pregos da tarifa geral, bem
como a aplicar igual redu¢ao aos transportes, re-
quisitados pelo Governo, dos Deputados & Assem.
bleia Nacional e Procuradores 2 Cimara Corpora-
tiva; 5.° A facultar ao (Governo o uso gratuito,
para servigo oficial, do seu telégrafo e telefone,
nos mesmos fermos em que estes Bervigos sao
prestados pelos CTT; 6.° A conceder o8 passes e
ds redu¢oes que, depois de ouvida a Companhia,
forem, por forga da lei, atribuidos as entidades
oficiais.

O Governo fiscalizard, por intermédio dos seus
agentes, a exploragao das linhas férreas e a exe-
cucaio de obras de transformagao ou substitui¢ao
e as de grande reparagao, notificando a Compa.
nhia dos desvios encontrados, para que sejam cor-
rigidos. :

A Companhia é portuguesa e, como tal, sujeita
unicamente as leis e tribunais portugueses. Todo

o pessoal dos quadros permanentes da Compa- .

nhia cujas fungodes sejam exercidas em Portugal e
ge relacionem com a administracao e direcg¢ao dos
servigos de exploragao das linhas, incluindo o pes-
soal operirio, serd portugués. O pessoal estran-
geiro que na data do contrato estiver ao servigo
da Companhia, em Portugal, hd mais de cinco
anos poderd ser conservado, sujeitando-se em tudo
as leis e tribunais portugueses.

O Imposto Ferroviario é reduzido
de 12°/ para 7'/,

O sequinte diploma que reduz o imposto ferro-
vidrio nas linhas ndo electrificadas de 12°/, para
7°,, foi enviado também para o <Didrio do Go-

vérnuvs :

O facto de sobre as receitas do trifego dos ca-
minhos de ferro recairem virios impostos de inci-
déncia diferente—uns cobrados do piblico, outros
a cargo das empresas e alguns apliciveis sdbmente
a certas linhas — cuja liquidagao, verificagao e en-
trega dava lugar a complicades opsragoes de es
crita, onerosas para as empresas e sem a minima
vantagem para o Estado, levou a substituir esses
impostos por um tinico, denominado imposto fer-
rovidrio, de receita equivalente. :

Este imposto, criado pelo Decreto com forga de
lei n.° 12:103, de 5 de Agosto de 1926, aplica se a
todas as linhas do Pais e é constituido pela percen-
tagem de 12 por cento das receitas brutas do trans-
porte, com exclusdo das receitas acessérias; desses
12 por cento, 9,3 por cento ¢orrespondem aos im-
postos até entdo cobrados do piiblico e que na-
quela data foram incorporados nas tarifas, e os
restantes 2,7 por cento ao que no antigo sistema
constituia encargo das empresas.

O facto de as receitas acessérias nao serem, nos
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termos do artigo 2.° do citado Decreto com forca
de lei n.” 12:103, passiveis do imposto ferroviério
apresenta, na prética, inconvenientes: primeiro,
porque a classificagado das receitas oferece, por
vezes, sérias dificuldaies, com as quais se niao com-
padece a precisao imprescindivel aos preceitos fis-
cais; depois, porque obriga as empresas a demo-
radas operacgdes de escrituragao.

Para obviar a estes inconvenientes, pareceu
preferivel ao Govérno fazer recair o imposto fer-
rovifirio sobre a totalidade das receitas, sem que,
por este motivo, se agravem os encargos das em-
presas.

O Decreto-Lei n.° 37:351, de 24 de Maio de 1949,
reviu e simplificou o sistema tarifdrio, alterando
disposi¢oes que a préatica demonstrou necessitarem
de correcgao e substituindo o regime de precgos-
-base cativos da aplicagdo complexa de multiplica-
dores e adicionais pelo de precos-base de aplicagado
imediata. Instituiu-se, assim, como prescreve a
base III da Lein.°2:008, de 7 de Setembro de 1945, -
um sistema tarifirio baseado em distincias quilé-
metricas corridas desde a estagdo de origem do
transporte & do destino, e concorreu-se largamente
para a simplificagdo e consequente ecénomia dos
servigcos das empresas exploradoras de caminhos
de ferro.

Mas ao fazer-se a referida revisao foi-se mais
longe. Como as tarifas dos caminhos de ferro, além
das fungoes politica e social, tém uma fun¢ao econé-
mica —de interesse nao apenas para o Pais, mas
também para as préprias empresas, pois é através
delas que se procura garantir-lhes uma exploracao
equilibrada —, na determinagado dos valores das
respectivas taxas entrou-se em linha de conta com
a totalidade do imposto ferrovidrio, que neles ficou,
assim, incorporado.

Tudo aconselha que se fixe e mantenha essa
orientagdo de simplificar o prego do transporte
ferrovidrio, fazendo compreender nas tarifas todos
o8 encargos — incluindo os fiseais —que o piiblico -
terd de pagar pela prestacao daquele servico.

As bem conhecidas dificuldades econ6micas que
assoberbam a maioria das empresas exploradoras
de caminhos de ferro provém nao s6 da concor-
réncia dos transportes por estrada e outros, mas,
ainda, para as que vivem com maiores dificulde-
des, do custo da exploragio.

Justifiez-se, pois, que as taxas do imposto fer-
rovi_ﬂrio variem com o sistema de tracg¢ao empre-
gado nas linhas a que se aplicam.

Por outro lado, parece também razodvel esta-
belecer taxas mais elevadas para as linhas electri-
ficadas cuja exploragao nao esteja incorporada na
da concessao linica. Conseguir-se-4, assim, que es-
tas linhas contribuam para a maior eficiéncia eco-
némica dos transportes ferroviérios, realizando-se,
embora por forma indirecta, o objectivo expresso
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na base I da ja citada Lei n.° 2.008, ao mandar
conceder todas as linhas férreas a uma empresa
que resultasse da fusao das existentes.

Nestes termos, o governo decreta:

Artigo 1. O imposto ferrovidrio seri liquidado
sobre as receitas brutas de transporte, incluido as
receitas acessorias, cobradas pelas empresas explo-
radoras de concessdes de caminhos de ferro se-
gundo as tarifas estabelecidas nos termos da base
ITT da Lei n.° 2,008, de 7 de Setembro de 1945.

§ tinico. O imposto ferrovidrio estabelecido por
este decreto-lei constitui o tinico encargo fiscal so-
bre o uso do transporte em caminho de ferro e
considera-se incorporado nas tarifas a que se re-
fere o corpo deste arfigo, sobre as quais as em-
presas exploradoras nao poderao lang¢ar qualquer
suplemento a titulo de reembolso ou compensacao
do mesmo imposto.

Art. 2.° As taxas do imposto ferrovidrio siao as
seguintes:

1. Sobre as receitas brutas do transporte das
linhas nao eleotrificadas exploradas pela titular
da concessao a que se refere a base I da Lei n.°
2.008, 7 por cento; 2. Sobre as receitas brutas do
transporte das linhas electrificadas exploradas
pela mesma empresa, 12 por cento; 3.° Sobre as
receitas brutas do transporte das linhas eleectrifi-
cadas nao exploradas pela concessiondria referida
nos numeros anteriores, 24 por cento.

Art. 3.° Das importancias cobradas pela liqui-
dacao do imposto ferrovidrio 10 por cento consti-
tuirdo receita geral do Estado e a restante receita
do Fundo Especial de Transportes Terrestres.

Art. 4, Até ao dia 20 de cada més as empresas
exploradoras de caminhos de ferro enviarao a Di-
reccdo-Geral de Transportes Terrestres um mapa
das receitas de trdfego passiveis do imposto ferro-
vidrio realizadas no mes anterior. Até ao tlltimo
dia do més a Direcgao-Geral de Transportes Ter-
restres liquidard, em face dos mapas, o imposto
ferovidrio que for devido e passard guias para en-
trega na conta do Tesouro das importincias que,
nos termos do artigo 3.° deste decreto, constituem,
respectivamente, receita geral do Estado e do
F'undo Especial de Transportes Terrestres.

§ tinico. As importineias liquidadas nos termos
do corpo deste artigo deverao ser pagas pelas em-
presas até ao dia 10 do més seguinte ao da liqui-
dagao.

Art.° 5.°. A falta de remessa dos mapas ou de
pagamento do imposto dentro dos prazos fixados
no artigo anterior e seu § tlinico serao punidas com
multa igual a 50 por cento do imposto que se mos-
trar devido.

Art.c 6.°. A empresa titular da concessao devera
satisfazer nos termos do disposto no presente di-
ploma 0 1mposto ferrovidario que for devido desde

1 de Janeiro do corrente ano.
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§ tnico. A empresa referida no corpo deste ar-
tigo deveréd, no primeiro mapa que apresentar em
execugdao do artigo 4.° deste decreto-lei, incluir to-
das as receitas que nos seus termos sao passiveis
do imposto ferroviirio desde 1 de Janeiro de 1951,
ficando sem efeito quaisquer relagdes até entao
apresentadas relativamente ao ano corrente e anu-
ladas <ex-officio» as liquidacgoes nelas baseadas.

A Concessao dum empréstimo
de 320.000 contos a C. P.

E do sequinte teor o diploma que habilita o
Govérno a conceder, pelo Fundo de Fomento Na-
cional, um empréstimo de 320,000 contos a C. P.:

Artigo 1.°. £ o Fundo de Fomento Nacional
autorizado a conceder & Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses, com garantia em obrigacoes
da mesma empresa, um empréstimo até a impor-
tancia de 320,000 contos amortizdvel no prazo mé-
ximo de trinta anos e com juro nido superior a 4
por cento ao ano.

Art. 2.°. Nos termos do artigo 5.°, alinea b), do
Decreto-Lei n.” 37:354, de 26 de Margo de 1949, e
do artigo 3.°, alinea b), do Decreto-Lei n.° 37.724,
de 2 de Janeiro de 1950, fica o Ministro das Finan-
cas autorizado a conceder ao Fundo de Fomento
Nacional, em uma ou mais prestagdes, um subsidio
de 320,000 contos, que vencerd o juro anual de
3!/: por cento e serdi reembolsado por forga das

~amortizagoes do empréstimo a que se refere o ar-

tigo anterior.

Art. 3.°. No or¢amento do Ministério das Finan-
¢es serdo abertos, em receita extraordindria por
contrapartida do produto da venda de titulos, os
eréditos especiais necessiirios a execugao do artigo

anterior. :
§ tinico. As importincias correspondentes aos

' reembolsos a que se refere o mesmo artigo darao

entrada nos cofres piiblicos' em conta especial
«Operagoes de Tesouraria> sob a designa¢ao «Sub-
sidios a0 Fundo de Fomento Nacional», de onde
transitardao oportunamente para receita do Estado
em compentag¢do de encargos de amortiza¢do da
divida prtblica.

Art. 4.°. £ a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses autorizada a emitir até 350.000 contos
de obrigag¢des amortiziveis em vinte cinco unida-
des a contar do 5.° ano posterior a4 emissao e com
a taxa de juro anual de 4 por cento.

§ tinico. A Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses anulard as obrigagdes de 3!/» por
cento de 1947 que tenha em carteira ou se encon-
trem dadas em penhor de dividas liquidadas por
for¢ga do emprésiimo a que se refere o artigo 1.°
deste decreto-lei.
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Traduzido e condensado

por

JORGE RAMOS

Foi preso em Manheim 'um homem que roubava dos
cemitérios os acafates de flores colocados nas campas.

(Do Die Haftung — Berlim)

Uma estacfio de rddio em Boston quando tentava difun-
dir o som produzido por uma cobra no acto de atacar, esta
n#o 86 assobiou eomo mordeu o microfone, desarrajando

toda a transmissfio durante 15 minutos.
g (De Suceés — Marselha)

Em Elsinore, na Dinamarca, existe uma farmécia que
foi fundada hé 372 anos. Foi um dos seus clientes Sha-

.kespeare.

(Da revista Translation — Londres)

Em Sofia, uma mulher de 83 anos e duas filhas soltei-
ras de 57 e 62 anos fizeram os seus testamentos, que envia-
ram aos jornais, e suicidaram-se. Foram encontradas mor-
tas por um jornalista, vestidas com seus fatos domingueiros,
Biblias nas maos e sentadas em poltronas diante dum fo-

glo de gds com as torneiras abertas.

(Do didrio Ephémeris — Atenas)

Amélia Garcia seguiu apressadamente para o aeroporto
de La Guardia a fim de tomar um avilio para Puerto Rico-
Horas dapois, quando lhe disseram que j4 estavam sobre o
aeroporto do destino, a sr.® Garcia olhou para baixo e pare-
ceu-lhe que estava a sonhar. Tanto progresso em San Juan
era impossivel... A sr.* Garcia tomédra erradanente um
avido para Londres, onde desembarcou.

(Do jornal Candrias — de Santa Cruz de Tenerife)

A Associaclio do Cinema Holandés publicou alguns ni-
meros referentes & actividade cinematogréfica na Holanda.
Emquanto em 1935 os cinemas n#io registaram gsenfio 36
milhdes de espectadores, o niimero destes em 1950 foi de

89 milhdes.
(Da revista Oudo Holland — Roterdam)

Em Mendoza e Chigahiia, duas vilas vizinhas, foram
construidos simultaneamente dois edificios do correio.
Quando forsm retirados os andaimes, os habitantes viram,
estupefactos, que fora esculpido sobre a porta prinecipal do
edificio de Mendoza <Correio de Chigahiias, e <Cerreio de
Mendoza» no edificio de Chigahia!

(Do didrio El Telegrafo de la Noche — Quito)

A epidemia de co6lera no Sifio foi propagada por orga-
nismos que habitam a pele das timaras maduras, na aldeia
de Korum onde se registaram os primeiros casos.

(Da revista médica The Lancet — Londres)

A Organizaclio das Nacdes Unidas pediu a Sociedade
Americana de Felinos que lhe fornecesse um gato vigoroso
e combativo. Entre quatrocentos candidatos foi escolbido
um gato policia destinado a desembaracar de ratos o novo
arranha-céus da O, N. U..

(De T'ygodnilk Powszéchny - Varsdvia)

A Associaclio Norueguesa de Quimica reunida em con-
gresso em Cristiania anunciou cerca de cem descobertas de
aplicacdo 4 vida domésticy, entre elas um sabfio que lava
tudo e mata instantaneamente todos os germes conhecidos.

(De The Penguim New Writting — Londres)

Em Nimes, um lavrador notando que as suas vacas se
conduziam de maneira anormal, investigou e veio a desco-
brir que estavam embriagadas por terem comido macés fer-
mentadas durante a noite.

(Do semandrio Cantico — Cérdova)

Uma empresa de Lieége, assinou contracto com a unifio
dos trabalhadores, no qual garante o pagamento de saldario
aqueles que no dia do seu aniversario se deixarem ficar em
casa. Se decidirem trabalhar receberfio saldrio dobrado,

(De L’Echo du Garonne — Toulouse)

A senhora Maquart, de Lion, cozinhava o almogo
quando ouviu vozes vindas do fog#io de gis. Escutou e re.
conheceu a voz dum vizinho que tem um aparelho trans-
missor de rddio e estava falando com outro amador. Um
fogdio de gaz, em determinadas circunstincias, pode captar
e reproduzir sons transmitidos pela radio.

(De La Gironde Populaire - Bordéus)

Uma firma de Estocolmo fabricou um espantalho para
afugentar pardais, constituido por corda acesa, pequenas
tdbuas e petardos, A corda arde durante oito horas e de
meia em meia hora rebenta um petardo. As tdbuas nessa
altura abrem-se como bragos e voltam ao seu lugar com
grande burulho caracteristico.

(Do De Groene Amsterdammer — Amsterdam)

O professor de fisica dr. Hunt tem feito observacdes
acerca do éter, chegando a conclusdes que dardio novos
rumos a ciéncia, A velocidade da luz é sempre a mesma em
todos os sentidos como se nfio houvesse éter. A matéria nfio
é mais do que um estado particular do éter. Os atémos de-
compostos de radio produzem calor e luz; s#o, portanto, tur-
bilhdes de éter dispersando-se em ondas, embora a desin-
tegra¢io atomica n#o dé senfio particulas que teem as pro.
priedades da propria matéria.

(Ingelholms Tidning - Estocolmo)

125



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzena/

CRONICAS DE VIAGEM

DE LISBOA A ROMA

L R
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OMO o nosso objectivo é o Congdresso Inter-
nacional de Caminhos de Ferro, claro esta
que, apds a chedada, fizemos a nossa apre-
sentacdo na Universidade de Roma, onde se

encontram instalados os servicos de secretaria da
XV Sessdao da Associacdo do C. I. C. F., para con-
clusdo dos trabalhos da respectiva Comissdo Per-
manente que, em Junho de 1949, se reuniu em Lis-
boa. Apraz-nos registar que os Deledados portugue-
ses ja estdo quase todos inscritos para tomar parte
activa nos trabalhos do Congdresso. Entre o domingo
e a sedunda-feira estavam por se inscrever uns du-
zentos delegados estrangeiros, ao passo que todos
0s portugueses jd se encontravam em Roma. Desejo
redistar aqui os seus nomes: General Ratil Esteves,
Dr. Mdrio de Fidueiredo, Endenheiros Espregueira
Mendes, Campos Henriques, Perestrelo Guimaraes,
Horta e Costa Henriques, Machado Vaz, Sales Lane,
Jaime Ferreira, Manitto Torres e o coronel Lopes
Galvdo, companheiro admirdvel nas refeicdes que
nos foram fornecidas no restaurante de primeira
classe da estacdo central de Roma, com desconto
muito razodvel para os congressistas. O sr. Enge-
nheiro Radl da Costa Couvreur ja figurava no seu
lugar como representante do Governo portugués.

No domingo, 25, as 12 horas, é a recepcdo ofi-
cial aos Congressistas, no Capitélio. Falar do Ca-
pitélio é entrar de novo na Histéria de Roma e do
mundo antigo. E ali que estd instalada a Municipali-
dade.

No local ocupado pela igreja Araoeli erduia-se,
antigamente, o templo de Japiter Capitolino, destruido
no VIII sé:ulo. Tudo € curiosidade na praca do Ca-,
pitlio, e, a sua volta, um acontecimento histérico,
de vivo interesse, se desenrola como num filme sem
fim. Os <Foruns», que de momento a nossa vista
abrange, lembram um campo de batalha. Mas, pe-
rante a surpreza que se nos depara, os homens pro-
curam reconstitui-los o melhor possivel, juntando as
pedras e sobrepondo-as sem se recordarem dos
actos bons ou maus dos nossos antepassados.

Mas, fechemos o paréntesis. A recepc¢do, no Mu-
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nicipio, constituiu uma significativa homenadem da
cidade aos congressistas. Percorre-se, primeiro, o
Museu para se chedar a Sala Hordcio, onde, final-
mente, somos recebidos pelo Presidente do Munici-
pio sr. Rebecchini.

O sr. Rebecchini confessa-se aledgre ndo s6 por
ver portudueses entre a assisténcia, na qualidade de
congdressistas, mas, também, por poder anunciar-lhes
que, dentro de dias, partird de avidao para Lisboa, a
assistir a um Condresso de Endenharia e para admi-

E FERRATE
1950

DELEGADOS PORTUGUESES AO C. 1. C. F.

1. Plano : Engenheiro R. Espregueira Mendes, General Ratil Esteves,
Dr. Miério de Figueirede, Eng." Campos Henriques,

2.9 Plano : Engenheiros Ferestrelo Guimardes, Horta e Costa Henriques,

Machado Vaz; Carlos d'Ornellas, Coronel Lopes Galvdo e Sales Lane.
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O sr, Rebecchini saida os Congressistas no Capitélio e tem a4 sua di-

reita as prineipais figuras do Congresso srs. Dr. Eng. Giovanni di Rai-

mondo e Ghilam, secretdrio geral da A.1l. C. C F,, A esquerda, o Ge-
neral portugués, sr. Raul Esteves, Administrador da C, P.

rar a cidade que classifica como uma das mais mo-
dernas capitais da Europa e que bastante tem bene-
ficiado na sua estrutura, em parte transformada com
os seus bairros novos-e populares. Mil e cem aper-
tos de médo se sucedem, durante as apresentacoes,
as quais, por tltimo, jd eram feitas unicamente com
gestos e simples cumprimentos a maior parte das
pessoas de familia que acompanhavam os presentes
a cerimdnia. Estes, passados minutos, encontra-
vam-se divididos por diferentes e encantadores sa-
loes, nos quais foi distribuido um aperitivo.

Terminada a homenagem do Municipio aos dele-
gados das Nacoes estamos de novo na frente de Fo-
rum Romano, antigo centro da vida ptiblica, comer-
cial, politica, juridica e religiosa e, ainda, de reuniao
do Senado, no qual se agitavam os graves proble-
mas que abrangiam entdo todo o Mundo.

Uma rdpida visita de quatro horas nao nos chega
para observar parte deste campo historico onde
ainda hoje maos humanas constantemente vao des-
cobrindo inscricoes antigas e reconstruindo arcos e
templos. Pasma-se como das ruinas do antigo Coli-
seu se conseguem ainda alinhar e sobrepor enormes
blocos de pedra, ja carcomida pelo tempo, de ma-
neira a dar ao visitante o interesse e a visdo duma
época bem distante. As suas bancadas, embora em
parte destruidas, ainda nos dado a sensacao do anfi-
teatro das cenas mais dramdticas da vida. Foi Flavio
Vespasiano que o mandou edificar no terreno que
Nero ocupou, quando dele era senhor, e se recreava
nos seus jardins e piscinas.

Ali trabalharam muitos milhares de judeus que,
como prisioneiros, edificaram novas construgoes,
que Tito inaugurou com festas que duraram cem dias
e durante as quais morreram, em luta com as feras,
dez mil gladiadores. Aquelas eram em nimero de
cinco mil. Quinhentos e quarenta e seis metros de
circunferéncia tem este sinistro campo sanguindrio
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que espetaculosamente comportava cinquenta mil
espectadores que, num ambiente de verdadeira satis-
facdo, viam as feras despedacar homens e mulheres
numa arena de noventa e dois metros por cinquenta
e nove. Entre esses espectadores ocupavam a plata-
forma os imperadores e suas familias, magdistrados,
senadores, etc. Esse campo de lica tinha duas entra-
das e todo o edificio estava rodeado de alto muro
para que os espectadores ndo estivessem ao alcance
das feras destinadas aquela selvatica luta que durou
até ao ano 523.

Do século XI ao XIV serviu o Coliseu de forta-
leza a algumas familias nobres.

Nessa mesma tarde de 25 de Setembro, as 16,30,
realizou-se a sessdo solene de abertura do Con-
gresso, a qual teve lugar na sala da Aula Magna da
Universidade de Roma, edificio construido de 1932 a
1935 sob o plano do arquitecto Marcello Piacentini.
E uma sala grande que comporta 1.600 cadeiras, vis-
tosamente decorada com as bandeiras de todas as
nagcoes representadas. Assistem a esta sessdao os de-
legados e pessoas de familia, autoridades, convida-
dos, o Presidente do Conselho de Ministros de Itdlia,
sr. De Gasperi, alguns membros do Governo, parla-
mentares, etc..

Na mesa de honra sentam-se o Ministro dos
Transportes, senador d’Aragona; di Raimondo direc-
tor Geral dos C. F. do Estado de Itdlia; Delory, Pre-
sidente da Comissdao Permanente da Associacdo e
Director Geral dos C. F. do Estado Belga, srs. Gou-
sat, Lord Hurcomb, Jenkins, Ghilain e Valdivieso.

Breves discursos dos srs. D’Arogona, Dlory e di
Raimondo, sendo encerrada a sessao de abertura do
Condresso. :

(Continua)

Neste bloco estdio presentes alguns dos delegados portugueses
na sessfio solene de abertura
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Panorama Ferroviério Internacional

Um século de coordenagao de
transportes na CGra-Bretanha

Se a Franca pode reivindicar o primeiro omni-
bus gracas ao servigo Madeleine — Bastille, criado
em 1828 por M. Beaudry, a Inglaterra pode orgu-
lhar-se do primeiro servi¢o piiblico de caminho de
ferro de trac¢ao a vapor.

Vem escrito na «Rail et Route> que o Stockton
e- Darlington Railway foi posto em servigo em 1825
e o Liverpool e Manchester Railway, mais impor-
tante, em 1830. Muito anteriormente, Trevithick
tinha posto em evidéncia as possibilidades ofere-
cidas pela trace¢ao a vapor em Gales do Sul, e nu-
merosas vias para vagoes de carvido e outros, com
traccao hipomével, eram ji construidas nas varias
regides de Inglaterra; um exemplo caracteristico
a este respeito é o «Vaggon-Way» de M. Allen, que
transportava em 1745 a pedra de Bath.

Antes do aparecimento da locomotiva a vapor
e do caminho de ferro tal qual n6s o conhecemos,
as mercadorias eram transportadas por cavalos,
depois por <Mouches» (Fly-Waggons), e um ser-
vigo deste nome explorado por M. M. Pickfords
funcionava todos os dias em 1809 entre Londres e
Maunchester. A empresa Pickfords era jd bem co-
nhecida naquela época, e encontram-se mesmo 08
tracos dum servigo de estradas em 1675.

Na época em que os precos de transporte fer-
rovidrios aumentam na propor¢ao dos do carvao,
e os dos transportes por estrada na propor¢ao do
preco da esséncia, é curioso notar que, ji no século
XVIII, James Pickfords, e os seus associados fize-
ram conhecer que a pentiria de forragem e a mé
qualidade dos cereais para a alimentagao dos ca-
valos obrigé-los-ia a elevar as suas tarifas.

Se se cita aqui mais particularmente a empresa
Pickfords é porque esta tiltima existe ainda e foi,
em 1933, incorporada nas quatro Grandes Redes
Inglesas, o que faz com o servigo de estradas dos
Caminhos de Ferro Ingleses seja ainda mais velho
que os préprios Caminhos de Ferro. Pickfords era
igualmente um transportador por égua e, a meio
do século XVIII, explorava as «Bateaux Mouche» ;
em 1820, um servigo regular funcionava pelo canal

entre Londres e Manchester.

A concorréncia do caminho de ferro cresceu.

com o desenvolvimento da rede ferrovidria, mas
por 1850 Pickfords tinha tido a habilidade de se
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aliar com algumas das primeiras companhias fer-
rovidrias para dar continuidade aos seus servig¢os

de enfrega de mercadorias.
Carrvagens «Buddy inoxidaveis

Depois de doze anos de servi¢o e um percurso
sem interrupgao de 7 milhoes de quilémetros, os

dois comboios Denver Zephyrs do Burlington
foram objecto pela primeira vez em 1948 duma

revisao geral. Um engenheiro, a quando da ins-
peccao, declarou: cestas carruagens —refere-gse as
BUDD — aproximam-se daquilo que foi conside-
rado como uma impossibilidade técnica — uma es-
trutura infinitamente durivel».

As carruagens foram revistas no préprio ate-
lier do Burlington em Aurora, onde 08 operdrios
nio manifestaram nenhuma surpreza, estando ja
habituados ao milagre do ag¢o inoxidéavel.

Mas os operdrios dos ateliers, onde o8 vagoes-
-camas foram revistos, ndo puderam reter a sua
admiragao por nao verem, como em todas as anti-
gas carruagens, os defeitos acentuados que sao
caracteristicos ao fim de determinado periodo de
uso.

Os comboios sao agora repostos em servigo e
em tao bom estado como quando foram entregues
4 Burlington em 1936.

Os Denver Zéphyrs, gragas ao valor superior
da construcio em ag¢o inoxidivel, respondem a
todas as exigéncias, dando a impressdo de que
nunca foram usadas.

Outro tanto acontece em Portugal com as mes-
mas carruagens, do tipo Budd que tém dado in-
contestidveis provas de seguranga, resisténcia e

conforto.

ESPECTACULOS
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CINEMAS

COLISEU — As 21 — «Lisboa é coisa bba»,
EDEN - As 21,30 - <A noiva do Corsdrio».
OLIMPIA — As 14,30 e as 21 — «Os renedados do Rio Grandes.

PARQUE MAYER — Divertimentos, atrac¢des,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposi¢do de animais,
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O NOSSO ANIVERSARIO

Devemos & Imprensa, por ocasifio do nosso niimero de
16 de Margo, com que comemorimos o 63.° ano de existén-
cia, palavras amigas, de excelente camaradagem, que muito
nos apraz arquivar nestas colunas, com os nossos melhores
agradecimentos :

Do Jornal de Abrantes :

«O niimero 1518, desta antiga e bem redigida revista, foi
especial e de comemoraciio do seu 63.° aniversario, que, di-
ga-se, representa muito esforgo, boa vontade é espirito de
isen¢io de quem tem estado @4 sua frente — Mendonga e
Costa, e, apés o seu falecimento, Carlos d’Ornellas.

Na sua especialidade e no capitulo turismo, quer na-
cionais quer internacionais, a sua ac¢io tem sido muito
proveitosa e bem orientada.

Os nossos cumprimentos ao seu director, sr. Carlos
d’Ornellas e &4 Redaccio, na pessoa do prezado camarada
Rebelo de Bettencourt. Por muitos anos». :

De Noticias da Figueira :

«Completou sessenta e trés anos de existéncia esta im-
portante publicagio, de que é director, editor e proprietario
o distinto jornalista Carlos d’Ornellas, a quem cumprimen-
tamos e felicitamos pela obra que vem realizando, de ver-
dadeiro merecimento nacional, — «consagrada ao estudo e
A discussfio dos problemas de transportes e de turismo, ver-
sando mais especialmente as questdes ferrovidrias, que sfio
agora o mais instante problema que se discute por toda a
parte, em busca de uma solu¢lio conveniente> — segundo
palavras do sr. General Raiill Esteves.

Este niimero de aniversdrio ocupa-se da vida turistica,
com ilustracdes, na Normandia, na Sui¢a e na Bélgica; traz
um artigo de Aquilino Ribeiro, <A roda da minha aldeia» ;

«Romas, por Carlos d’Ornellas; e outros interessantes as-
suntos que lhe ddo um especial relévo».

Da Vida Ribatejana;

«Completou 64 anos de brilhante existéncia esta ma-
gnifica revista quinzenal, de que é ilustre director o nosso

querido amigo, sr. Carlos d’Ornellas.
Um nimero excelente, magnificamente colaborado e

com uma bela capa de Stuart, comemora o feliz aconteo.i-
mento, sendo o artigo de abertura do sr. general Rail

Esteves, .
Os nomes distintos de Aquilino Ribeiro, Guerra Maio,

Rebelo de Bettencourt, ete.. figuram entre os colaboradores.
A Carlos d’Ornellas e a todos os seus dedicados com-

panheiros de trabalho, 08 nossos parabéns-,

De Linhas de Elvas:

«Estamos de posse do n.° I518, ano 64.%, da Gazeta dos
Caminhos de Ferro, revista quinzenal dirigida com acérto
pelo jornalista sr. Carlos d’Ornellas.

Do seu vasto sumério destacamos: No 64.° ano de pu-
blieagdo, pelo general Raiil Esteves; 4 roda da minha al-
deia, por Aquilino Ribeiro; um belo artigo sobre turismo,

ete.s,

Ty - e

De O Jornal de Felgueiras :

<Entrou no 64.* ano de existéncia a «Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro., que se publica em Lisboa, sob a direccfio
de Carlos d’Ornellas.

E dela a informac#io de que de Bruxelas, capital da Bél-
gica, em cada 20 segundos, parte um comboio e que na
Suiga, o caminho de ferro, por cremalheira atinge Jungfrau
a uma altitude de 8,547 metros.

Com vista aos turistas felgueirenses !

Por ordem decrescente, os paises que maior extens#io
de linhas electrificadas tém, s#o: Riissia, Itdlia, Suica, Es-
tados Unidos, Fran¢a, Alemanha, Austria, Africa do Sul,
Espanha, Marrocos, Noruega e Jap#o.

Portugal tem apenas 26 quilometros».

De Noticias de Chaves :

«Com a publicacio do n.° 1518 entrou no seu 64.° ano
de existéncia esta conceituada revista quinzenal que se pu-
blica em Lisboa.

O presente niimero, além de numerosas e sugestivas
gravuras, apresenta variada e atraente colaboracfio do Ge-
neral Rail Esteves, Guerra Maio, Aquilino Ribeiro, Carlos
d’Ornellas, Jorge Ramos, D, Juan B. Cabrera, Rebelo de
Bettencourt, ete..

Ao seu ilustre Director as nossas felicitacdes».

De O Jornal de Cambra :

«Do n.* de 16 de Mar¢o desta magnifica revista quinze-
nal de comércio e transportes, economia e financas, elec-
tricidade, obras piblicas, navegac#io, agricultura e minas,
engenharia, indistria e turismo, que se publica em Lisboa,
transcrevemos o artigo <Vale de Cambra» e as locais <Oli..
veira de Azemeis e a ac¢fio co seu Municipios, e <A Vila de
Arouca e os seus valores turisticos>, que transerevemos
neste n.”.

A «Gazeta», que completou com esse niimero 63 anos
de publica¢lio, enderecamos as nossas felicitacdes, com
votos de mais longa vidas.

De O Transtagano:

«O correio trouxe o n.® 1518 desta categorizada publi-
ca¢do que, com o presente niimero, acaba de completar 63
anos de existéncia.

Apresenta um curioso sumério, notando-se, numa das
paginas, num artigo dedicado i recente visita dos Repre-
sentantes da Imprensa lisboeta as instalagdes da Carris
uma foto em que se veem o sr, Carlos d’Ornellas e o nosso
redactor principal — que, naquele momento, representava o
colega «Ecos de Belém».

A <«Gazeta dos Caminhos de Ferro» enderecamos o
nosso cartdio de felicitagdess. |

De O Castanheirense :

«Com a publicacio do n,° 1518 im presso a cores, acaba de
entrar no seu 64.° ano de existéncia esta Revista Quinzenal.

«O Castanheirense» apresenta ao ilustre corpo directivo
de a Gazeta dos C. de Ferro, os seus mais leais parabéns,
com ardentes votos da mais longa vidas,
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Portos, Caminhos de Ferro

¢ Transportes de Mocambique

Apresentado pelo sr. engenheiro Francisco dos
Santos Pinto Teixeira, ilustre Administrador-Delegado
dos Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro e Trans-
portes da Colénia de Mogambique, recebemos o Rela-
tério respeitante ao ano econémico de 1948 dos refe-
ridos Setvigos.

O sr, engenheiro Pinto Teixeira, ao apresentar ao
Governador Geral da Colénia de Mogambique o seu
Relatério, diz o seguinte :

«Vencendo dificuldades de toda a ordem, nascidas
da situagdo internacional e que por muito tempo ainda
se fardo seatir, conseguimos ver aumentadas as recei-
tas de exploragdo em 16.955 contos, em relagdo a
1947, e em 55.132 contos, em relagdo a 1946.

O capital da Administragdo que, em 1946, era ape-
nas de 1.526,194 contos, passou para 1.736.944 con-
tos em 1947 e para 1,971.587 contos em 1948, ou
seja um aumento de 13,5 por cento em relagdo ao ano
anterior e de 29,2 por cento em relacdo a 1946.

Neste capital n3o se conta com o valor da aquisi-
¢do do porto da Beira, patriético acto de administra-
¢do do Governo Central, que ficard a marcar na his-
téria do Império>.

Elemento indispensdvel do progresso da provincia
de Mogambique, o caminho de ferro, ligando os por-
tos as regides mais ricas e de maiores possibilidades
econémicas, registou em 1948 virios e importantes
melhoramentos, Com efeito, no fim desse ano estavam
assentes, no cais de Lourengo Marques e respectiva
(Gare maritima, 70,341 quilémetros e a extensdo de
linhas de servigo das gares e desvios particulares atin-
giu, nas redes de Lourengo Marques, 60.738 quiléme-
tros. Como a extensdo de linhas de servigo nas gares
da rede de Gaza é de 6.479 quilémetros; na linha de
Inhambane 8.493 quilémetros; na linha de Quelimane
13.096 quilémetros; na linha de Mogambique 29,535
e na linha de Téte 6.365 quilémetros; pode dizer-se,
portanto, que o total da linha assente em exploracdo
é de 1.645,463 quilémetros, contra 1,638,463 em 1047
e 1.552,535 em 1946.

Entre os tratados iniciados nesse ano figuram os
estudos da ligagdo da rede de Lourenco Marques com
a linha da Beira e com os quais se deu cumprimento
A determinacdo do sr. Ministro das Coldnias, que pre-
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tende sejam estudadas as regides ao norte do Zambeze
e ao sul do Save por brigadas constituidas ndo sé por
pessoal técnico de engenharia mas também por gedlo-
gos, prospectores e médicos para que se ndo limitem
os estudos sbmente 4 topografia do terreno sem ter
em atencdo as possibilidades agricolas, mineiras e de
colonizagdo,

Esses estudos ndo foram infrutiferos, pois verifi-
cou-se que na bacia do Save, junto a fronteira, existem
jazigos carboniferos, entre outros minérios de suscep-
tivel e compensadora exploracdo,

Empreendeu-se também um trabalho importantis-
simo para estudo das possibilidades de aproveitamen-
to integral da bacia hidrogrifica do Save, prevendo-se
a irrigagdo da terra bastante para permitir a fixacdo
de 500.000 colonos em exploragdes agricolas, pecui-
rias e industriais.

Em 31 de Dezembro de 1948 o nimero de loco-
motivas inventariado era de 105, com o peso total de
6.751 toneladas métricas, em comparagdo com 87 com
um peso total de 5.314 toneladas em 1947,

Durante o ano de 1948 entraram ao servigo 18
novas locomotivas, que melhoraram consideravel-
mente a capacidade de transporte, Sdo as seguintes as
novas unidades: 10 locomotivas da série 400 tipo
Mikado, 1-D-1, do construtor Baldwin, com o peso
total em ordem de marcha de 69,3 toneladas, destina-
das ao porto da Beira, onde se encontram em servigo,
8 locomotivas da série 700, tipo Montain, do cons-
trutor Montreal W., com o peso total em ordem de
marcha de 14,2 toneladas. O peso médximo por eixo,
destas locomotivas, é de 10,25 toneladas.

O numero total de vagdes e furgdes em uso, no
fim de Dezembro de 1948, era de 1,799, com uma ca-
pacidade de carga de 33,170 toneladas métricas, sendo
457 vagoes fechados com a capacidade de 8,005 tone-
ladas métricas, 64 tanques com a capacidade de 1 2908
toneladas métricas e 1,278 vagdes abertos com a ca-
pacidade de 28,975 toneladas métricas.

Sobre o plano de melhoramentos, o Relatério in-

forma-nos:

«O acréscimo dos caminhos de ferro e o desenvol-
vimento da Coldnia téem feito aumentar as necessi-
dades. Daqui resulta que nem todos os melhoramentos
previstos foram executados, tendo muitos sido retar-
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dados pela necessidade de dar execugdo a outros pre-
vistos e pela situacdo anormal criada pela guerra,.

Melhoramentos estranhos as linhas e portos em
exploragdo, temos como reconhecidamente mais ur-
gentes os seguintes:

Estudo de um caminho de ferro que sirva a regido
do Barué, que convém ligar por via acelerada ao porto
da Beira e por ser mais curta a distincia para o mar
do que ligd-lo ao caminho de ferro de Téte. Foi con-
cluido o reconhecimento durante o ano de 1948,

Desse plano de melhoramentos fazem ainda parte,
entre outros, o aumento do cais de Lourengo Mar-
oues, a continuacdo da reconstrucdo, em alvenaria,
dos armazens do porto, construcdo de um depdsito
para dgua em Lourengo Marques; instalagdo mecanica
para abastecimento de locomotivas, na estagao de l.ou-
renco Marques; gare de Triagem, oficinas gerais e de-
pésito de locomotivas, a implantar ao quilémetro 2,8
da linha de Ressano Garcia; construgdo de pelo me-
nos mais trés residénciaz para chefes de servigo; con-
tinuacdo da ampliacdo do bairro para habitagdo do
pessoal, nas Mahotas; construcdo de habitacdes na
linha, havendo necessidade de tornar mais confortdveis
e higiénicas muitas das existentes; renovagdo da cen-
tral eléctrica no porto de Lourengo Marques,
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Ao fechar o seu Relatério, o sr. engenheiro Fran-
cisco dos Santos Pinto Teixeira deixa exarada esta
afirmagdo de grande importancia:

«Um aumento de receitas se torna necessirio por
um ajustamento e aumento de tarifas, e uma apertada
fiscalizagdo A4 camionagem particular, que a sombra
de uma tolerancia somente justificivel durante o pe-
riodo anormal da guerra, sem respeito pela lei e com
manifesto prejuizo para a economia da colénia, desvia
o trifego que, sob todos os aspectos, pertence ao ca-
minho de ferro.

E tempo de yoltarmos 2 politica anterior A guerra
—afirma ainda o sr. engenheiro Pinto Teixeira — se
quisermos manter, dentro dos principios da maior
economia, a eficiéncia dos servigos que sé se téem
mantido pela franca colaboragio, espirito de sacrificio,
disciplina e inicialiva de todo o pessoal, que, por
esse facto, se torna credor dos agradecimentos da
Administracido>.

Resta-nos felicitar o sr. engenheiro Pinto Teixeira
pelos 6ptimos resultados da sua administragdo, e nos
nossos cumprimentos desejamos alranger todos os
seus dignos colaboradores,
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para Lisboa e Porto, emquanto aquella barra e porto nédo

4 forem melhorados de f6rma a permittirem que fagam di-
rectamente toda a sua exportagio.
Barreiro a Cacilhas — Informa o Diario de Noticias que

viio comecar brevemente, e com grande actividade, os tra-
balhos de construcc¢io do primeiro lango do caminho de
ferro do Barreiro a Cacilhas, ja approvado, como se sabe,
pelo Conselho de Administragdio dos caminhos de ferro do

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Junho de 1301)

T Estado.

-

Caminhos de Ferro Coloniais

Linhas portuguesas

Illuminagdo dos comboios — O conselho d’administragao
dos eaminhos de ferro do Estado reso'veu estudar o meio
de melhorar a iluminaciio dos comboios adoptando o gaz-

mixto ou a electricidade. &OCAMBIQUE

Louvavel iniciativa.

Realmente é para lastimar que o nosso paiz e a vizinha Os engenheiros de 2.* classe ao servico dos por-
Hespanha sejam, neste sentido, os mais atrazados da Eu- tos e caminhos de ferro de Mocambique, srs. Luis da
ropa. < : A

: Cruz Ferreira e Angelo Araujo Mendo, foram recon-

Nem sabemos como a Companhia Real, que tantos me- _ .
lhoramentos tem introduzido na sua explorag¢#io, ndo tomou duzidos por mais dois anos.

até hoje esta delibera¢iio, mantendo a velha illuminagao a — Foram contratados para servir nos servigos
azeite que, além de ser ma, lhe faz perder em Campolide dog portos e caminhos de ferro de Mogambique, os
g;g;';zi;“'““m a todos os trens que atravessam o tunnel  gpg apoenheiros Raul Campos de Carvalho e Henri-
Jd no congresso de Londres, quando os delegados da q'ue_oscar Ferreira, o primeiro para c.hefe da bngada
técnica de estradas, construcgio e fiscalizacdo de obras

Italia disseram que alguns dos seus trens eram ainda illu-
minados a azeite, houve uns sons de admiragdo por parte  maritimas, com o vencimento mensal de 18 contos;

de inglezes e americanos que fizeram com que os delegados e o segundo para adjunto da mesma brigada, com o
peninsulares se conservassem muito caladinhos para néo vencimento mensal de 12 contos.
augmentarem a chacota.

Novo Material — A réde do Sul e Sueste vae ter novas

4 o ol i
reioges o Iuvatario, enso sn do 1 somo 44 gh s+ alssse: - LMTALA “REAL INGLESA

E’ um typo novo e portanto mais um elemento para a ROYAL MAIL LINES, LTD.
desuniformidade do material que uma commissfio esta encar-
regada de promover. CARREIRAS PARA O BRASIL E RIO DA PRATA
Pias a Moura — O conselho da réde do Eetado esta tra- AGENTES EM LISBOA:
tando de estudar o meio de construir esta linha, de tanta JAMES RAWES & C.° L."’
utilidade para uma parte do nosso Alemtejo. 5 x :
Caminho de ferro de Guimardes — A partir dodia 3 de ju- Rua Bernardino Costa, 47, 1.7 - Telef. 23232/4/5
nho devem effectuar-se nesta linha ferrea, nos dias uteis E. PINTO BASTO & C.A, L "

08 comboios de verdo n.** 32 e 33, em ligac#io com o comboio
que chega ao Porto d4s 4 horas da tarde.

Interesses da Figueira — Os exportadores de vinhos da
Figuesira representaram as camaras pedindo que lhes fosse TARAT & C. ;s
concedido um bonus de 50 por cento, no transporte nos ca- Rua do Infante D. Henrique, 19 — Telefone: 7
minhos de ferro, dos vinhos destinados 4 exportaciio para

Avenida 24 de Julho, 1, 1.° -Telef. 31681 (7 llnhas)
AGENTE NO PORTO:

|

I é a marca dos condufores eléctricos
| fabricados segundo as normas de segu-
| L] - L]

| ranca das instalacdes de baixa tensdo
i

‘ PELA
|

Fabrica Nacional de Condutored Eléctricod, LAz |

e R AT T

| SOCIEDADE DISTRIBUIDORA, L. ¢ a marca de condutores
i LISBOA eléctricos QUE SE IMPOE

' Rua Nova da Trindade, 15-C

— — - — —————————— — —— — — — ¥

—eeeee —
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PARTE OFICIAL

" MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Direccdo-Geral de Caminhos de Ferro

O <Didrio do Governos, n.° 98, 1I série, de 30 de Abril,
publica o seguinte:

Reparticdo de Estudos, Via e Obras

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicacdes, a quem foi presente o auto de recep-
¢fio definitiva da empreitada n.° 95, de escavac¢des, trans-
porte de terras e recargas de aterros, na variante de Beja,
de que é adjudicatdrio Jilio Pires Pereira, aprovar o refe-
rido auto, ¢ bem assim declarar o mencionado adjudicata-
rio quite para com o Estado das obrigagdes que contraiu

em resultado do seu contrato.

O <Diirio do Governos, n.° 102, II série, de 5 de Maio,
publica o seguinte:

Concordando com O parecer da comissdo de revisdo,
aprovo o projecto de substitnigdo das vigas metdlicas do
pontdio situado ao quilémetro 11,722 da linha férrea do Sa-
bor, apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro

Portugueses.

O «Didrio do Govérno , n.” 104, II série, 8 de Maio,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicacdes, concordando com o parecer da co-
missio de revisdio, aprovar o processo de expropriagdo de
uma parcela de terreno, com a superficie de 101m2 50, situa-
da entre o8 quilémetros 75,754.00 e 75,745,90 da linha férrea
do Vale do Vouga, destinada a construcio de um reservato-

rio de dgua no apeadeiro de Cedrim.

O .Didrio do Governos, n. 105, I1 série, de 9 de Maio,
publica o seguinte: ;

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicacdes, concordando com o parecer da co-
missio de revisdio, que seja declarada sobrante uma par-
cela de terreno, com a superficie de 48m%59, localizada a
direita da linha férrea do Vale do Vouga, entre os quiléme.
tros 23,964.49 e 24,008.00, nos termos do § 2.° do artigo 2.° do
Decreto Lei n. 22:562, de 23 de Maio de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia
e concelho de S. Jodio da Madeira, distrito de Aveiro, e con.
fronta ao norte e nascente com o caminho de ferro e ao sul
e poente com Manuel Pereira de Almeida.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada
pelas disposigdes do artigo 6,° do mencionado Decreto-Lei

n.° 22:562,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRU

NOGUEIRA, Limitada |

LISBOA:

R. dos Douradores, 107-1.°
Telef. PBX 21381-82
PORTO: |
Rua do Almada, 134-136

Telefone 7107

REPRESENTANTES DE:

S. A. DES FORGES-USINES & FONDERIES DE HAINE
ST. PIERRE — Haine-Saint-Pierre (Bélgica). Todo o mate-
rial terrovidrio, Vagdes, Locomotivas, etc,

USINOR — Valenciennes (Nord), Franca. Aros de aco
para rodas de vagdes e locomotivas — Eixos de rodas,

S. A. METALLURGIQUE DE PRAYON — Trooz, Bél. |
I?a, Zinco laminado em chapas, Placas de zinco para cal-
e r‘st

TREFILERIES & LAMINOIRS DU HAVRE - Paris.
Aluminio, cobre e latdo em chapas, barras, tubos, arame, cabo, '
etc. — Especialistas no fabrico de cabo e arame de cobre |
electrolftico para linhas de distribuiciio de energia eléctrica. |

COMPAGNIE POUR LA FABRICATION DES COMP- !
TEURS - Montrouge (Seine), Franga. Contadores (dgua- l
gds e electricidade) e Aparelhos de medida para usos indus- |
triais e laboratorios. l

ATELIERS DE CONSTRUCTIONS ELECTRIQUES DE
CHARLEROI — ZTharleroi, Bélgica. Dinamos, Altérnadores,
Transformadores, Aparelhagem eléctrica para todas os ten-
sdes e poténcias,

S. A, ESCHER WYSS — Zurique. Turbinas hidrdulices e
de vapor, Caldeiras. Toda a mecdnica de precisdo,

DAVUM EXPORTATION — Paris. Ferro redondo para
cimento armado., Vigas | e Ferros U, Ferro de fundicdio, Ar-
cos de ferro, Acos especiais para todos os fins.

COMPTOIR FRANCO BELGE D’EXPORTATION DE
TUBES D’ACIER - Paris. Tubos de ferro para dgua, gds e
vapor. Tubos de ago para caldeiras e sondagens.

e

ESCOLA ACADEMICA

FUNDADA EM 1847

Cendecorada em 1947 com o Grau de
Comendador da Ordem de Instrugdo Piiblica

INTERNATO E EXTERNATO
(SEXO MASCULINO)

CURSOS DIURNOS E NOCTURNOS

Liceal, Comercial, Ciclo
Preparatério e Instrucio Priméria
com Aulas Infantis

LARGO DO CONDE BARAO, 47— LISBOA
(PALACIO CONDES DE PINHED)

TELEFONE: 62430
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Ateneu Ferrovidrio

Em Assembléia Geral efectuada em 25 de Janeiro,
foram eleitos os corpos gerentes desta simpitica
Associagdo Cultural do pessoal da C. P,, para o exer-
cicio de 1951, com a seguinte distribui¢io de en-
cargos:

Assembléla Geral — Presidente, Félix Fernandes
Perneco; Vice-Presidente, Mirio de Sousa Dinis; 1.°
Secretirio, Jodo Francisco da Silva Vieira; 2.° Secre-
tirio, Manuel Lourengo dos Santos; 1.° Vice-Secreta~
rio, Abel Hoppfer Romero, e 2.” Vice-Secretirio, Ja~
lio Chaves Aratjo. |

Conselho Fiscal — Presidente, Feliciano Pereira
Barral; Secretdrio, Carlos Alberto Marques da Silva
Jinior; Relator, Ratil Mirio de Senna Magalhdes; 1.°
Suplente, Luis Rodrigues da Costa, e 2.° Suplente,
Florentino Gomes Pablo Faria.

Direc¢do — Presidente, Jaime Augusto Bastos; Vi-
ce-Presidente, Vinicio Plinio Rosado Viegas; 1.° Se-
cretdrio, Anténio Gomes Jiinior; 2.° Secretirio, Lou-
rengo Trindade Piedade; Tesoureiro, Victor Afonso;
1.° Vogal, Ant6nio Manuel da Silva Leitdo; 2.° Vogal,
José Martins Ferreira; 1.° Suplente, Armando Nunes;
2.° Suplente, Diamantino Dias; 3.° Suplente, Manuel
Henriques Martins, e 4.° Suplente, Nic4cio Tabuada
Rodrigues.

Delegados @ Federagio das Sociedades de Educa-
¢@o e Recreio— Efectivo, Jaime Augusto Bastos, e
Suplente, Armando Nunes.

Aos novos corpos gerentes do Ateneu Ferrovidrio
desejamos as maiores felicidades no desempenho dos
seus cargos.

Publicacied recebidad

T ————

0 Fundo Atlante da Raga Portuguesa e a sua
evolucdo historica, pelo Qeneral Jodo
de Almeida

Sob o titulo genérico Ao Servigo do Império, o sr.
General Jodo de Almeida vem publicando uma série
de trabalhos de grande interesse. O presenle volume
€ o décimo primeiro da notivel série.

Numa nota, a piginas 4, deste seu recente traba-
lho, o ilustre escritor informa:

«A concepgdo da Atlintida e a sua localizagdo tal
e qual a concebemos em 1903, e a publicimos, pela
primeira vez, na «Visdo do Crente», em 1016, — nao
houve moco estudante de entio que a nio lesse —,
tivemos a satisfagdo de a ver apresentada de forma
igual, na concepcdo geogrifica e depois de nés, por
Edmond Perrier na sua «La Terre avant I’Histoire»,
em 1920, e numa hipétese da sua localidade por Abbé
Th. Moreux, «L’Atlanti de a-t-elle existé ?», em 1924,
e pelo Colonel A. Braghine, «L’énigme de I’Atlan-
tider, em 1930»,

Portador de uma vasta cultura histérica, o sr. Ge-
neral Jodo de Almeida presta com este seu novo tra-

balho mais um relevante servico ao pais,
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Linhas Estmngeiﬁas

GRA-BRETANHA O Ministro dos Transportes
anunciou na Camara dos Co-

muns a enfrada em vigor de aumento de 10 por
cento nas tarifas ferrovidrias de transporte de

mercadorias, e nas das despesas das docas e canais.

Os administradores dos cami-
nhos de ferro da Rhodésia reu-
niram-se em Salisbury no dia 5 de Abril, sob a
presidéncia do chefe do governo, .Sir Godfrey
Huggins, tendo em seguida sido feita uma decla-
ragao sobre os resultados da conferéncia segundo
a qual os Caminhos de Ferro da Rhodésia gasta-
riao em obras novas e em aquisi¢io de novo ma-
terial nos pr6ximos 12 meses a elevada soma de
11 milhoes de libras.

S6 o material eirculante encomendado custari
trés milhoes e meio de libras, e entre as obras a
realizar encontram-se melhoramentos importantes
nalgumas das principais esta¢gdes da Rhodésia do
Sul.

Durante a conferéncia foram discutidos o8 pro-
blemas relacionados com o aumento de ftréifego
que se espera até 1956, os estudos de novas saidas
para o mar na costa oriental, novas aquisi¢oes de
material circulante, incluindo vagdes tanques, ete..

Como se vé através da imprensa rhodesiana,
os nossos vizinhos queixam-se frequentemente de
deficiéncias nos seus servigos ferrovidrios, as quais
o governo atribui ao ritmo de progresso que ali
ge vem verificando, mas, por outro lado, sabe-se
que os caminhos de ferro ja4 gastaram elevadas
somas de dinheiro e estiao dispostos a gastar outras
ainda maiores no sentido de melhorar os seus ser-
vigos por forma a acompanharem e até a fomenta-
rem o desenvolvimento do pais. Onze milhoes de
libras, 86 em obras e aquisi¢des novas, no curto
espa¢o de um ano, é, com efeito, uma soma elevada
e, no entanto, é apenas um terc¢o do que o governo
da Rhodésia do Sul deliberou empregar nos cami-
nhos de ferro até 1954,

RHODESIA

Por disposi¢ao da Junta de Go-
verno, o capital do Instituto
Auténomo de Caminhos de Ferro da Venezuela,
aumentou para 7.974.382.85 bolivares o seu oapital,

VENEZUELA
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IMPOEM-SE PELA |
SUA QUALIDADE |

Depositdrio nos distritos de Lishoa e Setibal ;

ociedade dos Uinfos do Sul, b."

ARMAZEM :

AZAMBUJA

Telefone: 50

| nanids Doloce Notal

Enderego Telegrafico: <PALACE-LISBOA»
Telefones 30154-301567 - LI SBO A

Hotel de 1.» classe, situado no coragio da cidade, junto
da estagiio do Rossio e perto da Avenida da Liberdade
ESCRITORIO :
Travessa da Gloria, 19 130 Quartos — 80 Quartos com hanho
Telefone: 26317 (slafones em fodos os quarlos ligades & réde Internacional
AQUECIMENTO  CENTRAL, ESMERADISSIMA
L I s B o A COMIDA — VINHOS SELECTOS — AMERICA BAR
PORTUGAL ' Pregos moderados-para estadias prolongadas condigBes especlais

Para beber um bom café

prefira sempre os cafés de:

CABO VERDE
SAO TOME
ANGOLA ; -
TIMOR il

A melhor bolachsa

Que figuram entre

AN TR T e 1S Os mais deliciosos chocolates
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sociedade Portaguesa de Fretamentos,

Limitada ——

CAPITAL: ESC. 200.000%00

68, RUA S. DOMINGOS A LAPA, R/C.

Telefone 64026 ki LISBOA

TELEGRAMAS: «FRETAMENTO?»

BROKERS exclusivos da:

Sociedade Geral de Coméreio, Inddstria e T;_anspnrtes, S.ARL

ARMADORES DE NAVIOS

LISBOA
(221.700 T. D. W. APROX)

B L.\ 2 &S

TEM FINALMENTE O

HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAfsS,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVEI CON-
FORTO F UMA AMPLA SALA DE JANTAR
COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM

HoTEL ALENTEJOELVAS

PRODUTO V. A. P.— PORTUGAL
FORMULA INEDITA

GLYCOL

O IDEAL DA PELE

A venda nas boas casas das especialidades e principais farmé-

gins. QUEIRA ENVIAR 5850 em sdlos do Correio, nome e
morads, para receber UMA AMOSTRA, aos Depositiirios Gerais:

VENTURA D'ALMEIDA & PENA

Rua do Guarda-Mér, 20, 3.°, Esq.

(a Santos) —L IS B O A
Telefone 64972

Sociedade Geral de Comércio, Indistria e Transportes

LISBOA
Carga ¢ oexpediente, Rua do Comércio, 39 — Telef. 30551

. AFRICA OCIDENTAL . . & . . « s '« 4 1.504
2 ABREOBACA . o v s s a2 . a8 9.487
2o BLUVOYEIME . . s s e s PRI )
. ALENQUER ., . . . . . arit 1Y é 9.437
. ALEXANDRE SBILVA, . . . . . . . . 3.110
. ALFERRAREDE . . . . . . AR 2.118
/m. ALMEIRIM ., . - TR T 5 ke 9.437
s VAMARANTE . ¢ o« & 5 PR - -
IR o o v k) s e le” a4t ca e g el . 9.100
. ANDULO et hl e k. il . N e 9,100
. ANTONIO CARLOS . PSR I T 2.974
. ARRAIOLOS . ., . . . . . SRIP R TR 9.437
i MRS W e e el e, & W e, e e e 7.110
o BIRE. . o s L ke e e R et 7.145
. BRAGK, . . . e @ s . g 7.110

« BRAGANCA ., . . . . it P 7.110

n/m, CARTAXO v s TR 1o
n/v. ZE MANEL
n/p. ALFREDO DA SILVA . . . . .

REBOCADORES:

«AFRICA>,

<«CINTRA>,
«FREIXO>, 10,

«3. CRISTOV «SOURE»

24 Fragatas (2,160 T.)
1 Barea de figua (250 T.)

FROTA e SRS

HABEEEEEEEEEEE S

<ESTORIL>,

n/m COLARES . .

n/m. CONCEIGAO MARIA .

n/m. CORUCHE

n/v. COSTEIRO T

n/v. COSTEIRO SEGUNDO. .

n/m. COSTEIRO TERCEIRO

n/m. COVILHA . , . -

n/v. CUNENE . .

n/v. FOCA

njv.

n/v. LUSO

n/v. MARIA AMELIA . .

Il;‘\i’. MELLO . « = s »

n/v. MIRANDELLA. . .

n/m, BAO MACARIO . .

n/v. SAUDADES . . . .

n/v. SILVA GOUVEIA .
1.220 T.

TOTAL : 191,131 TONELADAS

LANCHAS A MOTOR:
«GAROTA>, <BOLHAO>,

«CAROCHA>»

«MAQUELA>»

s4 Bateldes (19 de 500 T,, 18 de 400 T, e 2 de 250 T,

1 Draga «BARREIRO»> som 5 Bateldes de Dragadas com 80 m3. cada.
EM CONSTRUCAO NOS ESTALEIROS DA C. U.F.:

8 navios de 8.600 T. e para 48 passageiros cada,

2 reboeadores de 1.200 T, cada,

CARREIRAS DE LISBOA PARA:

Norte de Europa — Norte de Africa — Cabo Yerde — 6uiné — Angola — Argentina
— Chile — Estados Unidos — Terra Nova — Groenldandia ¢ costa de Portugal

IMPORTANTE :

1926

A COMPANHIA QUE MAIS NAVIOS TEM AO SEU SERVICO CONSTRUIDOS EM PORTUGAL
NOS ESTALEIROS DA COMPANHIA UNIAO FABRIL NO BARREIRO E EM LISBOA




