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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRU

A CONCESSAO UNICA

Por MANUEL

BUSQUETS DE

AGUILAR

% tradicio da Gazeta dos Caminhos de
Ferro ocupar-se com o maior escripulo
de todos os problemas ferroviéarios, es-
pecialmente os nacionais, como tem
acontecido na sua longa existéncia de sessenta e
trés anos. Mendonca e Costa, claro e conhecedor
do que escrevia e depois, durante mais de qua-
renta anos, Fernando de Sousa, que foi o pri-
meiro ferroviario portugués de todos os tempos,
apresentaram com independéncia e boa orienta-
¢80 o parecer acerca do que ia acontecendo. Assim
a Gazeta tratou do projecto de arrendamento dos
Caminhos de Ferro do F.stado em 1897, da cala-
midade das greves ferroviarias de 1910 a 1927, do
arrendamento definitivo do Sul e Sueste e do Mi-
nho e Douro em 1927, e de muitos outros assun-
tos, em artigos notaveis, que sempre serdo lidos
com satisfa¢do e Aproveitamento.

Infelizmente, em 1945, jA4 nfo eram vivos
Mendonca e Costa e Fernando de Sousa, e, ape-
sar da Gazeta ter muitas pessoas com ampla com-
peténcia para tratar de problemas de grande im-~
portincia para o futuro ferrovidrio da Nacdo
como o seu ilustre e actual director Sr. Carlos
d’Ornellas, coube-me a honra de me ocupar(!) da
proposta de lei de coordenacgdo dos transportes
terrestres, apresentado a Assembleia Nacional
pelo entdo Ministro das Obras Pidblicas, sr. Eing.’
Cancela de Abreu. Continuando na mesma orien~
ta¢do, vou apreciar os decretos-leis n.*” 38:244,
38:245, 38:246, 38:247 e 38:248 de 9 de Maio de 1951,
resultantes da aprovagdo da lei n.° 2:008 de 7 de
Setembro de 1945.

Como é sabido, mas convém recordar, a lei
n.” 2:008 foi-o resultado duma longa crise ferro-
viaria, que, ligeiramente, vou analisar.

Em Portugal, duma maneira geral até 1930,
especialmente as linhas da Companhia Portu-
guesa deram lucro, ndo faltando a afluéncia de
passageiros e mercadorias que se elevava de ano
para ano.

Porém, a partir de 1930, devjdo a crise econd-
mica que durou até 1933 e mais ainda a transfor-
macdo da rede rodoviaria mercé da magnifica po-
litica de estradas do Estado Novo, o aumento de

veiculos automéveis, que se iniciara desde 1925,
comecou a manifestar os seus efeitos, de forma a
surgir uma grave situacio ferroviaria, semelhante
aquela que outros paises ja sentiam. A estradas
que o caminho de ferro vencera, vingava-se num
triunfo espectacular, e que o piblico aplaudia com

entusiasmo, pois a via férrea também soubera
criar o8 seus inimigos, devido a superioridade que
se arrogou, suportada contra vontade, mas que um
dia 0s seus opositores encontravam no automével
um meio de luta com possibilidade de oferecer
combate. A maquina a vapor opunha-se o motor
de explosio. '

Sem vantagem para ninguém, pode-se con-
templar uma luta entre dois meios de transporte,
que, longe de serem inimigos deviam colaborar no
fim tnico de bem servir o piblico, favorecendo a
economia nacional e ndo prejudicando-a.

O problema foi larg¢amente estudado, havendo
uma vasta bibliografia sobre a matéria, desde li-
vros exaustivos até artigos das revistas da espe-
cialidade. Em Portugal convém n&o esquecer os
estudos notaveis dos srs. dr. Joao Faria Lapa (%),
dr. Carlos Hermenegildo de Sousa (%), as quatro
conferéncias efectuadas em 1938 (), os artigos pu-
blicados na Gazeta dos Caminhos de Ferro e no

Boletim da C. P..

No que ‘diz respeito a Portugal, e é 0 que me
proponho tratar, podem-se estabelecer com rela-
¢8o a crise ferrovidria quatro periodos: 1.° de 1930
a 1934; 2.° de 1934 a 1939; 3.° de 1939 a 1945; 4.°
de 1945 a 1951.

No primeiro periodo, de 1930 a 1934, as em-
presas ferrovidrias lamentavam a sua situacdo,
clamavam contra o automobilismo e pretendiam
medidas contrarias aos transportes rodoviarios,
especialmente a camionagem por motivo da fuga
das mercadorias, que constituem, como é sabido,
a fonte mais importante das receitas ferroviarias.
O Estado, fundamentando-se no cédigo da es-
trada aprovado pelo decreto com forca de lei n.°
18:406 de 31 de Maio de 1930, esperava que os in-
teressados, em regime de completa liberdade, re-
solvessem o pleito, sem qualquer intervencionis-
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mo. As lamentacoes das empresas ferroviarias e a
verificacdo de que uma tal situacio ndo podia
continuar, determinaram as primeiras medidas do
Governo, em 1934, com a publicacdo de algumas
disposi¢oes legais destinadas a regulamentar a
camionagem, verdadeiro fantasma dos caminhos
de ferro, mas, que é de justica dizer, tinha uma
accdo desordenada e por vezes prejudicial.

O segundo periodo, de 1934 a 1939, viu a si-
tuacido agravar-se devido a fuga, de. ano para ano
mais acentuada, de passageiros e mercadorias,
pelo que as empresas solicitaram em 1938 do Mi-
nistro das Obras Pdablicas, F.ng.° Duarte Pacheco,
um aumento tarifario.

Duarte Pacheco foi incontestavelmente um no-
tavel Ministro das Obras Pdblicas pela audacia
das concepcdes, larga visdo de estadista. Trabalha-
dor incansavel, prestou ao Pais 0os mais assinala-
dos servicos, porém a sua actuacgdo, ferroviaria ca-
racterizou-se por uma atitude de observador, que,
ainda hoje, é dificil de compreender. Um homem
como Duarte Pacheco sabia o que queria em ma-
téria ferroviaria, todavia nunca o disse, pelo que
esse facto constitui um mistério, para o qual sé
encontro explica¢io da sua actividade ser chamada
para outros sectores, e se, infelizmente, ndo tem
falecido em 1943, acabaria por interferir.

N5o quis Duarte Pacheco publicar por de-
creto-lei o aumento tarifario solicitado, pelo que
o Governo enviou uma proposta a Assembleia
Nacional, originando um largo debate em que os
caminhos de ferro foram duramente atacados, che-
gando a dizer-se que ainda vigoravam os hora-
rios do tempo de Fl-Rei D, Luis, e a oposicao foi
tdo forte, que o aumento de 10 °/o sobre as tarifas
apenas se permitiu durante cerca de seis meses,
devendo nesse praso de tempo efectuar-se a remo-
delacdo tarifaria. A atitude da Assembleia Na-
cional, francamente hostil aos caminhos de ferro,
mostrou bem que a proposta de lei foi aprovada
devido a influéncia governativa, e a maioria de
votos favoravel era bem reduzida quando da vota-
¢dao final.

F.stes factos provocaram uma certa emogdo,
convencendo a Companhia Portuguesa a fazer
aquilo que j& devia ter realizado havia muito,
por-se em contacto com o piblico por meio de
uma série interessantissima de conferéncias e
efectuar alguns melhoramentos. Constituem essas
conferéncias trabalhos muito importantes, que
sempre se lerdo com aproveitamento, sendo ora~
dores além de Fernando de Sousa, os srs. Gene-
ral Radl Esteves, Prof. Doutor Fezas Vital e En-
genheiro Vasconcelos Correia, que expuseram a
situacdo dos transportes ferroviarios, faltando
apenas que alguém com imparcialidade falasse
em nome dos transportes rodoviarios, para o pro-
blema ser visto sob todos os aspectos. O segun-
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do periodo ia terminar com a perspectiva agrada-
vel das empresas ferrovidrias modernizarem os
geus servicos, especialmente as carruagens pela
aquisicdo de novas e de automotoras, de forma ao
ptablico ser melhor servido, quando um tragico
acontecimento veio trazer uma situacdo nova, a
Grande Guerra Mundial de 1939 a 1945.

Foi sob o signo dessa conflagracio que decor-
reu o terceiro periodo de 1939 a 1945, demons-
trando-se inesperadamente a superioridade indis-
cutivel das comunicacdes ferroviarias, os benefi-
cios dos transportes automodveis e o triunfo da
aviacio. F-mbora Portugal conseguisse salvar-se
das calamidades guerreiras, mercé da inteligente
e habil politica do sr. Prof. Doutor Oliveira Sa-
lazar, sofreu, porém, muitas consequéncias, que se
traduziram no capitulo dos transportes terrestres
por uma restri¢io acentuada no ndmero de com-
boios, todavia superior ao de 1914 a 1918, desapa-
recimento dquase completo de automéveis e ca-
mides, pelo que o publico acudiu em massa aos
caminhos de ferro, que souberam, com galhardia e
no meio de muitas dificuldades, devido a falta de
combustivel e de matérias primas, servir & Nagao.

O caminho de ferro brilhou fulgurantemente,
mas nao soube atrair os passageiros para quando
se restabelecesse a normalidade, esquecendo, que,
embora desempenhando um servigo pdblico con-
cedido, tem de se preocupar em atrair a freguesia
dentro do possivel, favorecendo-a, beneficiando-a,
mostrando~-se um amigo e ndo um superior. Falta
psicol6gica grave, de que resultou na primeira
opurtunidade, uma vez terminada a Grande
Guerra Mundial e a gasolina em abundéancia, a
fuga para os transportes rodoviarios.

Desta vez o Estado interveio, ocupando a pasta
das Obras Piblicas e Comunicac¢des o sr. Enge-
nheiro Cancela de Abreu, que apresentou em Fe-
vereiro de 1945 a Agsembleia Nacional uma im-
portante proposta de lei destinada a coordenar os
transportes terrestres ferrovidrios e rodoviarios,
suscitando o problema bastante interesse. A Ca-
mara Corporativa elaborou um interessante e cui-
dadoso parecer da autoria do sr. Prof. Dr. Rui
Ulrich propondo algumas alteracdes limitadas,
mas na Assembleia Nacional a discussiao foi tdo
vigorosa e tdo desfavorivel aos caminhos de ferro,
que tornou-se necessaria a apresenta¢do de um
projecto de lei de substituicio da proposta de que
resultou a lei n.° 2:008 de 7 de Setembro de 1945,
muito diferente da proposta originaria. Ditando
principios (°), escreveu o sr. Dr. Faria Lapa, a
que é dificil atribuir definida ou precisa aplicacdo
pratica, estabelecendo regras de duvidosa interpre-
tacdo, encurtando em sensivel medida a fei¢do li-
mitadora da concorréncia que dimanava da pro-
posta, ela tornou esta Gltima, em muitos pontos,
por completo irreconhecivel, sem que para o
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efeito, deve dizer-se, tivesse de qualquer forma
concorrido o douto parecer da Camara Corpo-
rativa,

Posta em execucdo a lei n.° 2:008, foram pu-
blicados o decreto-lei n.’ 35:196 de 14 de Novem-
bro de 1945 que criou o Conselho Superior de

Transportes Terrestres, fundindo-se nele as atri-

buices do Conselho Superior de Viagdo e do
Conselho Superior de Caminhos de Ferro dissol-
vidos nessa data, e o decreto n.’ 37:272 de 31 de
Dezembro de 1948 regulamentando os transportes
automoéveis por estrada.

O quarto periodo, de 1945 a 1951, comegou
com a promulgacdo da lei n.° 2:008 de 7 de Setem-
bro de 1945 que determinou, entre outras disposi-
¢Oes, a fusdo de todas as empresas ferroviarias
numa 86, salvo qualquer excep¢do que se quisesse
estabelecer, seguindo a politica da unidade ferro-
viaria que outros paises ja conheciam.

Assim acontecera na Alemanha, na Itilia e
em parte na Suica.

A Bélgica, conhecendo a péssima administra-
¢80 dos caminhos de ferro pelo Estado, criou (%),
a Sociedade Nacional de Caminhos de Ferro Bel-
gas, que comecou a funcionar em 1 de Setembro
de 1926, abrangendo com excep¢do do Nord Bel-
ge, todas as vias férreas por espaco de 75 anos. A
convencdo (") de 31 de Agosto de 1937 determinou
em Franca a exploracdo das linhas férreas das
companhias e do Fstado pela Sociedade Nacional
dos Caminhos de Ferro, que comegou a sua acti-
vidade em 1 de Janeiro de 1938. Perante o desca-
labro dos caminhos de ferro espanhéis, foi criada
(*) a Renfe pela lei de 24 de Janeiro de 1941, uni-
ficando as vias férreas, com excepcdo da via es-
treita,

Anos depois, acontecia 0 mesmo na Gra-Bre-
tanha.

A unificacdo ferroviaria por territério nacio-
nal foi o principio estabelecido na maioria das
nacdes europeias, verificando-se o mesmo fené~
meno no Brasil e Reptdblica Argentina.

Em 1945 existiam em Portugal a Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, a Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da
Beira Alta e a Sociedade Estoril para a via larga:
a Companhia Portuguesa para a Fxploracdo e
Construgio de Caminhos de Ferro, a Companhia
Nacional de Caminhos de Ferro e a Companhia
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dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal
para a via estreita. A empresa mais importante,
quer pelas linhas que possuia, quer pela organi-
zacdo, era a Companhia Portuguesa, entidade na~
turalmente indicada para tomar posse de todas as
vias férreas. Assim aconteceu, adquirindo a Com-
panhia Portuguesa todas as concessdes, rescindin~
do os sub-arrendamentos das vias estreitas do F.s-
tado, unificando-se em 1 de Janeiro de 1947, com
excepcao da linha do Cais de Sodré a Cascais, os
caminhos de ferro em Portugal Continental sob
a direccio da Companhia Portuguesa,

Manteve-se a excepcdo da Sociedade Estoril,
que explora pelo contrato de 7 de Agosto de 1918
a linha que seria electrificada em 1926, perten-
cente &8 Companhia Portuguesa e ja indicada, ndo
se compreendendo o motivo dessa exclusdo pare-
cendo que seria preferivel a unificacdo total.

Desde 1945 que se iniciaram no Conselho Su-
perior de transportes terrestres os estudos para a
remodelacdo juridica das concessdes existentes
pois se embora a partir de 1947, todas as empre-
sas, com excepcdo da Sociedade Estoril, se inte-
graram na Companhia Portuguesa, todavia as
concessOes estavam feitas as varias companhias,
pelo que se tornava necessiria a sua remodela-
¢do, tanto mais que algumas concessdes atingiam
em 1959 o seu termo, como a Linha do Leste e a
Linha do Norte. Para resolver esse problema é
que foram publicados os decretos de Maio deste
ano, ja indicados, e que apreciarei nos préximos
nimeros da Gazeta.

(') Gazeta dos Caminhos de Ferro, n.° 1374 de 16 de Margo de
1945, phgs. 125 a 129.

(%) Sr.Dr. Jo&o Faria Lapa, Transportes Terrestres, Lishoa, 1946.

(®) Sr. Dr. Carlos Hermenegildo de Sousa, Politica Fconémica
de Transportes, Lishoa 1946.

(") Sr. General Radl Esteves, O Problema Nacional dos Cami-
nhos de Ferro, Lisboa 1938 ; Eng.® José Fernando de Sousa, O Proble~
ma Nacional Ferrovidrio, Lisboa 1938 ; Sr. Prof. Dr. Domingos Fezag
Vital, A C.P. e a Crise dos Caminhos de Ferro, Lisboa 1938 ; Sr.
Eng.° Anténio Vasconcelos Correia, A Vida da C. P. desde o Con-
vénio de 1894, Lishoa 1938.

(°) Sr. Dr. Joo Faria Lapa, obr. cit., pég. 315,

(%) Avelar Ruas, Gazeta dos Caminhos de Ferro, n.° 1217 de 1
de Setembro de 1938, psg. 399 a 403.

(") Avelar Ruas, Gazeta cit, n.° 1225, de 1 de Janeiro de 1939,
pfigs. 49 a §0.

(}) Miguel Sanchez Garcia, Generalidades sobre Ferrocarriles,
Madrid, s. d., pég. 18.
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Aprovacao das bases para a concessao Unica constante do Decreto n.° 38.246

niu-se, na Estacdo do Ros-

sio, a assembleia geral da
Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses para tomar conheci-
mento das bases da concess#io linica
e votar as alteragdes que vio ser
introduzidas nos estatutos.

Estavam presentes 79 accionistas,
que representavam 10.820 acg¢des.
Tomou a presidéncia da mesa o sr.
dr. Bustorff Silva, ladeado pelos
srs. drs. José Alberto dos Reis, co-
missirio do Governo junto da Com-
panhia, Mendes de Carvalho e Ar-
naldo Pinheiro Torres. O Conselho
de Administracio da C. P. estava
representado pelos srs. Coronel
Pinto Osdrio, General Raiil Esteves,
Dr. Mario de Figueiredo, Major Ma-
rio Costa, Dr. Fezas Vital e Leite
Pinto, vendo-se ainda o Director
Geral da Companhia, sr. Eng.° Es-
pregueira Mendes.

Depois de lido pelo presidente da
mesa o texto da convocacio, fez uso
da palavra o sr, Dr. Jaime de Azan-
co, que pediu a assembleia um voto
de sentimento pela morte do Chefe
de Estado. Proposto, pelo presi-
dente, um minuto de siléncio, que
foi rigorosamente cumprido, o sr.
Dr. Jaime Azancot, continuando no
uso da palavra, depois de fazer va-
rias considera¢des sobre a repre-
sentacio do Estado naquela assem-
bleia, afirmou que a aceitaciio das
bases para a concessfio {inica pro-
postas pelo governo correspondia
ao nfio recebimento de dividendos
durante 50 anos. Deeclarou, no en-
tanto, que aceitava as referidas ba-
ses, mas de uma forma condicio-
nada. Ao coneluir, enviou para a
mesa uma proposta no sentido de
que o Conselho de Administragiio
pedisse ao Governo que autorize a
pagar as importincias necessirias
para atribuir aos accionistas um
dividendo de cinco por cento nos
anos em que a Companhia n#o te-
nha lucros a distribuir, :

O sr. José Lucas Coelho dos Reis,
que foi o segundo accionista a fazer
uso da palavra, depois de analizar
a situacdio financeira da Compa-
nhia, declarou apoiar a proposta do
orador antecedente,

N A tarde de 7 do corrente, reu-
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O sr. Agostinho de Paiva, que n#o
concordou com a aceita¢io das ba-
ses propostas pelo Governo, ale-
gando que elas n#o salvaguardavain
os interesses dos accionistas, suge-
riu que algumas economias se po-
deriam fazer, manifestando-se, a
propdésito, contra a concessiio de
bilhetes gratuitos a determinados
empregados e suas familias, os
quais, se fossem pagos, correspon-
deriam & importancia de 5 mil con-
tos. Quanto a distribuicio dos divi-
dendos, mostrou-se pessimista,

O sr. engenheiro Cunha Leal se-
segue-se no uso da palavra. As suas
intervencdes nos trabalhos das as-
sembleias gerais da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses s#o
sempre ouvidas com o maior inte-
resse. Depois de varias considera-
¢0es sobre a forma do funciona-
mento das sociedades andnimas,
analisou as declaracdes do sr. Dr,
Jaime Azancot, definindo a seguir
a posi¢cdio do Governo perante o
problema criado pela camionagem.
A propobsito, dissertou sobre a evo-
lugdio dos transportes, desde a velha
diligéneia & aviagdo. Ocupou-se, se-
guidamente, dos prejuizos da explo-
rac¢dio, afirmando que, proporcional-
mente, o «déficit> da C. P. é muito
inferior ao que, no presente, sofrem
todas as companhias de caminhos
de ferro cos paises civilizados.

Depois de se referir s operacgdes
de resgate de vdrias companhias,
em 1945, e 4 forma como elas foram
feitas, afirmou que havia a necessi-
dade de melhorar todas as formas
de transporte ferroviario. E solici-
tou: Para melhorar os servigos de
caminho de ferro, o sr. eng.° Aratijo
Correia caleulou serem necessirios
mais de dois milhdes de contos,
Esse capital devera ir buscar-se ao
Estado, dado que nem a camiona-
gem nem a aviagcfio permitem, no
presente, prescindir-se dos cami-
nhos de ferro, t#o necessirios, nesta
época de incertezas, até para even-
tuais transportes militares.

O sr. eng.® Cunha Leal, decla-
rando que votava as bases para a
concessfio finica, apelou para o Es-
tado no sentido de atender aos legi-
timos interesses dos accionistas.

Qualquer oposig#o & aprovaciio das
referidas bases — acentua — resul-
taria num maior e mais grave pre-
juizo para os particulares.

Em seguida é concedida a pala-
vra ao sr. Alfredo Ferreira que afir-
mou ser sua convicc#o de que, se a
Companhia entrar no regime pre-
conizado nas bases de concess#o
inica, o capital e os lucros deverfio
ficar assegurados. De outra forma,
a C. P. ndio encontraria quaisquer
possibilidades para vencer a sua
crise presente.

O sr. Dr. Jaime Azancot, que pe-
din de novo a palavra, disse saber
que o Conselho de Administracéio
fizera tudo que estava ao seu alean-
ce na defesa dos interesses dos
accionistas,

O sr. eng.° Cunha Leal, pede no-
vamente a palavra para informar a
assembleia de que nfo aprovava a
proposta apresentada pelo orador
antecedente, pois esse documento
era contrario as préprias determi-
nacdes do Codigo Comereial, nio
podendo as acgdes da C. P. ser con-
sideradas como velores privilegia-
dos.

O sr. Dr. Midrio de Figueiredo,
presidente do Conselho de Admi-
nistra¢io da Companhia, ao fazer
uso da palavra, elogiou em primeiro
ugar o diseurso do sr. eng.° Cunha
Leal, afirmando a sua concordin-
cia total com as observac¢des por ele
apresentadas & proposta do sr. Dr.
Azancot. Fez em seguida’ algumas
consideracdes sobre a eventualidade
do resgate e afirmou que esse res-
gate em nada poderia favorecer os
accioni<tas, Quanto ao futuro dos
caminhos de ferro no nosso pais,
discordou da opinifio do sr. eng.°
Cunha Leal, pois sendo Portugal
uma nac¢fio em franco desenvolvi-
mento era de esperar um sensivel
aumento de trdafego, e o trafego era
0 maior problema da Companhia.
E sublinhou:

— O grande concorrente da C. P.
n#io é propriamente a carreira regu-
lar da camionagem mas a camiona-
gem de aluguer e particular. E a
concluir afirmou ter esperanca de
ver ainda associadas estas duas mo-
dalidades de transporte.
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O sr. Dr. Fezas Vital, do Conse-
Jho de Administra¢do da C. P,, in-
formou a assembleia de que a Com-
panhia tem feito todos os esforcos
para diminuir os seus encargos. As
economias em pessoal obtidas pela
Direccéio Geral elevaram-se a 11,544
contos, tendo sido também muito

“importante a redugfo nas despesas

de tracgfio, e se mais n#io fez foi
porque houve que atender no pri-
meiro caso a situacdio dos emprega
dos e no segundo as necessidades
de continuar a bem servir o pi-
blico.

O sr. eng.° Cunha Leal, no final
da apreciag¢fio das bases para a con-
cessfio finica, fez um novo apelo &
generosidade do Estado em relacgio
4 posi¢iio dos accionistas,

Fizeram ainda uso da palavra os
sre, Lucas Coelho dos Reis e Ar-
mindo de Sampaio e por fim o sr.
Dr. Mério de Figueiredo.

Tendo verificado que se encontra-
vam jd na assembleia geral 104 accio-
nistas, representando 12.075 acg¢des,
0 sr, Dr. Bustorff Silva p0s a vota-
¢30 a alinea a) da ordem do dia, a
qual consistia na aprovacdo, ou re-
cusa, por parte da Companhia das
bases para a concessfio iinica, cons-
tantes do Decreto-Lei n.° 38.246, pu-
blicado no «Didrio do Governo» do
dia 9 do corrente,

Foi aprovada com a abstenc¢fo de
um accionista.

A alinea b) — deliberar acerca da
operacfio financeira prevista no De-
creto-lei n.° 38.246 e votar nas emis-
s0es de obriga¢des até 350.000.000%
— foi aprovada por unanimidade.

Publicamos a seguir, na integra,
08 artigos que se julga conveniente
alterar, tais como foram apresenta-
dos & Assembleia Geral:

Art. 4.~ O capital da Compa-
nhia é de 20.000.000$000, represen-
tado por vinte mil ac¢des, cada uma
do valor nominal de 1.000$00. Destas
acedes deduzir-se-o as que, por
qualquer titulo, se tornarem pro-
priedade da Companhia, as quais
serfio anuladas. Para este efeito de-
vera inscrever-se no activo uma
verba correspondente ao valor das
acgdes anuladas, n#io se alterando
no passivo a cifra do capital social.
§ dnico. O capital social poderi ser
ser elevado, uma ou mais vezes, por
simples resolug¢fio do conselho de
administragfio. até ao montante de
Esc. 100.000.000$00. Além deste li-
mite o aumento 86 pode efectuar-se
por deliberagio da assembleia ge-
ral, sob proposta do mesmo conce
lho. .

Art, 12.° - O conselho terd um
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presidente e um vice-presidente. O
primeiro serd designado livremente
pelo Governo de entre os adminis-
tradores; o segundo sera eleito
anualmente pelo conselho de admi-
nistra¢dio entre os seus membros.
O conselho elegera também, anual-
mente, de entre os seus vogais, um
administrador-delegado, ao qual
competirda prover & geréncia dos
negdcios correntes da administra-
¢do, superintender na execug¢fio das
delibers¢des do conselho e exercer
todas as demais atribui¢des que o
conselho nele delegar. § 1.° O vice-
-presidente e o administrador dele-
gado podem ser reeleitos. § 2.° Na
falta do presidente e do vice presi-
dente as sessdes serdo presididas
pelo vogal que o conselho designar.

Art, 13.° — Cada um dos adminis-

tradores eleitos deverda eaucionar

a sua geréncia por meio de accdes
da Companhia que representam o
capital de 30.000$00. Estas acc¢des
serfio depositadas nos cofres da
Companhia dentro de oito dias a
contar da elei¢#io e n#io poderdo ser
alienadas nem inventadas sen#o de-
pois de aprovadas, pela assembleia
geral, as contas da geréucia res-
pectiva.

Art. 15.° — O mandato dos admi-
nistradores eleitos tem a duracgfio de
trés anos, excepto nos dois primei-
ros anos do triénio que se seguir a
aprovacao destes Estatutos, em cada
um dos quais se fara a renovacgdo
dum dos administradores. Determi-
nar-se-d4, por sorteio, qual o admi-
nistrador sobre que ha de recair a
renovag¢io. No primeiro ano o sor-
teio abrangerd os quatro adminis-
tradores; no segundo ineidird so-
bre os trés restantes. E permitida a
reeleigfio. § tnico. Aprovados estes
Estatutos, a assembleia geral ordi-
ndria que se seguir procedera a
eleicfio dos quatro administradores,

Art, 17.° — Sem prejuizo do dis-
posto no artigo 54.° compete ao con-
selho praticar todos os actos e exer-
cer todos os poderes relativos a
administragio da Companhia. Cabe-
.lhe designadamente: a) Celebrar
todos os contratos e acordos respei-
tantes aos fins mencionados nos ar-
tigos 3.° e 4.°, precedendo autoriza-
¢io do Governo e da assembleia
geral, quando necessiria; b) Adqui-
rir bens mobilidrios ou imobilidrios
necessdrios para a realizacdio dos
fins da Companhia e aliend-los
quando desnecesséirio; ¢) Celebrar

‘convengdes com outras empresas

cujos transportes ou estabelecimen-
tos de qualquer natureza possam
interessar & vida da Companhia; d)
Regular, segundo os Estatutos, o

emprego e a aplicacdo dos fundos
de reserva de quaisquer outros;
e¢) Fixar e modificar as tarifas e o
sistema de arrecadac#o das receitas,
nos termos da Concessfo; f) Esta-
belecer regimes especiais de explo-
rag¢do econdémica, nos termos da Base
IX da Concess#o; g) Aprovar os re-
gulamentos necessdrios para a exe-
cucio dos servicos; k) Aprovar o
orcamento das receitas e despesas;
i) Contrair empréstimos para a sa-
tisfagio das necessidades da Com-
panhia; j) Realizar todos os contra-
tos atinentes A conservag¢#io e explo-
racdo das linhas, estabelecimentos
e empresas da Companhia, e nomea-
damente os contratos de forneci-
mento, de aquisigiio de mdquinas,
materiais, utensilios e ferramentas;
k) Autorizar todas as transferéncias
de valores e fundos, desistir de pri-
vilégios, dar quita¢des, efectuar re-
nuncias; /) Nomear e demitir o di-
rector-geral e, sob proposta deste,
os subdirectores, chefes de divisio
e chefes de servig¢o e quaisquer ou-
tros empregados cuja nomeacio e
demissfio n3o sejam cometidas ao
director-geral; m) Nomear e demi-
tir o secretario-geral e, sob proposta
deste, os funciondrios superiores e
quaisquer outros empregados dos
servigos que lhe estfio subordina-
dos, cuja nomeacdo e demiss#o n¥o
sejam cometidas ao secretario-geral;
n) Fixar os quadros do pessoal e
respectivos vencimentos e conceder
as gratificagdes que considerar jus-
tas; o) Autorizar a proposi¢iio de
quaisquer ac¢des e processos, assim
como as desisténcias, confissdes e
transacgdes relativas a processos
pendentes; celebrar transaccdes ex-
trajudiciais; antorizar compromis-
sos arbitrais; p) Submeter a4 assem-
bleia geral as propostas para deli-
beragdes que sejam da competéncia
exlusiva da mesma assembleia:
g) Dirigir ao Governo, com prévia
autoriza¢io da assembleia geral,
peticdes sobre prolongamento de
caminhos de ferro ou ramais.

Art. 19.°— Ao director-geral da
Companhia compete, sob a superin-
tendéncia do Conselho, a direccfio
superior dos servigos técnicos e
administrativos, com excep¢#io dos
que estdio subordinados ao secretéa-
rio-geral e a comissdes auténomas.
O director-geral assiste as sessdes
do conselho, nas quais tem voto con-
sultivo: tem as suas ordens todos
o8 empregados, exceptuados os que
dependem do secretdrio-geral e das
comissdes referidas; nomeia e de-
mite os empregados cuja nomeag#o
e demiss®o o conselho lhe tenha de-
legado; propde ao conselho a no-
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meacdo e demissfio dos restantes e
a fixacg#io dos vencimentos de todos>
prepara o expediente relativo 2 mo~
dificacdio das taxas e tarifas, 4 orga’
nizac#o de regulamentos para a exe
cuclio de servigos e a celebragdo de
contratos relativos a construcfio das
linhas e das outiras empresas com-
preendidas nos fins da Companhia,
O conselho de administracdo deter-
minard as restantes atribuic¢des do
director-geral e podera delegar nele
os poderes que entender. § unico
Podera haver um ou mais subdirec-

tores que coadjuvar@io o director-ge-

ral e o substituir#io nas suas faltas
e impedimentos.

Art. 20.° O secretdrio geral da
Companhia assistird as sessdes do
Conselho, ao qual submetera, para
deliberac#io, os assuntos que lhe es-
tdo confiados. Incumbe-lhe além
disso, ler e lavrar as actas das ses-
sdes, nas quais registara fielmente
as deliberacdes tomadas e, em re-
sumo, os fundamentos invocados.
§ tnico. As actas serfio assinadas
pelo presidente. As copias ou extrac
tos serfio subscritos pelo secretario
geral e n#o poderdio ser passados a
pessoas estranhas sem autorizacfo
do presidente.

Art, 21.° Todos os documentos re-
lativos & geréncia ordinaria da Com-
panhia serdio assinados pelo admi-
nistrador-delegado. Os documentos
relativos a contratos e a actos que
ultrapassem a geréncia ordinaria,
serdo assinados pelo presidente o
por um administrador. § 1.° Tratan-
do-se de titulos de acg¢des e obriga-
¢oes da Companhia, uma das assi-
naturas pode ser de chancela, § 2.°
O Conselho definird o que se en-
tende por geréncia ordinaria,

Art. 23 Uma comissdio de trés
accionistas, eleita em sessfio ordi-
naria da Assembleia Geral, fixard a
verba global destinada a remune-
ra¢cdo dos membros do Conselho de
Administra¢io e do Conselho Fis.
cal e & do Conselho do Governo. A
distribui¢iio da verba por cada um
dos interessados compete ao Conse-
lho de Administra¢do, devendo o
Comissdrio do Governo ser retri-
buido como os vogais do Conselho
que n#o exer¢am as fung¢des de pre-
sidente nem de vice presidente. § 1.*
A fixacdo global a que se refere
este artigo valerd por trés anos. A
verba serd levada a conta de despe-
sas gerais. § 2.° A Assembleia Geral
Ordindria que se seguir & aprova-
¢fio destes Estatutos, elegerd a co-
miss#io de que trata este artigo.

Art. 24,° O Conselho Fiscal sera
composto de trés.membros, de na-
cionalidade portuguesa, eleitos pela
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Assembleia Geral de entre os accio-
nistas. £ aplicdvel aos membros do
Conselho Fiscal, feitas as devidas
adapta¢des, o que se dispde no ar-
tigo 15.° e seu paragrafo. § @nico. O
Conselho terd um presidente, eleito
anualmente pelos seus membros. B
permitida a reelei¢fio,

Art, 29.° A Assembleia compde-se
dos accionistas que possuirem trinta
acgdes. Os possuidores de acedes em
niimero inferior a trinta poderfo
agrupar-se de modo a completar
este nimero, a fazer-se representar
por um deles ou por outro accionista
com assento na Assembleia.

Art, 20.° Para poderem tomar parte
na Assembleia deverfio os accionis-
tas fazer averbar as suas ac¢des do-
minativas ou depositar as suas
acedes ao portador até dez dias an-
tes do designado para a realizacio
da sess#o. Aos accionistas habilita-
dos a tomar parte na Assembleia
serdio passadas cartas de Admiss?o.
§ tnieco. O depésito das acgdes sera
feito nos cofres que o aniincio da
convocaglio da Assembleia designar.

Art. 33° A cada trinta acg¢des cor-
respondera um voto; mas nenhum
accionista particular tera direito a
mais de cinco votos, seja qual for o
niimero das suas ac¢des, assim como
nenhum accionista particular po-
dera, por si e como representante de
outros, reunir mais de cem votos.

Art. 39.° Salvo o disposto no ar-
tigo 36.°, a Assembleia considerar-
-se-4 regularmente constituida, uma
vez que os accionistas presentes e
representantes atinjam pelo menos,
o numero de vinte e possuam a
quarta parte do capital social §
iinico. Quando se verifique, pelos
depéisitos de acgdes, que a Assem-
bleia nfio pode funcionar, o presi-
dente convocardimediatamente nova
reuniio paaa data que nfo esteja
distanciada, nem mais de vinte, nem
menos de quinze dias. Nos primei-
ros dez dias, a contar desta segunda
convocaglio, serd admitido o depo-
sito de acc¢des.

Artigo transitério. A Assembleia
Geral Ordindria que se seguir a
aprovaciio destes Estatutos podera
efectuar-se no més de Julho.

- A alinea b)) — deliberar acerca da
opera¢dio financeira prevista no
Decreto-lei n.° 38-246 e votar emis-
sdes de obrigacdes até 350.000.0$00
— foi aprovada por unanimidade.

As alineas ¢) e d) — modifica¢des
de varios artigos dos estatutos —
foram também aprovadas com li-
geiras alteragdes, depois do sr. dr.
José Alberto dos Reis ter prestado
a4 assembleia vidrios esclarecimen-

tos.
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Ao votar-se, porém, as alteracdes
aos artigos 29.° e 33.°, que determi-
navam,respectivamente,queaassem-
bleia geral era formada pelos aceio-
nistas que possuissem trinta accdes
e que para poderem fomar parte
nela os accionistas as deveriam
averbar até dez dias.antes do desig-
nado para a realizacio da sessfo,
falaram os srs. eng. Cunha Leal,
Agostinho Paiva e Alfredo Ferreira
o8 quais manifestaram a sua dis-
cordiancia. A assembleia suspendeu
nessa altura a votacio,

Momentos depois o Prof., José Al-
berto dos Reis anunciou que, con-
sultado sobre o assunto o sr. mi-
nistro das Comunicac¢des, este de-
clarara nfio ver inconveniente em
que o Conselho de Adminlstragso
retirasse as alteracdes aos dois re-
feridos artigos.

Logo a seguir o sr. dr. Méario de
Figueiredo declarou que a Direccéio
da C. P. retiravs as citadas modifi-
cacdes.

Foram ainda aprovadas trés pro-
postas da sr. eng. André Navarro
no sentido de serem concedidos ao
Conselho de Administrac¢io poderes
para elaborar contratos, e um voto
de confianca,

A concessao a C. P. de

lodas a5 [inhas ferreas

{0 continente

Na presenca do sr. Pro-
curador Geral da Repu-
bliea, foi ante-ontem assi-
nado, no gabinete do sr.
Ministro das Comunieca-
coes, o contrato de conces-
sdo & C. P. de todas as li-
nhas férreas do Continen-
te portugués. Assinaram
o contrato, em nome do
Estado aquele membro
do Governo e em nome
da C. P. os seus adminis-
tradores engenheiros Pin-
to Osério e general Raul
Esteves.
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CRONICAS DE VIAGEM

DE LISBOA A ROMA
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S sessOes do Condresso foram marcadas para
as nove horas da manha e em todas elas actua-
ram sempre os delegados portugueses com
intervencao nos assuntos respeitantes a cami-

nhos de ferro da Metrépole e colénias portuguesas.

As tardes foram reservadas as visitas técnicas e
a excursoes vdrias que o tempo, permanentemente
chuvoso, ndo deixou apreciar. As primeiras foram
feitas & Sociedad Terni, Central Hidroeléctrica de
«Galleto», Fdbrica de Pneumadticos <Pirelli», Fundi-
¢ao <«Prenestina» e Instalacdes da dare de Roma, e
as segundas, dedicadas as familias dos congdressistas,
também efectuadas debaixo de chuva, foram o cir-
cuito da Via Apia antiga, Albano, Genzano, Nemi,
Via del Laghi, Marino, Frascati e Monte Cavo; vi-
sita a Hostia e Lido; Este e Adriana; Auzio e Ne-
tuno; exterior de Roma por Praca Esedra, Santa
Maria Maior, S. Giovanni de Latrdo, Coliseu, Arco
de Constantino, Circo Massimo, Porta de S. Paulo,
Vila Ciarra, Porta de S. Pancracio, Gianicolo, S. Pe-
dro, Monte Mario, Vila Madama, Foro de Itdlia,
Ponte Milvio, Vila Gléria, Praca do Povo, Pincio,
Vila Burguesa, Porta Pinciana e Praca Esedra.

Durante estas visitas foram-nos oferecidos chéas
€ aperitivos.

Alguns c(‘mgressistas ecom suas familias apre-
ciando a vista parcial do porto de Nipoles

No dia 28, depois de uma tarde livre, realizou-se
no Felix Palace Hotel o banquete oficial, oferecido
pelo Ministro dns Transportes, senador de Aragdona,

NQPOLES — Teatro dé S. Carlos

em honra dos delegados participantes nos trabalhos
da sessao. Traje a rigor, com condecoracoes. Jantar
igual ou muito parecido com os que, habitualmente,
sdo servidog nas recepgoes oficiais, e uma belissima
orquestra, dirigida pelo professor Mario Polini, deu-
-nos este magnifico programa: Valsa Kaiser. de
Strauss; Sinfonia do <Barbeiro de Sevilha», de
Rossini; Serenata, de Mozart; Silvano e Amigo
Fritz, de Mascagni; Marcha Turca, de Mozart;
Madame Butterfly (Sinfonia), de Puccini: Daniibio
Azul, de Strauss; Viuva Alegre, de Franz Le-
har; e Danga das Horas, da «Gioconda», de Pon-
chielli. ‘

Apos breves discursos do Presidente da Mesa,
Di Raimondo e Delory, terminou o banquete oficial
para dar lugar a -exibi¢do de grupos folcléricos no
Saldo Nobre do Hotel, cujas can¢des napolitanas
nos agradaram sob todos os pontos de vista.

O meu didrio regista no dia 30 uma visita a Na-
poles, Pompeia e Capri. Assim, as 7,30 desse sdbado,
uma composicdo de quinze luxuosas carruagens de
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primeira classe sai de Roma, com seiscentos con-
dgressistas, vence o percurso em menos de trés ho-
ras e as 10,20 desembarcamos na Mardelina.

Ndpoles, com a sua populacdo de 1.010.000 ha-
bitantes, nao nos dispoe mal, apesar de a vermos
através de uma répida visita, num autocarro que
tem por destino levar-nos ao Parque de Rimem-
branza. Daqui avista-se uma cidade antiga que foi
bastante maltratada durante a tltima dgrande guerra.
Atacado o seu porto por fortes e constantes bom-
bardeamentos aéreos, a cidade foi também atingida
no interior, tendo ficado bastante danificados varios
monumentos e drande nimero de edificios.

A Histéria de Nédpoles e do seu reino identifi-
ca-se, durante um longo periodo de 22 anos, com a
Histéria de Espanha. Foi fundada e habitada pelos
colonos dregos e tornada coldnia romana na época
imperial. Devastada pelos barbaros, passou, em 1266,
para o dominio dos Andeoins e em 1442 para os Ara-
goneses. Carlos d’Anjou, que foi seu rei, embelezou
a cidade em 1270, perdendo depois a Sicilia que

Aspecto do Porto de Nipoles visto do Pareo della Rimembranza

Pedro de Aragdo havia conquistado. De 1532 a 1554
esteve sob o dominio espanhol e foi seu vice-rei
D. Pedro de Toledo, que enriqueceu Ndpoles com
belos monumentos. Em épocas sucessivas foram fei-
tas muitas outras construcdes de certa utilidade,
algumas das quais ainda hoje existem. No ano de
1734 o infante Carlos de Bourbon de Espanha apo-
derou-se da cidade, estabelecendo a dinastia dos
Bourbons até que, em 1860, José Garibaldi, o céle-
bre patriota italiano, que nasceu em Nice em 1807 e
faleceu em 1882, entrou na cidade, onde encontrou
paldcios, hospitais, quartéis, etc..

Um notdvel movimento artistico nasceu e desen-
volveu-se em Ndpoles, quando ali convergiam no
Século XV pintores e escultores da Flandres, Cata-
lunha, Franca e norte da Itdlia. Sucessivas vagas de
artistas se seduiram, e, no principio do século XVII,
apareceram Miguel Angelo, o cavaleiro d’Arpin e
Ribéra, que ocupou o primeiro lugar. Outros mestres

se sucederam, com eles.
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NISIDA, sitio encantador em frente ao porto de Nipoles, ligado & cidade
por uma estreita lingua de terra (vista do Parco della Rimembranza)

Quando seduiamos de Veneza para Bolonha, dis-
se-nos um companheiro de viagem que admirava os
napolitanos, pois estes sempre se viam alegres e
bem dispostos, cantarolando a todo o momento, em-
bora a fome e o frio os atacasse e ndo tivessem tra-
balho.

De facto, ao desembarcarmos, nota-se que a ci-
dade é alegre pelo seu movimento e pelo ruido cons-
tante, motivado pela agitacdo permanente de trans-

portes.

Durante o trajecto que fizemos para o Parque
de Rimembranza, através da luz viva de um belo e
claro dia e das lindas cores daquele mar, jazida de
milhares de vidas, Ndpoles mostra-nos o seu muito
falado vulcdo, conhecido pelo nome de Vestvio, que,
desde o ano de 1942, reduziu a sua actividade a uma
simples e inofensiva nuvem de fumo que mal se
distingue do ponto, ndo muito distante, em que nos
encontramos. Dos trezentos e setenta vulcdes que
ha quarenta anos existiam e se encontravam em acti-
vidade, era este o mais importante, pois tem mil e
duzentos metros de altura. Reduziu a cinzas, no ano
de 79 D. C., as cidades de Herculano e Pompeia,
submerdindo-as.

Em 1631, sete correntes de lava, que atingiram a

O Vesiivio em erupe¢iio
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velocidade de mil metros por hora, inundaram mui-
tas aldeias das montanhas prdoximas fazendo desapa-
recer perto de quatro mil pessoas. Em 1794, Torre
do Gredo, aldeia perto do Vestivio e junto ao mar,
foi atravessada por uma corrente de lava que lhe
arrebatou quatro centenas dos seus habitantes, redu-

_zindo-a a uma massa de trés a vinte metros de es-

pessura, avancando ainda cem metros dentro do
mar. Estas correntes necessitam seis horas para
descer desde a cratera até ao mar. Quando se apro-
ximavam as erupgoes, os animais em toda a cidade
deram sinal. As cinzas da cratéra elevaram-se a uma
altura de trés mil metros, condensando o vapor e
aumentando bruscamente a tensdo eléctrica; suce-
diam-se os relampagos e o barulho era ensurdece-
dor. A certa altura, o Vestvio comecou a langar pe-
dras de um metro ctibico a altura de mil metros.
Baixamos & cidade, depois de apreciar a majes-
tosa vista do Parque, para se proceder a instalagao
dos congressistas, a qual se fez com relativa facili-

Um grupo de excursionistas em Pompeia

dade, sendo lamentdvel que alguns hotéis, conside-
rados de primeira e segunda ordem, ndo usem ainda
meios de higiene bem necessdrios ao turista que,
saindo de sua casa, ambiciona instalar-se convenien-
temente e ter como base essencial uma cama com
lengois limpos e uma mesa conveniente, COmMo nos
foi dado observar por toda a Itdlia que percorremos.
Quem entra num hotel e se instala no quarto e ao
abrir da cama nota os len¢éis enxovalhados, ja lhe
ndo apetece dormir, por muita boa apresentacdo que
tenha o hotel, as suas instalacdes e a distin¢do de
quem nos serve.

Mas, deixemos o caso para quem nele tenha in-
terferéncia directa.

Temos de visitar Pompeia, que dista Ndpoles uns
vinte e quatro quilémetros. O autocarro em que se-
guimos rodeia, durante longo tempo, o Vestivio. A
ideia da devastacdo originada pelo vulcdo nao nos
aterroriza, possivelmente por sabermos que O mes-
mo, pelo menos agora, transferiu o seu poder para

outro local.
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E com prazer e curiosidade que se percorrem as ruas mortas de Pompeia

Estamos em Pompeia, a cidade que o Vestvio
sepultou e que atrai o mundo inteiro, em visita de
curiosidade, embora ela se encontre permanente-
mente mergulhada numa profunda tristeza, pelo me-
nos para aqueles que leram as pdadinas dispersas so-
bre a sua ruina. S3o duas horas que mal chegam
para ver a sua quarta parte. Diz-se que os trabalhos
de escavacao da antiga cidade, de 30.000 habitantes,
comecaram em 1748 e que jd estdo a descoberto
mais de dois tercos, inclusivé o seu anfiteatro, que
conserva uma dJrande parte da construcdo inicial.
Percorremos alduns quildmetros, mal sentindo a fa-
diga do passeio, prodigamente compensada com pin-
turas e construcdes dispersas, que nos deixaram
admiravelmente impressionados.

Nao resistimos a tentacdo de uma rapida visita
ao museu que exibe anforas, caldeiras de bronze“e
uma imensidade de pticaros, bacias, jarras, quadros
com pinturas, cujas cores ainda ndo perderam a vi-
vacidade, enfim um sem nimero de objectos que nos
foi dado ver e apreciar dentro daquele curto espaco
de tempo.

Ainda se conservam em Pompeia antincios e car-
tazes para,a propaganda eleitoral,

(Continua)

As ruinas de Pompeis falam-nos numa linguagem expressiva
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Feira das Inddstrias Portuguesas

diastrias Portuguesas, que este ano ocupam o
dobro do espaco da Feira de 1950. Li¢io mag-
nifica constitui este certamen para quantos desejam
conhecer as invulgares qualidades de trabalho ¢ o gé-
nio criador dos técnicos e dos operarios portugueses e,
simultaneamente, os recursos do Pais. Desta vez, os
organizadores do notdvel certamen quiseram dar-nos
também a presenca das nossas provincias ultramarinas
de Angola e Mocambique, ambas ricas em produtos de
sabsolo.

Nio tenhamos divida de que, hoje, em determina-
dos sectores industriais, nada temos que invejar ao que
so faz 14 fora. Muitos dos nossos produtos alcangaram
no estrangeiro, nos mercados mais concorridos, posi¢io
invejivel, como, por exemplo, as nossas casimiras. Mas
o que talvez nflo saiba a maioria dos nossos leitores ¢
que em Portugal se fabricam pecas de automoével, as
quais, depois de prontas, seguem para a América do
Norte, onde sio aplicados na construgfio de carros das
melhores marcas.

Visitar a Feira das Inddstrias Portuguesas sendo
um dever é também um prazer.

De tudo ali se vé, desde um simples botio de ca-
saco, a uma mdquina de costura, desde uma delicada
filigrana, trabalhada em oiro, & pe¢a mais fantasista da
inddstria vidreira, que estd a notabilizar-se entre nos.

Afirmaclio de beleza e ligio incompardvel, que nos
ensina a olhar com orgulho e respeito para os nossos
téenicos.

Pais em marcha, sempre novo e actunal, Portugal
tem diante de si, quer na Metrépole, quer nas provin-
cias ultramarinas, um largo e glorioso faturo,

A Feira das Inddstrias Portuguesas coloca-nos num
plano superior e déd-nos a medida da nossa cultura, da
inteligéncia dos nossos operirios e dos recursos mate-
riais de que dispomos.

DA’ gosto percorrer as instalacdes da Feira das In-

Ricardo Covoes

um brutal desastre de automével atirou inespe-
radamente para a morte. IFilho do povo, o que
foi em vida ficon a devé-lo apenas ao seu esforco, i

FOI um homem excepeional este Ricardo Covdes que
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sua fé em si proprio, & sua bondade, ao seu sonho de
beleza e aos filhos do povo dedicou sempre o melhor
do seu afecto e do seu interesse.

Muito novo ainda dedicou-se ao jornalismo, depois
aos negdbeios teatrais.

O «Coliseu dos Recreioss teve nele um grande em-
presario. O pdblico de Lisboa tem que ser grato &4 sua
memoria : Ricardo Covdes ndlo procurou apenas diver-
ti<lo com as companhias de circo nem deslumbra-lo
com as montagens opulentas das revistas em que ele
também colaborava como autor, diligenciou, simulta-
neamente, contribuir para a sua caltura, contratando
magnificas companhias de 6pera, de quo faziam parte os

mais célebres cantores da Itdlia.
As criancas das escolas tiveram em Ricardo Covdes

um grande amigo, e foi ali, nas tardes infantis, que mi-
lhares delas aprenderam a sorrir para a vida.

Possuidor de uma boa fortuna, grande parte dos
seus proventos foram distribuidos por obras de assis-
téneia e nunca a sua bolsa se fechou quando um artista
desempregado o procurava. K muitos foram os que ele
socorren. Se todos os empresarios pudessem ser como
foi o ilustre extinto, o desemprego dos artistas de tea-
tro seria coisa ignorada e inexistente.

A morte de Ricardo Covdes representa uma grande
perda, nio apenas como empresirio mas também como
homem de coraclio. K hoje sdo tiio raros os homens
generosos, porque desconhecem aquela santa alegria de
ver, em sua volta, gente feliz.

Lishoa, capital de Congressos

UCEDEM-SE os Congressos Internacionais em
S Lisboa, que, com a preferéncia, vai ganhando,
assim, aos poucos, terreno na inddstria turistica.
O XIII Congresso da Camara do Comércio Internacio-
nal, realizado esta semana, trouxe i nossa capital nada
menos do que 700 delegados estrangeiros e D0 jorna-
listas,
Lisboa, capital de Congressos, teve mais uma vez
a honra de receber algumas das mais altas figuras de
momento, entre as quais, com significado especial, e
os srs. Paul G, Hoffman, antigo administrador do Pla-
no Marshall e actual presidente da Fandacio Ford, e
William R, Herod, ministro coordenador da Produc¢iio
da Defesa do Pacto do Atlantico.
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Junho de 1901)

Tracc¢do electrica

A Companhia Carris de ferro de Lisboa importou ja
122 carros de tracefio electrica, procedentes de Nova-York e
Philadelphia, no valor de 500 contos. Deve importar mais
40 carruagens de tramways de grandes dimensdes.

S#o 80 abertos, de dimensdes, forma e disposiciio appa-
rente, identicos aos que fazem as carreiras de Bemiica e
Lumiar; 40 carros fechados, de extrema elegincia e com-
modidade e mais 2 carros de leito raso, affeicoados ao trans-
porte de tanques ou depositos de agua, apparelhados para
a rega das ruas do transito,

Os carros teem todos dois motores electricos, um para
cada eixo, dependentes d’uma machina fixa.

As experiencias comecaram em 15 de julho e a explora-
¢80 ao publico em meados de dezembro, nas carreiras de
Algés, Pogo do Bispo, rua do Ouro, rua Augusta, Avenida,
e Conde Bar3o.

Os fiacres electricos de Paris

A Companhia de Pequenas Carruagens, que tdo grande
enthusiasmo chegou a despertar nos seus accionistas, re-
solveu por de parte os sonhos doirados com que se fundou.

Cada uma das carruagens que trazia em servigo cus-
tava-lhe nem mais nem menos de 50 francos por dia, e a
Companhia n#o podia exigir dos conductores que as toma-
vam de aluguer mais de 25 francos. i

Emquanto duraram as experiencias, a Companhia per-
Aeu 1,500 francos por dia.

FEDERACAO INTERNACIONAL DA
IMPRENSA TECNICA PERIODICA

Tivemos o prazer de receber nesta redacgao o
nosso velho amigo, o sr. dr. Marius Berthet, advo-
gado e ilustre engenheiro, que veio a Lisboa, na
sua qualidade de jornalista, assistir ao XIII Con-
gresso da Camara do Comércio Internacional.

O sr. dr. Marius Berthet, que é Secretdrio Ge-
ral da Fédération Internacional de la Presse
Technique et Périodique, com sede em quls,
aproveitou a sua breve estadia na nossa capital,
para estudar as possibilidades de montar em Por-

tugal uma delegag¢iao do orgauismo a que pertence.
et R

Caminhos de Ferro Coloniais
ANGOLA

Causou a maior satisfagio em todo o Sul de
Angola a autorizagdo do sr. Ministro das Cold-
nias, para o comec¢o dos trabalhos de construgao
do primeiro trogo do prolongamento, para Leste,
do Caminho de Ferro de Moc¢amedes ligando S
da Bandeira a Quipungo.

Foram ji adquiridos 120 quilémetros de linha
correspondendo exactamente & distdncia entre S4
da Bandeira e Quipungo. .

Quanto ao prolongamento do mesmo caminho
ferro para o Sul, encontram-se praticamente ter-
minados os trabalhos da plataforma e edificios do
trogo Chibia-Gambos, devendo principiar agora
08 trabalhos de assentamento da linha,
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Imprenda

«O COMERCIO DO PORTO»

O Comércio do Porto acaba de entrar no 97.°
ano de publicagao, estando, portanto, nas véspe-
ras do centendrio. E’ o didrio mais antigo da pro-
gressiva capital nortenha e porque, na Impresa,
envelhecer é sin6nimo de rejuvenescer, O Comér-
cto do Porto, pode considerar-se um dos mais no-
vos jornais do pais, nio apenas pelo seu excelente
aspecto grafico, mas também pela maneira tao
competente como digna como os problemas do
pais sfio tratados nas suas prestigiosas colunas.

Aossrs. F. Seara Cardoso, ilustre director, editor
e proprietdrio de O Coméreio do Porto, e a Hugo
Rocha, seu Chefe de Redaccdo, apresentamos os
nossos cumprimentos de felicitagdes, cumprimen-
tos esses extensivos a todos os seus ilustres re-
dactores e colaboradores.

«JORNAL DE NOTICIAS>

Entrou no 64.° ano de publica¢ao o didrio por-
tuense Jornal de Noticias, da ilustre direcc¢ao do
sr. dr. M. Pacheco de Miranda. Honrando sempre
as suas nobres tradigdes, o Jornal de Noticias nio
é apenas um grande jornal do Porto mas um gran-
de jornal portugués, redigido por distintos pro-
fissionais do Imprensa e colaborado por algumas
das pessoas mais ilustres do pais. :

Gazeta dos Caminhos de Ferro apresenta ao
Jornal de Noticias cumprimentos de felicitagoes
pelo seu aniversirio.

«DIARIO DO ALENTEJO>»

Com a sua edigdo de 1 de Juanho, completou 19
anos de publicagao o Didrio do Alentejo, portas
-voz regionalista, que aos problemas do distrito
de Beja tem dedicado a mais interessada atencao.

Em 19 anos de existéncia o Didrio do Alentejo
realizou uma obra de sa politica regionalista, de
que muito justamente se pode orgulhar.

Os nossos cumprimentos.

«LISBOA CARRIS»

Sob a direc¢ao do sr. F. Avilez e tendo como
editor o sr. Pedro da Conceigao, voltou a publi-
car-se a revista Lishoa Carris, orgao cultural e
de iniciativa do pessoal da C. C. F. L..

A sua publicagao, que ser4 feita regularmente
de dois em dois meses, conta com o patrocinio do
sr. Reginald J. Smith, novo Administrador Geral
da Carris.

O nimero presente, o quinto da série, traz in-

teressante colaboragao dos srs. Eng.° Anténio Paes
de Sande e Castro, F. Avilez, Silva Bastos e outros
distintos funcionédrios da Carris, e é ilustrado com
excelentes fotografias.
_ Por iniciativa desta excelente revista, vai rea-
lizar-se uma Exposicao em Outubro, que terid o
titulo de <Horas Vagas», na qual todos os funcio-
narios da Companhia poderao exibir trabalhos da
sua execu¢do ou autoria.

Com muita simpatia e a melhor camaradagem
desejamos a Lisboa Carris uma longa vida.
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Heroismo dum operario portugués

RIO DE JANEIRO, 3 de Maio— Um despacho do Mi-
nistro do Trabalho, concedendo a medalha de ouro ao elee-
tricista portugués Augusto Gongalves, que a recebeu no dia
1 das m#os do Presidente Getillio Vargas, é do teor se-
guinte:

«Tendo em vista a herdica conduta do electricista Au-
gusto Gongealves, por ocasifio do acidente verificado no dia

Este episodio do assassinato do glorioso Prelado, por
um bando de comunistas, & mais que um episédio da luta
que Moscovo leva aberta contra a Igreja, o Direito e a Jus-
tica que Ela representa; define, na sua substineia, o sen-
tido e o valor da Igreja e do marxismo, a defesa e o ultrage
da honra, n#o s6 das mulheres, mas da vida humana, e diz
nos o que seria o mundo, se por castigo de Deus, viesse a

cair sob a suja tirania comunista.
(De 4 Guarda)

20 de Fevereiro tltimo, no Caminho Aéreo do Pao
de Agucar quando o referido empregado, com ele-
vado senso do dever profissional e grande despren-
dimento pessoal, praticou actos de bravura e de to-
cante solidariedade humana, arriscando a prépria
vida, resolvo nos termos do decreto 25.527, de 22 de
Agosto de 1950, e de acordo com o parecer da Co-
miss#io Especial nele prevista conceder ao citado
trabalhador, Augusto Gong¢alves, a medalha de
oiro, como prémio da sua excepcional conduta, digna
de servir de exemplo a todos os trabalhadores do
Brasils,

(De ANI)
D. Miguel na Universidade de Coimbra

Aos trinta quadros representativos dos reis de
Portugal, que se podem ver na galeria da Sala
Grande dos Actos da Universidade de Coimbra,
adicionou-se agora o de Sua Majestade o Rei D.
Miguel 1.

Obra do pintor Ventura Porfirio que o copiou
do original de Giovani Ender, o referido retrato fi-
cou ocupando um lugar a meio da parede da di-
reita da Sala dos Capélos, para o que se tornou ne-
cessdrio deslocar muitos dos retratos dos outros
monarcas, que jd ali figuravam, aproximando-os
uns dos outros.

Dessa maneira, se prestou justica & nobre figura
do Senhor D. Miguel como ainda, pelo novo arranjo
se pode ali colocar, futuramente, como estd previsto
o de D. Anténie Prior do Crato, que ficard na pare-
de do fundo.

(Do Correio do Minho)

Um bispo assassinado brutalmente pelos
bandos comunistas, por defender a honra
de 300 mulheres

Anunciam de Roma que o inquérito para o pro.
cesso da beatificagio do prelado hiingaro, Mons,
Apor, comegou pelo assassinato, praticado pelos co-
munistas russos, em Abril de 1940, quando o heréico
Bispo defendia a honra de 300 mulheres e raparigas
que, havendo procurado refiigio no Pago episcopal,
escaparam ds violéncias e insultos que & sua honra
pretendiam fazer os bandos marxistas.

Soldados soviéticos que as perseguiam, preten-
deram entrar a forca no Paco. Saiu-lhes ao caminho
o bispo, de mitra e baculo, exortando-os a que se
detivessem.Mataram-no, mas depois, impressionados
com o episddio, retiram-se. Assim se salvaram da
deshonra as 300 mulheres o jovens que se haviam
acolhido 2 protec¢io do corajoso prelado.
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Il. M-
...e a sua hstora

Em 1898, ainda no tempo dos «americanos», entrou para
a Companhia Carris, como sota, um rapazinho de 13 anos de
idade, Comecou a trabalhar nas mudas da Calcada da Pam-
pulha, galopando o «Laranja» e o «Marrocos»., Ganhava 3 tos-
toes por dia — bons tempos!...

Com a chegada dos «eléctricos», em 1901, a sua situacao foi
sucessivamente melhorando : agullieiro, sinaleiro e, finalmente,
condutor — a sua grande -aspiracao, '

(0 sea aprumo e compostura depressa o tornaram verda-
deiro tipo de funciondrio-modelo; a tal ponto que, certo dia,
0s passageiros da linha do Poco do Bispo promoveram uma
festa em sua homenagem, que o0s jornais desenvolvidamente
noticiaram, ’

Encontra-se hoje na situacdo de reformado, em condigdes
que lhe permitem gozar sem preocupacdes os seus 65 anos de
idade e 52 de bons servicos,

Este exemplo é um dos muitos que a Companhia Carris esti-
mula e favorece para manter com eficiéncia os seus transportes

«AO SERVICO DE LISBOAY»

Série de resenhas, por meio das quais a C. C, F, L, o pord ao
corrente de alguns aspectos da sua organizacdo, necessiria para

proporcionar ao Piliblico um servigo eficiente de transportes.

COMPANHIA CARRIS DE FERRO DE LISBOA
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Caldas da Cavaca

(AGUIAR DA BEIRA)

Estidncia de cura e repouso, situada numa re-
gifio muito pitoresca da Beira Alta, a 580 metros de
altitude e a 38 quilémetros de Viseu, Aberta desde
15 de Junho a 31 de Outubro, com extensas matas
sujeitas ao regime florestal, que se facultam aes
senhores aquistas cacadores.

. Agua a mais fluoretada do pais, a finica que
| contém muita silica em combinag¢do. Maravilhosa
no tratamento de doencas de figado, dos intestinos
e da pele, do reumatisme, hipertens#o arterial e das
vias respiratorias.

Balnedrio modernissimo, um dos melhores do pais

Director clinico: Dr. JOosé de Azinheira Pral

Lindo parque com divertimentos para criangas

: Optimo servigo de cozinha,
Pensao AVB"IUH com dieta para hepiticos
Pequenas casas e quartos mobilados de aluguer, para famillas
Dirigir correspondéncia ao gerente das CALDAS

DA CAVACA — Aguiar da Beira, ou pelo
Telefone n.° 6126

ESCOLA ACADEMICA |

FUNDADA EM 1847
|
Condecorada em 1947 com o Grau de |

Comendador da Ordem de Instrugdo Publica

INTERNATO E EXTERNATO
(SEXO MASCULINO)

CURSOS DIURNOS E NOCTURNOS

Liceal, Comercial, Ciclo
Preparatorio e Instrugdo Primaéria
- com Aulas Infantis

LARGO DO CONDE BARAO, 47— LISBOA
(PALACIO CONDES DE PINHEL)
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"Gazeta dos Caminhos de Ferro”

Falta de espago

Por falta de espago, vémo-nos forgados a adiar
para o préximo nimero a publicagdo de alguns
artigos.

Tendo-se esgotado as nossas edigoes de 16 de
Maio e 1 de Junho (n.” 1522 e 1523), em que inse-
rimos o texto do diploma que habilita 0 ministro
das Comunicagdes a celebrar com a C. P. o con-
trato de concessfo tinica, no nosso préximo ni-
mero, a sair em 1 de Julho, voltaremos a publi-
cd-lo na integra, satisfazendo, assim, numerosos
pedidos.

A edigdo, especial, da Gazeta dos Caminhos de
Ferro do dia 1 de Julho é consagrada as nossas
praias e termas, e ferd 64 paginas.

Enquanto nao for resolvida a crise de papel,
que vem assoberbando todas &s empresas jorna-
listicas, 08 nossos niimeros vulgares niao excede-
rdo o limite de 16 paginas.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

COLISEU — As 22 — «Campeonato de lutay,
EDEN - As 21,30 — ¢O homem das calcas pardas»,
OLIMPIA — As 14,30 e as 21 — «Reposicdo de grandes filmess.

PARQUE MAYER — Divertimentos, atrac¢des,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiciio de animais.

TELEFONE: 62430 ‘\

F I N A LM E"'NTE
CHEGARAM NOVAS REMESSAS DA

The Red Hand Compositions Co- Londres

Tintas inglesas Tintas especiais

anticorrosivas para navios de

e decorativas ferro ¢ madeira

RED HAND

MARCA REGISTADA
AGENTES E DEPOSITARIOS :

.II. A. KNUDSEN & CO. LTD.— LISBOA
Cais do Sodrs, 8, 2.° - Telfs. 22787 - 22790 - 31163

THOMAZ DA CRUZ & FILHOS, L.°

CASA FUNDADA EM 1865
Sede: PRAIA DO RIBATE]JO

Fébricas de serracio em
PRAIA DO RIBATEJO — CAIXARIAS -—Pll?lfﬂllgl D0 BOTAD E CARRIGO
EXPORTADORES DE MADEIRAS — PREMIADOS EM VARIAS EXPOSIGOES
End, Telel, — Thocrusilhos — Telefone n.° 4 — Praia do Ribatejo
Escritério em Lisboa — 4, LARGO DE STEPHENS. S

End. Teleg. — Snadek Telefone n.* 2 1868
e e i e e S
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CHOCOLATE NELIUS

M ELHZOHR
MAIS CARO
MAIS NUTRITIVO

um pProbuto pA FAVORITA

Compani nﬂﬂu Bﬂﬂa"nqlml}g R Paesin Limitada

Capital: Esc. 13:500.000800 (ouro) ou € 3.000:000 TRACTORES

ENDERECO TELEGRAFICO

SLISBOA .
LOBITANGA | LOBITO
fLONDRES
O MAIS CURTO CAMINHO MAQUINAS AGRICOLAS
ENTRE A EUROPAE A
AFRICA CENTRAL —E 1 NDJ S Eewiis 8
ESCRITORIOS : .

SEDE: Largo do Barido de Quintela,3-1.°—LISBOA
TELEFONE: 30978

COMITE DE LONDRES: Princes House — 20, RUA JARDIM DO REGEDOR, 32 LISBOA
95, Gresham Street, Londres E. C. 2 |

DIRECCAO DA EXPLORACAO: LOBITO (Angola) Telefones: 31902/3/4

“GQREY"”

VIGAS E FERROS T

rmnoTI GREY

..............

..............

AGENTES EXCLUSIVOS PARA PORTUGAL E COLONIAS PORTUGUESAS :

NOGUEIRA, Limitada

LISBOA PORTO
R. dos Dowuradores, 107, 1.° 134, Rua do Almada, 136
Telef. P B X 21381-82 Telef. 7107




