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Sociedade Geral de Comércio, Industria e Transportes

LISBOA
Carga ¢ expediente, Rua do Coméreio, 39 — Telef. 30551
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. AFRICA OCIDENTAL v 4 v o s s 0w 1860T || n/m COLARES. . . . . &
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ANDULO - . 9.2¢vp T. n/v. MARIA AMELIA .
ANTONIO CARLOS 2,474 T. n/v. MELLO , . . .
ARRAIOLOS 9,587 T. n/v. MIRANDELLA .
BELAS , . 7.259 T. n,v MIRA TERRA . a
BORBA 7.29 T. | n/m, SAO MACARIO .
BRAGA, 722¢ T. || n/v. SAUDADES, . . . ,
BRAGANCA « + « 17224 T. || n/v. SILVA GOUVEIA . .,
CARTAXO v I 1.876 T. | n/v. ZE MANEL. . . . .
TOTAL : 197,447 TONELADAS
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33 Bateldes (7 de 500 T,, 24 de 400 T. e 2 de 250 T.)
25 Fragatas (2,800 T.)
1 Barea de dgua (250 T.)

1 Draga <BARREIRO> eom 5 Bateldes de Dragadas com 80 m3. cada.

EM CONSTRUCAO NOS ESTALEIROS DA C. U. F.:

CARREIRAS DE LISBOA PARA:

2 rebocadores de 1.200 T. cada.

Norte de Europa — Norte de Atrica — Cabo Yerde — Guiné — Angola — Argentina
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Istados Unidos — Torra Nova — Groenlandia ¢ costa de Portugal

A COMPANHIA QUE MAIS NAVIOS TEM AO SEU SERVICO CONSTRUIDOS EM PORTUGAL
NOS ESTALEIROS DA COMPANHIA UNIAO FAERIL NO BARREIRO E EM LISBOA

SAFATARIA

RUA DO AMPARD
A MAIS ECONOMICA DELISBOA
TEL 28000

PoLicLinica pa Rua po OuRro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Dr. Amaro de Almeida — Medicina, coragdo e pulmdes—as 6 horas
Dr. Carlos Vilar — Cirurgia geral e operacdes—as 4 horas
Dr. miguel de Magalhdes — Rins e vias urindrias—a 1 hora
Dr. Vicente Branddo — Pele e siltilis — as 4 horas

Dr. R. Loff - Doencas nervosas, electroterupia—as 3 horas
Dr. Mdrio de Mattos Doencas dos olhos — as 2 horas

Dr. Antonio Pereira Estbmago, figado e intestinos~as 16 horas
Dr. Afonso Simao - Garganta, nariz e ouvidos — as 3.30 horas
Dr. Casimiro qunso— Deencas das senhoras e operacdes—as 3 horas
Dr. Gonealves Coelho — Doencas das criancas—as 530 horas
Dr. Pinte Bastos - Bbca e dentes, protese — as 10 horas

Dr. Aleu Salaanha — Ruio X — as 4 horas

Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — as ¢ horas

Dr. Junqueira Junior — Doencas Tropicais—Todos os dias,.as 18 h,

ANALISES CLINICAS

Jai viajar ?

LEVE O

Manual do Viajante

em Portugal

" A venda 6 2.° volume, r
muito actualizado
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0 CAMINHO DE FERRO

MAIS ALTO DO MUNDO

Por I 0:&D

AFONSO

CORTE-REAL

DARA o desenvolvimento da vida eco-
nomica da Nacio representam oS
caminhos de ferro um dos sectores

© Maior importancia.

Dado o incremento que estd tomando
tanto o coméreio como a industria e, ainda,
POr causa da enorme superficie do territo-
'10 nacional — dezasseis vezes maior que

Ortugal continental —implica, sem davida
. sUma, uma boa e extensa instalacio fer-
POVléria, com caminhos de ferro que pene-

eI nog sentidos de magno interesse.

. 4 eurioso acentuar que logo apGs o mo-
Vimento do libertador Bolivar, o Pert tor-
0u-56 dog primeiros da América a ocupar-
'Se’ da Instalacio ferrovidria, promovendo
%te Mesmo a publicagio de um historico

OCreto onde se determinava, oficialmente
portaIlto, a construcdo de um indispensivel

®aminho de ferro da capital a Callao; porto .

O Pacifico que serve LIMA, e 0 mais im-
Ei(:zl;;tt?nte :ancoradouro de toda a costa ame-
4 ocidental.
Orém, a primeira construcio ferro-
4 86 veio a completar-se quando, no
presi?j? 15}51, estava no supremo cargo da
till een?lg 0 ma?echal Dom Ramop Cas-
eeéssf;?p}rlto persistente que determmc,)l} 0
ario acabamento do grande beneficio.
s ﬁl;)qulle a velha naco dos incas dispde
contraa extensa facha cos.telra, onde se en-
00nsidgl pOI.‘tos. de n}ovnnento, tem sido
ehamen;ado ll’ldlS’pt'%IlSElVGI 0 m.elhor aPetre-
e O portuario e das linhas ferrg:as
Sérvem no transporte do algodao,

Vidrj
ano

petroleo, madeirasapreciadas, prata, guano,
oiro e tantas outras mercadorias conve-
nientes ao comérecio de exportacao.

E, entretanto, com a politica naciona-
lista programada pelo governo de Sua Ex-
eeléncia o Chefe do Estado General D. Ma-
nuel Odria que, pela orientacio seguida,
estd dando verdadeira realidade a projec-
tos plausiveis. Reconheceu-se, de facto, a
vantagem de amplas vias de comunicac¢des
e, felizmente, nota-se a louvavel intencéao,
num dominante proposito, de dar acertado
inecremento tanto no que diz respeito ao
rodoviario, como. ao ferrovidrio e, tam-
bém, a aviagdo. Porém, ndo me refiro ao
automobilismo que singra, como é natural,
quanto melhores estradas o sirvam.

Se bem que a moderna aviacido de trans-
porte e passageiros—com um Ministério
proprio — ja disponha de iniimeras carrei-
ras, de modo algum contribui para se vo-
tar ao esquecimento o que se relaciona
com 08 necessarios caminhos de ferro pe-
ruanos. Constituem, portanto, elemento
imprescindivel e por se reconhecerem in-
dispenséveis, situam-se os problemas ferro-
vidarios no primeiro plano das preocupa-
¢des nacionais do ressurgimento.

E, tal tem sido o entusiasmo sempre
crescente que uma particularidade curiosa
ha a acrescentar: a Reptiblica do Perii é o
unico pais do mundo onde existe a mais
elevada linha férrea, a uma altitude de
4.000 metros nos Andes. Pode, assim, reco-

nhecer-se todavia sem esforco a tenacidade
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do trabalho que tem executado tais pro-
digios.

Todos os meios de beneficiar os trans-
portes continuam a absorver grande parte
das atencdes da governacédo publica perua-
na, tanto mais que se encontram em cone-
X340 com o0s seus varios problemas indus-
triais e comereciais.

Nota-se estar latente a «<boa e acertada
politica ferrovidria». Por isso mesmo, o
material rolante vai sendo enrequecido de
novas unidades, ndo se descurando o apro-
veitamento do antigo material de boa qua-
lidade. '

O pessoal téenico manifesta a mais viva
devoc¢ao pelo progresso e contintia sempre
a altura das suas missoes.

Os recursos procuram ser, pelo menos,
suficientes a constante atencdo dos servi-
¢os cuja direc¢io auténoma cuadjuva, com
Ooptimos resultados, a politica de progresso
ferroviario. Sio estes, em parte grande, os
factores da poténcia industrial e agricola

peruana. o
As comunica¢des asseguradas pelos

transportes constituem o ponto vital da
vida peruana, porquanto o caminho tem
stdo mo Peru elemento determinanie na
formacao do Estado. No entanto, durante
a estadia dos espanhdis o aproveitamento
das velhas estradas tornou-se preocupacio
dominante, por mais econémico e acessi-
vel. Nos flancos dos vales encontravam-se,
entdo, os caminhos v:lhos dos incas inte-
grados numa regra geogrifica de adapta-
cao as condicdoes dos terrenos andinos e
para mais curta conducéo aos centros popu-
lacionais, dos quais se soergue Cuzco, com
toda a sua valiosa historia de muitos

séculos.
Note-se, por curiosidade, que o movi-

mento inicial de penetracio da costa para

a cordilheira andina dirige-se, através de
todos os tempos, no sentido da colossal

selva. K, a preocupacio repete-se.
Lemos algures e para ndo lhe tirar o

verdadeiro sabor, transecrevemos: <los fer-
rocarriles del Pert son los maéas altos del
mundo, y por lo tanto los mas dificiles de

construirs.
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As «vagonetas» — que na Europa deno-
minamos, neste ecaso, automotoras— na
sua marcha veloz ultrapassam com fre-
quéncia a velocidade média dos 100 quilo-
metros/hora, porque as distdncias a vencer
no territério peruano sdo quase sempre
muito longas. Por exemplo, de Lima &
Cuzeo, a volta de trés mil quilémetros, para
da capital se ir visitar, em passeio turis-
tico, a velha urbe das construcdes incaicas,
como o seu significativo templo do Sol.
Com efeito, em perfeita harmonia com as
tradigoes seculares, o Pert, que foi impor-
tante terra do Vice-Reinado, pode propor-
cionar os mais atraentes passeios e moti-
vos de contemplag¢ido histérica. |

E, ainda, para se apreciar a rede de
comunicagdes e a sua evolucdo, basta
observar-se que, hd cerca de cinquenta
anos, ou seja no comec¢o do séeculo vinte,
dispunha ja de extenso nimero de vias-
-férreas:

No sul — Arica a Tacna
Ilo » Moquegua
Vitor > Sotillo
Mollendo » Sicuani
Juliaca » Puno

No centro — Pisco » Jca
Callao » La Oroya
Cerro de

Pasco e LLima » Ancéon

No norte — Chimbote > Tablones .
Salaverry  » Ascope, Pa-

' casmayo @

Guadalupe

Paita > Piura |

Nos subsequentes anos, a extensio
coberta de linhas considera-se superior a4
80°/, das até entio existentes. ;

Mas, convém ficar consignado com certa
evidéncia nestas pdginas da especialidade,
além dos meus agradecimentos pela gen-
tileza do convite de colaboragdo, que @
nobre na¢do do Peru, vizinha da Bolivia,
Brasil, Chile, Colombia e Equador, foi a
primeira detentora do Caminho de Ferro
que se construiu na América do Sul,
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Notas da

Por

REBELO D E BELTENCOURT

:!21‘30 Vi de Inglaterra

“notfeia, por inesperada, do falecimento do rei
Jorge VI de Inglaterra, causou no nosso Pafs
ndo s6 surpresa mas, sobretudo, consternagio.
Soberano inglés, que subiu ao trono em circunsténecias
oXcepeionais o numa 6poca das mais dificeis que a Eu-
;;l:ﬂ tem atravessado, tinha, toda a gente o sabe per-
4mente, uma grande simpatia por Portugal.
Neste altimo quarto de século as relagdes entre as
38 nacdes, ligadas por uma velha alianga, que data
do 86culos, foram mais estreitas do que nunca. Na
ra‘;ﬂde Guerra de 1914-1918 os nossos soldados bate-
"86 a0 lado das tropas britinicas nos mesmos cam-
Pos do batalha, partilhando, com idéntico herofsmo, as
Oras bhoas e mds até ao triunfo da causa aliada e se,
?:veﬁegunda .Grande Guerra mundial, P::)rtugal 86 man-
i (:im posi¢lio neutral peraPte .o conflito, ndio deixou,
cedsu ?, de colaborar na vitéria da Inglaterra com a
Dcla das hases aeronavais dos Acores.
{urJOI‘ge VI, que era am dos sobe?ranos mais cultcfs da
Bubiopa, quando, por clrcuqstan?las bem conhefndas,
92y u 40 trono, tra'tzra. 0 prest(g‘lo da sua valentia, do
maseﬂpil:lt.o de sacrificio, do seu interesse pelos proble-
80clais da Inglaterra. Ninguém ignorava que em
ciaﬁ; entao. muito mog¢o, se batera, na.qua‘lidade de ofi-
tltiny ® marinha, na l‘)atiilhft f?la'Jutlﬁ.ndla, ¢ quando, na
atiy 4 guerra, a aviagdo inimiga sobrevoou Londres e
81U, por virius vezes, com a sua metralha, o pré-
g;‘;ﬂpalécio .real, Jorge VI niio abandonou a sua resi-
Eﬂml:a nem interrompeu os seus trabalhos, O antigo
atente, que nunca recuara perante o perigo, nio
E::‘“ dgora abandonar o seu povo. Um rei vive para o
POVo ¢ pelo seu povo deve morrer.
Nova rainha Isabel II herdou n#io apenas uma

eor . . [ .
%% ® um império mas, também, um exemplo de di*
gnldade. /

3_eXposigses de piniura

RES magnificas exposi¢des de pintura encontram-
‘80 actualmente presentes em Lishoa: uma, de
Maria Eduarda Lapa, no Secretariado Naciona]
lanaforma(;ao‘; ontra, de Maria Emflia de Barbosa
b d’ na .Socmdude Nacional de Belas Artes, e a tlti-
) de .Jaune Murteira, na mesma Sociedade.
aria Kduarda Lapa, que se especializou na pinta-
flores, em que 6, realmente, admirdvel, apresenta

da T,

Ta dg

| i+
iy \
M' J

também marinhas e paisagens. Se, nas suas composicdes
de flores, a notdvel artista revela um fino sentido de-
corativo, nas suas marinhas demonstra-nos as suas al-
tas qualidades interpretativas da natureza e os seus re-
cursos téenicos, que de ano para ano se desenvolvem e
acentuam. I'm todos os seus quadros a artista superior
que ela, indiscutivelmente, 6, pde o melhor da sua sensi-
bilidade e da sua sinceridade. E’ possivel, & mesmo le-
gitimo admiti-lo, que a artista procure ir ao encontro
do gosto e das predilecgdes dos amadores e colecciona-
dores de quadros, mas o que nfio podemos por em di-
vida é que, ao pintar, ela sente, acima de tudo, o pra-
zer inefdvel de criar beleza.

Maria Eduarda Lapa possui um grande poder comu-
nicativo e ninguém pode ficar alheio ou indiferente a
beleza dos seus quadros, desses quadros em que a vida
canta a alegria da Primavera.

* % A

Maria Emilia de Barbosa Viana realiza agora, sem
ddvida, a sua melhor exposi¢dio. Finalmente, temos o
prazer de verificar que a pintora, mais segura da sua
técnica, procura, ndio fazer bonitinho, mas dizer qual-
quer coisa. Adivinha-se nos seus quadros um sentido
poético da vida e da natureza. Alguns dos seus quadros
s#o verdadeiras sinfonias de cor e luz. Que admirdveis
as manchas com aspectos do Parque de Lishoal Nessas
composigdes, Maria Emilia entra numa nova fase, adqui-
re maior personalidade, da mais vibragiio as suas tintas,
H4 que felicitd-la.

i o

Quanto a Jaime Murteira, que recebeu ligdes de F're-
derico Ayres e de Anténio Saide, ndo podemos deixar
de reconhecer, nio com surpresa, mas, com alegria, de
que temos nele um dos mais fortes, mais poderosos
paisagistas da nova geraciio. E nesta exposiclio, deve-
mos notar, o artista mostra-se mais liberto das influén.
cias ‘dos seus mestres, ambos, por sua vez, discipulos

do eminente pintor Carlos Reis.
Jaime Murteira é um continuador, através de I'rede-

rico Ayres e de Anténio Sadde, daescola de Carlos Reis,
a quem a pintura de paisagem deve uma renovacio de
processos e de interpretaciio. Id qualquer coisa de espi-
ritnal nas suas paisagens. Elas emocionam-nos, falam-
-nos & alma. E nisto estd, parece-nos, um dos segredos
de Jaime Murteira.
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Em Espanha como em Doctugal

Revista quinzensl

O novo ramal de Gdceres

P o =

G UERRA

M A Y O

Espanha, mais do que nés, estd sofrendo
A as consequéncias da deplordvel férmula

de se terem construfdo caminhos de ferro

longe das localidades, ndo olhando a rever-
s0es nem a pequenos ramais de ligagdo. A juntar
aos nossos aleijoes e deficiéncias de acesso a vilas
e cidades provincianas, a que na Gazeta, por ve-
zes, me tenho referido, vejo agora na Imprensa
espanhola que foram concluidos os estudos para a
supressdo do ramal e da reversao de Arroyo de
Malpartida a fim de se dar melhor acesso a cidade
de Cédceres nas suas relagdes com Madrid. Desde
h4 muito que a velha e progressiva cidade de C4-
ceres ansiava por ier melhores comunica¢gdes com
a capital e agora, concluidos os estudos da liga¢ao
directa, o comego dos trabalhos nio deve demo-
rar, se bem que nao seja- a construgido de cami-
nhos de ferro que mais depressa se faga em Espa-
nha. A razao principal é que, no pais vizinho, se
fazem as coisas lentamente mas bem.

E’ ver o tempo que levou a construir a linha
férrea de Sao Tiago de Compostela & Corunha,
74 quilémetros apenas, e em que se gastaram duas
dezenas de anos na construc¢iao. Ficou, porém,
obra acabada. As estacdes de Sao Tiago e de
Corunha sao dois dos mais belos e vastos edificios
que hd em Espanha e alinha, sem uma tinica
passagem de nivel, mesmo de caminho vicinal, é
de uma constru¢io modelar, exemplo que estd
gendo seguido na grande artéria de comunicagao
de Madrid & Galiza, cujo primeiro troco, de Za-
mora a Puebla de Sanabria, serd aberto & explo-
ragdo ainda este ano.

Suponhamos que os influentes de Cdceres e o
governo central querem acabar rapidamente com
o deplordvel ramal que tanto lhes embaraga o
trafego, principalmente de passageiros, e entio as
duas capitais peninsulares Lisboa e Madrid, terao
os seus servicos de passageiros melhorado, com o
natural e 16gico afluxo que lhe dard a cidade de
Caceres, que conta hoje mais de sessenta mil

habitantes.
Nao serd, porém, apenas Cédceres que aprovei-
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tard da linha directa mas igualmente, Mérida @
Badajoz, cuja popula¢fio das duas, junta & daqueld
cidade, se aproxima de 120.000, o que é de ter em
conta, tanto mais que o Governo espanhol e &
Renfe querem que o servigo directo de passagei
ros de Madrid se faga pela linha de Talavera de
la Reina, por onde passa j4 uma parte desse tré-
fego, o qual encontra, porém, um grande emba*
rago, por haver entre a capital e Badajoz trés re:
versdes, a de Arroyo de Malpartida, a da cidade
de Cdceres e a de Mérida.

Construido que seja o prolongamento do ramal

Arroyo-Céceres & linha directa, préximo de Casaly
essas trés reversdes ficariam reduzidas [a uma, &
‘de Aljucen-Mérida, ficando a cidade de Caceres

R

1

servida pelos combéios directos Madrid-Lisboa €

Madrid-Badajoz, ou sendo o ponto de jungao do#
comboios dos dois destinos, o que é mais natural.

A distdncia Lisboa Madrid, hoje de 664 quilé”
metros, ficard ligeiramente aumentada, mas a de
Madrid-Cédceres e Madrid-Badajoz, serd reduzid?
em 10 ou um pouco mais. Na parte que nos di?
respeito o pequeno aumento de percurso fica lar-
gamente compensado com a passagem dos con

boios por Cdceres e pelo afluxo que trard a estef

o trafego de Mérida e Badajoz. Nos combdéios-cor”

MADRID -~ Monumento a Afonso XII no Retiro
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reios Madrid-Lisboa circula hoje uma carruagem-
“tamas entre a capital espanhola e Céceres, que é
desatrelada em Arrayo de Malpartida, servindo
a8sim mal os passageiros com destino a Céceres e
8 Lishboa e vice-versa, o que nao aconteceria se
aquela cidade fosse servida directamente pela
linha férrea.

Actualmente a distincia de Badajoz a Madrid
6 de 513 quilémetros, por Cidade Real e de 481
PO.I‘ Madrid- Cdceres-Talavera de la Reina, ou
8€Jam menos 32, o que serd elevado a cerca de 40,
quando a linha for directamente de Madrid a
Céceres.

g Um grande problema h4 a resolver no trifego
Lisboa-Madrid e que por vezes tenho citado, a
questao do acesso dos comboios & estacio de Ato-
¢ha, nao g6 por ficar mais central, mas poder ter-
'5.8. ali ligagao imediata de e para Barcelona, cuja
dificuldade reside nas acanhadas dimensodes da-
quela estagao em relagao ao considerivel niimero
de combéios que ali vao. E’ claro que com o actual
hordrio de combéios entre Madrid e Lisboa, cuja
Partida da capital espanhola as 21,15 e 22,30 e
8 chegada as 8,55 e &s 10,45 com a estagao de Ato-
cha cheia com os combGios de e para as linhas de
Sevilha, Valéncia, Alicante e Barcelona, nem pen-
SAr nisgo. Porém, se 0s nossos combGios chegassem
OU partissem fora dessas horas jad o acesso seria
Possivel, 0 que melhorava consideravelmente o
Servigo Lisboa-Madrid-Barcelona.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Outra: série de reversdes hd entre Tuy e a
Corunha, as quais embaragam grandemente o ser-
vico de combébiog entre Lisboa e aquela ultima
cidade, 0 que é bem para lamentar, pois era natu-
ral que houvesse didriamente, pelo menos, um
combdio directo ao longo do litoral Atlantico.
Além- da reversio em Campanha temos a seguir
outra em Guilharey e mais adiante, ndo s6 a esta-
cdo de topo em Vigo, mas uma nova revergio em
Redondela.

Teremos um dia a possibilidade de vermos um
combdéio directo de Lisboa & Corunha sem entrar
em ramais nem encontrar reversodes ¢

Tudo é possivel. Da nossa parte ji se pensou
numa linha férrea ripada na Madalena e galgando
o Douro no Paldcio de Cristal, ir entronecar na
linha do Norte a Moncao. Ha-de ser dificil, mas
niao impossivel. Vigo, com a importancia do seu
porto, pode um dia ter uma estagdo mais central
e de passagem para a Corunha. Mas vendo o pro-
blema com menos amplitude, poderiamos aspirar
4 supressiao da reversio de Guilharey e a da Re-
dondela e entio a viagem de Lisboa a Corunha
ficava apenas com duas estagdes de topo a servir
Porto e Vigo, e quando fosse feita a nova estagao
de Coimbra, teriamos uma série de cidades impor-
tantes e interessantes na mesma linha, Coimbra,
Porto, Viana do Castelo, Vigo, Sao Tiago de Com-
postela e Corunha para nao citar outras que fica-
vam no caminho.

MADRID — A tradicional Calle de Aleald
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fReévista quinzensa.

A CIRURCGIA DO ACO

——

do Eng.“

Versiao

[: ECORREM meses, e algumas vezes anos,
para substituir uma méquina que se parte
na fébrica, no estaleiro ou no porto. Gra-

¢as a um novo método de reparagao a
frio de méquinas partidas, estas consertam-se
numa questao de horas ou dias, economizando-se
milhares de escudos em dinheiro e em horas de
trabalho. Um engenheiro Canadiano de grande
visdo, reconhecendo que em Inglaterra havia
maior niimero de méquinas por metro quadrado
do que em qualquer outra parte do Mundo e que,
devido & guerra, a maior parte delas estava mal-
tratada tornando-se impossivel a sua substituigdo,

trouxe para esse pais o método de reparacido a

frio de pegas vasadas que tem dado & Industria e

4 Marinha a economia de milhares de escudos.

O Major Edward Peckham, presidente e di-
rector gerente do Metalock(Britain) Ltd., estu-
dou-o no Canadd em 1946. Desenvolvido total-
mente nos Estados Unidos, este tinico método de
repara¢do que gateia o a¢go da mesma maneira que
um artifice gateia um prato ou uma jarra da Chi~
na, tem tantas vezes alcangcado e conseguido o
impossivel, o0 que estd sendo comentado nos meios
da Engenharia com o respeito reservado aos
quase-miraculosos, ..

Numa opinido rdpida o Major Peckham diz que
o maior e melhor campo do mundo estd sendo do-
minado. Com o seu dom militar, depressa se nota-
bilizou, vindo para Londres em 1947, onde abriu
o seu escritério em Grand Buildings, Trafalgar
Square, registando o Metalock (Britain) Ltd., sem
um operdrio, rebite ou qualquer trabalho, pelo
qual pudesse provar o seu ponto de vista. O campo
era evidentemente grande e inexplorado, mas tam-
bém céptico e indiferente,

Quem ouvira falar no gateamento de partes de
aco como se se ftratasse dum prato da China?
Dando a conhecer o seu processo, o Major Peck-
ham em breve descobriu que ndo 86 os construto-
res o pretendiam como lhe abriam o caminho.

Felizmente para ele, o navio-tanque Inglés
«Sovac» encontrando-se em Purfleet, teve uma
violenta explosao na casa das méquinas rebentan-
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do a parte superior dum dos seus cilindros gigan-
tes, cujo rombo era virtualmente irreparével.

Os seus motores eram da marca Lenz, construi-
dos em Mannheim, sendo a sua substitui¢ao impos-
sivel. Porém, um dos oficiais da Companhia lem-
brou-se de ter ouvido falar dum novo processo
americano de reparag¢iao de pegas quebradas o te-
lefonou para Nova Iorque. Disseram lhe que na-
quele momento se encontrava em Londres um en-
genheiro canadiano que acabava de constituir uma
companhia inglesa com o fim de fazer os mesmos
trabalhos. De Nova Iorque telefonaram para o Ca-
nadd; do Canadd chamaram Londres. O Major
Peckham pediu por empréstimo dois operérios ca-
nadianos, os quais vieram e regressaram de avido
depois de terem arranjado o cilindro numa ques-

tao de dias. O terceiro maquinista do «Sovac» era

contrdrio a esta reparagido, pois dizia que um
rombo daquela natureza nao era possivel de se re-
parar, mas depois de verificar a completa ligagao
do metal ficou enfusiasmado e ao mesmo tempoO
perplexo. Norman Tinwell, de 28 anos de idade,
South Shields, dirigiu-se ao Major Peckham pe-
dindo-lhe trabalho, tendo sido aceite, pelo que fi-
cou gendo o primeiro empregado da British Meta-
lock. Depois de um curso de treino de 5 meses no
Canad4, regressou a Inglaterra, onde encontrou 0
Major Peckham & volta com tanto trabalho que 0
conservaria empregado durante meses, reparando
méquinas, treinando mais operéirios e com saidas
para os portos de Inglaterra e Europa.

Hoje, apé6s dois anos e meic, o Metalock tem 14
homens treinados naquele trabalho, mais obras
empregados superiores. Todos os operéirios sao
ingleses e treinados na Inglaterra. O processo do
treino & necessidriamente demorado e &rduo @
tarda pelo menos 6 meses. g

Asgim, o Major Peckham exclama: — «Nao 8@
pode enviar um homem 86 com a sua caixa de
ferramenta e a nossa reputagiio dentro dela a nao
ger que ele esteja convenientemente treinado.»

E um trabalho paciente e esforgado mas com
éle tém-se colhido algumas recompensas. Todos 08
operdrios tém uma pequena ac¢do na Companhia,

F
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Com gratificagio pelo Natal, projectos sobre pen-
80es e uma garantia de 52 semanas de trabalho
POr ano. O trabalho é de alta especializagao, ex-
tremamente dificil e por isso levou bastante tempo

Méquina com fenda em dois sentidos depois de reparada

Para ge treinarem os 14 homens, os tinicog em In-
glaterrg o na Europa aptos a fazerem aquele tra-
alho. O ordenado & elevado, as horas sao muitas,
8 perspectivas sao ilimitadas e, acima de tudo,
UMma enorme quantidsde de pessoal, cheio de brio,
Companha o trabalho.
Recentemente o Major Peckham e dois dos seus
Omens partiram de Londres para Southend Pier
8 bordo dum navio cuja fractura da caldeira de-
Morou 21 dias a ser reparada. Permaneceram nos
%8I8 at6 vé.lo desaparecer no horizonte, sabendo
log que se nao fosse o seu trabalho ela feria ido
Para a gueata o para a sua substitui¢do seriam ne-
0888irios 5 anos. Tais momentos a0 frequentes e
a“‘}lﬁmtanl 0 prazer que o homem nao encontra
018 noutros ramos da Engenharia.

Para a5 méiquinas avariadas eles ndo 86 levam
UM hébil perito como também um verdadeiro téc-
Dico dg cirurgia, O «Metalock> nao é nem mais
18m menog do que a reparacgao a frio, no préprio
Ugar, de pegas vasadas, forjadas, ou de outras
ﬂartﬂﬂ de méquinas, partidas ou fendidas. Nao é
r:l Substituto da soldadura, mas um método de
'reparacao baseada em principios totalmente dife-
contes. Este método, porém, faz reparagdes que
erm 4 soldadura seriam impossiveis e onde nao

A Ppritica nem satisfatéria, como as gravuras
®ta pdgina amplamente o provam.

~ Principio do método <Metalocks é o de intro-
UZIr trangversalmente um niimero de elementos de
Chavetag de formas especiais através da fenda da
Pgrta danificada. Para as adoptar, abrem-se escan-

'8 na fractura e introduzem-se as chavetas no

w3
. .—i i L
1oy

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

metal da peca, trabalhando a frio. A liga empre-
gada tem uma determinada resisténcia a traccao e,
nas saliéncias das chavetas uma determinada resis-
téncia ao corte, de maneira que uma quantidade
precisa de resisténcia é restaurada conforme cada
chaveta é introduzida. Estas chavetas sao feitas de
uma série de ligas de niquel &s quais se deu o
nome de <METALOY>. |

H4 diversas variedades de chavetas segundo as
necessidades da fractura; tais como as chapas
MASTERLOCK, as quais siao introduzidas nos
pontos onde os esforc¢os sio mais concentrados nas
pecas vasadas partidas ou nas sec¢des nao partidas
sujeitas a sobrecarga e por conseguinte a fractura.

As MASTERLOCKS sao seguras no lugar por
cavilhas metidas a frio nos meios furos abertcs
enfre o metal da pe¢a e a chapa liga.

Por outro lado, o METALACE torna possivel
selar uma fenda contra derrames, apés a introdu-
¢do de elementos de repara¢io, mandrilando uma
série de furos ao longo da fenda e roscando per-
nos ou cavilhas em cada um dos furos. O Major
Peckham descreve-o assim:

«— O trabalho depois de pronto apresenta-se
como uma série de suturas cirurgiais, sendo
0 principio exactamente o mesmo: aplica-se resis-
téncia através da fractura. Esta nao desaparece,
mas faz-se a sua jun¢do. Elimina-se o aumento da
fractura e restaura-se a resisténcia do ago ou do
ferro fundido. Nao s6 se restaura a resisténcia
total que existia originalmente na peca como ainda
se consegue que ela fique em melhores condigcdes
do que quando saiu da fundicaos.

E assim é; o local onde o esforco inerente

Aspecto duma turbina antes de reparada

aumenta, pela acgidc da fenda, nao é esforgado, é
ligado; liga-se a fenda com outro metal, O esforco
alivia-se a si préprio e a méquina fica virtual-
mente em melhores condigdes do que quando saiu
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da fdbrica. Efectivamente, o processo «Metalok»
comegou em 1935; foi desenvolvido por um homem
chamado Lawrence B. Scott, que trabalhava nos
campos petroliferos do Texas, onde o uso da
chama era perigoso e portanto os trabalhos da
soldadura nao eram aconselhados. Naquele tempo
ele ndo o patenteou e, enquanto o aperfeicoava,
conservou-o extremamente secreto. A idéia veio da
aplicagdo do emprego dos pregos sobre a madeira.
Se o podia fazer na meadeira, porque nao no
metal ?

Finalmente patenteou-o e desenvolveu a sua
aplicagdo em grande escala. Quando o0s ensaios
eficientes da Marinha dos Estados Unidos prova-
ram que uma méquina reparada pelo «Metalok»
aguentava 10 vezes mais a pressio a que original-
mente estava sujeita, ndo perderam tempo algum
no estabelecimento duma escola <«Metalok»> nos
Estaleiros Navais de Filadelfia. E’ uma das maiores

A mesma turbina depois de reparada

descobertas técnicas do século, tornando-se diadria-
menie mais evidente.

Com a publicagdo da histéria do «Metalcks a

Gazeta orgulha-se de ser a primeira revista da
Peninsula a revelar & engenharia e & indistria um

dos métodos mais revoluciondrios e de grande
projecgdo na economia nacional.

Em nimeros futuros a nossa revista apresen-

tard explicagdes pormenorizadas deste método de
soldadura, quer em artigos, quer nas secgdes de
antncios, para o que chamamos a atengdo das
empresas industriais portuguesas.

Nio esquecemos de sublinhar que este artigo
foi cedido, idédito em lingua portuguesa, & Gazela
pelo representante de <Metalock» para Espanha e
Portugal, o sr. Kenneth Kirkby, gerente da firma

do mesmo nome, em Lisboa,
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Ponte de Vlla Franca

Velculos automﬁveis vdo pagar portagem a partir
de um de Margo na ponte Marechal Carmona

Por um diploma que o8 Ministérios das Finan-
cas, Obras Piiblicas e Comuni¢des enviaram para
o Didrio do Governo, a partir de 1 de Margo 08
veiculos automdéveis vaio pagar as seguintes taxas
de portagem na ponte Marechal Carmona, em
Vila Franca de Xira:

Automoveis ligeiros de passageiros :

@) Por cada travessia . 10%00
b) Ida e volta . 15%00
¢) Por seis meses de utlllzaqao (por

veiculo) , e 1,000%00
d) Por doze meses de utlhzaqao (por

velestlo) o o v e T 1.500$00
Automoveis pesados de passageiros:
Por passageiro, ndo incluindo o condu-

tor e o cobrador (por travessia) . $50
Automoveis de mercadorias:
a) Até 1.500 quilogramas de tara (por

travessia) . . N 10800
b) De 1501 a 3000 qullogramas de

tara (por travessia) . , . 20$00
e) De 3.001 a 5.000 qullogramas de

tara (por travessia) . . . . 30800
d) De 5.001 a 7.000 quilogramas de

tara (por travessia) , . . G 40%00
&) BuperRlor-@ T 000 s, v o g G 50%00

Pode14 ser instituido o sistema de avenga para
a portegem a cobrar dos automdiveis pesados de
passageiros em regime de carreira.

—

“"Gazeta dos Caminhosde Ferro"

Os artigos do nosso prezado colaborador e an-
tigo redactor da Gazeta dos Caminhos de Ferro,
sr. Guerra Maio, continuam a despertar o maior
interesse, nio s6 dos leitores habituais desta re-
vista, mas também dos colaboradores e redactores
de vérios periddicog, como 4 Voz, Didrio do Norte
e Jornal de Noticias,

O Jornal de Noticias, na sec¢ao «Vérias notas».
a cargo do ilustre jornalista e escritor sr. Paulo
Freire, referiu se largamente, em dois nilimeros
(3 e 4 de Janeiro), comentando-o e apoiando-o em
quase todos 08 pontos de vista, ao artigo <A des=
graga da nossa riqueza termal», que Guerra Maio
publicou recentemente na Gazeta.

Aos mencionados jornais, Gazeta dos Caminhos
de Ferro agradece, penhoradissima, as referéncias
améveis a esta publicagio bem e¢omo o8 comenté-
rios aos artigos daquele nosso prezado amigo @
colaborador,
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Panorama Ferroviério Internacional

€ra-Bretanha —Plano de renovagdo de carruagens

Para efectuar os servigos nas principais linhas
Construiram-se no ano passado doze tipos dife-
rentes de carruagens. Compreendem veiculos de
1.* @ 2.* classe, saloes com passeio central; vagodes-
‘Testaurantes, vagoOes-cozinhas e compartimentos
Para bagagens.

Estas carruagens podem servir indistintamente
Dum grande nimero de linhas, 0 que permitird
fazer frente ao trifego estival e a afluéncia de tré-
fego em cada uma das seis regioes.

O compartimento para a equipagem relativa ao
Comboio leva um condutor, para o qual tem uma
Mesa, um armério, um radiador e uma cadeira gi-
ratéria, donde, por meio dum periseépio, poderd
Ver todos os sinais nas duas direccdes da via férrea.

O vagao-cozinha funcionard com antracite e
Blectricidade; gserdo as maiores que circulam nos
Caminhos de ferro britinicos.

Espanha — Propaganda turistica

Foi muito procurado em Londres um folheto
editado pela Agéncia Cook, intitulado «Férias de
Veraneio em Espanha, Portugal e no Mediterrineo».

Compreende uma complicada variedade de cir-
Cuitos interiores e pontos de recreio costeiros da
Peningula nas Baleares, em Gibraltar, Malta e Chi-
Pre. La Toja e Forremolinos parecem chamar par.
ticularmente a atencdo, talvez por serem os menos
Conhecidos do piiblico inglés.

- Holanda — A constru¢do de locomotivas

Os caminhos de ferro holandeses encomenda-
fam a uma firma holandesa a construgao de 25
l?comotivaa rdpidas de tipo pesado, havendo ja
8ido iniciados os respectivos trabalhos.

Os planos para estas locomotivas foram feitos
®m cooperagao com Westinghouse e Baldwin Lo-
Comotive Works. As pegas que seria preciso im-
bortar foram ji fabricadas pela mesma firma. As
25 locomotivas em construcao terao 6 eixos moto-
Tes. A sua poténcia serd de 3.000 cv.; a velocidade
lormal de servigo manter-se-4 nos 125 quilémetros
horsrios e a velocidade méxima atingird os 150
quilémetros.

Austria — Progresso da electrificacdo

As vantagens econémicas que resultam da elec-
trificacdo conduzem os caminhos de ferro austriacos,
ap6s a segunda guerra mundial, a projectar a
electrificacao de 2.000 quilémetros de linhas.

Os trabalhos comeg¢aram na primavera de 1946,
mas de principio foram muito lentos, devido a di-
ficuldade que ali havia naquela época para obter-se
o material de construcio e a mao de obra. Em
1948, estas condi¢des melhoraram e 0s nossos re-
cursos financeiros fizeram possivel o progresso
dos trabalhos. Os primeiros éxitos sensiveis obti-
veram-se em 1949, com a electrificacdo da linha de
Bregenez-St. Margrethen e da sec¢ao Attnang-
-Puchheim-Linz, na qual o trdfego é agora muito
intenso.

Em Maio de 195C, a linha Spital-Millstéittersee-
-Villach foi por sua vez electrificada. A electrifi-
cagdo da linha Bischafshofen-Eben ji estd termi-
nada e entrard em exploragiao depois de terminados
os trabalhos de reconstruciao de um tiinel situado
no mesmo troc¢o de via. Os trabalhos de electrifi-
cacdo na tultima sec¢do — a principal —do frajecto
Linz-Viena terminaram no verao do ano passado,
dando ji & explorac¢do o tro¢o Linz-Amstteten. A
parte restante (Amstteten-Viena) estard terminada
no fim do corrente ano.

A energia necessdria para a exploracio eléctrica
progressiva da rede serd fornecida pela Central
de Ottendorf-in-Zell-am Zee, assim como pela Cen-
tral de Braz, perto de Bulden, cuja construcgao
estd quase terminada.

Comboio «Talgo» — Declaragdes do seu inventor

O senhor Goicoechea, inventor do comboio
«Talgo», fez ao redactor de um didrio de Cuenca
algumas declaragoes, de que respigamos através
da revista «Ferrocarriles y Tranvias» o seguinte:

cAsfrequentes catdstrofes ferrovidrias em todos
08 pafses do mundo tém a sua origem muitas vezes
em querer-se obter do material pesado uma velo-
cidade que nao pode atingir. E, por outro lado, se
ndo aumentamos a velocidade dos comboios, estd
perdida a batalha em que lutam os caminhos de
ferro. Naturalmente, o chamado «Talgo» foiideali-
zado para transporte rdpido mesmo de mercadorias
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facilmente manusedveis. Pode dizer-se que o «Talgo»
que vai de Madrid a Irum nao é o definitivo, senao
uma pobre amostra—no campo técnico—do que
poderé vir a ser.

Se fosse construido em Espanha, seria menos
luxuoso; mas mais adaptdvel ao fim a que o mesmo
comboio se propde. No novo projecto o comboio
articulado funcionari a reac¢ao ou aproveitando
qualquer das novas geradoras de energia. Sem dii-
vida que esta revolu¢ido nos caminhos de ferro
custard muito dinheiro ao fer-se que retirar todo
o material hoje usado e substitui-lo por outro novo
totalmente distinto. Porém, com o tempo, o menor
custo, a maior velocidade e uma maior seguranca
dar-nos-a0 a certeza de que o material pesado hoje
em circulagdo hi-de ser posto de parte para
sempre>s,

Bélgica — Um museu ferroviario

A Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro
Belgas estuda a eriagao de um museu destinado a
apresentar, sob uma forma retrospectiva, a histé-
ria de toda a evolugao dos transportes ferrovidrios
na Bélgica. Para isso reunir-se 4 uma importante
colecgdo que compreenderd material mével, redu-
zido a 1/10; uma rede em miniatura, aparelhos de

Revista quinzenal

sinalizagdo, uniformes e grande niimero de do-
cumentos de todas as espécies.

Italia — Novas automotoras rapidas

A enfrada ao servigco das novas automotoras
ripidas ALe 840 permitiu intensificar os servigos
rdapidos de passageiros. Como exemplo tipico temos
as novas comunicagdes Bolonia-Génova (em 4,30
horas) e Milao-Livorno (4,30 horas) apreciadas pelo
ptiblico de maneira muito especial.

Novo comboio real

Se hé alguns excéntricos miliondrios que colec-
cionam automéveis de luxo de tipos variados, tam-
bém hoje vai acontecendo outro tanto com mode-
los de novos comboios, de linhas aerodindmicas,
arrastando dentro de si um conforto sem par.

Acabou de ser inaugurado em Itdlia o comboio
real do Egipto, construido pela Casa Fiat. Durante
a sua primeira viagem alcan¢ou, com todo o con-
forto, os 125 quilémetros por hora. No quarto do
rei, que possui duas camas, na cozinha, no bar, no
saldao, é de apreciar o espacamento de todos os
méveis. O comboio possui uma locomotiva prépria
construida em estilo semelhante &s restantes car-
ruagens.

e

L-inbas Estﬁangeiﬁas

AFRICA DO SUL O drgao oficial da Céamara
das Indistrias do Transvaal
— Industrial Review —informa num dos seus tilti-
mos nimeros que a Administragao dos Caminhos
de Ferro da Africa do Sul j4 deu comego a um
programa de melhoramentos que abrangem a des-
pesa total de £ 66 milhoes. Desta importéncia,
£ 27 milhoes foram gastos até 31 de Margo de 1951.
Os melhoramentos em curso incluem a nova esta-
¢do de Johannesburgo, or¢ada em £ 6.270.000, que
é¢ uma das chaves para resolver os problemas do
trdfego, visto todas as linhas férreas da Africa do
Sul convergirem sobre aquela cidade.

O programa de expansao também inclui a cons-
trucao de novas linhas (£ 4.823.000), duplicagao e
quadruplicagao de linhas e melhoramentos das fa-
cilidades de passagem de nivel (£ 12.232.000), cons-
trucao de armazéns de mercadorias, recintos de
manobras e melhoramentos nos existentes
(£ 15.708.000), desvios e nivelamentos (£ 1.191.000),
planos de eleotrificacao (£ 3.162.000), novas ofici-
nas e depdsitos de maquinas (£ 14.513.000). A obra
mais importante é provdvelmente o grande arma-
zém de mercadorias que estd a ser construido em
Prospect (Johannesburgo), cujo custo foi orgado
em £ 4.086.300,
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— Segundo niimeros recentemente publicados,
as receitas dos Caminhcs de Ferro, durante a se-
mana que terminou no dia 8 de Dezembro, atingi-
ram o <records de £ 439.372,

As receitas mais elevadas haviam sido regista-
das na semana finda em 8 de Abril de 1950, com
£ 426.172,

Os saldrios pagos durante a semana em ques-
tao também atingiram um méximo nunca igualado,
cifrando-se em £ 2,077,142,

ESTADOS UNIDOS O expresso de luxo <«Cidade

de San Francisco» esteve preso,

durante trés dias, em quatro metros e meio de neve,
nas montanhas do Nevada.

A situagado dos duzentos passageiros que nele
seguiam foi deveras embaragosa e critica, pois os
socorros fizeram-se demorar, devido & dificuldade
de romper caminho através da neve e da venta-

nia de 65 quilémetros & hora.
O comboio esteve paralizado no desfiladeiro de

Donner, a mais de 2.000 metros de altitude e a
cerca de 250 quilémetros a nordeste de San Fran-

cisco.
Os socorros ao expresso «Cidade de San Fran-

cisco» foram prestados por uma brigada do Exér-
cito, por um comboio especial, em cuja composi.
¢ao figurava um limpa-neves, e por operirios do
Departamento das Comunicag¢des. Antes disso, um
helic6ptero de servigo guarda-costas fez descer
um médico, abastecimentos e um aparelho emissor
para junto dos passageiros.
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Hd 50 anos

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Fevereiro de 1902)

Or¢amento da Companhia Real

Foi discutido em sessfo do Conselho de adminitrag#o
d’esta companhia, de 1 do corrente, o relatorio da commis-
830 do mesmo Conselho, baseado no da Direc¢io Geral, em
Que se propunha o or¢gamento vara o anno corrente.

Estes documentos s#o muito importantes por se apre-
ciar por elles o estado de melhoria financeira da compa-
nhia, que jd provisoriamente se antevé, emquanto nfio vem
& publico o relatorio da proxima assembléa geral.

As despesas ordinarias sdio caleuladas em 2193,5 contos
Contra 2257,7 no anno passado, o que representa uma econo-
mia de contos 64,2.

Esta economia provém principalmente do menor prego
do carvio.

O extraordinario é fixado em 360 contos.

No ordinario ha varias alteracdes entre as diversas
Verbas, permitindo a sua melhor distribui¢dio augmentar a
dotagio do gervico de exploracio em 13 contos, a da via em
69 contos, a da fiscalizagdo e estatistica em 8 contos, ete.

O orcamento extraordinario applicase ao pagamento
do restante do custo das 3 novas machinas compound, de
grande velocidade, ultimamente adquiridas pela compa-
hhia, e que ja fazem o numero de 7; conclusfio de 100 va.
gons de 15 toneladas e principio de construcc#io de outros
100; illuminag#o electrica do tunnel do Rocio e de 30 a 40
Carrnagens (20 contos).

Antes de passar adeante notaremos o progresso que
e8te melhoramento representa.

Em parte algum, que o saibamos, os tunneis sfio illumi.
hados no seu eonjuncto, e Lisboa ficard assim no primeiro
Plano neste caso.

Muito folgamos com esteé melhoramento que aqui temos
lembrado algumas vezes.

Oertamente 6 o primeiro passo para uma modificag#o
mais radical a fazer nas installacdes da estac3o central.

A fonte electrica que produz a energia para a illumina-
¢80 da estagdo tem de ser augmentada para fornecer o po-
tencial que a illuminagfio d’um comprido tunnel reclama.

A sua ampliaciio poderd dar logar depois 4 adopg¢do
de locomotoras electricas para o servigo do mesmo tunnel,
evitando.se assim o fumo que tanto incommoda o publico
dentro do tunnel e na estago.

: Os’ comboios largariam as suas machinas em Campo-
lide e geriam rebocados por estas maravilhosas locomoto-
Tas electricas até 4 estac¥o, tomando a corrente num ter-
Ceiro carril que é o systema mais aconselhado na explora-
¢%0 em vias ferreas ordinarias.

Ao mesmo tem o servico de elevadores, as manobras de
4gulhag, de guindastes, ete. poderia fazer-se tambem com a
®nergia electrica. Poderiam egualm:nte installar-se trans-
Portadores electricos aereos para o servigo de bagagens,
Malas de correio, recovagens, tanto nas proprias platafor-
mas, como nos depositos e armazens de despacho, com a
Vantagem da celeridade, da commodidade do publico, da
€tonomia do pessoal e até (bom é que se diga) da conserva-
?‘;’ das malas e recipientes tdo atreitos a avarias e pre-

Uizos,

O nosso collaborador photophilo, que ainda no anno
Passado advogava no meio de muitas ironias esta ideia
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sympathica; deve estar satisfeito, reconhecendo tambem
que a companhia, 4 proporcio que os seus recursos lhe
permitteth, nfio deixa de procurar satisfazer as convenien-
cias do publico.

Quanto 4 illumina¢3o electrica das carruagens ja de
ha muito ella se usa em todos os paizes mais adeantados,
e com razio diz a direccfio no seu relatorio que o publico
gse lastima do systema primitivo d’illuminacfio a azeite
ainda em uso no nosso material.

A este respeito n#o nos esquece uma scena a que assis-
timos numa das sessdes de sec¢do do congresso de Londres
em 1895.

Tratava-se da illuminag¢iio dos comboios e quando os
representantes das linhas italianas responderam que no seu
paiz ainda era uso corrente (entdo, nfio hoje) a lampada
d’azeite, os representantes das grandes rédes americanas
tiveram uns sorrisos e uns pigarros muito significativos.

Felizmente, os membros da parte hespanhola e portu-
gueza, se presentes estavam, tiveram o bom senso de se
conservar calados e assim passidmos sem se notar o nosso
atrazo neste ponto.

Prevé mais o or¢camento 70 contos para a conclusdo da
2.2 via e substitui¢cfo de carris de 30 kilos pelos de 40, entre
Gaia e Espinho, 12 contos para augmento de ferramentas-
-material das officinas e melhoramento em Jocomotivas, e
102 contos para diversos trabalhos da via e estagdes, sendo
installacdo d’um pontdo de ferro em Lisboa P. para descar-
ga de fragatas; vias transversaes em Sacavem e Povoa,
como as que t&o0 bom servigo estdo fazendo em Algés e Que-
luz; construgfio d’abrigos na estagio do Caes do Sodré,
gradeamento de ferro em todo o parcurso d’esta estacdo até
Alcantara (importante melhoramento para o nosso aterro);
renovac¢io de pequenas pontes metallicas; substitui¢iio das
barracas de madeira dos guardas da via por construcgdes
de pedra e cal; construc¢iio d’habitacdes para pessoal do
movimento; tomas d’agua e varios outros melhoramantos
em mais de 30 estagdes, etc.

Sobre a conservacio de via, a direcgdo declara-se parti-
daria das idéas que vingaram no ultimo congresso dos
caminhos de ferro, isto é preferindo o systema de «revi-
sfo» ao de <recherches.

Estes differentes systemas consistem, como é sabido,
em que pelo segundo se reparam as avarias 4 proporgdo
que ellas se evidenciam, tendo a reparagio que se trasladar
continuamente d’um ponto a outro, emquanto que, pelo pri-
meiro, se vae methodicamente pondo a via sempre em per
feito estado, avangando-se d’um extremo ao outro do dis-
tricto, sem, comtudo, deixar de vigiar continuamente todo
0 percurso.

Este systema exige mais pessoal, mas é mais seguro.

Em conclus3o: a commissfio ealculando, com toda a
prudencia, o rendimento de 1902 em importancia egual 4 de
1901, e satisfazendo a todos os encargos financeiros e des
pesas de explorac¢#o e extraordinarias, o balango apresenta
ainda um saldo muito lisongeiro.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

COLISEU — As 21 — Nova Companhia de Circo.
EDEN - As 21,530 — «Sinfonia de Paixdes».
OLIMPIA - As 14,30 e as 21 — 2 filmes de assombro.

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicéo de animais
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Caminhos de Ferro Ultramarinos

BENGUELA

O jornal Voz do Planalto, de Angola, anunciou
que a Companhia de Caminhos da Ferro de Ben-
oguela projecta a construgio de uma variante
daquela linha de Lobito ao Cubal, ao longo de
Catumbela, utilizando o tragado de um antigo es-
tudo, levantado quando o primesiro objectivo de
caminho de ferro era atingir Caconda.

Segundo o projecto da Companhia do Caminho
de Ferro de Benguela, o novo ramal partiria do
quilémetro 5 da linha actual e permitiria uma cir-
culagao intensiva de comboios, facilitando assim
o descongestionamento dos armazéns do porto do
Lobito, onde presentemente se acumula ji muita
carga destinada a Catanga.

Com o novo ramal facilitar-se-ia também o de-
senvolvimento de uma vasta regido adequada a
cultura de cereais e a criagdo de gado.

A Voz do Planalto, comentando o projecto,
afirma que, na verdade, <bem se pode considerar
a obra-prima daquela empresa, desde que se ins-
talou em Angola».

O mesmo jornal anuncia também que breve-
vemente se iniciard em Nova Lisboa a construgao

de um grande edificio para a nova estagdo ferro- -

vidaria.
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F IN A L. M E N T E
CHEGARAM NOVAS REMESSAS DA

The Red Hand Compositions Co-Londres

Tintas inglesas il Tintas especiais

anticorrosivas para navios de

e decorativas ferro e madeira

RED ) HmanNnD

MARCA REGISTADA
AGENTES E DEPOSITARIOS:
D. A. KNUDSEN & CO. LTD.—LISBOA

Cais do Sodré, 8, 2.,° — Telfs. 22787 - 22790 - 31163

MUTUALIDADE

NA CONSTRUGAO CIVIL

COMPANHIA DE SEGUROS

RECOMENDADA PELA C.» DOS CAMINHOS DE FERRO

SEGUROS EM TODOS 0S RAMOS

CORRESPONDENTES EM TODO O PAIS
Largo do Carmo, 18, 1.° Esq.— LIS BO A
TELEF. 256364 -5

RS

Fabrica de Malhas de Séda

de FRigueiredo & Ct." Iad.

A conhecida fibrica de malhas de séda Figuei-
redo & Ct.* Ld.? no género um dos mais impor-
tantes estabelecimentos industriais do Pais, ampliou
e modernizou recentemente as suas antigas insta-
lagdes na Rua Duarte Galvao, 48. Correspondendo
as exigéncias do seu movimento como principais
fornecedores da maioria das firmas do continente
e do ultramar, e ao prestigio conquistado por um
esfor¢go e uma actividade que colocaram em pri-
meiro lugar a ja famosa marca «Coronas», simbolo
dum esméro de fabrico que honra a indistria
nacional, a remodelagido das instalacdes da fabrica
transformou-a num belo edificio com maior drea,
mais largas sec¢0es devidamente apetrechadas
com maquinaria de primeira ordem, e no conjunto
um aspecto de sébria elegdncia & altura duma
organiza¢ao modelar.

BRINDES E CALENDARIOS

Da Companhia Portuguesa de Seguros ¢A So-

cial> recebemos a oferta de um belo Calendsrio

ara 1952, no qual se reproduz uma pintura do
artista Carlos Botelho— «<Ramalhete de Lisboa».

Agradecemos.
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E IV A S

TEM, FINALMENTE, O

HOTEIL. ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAlS,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVEI CON-
FORTO E UMA AMPLA SALA DE JANTAR
COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJO—ELVAS

Wiese & C.°, L.

Agentes de Navegacao Maritima e Aérea
/1]

Telefones: 34331 (5 linhas)
R. do Alecrim, 12-A LISBOA
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Recories sem comentarios

Transporte de passageiros em camides
de carga em Franga e em Portugal

¢De Jilio da Silva, Avenida da Liberdade,
Lisboa :

—«Em Portugal hd um velho hébito de se
Copiar ideias e leis da Franca; infelizmente,
quase sempre 86 as mds cd chegam, ficando as
boas no caminho, ou ninguém lhes dando im-
Portanecia.

Vindo de Paris para Lisboa, com amigos,
de automdvel, tivemos uma pane de gasolina,
Para ci de Bordeus. Sem meio de nos abaste-
Cérmos, apelamos para uma camioneta que pas-
Sava, cujo condutor; na impossibilidade de nos
abastecer, ofereceu-se para levar um de nés a
terra mais préxima, onde um garagista nos em-
Prestaria uma vasilha.

Aceite o oferecimento saltei para a boleia e
Perguntei ao amdvel motorista se em Franca
nd0 era proibido levar, em carros de carga,
Pessoas estranhas ao servico. Que n¥o.Cada um
Podia levar nos seus camides quem muito bem
Quisesse, o que devia era ter um seguro que
respondesse pelas pessoas que transportasse.
Ele estava seguro, por isso n#o havia inconve-
Diente. Colegas havia, porém, que sem terem o
Seguro e para escaparem a responsabilidade,
obrigavam as pessoas transportadas a assina-
Tém um papel que iam por sua conta e risco. O
que n¥o podiam, porém, em qualquer dos casos
era cobrar o que quer que fosse pela passagem.

Como eu lhe dissesse que em Portugal,
Corria o risco duma pesada multa quem levasse
108 seus camides pessoas estranhas ao servico
dos mesmos, isto para ndo prejudicar as car-
Yeiras regulares de autocarros, o homem sorriu
@ perguntou me se também era proibido o levar-
‘86 uma pessoa para nossa casa, como héspede,
0 que também prejudicava os hotéis e os res-
taurantes. k

Ora aqui temos uma férmula que agradava
8 gregos e a troianos. Quem levasse passageiros
108 seus camides ou nas suas camionetas, nfio
Pagaria multa alguma, mas também nada cobra.
Tia pela passagem, o que alids se no faz, pelo
Menos que eu saiba, e quem fosse neles ia por
Sua conta e risco.

86 quem vai pela estrada sob a chuva que
desaba ou sob um sol inclemente & que pode

&valiar o servigo que se prestava a humanidade,
88 08 clamides que passam pudessem, sem risco

® multa, levar os infelizes caminhantes a seu
destino, De resto era um principio de direito,
Cada um dispor do que é seu, sobretudo em pro-
Veito dos outros».

Regista-se para os devidos efeitos. O argu-
Mento afigura-se-me irrespodivel. ..»

(Jodio Paulo Freire — «Varias Notas»
— Jornal de Noticias, Porto)

élecfm.cfola(je

para h-'ansporfes co/ecﬁvos

F‘-

o 1l
108

A Geradora de Santos, que tem por missao produzir a
energia de que os carros eléctricos necessitam, forma, no seu
todo, uma maquina perfeita,

Seis Sub-Estacoes (em Santos; no Arco do Cego; na Gloria ;
em Santo Amaro; nas Amoreiras; e uma outra, movel, nor-
malmente no Dafundo) asseguram a distribuicio da energia
eléctrica nas condicoes requeridas.

Presentemente a Carris recebe cerca de 40 9% de energia
hidro-eléetrica do Zézere e espera em breve poder receber 75 %.

Pessoal especializado zela constantemente pelo bom fun-
cionamento de toda esta complicadissima maquinaria, para que
resultem praticamente nulas as interrupcdes motivadas por
avarias ou deficiéncias,

Estes e outros cuidados que requerem experiéncia técnica
e representam pesados encargos, também constituem factores
primordiais no servico de transportes que a Companhia Carris
mantém

CSAQ SERVICO -DE - LI1SBOAD

Série de. resenhas, por meio das quais a C. C. F. L. o pord ao
corrente de alguns aspectos da sua organizacio, necessdria para

proporcionar ao Piblico um servigo eficiente de transportes.

COMPANHRIA CARRIS 'DE« FERRO DE LISHBOA
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CAMINHO DE FERRO
DE ACESSO A FATIMA

\/AI ganhando terreno e adeptos de qualidade

a idéia de se construir uma linha férrea de

acesso a Fitima, idéia que o nosso prezado

amigo e ilustre colaborador sr. Guerra
Maio expds, brilhantemente, nas colunas da Gaze-
ta e & qual a Imprensa se referiu com certo de-
senvolvimento.

Trata-se, nao de um problema agudo, de dificil
solugao, mas de uma necessidade que nao deixari
de ser satisfeita pelas instincias superiores, pois
com a sua constru¢ao muito beneficiard o Pafs.

Acabamos ler, em O Mensageiro, de Leiria, de
26 de Janeiro, subscrito pelo seu ilustre Direc-
tor Reverendo P.° José Ferreira de Lacerda,
uma <Carta Aberta» dirigida aos Deputados a
Assembleia Nacional pelo Distrito de Leiria e que,
pelo seu grande interesse, passamos a transcrever
na integra:

<Exceléncias: Volta a falar-se na construcao
duma linha férrea, que dé acesso a Fidtima. A
consfrugao desta linha nao é s6 um problema na-
cional. Bem lhe podemos chamar internacional.

Fatima deixou de ser uma aldeia de Portugal,
situada no planalto da Serra d’Aire, para ser o
maior centro de peregrinagdes de todo o Mundo.
Ali acorreimn pessoas de todos os continentes, de
fodas as nag¢odes, de todas as linguas, de todas as
ragas, de todas as cores e 0 caminho de ferro a
construir vird a ser ufilizado por grande parte
dessas pessoas.

V. Ex.* conhecem e avaliam melhor do que o
autor desta carta a necessidade da construg¢ao des-
sa linha férrea, que dando acesso a Fitima, liga-
rda as duas vias férreas Norte e Oeste ¢ servira
uma rica regiao.

Tem o seu nome ligado as grandes obras que
ultimamente se admiram em Fétima, como alids o
tem ligado a outras grandes obras, que surgiram
e vao aparecendo no nosso querido Portugal, o
ilustre Ministro das Obras Piiblicas, ex.™ sr, En-
genheiro José Frederico Ulrich.

S. Ex.*, por certo, verd, como todos nés, a ne-
cessidade de dar fécil acesso por via férrea a Fi-
tima, como viu a necessidade de dar o mesmo f4-
cil acesso por estradas ocorrendo dentro de inve-
rosimil espago de tempo, ordenando a abertura de
novas artérias e alargando outras.

O que vos vimos pedir, ilustres deputados, é
cousa simples e nido tem nem sequer o sinal de
ineditismo. Peco-vos para que junto daquele ilus-
tre Ministro envideis o8 méximos esforgos para
que seja sem demora estudado, se o estudo ji
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existente néio servir, o plano da construg¢ao dessa
linha que tenha o seu inicio em Leiria e o seu
termo em Chao de Mac¢as ou Entroncamento.

E se por vossa intercessio for deliberado
construir aquela linha, vés ficareis bem merecen-
do da cidade e do Distrito, o que tudo seré

A Bem da Nagao— Leiria, 26 de Janeiro de 1952
—P.° José Ferreira de Lacerda>.

* * *

A Imprensa ultramarina também se referiu,
largamente, & idéia do sr. Guerra Maio. Eis os jor-
nais que aplaudiram a idéia; O Intransigente, de
Benguela, Noticias, de Lourengo Marques, e 0
Didrio de Mogambique, da Beira,

A todos, os nossos agradecimentos pelo inte-
resse que fomaram no momentoso assunto.

TERTULIA “FESTA BRAVA®

Inavguracao da nova sede

Para festejar a inauguracdo da sua nova séde,
rua da Gléria, 10 r/e;, reuniu a Tertilia Festa Brava,
perto de cem pessoas, num jantar ao qual assistiram
os mais categorizados criticos tauromdéticos do pais
e os elementos que mais tém acompanhados as acti-
vidades daquela actividade.

Presidiu o sr. Carlos d’Ornellas, presidente da
Direcc¢ao da Tertdlia, fazendo parte da mesa de hon-
ra os srs. Rogério Perez, José Mayer, Fernando
Baptista, Alves Ribeiro, Alvaro Figueiredo, Dr. Aguiar
Severino e Dr. Barbosa de Carvalho e M. Rodrigues
(Rodriguito).

Aos brindes, fez uso da palavra o sr. Carlos
d’Ornellas, e contaram anedotas tauromaéticas os srs.
Dr. Barreira de Campos, Rogério Perez, Fernando
Baptista, Figueiredo d’Almeida, Manolo Requeijo,
Dr. Barbosa de Carvalho e Manuel Rodrigues (Rodri-
duito).

Elcicao dos novos Corpos Gerentes

Na Assembleia Geral da Tertilia <Festa Bravao,
foram eleitos os novos corpos derentes para o ano
corrente, com a seguinte distribuicdo de cargdos:

ASSEMBLEIA GERAL — Presidente: Dr. Au-
gusto Fernando Barreira de Campos; Vice-Presi-
dente: José Mayer; Secretdrios: Joaquim Gomes
de Oliveira {ardim; Eduardo Henriques Quartim,

CONSELHO FISCAL — Alvaro Figueiredo
d’Almeida; José Domingos dos Santos; Luis José
Simoes. Suplentes: Fausto Calado Alves; José
Santos Bello.

DIRECCAO —Presidente: Carlos d’Ornellas;
Vice-Presidente: Jorge Taborda de Lemos e Fi-
gueiredo,; Secretdrio: Joaquim Rodrigues Duarte;
Tesoureiro: Mapril Baptista Gouveia, Vogais: Ber-
nardino M. Tudela de Vasconcellos; Fernando
Nunes de Carvalho, Fernando Sales de Vascon-
celos Peirvoto. Suplentes: Arnaldo Calabaca; Ma-
nuel Gongalves da Silva; Ernesto Manuel Fernan-
des,; Artur Alves Ribeiro.

‘.“
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TUBOS DE FIBROCIMENTO
COM BOCA

Resolve todos os problemas de regas, dis-
tribuicdio de dguas, esgotos e ventilagdes

Dirigir consultas a

Sociedade Técnica de Hidréulica, SARL

Rua Joaquim Anténio Aguiar, 41-1.° — LISBOA
Telef. 4 0798 — 57127 — 57128

FA3RICA: Cortes da Quintinha — ALHANDRA
Telef. ALHANDRA 62

bompantia do Caminho e Ferro
i Benguels

LOBITO — LUAU (FRONTEIRA)—1.348 Kms.

Capital: Esc. 13:500.00C$00 (ouro) ou £ 3.000:000
ENDERECO TELEGRAFICO

LISBOA
LOBITO
LONDRES

O MAIS CURTO CAMINHO
ENTRE A EUROPAE A
AFRICA CENTRAL

LOBITANGA

ESCRITORIOS :

SEDE: Largo do Bardo de Quintela, 3-1°—LISBOA
TELEFONE: 30978

COMITE DE LONDRES: Princes House —
95, Gresham Street, Londres E. C. 2

DIRECCA0O DA EXPLORACAO: LOBITO (Angola)

COMPANHIA DE SEGUROS
«BONANCA»

A mais anligs Companhia de Seguros Porluguesa

RECOMENDADA PELA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO

FUNDADA EM 1808

SEGUROS : Fogo, Maritimos, Agricolas, Pessuais,

Automéveis, Responsabilidade Civil, Roubo, Pos-

tais, Transportes Terrestres e Aéreos, Cagadores,
' Viagens, Caug¢des e Fraudes

Delegagdo no PORTO: Rua S4 da Bandeira, 283, I.°
Delegacao em COIMBRA: R. Visconde da Luz, 88, 2.°

Sede: Rua Aurea, 100 -L ISBOA

ESCOLA ACADEMICA

FUNDADA EM 1847

Condecorada em 1947 com o Grau de
Comendador da Ordem de Instrugdo Piblica

INTERNATO E EXTERNATO
(SEXO MASCULINO)

CURSOS DIURNOS E NOCTURNOS

Liceal, Comercial, Ciclo
EFreparatorio e Instrugcdo Primaéria
com Aulas Infantis

LARGO DO CONDE BARAO, 47—LISBOA
(PALACIO CONDES DE PINHEL)

TELEFONE: 62430
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