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Cilindro de martelo-pilao
estalado e reparado sem
deformacao

ABSOLUTAMENTE ESTANQUE...
E SEM PRECISAR MANDRILADO:

A estaladela do cilindro deste martelo-pildo
na fabrica de George Mordan, Ltd., em Solly
QOak, Birmingham, constituiu um severo golpe

nas suas'facilidades de produgdo ja entéo
sobrecarregadas ao maximo

Decidiram chamar 0 METALOCK. em seu

auxilio,ea fFactura de 36.172" de comprimento

foi rapidamente reparada pelo processo Me-
o cilindro nao

talock. E... note-se bem...,
s6 ficou a suportar a pressao sem fugas. como

ndo necessitou de ser mandrilado

METALOCK —Reparacio a frio—Concerta
o «irrepardvel> e fica mais forte que novo

HA ENGENHEIROS DE METALOCK EM TODO O MUNDO

(PORTUGAL), L.°"

Praca da Alegria, 58, 3.°-L¢tra D, — Telefone 35231 — LISBOA l




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRQO Revista quinzenal

Automotora Dupla em servico na S. N. C. F. desde 1938
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Droblemas da Via Férrea

e e p—

- CARRIS CONTINUOS

Por

ORLEANDO GALRINHDO PERNES

I —Consideracées gerais

A eliminacéo das juntas dos carris é um
Problema que desde hé cerca de meio sé
culo tem preocupado os téenicos ferrovia-
rios, pois é sabido que:

1.°— A maioria das accdes perturbado-
'as das cargas e dos fenémenos que ten-
dem a alterar a estabilidade da via, se tra-
duzem por impulsos transversais;

2°— As juntas constituem os pontos
fracos da via;

3.°— Os carris sio retirados prematura-
Mente, devido ao desgaste dos seus topos,
Causado pelo martelamento das juntas;

4°— A junta prejudica consideravel:
Mente o material rolante;

5°— A junta produz ruidos desagradé-
Veis para os passageiros;

6. — O mau estado das juntas, pode dar
O?igem a uma reducdio nas velocidades ma-
XImas permitidas aos combéios.

A diminuiciio do ndimero de juntas pelo
USo generalizado da soldadura de carris,
Proporciona uma economia considerdvel
Na conservacio da via e do material cireu-

ante, pois que:

1.°—aumenta a duracio dos carris;

: 2-°-——favorece o rolamento do material
elreulante;

3.'— atenua o escorregamento longitu-

dinal dos ecarris, porque sao menores as
vibracoes dos veiculos;

4°—reduz a mao de obra e a quanti-
dade dos materiais exigidos no assenta-
mento de carris (barretas, parafusos, ete.);

5.— melhora a condutividade para a
corrente de traccdo de retorno e para os
circuitos de via e proporeiona economia
nas despesas com eclissagem eléctrica.

As vantagens apontadas compensam,
portanto, a despesa com o assentamento e
conservacao de carris continuos, além do
que a conservacio corrente das juntas,

exige menos de metade da despesa de ni-

velamento com carris curtos. Na realidade,
as fracturas nos carris conservam-se com
mais frequéncia nas proximidades da junta.

Acentue-se que as fracturas em juntas
soldadas sdo muito raras, se o processo de
soldadura for c¢riteriosamente escolhido,
pois que em ftéenica de caminho de ferro,
uma nova concepc¢do exige pelo menos
cinco anos para que algo de proveitoso se
possa coneluir.

E certo que ja se chegou ao estdgio pra-
tico, pois que a primeira tentativa remonta
ao ano de 1885, quando surgiu na América
do Norte o sistema 7Thomson — Houston e
em 1906 o Caminho de Ferro do Norte
Francés, soldou 28 juntas pelo processo
aluminotérmico por pressio. Neste mesmo
ano a «4kkumulatorem — Fabrik A.— G.»
soldou em Berlim e Hagen, algumas juntas
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pelo processo do arco e em qualquer dos
casos os resultados foram satisfatorios.
Naquela empresa, as juntas soldadas man-
tinham as barretas; em Hagen, devido aos
defeitos notados e ao fraco desenvolvi-
mento da metalografia, as barretas foram,
de inicio, total ou parcialmente soldadgs,
pratica que depois se abandonou, por se
reconhecer ser dispensavel a barreta numa
junta econvenientemente soldada.

Hoje, gracas ao aperfeicoamento da téc-
nica da soldadura, da radiografia e da me-
talografia, por exames macrogrificos e mi-
crograficos em cortes verticais, longitudi-
nais ou transversais de seccoes soldadas,
adoptam-se métodos eficientes.

E de esperar que a generalizacio do
carril continuo, concomitantemente com o
aperfeicoamento dos outros elementos da
super-estrutura da via, contribua para ate-
nuar a concorréncia dos outros meios de
transporte.

II — Comprimento de Laminagem

O comprimento méximo de um carril é
limitado pelas dimensdes do laminador e
pela dificuldade do seu manuseamento. O
comprimento de 6 metros foi de inicio o
mais usado, devido néo s6 ao comprimento
dos vagodes, mas também a capacidade de
producdo da industria siderurgiea.

Os carris com 9,144 metros, laminados
em 1855 nos E. U. A,, dificilmente se gene-
ralizaram, devido ao seu elevado preco e
e foi somente a partir do fim do século
passado que apareceram carris de diversos
comprimentos, em face do inecremento dos
meios de transporte e porque os téenicos
comecaram a estudar criteriosamente o
melhor ecomprimento de carril.

No quadro n.’ 1 indicam-se alguns mé-
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ximos obtidos por laminagem directa, ve-
rificando-se que predominam os compri-
mentos entre 12 e 18 metros.

Certamente que, com o moderno ape-
trechamento das fdbricas, seria possivel
obter maiores comprimentos mas o seu
manuseio tornar-se-ia delicado. Além disso,
como em muitos pafses ainda ndo se usa a
soldadura dos earris, o comprimento de
fabrico, depende nfo s6 das normas segui-
das na folga das juntas, mas também da
coincidéncia jentre o periodo de oscilacio

forcada, devida ao impacto nas juntas dos
carris e operiodo da vibrac#o vertical livre
do material circulante, a determinadas ve-
locidades.

E 6bvio que o carril a assentar num
determinado troco, deve ter um compri-
mento que ndo origine uma ressonincia
entre as oscilacdes devidas as juntas dos
carris e as oscilacdes proprias dos veiculos.

E’ de acentuar que o carril continuo
liberta-nos destas preocupacoes.

QUADRO N.° 1
Comprimentos maximes de carris ohbtidos por laminagem directa

Peso Perfil Compri-
Paises do carril do mento

Kg/m carril m,

Bolgioa - .- .l 'BO, VIGNOLE | 27,
Gra-Bretanha 47,18 D O 18,288
Gra-Bretenha . .| 56,12 | VIGNOLE | 18,288
Uniao Sul Africana.|| 47,68 | VIGNOLE | 12,192
India . . .|| 57,12 | VIGNOLE| 12,801
Dinamareca 60,00 | VIGNOLE | 15,000
Franca 50,00 | VIGNOLE | 18,000
Suissa . - . 46,00 | VIGNOLE | 36,000
Sueeia.. . o 5000 !VIGNOLE | 20,000
Brasil (Paulista), 55,00 | VIGNOLE | 12,000
1" 2 O P e 49,00 | VIGNOLE | 36,000
Austrdlia , . 49,00 | VIGNOLE | 30,000

(Continua)
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FESTA ANUAL
dos Expedicionérios do Batalhdo de
Sapadores de Caminhos de Ferro

Chama inapagdvel, que parece reanimar-se,
indiferente ao vento gélido do tempo, é ja uma
tradigdo a festa em que todos os anos voltam a
acamaradar os expediciondrios de Sapadores de
Caminhos de Ferro. Acalenta-a um en‘usiasmo
que, pela for¢a indestrutivel da recordacdo e da
Saudade, tem o conddo de yejuvenescer homens que,
hd mais de trinta anos, honraram o nome de Por-
tugal, e a todos une num grande e perene abraco
de fraternidade — cimentada nos campos de bata-
lha, temperada por heroismos, vicissitudes, sacri-
ficios, debaizo de fogo, coragdo ao alto, esempre
fizess. E, desde hd muito, todos os anos, pare se
Juntarem na sua festa de confra ternizagdo, em que
revivem as horas dramdticas da primeira Grande
Guerra nas trincheiras da Flandres, muitos vém
de distantes pontos da provincia reunir-se aos seus
Companheiros da capital—como se o apelo dum
clarim deizasse o eco desta voz emocionante e und-
Wime : <Aqui estamos!s.

A reunido deste ano efectuou-se no dia 4 do
Corrente, comemorando o 33.° aniversario do re-
8resso a Portugal dos expedicionédrios do Batalhao.
A concentragao fez-se em Cacilhas, de onde segui-
Tam, em cinco autocarros, para a Costa da Capa-
Tica. Ali, na Col6nia de Férias «Um lugar ao Sol»
Tealizou-se o almoco de confraternizacdo a que
assistiram cerca de trezentos combatentes, antigos
Oficiais, sargentos, cabos e soldados do «Sempre
Fixa».

No momento da chegada do sr. General Ratil
Esteves, antigo comandante da unidade, o clarim
J<3aquim Paninho, executou o toque de sentido do

atalhao. Os combatentes foram recebidos A en-
trada da Col6nia da F. N. A. T. pelo presidente da
direceao daquele organismo sr. Dr. Quirino Mea-
4, que os acompanhou numa visita as instalagoes.

O banquete decorreu num ambiente de festiva
®@amaradagem. Presidiu o sr. General Ratil Esteves
Que tinha a sua direita os srs. Engenheiros D. Ro-
drigo de Serpa Pimentel, Salema Gargao, Joao
Carlog Alves, Ligério da Silva, Costa Marques, An-
t6nio Abrantes e Dr. Sousa Amado, e & esquerda
O 8r. Tenente-coronel Lufs Moura, actual coman-
dante daq unidade, Engenheiro Bacelar, Tenente-
‘®oronel Lobao, Engenheiro Ricardo Gaios, Al-

meida Graga e Ferreira Mendes. Em frente, sen-
tava-se o sr. Major Rosa Bastos, presidente do Mu-
nicipio de Loures, que leu algumas cartas e tele-
gramas de saudacgoes, entre elas, as de Carlos Pe-
reira Dias—do Batalhao de Telegrafistas — Ave-
lino de Figueiredo e Luis Acciaioli.

Abriu a série de discursos o sr. eng.® Joao Car-
los Alves que saudou o sr. general Raiil Esteves,
por quem os homens que serviram debaixo das
suas ordens conservam o culto duma amisade de-
dicadissima, e em cujo peito <pulsa ainda, em
ritmo acelerado, um verdadeiro coracdo de alfe-
res»; saudou ainda os camaradas vindos de todos
0s pontos do pais, agradeceu a honrosa presenca
aquela festa do sr. Tenente-coronel Luis Moura, e
a colaborag¢ao que & mesma prestira o sr. dr. Qui-
rino Mealha, recordou alguns epis6dics da perma-
néncia dos combatentes em Franca em 1917 ci-
tando o nome do dr. Reinaldo Santos, e evocou a
figura e o prestigio do major Leal Faria, h4 pouco
desaparecido, tragando-lhe o perfil e exprimindo
a grande magua de quantos tiveram nele o amigo
e o chefe. Pediu & assisténcia que observasse meio
minuto de siléncio em homensgem & sua memédria.

Ouviu-se, entdo, um toque de clarim. Toque de
sentido. Momento que emocionou profundamente
muitos daqueles que o escutaram. O orador, pro-
seguindo, focou o espirito de inalterdvel camara-
dagem que une a familia militar aludindo em es-
pecial ao Batalhao, propds que se enviasse a fami-
lia do major Leal Faria um telegrama, e agradeceu
a presen¢a dos jornalistas, afirmando que a Im-
prensa tem acompanhado sempre com especial
atencdo aquelas reunides anuais.

Falou em geguida o sr. José Gerardi que pos
igualmente em relévo os sentimentos de solidarie-
dade dos homens do «Sempre Fixe», dirigiu ex-
pressiva saudagiao ao sr. General Rail Esteves,
destacou a magnifica cooperagao do sr. Joao Ca-
marinhas, Chefe do Servigco de Fiscalisacao da C.
P. a quem considera como o braco direito das reu-
nides dos expediciondrios do Batalhao, e dirigiu-se
a todos os presentes relembrando que o8 comba-
tentes dao sempre exemplo dum elevado espirito
de coesao e de fraternidade.

Vitor Hugo Pereira da Silva, pronunciou de-
pois um breve discurso que provocou calorosa
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ovagdo, e no qual realgou o brilho e o significado
desta reunido, tendo palavras de muita simpatia
pelos esforgos, coroados de éxito, da comissdo exe-
cutiva da festa.

Pedro de Kreitas lembrou que héa 18 anous se
vem realizando esta festa, nunca faltando a cha-
mada o8 seus companheiros de armas. Evocou a
partida do Corpo Expediciondrio para Franga, E
como louletano de boa cépa nao se esqueceu de
referir que na sua terra natal existe o Largo do
Batalhao de Sapadores de Caminhos de Ferro.

Falou seguidamente o sr. eng.° Bacelar. Dis-
curgo vibrante que empolgou a assisténcia. Pedia
autorisacdo para se dirigir ao sr. General Rar]
Esteves como <Comandante do Batalhao», por-
quanfo era assim que os componentes do «Sempre
Fixe» ndo podiam deixar de evocar a figura pres-
tigiosa do grande Soldado que em cada subordi-
nado enconfrira sempre um amigo. A camarada-
gem dos combatentes credra uma corrente tao
forte que nem o tempo, nem ninguém poderia
quebrar. Mais uma vez ali estavam para mostrar
ao pais o que foi o Batalhao de Sapadores de Ca-
minhos de Ferro tanto nas horas amargas da Guer-
ra como nos momentos dificeis em que durante a
paz, a unidade coniribuiu para estabelecer a dis-
ciplina da Ordem. Ao sr. General Raitil Esteves se
deve a significativa circunstincia do batalhao ser
apontado como um baluarte dessa disciplina in-
tangivel. A amisade estabelecida na guerra de 14,
mantém um cardcter indissoluvel de familia. E
necessério que este espirito familiar se mantenha
enquanto houver um componente dos Expedi-
ciondrios.

Revista quinsenal

Encerroti os discursos o sr. General Ratl Es-
teves. Relembrou os altos servigos do Batalhao de
Sapadores de Caminhos de Ferro, tanto ns guerra
eomo na paz. I uma grande ligdo que o nosso ba-
talhaio d4 ao pais — afirmou. Ele é§ uma forga da
Nag¢ao. Antes, e acima de tudo, os homens do
«Sempre Fixe» consideram-se portugueses. O
nosso espirito estd sempre jovem, e tenho a cer-
teza de que caminhariamos agora como oufrora.
A disciplina do Batalhao foi tao elevada e nobre
porque encontrara raizes profundas no nosso amor
a Portugal».

E concluiu, entre prolongados aplausos, a sua
brilhante oragdo com um «Viva Portugal!> entu-
sidsticamente secundado pela assisténcia.

% % *

Durante o banquete fez-se ouvir a Orquestra
Popular da F. N. A. T,, privativa daquele orga-
nismo, e no final, também por um elenco artistico
da F. N, A, T,, houve um acto de variedades em
que colaboraram Graciete de Vasconcelos e Alves
Coelho filho, — antigo cabo do Batalhao—os quais
executaram em acérdeon, cang¢des francesas do
periodo da Guerra, num arranjo interessante que
constituiu agraddvel surpresa, e a <Madelon», can-
tada em c¢dro pelos combatentes, terminando a
festa com a «Valsa-cancdo dos Combatentes» e a
tipica marcha militar inglesa <Itteperary>.

* » L]

Da Imprensa estiveram presentes Felix Correia
pelo Didrio de Lisboa, José Rodrigues pelo Didrio
Popular, e o redactor da Gazeta dos Caminhos de
Ferro, Jorge Ramos, que representava também o
nosso Director, ausente do Pais.

O OO

O processo «Metalock» ja esta
ao servigo da industria portuguesa

Como a nossa revista noticiou, Portugal vai be-
neficiar do novo processo de reparacdao a frio de
quaisquer méquings de ferro fundido, o que até
entdo s6 se fazia com a onerosa substituicao de
toda a pec¢a fracturada, muitas vezes a importar
do estrangeiro.

Trazido pelo introdutor do método «Metalocks
em Portugal, sr. eng. Kenneth Kirkby, chegou,
no passado més, de Inglaterra, o técnico da <Me-
talock»> britinica, sr. Leonard Charles Cooper,
cuja destrezu e experiéncia vao demonstrar 4 in-
diistria nacional as anunciadas e econémicas van-
tagens deste revoluciondrio processo de reparagao.

Segundo informes que possuimos, sao ji cinco
empresas que beneficiaram com o «Metalocks, in-
cluindo uma companhia de navegacao.

O sr. Cooper estd, a0 mesmo tempo que realiza
as reparacgoes pelo <Metalocks, treinando uma bri-
gada de técnicos e operirios portugueses, nas
maos de quem ficarao de futuro os respectivos
trabalhos sob a direc¢ao do sr. eng.® Kirkby,
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(Da Gaseta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Maio de 1902)

Ea s ]
Braganga e Villa Real

O Conselho de Estado reunido no dia 14 do corrente
sanccionou a lei votada pelas Cirtes que auctoriza a cons-
trucgfio e explora¢io do caminho de ferro de Mirandella a
Braganca e da Regoa 4 fronteira, por Villa Real.

Estd pois decidida esta contenda (assim se lhe pdde
chamar) em prol da irrecusavel justiga que assiste dquelles
povos, gragas 4 approvaclio da proposta de apresentada
pelo sr. Conselheiros Vargas, cujo nome deve ficar bem li-
gado a um t#o importante melhoramento. Com razdes os
povos transmontanos o consideram jid um benemerito.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro aguarda agora a pu-
blica¢fio da lei que concede ao povo brigantino a satisfacgfio
das suas justas reclamagdes, para aqui a reproduzir na in-
tegra na sua parte official, beth como o relatorio de que a
fez preceder o sr. ministro das obras publicas.

e
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Um inglés quiz levar paia Inglaterre alguins caracbis
adquiridos em Franga. Mas nos acordos comereciais entre
0s dois paises nfio hd referéncia alguma a importacio destes
moluscos., O importador lembrou-se de os incluir sob a ru-
brica pautal de «animais com chifress, A alfindega brita-
nica recusou-se a aceitar esta rubrica e um jornal de Lon-
dres sugeriu que a importacio fosse abrangida pela rubrica
de ccasas pré-fabricadas.»

(Do Courrier de Evreuz)

Quando se pintou de suave cinzento claro a fonte de
Blackfriars, sobre o Tamisa, a média dos suicidios diminuiu
33 °/5 por cento.

(De Our Sunday Visitor)

As funciondrias do Senado de Montreal (Canadéd)passa-
FAm a ger obrigadas, quando em servigo no recinto das ses-
80es a usar meias. A comiss#o directiva assim o determi-
Bou por considerar as pernas nuas falca de respeito 4 auto-
ridade do Senado.

(Do Journal de la Femme - Paris)

8 marinheiros da frota mercante americana s#o os
Wais bem pagos do mundo: ganham 226 dolares. A seguir
Y8m os brasileiros com 104.50,

(Do Today’s Health)

Uma firma de Cambridge, na Inglaterra, acaba de pro.
duzir um novo tipo de mesa de bilhar a que deu 0 nome de
*Cuch-ball>. A bola, acionada por um taco, correrd numa
Calha especial, e a intensidade da forga aplicada determina-
ria a marcagfio dos jogadores.

(Do Portland Oreganian)

O dr, Paul Martin, conhecido arqueGlogo anunciou ter
€ncontredo uma casa que deve ter sido habitada por in-
dios Cochire dos tempos pre-histéricos hd mais de cinco
mil aneg,

.(De Los Angeles Tidings)

Afirma um naturalista que «um homem pode aguentar
fechada a boca de um crocodilo com uma s6 méo», Talvez a
demonatracao seja feita com a mlio que o bicho apanhou e
Segura entre os dentes.

(Do semandrio humoristico Critique — Paris)

Qnando uma japoneza encarrega uma modista de faz.er
Yestidos deve dizer-lhe seu estado e idade, pois os trajes

stio diferentes feitio e cér segundo a sua proprietiria seja
solteira, casada ou viuva, e de acérdo com a idade.

(Da Indonerian Review — Djaharta)

A rainha Mary, m#ie do falecido rei de Inglaterra, com-
pletou um tapete que hé oito anos vinha bordando e ofere.
ceu-o ao Governo inglés para venda a qualquer museu. Uma
instituigio americana ji ofereceu por ele um milh%o de
dolares.

(Do semanério Kristale — Viena)

Em Seatle, nos Estados Unidos, hd o concurso dos ¢co-
medores de ostrass. Ricardo Watson venceu o ano passado
0 campeonato. Na recente prova realizada manteve o titulo
de campifio mundial engulindo em dez mioutos cento e
trinta e duas ostras cosidas ao passo que o seu concorrente
s0 conseguiu devorar cento e trinta e sete. .

(Do semanério Haut Parleur — Paris)

O seguro pago aos descendentes dos 430,000 americanos
mortos na dltima guerra atinge ja a fabulosa quantia de
trés bilides e oitocentos e trés milhdes de dolares.

(Da revista Ezéra — N. Yorque)

Poderemos ter sempre o corpo quente com as roupas
mais leves até mesmo durante o mais rigoroso inverno.
A-fim de impedir que se desperdice 85 por cento do calor
produzido naturalmente pelo corpo humano, os tecidos das
roupas serfdio impregnados com particulas de aluminio,
Assim, vai ser creado o milium, novo tecido flexivel, ma-
eio, e lavavel a séco.

(Do V. Boj — Belgrado)

O antropologista norte-americano Hooton, da Univer-
sidade de Haward declarou que a televisfio reduzird a hu-
manidade ao mais completo analfabetismo. Assim como as
nossas pernas se atrofiaram com o desenvolvimento do
transporte mecdnico,assim as nossas faculdades intelectuais,
entre as quais a capacidade para a leitura, j4 muito enfra-
quecidas pela rddio e pelo cinema, receberfio um golpe de
morte com o uso generalizado dos aparelhos de televis#o.

(Da revista La Nef — Paris)

O dr. Burk depois duma série de deducgdes, demons-
trou que o homem pode ser considerado como um conjunto
de electrdes extremamente sensiveis as perturbagdes do
campo eléctrico terrestre, o qual, por sua vez estd subme-
tido & actividade das manchas solares.

(De Effort — Chaux de Fond)
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DO ULTRAMAR

Direccdo-Geral do Fomento
= R Ee)

Reparticio de OCbras Pdablicas, Portos
e Viacao

O «Didrio do Governo», n.° 81, IlI série, de 4 de Abril,
publica o seguinte:

Concurso publico para o fornecimente de locomo-
tivas «Diesel» de manobrags, carruagens mistas de
1.* e 2.* classes, carruagens de 3.* classe, furgdes
metéalicos, automotoras «Diesel», «draisines», va-
¢5es fechados tipo «J», vagdes abertos de bordas
altas, vagdes abertos de bordas baixas, vagdes de
transporte de gados, vagdes-cisternas, vagdes fri-
gorificos, vagdo-socorro-oficina e vagdo-guindas-
te, destinados ao Caminho de Ferro de Mogdmedes

(Conelusdio do mimero anterior)

Art, 22.© Desenho.—Com os veiculos deverdo ser forne-
cidos dois grupos de desenhos, ecipias auténticas dos dese-

nhos originais de constru¢fo, nas escalas que o grau de mi-
niicia exigir.

Dos dois grupos um serd em tela ou transparente forte,
que permita a reproducfio fotoquimica e o outro em papel
fotoquimico.

Art. 23.° Sobresselentes.—Com os veiculos, e cotados se-
paradamente, serd fornecido um motor e outros sobresse-
lentes que o tipo de veiculo indicar.

B) Carruagens mistas de 1.,» e 2,% classes

Art. 24.° Circulagdo das earruagens.— As carruagens se-
rfio construidas para circular em via de 1™ 067, serdo muni-
das de bogies de dois eixos e deverdio poder fazer parte de
comboios cuja velocidade maxima atingird 80 quilémetros
por hora, O raio minimo das curvas em plena via é de 100
metros,

0O eixo dos engates deverd ficar a 856 milimetros acima
da cabec¢a do carril. :

Art, 25.° T'ipo das carruagens.—Serdo do tipo de corre-
dor lateral continuo, com vestibulo nas extremidades. A sai-
da e entrada dos passageiros serd feita também pelas extre-
midades.

Serio munidas de foles de intercomunicacio e a sua
largura nio deverd exceder 27,95 e a altura nio deverd ex-
ceder 2,80, Deverfio inscrever-se no gabarit do material
cireulante junto.

As portas deverdio abrir para dentro e os respectivos es-
tribos nfio deverdo fazer saliéncia sobre a linha externa da
caixa. Estas carruagens destinam-se a servigo de longo cur-
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so e deverfio, portanto, ser previstas para que durante a
noite se possam transformar os assenios em camas,

Art. 26, Lota¢do.,—As carruagens permitirdo durante o
dia a acomodacfio de quinze passageiros de 1. classe e vin-
te e quatro de 2.* classe,

Os lugares da 1." classe serfio distribuidos por trés com-
partimentos, sendo dois duplos e um simples (coupé). Os
lugares da 2.® classe serfio distribuidos por trés comparti-
mentos duplos.

Durante a noite as carruagens permitiro a acomodagfo
de dez passageiros de 1." classe deitados e dezoito passagei-
ros de 2. classe deitados. As camas da 1.* classe seréio duae
no compartimento simples e quatro nos compartimentos
duplos. As camas da 2,° classe serfio seis por cada compar-
timento.

Art, 27.° Leito da carruagem.—O leito devera ser do ti-
po americano, com duas longarinas centrais em U a todo o
comprimento. As longarinas-travessas, contraventamentos,
cabecotes e mais partes metdlicas deverfio ser de ac¢o e as
cravacdes e soldagens cuidadosamente estudadas, de forma
a apresentarem as necessdrias condi¢des de seguranca e a
diminuir, tanto quanto possivel, o peso morto da carrusgem,
que em caso algum deverd exceder 40 toneladas. Nas pecas
ligadas empregar-se-4 o passo inglés (Withworth). O con-
junto do leito constituird um todo rigido e indeformével,

Art. 28.° Caranguejas (bogies).— Serfio de tipo a apre-
sentar pelo construtor, apoiando os rodados em caixas de
lubrifica¢dio de roletes tipos T'im ken ou Skf.

Art. 29.° Caixa—A caixa serd inteiramente metdlica e
e constituird com o leito um todo rigido de sistema tubular,
de forma a assegurar o minimo de deformac¢io em caso de
acidente. A chapa exterior serda de ago, de preferéncia com,
pelo menos, 0,3 por cento de cobre. A espessura das chapas
nfio deve ser inferior a 2 milimetros, O conjunto exterior
dos veiculos devera ter um aspecto agraddvel, Todas as fer-
ragens (fechos, corrimdes, torneiras, ete,) deverdo ser cro-
madas, O revestimento interno serd de madeira contrapla-
cada de cor clara. As janelas e as portas de acesso aos ves-
tibulos serfio munidas de vidro inquebrdvel. A protecc¢iio
contra o sol serd feita por cortinas exteriormente metaliza-
das (a aluminio, de preferéncia) ou entdo por persianas de
aluminio maéveis interiormente, A caixa também podera ser
de outro material inoxiddvel.

Art, 30.° Pintura.—A pintura exterior serd feita, a pis-
tola, com tinta nitrocelulésica, devidamente aplicada com os
necessdrios preparos. Dar se-a preferéncia a tinta Duluz. A
cor castanha-avermelhada deverd aproximar-se, tanto quan-
to possivel, do tom Marron RP~ 83:007 da jé citada marca.
O tejadilho serd pintado a aluminio,

Art. 31.° Aparelhos de tracedo e choque. - Os engates se-
rio do tipo centiral automitico Atlas Henricot, colocados
com o eixo A altura de 856 milimetros acima da cabega do

carril.
O material da cabeca serd de aco vazado de 1.* qualida-

de, nfio podendo a sua carga de rotura & tracglio ser inferior
a 456 quilogramas por milimetro quadrado. A manobra de
desengate far-se-a por puxador colocado fora da via.

Art, 32.° Freios.- Os veiculos serio munidos de freios
de vdcuo actuando sobre todas as rodas. Ter#do dois cilin-
dros de 457 milimetros (18") de didmetro interior, coman-
dando cada um a sua carangueja, e o modelo da Automatic
Vaccum Brak Company. A conduta geral do freio bifucar-
-se-fi junto aos cabegotes, de forma a fazer-se a intercomu-
nicacfio por duas mangueiras. No corredor haverd dois si-
nais de alarme em comunicacio com a conduta.

Haverd também um freio manual,

Art. 33.° Disposi¢dio e decoracllo dos compartimentos.—
Havera dois W. C,, um em cada extremidade. A 1.* classe
serd separada da 2.* classe por uma porta colocada no cor-
redor lateral. A distribui¢io de lugares serd a indicada no
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art. 26.°. Do lado da 1.2 classe, no topo da carruagem e junto
do W. C., havera um chuveiro. Havera dois armgrios, um
com 30 eentimetros e outro com 1 metro de fundo, e um pe-
queno compartimento, munido de porta de dois batentes ou
de correr, destinado a conter o quadro da instalacio eléctri-
ca. Nos compartimentos de 1. classe as camas serfio dispos-
tas em 3 andares. Haverd acomodac#o para uma escada por”
tatil, destinada ao acesso as camas. Em cada compartimen-
to duplo havera quatro cinzeiros, um lavatério e um espe-
lho, bem como uma mesa de dobradi¢as. No compartimento
simples havera dois cinzeiros, um lavatério, um espelho e
uma mesa de dobradicas.

Os estofos serfdio de couro de 1.° qualidade, verde para
a 1.» classe e castanho para a 2,2 A altura dos assentos sera
de 42 centimetros e a largura minima de 53 centimetres
lteis. A decoracfio interior devera ser luxuosa e simples. A
manobra de transformacgfio dos assentos deve poder fazer se
com facilidade e o dispositivo correspondente ser simples e
robusto. O soalho serd coberto com oleado nas cores dos es
tofos e 08 compartimentos da 1.* classe terdo, sobre o olea-
do, tapetes amoviveis, Todas as janelas exteriores terdo re-
des moveis de protec¢io contra os mosquitos e havera um
sistema de ventilacio simples e eficaz e que nfio permita

também a entrada de mosquitos.

As paredes dos W, C. serfio de chapa pintada com tinta
de esmalte branca e o pavimento de material ficilmente la-
vavel e inalterdvel pela humidade. A cabina do chuveiro, as
paredes e o chdio serfio igualmente protegidas contra a hu-
midade.

Em ambos os W, C. havera lavatérios com espelho, cu-

‘jas bacias serfio de louca branca. Os sifdes serio do mesmo

material. Nos seus tubos de descarga havera vdlvulas pla-
nas a fim de que, quando fechados, n3o haja entrada de ar
exterior. A dgua para serventia dos W. C. e chuveiro seré
fornecido por um ou mais reservatorios de encher pelo te-
jadilho, cuja capacidade nio serd inferior a 1:200 litros.

Em cada compartimento serfio previstas ventoinhas
eléetricas.

Art, 34,0 Ferragens.—Dever#io ser todas cromadas. O ti-
Po devera ser indicado, detalhadamente, pelo fornecedor.

Art, 35.° Instalagdio eléciriea.—Esta instalagfio, do tipo
mais moderno, marca Stone, compreendera:

@) Iluminac#o (24 volts);

b) Cada compartimento terd, além das luzes de servigo
normal, constituidas por lampadério da casa J. Stone e C.*,
tom vidro opalino, uma limpada de cabeceira sobre cada
tama para os compartimentos de 1.* classe e laimpadas azuis
(veilleuse) em todos os compartimentos.

Cada luz terd o seu interruptor préprio. Havera no cor.
redor, W, O,, chuveiro e vestibulos a quantidade de lampa.
das necessdrias para assegurar uma boa iluminagfio. As
Partes metdlicas da instalagfio serfio cromadas. Os conduto-
res da instalacdo deverfio ser facilmente acessiveis para
efeitos de reparagio.

Art, 36.* Isolamento térmico.— O isolamento térmico das
Carruagens deverd ser cuidadosamente executado por forma
& garantir a maior comodidade possivel dos passageiros,
tanto ag temperaturas do litoral dos trépicos, como as tem-
Peraturas dos planaltos de altitudes A roda dos 1:750 metros.

Art, 87.° Desenhos de apreciagdio.~ No acto do concurso
deversio ser apresentados desenhos em niimero e detalhe
Suficiente para uma eficaz apreciagfio das propostas.

Art, 38.° Sobresselentes.—Com os veiculos serdio forne-
Cidos os seguintes sobresselentes: . .

a) Um jogo completo de ferragens para um comparti-
mento duplo;

b) Um bogie completo;

¢) Duas bacias para lavatério de compartimento sim-
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d) Uma instalac#io eléctrica completa sem os cabos;j

e) Dois aparelhos, completos, de trac¢do e choque.

Art. 39.°c Marcas, letreiros e numerag¢dio.—As marcas, le-
treiros e numerac#o serfio indicados ao fornecedor oportu-
namente.

Art. 40.° Materiais e ensatos. Todos os materiais cuja
composicdio e outras caracteristicas nfio tenham sido fixa-
das nos artigos anteriores deverfio satisfazer rigorosamen-
te as condicgdes, especificacdes e ensaios oficialmente exigi-
dos no pais de origem.

Art. 41,° Desenhos de construgdo.—Com as carruagens
serfio enviados dois grupos de desenhos, c6pias auténticas
dos originais de construc¢#o e as escalas compativeis com o
grau de mintcia requerida pelas pec¢as neles apresentadas.
Um dos grupos sera feito em tela ou transparente forte e ou
outro em papel fotoquimico. As cotas serdo expressas em
unidades métricas e os titulos e legendas em lingua portu-
guesa. Poderd, porém, o Estado dispensar o fornecimento
destes desenhos, caso verifique n#o serem necessarios.

C) Carruagens de 3.* classe

Art. 42.° Circulagdo dos vefculos.—As carruagens serfo
construidas para circular em via de 1™,067. Serio munidas
de bogies de dois eixos e deverfio poder fazer parte de com-
boios com uma velocidade méxima de 80 quilometros por
hora, A curva minima em plena via é de 100 metros de raio-

Art. 43.° Tipo de carruagens.—Serdo metalicas, de tipo.
de corredor lateral continuo, com vestibulo nas estremida-
des, por onde sera feita a entrada e saida dos passageiros.

Serio munidas de foles de intercomunicacéio e a sua lar-
gura nio deverd exceder 2,95 e a altura 3,80, Dever#o ins-
crever-se facilmente em curvas de 100 metros de raio e de-
verdo ficar dentro do gabarit de material circulante, junto.
As portas deverfio abrir para dentro e os respectivos estri-
bos ndo deverfio fazer saliéncia sobre a linha extrema da
caixa. .
As carruagens serdo tipo compartimento, com acomoda-
¢do para cerca de oitenta passageiros sentados, Os assentos
serfio de madeira envernizada. Haverda um W, Q. idéntico ao
das carruagens de 2.* classe e um depdsito de dgua com o
minimo de 1:200 litros.

Art. 44.° Leito.—O leito devera obedecer as condi¢cdes
expressas no artigo 27.° deste caderno de encargos.

Art. 45.° Caiza.—A caixa serd inteiramente metdlica, com
o isolamento préprio para o clima tropical, e constituir,
com o leito, um todo rigido, de forma a assegurar o minimo
de deformag¢fio em caso de acidente. A chaparia exterior se-
ra de aco, de preferéncia com, pelo menos, 0,3 por cento de
cobre. A espessura das chapas n#io deve ser inferior a 2 mi-
limetros. O revestimento interno seri de madeira. A caixa
também pode: 4 ser de outro material inoxidével.

Art. 46.° Caranguejas (bogies),—As caranguejas deverfio
obedecer as condi¢des do art. 28.° deste caderno de encargos

Art. 47.° Pintura.—A pintura exterior serd feita & pis-
tola, com tinta nitrocelulésica devidamente aplicada com os
necessdrios preparos. Serd preferivel a aplicac#o de tinta
Duluz. A cor, castanha-avermelhada, deverd aproximar-se,
tanto quanto possivel, do tom Marron RP—83:007 da ja ci-
tada marca. O tejadilho serd pintado a aluminio.

Art. 48,9 Aparelhos de tracgdo e choque.—-Os aparelhos
de choque obedecer#io ao prescrito no artigo 31.° deste ca-
derno de encargos.

Art. 49.° Freios,—Os freios obedecerfo ao indicado no
artigo 32.° deste caderno de encargos. ' :

Art. 50.° Ferragens.— Dever#io ser de bronze. O tipo de-
verd ser indicado, detalhadamente, pelo fornecedor.

Art, 51,0 Instalagdo eléctrica.—Esta instalagfio, do tipo
mais moderno da casa J. Stone, compreenderd o niimero de
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lampadas e a disposi¢io mais conveniente para uma boa
iluminac#io da carruagem. A iluminagio sera a 24 volts.

Art. 52, Isolamento térmico.—Devera obedecer as con-
di¢des do artigo 36.* deste caderno de encargos,

Art. 53.° Desenhos de apreciagdo.—No acto do concurso
o concorrente deverd apresentar desenhos em niimero e de-
talhe suficientes para uma aprecia¢io eficaz.

Art. 54.° Sobresselentes.—Com os veiculos serdo forne-
cidos os seguintes sobresselentes:

a) Dois bogies eompletos;

b) Ferragens correspondentes a uma carruagem;

¢) Instalaclio eléctrica completa, sem o8 cabos;

d) Cinco aparelhos de trac¢#io e choque.

Art, 55.° Marcas, letreiros e numeragdo.- -As marcas, le-
treiros e numerac¢#io serdo indicados oportunamente,

Art. 56.,° Materiais,—Os materiais obedecer#io ao previs-
to no artigo 40.° deste caderno de encargos.

Art. 57.° Desenhos de construglio.—Respeitar-se-d o dis-
posto no artigo 41.° do presente caderno de encargos.

. N

D) Furgdes metilicos

Art. 58.° Circulagdo dos furgdes.—Obedecerdo as condi-
¢des expressas no artigo 24.° deste caderno de encargos.

Art. 59.° Tipo de furgdio.—A construgio terd em vista:

a) Serem inteiramente metdlicos e construidos para su-~
portar as condi¢des climatéricas de regides tropicais e alti-
tudes da ordem dos 1:750 metros. Rodar#o sobre duas caran-
guejas de dois eixos e serfio previstos para velocidades n#io
excedendo 80 quilémetros por hora;

b) O leito ser inteiramente metilico, preferivelmente
construido de ago anticorros#io, e constituido de por dois
pares de longarinas centrais e exteriores a todo o compri-
mento do veiculo;

¢) A caiza ser de chapa de ago anticorrosiio, cuja espes-
sura n#o sera inferior a 1»» 5, Haverd guaritas laterais de
vigildncia salientes, um compartimento destinado a passa-
geiros, um W. C,, um canil ¢ um compartimento destinado
ao correio.

As tintas exteriores ser?io idénticas &s das carruagens
e o forro interior serd, no compartimento destinado aos
passageiros, de madeira tratada e polida.

O compartimento destinado aos passageiros serd idénti-
co a um compartimento duplo das carruagens de 2.* classe,
mas n#o serdio previstas camas.

Haverd um reservatério de dgua, com um minimo de
400 litros de capacidade, para o W, C,, e este serd idéntico
ao das carruagens de 2.* classe.

No compartimento do condutor do comboio, que poderd
ser contiguo ao dos passageiros, haverd uma porta de co-
municag#o. _

O compartimento do condutor terd dois bancos estofa-
dos e uma mesa e nele serd instalado o manémetro de freio
e o manipulo da vdlvula de aperto destinado a acecionar o
freio de vdcuo do comboio. Serd também 14 instalado o vo-
lante do freio manual,

d) Todas as ferragens e artigos do compartimento de
passageiros serfio cromados e idénticos aos dos comparti-
mentos de 2.2 classe das carruagens. Ndo haverd, porém,
nem lavatério nem espelho, e 0s assentos, para oito passa-
geiros, nfio serfo transformdveis em camas,

Art, 60.° Caranguejas.—Obedecerfio ao previsto no arti-
go 28.° do presente caderno de encargos,

Art. 61.° Iluminag¢ldio eléetrica.—Cada furgiio deverd
possuir instalagio eléctrica prépria, compreendendo um di-
namo-gerador, bateria, comutador inversor, condutores e
mais acessorios. O material deverd ser da fabrica J, Stone,

Como lampadas, haverd uma em cada compartimento
grande (bagagens), uma no compartimento do condutor e
uma no corredor do compartimento dos passageiros. Este
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compartimento terd as previstas nos compartimentos de 2.%
classe e terd também a ventoinha,

Art. 62.° Aparelhos de choque e tracedo e freios.—Obede:
cerdo ao indicado nos artigos 31.° e 32.° do presente caderno
de encargos; respectivamente,

Art. 63.° Desenhos de aprecia¢@io.—0Os desenhos a apre-
sentar no concurso serfio em nfimero e detalhe suficientes
para a sua apreciag#o.

Artigo 64.° Sobresselentes.—Com os veiculos serfio for:
necidos:

a) Dois bogies completos:

b) Cinco aparelhos de trac¢fio e choque;

¢) Uma instalagfio de iluminagio completa, sem os cabos.

Art, 65.° Marcas, letreiros e numerag¢dio.—Serfio indiea-
dos ao fornecedor oportunamente,

Art. 66,° Materiais e ensaios.—Deverd obedecer-se ao
que consta no artigo 40.° deste caderno de encargos.

Art. 67.° Desenhos de consiru¢dio.—Proceder-sed de
acordo com o que consta no artigo 41.° deste caderno de en-
cargos.

Art, 68,0 Perfil exterior das carruagen e furgdes.—0O
perfil exterior de todos estes veiculos sera idéntico, por
forma a dar um aspecto uniforme & composi¢fio do comboio.

E) Oitenta vagdes fechados, tipo «J.», de 20 toneladas

Art. 69.° Tipo do veiculo,—Serfio destinados a 20 tonela-
das de carga.

Ser#io providos de bog/es de dois eixos, adiante especi-
ficados. Os vagdes, que sdio destinados ao transporte de car-
ga geral, serfio de caixa inteiramente metdlica, com chapa
metédlica de espessura n#io inferior a 2 milimetros, tendo
tecto duplo, com um espago intermédio para a cirecula¢o
do ar e ventiladores para arejamento da carga. Todas as
chapas empregadas ns construcfio dos veiculos serfio de
a¢o macio e de preferéneia com uma percentagem de cobre
varidvel entre 0,256 a 0,756 por cento, ou também de a¢o anti-
-corros#o.

Os veiculos devem poder inscrever-se no gabarit do *
Caminho de Ferro de Mocamedes, jnnto e em curvas de 80
centimetros de raio.

Todas as pec¢as iguais devem ser rigorosamente per-
mutdveis, de forma a poderem servir sem necessidade de
ajustamento, Os parafusos, rebites, anilhas, tro¢os, cavilhas,
acessorios de freios, ete., deverfio obedecer, para unificagfo,
a0 menor niimero de tipos com dimensdes diferentes.

A soldadura a autogénio, quande empregada, deve in-
teressar toda a espessura das pecas a ligar.

As portas serdio em niimero de duas em cada face late.
ral do veiculo, em chapa de a¢o estampado, de correr pelo
exterior, ¢ montadas de modo a nflo deixar entrar dgua ou
failhas, assegurando perfeita estanque-cidade (rain proof,
sparg proof), e correrfio sobre calhas em barra de cutelo.
Também poderfio ser em trés paineis de abrir para o exte-
rior.

O tejadilho n#o deve ter saliéncias que ddem origem a
rasgar-se os encerados com que eventualmente estes vagdes
poder#io ser cobertos.

Art. 70.° Carangusjas.—As caranguejas (bogies) seriio
monoblocos, de a¢o vazado, do tipo Davids and Lloyd.

As rodas serfio de ago, com o diimetro de rolamento de
8398 ou 864 milimetros (33 ou 384",

As caixas de lubrificagfio apoiar se-io por meio de cal-
¢os sobre os bronzes, devendo ser indicada na proposta a
liga anti-fricgio empregada no revestimento destes.

Art, 71.° Aparelhos de tracgdo e choque.—Os engates se-
réio do tipo central automético Atlas Henricol, com mano-
bra de desengate feita por alavanca e manobrada do lado
do vaglo, estando o agente em cima do estribo.

Os sparelhos de traccdo e chogne serfio do tipo Miner,
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de fricedo; do modelo A22-Sayl, A altura do eiko do engate
& cabeca do carril varia de 856 milimetros quando o veicu-
lo estiver carregado e 890 milimetros para ele de'scarregado
@ a altura do linguete é de 228,6 milimetros=9". O material
da cabega sera de aco vazada de 1.2 qualidade, n%o podendo
a sua carga de rotura a tracc¢io ser inferior a 42 quilogra-
mas por milimetro quadrado.

Art. 72.° Freios.—Os veiculos serfo munidos de freio
manual e freio de vdcuo. O comando do freio manual seri
feito por volantes colocados verticalmente um em cada topo
do vag#io, manobrdvel por um agente, ou do terreno ou do
estribo, apertando o freio quando se girar com o volante
no sentido dos ponteiros do relégio (esquerda para a direi-
ta). O do freio de vdcuo, por um ou dois eilindros de dia-
metro adequado & carga do veiculo e com reservatério se-
parado.

Os travessdes dos cepos serdo monoblocos, de aco vaza-
do, do tipo Davis and Lloid.

Art. 73.° Pintura,—Todas as partes interiores e exte-
riores que constituem o leito devem receber uma dem?o de
impressfio de minio de chumbo, a qual serd coberta por uma
dem#o de negro brilhante de éleo.

Todas as ferragens em contacto com o leito s#o pinta-
das nas mesmas condicdes.

Os paineis que constituem a caixa recebem antes da
montagem uma dem#o de impressio de minio de chumbo
para evitar a oxidac#o-

Todas as partes exteriores da caixa recebem, depois da
montagem, uma dem#o de tinta cinzenta (slate) anticorro-
siva.

A chapa do ch#o receberd, na parte inferior, uma im.
pressfio de minio de ferro e uma dem#o de pintura auticor-
rosiva.

Toda a pintura sobre a qual se verifique que houve
falta de uma ou mais demaos regulamentares ou méd execu-
¢80 das operagdes prescritas ou ainda o emprego de mate-
riais de qualidade inferior, sera refeita nas oficinas do Ca-
minho de Ferro a expensas do fornecedor.

Os volantes do freio manual, extremidades das alavan-
cas de desengate, estribos e corrimdes receberfio uma de-
m#o final de tinta de aluminio.

Art. 74.° Desenhos.—Com o8 veiculos dever#o ser forne-
¢idos dois grupos de desenhos, copias auténticas dos dese.
nhos originais de construglio nas escalas que o grau de mi-
nicia exigir. Dos dois grupos um serd em tela ou transpa-
rente forte que permita a reprodugdio fotoquimica e o outro
em papel fotoquimico.

F) Trés vagodes-frigorificos de 20 toneladas

Art, 75.° Tipo de veiculo.—Os vagdes destinam-se ao
transporte de carnes, peixe e outros géneros frigorificados
® terlio a capacidade de 20 toneladas.

A caixa serd de madeira de boa qualidade, com paredes
duplas e devidamente isoladas da ac¢fio da temperatura ex-
terior, suportada por uma estrutura metélica de ferros per.
filados.

Terd duas portas perfeitamente herméticas, uma em ca-
da face lateral do vefculo.

A disposiglio interior serd a habitual para este tipo de
Material, com um ou mais compartimentos para receber as
barras do gelo que for julgado necessdrio para manter bai-
Xa8 temperaturas por um periodo minimo de vinte e quatro
horag,

Serfio providos de bogies de dois eixos adiante especifi-
Cados,

Os, veiculos devem poder inscrever-se em gabarit do
Caminho de Ferro de Moc¢amedes, junto.

A soldadura, quando empregada, deverd interessar toda
R espessura das pecas a ligar.

'l'.
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Art. 76.° Caranguejas.—As caranguejas (bogies) serdio
monoblocos, de a¢o vazado, do tipo Davis and Lloyd.
As rodas serfio de a¢o, com o diametro na base de rola:

~ mento de 838 ou 864 milimetros (33 ou 84'/),

As caixas de lubrificacio apoiar-se #o por meio de cal«
gos sobre os bronzes, devendo ser indicada na proposta a
liga antrificagfio empregada no revestimento destes.

Art, 77.° Aparelhos de tracglio e chogue.—Os engates se-
rdio do tipo central'automatico Atlas da Alliance, com ma-
nobra de desengate feita por alavanca e manobrada do lado
do vag#o, estando o agente em cima de estribo.

Os aparelhos de tracgfio e choque serfo do tipo Miner,
de fricgio, do modelo A22-Sayl.

A altura do eixo de engate & cabeca do carril varia de
856 milimetros quando o veiculo estiver carregado a 890
milimetros para ele descarregado e a altura do linguete &
de 228,6 milimetros=9". O material da cabeca sera de aco
vazado de 1.' qualidade, nfio podendo a sua carga de rotura
a tracefio ser inferior a 42 quilogramas por milimetro qua-
drado.

Art. 78.° Freios.—Os veiculos serfio munidos de freio
manual e freio de vicuo. O comando do freio manual sers
feito por volantes colocados verticalmente um em cada topo
de vaglio, manobréivel por um agente, ou do terreno ou do
estribo, apertando o freio quando se girar com o volante no
sentido dos ponteiros do relégio (esquerda para a direita).

O do freio de vdcuo por um ou dois eilindros de diime-
tro adequado a carga do veiculo e com reservatério separa-
do. Os travessdes dos copos serfio monoblocos, de ago vaza
do, do tipo Davis and Lloyd.

Art, 79.° Pintura.—Todas as partes interiores e exterio-
res que constituem o leito devem receber uma dem#o de im.
pressdio de minio de chumbo, a qual serd coberta por uma
dem?o de negro brilhante de 6leo. Todas as demais ferra-
gens serfio da mesma forma protegidas contra a corrosfio.
A caixa de madeira sobre as necessdrias demaos de apare.
lho receberd uma pintura branca de éleo e em todo o com-
primento de cada face lateral a palavra «Frigorifico». Os
volantes do freio manual, extremidades das alavancas de
desengate, estribos e corrimdes receberfio uma dem#o final-
de tinta de aluminio.

Art. 80.° Desenhos.—Oom os veiculos dever#io ser forne-
cidos dois grupos de desenhos, copias auténticas dos dese-
nhos originais de construcdio, nas escalas que o grau de mi-
niicia exigir. Dos dois grupos um serd em tela ou transpa.
rente forte que permita a reproducio fotoquimiea e o outro
em papel fotoquimico.

G) Trinta vagdes abertos, de bordas altas, de 20 toneladas

Art.° 81.° Tipo de veiculo:

1.2 Serfio munidos de duas caranguejas de dois eixos
adiante especificadas. A caixa, inteiramente metédlica, sera
construida de preferéncia de chapa de ago com 0,26 a 075
por cento de cobre ou ainda de ago anticorros#o. Terfio in-
teriormente o comprimento de cerca de 11=,20, de largura
2m 36 e altura dos bordos laterais 1=35 e nas testeiras, de-
vidamente reforgadas, cerca de 1,64.

Ter#io inicamente duas portas de rebater para o exte-
rior ou a abrir para os lados, sendo uma ao centro de cada
face lateral. A espessura das chapas devera ser cerca de 3
milimetros nas portas laterais e 5 milimetros no soalho, o
qual deverd ser perfeitamente liso, sem saliéncias de cabeca
de rebites. No caso de emprego de acos especiais, aquelas
espessuras poder#io ser ligeiramente reduzidas.

2." Os veiculos deverfio inscrever-se no gabarit dos Ca-
minhos de Ferro de Mogamedes, representado no desenho
junto, e em curvas de 80 metros de raio.

3.° A carga do veiculo serd de 20 toneladas.

4. Todas as pecas iguais devem ser rigorosamente per-
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mutdveis sem ajustamento. Parafusos, rebites, anilhas, ca-
vilhas e mais acessOrios deverfio cingir-se ao menor niime-
ro de tipos de dimensdes diferentes.

5.9 A soldadura, quando usada, interessard toda a es-

pessura das pecas a ligar.
Art. 82.° Caranguejas.—A mesma especifica¢do do arti

go 76.0
Art. 83.° Aparelhos de trac¢do e choque.—A mesma es-

pecificagio do artigo 77.°
Art. 84.° Freios.—A mesma especificagdio do artigo 78 @
Art. 85. Pintura.— A mesma especifica¢dio do artigo 73.°
Art, 86.° Desenhos.—A mesma especificagdio do artigo 74.°

H) Trinta vagdes abertos, de bordas baixas, de 20 toneladas

Art. 87.° Tipo do veiculo.—A construcio destes vagdes
serd executada tendo em linha de conta:

1.° O comprimento do leito dos vagdes serd de cerca de
13m 50, Serio munidos de duas caranguejas de dois eixos
adiante especificadas. A caixa, inteiramente metdlica, sera
construida em chapa de a¢o de preferénecia com 0,25 a 0,75
por cento de cobre ou ainda ago anticorrosdo.

Terfio interiormente a largura de cerca de 27,42 e altu-
ra minima de 1 metro nas faces laterais acima, do leito, de-
vendo as testeiras, mais altas ao meio cerca de 360 milime-
tros, ser convenientemente reforgadas. A espessura das
chapas serd cerca de 3 milimetros nas partes laterais e de 5
milimetros no soalho. No caso de agos especiais, estas es-
pessuras poder#o ser ligeiramente reduzidas.

2,00 leito serd constituido por duas longarinas cen
trais, correndo, sem qualquer encurvamento ou inflexfo, ao
longo de todo o comprimento do veiculo entre cabegotes.

3.2 Os veiculos deverfio inscreverse no gabarit repre-
sentado no desenho junto e em curvas de 80 metros de raio

4.° A carga dos veiculos sera de 20 toneladas.

5.2 Todas as pecgas iguais devem ser rigorosamente per-
mutdveis, sem ajustamento. Parafusos, rebites, anilhas, ca-
vilhas e mais acessorios deverfio cingir-se ao menor niime-
ro de tipos de dimensdes diferentes.

6.° A soldadura, quando usada, interessard toda a es-
pessura das pecas a ligar.

7.0 As portas, de baixar para fora (drop sid), serdo em
niimero de seis e protegidas na queda por molas apropria-
das de liminas e suficientemente fortes. Serfio reforgadas
por estampagem e as dobradigas extremas, pelo menos,
acompanharfic quase a totalidade da altura das portas. Os
prumos de apoio das portas serfio amoviveis, estando 08
seus calcos de fixagdio ligados por uma pequena corrente:
as longarinas do leito do vag#o.

8.° O soalho nfio deveri apresentar qualquer saliéncia
proveniente dos cabecos dos rebites ou corddes de solda

dura.
Art, 88.°c Caranguejas e rodados.—A mesmna especifica-

¢fio do artigo 76.°
Art, 89.° Aparelhos de trac¢ldio e choque.-—A mesma es-

pecificagfio do art, 77.°
Art. 90,° Freios.—A mesma especifica¢io do artigo 78.°
Art. 91.° Pintura.—A mesma especifica¢do do artigo 73.°
Art, 92.° Desenhos.—A mesma especificaclio do artigo 74.°

1) Dezasseis vagdes de transporte de gado

Art, 93.° Tipo do veiculo.—A construcio destes vagdes
terd em vista:

1.2 O comprimento do leito n#io poderd ser inferior a
112,50, a largura interior cerca de 2»38 e altura interior
n#o inferior a 2¢,10. Rodarfio sobre duas caranguejas de
dois eixos adiante especificados. A caixa de madeira, resis-
tente nfio 86 as condi¢des do clima, como também a acefio
quimica proveniente da urina e dejectos dos animais a
transportar, serd, pelo menos no tergo superior das faeel
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laterais, munida de grades formadas por fortes ripas longi-
tudinais, espa¢adas de forma a n#io permitir a passagem
das hastes dos bovinos.

Nc tejadilho haverd um =zl¢apfio em duas metades de
correr sobre roletes e de manobra facil que permita dar
saide em lingada a um boi, Nos testeiros havera duas jane-
las protegidas com grades para ventilagfio. As portas late-
rais, em nimero de quatro, uma em cada extremo deca da
face, serfio divididas em trés partes, sendo a inferior de
baixar em torno de dobradigas horizontais formando passa-
deiras suficientemente robustas para aguentarem com o pe-
8o de dois bois. As duas meias portas superiores girarfio
em torno de dobradigas verticais e serfio munidas de gra-
des fortes. Interiormente a caixa poderd ser dividida em
dois compartimentos desiguais por uma diviséria em grade
munida de uma porta. O al¢apfio do tejadilho ficard no com
partimento maior. No soalho havera ripas de madeira para
evitar que o gado escorregue e serd previsto um método de
facil eecoamento dos dejectos e das daguas de lavagem dos
vagoes.

2. Os veiculos deverfio poder inscrever-se no gabarit
dos Caminhos de Ferro de Mo¢imedes junto e em curvas de
80 metros de raio.

3.2 A carga dos veiculos sera a correspondente a vinte a
vinte e einco cabec¢as de gado bovino.

4,° O leito serd constituido por duas longarinas cen-
trais a todo o comprimento do vagfio e as duas exteriores
interessarfio igualmente o comprimento total do veiculo.

5. Todas as pecas iguais serdio rigorosamente permuta
veis, sem ajustamento. Os parafusos, rebites, fechos, ani-
lhas, cavilhas e mais acessorios deverfio ser de menor nii-
mero possivel de tipos de dimensdes diferentes.

Art. 94.° Caranguejas e rodados.—A mesma especifica-

¢do do artigo 76.°
Art. 95.° Aparelhos de trae¢do e choque.—A mesma es-

pecifica¢dio do artigo 77.°
Art. 96.° Freios.—A mesma especificagio do artigo 78,0
Art, 97.° Pintura.,—A mesma especificacio do artigo 79.°,
com excepedio da cor da pintura final a 6leo a aplicar na
madeira, que devera ser cinzenta nestes vagdes de gado.
Art. 98.° Desenhos.—A mesma especificacio do artigo

74.°
J) Beis vagdes-cisternas de 20:000 litros

Art.” 99.° Tipo de veiewlo.~ A construcio destes vagdes
obedecera as seguintes caracteristicas:

1." O comprimento do leito serda de cerca de 11™,27 e ro-
dard sobre duas caranguejas de dois eixos adiante especifi-
cadae, O reservatorio, cilindrico, com os topos abaulados,
terd de didmetro cerca de 160 e o seu comprimento nio de-
verd ser longe de 10,27,

As chapas de que o reservatério cilindrico é constituido
terdio a espessura minima de 6 milimetros na parte supe-
rior, 8 milimetros nos tampos e serdio preferivelmente de
aco anticorrosiio ou com 0,2 a 0,6 por cento de cobre.

3. Os veiculos deverfio poder inscrever-se no gabarit
representado no desenho junto a este caderno de encargos
e em curvas de 80 metros de raio.

4,9 A carga que os veiculos poderfio suportar sera de 20
toneladas e a sua tara nfio longe de 15:400 quilogramas.

6. O leito serd constituido por duas longarinas centrais
correndo, sem qualquer encurvamento ou inflex#o, ao lon-
go de todo o comprimento entre cabegotes, Sugere-se o afas-
tamento entre si de 565 milimetros. Para receber o aparelho
de tracglio e choque deverfio ser colocados mais dois pares
de longarinas curtas, que se prolongario até a regunda tra-
vessa do consolidag¢#io entre 3 metros e 3™,50, a contar dos
cabecotes. Os cabegotes serfio ligados a4 primeira travessa
de consolidac¢#o, por cima da carangueja, por duas longari.

nas exteriores de ferro em U,
“
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6.* A soldadura, quando empregada, deverd abranger
toda a espessura das pecas a ligar. -

7.° Na parte central e superior do corpo cilindrico have-
ra uma ciipula estanque a que dard acesso uma pequena es-
cada metdlica colocada lateralmente.

De dentro da mesma ecfipula ou junto aos canhdes de
descarga sc fard o comando, por volante, das valvulas de
descarga, a qual deverd poder fazer-se para os dois lados do
vagdo por dois canhdes de bronze de 5.

Art. 100.° Caranguejas e rodados.—A mesma especifica-
¢80 do artigo 76.° :

Art. 101.° Aparelhos de trac¢do e choque. -A mesma es-
pecifica¢#o do artigo 77.°

Art. 102,° Freios.—A mesma especificagdio do artigo 78.°

Art. 103." Pintura.—A mesma especificaciio do artigo
73.°

Art, 104.° Desenhos. - A mesma especifica¢dio do artigo
740

K) Um vagio-socorro-eficina

Art. 105.° Tipo do weiculo:

1.° O vag#o terd as caracteristas de um vagfo metdlico
fechado, rodando sobre caranguejas de dois eixos adiante
especificadas, com a capacidade de 20 ou 30 toneladas. Ao
centro de cada face lateral terd uma porta em chapa de ago
de correr pelo exterior sobre calhas em barra de cutelo. Um
dos topos serd dotado de uma porta de duas folhas em toda
a largura do vagdio, abrindo para o exterior. O tecto sera
dup}o, com um espaco intermédio para & circulacéio do ar e
dotado de ventiladores.

2.° O veiculo devera poder inscrever-se no gabarit re-
Presentado no desenho junto a este caderno de encargos e
curvas de 80 metros de raio.

3.° Interiormente terd uma bancada de trabalho,com ar-
mérios e gavetas e, ao longo de parte das paredes laterais,
Prateleiras e suportes para arrumo das ferramentas.

Art. 106.° As caranguejas, aparelhos de tracgfio e choque
ff‘eioa e pintura dever#io responder as especificacdes dos ar-
tigos 76.°, 77.0, 78.° @ 73.° deste caderno de encargos.

Art. 107.° Apetrechamento.—0 apetrechamento do vag#io-
“8ocorro-oficina serd o usual a estes tipos de veiculos, com-
Preendendo essencialmente:

Quatro «macacos> de levantar e ripar com vigas, de 50
toneladas cada;

Quatro *macacos» baixos, com base para ripar, de 50 to-
Neladas, tipo Duff Norton;

Quatro «macacos» de cremalheira e unha, de cerca de 15
toneladas;

Quatro «macacos» de fuso ou tipo Duff-Norton, baixos,
de 25 toneladas;

Um diferencial manual, comandado por carretos, de 10
toneladas;

Um diferencial de 5 toneladas;

Um diferencial de 1 tonelada;

Um grupo portdtil motor gerador eléetrico, para ilumi-
Nagdo, com a poténeia de 3 kVA, constituido por um motor
& gasolina, com arrefecimento de ar, accionando um gera-
dor de corrente eléctrica de preferéncia alterna de 220 volts
50 periodos. O grupo serd acompanhado de quatro colunas
SUportes de laimpadas, com cabos necessdrios para uma ex-
tensdo de 100 metros, gambiarras, interruptores e outra
Aparelhagem acessoéria;

Uma aparelhagem para soldadura oxiacetilénica, com’
Dleta, com bicos para soldadura e corte, mangueiras, mano
Metros, otc.;

Um grupo portdtil de soldadura eléetrica, constituido
}301' um motor Diesel, tipo Rustra ou Carterpiler, ou seme
hante, directamente acoplado ao gerador para soldadura
de 350 a0 maximo de 400 amperes, Serd montado sobre qua-

e |
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tro rodas pneumdticas e serd acompanhado de duas mésca-
ras de soldador, alicates para eléctrodos com os respectivos
cabos, incluindo o de terra, escovas de arame, picadeira, lu-

vas e avental;

Um engenho de furar, manual, de bancada, podendo re-
ceber brocas até 1”; ;

Um torno de bancada de 7 a 8' de boca;

Seis alavancas de aco;

Oito livias de ponta articulada;

Doze picaretas;

Doze bitas;

Seis martelos de pesos varios;

Seis escopros;

Quatro marretas;

Dois malhos;

. Dois serrotes grandes para madeira;
Seis machados;
Trés corta-em-frio com cabo;

Trés puncdes com cabo;
Uma forja metdlica portitil com ventoinha manuaal;
Vinte e quatro chaves de boca de varias medidas:

Correntes e cabos.

O concorrente poderd sugerir e oferecer outra ferra
menta necessaria para o fim em vista: presta¢do de socorro
em plena via.

Art. 108.°c Sobresselentes.—Para os vagdes constantes das
alineas %), F'), G), H), J), I), e K), no total de cento e ses-
senta e seis veiculos, serdo fornecidos os sobresselentes se-
guintes, com iguais caracteristicas as do material com que
os vagdes vém equipados:

Dezasseis rodados completos (rodas montadas);

Dezusseis cabecas de engates automaticos;

Sessenta e quatro aros;
Trés jogos completos de equipamento de freio de vacuo

(cilindro com reservatorio combinado, vdlvula, cepos e bar-
ras triangulares ou travessdes); -
Doze portas de abater estampadas;
Quatro topos de vag#o.

As portas e os topos sfio para os vagdes abertos, de
bordas baixas, da alinea G).

L) Duas locomotivas <Diesel> para manobras

Art, 109.° Tipo de locomotiva.—As locomotivas desti-
nam-se a manobrar o material circulante nas estagdes de
formac#io e mais servicos de manobra.

Ter#o o peso aderente de 30 toneladas e dois ou mais
eixos conjugados. :

Art. 110.° Condigdes gerais.—As locomotivas serfio para
circular em via de bitola de 1,067, com curvas minimas de
80 metros de raio, a velocidade mixima de 30 quilémetros
por hora,

Art, 111.° Motor.—0O motor seri de tipo Diesel, vertical,
quatro tempos e seis cilindros, com arranque répido e de
fdcil manobra.

O esfor¢o mdximo de tracefio nc engate n#io serd infe-
rior a 6:400 quilogramas.

Art. 1120 Sistema de engate.—O engate serd automitico,
central, tipo Henricot, Atlas da Alliance, e o seu eixo si-
tuado a 856 milimetros acima da cabeca do earril.

Art. 113.° Tluminagdio.—As locomotivas serio dotadas
de iluminac#io eléctrica com gerador préprio e constituido *
por um projector principal e central em cada topo de 250 W
e as luzes regulamentares de posigdo, verde, branca, encar-
nada, a frente e atrds. . |

M) Dois automéveis de linha (Draisines)

Art. 114.° Tipo de veiculo.—Os automéveis de linha des-
tinam-se ao transporte de pessoal em servico na linha:
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1.2 O veiculo serd do tipo Wiekhams of Ware, modelo
40-A0, dotado de um motor a gasolina do tipo Ford V8, de
poténcia adequada, com arrefecimento por dgua.

2.* Terd um posto completo de condug¢io em cada topo,
de forma a permitir a marcha indiferentemente nos dois
sentidos, com as mesmas velocidades.

3.° A sua lotag#io serd de nove lugares, incluindo o mo-
torista, sentados em cadeiras individuais ou bancos confor-
tdveis forrados de couro. “

4.° O veiculo serd metdlico, totalmente fechado, tendo,
pelo menos, duas portas de acesso, uma em cada face late-
ral e janelas protegidas com vidros inquebriveis de correr
e comando fécil.

5. A iluminac#io serd eléctrica, 6 ou 12 volts, compreen-
dendo um farol principal e central em cada topo e as luzes
de posic#io verde, branca e encarnada, regulamentares na
eirculac#io ferrovidria. Serd iluminado interiormente com
uma ou mais lampadas protegidas no tecto.

6.° Serd dotado de um sinal de alarme sonoro e potente-

N) Um vagio-guindaste de 50 toneladas

Art. 115.° Tipo do veieculo.—O vaglo-guindaste destina-se
essencialmente a trabalhar em plena via na prestaciio de
socorro em caso de acidente, deslocando-se rebocado por
uma locomotiva:

1.° A lanca serd rotativa, podendo trabalhar nos 360° da
rotac#o.

2.° A altura de elevagfio minima do carril ao gancho se-
ra de 9 metros (30" ) e o raio de ac¢lio minimo do gancho
deverd ser de 4=,20 (14").

3.° Terd um gancho principal, podendo elevar 50 tonela-
das e de preferdncia um outro secunddrio de 5 toneladas.

4.° As velocidades de elevagfio dever#io andar & roda
dos seguintes minimos:

Para 50 toneladas, 4™,80 por minuto.

Para 30 toneladas, 6 metros por minuto.

Para 10 toneladas, 9 metros por minuto.

5.° Serd accionado por nm motor principal de tipo Die-
sel, de poténcia adequada, e 0os mais auxiliares que o cons-
trutor tiver por necessérios.

6.° Destinando se a ser deslocado por reboque na com-
posi¢io de um comboio de socorro, serd dotado de engate
central automdtico tipo Atlas Henricolt da Alliance, com a
altura minima de 856 milimetros do seu eixo & cabe¢a do
carril e maxima de 890 milimetros e altura do linguete de
228mm 6§,

7.* Serd munido de freio manual e de vicuo. O comando
do freio manual serd feito por volantes colocados vertical-
mente em cada topo do vag#o, manobrado por um agente,
ou de terreno ou de estribo, apertando o freio quando se
girar com o volante no sentido dos ponteiros do relégio
(esquerda para a direita). O de freio de vdcuo por dois ou
mais cilindros de didmetro adequados a carga do veiculo e
com reservatério separado.

8.* Terd iluminag¢io eléctrica produzida por gerador
préprio com niimero de limpadas e de poténcia conveniente,

VIAJAR ECONOMICAMENTE,..

Para informagdes, consulte as Agéncias de Viagens ou o

CENTRO NACIONAL SUICO DE TURISMO
Telef. 23056/57

I Avenida da Liberdade, 158-A — LISBOA

l VIAJAR... AMBICAO DE MUITA GENTE : o

DESEJO DE TODA A GENTE
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E HOJE UM DOS PAISES MAIS BARATOS DA EUROPA
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9.° Oom o vag#o serdio fornecidas duas colecgdes de de-
gsenhos de construgo, sendo uma em tela ou transparente
forte que permita a reproducfio fotoquimica e o outro em
papel fotoquimico. Também serfio fornecidas as instrucdes
necessirias para manuseamento e conservaciio do vag#o.

0) Experiéncias a fazer com a recep¢iio proviséria

Serfio feitas com todo o material experiéncias em con-
formidade com o fim a que se destinam.

As locomotivas deverdo rebocar uma composi¢lio com-
pativel com o seu peso aderente e as automotoras e draisi-
nes, com a lota¢#io completa, deverdo satisfazer as velocida-
des previstas na rampa maxima.

Os freios e engates de todo o material deverfio igual-
mente satisfazer ao exigido e terdio de ser experimentados
devidamente.

As despesas a fazer com a recep¢dio serdio de conta do
fornecedor.

Este concurso piiblico, estd aberto até as 15 horas do
dia 24 de Maio, sendo a abertura das propostas feita na Di
recelio Geral do Fomento do Ministério do Ultramar, Praca
do Principe Real, 13, em Lisboa, a partir dessa mesma hora
e data.

R e

MINISTERIO DAS COMUNICAGOES

Direcgdo-Geral de Transportes Terrestres

O «Didrio do Governo», n,* 96, III série, de 22 de Abril,
publica o seguinte:

Direccdo dos Servigos de Exploragio
e Material

3.* REPARTICAO

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
ereto-Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 11 do més corrente desta Direc¢lio-Geral, o pro-
jecto de aviso ao piiblico, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, destinado a substituir e
ampliar as concessdes previstas no aviso ao piblico B n.°
106, de 20 de Janeiro de 1951, para o transporte de determi-
nadas mercadorias,

ESPECTACULOS

CARIAZ DA _SCMATA

CINEMAS

COLISEU —As 21,30 «Dois filmes de assombro».
EDEN — As 21,30 — «O enigma dos discos voadores»,
OLIMPIA — As 14,50 ¢ as 21 — «Duas vidas por umay,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgies,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiciio de animais

S E T -

—————————— -
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Recortes sem comentarios

Uma vaca presa em Nova Delhi

NOVA DELHI, 9—A policia desta capital fez durante
a semana passada uma larga rusga tendente a por termo a
mendicidade. No centro mais concorrido da cidade foram
presos cerca de 650 mendigos, aos quais as autoridades vio
dar destino, internando-os em institui¢des de assisténcia
ou obriganda a trabalhar aqueles que estejam em condigdes
de o fazer. ;

Entre os pedintes presos havia, porém, um muito sin-
gular pela simples raziio de n¥o pertencer & espécie huma-
na, Trata-se de uma vaca que o dono tinha amestrado para
Beguir, com paciéncia bovina, os transeuntes, até estes—pa-
ra se verem livres dela e também porque para os hindus a
vaca é animal sagrado—lhe colocarem uma moeda sobre a
cabeca.

A vaca pedinchona foi presa em flagrante, mas o dono,
80 ver 0 que se passava, pos se em fuga. E o bicho 14 esta
na abegoaria municipal expiando a culpa de n#o saber que
€ proibido em Nova Delhi pedir esmola.—(E.).

Vinhetas em correspondéncia

Tém dado entrada, tiltimamente, no Servigo de Refugos
dos Correios algumas correspondéncias, nas quais foram
afixadas vinhetas cujo uso n#o estd autorizado pelo Gover-
No, nos termos do Decreto-Lei n.° 24.429, de 27 de Agosto de
1934, esclarecido pelo Decreto n.° 37.395, de 30 de Abril de
949,

De harmonia com as disposi¢des regulamentares essas

Correspondéncias tém que ser inutilizadas. Como cértamen-
Mente o piiblico ignora estas circunstincias, a Administra-

¢80-Geral dos Correios, afim-de evitar prejuizos, chama a
atenglio para a ilegalidade da afixagfio de vinhetas nas cor-
Pespondéncias e encomendas sem autorizagfio prévia do Mi-
Nistro das Comunicagdes, e avisa que depois de autorizadas

n3o podem as mesmas ser coladas no lado do enderego ou

no roétulo.
(De 4 Voz)

Desumanidades

Ainda a propésito da desumanidade praticada com o
«tiro aos pombos», num desportismo, quanto a nés, conde-
nével, vamos referir-nos a um caso que a cada passo se
observa, ai, por essas ruas.,.

Queremo-nos referir ao espectaculo desumano de jun-
ta de bois emagrecidos por deficiéncia de alimento e exces-
sivo trabalho, serem obrigados a puxar, em ruas muito in.
gremes, acima, carradas de lenha muito volumosos e de pe-
8o duplicado, em dias de chuva, pela dgua caidas.

H4 dias, numa dessas ruas ingremes e por onde passam
eléctricos, um carreiro meteu os bois no trilho dos carris,—
sucedendo que, a cada arrancada dos pobres animais estes
escorregavam no ago polido pelo transito, e afocinhavam...

Dias depois—falando no caso a uma pessoa que connos-
co seguia no ¢rolley bus de S. José ao passarmos na rua dos
Combatentes, essa pessoa contou-nos: <aqui, neste mesmo
sitio, também héd dias, fomos testemunha duma desumani-
dade: foi o caso de se nos deparar um pobre carroceiro pu-
xando, ladeira acima, um carro de m#o, com uma pilha de
lenha que pesava trezentos quilos, - o que obrigava o pobre
homem a um esforgo sobre humano e desumano. ..

Uma carrada com trezentos quilos de pese pede um
animal de tiro ou de carga jA& bem robusto, e n¥o um ser
humano que 86 Deus sabe em que condi¢des de vida...

Uma pessoa que passava na ocasifio--vendo o esforco
que o pobre carreiro empregava para vencer o peso da car-
ga, e a subida—, n#o pode deixar de lhe dizer, sensibilisa-
da: «<I8s0 é uma desumanidade!...»

Ao que o pobre carreiro respondeu, apenas, encolhendo
os ombros, como quem quer dizer: «Tem de ser!...»

(De O Despertar, de Coimbra)

ey
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UMA DAS EXCURSOES EM LISBOA®, PROMOVIDAS PELA CARRIS,
PERMITE VISITAR O MUSEU DOS COCHES. JUNTO DO QUAL
TAMBEM PASSAM:

ELECTRICOS DAS CARREIRAS 15« 15A - 158« 16 - 17
AUTOCARROS DAS CARREIRAS 12 - 14

das viaturas, podem também ser admirados neste Museu.

ﬁvkgff

MUSEU NACIONAL DOS COCHES
(PRAgA AFONSO DE ALBUQUERQUE - BELEM)

FUNDADO pela Rainha Senhora Dona Amélia, o «Museu Nacional dos
Coches» constituiu-se inicialmente com as proprias carruagens e arreios em depdsito no Picadeiro da Casa Real.
No edificio do Museu destaca-se o grande saldo decorado por Delarive e Francisco Buge.
Merecem especial atencio dos visitantes os trés carros triunfais da Embaixada do Marqués de Fontes
a0 Papa Clemente XI e os coches da Coroa, de D. Jodo V, de Dona Mariana de Austria e de D. José. Retratos de
pessoas reais da dinastia de Braganca, colecgdes de indumentaria e numerosa iconografia concernente a histéria

PATENTE AO PUBLICO TODOS OS5 DIAS, EXCEPTO SEGUNDAS-
«FEIRAS E FERIADOS, DAS 11 AS 17 HORAS.

ENTRADA GRATUITA A0S DOMINGOS E QUINTAS-FEIRAS. NOS
OUTROS DIAS: 2550,

111



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

Wiese & C.°, L.

Agentes de Navegacao Maritima e Aérea
tH

Telefones : 34331 (5 linhas)
R. do Alecrim, 12-A LISBOA

2 IL. V A S

TEM, FINALMENTE, O

HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PATfS,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVELI CON-
FORTO E UMA AMPLA SALA DE JANTAR
COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJO ELVAS

bompanhia g0 Caminh ﬂﬂ Fermo
02 Benguel

LOBITO — LUAU (FRONTEIRA)—1.348 Kms.
Capital: Esc. 13:500.000$00 (ouro) ou £-3.000:000

ENDERECO TELEGRAFICO

( LISBOA
LOBITO
LONDRES

O MAIS CURTO CAMINHO
ENTRE A EUROPAE A
AFRICA CENTRAL

LOBITANGA

ESCRITORIOS:

SEDE: Largo do Bari‘o de Quintela, 3-1.°—LISBOA
TELEFONE: 30978

COMITE DE LONDRES: Princes House —
95, Gresham Street, Londres E. C. 2

DIRECCAO DA EXPLORACAO: LOBITO (Angola)

MOTORES ELECTRICOS

ALTERNADORES
TRANSFORMADORES
DISJUNTORES
ARRANCADORES

MATERIAL ELECTRICO PARA
ALTA E BAIXA TENSAO

oeietate Luso Eleetrica, b."

11, Calcada Marquez de Abrantes, 13
Telef. 60331 LISBOA

Manual do Viajante em Portugal-Il Volume

(PROVINCIAS DE PORTUGAL)

Visjando pela Europa (Itslia)

Obras de CARLOS D'ORNELLAS
postas a venda recentemente

Pedidos a

<Gazeta dos Caminhos de Ferro»--Rua da Horta Séca, 7
LI $S B O A

MUTUALIDADE

NA CONSTRUGAO CIVIL

COMPANHIA DE SEGUROS

RECOMENDADA PELA C* DOS CAMINHOS DE FERRO

SEGUROS EM TODOS 0S RAMOS

CORRESPONDENTES EM TODO O PAIS

Largo do Carmo, 18, 1.° Esq.—LISBO A
TELEF. 25364-5
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End, Telsg, EUROPEA
TELEFONE: 20911

AGENCIAS

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA FEUROPEA DE SFGUROS

Capital: 5 MILHOES DF ESCUDOS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

EM TODO © . PALS

SEDE R U A DO CRUCIFIXO, G O—-LLIS BO A

| COMPANHIA DE SEGUROS
|  «BONANCA»

A mais antiga Companhia de Seguros Porluguess

RECOMENDADA PELA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO

FUNDADA EM 1808

SEGUROS : Fogo, Maritimos, Agricolas, Pessvais,

Automoéveis, Responsabilidade Civil, Roubo, Pos-

tais, Transportes Terrestres e Aéreos, Cacadores,
Viagens, Caug¢des e Fraudes

‘Delegacdo no PORTO: Rua S4 da Bandeira, 283, 1.°
Delegacao em COIMBRA : R, Visconde da Luz, 88, 2.°

Sede: Rua Aurea, 100-LISBOA

ESCOLA ACADEMICA

FUNDADA EM 1847

Condecorada em 1947 com o Grau de
Comendador da Ordem de Instrug¢do Piiblica

INTERNATO E EXTERNATO
(SEXO MASCULINO)

CURSOS DIURNOS E NOCTURNOS

Liceal, Comercial, Ciclo
Preparatorio e Instrucdo Primaéria
com Aulas Infantis

LARGO DO CONDE BARAO, 47— LISBOA
(PALACIO CONDES DE PINHEL)
TELEFONE: 62430

| SARATARIA

Dr. Carlos Vilar — Cirurgia

Dr.

PouicLinica oA Rua po Qugro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

N lda — Medicing, coracdo e pulmdes—as 6 horas
r. Amaro de Alme geral e Operacdes—as 4 horas

Dr. Miguel de Magalhdes — Rins e vias urindrias—a 1 hora

s Vi nddo — Pele e sililis — as 4 horas :
g; witi‘fme!.g;}’i %oencaa nervosas, electroterapia—as 3 horas
Dr. Mdrio de Mattos Doencas dos olhos — as 2 horas
Dr. Antonio Pereira Estomago, figado e intestinos—as 16 horas
Afonso Simdo — Garganta, nariz e ouvidos — as 3,30 horas
Dr. Casimiro Afonso—Deencas das senhoras e operacdes—as 3 horas
Dr. Gongalves Coelho — Doencas das criancas—as 530 horas

s dentes, protese — as 10 h
Dr. Pinte Bastos - Boca e o b oras

Dr. Jungueira Junior — Doencas Tropicais—Todos os dias, as 18 h,

NPARO | | 5 it et~ b
| AMAIS ECONOMICA DE LISBOA
__ TEL28000 e dplacs

ANALISES CLIiNICAS

Jai viajar ?

LEVE O

Manual do Viajante

em FPortugal .

A venda o 2.° volume,
muito actualizado

—




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenar




