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Lenhas — Postes Telegraficos
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CIMENTOS E OUTROS MATE-
RIAIS PARA CONSTRUCAO

NORWICH UNION
Fire Tnsurance Society Litd.

COMPANHIA INGLESA DE SEGUROS,
ESTABELECIDA EM PORTUGAL EM 1824

SEGUROS DE:
#* BAGAGENS PESSOAIS
¥ROUBO
# LUCROS CESSANTES
¥ TERRAMOTOS
# INCENDIO
# AUTOMOVEIS E RESPONSABILIDADE
CIVII,
# ACIDENTES PESSOAIS
¥ QUEBRA DE VIDROS
# RESPONSABILIDADE CIVIL
# AERE O (Seguro de passageiros)

Agentes Gérail em Portugal:

JAMES RAWES & CO. LTD.
RUA BERNARDINO COSTA, 47
Telefones: 2 3232,3/4 LISBOA

Sub-Agentes no Porto:

WALL & GMLD A
55, RUA DA REBOLEIRA

NOGUEIRA, Limitada

LISBOA:
DF R. dos Douradores, 107-1.°

Telef. PBX 21381-82

—~—=! PORTO: ,
Rua do Almada, 134-136
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REPRESENTANTES DE:

S. A. DES FORGES-USINES & FONDERIES DE HAINE
ST. PIERRF — Haine-Saint-Pierre (Bélgica), Todo o mate=
rial terrovidrio, Vagdes, Locomotivas, etc,

USINOR — Valenciennes (Nord), Franga. Aros de ago
para rodas de vagdes e locomotivas — Eixos de rodas.

S. A. METALLURGIQUE DE PRAYON — Trooz, Bél-
iea, Zinco laminado em chapas, Placas de zinco para cal-
eiras,

TREFILERIES & LAMINOIRS DU HAVRE - Paris.
Aluminiv, cobre e 1atdio em chapas, barras, tubos, arame, cabo,
etc, - E‘.npcc:allstaa_ no fabrico de cabo e arame de cobre
electrolitico para linhas de distribuigdo de energia eléctrica.

COMPAGNIE POUR LA FABRICATION DES COMP-
TEURS — Montrouge (Seine), Franga. Contadores (dgua-
gas e electricidade) e Aparelhos de medida para usos indus-
trinis e laboratérios,

ATELIERS DE CONSTRUCTIONS ELECTRIQUES DE
CHAARLEROI — Tharleroi, Bélgica. Dinamos, Alternadores,
Transformadores, Aparelhagem elécirica para todas os ten-
soes e poténcias,

S. A, ESCHER WYSS — Zurique. Turbinas hidrdulicas e
de vapor, Caldeiras. Toda a mecdnica de precisio.

~ DAVUM EXPORTATION — Paris, Ferro redondo para
cimento armado. Vigas | e Ferros U, Ferro de fundicdo, Ar-
cos de ferro, Acos especiais para todos os fins.

COMPTOIR FRANCO BELGE D’EXPORTATION DE
TUBES D’ACIER - Paris. Tubos de ferre para dgua, gds e
vapor. Tubos de a¢o para caldeiras e sondagens,
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Importante modificacaio na linba
MOOCA-JUNDIAI

H4 cerca de 5 anos, os Engenheiros
da British Insulated Callender’'s Cables
iniciaram o estudo do equipamento ne-
cessdrio & electrificacdo do trogo Mooca-
-Jundiai, das linhas E. F. S. J., Sao Paulo,
Brasil. A partir dessa altura, os Agentes
da BICC no Brasil, Sociedade Wilson,
Sons & Co. Ltd., levaram a efeito a maior
parte do trabalho. Fez-se o levantamento
do terreno ocupado pela via, montaram-
-se as estruturas de ago, catenarias de
fio, cabos de contacto em liga de cadmio
e cobre, linha de sinalizacao, linha de
alimentacdo de 33 kv e cabos de <con-

trole». Todo o material necessirio para
o8 190 km. da linha a 3.000 V. foi forne-
cido pela BICC,

Hoje, o trogo Mooca-Jundiai, da E. F,
S. J., encontra-se completamente electri-
ficado. Locomotivas eléctricas de 3.000
H. P., fornecidas pelos empreiteiros res-
ponséveis, The English Electrie Co. Ltd.,
deslocam se com a maior facilidade a
velocidades até 100 km/hora permitindo
0 méximo conforto e uma mais rdapida e
facil deslocacao para os habitantes de
Sao Paulo. Tudo se modificou no per-
curso Mooca-Jundiai,

Electriticacao da Via

INSULATED CALLENDER'S CABLES LIMITED

Representantes em Portugal:

i F. NOBREGA DE LIMA, LT.P?
R. José Falcao, 2 —-PORTO

BRITISH

’ i ~ Av. 24 de Julho, 1, 2°—LISBOA I

.



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

Instalacoes completas ' ' Reldgios-Méae, Reldgios
de Relégios Eléctricos | secunddrios para inte-
com ou sem ,.sinaliza- rior e exterior, Reldgios

cdo. Mdaxima precisdo de ponto, Etc..

Representante geral: BORSARI & MEIER S. A. — Zurich, Suissa

Pedidos de or¢amentos ao seu agente para Portugal Continental e Ultramarino

J. A. BENITO GARCIA

RUA DA MADALENA, 46, 2.° - LISBOA + Telef. 2294827338

RELGBIOS DE CONTROLE PARA TODOS 0S FINS

Utilizdveis em Algumas vantagens :

— Veiculos de carga Maior rendimento pelo

— autocarros perfeito controle — ané-
— maquinas de todos lise dos processos de tra-
os tipos

P balho — seguranca nos
— tractoies s 4
— servico de ronda CRICULION TN, R M
— locomotivas custo — exactiddo nas
— servicos publicos desvalorizacées de ma-

Etc. quinas e veiculos.

COM controle

/4o 80 N XM\ Zenith - 92 %
o zeNmH O [zenmH JB) (7 B 17m) de

SEM controle
Zenith:-619
(4 h 56 m)
de trabalho
util numa jor-
nada de 8
horas.

rendimento
para 0 mesmo
trabalho em 8
horas.

FABRIQUES DES MONTRES ZENITH — LE LOCLE (SUISSE)

e — et
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I_fi’nbrica de I>¢:>|°1:¢;>Iana_I

da Vista Alegre, L.“°

FUNDADA EM 1824

SEDE—Largo da ' Biblioteca, 17— LISBOA

PORCELANAS—Domésticas, Industriais, Decorativas, Eléctricas

AT

DEPOSITOS

LISBOA PORTO

I Largo do Chiado, 18 Rua Candido dos Reis, 18 !

| BATERIAS ALCALINAS]

FERRO-NIQUEL-CADMIO

INSTALAGOES DE LUZ FIXAS OU MOVEIS,

T. 8. F., SINAIS DE ALARME, TELEFONE

E TELEGRAFO, APARELHOS DE PRECISAO
E. AINDA PARA:

ARRANQUE DE MOTORES DIESEL,
LOCOMOTIVAS, TRACTORES, ETC.

Capacidades desde 7 amp. h. a 500 amp. h.

NOVA REMESSA A CHEGAR BREVEMENTE
ALGUMAS VANTAGENS DAS BATERIAS NIFE:

Insensibilidade mecénica: — Sem prejuizo alcum odem so-
frer choques e vibracQes. i . r

Insensibilidade eléctrica: — Cargas ou descargas irregula-
res, curto-circuitos acidentais ou, ainda, sobrecargas fortes,
nfo deterioram, de forma alguma, estas baterias.

Auséncia de auto-descarga : — Priticamente nio existe auto-
-descarga. Por consequéncia, n#o é necessirio carregar estas

3 .

baterias periodicamente, mesmo que nfo tenham estado
em servigo.

Longa Duragio: — A DURACA - P
QUASE ILIMITADA. CAO DAS BATERIAS NI

REPRESENTANTES GERAIS
J. COELHO PACHECO, LDA.

| I R. Braamcamp, 90 a 94 — Telef. 42188 — LISBOA I
lﬁ 147
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TANTO PARA AUTOMOVEIS
COMO PARA CAMIOES

OS PNEUS QUE SE RECOMENDAM
PELA QUALIDADE & PELOPREGD
SN

ASSURANCE COMPANY LIMITED, DE LONDRES—1782
1787 — A primeira Companhia a efectuar Seguros em Portugal —1952

Seguros contra FOGO, LUCROS CESSANTES, TREMOR DE TERRA, AGRICOLAS, QUEBRA DE VIDROS,
| AUTOMOVEIS, RESPONSABILIDADE CIVIL, ACIDENTES PESSOAIS, MARITIMO E ROUBO

Agentes Gerais: JOAO ARCHER & C* —-PORTO
Em LISBOA: COSTA DUARTE & LIMA, L.°*—Rua Augusts, 100, 2.°

Telefone: 26922
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Mroblemas da Via Férrea

CARRIS CONTINUOS

‘Por

ORLANDO GALRINHDO PERNES

A — Transporte, carga e descarga de
carris continuos.

Os processos manuais de soldadura dao
bons resultados nos laboratérios, perden-
do, contudo, a sua eficiéncia quando se ge-
neralizam em plena via, porque, além de
néo se poderem verificar os defeitos ine-
rentes a uma execucio em série, a qualida-
de da solda é principalmente funcao da ha-
bilidade do operério.

Dispomos hoje de diversas mdquinas
automaticas de soldadura, onde o factor
humano tem apenas uma acc¢ido orientado-
ra. A utilizacio destas maquinas automa-
ticas em plena via nio é vidvel, porque im-
plicaria uma interrupc¢io na circulagdo dos
comboios e uma reducdo considerdvel no
rendimento da produgéo, devido as contin-
géncias inerentes ao método do trabalho.

Por isso, reconhece-se vantagem em
proceder a soldadura dos carris em estalei-
ros apropriados, porque o transporte em
vagoes-plataformas, de carris com um com-
Primento da ordem das centenas de metros,
a0 constitui um sério problema a resol-
ver, pois que possuem flexibilidade sufi-
ciente para se curvarem sob o préprio pe-
80, em curvas de pequeno raio e de senti-
do contririo.

Por outro lado, a descarga de carris
Continuos ndo é mais cara do que a dos
Garris normais, podendo-se recorrer a pro-
Cessos manuais ou meecanicos. Transpor-
tado o carril continuo em vagoes-plata-

-

formas para o local do assentamento, uma
vez desengatada a locomotiva do resto da
composi¢io, aquela puxa-o, assentando-o na
entre via ou entdo fixa-se solidamente o
topo correspondente a cauda da compo-
sicdo, que se pde em marcha.

A pratica diz-nos que a flexa produzida
no carril, como consequéncia da sua des-
carga por estes processos, ndo influi na re-
sisténcia do carril.

A descarga ainda pode ser feita lateral-
mente com a ajuda de uma pequena grua,
por um grupo de trabalhadores munidos de
alavanca e depois de se ter protegido con-
venientemente a banqueta.

O assentamento de carris continuos nu-
ma linha nova exige, como é 6bvio, méto-
dos diferentes, que dependem das condi-
coes do loecal.

N#o serd dificil imaginé-los, parecendo-
-nos, todavia, que o mais eficiente deve ser
uma variante do processo DESQUENNE
ET GIRAL seguido modernamente na So-
ciedade Nacional dos Caminhos de Ferro
Franceses. Os engenhos mecanicos utiliza-
dos sdo ligeiros, podendo ser transporta-
dos, ou por estrada ou por caminho de
ferro.

Este processo nido exige a instalagao de

carris auxiliares e ndo interrompe a circu-

lagdo numa via paralela & que se vai assen-
tando. O carril e as travessas sao ligados
em estaleiro e transportados em vagdes so-
bre o trogo de via ja assente.
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De todos os processos conhecidos para
0 assenfamento de novas linhas é o que da
mais rendimento, sendo possivel assentar
um quilometro de linha, com: carris de 18
metros de comprimento, durante 2 horas e
45 minutos.

A montagem de um estaleiro de solda-
dura depende do espaco disponivel, deven-
do, contudo, ser construido de modo a redu-
zlr a0 minimo o manuseamento dos carris.

De facto, se nao se adoptar uma organi-
zac¢ao cientifica no método de producao, os
tempos perdidos com o transporte dos car-
ris dentro do estaleiro vdo onerar o precgo
unitdrio da soldadura, dando aso a uma re-
duc¢ido no rendimento diario.

Obedecendo as condicdes enunciadas,
apresenta-se um plano esquematico de um

Revista quinzena

V — Processos de soldadura de carris

Atendendo aos estudos feitos no senti-
do de se conseguir uma soldadura eficien-
te, existem hoje diversos processos que se
podem classificar do seguinte modo:

1. grupo: Soldadura aluminotérmica

@ — por pressao

b — por fusdo

2." grupo: Soldadura por aquecimento e
sob pressao

a — por resisténecia ( 'lash Butt Welding
ou élincelage)

b — oxiacetilénica sob pressdo (Oxwel)

3.° grupo: Soldadura obtida pela fusdo
do metal base e do metal de adicio e pela
sua mistura intima:

a — pelo arco

VIA DI DISC4264

6 A

) 5o ¥ ;4

X 1 (4RCA

,Hﬂuﬂ 26 | 4 CALYIS |“.| 4 (ARRIS |

PLAND LSQUINATICO DI UN LSTALIIRG DARA SOLDADURA DL CARRIS

VACILS

estaleiro de soldadura e cuja legenda é a
seguinte:

A — Depésito de earris a soldar.

B — Serra mecéanica.

(' — Depésito de earris preparados.

D —Plano inclinado para escorrega-
mento dos carris.

E — Aparelho de soldar.

F —MAaquina para tratamento térmico.

(G —Maquina para corrigir as superfi-
cies soldadas.

H— Méaquina para inspecc¢io da solda.

I — Vagdes para carregamento de car-
ris continuos, cujo nimero depende do
comprimento a obter.

Os carris sido transportados por meios
meecanicos para as diversas posigoes,

152

b --oxiacetilénica

1° GRUPO—A SOLDADURA ALU-
MINOTERMICA é baseada no processo
imaginado por Hans Goldschmidt, que uti-
liza como fonte de calor a reaccao do alu-
minio com o 6xido de ferro; devido a alta
temperatura desenvolvida, o aluminio ¢com-"
bina-se com o oxigénio e os produtos de
reaccdo, ferro e sexquioxido de aluminio,
separam-se muito rapidamente, devido
a diferenca das suas densidades.

a—Soldadura aluminotérmica por
pressao:

Para a sua execucdo sdo necessdrias va-
rias operacoes;

1.* — Preparacéo dos topos dos earris a

soldar, compreendendo a sua colocacio to-
po a topo e limpeza das duas superficies;
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2.* — Preparaciao da forma de soldadu-
ra, compreendendo a introducido de'uma la-
mina de a¢o entre os dois topos, depois do
que se introduzem numa forma com barro
refractdrio, que possui canais especiais,
permitindo a circulacdo do aco e aluminio
fundidos;

3. — Preaquecimento dos carris a uma
temperatura de 700° a £00°, seguido de se-
cagem; cuidados especiais fazem desapare-
cer alguma ferrugem que tenha ficado nos
carris; |

4.* — Reaccao aluminotérmica:

A mistura aluminotérmica é formada
de sexquiéxido de ferro e aluminio em pé,
adicionado de produtos que se misturariao
ao fervo puro, produzido pela reducio do
oxido de ferro, para o transformar em aco,
com a composi¢cdo quimica que se deseja
obter.

Estes fen6menos passam-se em vaso
apropriado, de tal modo que o aluminio,
devido a sua densidade, sobrenada, rodean-
do as cabecas dos carris e a lamina de aco,

provocando a temperatura necessdria para

efectuar a soldadura;’

5."— Compressiao dos topos dos carris a
uma temperatura conveniente;

6.*— Desmontagem da forma, depois de
diminuic¢do progressiva do aperto, devido
a contracedo do metal por resfriamento;

7.*— Recozimento para melhorar a es-
trutura do metal e eliminar tensdes inter-
nas, graos de grandes dimensodes, ete.. Pa-
ra isso-aquece-se a uma temperatura apro-
Ximada de 850°, seguida dum resfriamento
mais ou menos riapido, segundo o efeito
pretendido.

b —-Soldadura aluminotérmieca por fusio

O modo operatério é semelhante ao an-
terior; contudo, a quantidade de ago em fu-
880 6 maior, pois que deve preencher todo
0 espaco, sendo possivel, e, além disso, me-
lhorar a qualidade do metal por adigdes
(silicio, manganésio, erémio, ete.). A con-
tracgdo do metal em fusdo origina o aper-
to das partes em contacto, ndo se tornan-
do necessdrio o aperto forgado dos carris

Um contra o outro.
(Continua)

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ANTONIO MONTES

Apés uma melindrosa intervencgéo cirdrgica, a
que foi sujeito no Canton Hospital de Zurique o
nosso prezado colaborador Anténio Montés, chefe
dos Servicos de Turismo e Publicidade da C, P. e
director do Museu Provincial José Malhoa, das
Caldas da Rainhs, deve este nosso querido amigo
regressar a Lishoa, de avido, no dia 6 ou 8 do cor-
rente, acompanhado de sua esposa e médico assis-
tente.

Anténio Montés, que tem experimentado ligei-
ras melhoras, vem continuar os tratamentos, que
serdao demorados.

Engenheiro Raul da Costa Couvreur

Regressou da sua estada em Fstocolmo, onde
tomou parte na reunido da Comissdo Permanente
da Associacdo Internacional do Congresso de Ca-
minhos de Ferro, o nosso prezado amigo e cola-
borador, engenheiro Sr. Radl da Costa Couvreur,

O ilustre técnico de engenharia ferroviaria e
bastonéario da Ordem dos Exngenheiros mais uma
vez honrou Portugal com o seu valioso contributo
para as resolucdes daquela importante Comisséao
de especializados em assuntos de caminhos de ferro
de projec¢io internacional.

Gostosamente, lhe enderecamos os nossos cum=

primentos de «boas-vindas».
— e U M, B e T

Pelo progressivo fomento do seu trafego

A C. P. encomendou na Holanda
35 e 20

Prosseguindo no seu louvével propésito de re-
novar e ampliar suficientemente o seu material
circulante, a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses acaba de encomendar a uma fdbrica
neerlandeza trinta e cinco automotoras—vinte e
cinco para via larga e dez para via estreita. Igual-
mente, fez na Holanda a encomenda de vinte atre-
lados—doze para via larga e oito, para estreita.
Todo este material, adquirido nos melhores fabri-
cos do seu género, devera chegar a capital no se-
gundo semestre de 1953,

Assim, a C. P. aproveitando sempre® ao méxi-
mo as suas possibilidades, procura cumprir a sua
missao de bem servir o piiblico, que dela também
sempre aguarda confiadamente a crescente melho-
ria dos seus servicos.

Desta mutuidade de atitudes nao pode deixar
de resultar, dentro de algum tempo, a valorizac¢ao
das principais linhas férreas portuguesas, no sen-
tido de serem utilizadas pelos passageiros em con-
digdes e com vantagens que tornem o transporte de
comboio em Portugal tao civilizadamente agradével
como o de qualquer progressivo pais da Europa.

aulomoioras afrelados
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accdo da Gazela dos Caminhos de Ferro
A niao se tem feito sentir sdmente no aspecto

nacional e ferrovidrio, mas também no in-

ternecional, procurando, logo de inicio,
Mendonga e Costa estabelecer correspondentes em
diversas capitais para estar ao facto do que se pas-
sava, especialmente em matéria ferrovidria de mo-
do a conhecer o progresso realizado, pelo que a
sec¢do respeitante a caminhos de ferro estrangei-
ros da Gazeta dos Caminhos de Ferro foi cuidada
e minuciosa. No come¢o do quarto ano (!) podia a
(fazeta dos Caminhos de Ferro abrir o artigo de
fundo com um agradecimento amével a todos que
lhe prestavam o seu concurso, e afirmar que era
um dos periédicos portugueses mais conhecidos no
estrangeiro. Mostrava por esta forma Mendonca e
Costa um inteligente sentido das realidades e de
poder estar em contacto com outros paises, como
era proprio do homem que seria o portugués mais
viajado do seu tempo, pelo que as comunicagdes
internacionais (*) constituiam uma das suas preo-
cupagoes.

O correspondente da Gazela dos Caminhos de
Ferro em S, Peterburgo, agora Leninegrado, ma-
nifestou (*) em 1890 a sua actividade com um cu-
rioso artigo acerca dos caminhos de ferro impe-
riais russos. A seguir (‘) foi uma carta da Suiga,
relatando a sitfuag¢ao dos respectivos servigos fer-
roviarios, outrotanto (°) acontecendo com a Bél-
gies.

A expansdo internacional ndo se manifestou
apenas por relatos e correspondéncias, mas a Ga-
zeta dos Caminhos de Ferrointerveio também nos
Congressos Internacionais de Caminhos de Ferro,
sendo o primeiro (°) no efectuado em S. Peters.
burgo de 20 de Agosto a 31 desse més no ano de
1892, e, como Mendonga e Costa ndo podesse com.
parecer, representaram-no Manuel Emidio da Silva
e Mendes Guerreiro, publicando-se largos relatos
desse acontecimento. Mendonga e Costa, na quali-
dade de director da Gazeta dos Caminhos de Fer-
ro, compareceu no Congresso Internacional de Ca-
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minhos de Ferro de Londres em 1895, no de 1905
em Washington (), no de Berne (®) em 1910, e no
de Roma () em 1922,

A descricao da viagao ferrovidria estrangeira
interessou a Gazeta dos Caminhos de Ferro, como
o estudo () minucioso do caminho de ferro de
Buenos Aires a Valeparaiso, através a cordilheira
dos Andes, dedicando (!!) um niimero extraordiné-
rio ao caminho de ferro de Otavi, escrito pelo En-
genheiro M. Werkslu em papel especial e com gra-
vuras.

As actividades industriais por alguma forma
respeitantes a caminhos de ferro determinaram ('?)
um artigo desenvolvido em 1891 referente a So-
ciedade Mareinelle et Conillet com sede na Bél-
gica, e um nimero especial (**) com suplemento em

1901 dedicado & casa Arthum Koppel, de Berlim,
Viajante infatigdvel, Mendong¢a e Costa publi-

cou na (Gazeta dos Caminhos de Ferro o que via
nas suas excursoOes, respeitando (!*) a primeira a
Exposi¢ao Universal de Barcelona em 1888, outro
tanto acontecendo com a Exposi¢cdo Internacional
de Paris de 1900, que ocupou diversos artigos com

gravuras.
O estabelecimento do transiberiano de S. Pe-

tersburgo a Vladivostoque, provocou no Animo
conscencioso e incansdvel de Mendonga e Costa o
desejo de nele viajar, pelo que (') em 1903, efe-
ctuou uma viagem a Riissia, sendo o primeiro por-
tugués que viajou nesse combdio, e, até hoje ('),
poucos mais realizaram esse percursc. Conside-
rava (') Mendonga e Costa essa viagem, afirmou o
sr. eng.® Manito Torres, como um dos seus melho-
res titulos de gloria, e dela resultou uma série in-
teressantissima de artigos na Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro, que foram nesta matéria os pri-
meiros na imprensa portuguesa, resultando o facto
pouco vulgar desta revista ('¥) apresentar em vi-
rios nimeros o aniincio com gravura do Grande
Hotel de Pequim. Viajante infatigdvel, Mendonga
e Costa ('%) visitou em 1908 o arquipélago do Es.
pitesbergue, originando, na Gazeta dos Caminhos
de Ferro, narragdes de um colorido sugestivo. A
Grande Guerra Europeia de 1914 a 1918 suspen-
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deu os relatos das viagens de Mendongawe Costa
pelos outros paises, passando eatao (*). a percor-
rer Portugal, publicando as crénicas intituladas
Viagens Caseiras.

Durante este periodo concorreu a Gazeta dos
Caminhos de Ferro a diverses exposi¢des nacio-
nais e internacionais, marcando a sua presen¢a de
forma a ser premiada. Recebeu as seguintes dis-
tingdes: grande diploma de honra na exposi¢ao
de Lisboa em 1898; medalhas de prata na de Bru-
xelas em 1897, na do Porto em 1897, na de Liege
em 1906, na do Rio de Janeiro em 1908; medalhas
de Bronze na de Antuérpia em 1894, ¢ na de S.
Luis em 1904,

Para os grande aconfecimentos nacionais ou
ferrovidrios reservou a Gazeta dos Caminhos de
Ferro niimeros especiais, sendo o primeiro (*) de-
dicado a inaugura¢ao da Esta¢ao Central de Lis-
boa, tiinel do Rossio, e linha urbana de cintura.
Deveras valioso, impresso em papel especial, acom-
panhado de gravuras representativas da estagao,
vistas interiores e exteriores, entrada do tiinel,
Avenida-Paldcio, e inclui uma planta de Lisboa.

Outras vezes foram artigos minuciosos como o
respeitante (**) & inauguragdo da linha férrea da
Beira Baixa.

Em 1906 pensou a Gazeta dos Caminhos de
Ferro (*) em comemorar o cinquentendrio da inau-
guragao do primeirc caminho de ferro portugués
por El-Rei D. Pedro V, mas a Associagao dos En-
genheiros Civis Portugueses tomou a seu cargo
essa incumbéncia, disistindo a revista, porém pu-
blicou (**) um valioso niimero especial com Gptimo
papel, gravuras, e boa colaboracao.

Com satisfagao se verifica ser exacta a afirma-
¢40 de Mendonga e Costa (**) de a Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro fornecer os melhores elementos
para a hist6ria dos caminhos de ferro em Portugal,
tendo (*) a Hist6ria de servir-se de futuro da Ga-
zela dos Caminhos de Ferro para rabuscar nela
todos '0s acontecimentos que se ligam com os ca.
minhos de ferro. Porém a Gazeta dos Caminhog
de Ferro nao 6 por si s6 apenas um repositério
dos mais importantes para a histéria ferrovidria,
mas apresenta mesmo artigos valiosos para esse
fim, como sa0 os de Miguel Queriol (¥') publicados
& propdsito do cinquentendrio, de 1906 a 1916,
igualmente se devem mencionar os de Alberto de
Oliveira (%), as Memérias de Outros Tempos (*')
de Mendonga e Costa orde relatou a sua activi-
dade ferrovidria, os Documentos para a Histéria
(*), um estudo acerca dos Caminhos de Ferro do
Sul e Sueste (') da autoria de Ribeiro Jiinior, e o
artigo (*?) acerca do caminho de ferro do Algarve
da autoria de Fernando de Sousa.

. O servigo de transportes colectivos em Lisboa
Interessou sempre a4 Gazeta dos Caminhos de
Ferro, que (**), manteve boas relagdes com a Com-
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panhia Carris de Ferro, publicando-lhe o relaté-
rio de 1887.

Os ascensores mecanicos da cidade provoca-
ram um estudo de Ratil Mesnier (**) de uma per-
feigao técnica digna de louvor acerca da linha
Camoes-Estrela publicando-se (*) uma planta da
circulacdo na praga Camoes em forma de estampa,
e outro do mesmo autor (*°) respeitante ao eleva-
dor ente a Praga do Municipio e 0o Largo da Bi-
blioteca Piiblica, acompanhado de plantas.

A estima por Lisboa manifestou-se desde sem-
pre, sendo também Gazeta dos Caminhos de Ferro
um repositério de factos respeitantes a cidade, co-
mo (*7) o caso da primeira casa comercial ilumina-
da electricamente, e o estado (**) de abandono em
que se encontrava Lisboa em 1921,

Meios novos de viagdo também provocaram a
atencdo da Gazela dos Caminhos de Ferro, apare-
cendo (') em 1894 o primeiro artigo referente a
automé6veis com o0 nome de «carruagens sem ca-
valos», estudando as suas possibilidades. Catorze
anos depois (") mostrava Mendon¢a e Costa o seu
interesse automobilista dedicando-lhe uma secgao
dirigido por Ricardo O’Neill, 0 mesmo efectuando
com a Electricidade, creando a respectiva sec¢ao
confiada a Alfredo Kendal, que cra engenheiro
como O’Neill.

Os temas financeiros atrairam a Gazeia dos
Caminhos de Ferro, surgindo (') em 1891 um ar.
tigo sobre falsificagdo de notas do Banco de Por-
tugal, devido a ter-se emitido uma nota de 5%000
réis, e faziam-se comparagdes com um caso idénti-
co ocorrido em Franga. A poucos dias de se decre-
tar o curso forcado das notas, verifica-se que o
artigo destinava-se a tranquilizar o ptublico.

(') Gazeta dos Caminhos de Ferro, n.° 73, de 1 de Maio
de 1891, pag. 1.

(*) Idem, n,° 74, de 16 de Janeiro de 1891, pag. 21 a 23.

(3) Idem, n.° 61, de 1 de Julho de 1890, pag. 197 a 198,

() 1dem, n© 84, de 16 de Junho de 1891, pég. 184 a 186,

(*) Idem, n.° 101, de 1 de Marc¢o de 1892, pdg. 67.

(°) Idem, n.° 114, de 16 de Setembro de 1892, pag. 273 a 275,

(") Idem, n.° 419, de 1 de Junho, pag. 167,

(%) Idem, n.® 542, de 16 de Julho de 1910, pag. 215.

(%) Idem, n.° 1446, de 16 de Marco da 1948, pag. 203.

(1) Idem, n.* 82, de 16 de Maio de 1891, pdg. 156 a 157,

(') Idem, n.° 503, suplemento de 8 de Dezembro de 1908,

(1?) Idem, n.° 88 de 16 de Agosto de 1891, pédg. 246 a 249.

(%) Idem, n.° 326, suplemento de 256 de Julho de 1901,

(1Y) Gazeta dos Caminhos de Ferro de Portugal e Espa-
nha, n.° 13, de 16 de Setembro de 1888, pag. 196 a 197,

(%) Gazeta dos Caminhos de Ferro, n.® 373, de 1 de Ju-
lho de 1903, pig. 323 a 324 e seguintes. '

(1%) Suponho que além de Canto e Castro (Senhor Mau-
ricio de Oliveira, O Drama de Canto e Castro, Lisboa 1944
pag. 44) e Gongalo Pimenta de Castro, (Gongalo Pereira Pi-
menta de Castro, As Minhas Memérias, Porto 1947, vol. 1,
pég. 369 a 872) poucos portugueses teriio efectuado a viagem
ferrovidria mais extensa do mundo.

(") Senhor Engenheiro Carlos Manito Torres, (G azeia
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VYVida Ferroviaria

L

O Chefe do Estado recebeu no Palacio de
Belém alguns ferroviarios aposentados

Os empregados aposentados das linhas do Nor-
te, Centro e Sul do Pais, srs. Mateus Gregério da
Cruz, Manuel Monteiro Boniffcio, Vitor Afonso,
Lino Martins Leite e David Oliveira, foram, em 18
do més findo, ao Mosteiro dos Jer6nimos, assistir
4 missa que, todos os meses, ali 6 celebrada, por
ordem da sr.* D. Maria do Carmo Fragoso Carmo-
na, em sufrdgio da alma do sr. General Carmona,
o malogrado Presidente da Repiiblica.

Os mesmos ferrovidrios dirigiram-se depois ao
Paldcio Nacional de Belem, onde foram recebidos
pelo Chefe do Estade, a quem significaram os seus
cumprimentos de saudacgao.

A’ tarde, estiveram no Ministério das Comuni-
eagdes, a cujo secretdrio-geral entregaram uma re-
presenta¢do impetrando o deferimento de certa
aspiragao anfiga da sua classe, havendo antes fei-
to chegar &s maos dos srs. presidente do Conse-
lho de administracao e director geral da C. P. cé-
pias de tal documento, que é assinado por grande
nimero de ferrovidrios portugueses.

dos Caminhos de Ferro, n.° 1446, de 16 de Marco de 1948,
pag. 204,

('*) Gazeta dos Caminhos de Ferro, n.° 379, de 1 de Ou-
tubro de 1903, pag. 339.

(1) Idem, n.” 492, de 16 de Junho de 1908, pag. 182 e se-
guintes.

L (?°) Idem, n.° 642, de 16 de Setembro de 1914, pig. 281 a
83. '

(2!) Idem, n.,° 60, de 11 de Junho de 1890,

(*) Idem, n." B9, de 3 de Setembro de 1891, pdg. 261 a
263; e n.° 90, de 16 de Setembro de 1891, piag. 278 a 279.

(*¥) Idem, n.° 438, de 16 de Marco de 1906, pig. 89.
(*4) Idem, n.” 453, de 1 de Novembro de 19C6,

(") Idem, n.° 172, de 16 de Fevereiro de 1895, pag. 49,
(%) Idem, n.° 660, de 16 de Junho de 1915, pig. 183.

(?’) Idem, n.,° 452, de 1# de Outubro de 1906, pag. 319 e
anos seguintes.

(%) Idem, n.° 630, de 16 de Marc¢o de 1914, pdg. 94 e n.**
seguintes.

(*) Idem, n.° 791, de 1 de Dezembro de 1920, pdg. 357 a
368 e n.°* seguintes,

(%) Idem, n.° 743, de 1 de Dezembro de 1918, pdg. 361 e
n.°* seguintes.

(*') Idewn, n.” 682, de 16 de Maio de 1916, pdg. 151 e n.°s
seguintes.
(%) Idem, n.° 664, de 16 de Agosto de 1915, pdg. 241 a 243,

(3%) Gazeta dos Caminhos de Ferro de Portugal e Espa-
nha, n.° 1, de 15 de Margo de 1888, pdg. 6 a 7.

( 1) Idem, n.” 64, de 16 de Agosto de 1890, pdg. 242, 243
e seguintes,
(35) Idem, n.° 68, de 16 de Setembro de 1890, pdg. 288,

(%) Idem, n.° 83, de 1 de Junho de 1891, pédg. 165 a 168 e
n.° 84 de 16 de Junho de 1891, pdg. 181 a 183,

(97) Idem, n,° 85, de 1 de Julho de 1891, pdg. 200 e 201,
(%) Idem, n.° 799, de 1 de Abril de 1921, pdg. 103.
(*) Idem, n.° 159, de 1 de Agosto de 1894, pdg, 245 a 247,
(t°) Idem, n.° 491, de 1 de Janeiro de 1908, pdg. 1.
() Idem, n.,° 81, de 1 de Maio de 1881, pdg. 183 a 1384,
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Caminhos de Ferro Ultramarinos

MOCAMEDES

Angola foi hd pouco dotada com um melhoramento
aque honra sobremodo a engenharia civil dos nossos
tempos—a nova e muito vantajosa variante do Ca-
minho de Ferro de Mogimedes, a da Serra de Chela.
Foi o respectivo acto inaugural incluido entre as ce-
lebracdes comemorativas do 28 de Maio e assistido do
Secretirio Geral da Provincia e de outras entidades
oficiais, além de avultado povo. Tratando-se, como
se trata efectivamente, da maior realizagdo de fomento
levada a cabo na vasta provincia africana, no dltimo
meio século, e da qual advém, para o sul angolano e,
mormente, para a sua regido de planalto, bem como
para as margens do Cunene, as mais aptas condi¢des
de uma brilhante prosperidade, era de esperar que ela
enchesse de jdabilo todos os colonos e a populagio
indigena, que, de facto, bem o demonstraram nas ma-
nifestagdes de exultag2o geral que assinalaram o acon-
tecimento magnifico.

A variante da Serra de Chela implicou o mais
profundo estudo de técnicos especializados, a atengio
vigilante do QGovernador-Geral e os esforgos ver-
dadeiramente ciclépicos dos operdrios que a realiza-
ram, E que tiveram de erguer-se 120 obras de arte,
de virios géneros; 24 muros, alguns dos quais exigi-
ram 20,000 metros cibicos de alvenaria; e teve de
construir-se o primeiro tnel da provincia, com 70
metros de comprido — para perfurar o qual houve de
conseguir-se o desmonte de 2,400 metros ciibicos de
terras e, de envolta com estas, 1.000 de dura rocha.

Tal valorizagdo do Caminho de Ferro de Mogime-
des, representando, antes de mais nada, o melhora-
mento mais importante do seu trifego, pois, lhe mo-
dificou a via férrea para a bitola internacional, vem
dar ao povoamento da regido por trabalhadores eurc-
peus as mais amplas probabilidades — o que decerto
se traduzird em ridentfssimas promessas de incremento
econémico para a nossa mais vasta possessao colo-
nial, fulgurante joia do patriménio portugués.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

COLISEU —As 21,350 — «Dois filmes de assombro».
EDEN — As 21,30 — <O Sr. Faz-Tudo».
OLIMPIA — As 14,30 e as 21 — Dois tilmes de interesses,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atrac¢Oes.

JARDIM ZOOLOGICO ~ Exposigiio de animais,
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Panorama Ferroviério Internacional

VYeiculos sobre pneumaticos

Desde algum tempo diversas empresas de trans-
porte na Europa tém procurado adaptar rodas
com pneuméticos aos carros e vagodes de suas com-
posigdes e os resultados, até agora obtidos, sempre
ofereceram uma tendéncia para melhor. As noti-
cias colhidas a esse respeito vém sendo divulga-
das frequentemente e a elas, agora, mais uma se
reune com o conhecimento de que os Caminhos de
Ferro Federais Suigos estao dotando suas auto-
-motforas com essa novidade.

E o que lemos em Revue Générale des Che-
mins de Fer, niimero de Marco do corrente ano.

As unidades constituem-se por uma viatura de
2.* classe e outra de 3.* classe, sendo os veiculos
montados em dois bogies de cinco eixos cada um e
muito parecidos com o tipo usado pela S. N. C. F..

O novo tipo suigo, contudo, apresenta algumas
diferengas sobre os anteriores, destacando-se as
Seguintes:

@) — Colocagio das portas laterais no centro,
®m lugar das cabeceiras.

b) — Supressao dos degraus méveis.

¢) — Emprego de equipamento auténomo para
iluminacao eléectrica.

d)—Substitui¢gio dos engates centrais por con-
Jugagao de engates com aparelhos de tracao e
8anfonas de ligagao das caixas dos veiculos.

O veiculo de 2.* classe, cuja caixa é fabricada
com liga de aluminio, pesa 12,7 toneladas; e o vei-
Culo de 3.* classe, com caixa de ago soldado, pesa
14,2 toneladas.

As carrogariss dos dois veiculos foram subme-
tidas, nas oficinas de fabricagao, a ensaios de cargas
estiticas semelhantes as usadas nas especificagdes
da S, N. C. F. para o seu material rolante.

Todas as provas obedeceram aos métodos fran-
Ceses e tiveram a colaboracao efectiva da Sec¢ao
de Ensaios de Construcgao da S. N. C. F.

E de notar a série de experiéncias verificadas
% que foram submetidos os veiculos recém-cons-
tl:uidos, merecendo nelas a maior atenc¢ao tudo oque
dizig respeito ao processo de frenagem e suspensiao
das estruturas metélicas. |

O problema da suspensao, que se apresenta di-

fPil em face do pequeno peso dos veiculos (prin-
®palmente quando a caixa é feita com ligas leves)
Pode ser resolvido de maneira satisfatéria.

b

A suspensio do veiculo de 3.* classe obtém-se
por molas em hélices (como acontece nos veiculos
da S. N. C. F.), enquanto no veiculo de 2.? classe
se consegue por meio de barras de torg¢ao.

~Por outro lado, existem amortecedores para
contrabalangar a elasticidade dos 6rgaos de sus-
pensao. Os dois veiculos actualmente em uso foram
incorporados nasérie de veiculos leves de tipo tor-
nado cldssico na Suiga, atendendo a que, depois de
uma longa experiéncia com resultados satisfatérios,
oufros veiculos serao construidos no mesmo tipo,
de modo a constituirem uma série especial.

Electrificacao e potencial
hidro-cléctrico do Brasil

O custeio econémico do transporte ferrovidrio
conforme cita a «Revista Ferrovidria> do Brasil
pode ser obtido, em grande parte, com a electrifi-
ca¢do das redes ferrovidrias que cortam o territé-

rio nacional.
Mas, a instalagio do sistema eléctrico, depen-

dendo da energia de oficinas cenfrais, nem sempre_
apresenta o aproveitamento do potencial hidro-
-eléctrico como base mais apropriada e mesmo su-
ficiente para atender ao desenvolvimento dos pla-

nos idealizados.
O Brasil possue, inegivelmente, uma das maio-

res reservas de energia hidro-eléctrica do mundo,
podendo-se avaliar esse potencial em cerca de 14,4

milhoes de kilowats.
Contudo, previstas as necessidades crescentes

do consumo de electricidade para fins domésticos,
industriais e, também, dentro de alguus anos, para
os ligados & agricultura, industrializada para sua
maior expansao— as ferrovias nao terao grandes
disponibilidades para a sua electrificacao dentro
desse potencial, até agora avaliado e visivel nesses

primeiros estudos.
Isto ocorre, com referéncia as ferrovias, por-

que cérea de 95 °/, do potencial calculado estao con-
centrados nas grandes bacias fluviais do Parani,
Amazonas, Araguaia e Sao Francisco, em regides

afastadas das possiveis zonas de consumo.
Além de estarem longe das zonas onde existem

hoje as ferrovias, essas quedas de igua acham-se
distribuidas em grande disparidade quanto aos
territérios dos Estados, pois, verifica-se que Minas
Gerais possue 30,6 °/, desse potencial; S. Paulo
13,7 °/;; Paran, 18,6 °/,; Par4, 9,2 °/; Guaporé, 7,2 °/,;
Mato Grosso, 6,3 °/,; Rio de Janeiro, 2,8 °/; @ todos
os demais Estados reunidos, apenas, 14,4 °/,.
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~ Nao obstante ser pequeno o potencial hidro-
-eléctrico ufilizado em relagéo a existéncia, como
acontece, por exemplo, em S. Paulo, que, para um
potencial de um milhdao e novecentos kilowats, 86
tem 566.000 instalados, as dificuldades do trans-
porte de energia de lcnginquas usinas geradoras
acarretam problemas de véria ordem que ainda
nio podem ser atendidos pelas ferrovias por for-
ma econdmica. ;

H4, assim, conveniéncia em estudar o assunto
de modo mais actual quanto a electrificagao fer-
rovidria, que, sendo de incontestdvel vantagem
em sua generalidade, ndo se adaptard em solugao
verdadeiramente industrial e econ6mica se os facto-
res financeiros referentes s instalagdoes das usinas
geradoras de energia nao merecerem cuidadoso
balanco.

Foi anunciado que a Comissao Mista Brasil-
-Estados Unidos prevé, parece que com algum
optimismo, que dentro de 6 meses poderao estar
instalados mais 1,5 milhdes de kilowats em todo o
Bragil mediante um investimento de cerca de 500
milhoes de dolares, mas, verificando-se o vulto que
isso representa em moeda brasileira—mais de 9,5 bi-
lioes de cruzeiros—nao se pode aceitar,sem grandes
reservas, essa possibilidade em tao curto prazo.

Supondo mesmo que o prazo nao seja de 6 me-
ges, mas de 3 ou 4 anos, o programa deve merecer
apoio para o interesse geral do pais; mas, na parte
roferente as ferrovias, outras deverao ser as ini-
ciativas para que a sua electrificagdo possa ser
concretizada.

Sentidos da circulacao por estrada
¢ Caminhos de Ferro

Na revista francesa Rail ¢ Route Henri Caron

escreve:
A)— Os automéveis circulam em geral a di-

L
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reita, salvo os da Cumunidade Briténica, (assim
como dos seus antigos membros, tais como a fn-
dia, o Paquistao e a Irlanda), & excepg¢do do Ca-
nad4a. No Japao e na Suécia também circulam a
esquerda.

B)— Os comboios circulam a direita:

— Na Europa Central— Alemanha, Austria (em
parte) Hungria, Checosloviquia, Pol6nia, Bulgéria,
Turquia, Albania, Roménia, Iugoslavia, Dinamarca
e Paises-Baixos.

—Na U. R. S. 8. (compreendendo os 3 estados
béalticos; todavia, o «Metro» de Moscovo circula
pela esquerda) na Finlindia e na Noruega.

—Na rede Madrid-Saragoga-Alicante da RENFE.

— Na China (em parte).

—FEm todo o continente americano, salvo na
rede Chicago e North Western dos E. U. A. e na
Argentina. ‘

— Em Franga, na antiga rede A L. e no <Metro»
de Paris.

C)— Circulam a esquerda:

—Em toda a Unido Francesa (salvo na antiga
A. L. e no <Metro» de Paris); em Espanha (RENFE,
salvo a antiga rede M:;A); em Portugal, na Bél-
gica, em Itélia, na Suiga, na Austria (em parte), na
Cumunidade Britanica, compreendendo a India, o
Paquistao e a Irlanda, exceptuando o Canadi; na
Suécia, no «Metro» de Moscovo, no Egito, na China
(em parte), no Japaio, na Argentina e na rede Chi-
cago e North Western dos E. U. A.

D)—Vé-se que a homogeneidade das circula®
¢Oes pertence:

a) — Por um lado, & Comunidade Britdnica (ex-
ceptuando o Canadé), A Suécia e ao Japao, onde 8¢
tem esquerda-esjuerda.

b)— Por outro lado, ao Continente Americano
(excepto a Argentina), 3 Europa Centraled U.R.S.S.
onde se tem direita-direita.

Paises Estrada C. F. Paises Estrada | C. F. Paises Estrada | C. F.
Albania, D D Franca e Unifio Francesa.| D |E (4) | Paises Baixos D D
Alemanha . D D Grécia . o i pnel A D | Pera . D D
Argentina . D E Guatemala . D D | Pérsia . D E
Austria . D DeE Honduras . D D | Polénia D D .
Bélgica , D E Hungria D |, D | Portugal . D K
Bolivia . D D India . E E | Roménia . D D
Brasil . D D Irlanda . E E | 8. Salvador D D
Bulgidria D D Israel D D | S. Domingos . D D
Canada . D D Italia D E | Suécia . E E
Chile D D Japdo . E E | Suiga . D E
Ohins .. D DeE Libano . : D ROLBIN e D D
Qolémbia . . . .} D D Luxemburgo . D D | Checoslovdquia. D D
Comunidade Britdnica.| E () E Libia . D E | Turquia . D D
Costa-Rica . D D México . D D |U.R.B.B. D |D
Cuba D D Médnaco . D E | Uruguai Iy D
Dinamarea. D D Nicardgua . D D YR A D D
Egito . D E Noruega D D | Venezuela. D D
Equador D s Paquistiio . E E | Iugoslavia . D D
Espanha . D | ()()DeE]| Panami, D D
Finldndia . D D Paraguai D D

(")
*)
)
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') Exceptuando o Canadd.
Antiga rede Madrid-Saragoca-Alicante,
Outras linhas da RENFE,

T ————————— ——— . e

e e S e . e e

(Y Salvo a antiga A. L. e Metro de Paris.

(*) «<Metros de

oseovo, it esquerda,

(*) Chieago e North Western, & esquerds.

F
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Os metropolitanos do Mundo .

Da mesma revista extraimos o interessante
quadro anexo com a indicagado das redes metropo-
litanas do mundo inteiro:

: Exiensio | Nimero Ano L
Em exploragdo | on'xn | do linhas |de refordncia Observacaes
Barcelona. . 32 2 1949
Berlim. . . 78 4 1939
Boston. . . 103 8 1946
Budapeste . b
Buenos-Aires 59 5 1945
Ohicago . .| 140 4 1947
Glasgow . . 10 1
Hamburgo 3
Liverpool . 11 1 Linha aérea
Londres . . 397 5 ()| 1951 | (1) Grupo de linhas
Madrid . . 26 4 1949
Moscovo . . 60 4 1949
Nova-lorque .| 387 4 ()| 1949 | () Grupo de linhas
Usaka . . . 4 1936
Eavle s 166 14 1951
Filadélfia. 120 3 1947
Sidney. . 8 1 1948
Téquio 16 1938
Viena .

Comissao permanente da Associacao
Internacional do Congresso
dos Caminhos de Ferro

A primeira reunido da Comissio permanente
foi no passado dia 1 de Margo, tendo ficado cons-
tituida a lista definitiva dos congressistas e que a
Seguir se franscreve:

Presidente:

F. H, Delory — Director Geral da Sociedade
Nacional dos Caminhos de Ferro Belgas.

Vice Presidente :
Goursat — Director da Regiao do Norte da Sc-
ciedade Nacional dos Caminhos de Ferro Franceses.
P. Ghilain — Director do Servi¢go do Material
@ das Compras da Sociedade Nacional dos Cami-
nhos de Ferro Belgas.

Membros do «Comité» da Direcgao: .

Dorges — Inspector Geral de Pontes e Calgadas,
Secretdrio Geral de Obras Piiblicas, Director Ge-
ral dos Caminhos de Ferro e de Transportes do
Ministério de Obras Piiblicas e dos Transportes

Lord Hurcomb— Membro da Comissao dos
Transportes Britanicos.

Sir Gilman 7enkios — Secretério do Ministério
de Transportes (Gra-Bretanha).

Antigos Presidentes de sessoes, membros
Pérmanentes:
di Raimonde — Director Geral dos Caminhos
de Ferro do Estado Italiano.
S. F. Ibrahim Fahmy Kerim Pachd — Do Cairo-
W. Meile — Antigo presidente da Direcgao Ge-
ral dog Caminhos de Ferro Federais Suigos.

b
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Membros:

S. E. Abdel Rahman el Saved Ammar Bey -
Subsecretirio de Estado do Ministério das Comu-
nicagdes do Egito.

Armand — Director Geral da Sociedade Nacio-
nal dos Caminhos de Ferro Franceses.

F. Ch. Badhwar — Membro da Comissao dos
Caminhos de Ferro, Ministro dos Caminhos de
Ferro do Governo da India.

V. M. Barrigton-Ward — Membro do Executivo
dos Caminhos de Ferro Britanicos.

R. Benjomea y Burin — Presidente do Conse-
lho da Administracao da RENFE.

J. Beustead — Deputado, Membro da Comissao
de Transportes Britanicos.

Besnard — Chefe de Servigo Adjunto ao Direc-
tor Geral de Caminhos de Ferro e Transportes,
Ministério das Obras Piiblicas e Transportes.

David Blee — Membro Executivo dos Caminhos
de Ferro Britanicos.

J. Bauciqui— Director do Servi¢go de Via da
Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro Belgas.

Ch. Bayauz — Director Geral Adjunto da So-
ciedade Nacional dos Caminhos de Ferro Fran-
ceses.

R. Claudon — Inspector Geral de Pontes e Cal-
cadas, Vice-Presidente do Conselho de Adminis-
tracdo da Sociedade Nacional dos Caminhos de
Ferro Franceses. ;

M. W. Clement— Membro da Comissido dos
Caminhos de Ferro da Pennsylvania.

R. Cottier — Director do Servico Central de
Transportes Internacionais para Caminhos de
Ferro.

M. Crem — Director do Servi¢go de Exploragao
da Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro
Belgas.

Csanadi — Direclor Geral dos Caminhos de
Ferro do Estado Hiingaro.

A. Cottica — Chefe do Servico de Material e
Tracgao dos Caminhos de Ferro do Estado Ifa-
liano.

Dargeau — Director do Servigo Central do
Movimento da Sociedade N. dos Caminhos de Ferro
Franceses.

J. de Aguinaga — Director Geral de Caminhos
de Ferro, Tranvias e Transportes por Estrada.

F. H, Delary — Ja citado.

F. Q. den Hollande — Presidente dos Cami-
nhos de Ferro Holandeses.

V. Deric — Professor da Faculdade Técnica de
Belgrado, Conselheiro Permanente do Ministério
dos Caminhos de Ferro da Repiiblica Federal Po-
pular Iogusléva.

M. Devos — Director Geral da Sociedade Na-
cional Belga de Caminhos de Ferro Vicinais.

Dias Trigo — Director dos Servigos de Explo-
ragdo e de Material, da Direc¢ao dos Transportes
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Terrestres do Ministérip das Obras Piiblicas e das
Comunicag¢oes de Portugal.

di Raimonde — J4 citado.

Dorges — Ja citado.

S. E. Mohamed El Wakil — Ministro das Comu-
nica¢oes do Egito.

J. FElliot —Membro Executivo dos Caminhos
de Ferro Britinicos.

S. E. Hassau Bey Fahmy— Director Geral
Adjunto da Administracao dos Caminhos de Ferro,
Telégrafos e Telefones da Estado Egipeio.

W. T. Farici — Presidente da Associacdo Ame-
ricana dos Caminhos de Ferro.

F. Fazio— Conselheiro da Administra¢ao dos
Caminhos de Ferro do E-tado Italiano.

J. M. Garcia Lamas—Director da Rede Na-
cional dos Caminhos de Ferro Espanhois.

P. Ghilain — J4 citado.

Gausait— J4 citado.

Oschwind — Presidente da Direcgdao Geral dos
Caminhos de Ferro Federais Suicos.

Ronald S. Harvey — Engenheiro Consultor do
Governo da Nova Zelindia (Caminhos de Ferro).

Lord Huscamb — J4 citado.

Huyberechts — Director Geral Adjunto da So-
ciedade Nacional dos Caminhos de Ferro Belgas.

Gilman Seukins — Ja citado.

Kalitzov— Chefe da Sec¢do do Movimento dos
Caminhos de Ferro e Portos do Estado Biilgaro.

4. Kriz— Conselheiro Superior da Sec¢do no
Ministério das Comunicagoes da Repiiblica Che-
cosloviquia.

R. Krunmz— Director do Servigo Federal de
Transportes — Berna.

N. Laloni— Chefe do Servigo Comercial e do
Tréafico dos Caminhos de Ferro do Estado Italiano.

(4. Lasz —Conselheiro da Administracao dos
Caminhos de Ferro do Estado Italiano.

Lemaire — Director da Sociedade N. dos Cami-
nhos de Ferro Franceses.

R. Lévi — Director das Instalacoes Fixas da
Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro Fran-
ceses.

G. Lindenberg— Engenheiro Adjunto do Alto
Comissdrio da Uniao da Africa do Sul.

R. Luna —Director Geral dos Caminhos de
Ferro do Estado Argentine.

M. Mualderez — Secretdrio Geral do Ministério
das Comunicagdes da Bélgica.

F. Marin — Vice-Director Geral dos Caminhos
de Ferro do Estado Italiano.

P. P. Martin — Director Nacional da Planifica-
¢do e Coordenagao do Ministério dos Transportes
da Repiiblica Argentina.
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W. Meile — Ja ceitado.

P. Nolet de Brawwsr — Secretirio (Geral da So-
ciedade Nacional dos Caminhos de Ferro Belgas.

J. H. Nuelle — Presidente, Delaware E. Hudson.
Corporagdo de Caminhos de Ferro (Nova Iork).

G. Olivier — Director Geral Adjunto da Socie-
dade Nacional dos Caminhos de Ferro Belgas.

V. Perrone — Inspector Geral Superior da Mo-
torizagao Civil e dos Transportes.

X. Ramy— Director dos Caminhos de Ferro
de Fribourgeois e presidente da Uniao das Em-
presas Suicas de Transportes.

R. A. Riddles — Membro Executivo dos Cami-
nhos de Ferro Britinicos.

M. Schantl— Secretirio geral dos Caminhos
de Ferro Federais Austriacos.

H. E. Stokke— Director Geral dos Caminhos
de Ferro do Estado Noruegués.

F. D. Terkelsen — Director Geral de Caminhos
de Ferro do Estado Dinamarqués.

J. C. L. Train — Membro Executivo dos Cami-
nhos de Ferro Britinicos.

Tuja— Secretdrio Geral da Unido Internacio-
nal dos Caminhos de Ferro — Paris.

F. G. J. Upmark— Director Geral dos Cami-
nhos de Ferro do Estado Sueco.

H, vau Caleuw Last— Director Geral de Trans-
portes no Ministério dos Transportes e Pautas.

F. Perez Villamil— Director Adjunto da
RENFE.

Wagner — Engenheiro Chefe do Ministério das
Comunicac¢oes da Polénia.

S. E. le Dr. Sayed Abdel Wahid Bey — Direc-
tor Geral da Administra¢o dos Caminhos de Ferro,
Telégrafos e Telefones do Estado Egipcio.

R. B. White— Presidente da Companhia dos
Caminhos de Ferro «Baltimore E. Ohio».

Lt. Col. G. R. S. Wilsau — Inspector Chefe dos
Caminhos de Ferro, Ministro dos Transportes —
Londres. :

Membros de Honra

R. da Costa Couvreur — Antigo Presidente do
Conselho Superior de Obras Piiblicas do Ministé-
rio de Obras Piiblicas e Comunicagdes de Portugal.

U. Lamalle — Director Geral honorédrio da So-
ciedade Nacional dos Caminhos de Ferro Belgas.
Professor do Curso de Caminhos de Ferro da
Universidade de Lovaina.

Novo tipo de vagoes

Um grupo de 15 vagdes de liga leve acaba de
ger posto em servigo em Paris. Esses vagoes, des-
tinados ao transporte do aluminio, permitem a
carga e a descarga automética. A carga ttil de
cada vagdo é de 65 toneladas para uma tara de 15
toneladas e uma capacidade de 71 *°,
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Na Assembleia Geral da C. P.

Aprovacdo do Relatério do Conselho de Adminis-
tracio e respectivo parecer do Conselho Fiscal

Optimismo do sr. Dr. Maério de Figueiredo quanto a situa¢do futura da Companhia

— Reelei¢do dos srs. engenheiro Pinto Osério e Dr. Garcia Mendes

foi a assembleia deral da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, efectuada na sua séde
social, em Lisboa, a 28 de Junho tiil-
timo, permita-se-nos que aludamos,
- circunstanciadamente, ao Relatério
do Conselho de Administracdo e ao
parecer do Conselho Fiscal relativos
ao exercicio de 1951, de que nos foi
remetido pela respectiva direc¢dio um
exemplar impresso e para cuja apre-
.Clagdo-discussido-aprovacdo a mesma
assembleia fora convocada.

Desses documentos transpira a
mais tranquila convicgdo de deveres
bem cumpridos—tais sdo o acento de
franqueza e o tom firme de nobre
ponderacdo que expressivamente os
enformam.

O relatério do Conselho de Admi-
nisttacdo, constituido pelos srs. dr.
Midrio de Figueiredo, presidente; en-
genheiro Pinto Osdrio, vice-presiden-
te; engenheiro D. Francisco de Melo
e Castro, administrador-delegdado; dr.
Domingos Fezas Vital, brigadeiro Me-
nezes Vilar, dr. Malheiro Reyméo No-
dueira e engenheiro Mério de Olivei-
ra e Costa, comeca por declarar que
O termo do c¢ontrato de concessdo
das linhas de caminho de ferro a C.
P. e os arranjos financeiros que o
acompanharam, exarados em Junho do
ano passado, ndo resolveram o pro-
blema do seu equilibrio econémico,
que, na opinido do mesmo Conselho,
86 poderd solucionar-se quando se
influa. nas suas receitas ou despesas
€ nflo estd na al¢ada da Compa-
Nhia aumentar aquelas e reduzir es-
tas, visto s6 lhe competir o fazer que,
em condigoes ‘plausiveis, funcione o
S€rvico priblico que lhe foi confiado,
mas, «observando os critérios de eco-
N0mia compativeis com as mesmas
Condigoesy,

-

Q NTES de descrevermos o que

Depois, o pormenorizado documen-
to expde esta afirmac@o importante:

Nao pode pensar-se em aumentar
as receitas através da elevagado das
tarifas. Desde que se perdeu, em
matéria de transporte, 0 monopolio
de facto de que, de um modo geral,
gozaram as empresas ferrovidrias

e que foi o pressuposto da sua eco-

nomia, as tarifas perderam a elas-
ticidade de que antes eram suscep-
tiveis e tém que adaptar-se ao mer-
¢ ado da concorréncia,

«A Companhia tem estado a fazer
uma politica de abaixamento de
tarifas, utilizando o0s meios que
comercialmente lhe parecem mais
adequados, sem perder de vista o
interesse piblico que lhe cumpre
realizar e cuja defesa é assegurada
pela fiscalizagdo do Estado. Dado
que nos é ainda praticamente im-
possivel, em matéria de transporte
ferrovidrio, determinar 0s custos,
nao podem medir-se com seguranga
os reflexos daquela politica; esta-se,
no entanto, convencido de que ela é,
no que toca as recettas, vanta-
josa.»

Tocante tributo de home-
nagem ao pessoal

Peregrinando pelo texto bem expli-
cito do Relat6rio em referéncia, vé-se,
em seguida, que os administradores
da C. P. foram compelidos a fazer
baixar as despesas de exploracéo, no
que desejam agora deter-se, por-
quanto se lhes impoe, até, a necessi-
dade de reorganizacdio dos servigos
e dos quadros do pessoal.

A este dedicam, depois, as seguin-
tes linhas de homenagem :

O pessoal tem sabido Ssofrer a
crise da Companhia, Ndo se tem

poupado a sacrificios para que 0
servi¢o corra com regularidade. O
ptiblico é testemunha de que o ser-
vigo tem, mesmo, melhorado sensi-
velmente. [sso é obra de todos: Da-
queles cujas [fungOes sao de maior
responsabilidade e daqueles que a
tém menor, A todos devemos deixar
aqui uma palavra de grato reconhe-
cimento.

Condicdes para nova coms-
pressio de despesas

E, apds esta nota profundamente
simpdtica de justica para com os ser-
vidores prestimosos e abnedados, o
relatorio toca ainda a melindrosa ma-
téria que é a compressio de despe-
sas, ponderando que ela s6 serd ver-
dadeiramente exequivel com a mo=
dificacdo dos meios técnicos da Ex-
ploragdo. E frisa a possibilidade res-
pectiva, nestes termos:

«Maior compressao de despesas
s6 parece poder fazer-se, dado o
exposto, através da modificagao
nos meios técnicos de exploragao.
Esta modificagao estd prevista em
dois escaloes: Um de execugdo ime-
diata, outro de execugdo mais de=
morada.

Este tiltimo corresponde a trans-
formagao e reapetrechamento da
rede cujo plano, nos termos do ar-
tigo 3.” do contrato de concessao,
serd opdrtunamente apresentado
para aprovagdo do Governo. O ou-
tro escaldo estd ja a executar-se,
mas a sua execu¢do nao estard
concluida sendo daqui a dois anos,
pouco mais ou menos, Jd recebemos
9 das 17 locotivas Diesel encomen-
dadas por conta do auxilio directo
do Plano Marshall, que sobe a cer-
ca de 96.000 contos, e esperamos
té-las todas em servigo até ao [im
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do verdo ; hemos de receber, duran-
te os dois anos previstos, 35 auto-
motoras, 12 tractores, 20 atrelados
e porventura algumas carruagens
Budd, por conta de 100.000 contos
do empréstimo do Fundo de Fo-
mento que nos foi facilitado pelo
Governo e de mais 37.000 que o
mesmo Governo nos atribuiu como
subsidio ndo reembolsdvel.

Os encargos de amortizagao da-
queles empréstimos foram diferi-
dos, de sorte que estamos jd a be-
neficiar e continuaremos, a medida
que [ormos recebendo 0 novo ma-
terial, a beneficiar da economia
que ele traz consigo. Isto ndo é,
desde ja, suficiente para se atingir
o equilibrio economico da empresa,
salvo um aumento substancial de
trdfego cujo rendimento ndo fosse
completamente absorvido pelo custo
do (transporte. '

Nunca se recorrera 2o encur-
tamento do percurso para
passageiros

Néo véem, pois, os administradores
da C. P., como, sem serem auxiliados,
poderdo satisfazer as exigéncias da
vida da sua empresa. Tentando dimi-
nuir as despesas por meio de encur-
tamento de percursos dos combéios
de passageiros, com o fundamento de
que tais percursos aumentaram sem
que, embora houvesse crescido o vo-
lume de passagens, tivesse anmentado
também em propor¢éo, a respectiva re-
ceita? Ndo. Ndo quer a Companhia
apelar para tal recurso negativo. «E
que se o fizesse, serviria pior o ptiblico
e ndo teria a certeza de, atrds da mi-
ragem de uma economia momenta-
nea, ano estar a afastar correntes de
trdafedo, em vez de as atrair para me-
lhorar a sua economia futura.»

Ja em 1952, as receitas au-
mentaram em relacdo ao
ano tranzacto

No entanto, para nem tudo ser cor
escura de pessimismo nos conside-
randos do relatério, nele se observa
que no ano corrente as receitas au-
mentaram, em relagédo ds correspon-
dentes de 1951. Isto, porém, ndo quer
dizer, acrescentam eles, que, mesmo
confinuando daqui por diante a cres-
cer em igual ritmo, sejam suficientes
para extinguir o deficit, embora
anunciem menos afrontadas perspec-
tivas para a empresa.

Reconhecimento espontd.-
neo pelo auxfilio do Gover-
no, da €. 6. D. e de Fonse-
cas, Santos & Viana

Dado que nfo estd nas suas méaos
provocar, desde jd, o aumento das re-

ceitas e a diminuicdo das despesas,
sO por meio dos subsidios do Gover-
no é que o Conselho de Administra-
cdo se pode considerar apto a asse-
dgurar o funcionamento do servico
ptiblico que lhe estd cometido.

E, aqui, declara ter o Governo
«dado todas as mostras de compreen-
der a situacdo da C. P.», atribuindo-
-lhe, jé desde Oytubro de 1951, o sub-
sidio correspondente ao imposto fer-
rovidrio entredue ou a entredar ao
Fundo Especial de Transportes Ter-
restres; e atenuando-lhe o deficit por
vdrias maneiras, duas das quais tém
sido: O suportar o diferencial de
preco dum dos combustiveis; e o fa-
cilitar-lhe, pelo Fundo do Fomento*
diferentes operagdes de crédito, de
molde a aliviar a tesouraria da Com-
panhia das adversidades que a emba-
racavam.

Dirigindo, por isto, o seu agradeci-
mento aos Poderes Publicos, os admi-
nistradores da C. P. também ndo ol-
vidam a sua dratiddo a Caixa Geral
de Depdsitos, Crédito e Previdéncia
e ao Banco Fonsecas, Santos & Via-
na pela maneira compreensiva e sa-
tisfatéria como sempre tém conside-
rado as suas dificuldades tesoureiras.

E o preclaro documento termina
por comunicar aos acionistas que,
em harmonia com os artidos 17.° e
26.° dos Estatutos, se procedeu ao
sorteio de um administrador e um vo-
dgal do Conselho Fiscal aos quais ti-
nha de dar-se por findo o mandato,
havendo sido, assim, sorteados os srs.
engenheiros Pinto Osério e Dr. Gar-
cia Mendes, pelo que a assembleia
convocada deve eleger quem os subs-
titua, advertindo-se de que s&o con-
sentidas, estatutdriamente, as reelei-
coes.

A conta do exercicio, na sua
enumeracao circunstan-
ciada

1 — Receitas totais, Receitas do
trafedgo, liquidas de reembolso,
662:127.527$81 ; Receitas da camiona-
gem, 954.206810; e receitas fora do
trafego, 5.583.761850 — 668:665.205841.

2 — Despesas de explorag#o, Admi-
nistracéo geral ; movimento e trédfego;
via e obras ; material circulante; trac-
¢do, 607:666.571$65; Encargos do Fun-
do de amortiza¢do e renovagio do
material circulante, 12:320.527870;
Despesas da camionagem, 388,261$60;
Encargos sociais, 63:555.931$92; e En-
cardos tributdrios, 45:650.942860 —
720:591,235847.

Resultado da explora¢éio, menos
60:925,940806.

3 — Empréstimos e subsidices, Sub-
sidios reembolsdveis referentes a
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parte do imposto ferrovidrio de Ou-
tubro a Dezembro de 1951 que cons-
titui receita do F. E. T. T., 11:597.256$,
4-Encargos financeircs, 25:228.180§48
= 13:630.924$48.

Resultado financeiro da destdo.
menos 74:556.864$54.-5 —Despesas de
1.° Estabelecimento, 7:247.752§04 —
81:804.596$58, que é, portanto, o triste
resultado final do exercicio.

Um déficit de 81:804.596$58 € muito
de deplorar.

A este quadro de contabilidade su-
cedem-se o Balango, as contas de
Ganhos e perdas e da Exploragdo
e ainda outros documentos anexos,
tais como os Resumos do movimento
da concessao inica, do Estabeleci-
mento, do Material Circulante (in-
ventdrio), do Material Circulante a
amortizar, da Mobilia, Utensilios e
Ferramentas, e do Fundo de Amor-
lizagdo e Renovagdo de Material
Circulante; e os mapas de: Exten-
sao das Concessbes e Llinhas em
Exploragao (via férrea, via fluvial e
carreiras por estrada); Percurso (se-
gundo o combustivel utilizado e o
servico prestado e resumo deral):
Trdfego de Passageiros (servigos
nacional e internacional); 7rdfego
de Mercadorias (servigos nacional e

" internacional); Receitas (fora do tra-

fego; liquidas de reembolsos e im-
posto); Despesas de Exploragdo (dos
servicos e respectivos saldos); Desen-
volvimento das Despesas dos Servi-
gos; Despesas de Primeiro Estabe-
lecimento e Obrigagoes.

Pelo parecer do Conselho Fiscal,
que seguidamente, lemos, vé-se que
foi un@nime a concordéancia prestada
pelos seus membros, srs. Dr. Garcia
Mendes, presidente; coronel Esme-
raldo de Carvalhais e Dr. Augdusto
Vitor dos Santos, secretdrio e rela-
tor, ao relatério apresentado pelos
administradores. E que tal aplauso
foi significado no tom mais categori-
camente encomidstico provam-no es-
tes passos do citado parecer:

A reguleridade com que, no estrito e per-
manente desempenho das nossas atrlbuigdes
leganis, seguimos os trabalhos do Comselho
de Administragdo, e procedemos & conferdn-
cia tanto de assentos langados em livros da
eserita, como da caixa e dos valores existen-
tes na sede social, cuja arrumagiio e ordem
sempre com prazer verifieimos, permite-nos
assegurar-vos a perfeita exactidio com que
as contas se mostram escrituradas e apre-
sentadas para poderem obter a vossa apro-
vagio,

Todos os elogios sfio poucos so persistente
esfor¢o da vossa Administragio, proficiénte
e indistintamente coadjuvado pelo pessoal
de todas as ecategorias.
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Um «oasis» nos desertos do
Lucro— 0 ano de 1951,
préspero para a E. G. T,
em seus servigos combina-
dos com os da C. P.

Nos termos do artigo 15.° do Con-
trato de Concessdo Unica, o folheto
insere o relatério da Empresa Geral
de Transportes—mas, este de expres-
sdo francamente optimista, o qne se
observa nestes seus topicos jubilosos:

Mercé dum entendimento cada vez mais
fntimo entre o8 nossos servigos e os da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses, pudemos intensifiear a politica de
coordenacgiio de transportes e, assim, reaver
para o caminho de ferro grande quantidade
de trifego que andava desviado para a es-
trada, especialmente a de Lisboa-Porto, O
volume deste trifego atingiu .cerca de
21.000 toneladas.

Os resultados daquela politica incitam-nos
a prossegui-la e desenvolvé-la, sempre que
o interesse comum o aconselhe, sendo de no-
tar que nos meses de Janeiro e Fevereiro de
1952 se transportaram ji 5,590 toneladas,

Mediante saccdo enérgica e persistente,
conseguimos ampliar e remodelar os servi-
¢os a domieflio, diminuindo os correspon-
dentes deficits, que tanto tém onerado a
exploraciio. Para isso, abriram-se as centrais
do Areeiro e de Alvalade, adquiriram-se via-
turas de pequeno consumo e, sem prejuizo
da regularidade da distribuigdio, reduziram-
-ge bastante os pereursos, embora tenha sido
major a tonelagem transportada,

E o respectivo Conselho de Admi-
nistracdo, ao findar o seu relatorio,
condratula-se por ver que o seu pas-
Sivo se reduziu em 786.0 2455, relati-
vamente ao de 1950; e que o seu exer=
cicio foi encerrado com o lucro de
166.446$16—isto €, mais 123.257§16 do
que em 1950. Este ganho, segundo sua
proposta, aprovada pelo Conselho
Fisoal, serd aplicado na amortizacdo
de antigos prejuizos.

0s trabalhos da Assembleia

Afirmacdes do sr. general
Raul Esteves—As dificulda-
des da Companhia e as re.
galias do pessoal.

Sob a presidéncia do sr. Dr, Bus-
torff Silva, secretariado pelos srs.
Prof Dr. José Alberto dos Reis, dele-
gado do Governo, e Drs. Mendes de
Carvalho e Martins Homem, reuniu-
*Se, como acima dissemos, a Assem-
bleia Geral da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, com vo-
lumosa presenca de accionistas e ten-
do a apreciacdo do relatério do Con-
Selho de Administracéio e respectivo
Parecer do Conselho Fiscal por or-
dem do dia, antes da qual usou da pa-
lavra ¢ sr, general Raul Esteves.
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Este- nosso ilustre colaborador
apreciou a interferéncia governamen-
tal na administracdo da C. P. e, em
especial, as do sr. ministro das Co-
municacées e do -seu antecessor em
tal pasta, endenheiro Cancela de
Abreu, ex-administrador, com a lasti-
ma de que ambos houvessem provo-
cado o afastamento de pessoas que
estavam prestando servigos dedica-
dissimos e de ineddvel utilidade aque-
la empresa. Ele, orador, contava-se
nesse niumero sacrificado de servido-
res da C. P., visto haver sido forca-
do a abandonar o seu cargdo, quando
era certo que o desempenhava devo-
tadamente,de alma e coracdo. Entran-
do-se na ordem do dia, falou o sr.
José Lucas Coelho dos Reis que, apo6s
confrontar os relatérios dos C. de
A. de hd 40 anos com o do actual, en-
viou para a mesa uma extensa mogao,
cujas conclusdes sdo as seduintes:

1. Que as regalias de que gosa o pessod]
da Companhia, apenas sejam extensivas is
suas esposas, filhas solteiras com boa repu-
tagho moral e filhos menores;

2. Que a Companhia seja, apenas, obriga-
da ao eumprimento das redugdes e facilida-
des constantes dos n. 1,° 2.9, 3.% 4.° e 6.*
da Base do Contrato de Conecessiio em vigor,
e que aos accionistas sejadado conhecimenta
dos passes e redugdes que estdo sendo con-
cedidos as entidades oficiais a que se refere
o n.° 6.” da referida base.

Explicacdes pelio Dr. Mario
de Figueiredo e conside-
randos sobre o «deéficity,
atribuido a crise geral.

Entdo, o sr. dr. Mdrio de Figueire-
do explicou diversos passos do rela,
tério em discussdo, ao qual também
se referiu o sr, Adostinho Paiva, pro-
duzindo varias consideracdes acerca
do deficit das contas do exercicio
apreciado.

Seguidamente, o sr. Alfredo Ferrei-
ra atribuiu & crise econémica de que
enfermam, agdora, todos os paises as
dificuldades com que [uta a C. P,
acrescentando que, sem defender ou
atacar o relatério do seu conselho
administrativo, prestava justica a
accilo e as intencdes dos seus mem-
bros, pois, estava convencido de que
eles haviam procurado, sempre, pro-
ceder o melhor possivel. Por fim, ro-
dou ao delegado do Governo que ex-
puzesse bem as altas esferas do Po-
der a verdadeira situacdo econdmica

da C. P..

Alvitre para uma compen-
sacdo aos accionistas, pri-
vados de dividendo

O sr. Mendes de Carvalho (pai) al-
vitrou que fossem concedidos passes,

no maior niimero possivel, aos accio-
nistas, como justa compensacdo de
ndo se lhes dar dividendo. Respondeu-
-lhe o presidente do C. de A., sr. Dr.
Mario de Figueiredo, que opinou ndo
ser viavel, como substituicdo de divi-
dendos, a concessao de passes. Quan-
to a futura situacéo da C. P., ele, ora-
dor, nutria o melhor optimismo, por-
quanto, sendo Portugal um pais de
economia progdressista e apesar de ter
trafego inferior a outros paises, nin.
guém poderd dizer que esse trafego
ndo venha nele a assumir o mais con~
solador incremento. Afirmou a seguir
que a situacdo embaracosa da C. P.
ndo €,apenas, consequéncia da drande
crise econémica mundial, mas de
outros complexos motivos; e declarou
estar aquela companhia a efectuar im-
portantes modificacdes nos seus ger-
vicos técnicos, pelo intuito, assim al-
cancavel, de obter diminuicdo de des-
pesas. Quanto a reparos acerca de
«nimero demasiado» do pessoal, re-
pudiou o conceito de que eram mais
que suficientes para a laboracédo da
Companhia 50 por cento do total dos
seus empregdados; e de que o quadro
de engenheiros era excessivo, quando,
afinal, ele comportava, somente, 80,
nimero considerado estritamente in-
dispensével.

0O sr. enge nheiro Cunha
Leal acredita na compe-
téncia e nas qualidades de
trabalho do C. de A.

Depois, pediu a palavra o sr. Cunha
Leal que comentou as declaragdes
do sr. general Raiil Esteves e emitiu
parecer acerca da unificacdo dos
transportes e dos direitos dos accio-
nistas. Apés considerar, também, que
era deral e ndo nacional a presente
crise financeira, afirmou, em stimula:

— A despeito de discordar dc re-
dime politico vidente, deposito con-
fianca na competéncia dos membros

do Conselho de Administracao da C.

P. e creio nas suas qualidades de tra-
balho. O que ndo sei é se a situacao
desta empresa permitird que eu me
confesse optimista.

O referido accionista declarou de-
pois ser partiddrio de toda a coorde-
nacado dos meios de transporte e do
principio de lhes serem facultadas as
mais largas possibilidades, a fim de
prescindirem do auxilio do Estado.

Postos, a seguir, a votagdo o rela-
torio e o parecer discutidos, a assem-
bleia consagrou-lhes plena aprovagao
e reelegeu os srs. engenheiro Pinto
Os6rio e Dr. Garcia Mendes para os
cargos que ja desempenhavam, um
no C. de A, e outro no C. F.
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LOURENCO MARQUES — Cais Gorjio

anod

e

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Julho de 1902)

Louren¢o Marques

Ninguem poderd acusar-nos de leviandade na discuss#o
dos graves assumptos que se prendem com a vida nacional
e com o decoro da patria. A carapu¢a, que um nosso collega
da imprensa periodica talhava ha dias para aquelles que
fazem irreflectidamente o jogo dos nossos inimigos e dos
nossos rivaes — é carapuca que n#fo nos serve,

NG6s n#io condemnamos sémente 0s que praticam esse
irreflectido jogo. Vamos mais longe: verberamss com a
mesma vehemencia, senfio com mais, aquelles que, como
acontece neste momento a proposito da transformac¢fio que
ge estd dando na Africa do Sul, estimulam nos animos na-
cionaes uma cega confianca na amizade e cordealidade das
relacdes entre Portugal e a Inglaterra.

O que o bom eriterio, absolutamente desembarac¢ado de
combinacdes interesseiras de politica ou de algibeira, in-
dica como regra de mais segura conducta na situa¢iio que
para nos se define com o restabelecimento da paz, é o ficar-
mos de pé atraz perante tudo quanto, por parte da Ingla-
teraa, nos fale de lealdade e cordealidade nas rela¢bes em
que deva basear-se e affirmar-se o progresso de Lourengo
Marques.

N#o pretendemos que se faca estendal de arrogancias.
N#o aconselhamos imposturas de independencia e despreo-
cupaciio em face de vizinhos que tanto sfo para temer. N#o
consentimos que nos envolvam no rol dos grosseiros e pro-
vocadores, nem dos que abusam da sua fraqueza para, &
gombra d’ella e da impunidade, se permittirem, todas as
desconsideracdes e todos o8 aggravos.

Nunca soffremos d’esse sentimentalismo morbido que
nio ha muito tempo ainda agitava a maioria dos animos
portuguezes num movimento em que systematicamente se

hostilizava a Inglaterra.
Do nosso lado, servindo nos de base sélida de argumen-

tos, n#io temos 86 a historia das rela¢des da Inglaterra com-
nosco, em todos os tempos. Conhecida &, de sobejo, essa
historia, para que nos poupemos a pena de a rememorar,
Um grave facto d’este momento, até agora evitado ao domi-
nio publico por quantos teem manifesto interesse em demo-
rar quanto possivel, sob reserva, determina o sentimento de
desconfianca que n#o occultamos, e justifica a situac¢#o de
pé atraz que temos por mais acertada.

O facto grave é este:

Aproveitando-se a coincidencia da retirada do sr. Mac-
-Donell, por motivo que o servi¢o diplomatico perfeitamente
regula, é nomeada para substituir aquelle ministro, em Lis-
boa, uma das primeiras figuras da diplomacia ingleza, cuja
nomeacio para tal cargo, em circunstancias normaes de
<lealdade e cordealidade», teria surprehendido grandemente
os que vivem no segredo das chancelarias, mas que nesta
ocasifio parece corresponder a uma necessidade urgente do
governo da Inglaterra nas suas relagdes com Portugal. Qual
gerd, pois, essa necessidade urgente?

Terminada a guerra com o Transvaal, e comeg¢ando
agora outra campanha — a da paz, na Africa do Sul, a ella
somos chamados como naclio directamente interessada no
progresso.

A Inglaterra é hoje o unico poder soberano em contacto
com as nossas fronteiras, e é a nossa alliada. Estd na me-
moria de todos quantos servigos recebeu de nds a Inglaterra
em Louren¢o Marques emquanto durou a guerra. Tudo leva
a suppor que a Inglaterra nfio deixard sem recompensa
esses servigos, e ndio terd melhor ensejo de o fazer do que
este, que a paz com o Transvaal lhe proporciona. Jd o T'imes
o declarou.

O Times disse: «Os interesses economicos e comerciaes
communs @8 colonias portuguezas e britannicas na Africa
do Sul s#io t¥o numerosos e estreitamente ligados que po-
demos confiadamente esperar a harmonica cooperacio das
duas potencias na missfio de promover o desenvolvimento
pacifico das suas respectivas possessdes».

Do modo por que os inglezes comprehendem esta cum-
munidade de interesses e a harmonieca coopera¢dio econo-
mica comnosco fala-nos uma curiosa estatistica publicada
em Pretoria, em maio Gltimo, e assignada pelo director da
alfandega do Transvaal, sr. Honey.

Segundo esta estatistica, pelas tres linhas, do Cabo,
Natal e Louren¢o Marques, se importou, no primeiro tri’
mestre do corrente anno, mercadorias no valor total de
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1.805.024 libras sterlinas, das quaes coube: ao Nafal, 725.790

libras; ao Cabo, 910.312; a Louren¢o Marques, 168921.
Estando a linha de Lourengo Marques perfeitamente

desembaracada para as mercadorias destinadas ao exereito

inglez, as peias das auctoridades britannicas, postas no

nosso territério, apenas nos deixaram 9°/, do commercio
eivil em que, antes da guerra e sem a influencia do poder
que em Louren¢o Marques adquiriram, participavamos, em
livre concorrencia, 24 °/ , assegurando assim as colonias in-
glezas interessadas 91 °/,, quando antes tinham 74 °/,.

Occupada a linha ferrea portugueza com o transito de
material para a guerra britannieca, os nossos cofres publicos
cobram o direito reduzido pelo valor de aveia a real, e carne
a trinta réis. Reduzido forcosamente o transito de mercado.
rias civis, deixdmos de cobrar 3°/, a que tinhamos direito,

Mas, o peior é que, se a nossa administracio se julga
riquissima para consentir nestes desvios, o nosso commercio
estd pobrissimo, e como resultado de todas estas machina.
¢des, por nés de tdo boa mente consentidas, concorre em
10,000 libras ao lado de 13 milhdes de commercio inglez de
Lourenco Marques para o Transvaal.

E ha mais; ha muito mais. No modus-vivend: ajustado
para o servigo ferroviario do porto de Lourengo Marques ao
Transvaal ha clausulas muito curiosas.

Segundo essas clausulas, fica convencionado que o go-
verno da provincia de Mocambique e a direc¢fio do caminho
de ferro de Lourenco Marques dar#o ao caminho de ferro
imperial militar tratamento egual, a todos os respeitos, e
que voncederfio os mesmos privilegios que eram concedidos
a4 companhja dos caminhos de ferre neerlandezes, com ex-
cepedio dos comboios militares e comboios de doentes, aos
quaes concederdio um bonus especial.

As tarifas combinadas e classificacio de mercadorias
nas linhas de Lourengo Marques-Ressano GGarcia e Ressano
Garcia-Johannesburgo, que estavam em vigor antes da
guerra, restabelecidas, vigorarfio emquanto subsistir o
modus-vivendi, salvas as modificacdes que forem feitas por
accordo entre as duas partes. Fica entendido que se a clas-
sificagio de mercadorias e as tarifas nas linhas de Durban,
East London, Port Elisabeth e Capetow ao Fransvaal forem
modificadas durante a vigencia do modus-vivendi, seréio
egualmente modificadas nas linhas de Lourenco Marques-
-Johannesburgo, e, proporcionalmente, as tarifas, de forma
a conservar a relagclio que existia entre as mesmas tarifas
antes da guerra.

A necessidade urgente, a que se attende com a nomea-
¢80 do novo ministro inglez em Lishoa, n3o pode ser outra
Senfio a de collocar Loaren¢o Marques em condigdes de pro-
duzir a maxima somma possivel de proveitos. Basta olhar
hum mappa a situacfio em que vae ficar Lourengo Marques
em rela¢fio aos outros portos de que a Inglaterra pode ser-
virse para communicar com o Transvaal, basta medir as
distancias que os productos da industria ingleza e os da
Sua nova colonia terfio a percorrer em sentidos diversos, e
Apreciar as differencgas entre o percurso do nosso caminho
de ferro de Lourengo Marques e o do caminho de ferro de
Durban, por exemplo — para se suppor que niio seremos
0168 quem hade tirar de Louren¢o Marques a maior somma
de proveitos.
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Os perigos que acima apontamos — n#o s#o uma hypo-
these pessimista; s3o uma probabilidade bem fundamentada
na tradicfio das nossas alliancas com a Inglaterra a que o
Times e as Novidades frequentemente alludem, e bem for-
talecida com a noticia da nomeag¢#io do novo representante
do governo inglez em Lisboa.

O que nés temos a fazer, agora, é conseguir que Lou-
renc¢o Marques n#o seja 86 para os ingleses — mas para noés
tambem,

Tracgdo electrica

Ji se estd construindo o pequeno tro¢o do Largo das
Duas Egrejas para servico dos theatros.

Das linhas da antiga réde faltam sOomente abrir a da
rua de S, Bento e a do Campo Pequeno ao Lumiar, visto que
a dos Martyres da Patria deve abrir por estes dias,

Linhas Portuguesas

Vio chegar a Campanha os servigos
das Diesel eléctricas

A ida a Campanha das formidédveis locomotoras
eléctricas Diesel 86 foi possivel mediante a decisao
da C. P. de reforcar a ponte de D. Maria II. Esta
velha obra de Eiffel foi, assim, transformada por
completo, ficando a ser uma ponte muito mais re-
sistente do que era e com aspecto de construcao
nova.

Essa ida das Diesel constitue um sensacional
acontecimento quanto a transportes ferrovidrios
no nosso pais. Agora, ji4 se pode efectuar em
poucos segundos a paragem que em Gaia tinham
de fazer os comboios de longo curso.

Trata-se dum melhoramento cuja importancia
téecnica nem é preciso fazer realcar, tal é a sua
evidéncia utilissima. A sua consecug¢éio tem de atri-
buir-se ao meticuloso e proficiente estudo dos en-
genheiros da C. P. e & boa vontade desta compa.
nhia no sentido de dar corpo a iniciativas com que
procura constintemente modernizar o seu trifego,
beneficiando sobremodo os passageiros.

Demais, o notdvel melhoramento a que nos es-
tamos referindo incide na linha mais movimentada
de toda a nossa rede ferroviaria continental, ou
seja a de Lisbhoa-Porto. Isto significa que pela C.P.,
através dos seus planos de renovagao efectiva, nao
deixa nunca de ser dada prioridade s instincias
de desenvolvimenfo dos seus servi¢gos que, na ver-
dade, a merecam,

[—

Rua Augusta, n.” 126-130

PREPARE-SE V. EX.* PARA COMBATER O FRIO COMPRANDO:
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Em Baden, uma mulher preparava uma torta de magis
junto duma janela aberta, quando, de repente, duas m#os ca-
beludas lhe arrebataram algumas mac¢is. A pobre mulher
deu um grito e desmaiou. Estava ainda desmaiada quando
dois guardas do jardim zoolégico entraram e prenderam
dois chimpazés que haviam fugido e, tendo entrado pela ja-
nela aberta, estavam sentados na mesa comendo o resto das
macgis.

(Da revista Atlantis—Newfchatel)

«Este carro é para a pessoa que chegar primeiro» —di-
zia um antincio de E! Periodista, de Lima., E assim foi.
Quem chegou primeiro foi um gatuno que o roubou dum
grupo de carros usados onde um negociante o tinha a venda.

(Da revista argentina Claridade—Gualeguay

Num tribunal de Nova Iorque, cheio de pessoas que
assistiam ao julgamento, estava sendo julgado um filipino
acusado dum crime grave. O advogado de defesa concluiu
o seu discurso dizendo: <O meu cliente é um doente, Fugiu
dum hospital onde estava internado por se encontrar ataca-
do de lepra>. Em menos de cinco minutos toda a gente fu-

giu da sala!
(Do China-Mail—Hong-Kong)

Conversam dois amigos, num «omnibus»,

— Ha oito anos que «eles»> n#io encontram uma casa pa-
ra morar.

—Mas, eu ouvi dizer que ja marcaram o casamento.

—Marcaram e desmarcaram mais de trés vezes, porque
as coisas pioram cada vez mais,

—E questfio de ordem financeira?

—N#o e 8im, meu amigo. N#o, porque ele ganha relati-
vamente bem. Sim, porque as suas posses n#o dio para alu-
gar um apartamento que acomode os cinco filhos. ..

(De El Espectador—Monterey—México) .

O dr. Gruvel afirma que a carne dos tubardes, rica em
dcido fosforico, podia ser comida fresca ou salgada; os
08808, uma vez pulverizados, seriam 6ptimo fertilizante e dos
intestinos se podiam fazer cordas para instrumentos musi-
cais, Na Indo-China hd dez espécies de tubardes muito

abundantes, matéria prima de grande valor que ninguem
ainda pensou em utilizar para proveito do homem.

(Do didrio 7l Paese—Genova)

O homem salta em comprimento mais do que o cavalo
O negro americano Owens detem o «<record» de 8,13 minutos,
O cavalo «Tenaces, campifio de saltos, nfio vai além de 7,60 m,

(De £l Patriota- didrio de Guatemala)

Uma mulher de Dio a quem faltou um anel acusou
uma criada de lho ter roubado e encontrou um velbo ninho
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de pdssaros que o vento deitara abaixo. Ao apanhé-lo, en-
controu incrustado na construc¢fio do ninho o anel!

(De The Goa Mail)

Observou-se que o corpo humano é susceptivel de maior
resisténcia fisica a um choque nas costas do que a um cho-
que que o atinja de frente. Por esta razfio, os avides terfio
as cadeiras de costas voltadas na direcgfio da marcha.

(De The Fortnighthy —Londres)

A Associacfio Flor da Caridade, fundada recentemente
nos Estados Unidos, recolhe em dinheiro as contribuig¢des
que deveriam ser empregadas na aquisi¢iio de flores para
os mortos. O hdbito de consagrar flores a defuntos esta
a transformar-se no gesto de empregar o dinheiro a isso
destinado em donativos para fins de caridade.

(Do Courrier des Marches—Ceintrey)

Uma expedi¢dio chinesa avistou o famoso Npor, a Su-
doeste de Chengtu, o ponto mais alto da China, e que, até
hoje, ndo foi sobrevoado.

(Do semanério Rizospastis—Atenas)

O proprietirio de certa revista cujas 11'834 assinaturas
estavam a expirar comprou uma méquina de imprimir car-
tas e sugeriu a renova¢dio aos assinantes, Mas, a miquina,
que sobrescritava, selava e colocava a carta na mala do cor-
reio sem que m#os humanas lhe tocassem, fez .. com que
um tinico assinante recebesse 10,154 cartas.

O correio local teve que alugar um camifio para fazer a
entrega. O agsinante depois de ler umas 200 cartas com-
preendeu o caso e enviou a revista um cheque de seis do-
lares,

(Da Revista Nacional de Agricultura—Colombia)

O dr. Walter Kany, especialista em fisiologia do cérebro,
localizou a sede da consciéneia no «corpus striatum», na
parte anterior do centro cerebral, em nivel paralelo aos
olhos e ao dpice das orelhas, mais ou menos em linha recta
com o plano superior delas,

(De Revue Moderne—Bruxelas)

Durante um treino da equipa de futebol de Giresheimo,
foi necessirio remover a terra duma das balizas do campo,
encontrando-se uma bomba de 500 quilos que n#o explodi-
ra. Hd cinco anos que ali se jogava o futebol sobre aquele
perigoso engenho!

(Do semandrio Welschau—Francfort)
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Os vasoneurdticos, ou nervosos vasculares, espirram &
mais simples corrente de ar, tem tendéncia para o reuma-
tismo, dor de estomago, e a sua pele é muito sensivel. Agsim
0 afirma o dr. Melkiss explicando que as al¢as capilares
desses individuos reagem com excessiva violénecia.

(Da revista Silhouete—Paris)

O <cocktail flamejante», {iltima novidade apresentada
por um famoso «<bar» de Pitsfield, acaba de ser proibido pe-
las autoridades locais sob o pretexto de que constituia um
«perigo de incéndio».

As criadas serviam este <cocktail> em chamas, vestidas
como os bombeiros e de capacete na cabega.

(Do The Eastern Review—Changai)

O professor Sherbune, da Universidade de Califérnia,
anunciou que a cultiva¢gdo regular do solo do México foi
iniciada hé trés mil anos: havia grandes campos cultivados
pelos indios antes de ali chegar os primeiros homens
brancos.

(Do semandrio Il Perrocheto—Padua)

Um vendedor andava com o seu earro pelo Texas ven-
dendo coisas variadas a variadas pessoas. Roubaram-lhe do
carro uma parte da mercadoria: doze campainhas de alarme
contra roubos de automével.

(Do semanério L’4urore—Marselha)

Foi Colombo quem primeiro empregou a palavra ccani-
bal»: ao descobrir as Antilhas encontrou ali os caribes, tribu
de antropéfagos e escrevendo aos reis de Espanha a respei-
to desse povo chamou-os de «caribaless—que se transfor-
mou em «canibaless,

(Da revista Universidad - Saragoca

O famoso pintor holandds Van Gogh durante a sua vi-
da teve dificuldade em vender os seus guadros e viveu mi-
seravelmente. Expostos agora em Nova Yorque esses qua-
dros foram vistos por 800.000 pessoas e alguns deles vendi-
dos por quantias astronémicas. . .

(Da revista Vie Spirituelle—Paris)

Um policia de Kalamazoo, depois de bater fortemente
nNuma porta, teve de quebrar uma janela & cacetada numa

estaglo de incéndios primeiro que acordasse os 14 bombei-

ros que ld dormiam. Uma dependéncia da estaco estava em
chamas.

(De La Union Liberal--Cajamarca)

Durante a passada campanha eleitoral na Inglaterra,
um candidato trabalhista esfor¢ava-se num dos bairros lon-
drinos por exaltar as virtudes do seu partido. E preguntou:
—Quando houve uma juventude mais s#, mais inteligente
do que agora? |

Neste ponto uma voz clama do meio do auditério—Pois
8im, mas igso é industria particular!

(Do semandrio Rossignol—Paris)

Frank Bus embriagou-se, em Detroit, e foi uma luta pa-
Ta 0 conseguirem levar para a cadeia. Quando o julgaram
no Tribunal a acusacfio mais séria que lhe faziam era a de
ter mordido o guarda que o prendera. Foi absolvido assim
que mostrou que n#o tinha um 86 dente,

(De Boston Globe)
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Um moderno avifio inglés a jacto bateu novo recorde :
2.183 milhas de Londres ao Cairo, sem escalas, em quatro
horas e quarenta e dois minutos.

(De Humans Events — Washington)

Os peixes bebem pouca ou talvez nenhuma #gua, pois
que obtém toda a dgua de que necessitam através das esca-
mas e da comida que digerem. Abrem e fecham a boca a
fim de que a agua passe através das guelras, donde é ex
traido o oxigénio necessdrio a sua vida.

(Da revista Krisidgoros—Atenas)

Acaba de ser divulgada em Oslo a noticia dum invento
curioso. Trata-se dum tipo de faca que gira a velocidade de
800 milhas por hora, podendo retalhar uma pessoa em fra-
gmentos microscépicos. Funciona como cortador de carne,
com a diferen¢a de que corta tdo rapidamente que o reta-
lhamento pode ser feito por choque super-sénico, desenvol-
vendo se as ondas sonoras adiante da méiquina.

(Da revista Furche— Leipzig)

Um individuo de Cardif, de 61 anos, apareceu numa
Companhia de Seguros de Vida e pediu que fosse cancelada
uma das suas duas apélices porque n#io podia continuar a
pagar os prémios. Enquanto tratavam de satisfazer o pedi-
do, o segurado caiu morto, com um ataque cardiaco.

(Da revista Forum—Nova Iorque)

Em 8. Domingos (Haiti) houve um baile promovido por
um homem morto ha 23 anos, que estabeleceu no testamen-
to um fundo para «um baile anual até que ele atingisse cem
anos se vivo fosse.» A estranha disposi¢#io testamentdria
tem sido rigorosamente cumprida.

(Do didrio La Pdtria-La Paz)

O pessoal do grande Café Internacional, de N. Iorque é
constituido inicamente por individuos de alta nobreza rus-
sa, hungara, polaca e romana exilada nos Estados Unidos.
Os criados s#o principes, duques ou bardes, Certa noite en-
trou no café o principe Olavo de Suécia. Todas as mesas es-
tavam ocupadas. Dirigiu-se ao gerente e disse:

—N#0o me arranja um lugar? Sou o principe Olavo da
Suécia, .. _

Sinto muito—respondeu cortésmente o gerente—mas te-
mos 0 nosso pessoal completo.

(Do semandrio Epoca—- Roma)

Uma viuva de Boston processou um Banco da mesma
cidade, testamenteiro dum milionédrio que nada deixara aos
herdeiros, mas legou quarenta mil dolares ao seu gato. A re.
clamante alega que vale dez mil djlares os servigos que du-
rante muitos anos prestou, penteando e catando pulgas ao

gato,
(Do semandrio Palomo—CQChile)

O dr. Fieser descobriu dois novos elementos compostos
de naftoquinina e hidrolapacol que tem o poder de destruir
0s parasitas do paludismo no sangue. S#o0 vinte vezes mais
fortes que o quinino.

(Da revista Embros—Atenas)

Em Ecles, Inglaterra, um aviador que lhe apeteceu voar -
de cabega para baixo notou que lhe caira a carteira conten-
do avultada soma de dinheiro. Fixando o terreno descam-
pado, quando terminou o véo, foi procurar a carteira que
encontrou em menos de meia hora.

(Da American Aviation)
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«NOTICIAS DA FIGUEIRA»

Completou mais um ano de existéncia 0 nossg,
presado colega Noticias da Figueira, jornal regio-
nalista que na Figueira da Foz se publica defen-
dendo o regionalismo e interesses de uma das mais
lindas praias de Portugal.

Ao seu ilustre director e a todos quantos traba-
lham no interessante semandrio os nossos cumpri-
mentos e desejos de boa continuidade.

«O ROSSIO»

Comecgou a publicar-se na capital uma revista
mensal dirigida pelo sr. Augusto Maravilhas e com
a invulgar caracteristica de patentear as suas pé-
ginas ao trabalho de qualquer dos leitores inéditos,
cujas manifestagOes de arte constituam revelagdes
de mérito apreciivel.

Bastante ilustrado, o n.° 1 do referido mensario
insere interessante colaboragido de Norberto de
Araijo, Luis de Oliveira Guimaraes, Juliao Quinti-
nha, Pedro Santos, Herndni Anjos, I. Lobregat
Marques Pinto, José da Silva Dias, Henrique de
Carvalho, Gabriela Castelo Branco, Fernanda Soa-
res, Cesaryni de Vasconcelos e Fernando Cardoso.

Na sua elaboragao literdria e jornalistica hé
algo de agradavelmente moderno que denuncia
uma louvédvel preocupagao de originalidade e de
bom gosto. Entre as suas secgoes mais bem trata-
das, salientam-se as de Noticias Seleccionadas, Re-
portagens Sensacionais, De todo o Mundo, Tribuna
da Mulher, Conhe¢a o Mundo, Rir, A pégina do
Homem, Tribuna do Cidadao, Teatro e Cinema,
Desporto e Ciéneia.

Votamos por que «O Rossio» consiga realizar
toda a vastidao do seu curioso programa e, assim,
conte a indispensdvel vida longa, através da qual
possa obter o éxito ambicionado.

«VIDA RIBATEJANA>

Vida Ribalejana publicou um nimero espe-
cial, relativo a Mar¢o-Abril de 1952, comemorando
a construcdo da Ponte Marechal Carmona que,
como se sabe, foi dar a Vila Franca de Xira um
novo foro de magnitude regional. Através desse
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tomo, muito grosso de papel bem calandrado, o qual,
nem por ter falta de numeracdo, deixa de impres-
sionar pelo vulto, hi muito de exuberante, em
ilustracoes curiosas, de magnifica impressdo, em
colaboragao selecta, de redac¢io esmerada; em
escol de assuntos, cada qual o mais atraente—tudo
constituindo o recheio modelar duma grande re-
vista de regionalismo.

Por mais esta bela consecu¢do do seu periodi-
o, 0 respectivo director e nosso prezado amigo
Fausto Dias deve estar rasgadamente desvanecido
e tanto mais quanio 6 certo que, outra vez ainda o
Ribatejo estd de parabens, mercé da revista que
mais alto arvora as glérias legitimas da sua pro-

paganda.
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~ 0 «Vera Cruz» atracando ao cais de Buenos Aires

MARINHA MERCANTE

Navegacdo paca o Beasi

-

E.UNE R R A M-AT O

Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de

Outubro de 1913 (ja 14 vao 38 anos!), pu-

blicou um artigo da minha autoria, sob

o titulo de <Marinha Mercante», em que
me referi & carreira do Brasil e do qual destaco
08 periodos prineipais:

Portugal, um pals com uma vasta costa maritima,
um enorme império colonial e uma grande coldnia de
emigrados no Brasil e América do Norte, ndo tem uma
mmarinha mercante, comno era de esperar.

A nossa frota mercante estende-se apenas até as
colénias africanas, e ¢ assim mesmo insuficiente, nao
falando nas carreiras para os Agores, que sdo em nii-
mero igual as de 30 anos. Mas de quem ¢ a culpa? Do
Estado, do coméreio, de todos nds, que nunca pensd-
mos a sério na resolugdo de tio grande problema de
Jomento.,

Todas as nagdes protegem fortemente a sua mari-

nha mercante, porque é a melhor alavanca do comér-
cio de exporta¢do, e auxilio de grande valor para a
marinha de guerra.

Nds, triste é dizé-lo, julgamos isso sempre como
objecto de luxo, deixando a sua resolugdo para o eterno
wuamanhan.

O comércio portugués paga muito mais caro
pelos seus transportes que o estrangeiro, e esse
prego tem subido gradualmente, o que faz sempre
levantar protestos; mas tudo vem a serenar, em pouco
tempo.

O nosso comércio poderia sem favor sustentar uma
carreira de navegagdo quinzenal, para o Sul do Bra-
sil, outra para o Pard e Mandus e outra para Nova-
-York, nao falando no desenvolvimento que jé poderia
ter tomado a navegagdo de grande cabotagem se se
tivesse feito um novo contracto, em substituigdo do que
Joi rescindido com a Empresa Nacional vai para
3 anos! '
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Devemos, é claro, comecar pela linha do Sul do
Brasil, ,

Ndo sou dos que pensam como aqueles que, com a
aquisigdo do « Adamastorr, julgaram asmagar a Ingla-
terra; ndo devemos pensar em crear uma carreira de
navegagdo de tal ordem, para aniquilar as linhas es-
trangeiras; devemos tratar de crear uma linha de na-
vegagdo, ndo com vapores de 16.000 toneladas, mas
uma modesta linha com vapores de 8.000 toneladas, e
com a marcha de 14 milhas, o qus nos dard o lugar
que devemos ter enire as outras linhas,

Ponhamos os olhos na Holanda, que inauguron hd
meia diizia de anos a sua carreira com vapores de
carga, actualmente tendo 3 excelentes barcos de 12,000
toneladas, e, jd' quase concluidos, 2 novos vapores de
14.000.

A nossa carreira deve comegar por baixo para su-
bir, e ndo por cima para descer.

Ndo devemos pensar em estabelecer concorréncia
com as oulras linhas, mas, somente em dar desafogo e
expansao ao nosso comércio.

Mas, é preciso activar a resolugdo do problema,
porque amanhd serd tarde, quando o nosso comércio
se extinguir.

Composto o artigo, Mendonga e Costa, director
da Gazeta, mandou-o ao seu amigo Pedro Gomes
da Silva, dizendo-lhe que o mais jovem dos seus
redactores havia nele exprimido conceitos que nao
eram da sua competéncia; e pedindo-lhe que so-
bre o mesmo artigo lhe desse a sua opinido. Pedro
Gomes devolveu-o, imediatamente, com a nota de
que o achava bem, acrescentando, no entanto, que,
em seu entender, a carreira do Brasil devia ter inicio
em Hamburgo. Era uma opiniao a ter em conta.
Entretanto, o artigo foi mandado para a tipogra-
fia, tal como estava redigido.

Estudando mais a fundo o grave problema de
que ele tratava, cheguei & conclusao de que o ini-
cio em Hamburgo duma carreira portuguesa para
0 Brasil tinha, para né3, graniss inconvenientes,
. pois, nos levava a langarmo-nos numa campanha
de concorréncia com os armadores estrangeiros,
disputando-lhes a carga, quando o nosso vbjectivo
devia ser o traasporte de emigrantes e a assistén-
cia moral e material A colénia portuguesa ali re-
sidente.

De entao para cd, nos jornais didrios, nas re-
vistas e nos meus livios, apesar de muitas desilu-
soes sofridas e de crueis desenganos, paciente-
meante suportados, também ndo mudei de rumo —
e sempre, com a mesma tenacida'e, tenho bata-
lhado em prol da eonquista do lugar a que tinha-
mos direito no trdfego transatliantico.

A situagao mudou, porém, e para melhor, visto
nos termos lan¢gado no transporte intenso de pas-
sageiros, com navios ripidos e de luxo, de que o
«Vera Cruz» 6 um magestoso especime. Por isso
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compreendo que a carreira deve fer infeio num
porto do centro da Europa—o Havre, por exem-
plo — e terminus em Buenos Aires.

Nao é favor comparar o «Vera Cruz» as me-
lhores unidades que fazam o trifego Europa-Amé-
rica do Sul; e a preferéncia que lhe tem sido dada,
pelos passageiros de todas as classes, prova bem
que se pode contar com o éxito da sua utilizagao.

Mas, o que foi preciso vencer para se chegar a
tal resultado ?!

Depois do malogro da Mala Real Portuguesa,
langada sem bases nem formas eficientes de explo-
racdo, tratou-se, em 1904, do estabelecimento duma
carreira regular e mensal, iniciativa inutilizada
pela queda do Governo, de entao; em seguida,
gaiu do Governo Joao Franco o projecto, de
uma carreira quinzenal para o sul do Brasil e
outra, mensal, para o Pard e Mandus.

Deveria essa carreira ter inicio em Abril de
1908, com o vapor <Portugal», o mesmo que, anos
antes, inaugurira, com tao largos auspicios, a car-
reira de Mogambique e em que o malogrado rei
D. Carlos I faria a sua viagem de visita ao Brasil,
a convite do governo federal, plano tristemente
inutilizado pelo regicidio.

Muitos anos passaram sem que se tornasse a
falar em assuntos relativos & carreira luso-brasi-
leira; até que o Governo republicano apresentou
ao parlamento, em 1912, o projecto de lei n.’ 178,
que, tendo estado mais dum més na ordem do dia,
nunca chegou a ser discutido!

Vieram, depois, os malfadados Transportes Ma-
ritimos do Estado, que langaram uma carreira para
o Sul e outra para o Norte do Brasil; aquela, ser-
vida por duas unidades aceitdveis —o <Traz-os-
-Montes» e o «Porto> —e a segunda, pelo <Lima>
e 0 ¢S, Jorger, com inicio em Hamburgo e com
escala no Havre, Vigo o Leixoes. Essas carreiras,
porém, redundaram em tremenda ruina econémica
e financeira. Como contingéncia, ficou tristemente
célebre a viagem do vapor «Porto» em que o pre-
gidente Anténio José de Almeida foi ao Brasil.

Em 1929, a Companhia Nacional de Navegagao
mandou ao Brasil o «Nyassa», ex-<Traz-os-Montes»
que, durante um ano, efectuou para o Rio e San-
tos viagens mensais. Como, desta feita, o éxito
fosse animador, aquela empresa destinou & carreira
outros navios, até que, em 1932, ela se extinguiu
para s6 voltar a revtar-se em 1939,

Anos depois, apareceu o «Serpa Pinto», da
Companhia Colonial de Navegacao, que plenamente
agradou, a ponto de grangear o simpdtico epiteto
de navio saudade por que é ainda conhecido nos
portos brasileiros. A esse agrado se deve a cons-
trugado do «Vera Cruz» e do «Santa Maria», que
gerd lancado ao mar, em 20 de Setembro préximo
e que vird a integrar-se na missao daquele, na pri
mavera de 1953,
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E j& bem conhecida a magnificéncia do «Vera
Cruz> e o justo apre¢o que geralmente conquis-
tou. Na sua segunda viagem, trouxe do Brasil
1.300 passageiros, cifra jamais atingida por qual-
quer outro navio, o que nos sugere o consolador
augurio de que a tdo desejada carreira da Amé-
rica do Sul ficard assente, agora, em bases sdli-
das e industrutiveis. |

Eu fui uma das felizes pessoas que, a convite
da Companhia Colonial de Navegacao, fizeram a
primeira viagem do «Vera Cruz» a América do
Sul; e a impressao que trouxe do acolhimento que
lhe foi dispensado ultrapassou o que de mais li-
songeiro se lhe poderia ter profetizado.

Confesso, todavia, que fiz tal viagem com difi-
culdade, por causa dos meus muitos afazeres, o
que, alids, me foi compensado pelo prazer de haver
asgistido ao entusiasmo da nossa colénia nos va-
rios portos onde o navio fez escala. Ah! aquilo nao
8e pode imaginar! E mister ter-se presenciado!
No Rio de Janeiro, o jibilo dos portugueses l4 re-
sidentes tomou proporgoes de delirio e teve féros
de apoteose! Ao longo das muralhas que bordam
a praia do Flamengo, a Praca de Paris e o cais do
Mau4, onde o «Vera Cruz» atracou, uma compacta
massa de compatriotas nossos sob um sol de fogo
— 0 dia mais quente do ano, no Brasil —toda a
manha esperou a chegada da imponente unidade
naval como se ela fosse uma parcela viva—e era-o
—da pdtria distante!
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Em Santos, Buenos Aires, Montevideu e na
Baia, a colénia portuguesa manifestou o mesmo
interesse entusidstico, filho dum grande orgulho
patriético, dum desvanecimento sem limites, alias,
grandemente justificado. E o peor é que muitas
pessoas que esperaram, horas sem fim, sob um sol
ardentissimo para entrarem no navio, nao o con-
seguiram.

Em Buenos Aires, a col6nia portuguesa — mo-
desta e, na sua maior parte, constituida por culti-
vadores de hortaligas, por sinal, as melhores que
aparecem no mercado; e de flores, repare-se bem,
de flores ou as mais belas rosas que se véem nas vi-
trinas da capital argentina —ofereceu um ban-
quete de 400 talheres ao presidente da Companhia
Colonial de Navegagao, sr. Bernardino Correia, e
aos seus convidados, banquete em que reinou a
mais franca cordealidade e o mais fervoroso fre-
nesim patriético, transformados em ligrimas de
funda comog¢ao quando o nosso ministro, Dr. Xara
Brasil, lhes lembrou a terra distante e a courela
familiar.

Em toda a parte, dois nomes foram objecto de
reconhecimento e de admiragio — o do almirante
Américo Tomaz, que organizou, no século XX, a
marinha de comércio de que o pais tanto necessi-
tava; e o do sr. Bernardino Correia, cujo engenho
de organizador ponderado e cujo Animo consciente
nos levam a aguardar da sua ac¢ao novos e mag-
nificos empreendimentos.

Rt £,

' 4

PR S B

No saliio nobre do «Vera Cruzs. Ao centro o ministro de Portugal em Buenos Aires, Dr, Xara Brasil, tendo & direita
p sr. Bernardino Correia s & esquerds, o comandante Lopes Alves e o Dr, Jo#io do Amaral administrador da C. C. N.
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ESPINHO — Um aspecto da praia .

A vila de Espinho

Pela sua superior categoria balnear, piscatéria e industrial
¢ uma das mais importantes localidados nortenhas

nho merece bem que se galgue tal distincia

para se visitd-la. Com uma populac¢ao apro-

ximada de 10.000 almas—gente laboriosa e
digna—a sua importincia industrial cada vez mais
ge afirma preponderantemente no quadro geral
das actividades portuguesas.

Mas, ndo é s6 industrial—mormente no seu fa-
brico de conservas—a faina da maioria dos seus
habitantes. £ que eles também se entregam, em
grande nimero, a rude lide piscatéria, com a qual
arrancam & rebeldia do mar da sua encosta a ex-
celente pescaria que depois, fabricada primorosa-
mente, constitue a sua apreciadissima sardinha en-
latada, de renome internacional.

Outras valias exornam Espinho, ainda: A de
mansao balnear, por exemplo, ndo é das que me-
nos a enaltecem. Os portuenses como tal a procu-
ram, todos o8 anos, na quadra prépria, enchendo
a sua praia com a tipica alegria nortenha. Tam-
bém—ainda hé, relativamente, poucos anos—o0s es-
panhois dela se aproveitavam como banhistas, pre-
ferindo-a a outra qualquer praia de Portugal ou
Espanha.

A movimentag¢ao através das suas espagosas

Q 324 quilémetros de Lisboa, a vila de Espi-
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ruas, projectadas em xadrez, com moderna topo-
nimia de niimeros—principalmente a das n.°* 8 e
22 —imprime-lhe, por vezes, um cardcter citadino,
ar que lhe emprestam, igualmente bastante, as
suas magnificas edificagoes.

Admiram-se-lhe ainda dois teatros—o de S. Pe-
dro, soberba construgao, e o Cine-Teatro, pertenga
do Casino, com seu belo vulto moderno; a igreja
matriz, de majestoso tragado arquitecténico; o
monumento aos mortos da Grande Guerra, de
lavor digno da sua inten¢ao; um imponente pelou-
rinho, considerado monumento nacional; e um
aprazivel Parque. |

(Quanto a vida desportiva, dispde de campos
de futebol e golf, eourt de ténis, rink de patina-
gem e a Piscina-—Soldrio Atlantico, cujas mar-
gens, conforme o seu titulo indica, também sao
usadas para as curas de sol de litoral.

Com as precisas agénecias bancdrias e com liga-
¢do telefénica & rede do Porto, Espinho tem, assim,
completa, a sua bem categorizada importincia eco-
némica, com a qual seus habitantes se ufanam tanto
que até esquecem as arremetidas raivosas do Oceano
apostado, nas invernias mais violentas, em lhe con-
quistar espago, absorvendo-o implacavelmente.
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A vila de Ovar

=== (Ovar um dos concelhos da Beira Litoral, no distrito
= de Aveiro, tdo importante quanto de remota idade,

Efectivamente, a sua antiguidade é tal que por

alguns historiadores é tido e havido como a relacio-
nar-se com a duma colénia de pelasgos que teriam
aportado & Lusitania, 1372 anos A. C. Também o seu nome,
a atermo-nos a atribui¢des de investigadores pacientemente
pertinazes, teria tido um antepassado em Var, que era como
86 chamava certa cidade maritima da Provenca, de onde ti-
vessem vindo numerosos marinheiros a estabelecer-se na
beira-dgua do distrito aveirense. Assim, se teria erguido a
justificagio dos substantivos gentilicos varinos e vareiros
que, ainda hoje, se aplicam aos habitantes e naturais de
Ovar e ji lhes concerniam desde os tempos em que o res.
pectivo concelho fazia parte do vasto e opulento senhorio
dos Pereira Forjazes, Condes da Feira.

A ter-se verificado a hipitese da sua existéncia em Ovar,
deveriam os pelasgos ter-se aproveitado bem, como bem o
sabiam fazer, da apreciada ria ovarense, dada a importincia
iudustrial, comercial e agricola sempre atribuida a essa
planicie baixa que corre, numa extens#io de 45 quilémetros,
a0 longo da costa e, adequadamente, serve as indiistrias da
pesca e do molico.

. L -

A vila, sede do concelho e a primeira das suas sete fre-
guesias, tem altimetria que nfio excede 20 metros, fica a 315
quilémetros de distincia de Lisboa e é servida pelas estra-
das Nacional n,* 28 (Porto-Aveiro), Nacional n.® 29 (Ovar-
*Feira) e ramal da Nacional n.° 10 (Ovar-8. Jo#io da Madeira).
Os transportes para o seu acesso s#io os da linha férrea do
Norte, com estaglio ferrovidria local; e os das carreiras de
camionetas, em grande nimero.

A sua referida freguesia é a de S, Cristévio, ou seja o
Seu orago, em cuja igreja se fundou, nos fins do século XVII,
& Confraria dos Santos Passos de Cristo, processionais para
A8 ¢orrespondentes capelas sitas em vdrios pontos da loca-
lidade capelas consideradas monumentos de nacional in-
teresse tal como o é o edificio da Cimara Municipal.

As principais festas religiosas de Ovar s#io as dos Pas-
808 ¢ a de N.* Sr.* do Mar, sendo este o nome do rio que
atraveasa a vila, por seu turno atravessado por bastantes
Pontes,

O prazer e beneficio balneares desfrutam-se nas suas
Praias afamadas —as do Furadouro, a 5 quilémetros da
estacio de Caminhos de Ferro; e Esmoriz e Cortegaca, a 2
quilémetros das povoagdes concelhias dos mesmos nomes.

L . L

Ovar tem cerca de 14.500 habitantes que, na sua maioria,
86 ocupam nas fainas piscatoria e agricola. Os magnos tra-
balhos da lavoura s#io os de culturas hortenses, de trigo, de
milho, arroz, vinha, jun¢o e canigo. Mas, a sua laboriosa
p°PUIa¢!o entrega-se ainda a outros misteres e, entre estes,
O descasque de arroz, de olaria vermelha, de fabrico de ta-
lha, tijolo vermelho e refractirio e tubagem de grés; de fa’
bl'ico de ocres; e, para inefdvel atractivo do forasteiro, da
Ooufecqﬁo dum ambrosiaco doce regional — o p#o de 16, que
8, das gulodices do seu género, a mais deliciosa, em todo
O pais,
Provida de abundantes dguas subterrineas — cerca de
Pogos, quase todos com dgua potdvel, e de diversas nas-
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centes — Ovar conta no seu termo extensos pinhais, cuja
emanacio acre, temperada com a do seu clima maritimo,
lhe confere a grata classe de rincdo bem salubre., Mercé de

. tal, n3o tém de suportar nem estios ardentes nem invernias

rigorosas os felizes vareiros (seu chamadoiro nortenho) cujas
complei¢do robusta e témpera enérgica os apetrecham rija-
mente para a lubuta cotidiana, que eles jamais descuram.
A sua indole 82 torna-os lhanos e insinuantemente associa-
veis, o que explica, de certo modo, a pequenissima crimina-
lidade registada na sua regifo.

Lisboa conhece predilectamente o vulto esbelto das va-
rinas, mulheres sobremodo trabalhadeiras, resistentes e
dgeis nas suas lidas através da cidade; aprecia-as no seu
tipo donairoso, heran¢a de ancestralidades peldsgicas ou
fenicias — e desta haveriam sinal herdeiro no seu tornozelo
caracteristico em firmeza e gentileza; vé as calecurriar por
todas as ruas alfacinhas, a endireitarem o busto e a cabeca
sob gigas de hortali¢as e frutas ou debaixo de canastras de
peixe; admira-as no seu traje peculiar, com suas saias en-
gueifadas, suas cintas longas e cingidas nos quadris, e, por
vezes, seus enfeites de arrecadas de oiro; e ouve-lhes com
gosto os alegres e frescos pregdes de vendedeiras, a ferirem
os ares como jubilosos anincios de festival para o ventre
citadino...

8. Vs

)
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PARTE OFICIAL

i

MINISTERIO DO ULTRAMAR

Direccdo-Geral do Fomento

O «Didrio do Governo», n.? 137, III série, de 9 de Junho
publica o seguinte:

Reparticio de Obras Pablicas, Portos e Viacao

Concurso piiblico para o fornecimento de locomotivas a va-
per, do tipo «Garratts, para ¢ Caminho de Ferro de
Luanda, na provincia de Angola.

AVISO

As 15 horas do dia 10 de Setembro de 1952, na Direcc#io-
-Geral do Fomento, Praga do Principe Real, 13, em Lisboa,
proceder-se-d & abertura de propostas para o fornecimento
de locomotivas a vapor, do tipo Garratt, de bitola de 1 me:
tro, para o Caminho de Ferro de Luanda.

Para ser admitido ao concurso é necessirio efectuar no
Banco de Angola um depésito provisério de 350.000%, me-
diante guia passada pela Direcgfio-Geral do Fomento, em
qualquer dia atil até a veepera do concurso.

O depdsito provisério podera ser substituido por garan-
tia bancéria, nos termos da lei.

Gaston

Para o MESMO TRABALHO

ilevista quinzenai

O programa de concurso e caderno de encargos podem
ser consultados, as horas do expediente, em Lisboa, na Di.
reccdio-Geral do Fomento.

Direcg¢fio-Geral do Fomento, 31 de Maio de 19562,—O Di-
rector-Geral, E, Sanches da Gama.

Concurso piblico para o fornecimento de locomotivas a va-
por, articuladas, do tipo «Garratts, para o Caminho de
Ferro de Luanda, na provincia de Angola,

PROGRAMA DE CONCURSO

Artigo 1.° No dia, hora e local designados nos respecti-
vos aniincios, e observando-se em tudo o disposto nas ins-
tru¢des para adjudica¢iio de obras piblicas e de forneeci.
mento de materiais nas provineias ultramarinas, aprovadas
por Portaria de 20 de Outubro de 1900, realizar-se-d4, perante
a comissfio para esse fim nomeada, a abertura das propos-

tas para o fornecimento de locomotivas e materiais designa-
dos nos aniineios e deseritos no caderno de encargos paten-

te para consulta nos dias e horas tteis na Direc¢lio-Geral
do Fomento, Praca do Principe Real, 13, em Lisboa.

Art, 2,° Para ser admitido ao concurso é necessirio
efectuar, em Lisboa, no Banco de Angola, & ordem do Mi-
nistério do Ultramar, o depdsito provisorio de 350.000¢, me-
diante guia passada pela Direcgfio-Geral do Fomento, até as
15 horas da véspera do concurso, ou apresentar uma garan-
tia bancaria de igual valor, aceite por S. Ex.* o Ministro do
Ultramar.

Art. 3.° As propostas, devidamente seladas, serfio eseri-
tas em portugués, sem rasuras, entrelinhas ou palavras ris.
cadas, nos seguintes termos:

. (indicar estado, profisséio e residéncia, quando em
nome pessoal, ou nome da firma colectiva claramente de-
signado e respectivo local da sede) obriga-se ao fornecimen
to a que se refere o aniincio publicado no Didrio do Go-
verno n.° 137, 3.* série, de 9 de Junho de 1952, em conformi-

56" de
gasoleo
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dade com o caderno de encargos anexo ao respectivo pro-
grama, pela quantia de ...¢... (por niimeros e fior extenso).
Data.,. assinaturas recenhecidas e residéncias.

Art. 4.° As propostas devem ser acompanhadas dos do-
cumentos seguintes:

@) Procuragdio bastante, se o concorrente representar
outra pessoa ou empresa;

b) Duplicado da guia de depdsito efectuado como indica
0 artigo 2.° deste programa ou a garantia bancdria conside-
rada no mesmo artigo;

¢) Documento pelo qual se obrigue a fazer o depésito
definitivo de 5 por cento do valor da adjudicac#o, aceite pe.
lo Estado, dentro do prazo de trinta dias, a partir da data
em que lhe for comunicada a adjudicacfio, e a assinar o res-
pectivo contracto dentro do prazo que para isso lhe for mar-
cado;

d) Certiddo, exigida pelo artigo 4.° do Decreto-Lei n.°
23:226, de 15 de Novembro de 1938, provando n#o ter o con-
corrente pendente nos tribunais portugueses quaisquer
acedes emergentes de outros contractos de fornecimentos ou
empreitadas ou que tenha sido condenado em accfio- da
mesma natureza julgada hd menos de cinco anos;

e) Declaracfio visada e registada na lega¢fio do consula-
do do pais respectivo, pela qual o concorrente, sendo es-
trangeiro, desista de quaisquer direitos ou regalias que
nessa qualidade lhe perten¢am, renuncie a qualquer foro
especial e se sabmeta, em tudo o que respeita & execucio do
Beu contracto, ao que se acha prescrito na legislagcao por-
tuguesa em vigor.

§ Gnico. Todos estes documentos estdio sujeitos a lei do
selo,

Art. 5.° A proposta de prego, formulada em conformida-
de com o artigo 3.° deste programa, serd encerrada em so
breserito lacrado, com e indicacio exterior de «Proposta de
Pregos, o qual serd por sua vez encerrado, juntamente com
08 outros documentos exigidos no artigo 4.°, em outro so-
breserito, tendo exteriormente a legenda seguinte:

Proposta para o fornecimento de locomotivas, tipo Gar-
ratt, para o Caminho de Ferro de Luanda, conforme aniin-
eio publicado no Didrio do Governo n.° 137, 3.s gérie, de 9
de'Junho de 1952.

Art. 6.° As propostas serio entregues i comissio a que
86 refere o artigo 1.°, depois de aberta a praca, em seguida
a leitura do aniincio, podendo o apresentante ser ou nfio o
préprio concorrente.

§ Ginico. No caso de extravio ou demora na entrega des
tas dltimas propostas, nfio serfio consideradas pela comis
880 nem sobre elas serd admitida qualquer reclamacfo,
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Art. 7.° O concurso sera encerrado dez minutos apds a
sua abertura, salvo quando o niimero de concorrentes n#o
permita a recepcdc de todas as propostas naquele periodo
de tempo.

Art. 8,° Aos concorrentes é facultado pedir quaisquer
esclarecimentos antes de se iniciar a entrega das propostas.

Art, 9.° Toda a proposta que n#o estiver formulada nos
termos.indicados neste programa de concurso ou a que ti-
ver algum documento que nfo esteja na forma da lei serd
considerada nula e de nenhum efeito, ficando, todavia, jun-
ta ao processo do concurso no estado em que tiver sido
apresentada,

Art. 10.° N&io haverd licitac3o verbal.

Art. 11.,° Aos concorrentes cujas propostas n#io tenham
sido admitidas serd autorizado o levantamento dos respec-
tivos depoésitos provisorios quando requerido. Os eoncor-
rentes cujas propostas forem admitidas sé6 poder3o fazer o
respectivo levantamento depois de o Ministério do Ultramar
ter julgado o processo do concurso.

Art. 12.° Os concorrentes admitidos ao coneurso obri-
gam-se a prestar, dentro do prazo que for fixado, todos os
esclarecimentos necessdrios A perfeita e justa apreciagfio
das suas propostas pela comissfio que for encarregada de
as apreciar.

Art. 13.° O Ministério do Ultramar reserva-se o direito
de n#io fazer a adjudicaclio, se assim o entender, de adjudi-
car somente a parte do material que entender ou de prefe-
rir (mesmo que n#o seja a de mais baixo preco) a proposta
que mais convenha aos superiores interesses do Estado e
que lhe dé melhores garantias téecnicas.

Art. 14.° O concorrente cuja proposta for preferida terd
de fazer no Banco de Angola, no prdzo méximo de trinta
dias, a contar da data em que lhe for comunicada a adjudi-
cagdo, o depdsito definitivo de 5 por cento do valor da adju-
dicaglio, & ordem do Ministério do Ultramar, mediante guia
passada pela Direec¢fio-Geral do Fomento. N3o efectuando o
depdsito indicado, perdera o depésito provisério, que rever-
tera a favor das receitas do Estado, e a adjudica¢fio podera
ser feita livremente a outro councorrente, se assim convier
ao interesse piblico.

§ Gnico. Este depdsito podera ser substituido por ga-
rantia bancdria, nos termos da lei.

Art. 15.° O adjudicatdrio que depois de avisado para
assinar o contrato o n#o fizer no prazo que lhe for indieca-
do perdera os depdsitos efectuados, os quais reverterfio a
favor das receitas do Estado.

Art. 16.> O concorrente que tenha efectuado o depédsito
provisério e n#io apresente proposta perderid o direito ao
depésito, que reverterd a favor das receitas do Estado, sal-
vo caso de for¢ca maior devidamente comprovado e como tal

—

AGENTES EXCLUSIVOS:

o ebe, AT SRR B
SOCIEDADE DISTRIBUIDORA,

Rua Nova da Trindade, 15-C

é

fabricados segundo as normas de segu-

ranca das instalacdes de baixa fensdo
PELA

Zdbrica Nacional de Condutores Eléctricod, L.de

R

L. oA
LISBOA

a marca dos condufores eléclricos

6 a marca de condutores
eléctricos QUE SE IMPOE

R ——

—— — —
—

.

175



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

considerado e aceite por despacho ministerial, dado em re-
querimento do interessado que apresente no prazo de oito
dias, a contar da data de abertura das propostas.

Art. 17.° O adjudicatario é obrigado a fornecer todos os
selos que por lei sejam exigidos e a satisfazer a todas as
despesas legalmente fixadas, resultantes da organizacio do
contrato.

Art. 18.° Em todos os actos deste concurso s#io observa-
dos os preceitos da Portaria Régia de 20 de Outubro de
1900 e outras disposi¢des suplementares, na parte que lhe
for aplicavel.

Art. 19.° Para todos os efeitos legais faz parte integran-
te deste programa o caderno de encargos deste concurso.

Direcg¢#io-Geral do Fomento, 31 de Maio de 1952.—O Di-
rector-Geral, E. Sanches da Gama.

CADERNO DE ENCARGOS

CAPITULO 1
Condicdes Gerais

Artigo 1.° Objecto do caderno de encargos. Tem este ca-
derno de encargos por fim estabelecer as condi¢les a que
deve satisfazer o fornecimento de locomotivas a vapor, do
tipo Garratt, destinadas ao Caminho de Ferro de Luanda,
e bem assim os sobresselentes que as devem acompanhar,

Art. 2.° Diseriminac@io do fornecimento.—0O niimero de
locomotivas a adquirir poder-se-a elevar até seis, reservan-
do-se o Estado o direito de comprar o niimero de locomoti-
vas que entender ou n#o fazer mesmo aquisi¢fio alguma, se
assim o julgar conveniente,

Cada locomotiva adquirida serd acompanhada dos so-
bresselentes seguintes, que serfio cotados separadamente:

Um injector de freio de vécuo;

Um injector de dgua de alimentago;

Um jogo de cones para os injectores de dgua de alimen-
tacdo;

Trés jogos de aros para rodados;

Dois jogos de segmentos para os émbolos dog cilindros
e distribuidores;

Um jogo de tubos de fumo de grande didmetro;

Um jogo de tubos de fumo de pequeno didmetro;

Um jogo de elementos do sobreaquecedor;

Um jogo de molas de suspensio;

Dois jogos de molas de vdlvulas de seguranca da caldeira,

Dois jogos de vdlvulas de seguranca dos cilindros.

Também separadamente deverd ser cotado o prego de
uma caldeira sobresselente,

Além destes, o construtor poderé propor o fornecimen-
to de outros sobresselentes que julgar necessdrios para o
bom funcionamento e conservacio das locomotivas durante
trés anos, devendo fazé-lo em proposta separada, discrimi-
nando esses sobresselentes, quantidades julgadas necessi-
rias e preg¢os unitirios.

Art, 3.* Caracteristicas da via’

1. A bitola da via é de 1 metro, medida entre bordos
interiores dos carris;

2.° A extens#io da linha é de 426 quilémetros, de Luan-
da a Malange, e n#io é balastradas;

3.* Peso do carril por metro corrente, 30 quilogramas;

4.° Distdncia entre travessas, medida de eixo a eixo,
0=,83;

5.* As curvas sfio numerosas, sendo o menor raio de 120
metros @ o maior sobrelargura de 0™,02;

6.° A rampa maxima é de 26 por mil; _

7. O menor raio de curva em rampa é de 120 metros;

8.2 O gabari dos obstéculos é indicado no deaenho;unto

a este caderno de encargos,
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CAPITULO 11
Condigdes técnicas

Art. 4.9
1.2 As locomotivas serdio articuladas, do tipo Garrait,

4—8—2{2—8—4, a vapor sobreaquecido, quatro ecilindros,
simples expansiio;

2.° A carga minima a rebocar serd de 350 toneladas (ta
ra-+-carga) na maior rampa;

3.2 As velocidades de reboque dever#o ser:

Em patamar, 50 quilémetros por hora;

Na maior rampa, 30 quilémetros por hora;

4 O material de reboque é montado sobre bogies de
dois eixos, tendo a tara mixima de 15 toneladas e transpor-
tando 30 toneladas de carga itil;

5.2 O raio de ac¢io minimo deverd ser:

Em dgua, 120 quilémetros;
Em combustivel liquido, 300 quilémetros.

6.° O combustivel sera liquido (fuel-oil), com as seguin-
tes caracteristicas:

Densidade, 093;

Poder calorifico, 1:800 BTU;

Ponto de inflamag¢#o (minimo), 65,5 por cento;
Viscosidade (Saybol Futol), 50°/80 reg.;
Ponto de fusfio (méximo), 1°,1 centigrado;
Cinzas méveis, 0,12 por cento;

Agua (miximo), 1 por cento;

Sedimentos (méximo), 0,5 por cento;

Residuos de carbono (miximo), 15 por cento.

7.° A fornalha serd, porém, ficilmente adaptdvel para
queimar lenha;

8.2 As locomotivas deveriio adaptar-se convenientemente
alinha, inscrevendo-se facilmente em curvas com 100 metros
de raio, vencendo com facilidade a rampa méixima, rebocan-
do a carga indicada, & velocidade prescrita e metendo-se
dentro do gabari que acompanha este caderno de encargos.

9.° O aparelho de trac¢dio e choque serd automdtico,
central, do tipo Henricot, Atlas ou Alliance;

10.* A altura do eixo do aparelho de engate acima da
cabeca do carril serd de 854 milimetros;

11.° O peso méximo admissivel por eixo é de 13,000 qui-
logramas;

12.* As rodas ser#io de aros amoviveis;

13.° A iluminagfo serd eléctrica, com turbo-gerador em
corrente alterna, devendo existir um farol de luz branca em
cada topo, para iluminag¢io da via, e dois farolins, um de
luz verde e outro de luz vermelha, em cada topo;

14.° Os sinais aciisticos serfio convenientemente fortes;

15.° A poténcia das locomotivas serd suficiente para que
estas 86 excepcionalmente tenham de trabalhar em plena
carga, havendo sempre uma margem de poténcia disponivel,
mesmo nos casos mais desfavordveis.

Art’ 5.° Equipamento,—As locomotivas deverfio ser do-
tadas do equipamento seguinte:

Distribui¢io Walshaert, com mudanga de marcha por
servomotor, com interrupgiio a 6leo do tipo Had/field.

A lubrifica¢fio serd feita por meio de duas bombas do
tipo Friedmann, com oito saidas, lubrificando todas as
partes, trabalhando sob vapor, assim como 08 pedes e o8 su-
portes laterais.

Freios.—Serd dotada de freios a vidcuo, a vapor e ma-
nual. O freio de vicuo para o comboio, com manémetro du-
plo. O freio a vapor para a locomotiva, com védlvula combi-
nada para o freio a vapor e vdcuo, Freio manual de fuso no
bogie motor traseiro,
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O fixe serd em barras de acgo. .

Os pontos de articulagdio (pedes) serfio do tipo mais re-
cente, com dispositive de ajustamento de accdo automdtica.

Queimador de 6leo tipo chato.

O sobreaquecedor serd do tipo Schmidt, provido de uma
vialvula anti-vdcuo.

Reguludor de vidlvula Schmidt & Wagner.

Terda uma vdlvula de descarga tipo Gesira, de obtura.
¢#o rdapida, localizada na parede dianteira da caixa de fogo,
facilmente manobrdvel do pavilh#o durante a marcha da lo-
comotiva,

Tera duas vilvulas de seguran¢a Coale, dois indicado-
res de nivel de dgua tipo Klinger, um mandémetro para a
caldeira, dois manémetros para os cilindros de distribuic¢#o,
um pirémetro e areeiros do tipo Gresham ou Alambert.

Os injectores de alimentagfio de dgua a caldeira serfo
em niimero de dois, do tipo Gresham & Craven ou Fried-
mann, de 4gua em carga, com uma instala¢fio de pré-aque-
cedor Henschel. :

A fornalha serd de ago e inteiramente soldada, de acor-
do com as especifica¢des do pais de origem. A fornalha po-
derd ser adaptada a queimar lenha, mediante colocac#o de
uma grelha e de um cinzeiro, Terd dois bujdes fusiveis.

Todos os rodados livres da locomotiva serfio dotados de
rolamentos de roletes tipo SK ¥, Skefko ou Timken.

A lubrificacio dos moentes dos rodados e econjugados
sera do tipo Ajax.

As locomotivas serfio dotadas de eronotaquimetros dos
tipos Deuta ou Teloe, registadores de tempo, espaco, veloei-
dade no sistema métrico e, se possivel, dos golpes de freio.

Art, 6. Todos os demais aparelhos de medida serdo

igualmente do sistema métrico e os letreiros e designacgdes
serfio em lingua portuguesa.

Art, 7.° Desenhos.—Com as locomotivas serfio forneci-
das trés colecgdes de desenhos, c6pias auténticas dos dese
ithos originais da construgfio das locomotivas, sendo uma
colec¢do de tela transparente, forte, que dé copias, e outras
duas em papel fotoquimico. Todos ¢s desenbos ser#io cota-
dos em unidades do sistema métrico decimal, com titulos e
legendas em lingua técnica portuguesa corrente. Quanto
posseivel, os desenhos de detalhe, além das indicac¢des nor-
maig, deverfio conter:

Letra ou indice de identificac¢#o;

Nome da pe¢a ou pecas desenhadas;

Quantidade de pecas iguais por locomotiva;

Material de que sfio fabricadas;

Classificagfio do material ou niimero de identificacg#o,
Segundo as normas adoptadas, com indicag#io destas por
iniciais, como por exemplo:

BSS (British Standard Specifications);

ASTM (American Society for Testing Materials);

DIN (Deutsche Industrie Normen);

LON (Deutsche Lokomotiven Normen);

Espécie de acabamento das superficies, com indicag#o
das pegas sujeitas a tratamento téenico, quando de facto o
tenham tido, e qual ele foi.

CAPITULO III

Condicdes especiais

Art. 8.2 Apresentacdio das propostas.—As propostas
Apresentadas deverfio ser acompanhadas de especifica¢io
Completa e detalhada, com indica¢fio das principais dimen-
80es da locomotiva, curvas dos esforgcos de tracclio, potén-
tia e cargas rebocdveis as vdrias velocidades nas virias
rampas, desenhos de conjunto e cortes, com indica¢lio das
Principais dimensdes das locomotivas e todos os demais ele:
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mentos que os fabricantes entendam dever apresentar para
se poder formar um juizo completo das locomotivas.

Art. 9. Fiscalizacdio.—A Administra¢go dos Caminhos
de Ferro de Angola reserva-se o direito de fiscalizar, por
intermédio do seu delegado, todo o trabalho de construgiio
das locomotivas, o material a fornecer e a sua montagem
em Luanda, para o que terd direito de ingresso na fébrica
construtora, sempre que assim o entenda, examinar e en-
saiar os materiais a empregar, rejeitar e fazer substituir
todos aqueles que n¥o satisfacam as especificaghes estabe-
lecidas no artigo 10.° deste caderno de encargos, desmonta-
gem e substitui¢io dos que n#o satisfagam & montegem em
Luanda.

Art, 10, Todos os materiais empregados na construgéo

das locomotivas, sobresselentes e aros satisfario as condi-
¢Oes de fabrico e caderno de encargos do pais do fabrican-

te das locomotivas, bem como deverfdio suportar todos os en-
saios nele estabelecidos.

Igualmente na constru¢fio das locomotivas e suas par-
tes componentes serfio seguidas as normas oficiais reconhe-
cidas pelo pais do fabricante das locomotivas, segundo as
boas regras da arte por ele adoptadas.

Art, 11.° Entrega.—O material serd entregue C. I. F.
Luanda, em local indicado pela Administrag#o, por conta e
risco do fornecedor, sendo de conta da Administrac#io todos
08 encargos portudrios e direitos aduaneiros.

As locomotivas ser3o entregues, cempletamente monta-
das sobre carris, em Luanda. A Administragio porda & dis-
posi¢éio do construtor, sem encargos para este, o seu pes-
soal e as oficinas de Luanda para essa montagem, na medi-
da do possivel. O fornecedor enviard um téenico ou téeni-
cos que julgar necessiarios para dirigir a montagem, que
gerd inteiramente feita sob a sua responsabilidade e diree-
cdo. A despesa com a estada desses técnicos durante a mon-
tagem e recepc¢o das locomotivas serd de conta do fornece-
dor. Contudo, a Administrac#o poderd, se o julgar necessé-
rio, contratar com o fornecedor que algum ou alguns doS
geus téenicos continuem a prestar a sua assistdncia as lo-
comotivas e ao seu pessoal, ap6s a recepc¢io provisoria das
mesmas, fazendo para esse fim contrato especial com o for-
necedor.

O fornecedor enviard 4 Administracdo dos Caminhos
de Ferro de Angola os documentos respeitantes ao carrega-
mento, acompanhados dos conhecimentos de embarque e de
facturas em triplicado.

As locomotivas e restante material deverfio ser entre-
gues dentro do prazo indicado na proponsta, que seri conta-
do desde a data da aprovacg#io dos desenhos principais defi-
nitivos de fabrico.

‘Art, 12,° Recep¢dio.—Depois de feitas as experiéncias de
recepcdio que a Administra¢iio julgar necessirias e se veri-
ficar o seu bom funcionamento e que satisfazem as condi-
¢des da proposta apresentada, serd lavrado um auto de re-
cepclio proviséria.

A recepg¢io definitiva terd lugar doze meses depois da
recepcio proviséria, se tiverem satisfeito por completo,
tanto na sua constru¢iio como na qualidade dos materiais,

Se durante esse periodo de tempo tiver sido feita algu-
ma repara¢o directamente imputdvel na sua origem a de.
feitos ou imperfei¢#io de fabrico, a reparac#io sera feita pela
Administra¢fio e a sua importincia deduzida directamente
do depdsito de garantia ou das importéncias descontadas
para esse fim.

Art. 13.° Direito a rejei¢dio.—A Administraglo terd o di-
reito de rejeitar o material fornecido sé n#o satisfizer a es-
pecificaglio completa e detalhada apresentada com a propos-
ta, perdendo o fornecedor em beneficio da Administrac#o o
deposito do concurso e garantia do fornecimento.

Art. 14.° Multas.—Por cada dia que exceda o prazo de en-
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trega das locomotivas o fornecedor pagara a multa de ang.
200 por cada locomotiva que falte entregar.

Art. 15.° Cotag¢dio.—Os precos serdio referidos ao mate-
rial montado sobre carris em Luanda, sem mais encargos
para o estado, além dos direitos aduaneiros e despesas de
cais.

A cotac3o pormenorizard o prego de cada locomotiva e
o prec¢o de cada espécie de sobresselentes,

Quando a fcotacdo fdeva ser sujeita a reajustamento
de precos, proveniente de variagdes de taxas de cambios,
fretes ou seguros, deverio os concorrentes indicar nas suas
propostas os procos F. O. B. e as taxas de cambios, fretes e
seguros que utilizarem na elaborag¢iio das mesmas pro-
postas,

Art, 16.° Pagamento,—O pagamento sera feito em qua-
tro prestagdes, pela forma seguinte:

30 por cento depois da ecomunicacio do visto do Tribu
nal de Contas, contra garantia banciaria de igual valor, va-
lida até A entrega dos documentos de embarque, depois de
feitas as provas e ensaios do material na fibrieca.

30 por cento contra entrega de documentos de embarque

30 por cento depois de aprovado o auto de recepcio pro:
viséria, mas nunca além de 30 dias da data do auto da re-
cep¢dio provisoria,

10 por cento depois de aprovado o auto de recep¢iio de-
finitiva, conjuntamente com o depdsito de garantia.

§ tinico. O tultimo pagamento de 10 por cento e o depo-
sito de garantia poderfio ser entregues proporcionalmente
ao material que for recebido definitivamente, se no auto de
recep¢fio definitiva nfo for julgado capaz todo o material,

Art.° 17.° Prazo de garantia. —As locomotivas serdo ga-
rantidas por um periodo de doze meses contra defeitos de
fabrico e de material.

Este periodo sera contado a partir da data do auto de
recep¢lo proviséria.

Art. 18.0 Condigdes diversas.—Se este caderno de encar-
gos for traduzido em qualquer lingua estrangeira e dessa

versfio se reconhecer ter resultado qualquer erro ou detur-
pag#io que prejudique a correcta interpretacdio das condi
¢des nele estatuidas, fard sempre fé, para todos os efeitos’
o texto original em lingua portuguesa.

A Administracfio n#o se obriga a adjudicar o forneci-
mento ou parte a qualquer dos concorrentes e reserva-se o
direito de preferir a proposta que julgar mais convenien®
aos seus interesses, independentemente do prego e con-
digdes.

A Administracio aceita, contudo, qualquer alteracio as
condigdes téenicas do caderno de encargos, desde que seja
convenientemente justificada. Essa alteracio, todavia, 86
poderd ser introduzida depois de a sua aprovac#o ser comu,
nicada ao fornecedor. O fornecedor n#o pode, portanto, ar-
gumentar com erros de qualquer natureza constantes deste
caderno de encargos para se esquivar, declinando a respon-
sabilidade de uma execucdio defeituosa, se praviamente n#o
propuzer a sua altera¢#io, devidamente justificada.

Art, 19.° Subordinagdio a lei vigente.—Sio aplicdveis a
este fornecimento, quando neste caderno de encargos nada
haja de contrdrio, as disposi¢des contidas nas instrucdes
para adjudicac¢fio de obras piiblicas e fornecimentos de ma-

teriais das provincias ultramarinas, aprovadas por Porta-

ria Régia de 20 de Outubro de 1900.

Lisboa, 31 de Maio de 1952. O Director-Geral, E. San-
ches da Gama, :
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O «Diario do Governos, n.* 146, III série, de 21 Junho
de 1952, publica o seguinte:

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

Sociedade anénima de responsabilidade limitada

Sade social: Calgada dv Duque, 20 — Lishoa

Administracio

Pagamento do juro das obrigagdes relativo ao
1.° semestre de 1952

S#o avisados os portadores das seguintes obrigagtes de
que o pagamento do juro relativo ao 1.° semestre de 1952
tera lugar a partir de 1 de Julho préximo futuro, aos pre-
cos abaixo indicados:

Emissfio Norte, 5 por cento, 1937:
2450 — para titulos ao portador.

Emissdio Guimar#es, 5 por cento, 1896:
1$80 para titulos ao portador ou n:minativos.

Emissfio Guimar#es, 4 !/, por eento, 1905:
1$60 —para titulos ao portador ou nominativos.

Emiss#io Nacional, 9 por cento, 1928:
4$35—para titulos ao portador ou nominativos.

Emissdio Mirandela a Braganga, 4 !/, por cento, 1903:
1$60 - para titulos ao portador ou nominativos,

O pagamento do juro destas obrigagdes efectuar-se-:
Em Lisboa, na sede da Companbhia,
No Porto, na tesouraria da Companhia, (esta¢iio de 8.

Bento).
Em Guimar#ies, nos escritérios de Manuel Pinheiro Gui-

mar#es & C.%, Sucessores,
Em Fafe, nos escritorios de Almeida Guimar#ies & Alves,

Sucessores.

O pagamento na sede da Companhia efectua-se todos os
dias fiteis, desde as 10 as 13 e das 14 as 16 horas, e aos s4-

bados, desde as 10 as 12 horas.

Lisboa, 14 de Junho de 1952.—0 Conselho de Adminis-
tracdo.

Pagamento do juro das obrigagdes de 3 /5 por cento
relativo ao 1.° semestre de 1952

S#o avisados os portadores de obrigagdes de 31!/, por
cento da emissfio de 1946 de que o pagamento do cup#o n.°
11, liquido de impostos, terd lugar a partir de 1 de Julho
préximo futuro, ao preco de:

14$06—para titulos ao portador.
13489 —para titulos nominativos.

O pagamento efectuar-se-a;
Em Lisboa:

Na sede da Companhia,
No.Banco Fonsecas, Santos & Viana.

No Porto: .
Na filial do Banco Lisboa & Acores.

O pagamento na sede da Companhia efectua-se todos os
dias fiteis, desde as 10 &s 13 e das 14 as 16 horas, e aos sé-
bados, desde as 10 as 12 horas.

Lisboa, 14 de Junho de 1952,—0 Congelho de Adminis-
tragdo,
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NICOLAU

UM CHAPEU DE SE LHE
TIRAR O CHAPEU!

FABRICANTE :

Telefone 121

Nicolsu da Costs & C.°,L.”

S. Joao da Madeira—PORTUGAL

MILHARES DE UNIDADES VENDIDAS
ATESTAM A SUPERIOR CATEGORIA
TECNICA DA MAQUINA DE COSTURA

PORTUGUESA

—_—

FABRICANTES

A. J. OLIVEIRA, FILHOS & C.*, L.”
OFICINAS METALURGICAS «OLIVA»

S J$O A0 O et RA-D EIT'R A

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRU

Calcado ALFIL para Homem e Se- |
nhora,—Chapéus de Pélo e La— |
Vassouras e Escovas de Piagaba

Exportador pura Ilhas e Africa

Fibrica de Velas de céra, Estearina e Cébo i
- Milagres de céra — Velas de eéra em todas |
as dimensdes—Céras para Calgado e Encera- ‘

1—: mentos - FABRICO DE UDRNAS :—:
| Cédigo: A. B. C.-6.» Edicd ’
| ro | gFam rmsde g, JOAO DA MADEIRA |
| ;rona: 158 PORTUGAL

Galsade ELDER

«3 distingdes»
Seguro

' Flegante
| Confortdavel

A. TAVARES NATO & SILV;_

TELEFONE 136 S. JOAO DA MADEIRA

FABRICA
DE
BOINAS

INVICTA

BOINAS TIPO BASCO
CHAPEUS DE OCRIANCA

J. SOARES DA SILVA

INVICTA TELEFONE 333
e ead o DX M4 DB TRA

Telegr.:

Bieira Araujo € B.", L.

FUNDADA EM 1919

Fadbricas de:

FELTROS E CHAPEUS DE PELO E LA,
CHAPEUS DE PALHA, LAPIS E CANETAS,
CALCADO, CAMISAS, CONFECCOES

Telefone: 44
PORTUGAL

Telegramas: <AGUIA»

'S. JOAO DA MADEIRA |

|

LDA‘

MINA DO PINTOR,

CORREIO DE S, JOAO DA MADEIRA
- v PORTUGAL

ENDERECO TELEGRAFICO:
PINTOR-S. JOAO DA MADEIRA

TELEFONE
S. JOAO DA MADEIRA - 189
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oo

SERRACAO DE MADEIRAS
E MOAGEM DE OSSOS

9. 8. Jeixeira Yunior

FONTAINHAS
S. JOAO DA MADEIRA
342

T elef one

A
WWWW”MQ

Endere¢o Telegrifico:
«ATLANTICA.-

Sociedade Industrial Atlantica, L.*

FABRICA DE MOAGEM

Fébrica e Escritério:
Rua Antonio Soares Pinto

OVAR

-

ey

~ F. RAMADA

o v N E==4
Telefs. 70 ¢ 140 Teleg. FRAMADA

Agos suecos de alta categorin — Ferramentas para as
12 inddstrias de Serragdio, Cortiga, Curtumes, ete, -

ii;ﬁbrias de Serras, Serrotes e Tracadores—Marca <Aviio»

LISBOA PORTO
Ruse de S. Paulo, 66| P.D, Filipa de Lencastre, 34
TELEG. FRAMADA TELEG. FRAMADA
TELEF. 30519 TELEFS. 21485 E 2 1486

B e o e e e ]

TIPOGRAFIA % PAPELARIA ¥ ENCADERNACAO

Empresa Ordfica

FEIRENSE, L™

A TECNICA AO SERVICO DA ARTE

TELEFONE 52 VILA DA FEIRA

PP e e o |
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A ELECTRO PAPELEIRA

0 de baiz g Ofivera Sanlos

I Telegramas ELECTROPAPELEIRA
PACOS DE BRANDAO

Fdbricas de :

PAPEIS DE
EMBALAGEM

C 4 R)E A5

SACOS DE PAPEL
E'M-:T O D OB
OS FORMATOS

'_PACOS DE BRANDAO

-

I—Empresa de Cransportes
Oliveira de Hzemeis, L.

Servico combinado com a C, P.

O. Azemeis (Séde) 47—Arouca, 4
M. de Cambra, 283—V. de Cam-
bra, 30—S. J, da Madeira, 194
| Porto, 25110

Horario das Carreiras entre Arowuca, Macielra de Cambra,
V, de Cambra, 0, de Azemels, S, Jodo da Madeira ¢ Porto

Telefones

Todos os diss | Excepto dom, | Todos os dlas
LOCALIDADES PR St

Part, | Cheg, | Part, | Cheg, | Parl. | Cheg.
AROUCA : J1630 — | — | —| — | =
Macieira de Oambra 117,40/ 17,30] 7,15, — [12,10] —
Vale de Cambra . 18,02, 17,50 7,30/ 7,25|12, '30 12,20
0. de Azemeis . . . .|19,05 18,50| 8,15/ 8,10 13 15/13,10
8. Jodio da Madeira . .|19,20(19,20| 8,30 8,30 13, 30 13,30
PORTO. . . « « .] —|2020f — | 9,50 14,30

© publico manifesta a sva preferéncia pelas
i camionetas E. T. O, A, L,
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Fébrica de Mobs de Esmeril

Dragao

CIMENTO PORTLAND

LiZ

VIEIRA PINTO & C.A, L.”* ' CIMENTO IMPERMEAVEL
LIZ «N»

Sempre para entrega imediata

O | Aguiaz e Melo, A da

Praca do Municipio, 13

| - i = =2 o A

PACOS DE BRANDAO Yelsfane 7
(PORTUGAL)

MALA REAL INGLESA
e e R T S o e e O

*\‘“ AGENTES EM LISBOA
J/la'é qgués JAMES RAWES & C.°, L.””

WXL St S bedd s .
Rua Bernardino Costa, 47, 1.°-Telef. 23232/4/6

'.‘,ﬂcf ![”mﬂ” g into, ggod“ E. PINTO BASTO & C., L.™

Avenida 24 de Julho, 1, 1.°—Telef. 31681 (7 llhas)
AGENTE NO PORTO:

Inddstria de Contraplacados TAIT & C.°
e Folhas de Madeira Rua do Infante D. Henrique, 19 — Telefone: 7

Importagio de Madeiras

Coloniais e Estrangeiras | Manual do Viajante em Portugal-l Volume

(PROVINCIAS DE PORTUGAL)

Viajando pela Europa (ltélia)

Telef. P.B.X. 60176/8 ~ Obras de CARLOS D'URNELLAS
postas a venda recentemente

Rua das Jane'as Verdes, 3 a 7 Pedidos a

K- S B O A ' «Gazeta dos Caminhos de Ferro»--Rua da Horfa Séca, 7
LI S B O A
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Uniao Vinicola Abastecedora, Limitada

VINHOS DE PASTO - EXPORTACAO
FABRICO DE VINAGRE E AGUARDENTE VINICA

PORTO: Rua da Estaciio, 103 GAIA: Rua Bar#io do Corvo, 401
Telefone 5 1287 Telefone 3400

REGUA: Rua dos Camilos, 142 — Telefone, 190
TORRES VEDRAS: Rua Brigadeiro Miranda Palha, 26 a 30-Telef. 159
ESPINHO : Avenida 24, n.° 425 — Telefone, 178

RESTAURANTE DE LUXO

CHAS DANCANTES E CEIAS
A AMERICANA

Rua Jardim do Regedor, 39-45

| Geréncla: 31727 L I S B O A

Telef.
| Cabinc: .29583

Caixa de Credito Caucionado, L.*

Empréstimos sobre tudo que ofere¢ca garantia
SIGILO—RAPIDEZ — SEGURANCA — JURO DA LEI
R. da Assuncao, 8§8-1.°—Telef. 2 5334 — LISEBOA

YORIEK -BAR

RESTAURANTE — «GRILL-ROOM>»
MODERN AMERICAN BAR

Rua Serpa Pinto, 17-F.

| Goréncla: 22085 LISBO A

Telef.
SR | sathe’ 27793

-—

o roeeees

O BARATO SAl CARO!!

'm"““}

Compre os FATOS, SOBRETUDOS ¢ GABARDINIS
para HOMIM ¢ MENINO, na casa

"OLD ENGLAND

SARMENTO & CA
Kua Augusta — (Esquina de 3. Nicolaw) —LISBOA

e terd a certeza de ficar bem servido.
30 anos de existéncia ddio completa garantia.

A

L s il e L

A Resistente Sociedade dé Parafusos, L™

Sucessora de VICTOR JOSE PEREIRA

FABRICA DE PARAFUSOS, PORCAS, REBITES, ANILHAS <TIRE-
FONDSs, HASTES ATARRACHADAS, «CRAMPONS», FERRAGENS
PARA LINHAS TELEFONICAS E TELEGRAFICAS, ZINCAGEM ETC,

GRANDE GAMA DE FABRICO

Sede e Eseritorio:
41, CALC. DOS SETE MOINHOS, 47 — TELEF, 47427

’
f CONSULTE O NOSSO CATALOGO COM PRECOS
l LISBOA — PORTUGAL

Bl o B o o o o o e S

-

OURO - PRATAS ARTISTICAS — RELOGIOS

BAETA

JOALHEIROS

TELEFONE IELEGR.

65, RUA AUREA, 67

LISBOA
PORTUGAL

26329 BAETAS

FILIGRANAS — JOIAS — PEDRAS PRECIOSAS
‘Mm”mw

182

r

Grande Hotel Duas Nagdes

Magnificos quartos, com casa de banho e sala
privativa — Telefone nos aposentos, elevador
para todos os andares

AQUECIMENTO CENTRAL
MAGNIFICOS SALOES — BAR AMERICANO — HALL

Telefone P. B. X. 20410 — 29311 — 29312 — 29444
Telegramas: Duasnagdes— LIS B O A

Dirigido pelo seu proprietirio—VICTOR MARQUES BSIMOES

RUA AUGUSTA  RUA DA VITORIA, 41 LISBOA

-

;

Yiuvuva Macicira & Filhos

FABRICA de papel para eserever, impressiio, e

embrulho — ARMAZEM de papéis nacionais e

estrangeiros e de papeldio—PAPELARIA e tra-
balhos tipogrdficos em todos 0s géneros

IMPORTACAO E EXPORTACAO

31721
31722

Rua da Madalena, 10 a 22

TELEF.

,

Quem tem SAUDE e DINHEIRO
tem o Mundo nas maos!
A saiide n#io estd ao alcance de todos, mas o DINHEIRO
estd & vossa espera na casa que mais «<sortes grandess
tem distribuido, hd mais de meio século:

(S E

LISBOA




Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

VER

b3

B A.-B.0-U"L A
CENTESIMAL
MODELO 486

Maxima senaibilidade
Excepcional
resisténecia

CAPACIDADES &8
260 a 2000
QUILOS

BALANCAS, BASCULAS, MAQUINAS
DE ENSAIO DE MATERIAIS

AVERY PORTUGUESA, L.

SEDE—LISBOA—Rua Braamcamp, 66-70—Tel. 42001
FILIAL — PORTO — Rua D. Jodo IV, 23 — Tel. 22144
I AGENCIA—COIMBRA—Rua da Sofia, 164 — Tel. 4512

Hotel Franelort

SANTA JUSTA

EXCELENTE E ABUNDANTE
SERVECO DE MESA

a3

HOGEL - DE. 22 C€LA&SSE
SITUADO NO CENTRO DA CIDADE

30744

Teles.
30748 eles. HOTFORT

Telefones

Rrva de Santa Justa, 70 — LIS BOA

Mo ore Ralo & Fils, u°

| = —

MATERIAIS DE CONSTRUCAO
CIMENTO TEJO
MARMORES — CANTARIAS

GRES — LOICA SANITARIA

Telcfones: € 0879.6 3708

Telegramas : Ratofilhos
AVENIDA 24 DE JULHO, 54-F

LI S B O A

SEPULCHRE, Limifada

LISBOA PORTO
Material Ferroviario

AGENTES DE

COMPAGNIE CENTRALE DE CONSTRUCGTION
Haine — St. Pierre — BELGICA

Carruagens-Wagons-Pegas fundidas até 20 tons.

E .DE

USINES ENILE HENRICOT

Court St. Etienne — BELGICA
AGCOS ESPECIAIS — Pecas moldadas,
pecas forjadas ou barras laminadas
'_Matérias primas para a inddstria
" (metais e produtos quimicos)
Em LISJBOA —Av. D. Carlos 1, 45-3.°
Telefones: 6 4497 -6 4185 - 6 4967

Liége, Bruazelas, Bombaim, Calcutd ete..
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TODO O MUNDO ABONA E SO QUER
SR A i Sty Sociedade Industrial
d¢ Uila Franca

FABRICAS DE MOAGEM E DE DESCASQUE
DE ARROZ, EM VILA FRANCA DE XIRA

Os seus produtos impdem-se pela qualidade.
A apresentacdo dos seus tipos de arroz

rivaliza bem com as dos tipos estrangeiros

Fabrica ¢ Sede:

FABRICA DE MALHAS

LARGO MARIO INFANTE

?‘W & c.fa’ L rEL. 20 — VILA FRANCA DE XIRA

Recomendada pela Companhia dos Caminhos de Ferro Administracao e Escritérios s

i RUA DOS FANQUEIROS, 38
RuUA DUARTE GALVAO, 48 »

Telef. 58066 - LISBOA — Teleg. CORONA

Agelo G, Romalheiry

ENGCGENMHEIRO

TELEFS. 2 3830-27806 — LISBOA

s a m}zs‘ué dlgymaf l

das ‘yamﬁa?

%SI[}[[

( g o verdadecia

AGUA . Y
Avenida de Sidénio Pais, '4, r/c, Esaq. CASTELLO

_ ’ . PIZOES -MOURA D
Telef. 49313—LISBOA vthandy pasa /,'a)zs'u/a

CONSTRUCOES, ESTUDOS E PROJECTOS
DE ESTABILIDADE /// BETAO ARMADO
/// BETAO PREESFORCADO

Delegagdo no PORTO :

Praq:a Filipa de Lencastre, 22 :
ekl
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|K & L STEELFOUNDERS | | Caldas da Cavaca

l& ENGINEERS, Lid. (AGUIAR DA BEIRA)

Estincia de cura e repouso, situada numa re-

| Letchworth—Herts gliﬁo lguito pé;oresri'a da Beir(tii A‘lta, a 5;3(; metrgs ge
altitude e a quilometros de Viseu. Aberta deade
’ INGLATERRA 15 de Junho a 81 de Outubro, com extensas matas

sujeitas ao regime florestal, que se facultam aos
senhores aquistas cacadores.

GANHE TEMPO E DINHEIRO
MECANIZANDO

Agua a mais fluoretada do pais, a {inica que
contém muita silica em combinagfio. Maravilhosa
no tratamento de doen¢as de figado, dos intestinos

! Guindastes Méveis «<JONES» e da pele, do reumatismo, hipertensfo arterial e das
SUPER 15 para 750 Quilos VERR ZERISIEIONIES,

i SUPER 22 para 2 Toneladas Balnedirio modernissimo, um dos melhores do pais
SUPER 44 para 4 Toneladas Director clinico; Dr. José de Azinheira Pral
SUPER 66 para 6 Toneladas SR
SUPER 100 para 5 Toneladas Lindo parque com divertimentos para criangas

i Optimo servico de cozinha
Pensaﬂ Avemda com dieta para hepdticos :

AGENTES PARA PORTUGAL:

A HL E R S | ] N D LE Y, L.DA Pequenas casas e quartos mobilados de aluguer, para familias

1 ' 33-2°—LISBOA Dirigir correspondéncia ao gerente das CALDAS
| Rue Ferreglal de Balxo' DA CAVACA —Aguiar da Beira, ou pelo
I Telefs. 21321/4 Telefone n.° 6126

Dinamos, motores, alterna-
dores e transformadores

Aparelhagem de Alta e Baixa Tensao

TURBINAS A VAPOR

H4 meio século que a casa
BROWN BOVERI equipou a pri-
meira locomotiva termo-eléc-
trica do mundo. Na actuali-
dade mantém em dia a técnica ‘.
de construgdo de modernas ' w? ‘?.I‘-.‘?.;kf__!
locomotivas Diesel-eléctricas o B _.:-;.‘-__',-'-:«3;;-;':"
com turbinas a gaz, _ eSS S R AT SN

Automotora ligeira da linha de Wengernalp (Suiga)

S A BROWN BOVERI & C."—Baden (Suica)

Representante geral: EDOUARD DALPHIN
PORTO: Praca D. Jcao L, n.° 25-3.°, Dr,° — Telgfone 23411 — Teleg. BROWNBOVERI

ROWN
OVER
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