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Electrificacdo de Caminhos de Ferro-BICC
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Duas das principais linhas de electrificagao
de caminho de ferro encontram-se presentemente
em funcionamento, uma em S. Paulo (Brasil) e
outra em Londres.

Em S. Paulo ‘a electrificacio da linha E. F. S. J. de 70 km. de extensfo — 190 km. de via—a
3000 V., ec., entre Mooca Jundiai, foi construida pela firma English Electric Co. Ltd.. Os Agentes da
British Insulated Callender’s Cables, e os Subempreiteiros srs. Wilson, Sone & Co. Ltd. montaram todo
o equipamento de alimentagao da linha, constituido por estructuras de aqo,
catenaria de cobre e cabos de contacto de cobre cadmiado, linha de ginalizagao,
alimentadores de 33 kv entre as sub-estagdes, cabos de comando e supervisao e
sistema -de retorno negativo tendo sido tudo projectado e fornecido pela BICC.

Em Londres, a linha de trafego intenso entre Liverpool Street e Shenfield
— uma distineia de 35 km.—foi electrificada pela BICC sem interrupcao do ser-
vico normal dos combéios a vapor. A nova linha, numa extensao de 180 km. de
via simples, trabalha a 1500 V., cc. e permite velocidades até 130 km. por hora.
Todo o equipamento para electrificagao deste contrato foi montado, projectado
e fabricado pela British Insulated Callenderes Cables Limited.

Estes dois contratos constituem o trabalho normal da BICC em todo o

Mundo.

BRITISH INSULATED CALLENDER'S CABLES LINITED

REPRESENTANTES EM PORTUGAL

F. NOBREGA DE LIMA, L.”
Avenida 24 de Julho, 1-2° _LISBOA I R. José Falcao, 2 -PORTO
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ONOMICA

O problema das comunicacdes, e o projecto, apresen-
tado e defendido no tempo do Marqués de Pombal,

de um canal do rio de Lisboa ao rio de Setdbal

-las e a justifica-las os grandes inte-
resses nacionais.

D. Luis Ferrari Mordau, que em 1765
foi nomeado intendente geral da agricul-
tura, é o autor do curioso e interessante
livro manuserito <Despertar da agricultura
em Portugal>, de que existe um exemplar
na Biblioteca Ptblica Eborense.

Nesse manusecrito, a que recentemente
se referiu o Prof. Doutor Moses Bensabat
Amzalak, num artigo publicado na Revista
do Centro de Estudos Econémicos, apre-
senta o autor as razoes da decadéncia da
agricultura em Portugal e expde diversas
medidas para o desenvolvimento da activi-
dade agricola. Entre estas figura a da aber-
tura de um canal de Lisboa a Settibal, o que
Ferrari faz nos seguintes termos:

«,.. Porém como além das estradas,
ainda pela Navegaciio levasse muita mais
carga com pouco gasto, pois estd assentado
que os ftransportes ordindrios por terra
custam dez vezes mais que os da dgua, é
. bem certo que 6 da maior conveniéncia
continuarem-se no interior do Reino as Na-
Vegacoes dos Rios, e fazerem-se Canais, que
Penetrem, e comuniquem de uns para ou-
tros,

Por exemplo do Rio de Lisboa ao Rio
de Setiibal, quanto niio brinda a mesma Na-

N AO morrem as idéias que tém a apoid-

tureza a fazer um canal da Moita a Settbal,
distdncia s6 de 3 léguas, e sem asperezas
de ferros que cortar?

«... Figure-se, pois, que estd feito este
canal, de Lisboa a Setibal. Ora que conve-
niéneia e que regalo ndo seria vir de um
rio para o outro, pelo interior das terras
em uma, ou duas horas, com embarcacdes
de cargas imensas de todos os frutos, e gé-
neros das lavouras, e fébricas do Além
Tejo, e das destas partes para a outra, evi-
tando a grande volta, e ainda o perigo em
muitas ocasides do ano de entrar e sair, de
uma para a outra Barra pelo largo do mar?
Que formosura no mesmo Pais! Atraves-
sando os eampos cheios de velas gentes, e
fazendas com arvoredos, quintas, hortas,
casas, pastagens, gados de ambas as partes,
e que ganho enfim para todo o piblico
comerciante ! pois seria nada o frete de tra-
vessia pelo canal, e mais se o Sado, esse
mesmo rio de Setibal, que é navegéivel até
Porto del Rey, continuasse a sua navegacio
mais dez ou doze 1léguas pelas terras aden-
tro, entdo seria também de ver o Além
Tejo, e a sua agricultura, tudo riqueza e
delicia.»

Hoje, dois séculos passados, prende a
1déia, novamente, a atencio dos téenicos e
bem é que assim seja, pois o seu fundamento
econdmico continua a justificd-la de sobra.
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Eva Peron

ORREU Eva Per6n. A Evita que o povo argen-
M tino adorava, nflo era apenas uma rapariga in-
teligente e gentil, que tinha ligado, por um
casamento de amor, o seu destino & vida e A acclio de
um homem de Estado, Ela era um simbolo. E como um
simbolo, encarnava a alma ardente, sedenta de ideal,
da jovem repiblica sul-americana. Nam mundo convul-
sionado e inquieto como é o de hoje, Maria Eva Duarte,
filha do povo e em cujas veias girava sangue de emi-
grantes portugueses, conquistara, com a sua gentileza,
o seu talento, e, sobretudo, com o seu coragiio, a admi-
~raglio enternecida do povo argentino. Na democratica
repiblica sul-americana — curioso paradoxo | — Eva
Perén reinou como rainha. Rainha sem trono, como nos
romances de amor e nos contos de fadas. Eva Peroén,
como nenhuma outra mulher, soubera nfio s6 criar um
romance, mas vivé-lo. Exactamente porque soube vivé-lo
é que ela reinou como rainha,

Filha do povo, para o povo viveu, como artista e
como mulher de coracfio. A arte s6 é verdadeiramente
grande, quando é sinceramente humana, e procura, como
tal, realizar um ideal de justi¢ga, de amor e bondade.
Tendo conhecido, na sua infincia pobre, os dias amar-
gos, ela entregou-se inteiramente ao sonho de que, na
sua patria, todas as criancas tivessem pdo, todos os
velhos protecgio e asilo, todos os trabalhadores digni-
dade. Essas coisas niio se conseguem apenas com leis
bem pensadas e rigidamente cumpridas. Realizam-se
mais facilmente e mais completamente quando as aquece
e orienta o corag¢lio da gente.

Juan Domingo Perén, o ilustre Chefe do Estado
argentino encontrou em Maria Eva Duarte — que sabor
a portugués tem este nome | —niio apenas uma grande
amiga, mas também a sua melhor, mais genial colabo-
radora. Quando se consorciaram, secretamente, como
num verdadeiro romance, mais do que o amor, ligara os
am grande ideal. Ndo viveram apenas, como simples
mortais, um para o ountro. Viveram principalmente para
a realizagio de um ideal comum. Era por isso que Eva
gostava de chamar ao seu pais — ¢a sua casa». A ar-
tista da rdadio, era também oradora e escritora. No seu
livro — <A razéo da minha vida» —ela escreven: «Como
qualquer outra mulher, en tenho um lar, um lar maior
do que o que elas possunem, mas um lars.

«Neste grande lar, que & o meu pais, eu sou nma
mulher como muitas outras. Tenho os mesmos gostos,
gosto de joias e peles, sedas e sapatos. Mas, como qual-
quer outra mulher, en desejo que todas nesta casa este-
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jam mais confortdveis do que eu proépria. Como elas,
eu sei que as criangas neste grande lar que é o meu
pais necessitam de mim e do meu marido, e eu fago
tudo o que posso para niio os abandonar»,

Possuindo uma mistica como todas as grandes figu-
ras nacionais, hd nas palavras de Eva Per6n o tom quente
de uma iluminada. A obra social que realizou no seu

pafs é, na verdade, grandiosa. _
Em 1947, Eva Pero6n visiton Portugal e outros pafses

europeus. Recebida com todas as honras, se a sua dis-
tinglio, os seus vestidos, as suas jéias encantaram e des-
lambraram, o seu interesse, vivo, sincero, pelas ques-
tdes sociais, comoveu e fez reflectir.

De Portugal levou Eva Per6n, juntamente com muitas
recordacdes agraddveis, a certeza de que também entre
nos a politica social jd tinha levado a efeito uma obra

de vulto.
Com a morte de Eva Per6n, a Argentina vestiu luto.

Ela era, entre as mulheres do seu pafs, nio s6 o mais
belo sorriso, mas o melhor coragio. Nesse coragiio mo-

rava um povo inteiro,

Macau

incidente entre soldados chineses e portugueses.
Dois dos nossos ficaram gravemente feridos e um
outro perdeu a vida. Sfio lamentdveis os factos ocorridos,
embora nem um 86 minuto a soberania portuguesa, naque-
las remotas paragens, estivesse ameacada. O tiroteio que
se trocou nfio passou de uma escaramuga, alids provocada
pelos chineses, quando os soldados indigenas da guarni-
¢do portuguesa de Macan colocavam na <Porta do
cerco», na fronteira com a China, os ccavalos de
frisa», que ali slio colocados todos os dias, ao anoitecer.

O acontecimento limitou-se, felizmente, & <Porta do
cercos, nio se tendo registado no interior da cidade de

Macaun qualquer perturbacéio da ordem.
No momento em que tragamos estas linhas lemos

nos jornais a notfeia de que a situagiio em Macan havia
melhorado considerdvelmente. As tropas portuguesas,
que se encontravam de prevenc¢do, ja se retiraram das
posi¢Bes que tinham ocupado, apbs o incidente, tendo
sido restabelecido o trifego entre os territorios chinés

e portugués.
A decisfio dos nossos soldados e o admiravel tacto

politico do Governador de Macau, que, seguindo uma tra-
di¢lo, tdo bem vem sabendo defender os interesses nacio-
nais, impediram que um incidente passado entre soldados
— mas ndo por culpa dos nossos —tomasse maiores
mais sérias proporgdes.

DEU SE, ha dias, na nossa provincia de Macau, um
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portugués mais viajado do seu tempo, que

era Mendonga e Costa, dotado de um acen-
O tuado dinamismo, continuado pelos directo-

res que se lhe seguiram Fernando de Sousa
e sr. Carlos d’'Ornellas, enveredaria cedo por apre-
sentar artigos de carécter turistico na Gazeta dos
Caminhos de Ferro, sendo (1) o primeiro dedicado
as termas de Caldelas em 1891, comegando (*) em
1894 uma sec¢ao com o titulo de «Termas, Campos
e Praias», ocupando-se o artigo inicial com gravu-
ras de Torres Vedras e Cucos. A fundagao da So-
ciedade Propaganda de Portugal em 1906 por
Mendonca e Costa, provocou-lhe (*) um maior en-
tusiasmo turistico no desejo patriético de desen-
volver o Pafs, mostrando-se nos diversos arfigos
um mestre nessa ciéncia. Quando Joao Franco, no
seu arrojado empreendimento de transformacao
nacional, acabou pelo decreto de 25 de Abril de
1907 com a absurda exigéncia dos passaportes que
86 Portugal e a Rissia mantinham incompreen-
sivelmente, Mendonga e Costa (*) classificou esse
diploma de alforria do viajante, doutrina que a
Gazeta dos Caminhos de Ferro defenderia justifi-
cadamente com relagao aos vistos (°) em 1920, Igual-
mente o plano audacioso da criagao do Estoril (°)
mereceria & Gazeta dos Caminhos de Ferro um ar-
tigo elogioso, publicando a gravura do projectado
casino.

Pensando nos seus assinantes a Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro durante anos ofereceu-lhes
brindes: em 1895 foi (") um mapa das linhas férreas;
em 1898 um horério de todos os comboios e um
mapa dos caminhos de ferro de Portugal e Espa-
nha; em 1899 um mapa da Europa; em 1900 (*) um
mapa de Paris e uma viagem sorteada a essa ci-
dade por motivo da Exposi¢ao Universal; em 1901
(*) um mapa da Bélgica; em 1902 () um mapa dos
caminhos de ferro suigos; em 1903 (') um mapa
dos caminhos de ferro italianos; em 1904 (*?) um
mapa da Austria-Hungria; em 1907 (¥) um mapa
do Pafs, da Sociedade Propaganda de Portugal; e
em 1913 (%) viagens circulatérias com abatimento

de cerca 40 %,, seguindo itinerdrios determinados.
Pretendeu a Gazeta dos Caminhos de Ferro (%) em
1896 oferecer um bilhete de circuito pelo Pais, mas
nao foi autorizado, pelo que resolveu substitui-lo
por uma colec¢do de todas as tarifas com o nome
de «Compilagao Mendonga e Costa>.

Uma das preocupacdes de Mendonga e Costa
foi sempre cercar-se de individuos de valor para
colaboradores. Como ji ficou dito (!¢), eram figu-
ras notdveis os primeiros colaboradores da Gazeta
dos Caminhos de Ferro, aos quais hd a acrescen-
tar, neste primeiro periodo de 1888 a 1923, outros
nomes, embora muitos tenham tido apenas uma
accdo nominal.

No periodo referido foram colaboradores: A.
José de Araijo, engenheiro-director do Caminho
de Ferro de Louren¢o Marques; Albert Urban, en-
genheiro-chefe do servigo da Grande Central Bel-
ga; Augusto Luciano Simdes de Carvalho, enge-
nheiro-chefe da Exploragao da Companhia Real
dos Caminhos de Ferro Portugueses; A. de Morais
Sarmento, engenheiro director da Direc¢ao de Fis-
calizagdo dos Caminhos de Ferro Portugueses;
Anténio de Vasconcelos Porto, engenheiro-director
do Caminho de Ferro do Mondego; C. Uhirobois,
engenheiro-chefe da tragao da Companhia Real
dos Caminhos de Ferro Portugueses; D. Xavier
Cohen, engenheiro-director da Companhia Na-
cional de Construcgdes; E. Bartissol, engenheiro,
deputado do Parlamento Francés; Euzébio Page,
engenheiro, senador e director de Obras Piiblicas
em Espanha; Francisco Ferreira do Amaral, Pre-
sidente do Congselho de Ministros em 1908 e antigo
governador de Mo¢cambique; J. M. do Rego Lima,
engenheiro de Minas; J. Mongiardim Costa, chefe
da reparti¢do de Expediente do Caminho de Ferro
de Lourengo Marques, J. Pires de Sousa Gomes,
engenheiro-inspector de Obras Piblicas; Marqués
da Foz, director do Banco de Portugal; Maximi-
liano A. Herrmann, engenheiro electricista; Pedro
Romano Folque, engenheiro-diréctor dos Cami-
nhos de Ferro de Ambaca; Raiil Mesnier de
Ponsard, engenheiro-director dos ascensores de
Lisboa, Porto, Braga, etc.; T. Seyrig, engenheiro
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francés; Humberto F. Borges de Castro, enge-
nheiro-director da Fisecalizacdo dos Caminhos de
Ferro Portugueses; Augusto Pinto de Miranda
Montenegro, engenheiro; F. Augusto Pimentel; José
Faustino Pogas Leitao, engenheirc; José Fernando
de Sousa, engenheiro e director da Gazela dos
Caminhos de Ferro de 1923 a 1942; Alfredo de
Mesquita, escritor; Carlos Alberto Soares Cardose;
José Cecilio de Sousa, engenheiro; José Lopes da
Costa Seriago; José Maria de Melo de Matos; Luis
de Oliva; Simao Valdez Trigueiros de Martel, Con-
de de Castelo Branco e engenheiro; S. F. Marrecas
Ferreira, engenheiro; Miguel Queriol, funcionério
superior na Companhia Real dos Caminhos de
Ferro Portugueses; Manuel Maria de Oliveira Belo;
A. Ferreira de Serpa, publicista; Anténio Guedes
Infante, engenheiro; Ezequiel de Castro; sr. Prof.
Engenheiro Ezequiel ae Campos, Ministro da Agri-
cultura em 1924-1925, professor catedrético da Fa-
culdade de Engenharia da Universidade do Porto;
e sr. Guerra Maio, escritor e actualmente o portu-
gués mais viajado.

Foram correspondentes: em Madrid, Juan Bona;
em Paris L. Cretey, G. Pessard e Visconde de
Wildich; em Bruxelas Albert Urban, também cola-
borador, Leopoldo Kirsch e Rui da Trindade; na
Gra-Bretanha, George James Pratt; em Liverpool
W. N. Colnett; no Brasil, Hippolyte de Baeu.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro de inicio ndo
teve redactores, bastando apenas o dinamismo e
decao de Mendonga e Costa, que chegava para tudo,
mas o desenvolvimento da revista obrigou a exis-
téncia dessas pessoas, que foram: José Maria de
Oliveira Simoes, engenheiro e professor da Escola
do Exército; Melo Barreto, futuro Ministro dos
Negécios Estrangeiros e embaixador em Madrid;
José Fernando de Sousa; Cristiano Tavares; Al-
fredo Kendall; Ricardo O’Neill; Alberto de Oli-
veira; Mério Ferreira Mendes; Quirino Avelino de
Jesus, publicista financeiro; F. da Silva Martins

Manuel de Melo Sampaic; Ricardo Amaral; Ricar,

do Spratley; sr. General Rail Esteves; sr. Enge.
nheiro Carlos Manito Torres. Cristiano Tavares
ocupou também o cargo de secretdrio da redacgao,
seguindo-se Alexanore Fontes e o sr. Genera]
Ratil Esteves.

Teve a (Gazeta dos Caminhos de Ferro como
engenheiro consultor Anténio Carrasco Bossa, di-
rigiu a secgao de Viagens e Transportes Manue]
de Andrade GGomes, sendo encarregados da Secgao
Financeira Armando L. Rodrigues e Carlos Gon-
calves, Seccao Estrangeira Alberto Bessa, e figu.
rando como administrador J. Silva Pereira..

Entre todos estes nomes figuram muitas perso-
nalidades importﬁntes da sociedade portuguesa,
como politicos, engenheiros, ferrovidrios, escri-
tores, jornalistes, dando relevo & Gazeta dos Ca-

minhos de Ferro e sendo diffcil encontrar uma re-
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vista com nomes tao ilustres, vendo-se o prestigio
alcangado e o respeito que merecia Mendonga e
Costa. Se na realidade os colaboradores e redac-
tores davam & revista a sua actividade e o valor
da sua categoria,igualmente deveram o que seriam
mais tarde & Gazeta dos Caminhos de Ferro.

Desde o inicio teve a Gazeta dos Caminhos de
Ferro o direito de publicagao da parte oficial, fa-
culdade obtida (') por Francisco Perfeito de Me-
galhaes, confirmada pelos despachos de 30 de Mar-
¢o de 1909 e 3 de Julho de 1912 referentes aos Ce-
minhos de Ferro do Estado, e 18 de Julho de 1912,

O primeiro anexo (%) da Gazeta dos Caminhos
de Ferro foi a tarifa da linha de cintura de Santa
Apolénia a Benfica referente a mercadorias, en-
quanto o nimero de pédginas aumentcu desde o
n.° 7 com o acrescento de mais quatro; as piginas
de antincio apareceram em 1907, e desde 1908 usa-
ram-se pequenos desenhos junto de cada secgao.
Devido (1) as dificuldades provenientes da Grande
Guerra Europeia de 1914 a 1918, teve a Gazela
dos Caminhos de Ferro de modificar a disposi¢gao
dos artigos, apertando-se o texto, reduzindo-se o
niimero de pdginas a 10 em vez de 16, mas (*) em
1919 melhorou-se o formato e aumentou-se o ni-
mero de péginas, acrescentando-se (*') em 1923
mais duas.

Quase sempre foi quinzenal a publicagdo da
Gazeta dos Caminhos de Ferro, porém, em 1889,
motivado pela acumulagdo de matéria, apareceu
trés vezes por més nos dias 1, 11 e 21.

Desde a fundacao () a Gazeta dos Caminhos
de Ferro em 1888 procurou sempre ser ¢ mais
pontual possivel, saindo ncs dias 1 e 16 de cada
més, de modo aos assinantes receberem-na no pro-
prio dia em Lisboa e no dia seguinte no resto do
Pais. Deram-se duas greves de tipégrafos, que nao
atingiram a revista. Uma noite chovia tanto, que
era impossivel conduzir ao correio os exemplares
que estavam prontos desde as 3 horas da manha, e
as 5 horas ainda nao se podia transitar pelas ruas,
pelo que foram transportados num trem de praga
para a Praga do Coméreio. Por duas vezcs houve

atrazo sendo uma delas referente ao niimero espe-

cial de 1890 comemorativo da inauguragdo da Es-

tagao do Rossio, e o outro provocado (*’) pela re-

volugao de 14 de Maio de 1915, Em 1919 saiu o
pessoal, que foi substituido por outro sem prética,
resultando dai os nimeros perderem a regulari-
dade na saida, adquirindo-se méquina de impres-
sao para resolver estas dificuldades.

Durante este periodo de 1888 a 1923 os tinicos
factos desagradédveis sofridos pela Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro foram: a censura (*') cortar um
artigo de Fernando de Sousa na extensao de trés
péginas em branco, a revista A. B. C. (¥) tirar o
quadro tipogréfico com a promessa de maiores or-
denados, e um asgalto (**) promovido por um an-
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tigo empregado, sendo os gatunos preeos e 0O
roubo recuperado. .

A partir de 1900 o tipo de impressao melhorou .

por ser maior, outrotanto acontecendo com o
papel em 1902 e 1910,

~ Para vulgarizar a revista entre o piiblico, en-
saiou-se o sistema da Gazela dos Caminhos de
Ferro encontrar-se nas estagdes 2 disposi¢do para
consulta, porém durou pouco tempo esta orien-
tagao.

A sede inicial da Gazeta dos Caminhos de
Ferro foi no Largo do Conde Barao, 18, passando
(*") em Julho de 1891 para a Rua de Santo Antao
109, transferindo-se um ano depois para o Largo
do Conde Barao, 91, em Dezembro de 1893 encon-
trava-se na Rua do Loreto, 43, em Julho de 1895
estava (*®) na Rua Nova da Trindade, 48, bem como
a Empresa de Antincios nos Caminhos de Ferro e
o Guia Oficial, publicagdes dirigidas por Mendonga
e Costa. Devido (*") ao esquecimento de um empre-
gado em pagar a renda da casa, teve a revista de
se mudar e o sr. Guerra Maio alugou a actual sede
na Rua da Horta Seca, 7, 1.°.

Até A4 sua morte, em 1923, Mendonga e Costa
foi o tlinico proprietdrio da Gazeta dos Caminhos
de Ferro.

(') Gazeta dos Caminhos de Ferro, n.° 81, de 1 de Maio
de 1891, pdg. 133 a 134,

(*) Idem, n,° 83, de 1 de Junho de 1891, pdg. 171.

(%) Idem, n.° 435, de 1 de Fevereiro de 1906, pdg. 41.

(*) Idem, n.c 466, de 16 de Maio de 1907, pag. 151.

(*) Idem, n.° 775, de 1 de Abril de 1920, pdg. 106 a 107

(%) Idem, n.° 637, de 1 de Julho de 1914, pag. 193 e 202 &
203,

(7) Idem, n.® 169, de 1 de Janeiro de 1895, pag. 1.

(%) Idem, n.° 293, de 1 de Marco de 1900, pag. 69.

(9) Idem, n.° 327, de 1 de Maio de 1901, pdg. 133.

(‘o) Idem, n.° 353, de 1 de Setembro de 1902, pdg" 261.

(1) Idem, n.° 364, de 16 de Fevereiro de 1908, pég. 52.

(1?) Idem, n,® 390, de 16 de Marco de 1904, pag. 101.

* (13) Idem, n.o 470, de 16 de Julho de 1907, pég. 213.

(1Y) Idem, n.° 617, de 1 de Setembro de 1913, pdg. 261.

(15) Idem, n.° 215, de 1 de Dezembro de 1896, pdg. 353

('6) Idem, n.° 1542, de 16 de Margo de 1952, pig. 10.

('7) Idem, n.° 745, de 1 de Janeiro de 1919, pédg. 14,

(%) Gazeta dos Caminhos de Ferro de Portugal e Es-
panha, n.° 4, de 1 de Maio de 1888, pig. 49.

(%) GQaseta dos Caminhos de Ferro,n.° 705, de 1 de Maio
de 1917, pdg. 131,

() Idem, n,* 757, de 1 de Julho de 1917, pdg. 193.
(2') Idem, n,° 841, de 1 de Janeiro de 1923, pag. 10,
(*2) Idem, n.° 799, de 1 de Abril de 1921, pag. 107.
(*%) Idem, n.° 658, de 16 de Maio de 1915, pég. 156.

(%) Idem, n.° 741, de 1 de Novembro de 1918, pdg. 323 a
326,
(*5) Idem, n,° 827, de 1 de Junho de 1921, péag. 128.

(*%) Idem, n.° 806, de 16 de Julho de 1921, pag. 215.
(?7) Idem, n.° 86, de 16 de Julho de 1891, pdg. 213.

- (*%) Idem, n.° 180, de 16 de Junho de 1895, pig. 177,
(*) Informac#io do sr. Guerra Maio,
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Sociedade «Estoril»

O sistema de agulhas da esftacao
do Cais do Sodré vai ser dotado
com uvma instalacao compiementar

A Sociedade <Estoril»> enviou & Imprensa dié-
ria a seguinte nota, que foi publicada no dia 28 de
Julho e passamos também a arquivar nas nossas
colunas:

«Ap6s os dois acidentes verificados em 26 de
Janeiro e 23 de Fevereiro do ano findo, nas agu-
lhas da Estagao do Cais do Sodré, tomaram-se as
precaugdes necessdrias para eliminar as causas
apontadas nos dois inquéritos que a Sociedade
«Estoril> mandou realizar, um dos quais por espe-
cialistas propositadamente chamados para tal efeito.
Por outro lado encomendou-se a instalagcio com-
plementar, que foi julgada aconselhdvel, e que de-
verd embarcar ainda este més, para imediatamente
se proceder 4 sua montagem.

Entretanto nenhuma daquelas precaugdes afec-
tou a comodidade do pitiblico e a prépria circuns-
tdncia de nao ter havido mais acidentes, da mesma
natureza, parecia confirmar que nao tinha de se
descobrir, para os anteriores, qualquer outra
causa,

Sente, porém, a Sociedade <Estoril>, em sua
consciéncia, que, perante o acidente produzido em
14 do corrente, nao pode atribui-lo a uma causa
determinada, enquanto esta nao tiver sido reve-
lada por um terceiro inquérito que mandou fazer,

Novas e mais radicais precaug¢des tiveram, por
isso, de ser tomadas para evitar por completo a
repetigdo de semelhantes ocorréncias, precaugdes
que terao de ser mantidas até & definitiva solugao
do problema, o que a Sociedade <Estoril> julga
poder afirmar que sucederé em breve.

Pelo que se refere ao trigico desastre da Gi-
balta, os estudos e trabalhos de conjunto, para o
definitivo arranjo do local ainda nao permitiram
o restabelecimento da circulacio dos comboios
nesse trogo de uma das viass,

Engenheiro Cancela de Abreu

Por lapso, alids, infundido em informacao alheia
as dos nossos servigos redactoriais, atribuimos ao
engenheiro sr. Cancela de Abreu, na nossa repor-
tagem de 1 de Julho findo, acerca da assembleia
geral da C. P., a situagdo de ex administrador da-
quela Companhia, quando o que é verdade é que
sua Ex.* nunca nela teve qualquer cargo adminis-

trativo. Como nos cumpre, aqui deixamos a indis-
pensével rectificacao.
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ESTRANGEIRA

Traduzido e condensado

por JORGE

RAMOS

Foi instituida nos E. Unidos «<a semana do riso»>. Jimy
Durant foi coroado <Rei do Riso». Eseritores e humoristas
realizaram um banquete durante o qual soltaram gostosas
gargalhadas...

(De Cahiers du Monde Nouveau — Lyon)

Cresce em Borneo a <planta-relégio» que, sob a ac¢#o
dos raios solares, as trés folhus que cada ramo apenas con-
tém oscilam com movimentos regulares exactamente como
os ponteiros dum relégio. A folha maior endireita-se e volta
a descer dando uma volta completa em quarenta e cinco
minutos. £ uma recente descoberta do naturalista Jorge

Surgried.

(Da revista Agricultor Austral—Santiago do Chile)

Enquanto esteve cumprindo vinte anos de pris#io na Peni-
tencidria de Pitsburgo, André Toth construiu uma mesa de
complicado mosaico composta de cérea de oito mil pe¢as
diferentes de madeira de doze espécies diversas.

(Do Daily — New York)

Diz um explorador que nas ilhas do Fidjd, no Pacifico,
a cabeca humana é considerada sagrada. Qualquer resi-
dente poderd espancar outro em varias partes do corpo, mas
se lhe bater na cabeg¢a serd condenado a morte.

(Do Lizez-Moi Aventures

O naturalista Tomas Harris, de N. Jersey, conseguiu
produzir em laboratério r&is do tamanho de mdodscas, ali-
mentando-as exclusivamente com extractos de glandulas.

(Do semandrio Cronaca di Trieste)

O professor Carlos Knip demonstrou hé pouco que os
pensamentos irradiam ondas, com as quais podemos exer-
cer influéncia sébre outras pessoas, Da maneira como con-
seguimos influenciar o vosso semelhante depende o sucesso
da nossa vida,

(Da Revue Métaphysique — Paris)

Em Tanganika, o dr, Jorge Harschet, descobriu recen-
temente certa espécie rarissima de «pirilampo-sinaleiros.
O insecto projecta permanentemente uma luz verde inter-
rompida de maneira intermitente por jacto de luz vermelha,

(Da revista Afeneia — Chile)

) Inaugurou-se em Cleveland, no Estado de Ohio.,, um

poste sobre o qual se vé este letreiro «Back Scratcher for
humano» (Cocador de costas para pessoas), O poste tem as
esquinas enrugadas para melhor cogar as costas dos tran-
seuntes. E tem fregueses s dezenas didriamente,

(Do semandrio BRicolor — La Paz)
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Existe nos E. Unidos um automdvel para cada 5 pes-
soas, e uma banheira para 6, ..

(Da revista American Automobile)

Na exposi¢#io escandinava «Construir Melhor» realizada
em Estocolmo, exibiu-se a estrutura duma casa dinamar-
quesa cujo telhado é armado no solo e vai subindo, andar
por andar, 4 medida que estes s3o construidos, até ser colo-
cado definitivamente no remate.

(De Roumanic — Bucareste)

Um vitele com duas cabegas que nasceu em Randers
hé quatro meses foi enviado de avifio para Londres a fim de
ser examinado por veterindrios ingleses. As cabecas s#io
perfeitamente normais e utiliza ambas as bocas para se
alimentar,

(De Tribuna de Zapican — Uruguai)

O baritono italiano Stabili vai processar o jornal Euro-
peo porque o respectivo eritico deu-lhe mais dez anos de
idade do que ele tem. Comentando a recente representacg#o
no Scala da épera <Falstaffs, o eritico declarou que Stabili,
que desempenhou o papel de protagonista,«ja fizera 70 anos»,

(De Lettere Meridionale — Taranto)

O administrador da «Caminhos de Ferro Chicago and
Eastern» recebeu a seguinte carta: <H4 anos viajei sem pa-
gar bilhete num dos seus comboios. Hoje estou envelhe-
cendo. Quero ficar com a consciéncia limpa», E juntava
a carta duas notas de um délar.

(De Rails et Routes — Paris)

BMPRESA NACIONAL DE APARBLMHAGEM SLECTRICA :::tm-ua
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LEIRIA e o seu histérico castelo, cuja primeira pedra foi langada por D. Afonso Henriques

Bucolica pescaria na Foz do Liz

em Viecira de Leiria

mana de Julho levaram milhares de pes-

soas em busca de refrigério junto dos

areais hiimidos das praias e da relva verde
do campo. Por isso, no domingo, dia 13, as magni-
ficas estradas de Portugal eram poucas para ta-
manho rodopio de veiculos em correria veloz, Bam
dizem, as pessoas mais idosas que, em Portugal,
nunca se viajou como agora. Sejam os mais endi-
nheirados com os seus luxuosos Dodges e Buicks,
sejam os da classe média com os Volkswagens e os
Renauts, sejam ainda os operdrios e trabalhadores,
em grupos excursionistas, rolando pais fora em
espagosas e alegres caminhetas — todos viajam e se
recreiam. O nosso pais, goza, pois, de condigdes
invejdveis no viver actual. E bom é, porque, quando
ha alegria e o povo folga, a Nacao tem satide
e vigor,

Nesse domingo fizemos também parte da cara-
vana imensa. Partimos, &s seis da manha, de Lis-
boa com destino a Vieira de Leiria para assistir e
tomar parte numa fests tipica, de agrado sem igual
para os que se deleitam com a Natureza e o8 seus
caprichos.

OS dias térridos que assolaram a segunda se-

Esperava-nos uma farta pescaria na Foz do Liz,

oferecida a mais de 500 convidados pelo conhecido

Comendador Albano Tomé Féteira, industrial a
quem a regido de Leiria deve muito da sua pujante
prosperidade.

Da Costa do Sol eram algumas dezenas de con-
vidados. Seguimos no ecarro do nosso distinto
amigo Wenceslau Guerrs, industrial em Parede,
que se fazia acompanbar por sua esposa e filho.
Os carros mais vizinhos eram os do Sr. Fernando
Henrique de Sousa, ilustire membro da Direcgao
do Banco Espirito Santo, e 0 do Sr. Jaime Furtado
dos Santos, conhecido comerciante em Lisboa, e
que também eram acompanhados por suas esposas.

A viagem pelo alvorecer da manha foi encan-

- tadora, pois dava-se a singular coincidéncia de o

Sr. Wenceslau Guerra ser oriundo de Vieira de
Leiria e, portanto, apaixonado pela sua terra, pelo
seu desenvolvimento material e pelo seu povo, por
quem é sobremaneira estimado. Foi-nos mostrando
a Nazaré, alcandorada sobre as falésias de rocha
corroida e de praia tado pldcida, com um azul de
transparéncia inexcedivel; além, a propdésito da-
quele lugarejo, contou-nos uma lenda e evocou a
figura do escritor regionalista Loureiro Botas; j4
além da Marinha Grande, apontou-nos um costume
pitoresco e interpretou-nos alguns ditos saborosos
da genuina dialéctica local. Viagem de ilustragao e
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recreio, enquanto o seu espag¢oso e moderno Che-
vrolet nao penetrou no famoso pinhal de Leiria
que nos evoca péginas idas da nacionalidade
lusa.

Eis-nos em Vieira de Leiria. Alfeiam-se as cha-
minés das grandes instalagdes fabris dos Féteiras,
tao prestimosos industriais como filantropos. Os
convidados as centenas seguem para a Foz do rio.
Entre eles, o nosso redactor Prof. Vidal de Caldas
Nogueira.

A pescaria, colorida e tipica, era digna das fin-
tas dum aguarelista. Ai, a um quilémetro da Foz,
o8 pescadores atravessaram no rio uma rede, caindo
duma esteira em fita horizontal sobre as fguas.

“Dum lado e doutro, alguns homens de peito ni,
mas alegres da faina, iam puxando lentamente,
rio abaixo, a jeito de barqueiros do Volga, vedando
a passagem ao peixe. Mesmo na Foz era atraves-
sada outra esteira em iguais circunstincias. Ia es-
tabelecer-se o cerco cada vez mais cerrado. Os
barcos, repletos de entusiastas, caminhavam no en-
calce da rede. De quando em quando, o peixe, es-
pecialmente a tainha, esguia e prateada, lampejava
fora de dgua e, na busca desesperada de transpor
a rede para a outra banda, caia indefesa sobre a
esteira. Logo a apanhavam em franco regozijo!
Cantou-se, tiraram-se fotografias, tomou-se banho,
fez-se realmente desporto e ganhou-se um apetite
devorador para o almog¢o que nos esperave,

Debaixo do vinhedo, latadas densas de uva
verde, mas corpulenta, estendia-se uma filada
enorme de mesas, de arranjo regional. O almogo,
da caldeirada ao leitao, regado de soberbos vinhos,
deu a prova de doutoramento em gastronomia ao
Sr. Comendador Albano Féteira. Bailava no ar a
miisica duma bela orquestra e o vocalista conseguiu
roubar aplausos. Além da misica, o ambiente sor-
ria com a presenga alegre e gentil das senhoras.

Entre as cinco centenas de convidados das me-
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lhores categorias sociais temos o prazer de distin-
guir, além dos ji citados, os srs. governador civil
de Leiria, deputados drs. Manuel Magalhdes Pes-
gsoa, Moura Relvas e Carlos Mantero; drs. Améndio
Pinto, Manuel Gongalves Monteiro, inspector su-
perior das Alfindegas Ultramarinas; Rafael Lis-
boa, conservador do Registo Predial de Leiria;
Domingos Garcia, despachante oficial das Alfande-
gas; Mateus Martins; desembargador Pinheiro
da Costa, coronel José Pereira Pascoal, capitdes
Duarte Campos, comandante da P. S. P. de Leiria;
Anténio Faria Pais e José Silva Mendes; Manuel
Marques Esparteiro, professor; Vitor Galo, presi-
dente da Cimara Municipal da Marinha Grande;
Manuel Henriques, eng.® Azevedo Monteiro, direc-
tor de Estradas do Distrito de Leiria; e outras in-
dividualidades.

No final, aos brindes fez-se men¢ao do curioso
e simbé6lico monumento que sobressaia mesmo ao
lado da filada de mesas: um mondlito de granito
em que um grupo de admiradores de Albano Feé-
teira mandou esculpir um tronco de pinheiro, car-
nudo e forte, donde brota a esséncia da resina,
como do cora¢ao do Comendador jorra a modesta
bondade que todos lhe admiram. E 14 gravada a
legenda: «Ao Comendador Albano Tomé Féteira,
em nome dos milhares de amigos que, desde hé
quarenta anos, aqui tem recebido com fidalguia e
modéstia impressionante — 26-8-1951».

Albano Féteira, simples como sempre, rijo de
iniciativa como o ago que transforma para as suas
limas e transparente de cardcter como o vidro que
molda em suas fdbricas, era agora abragado por
todos, que se despediam pelo descer da tarde.

E os pobres das redondezas, como as institui-
¢oes de assisténcia locais, que tanto tém beneficiado
da sua generosidade, iam receber todo esse amon-
toado de peixe que acabava de ser recolhido nesta
festa, a todos os titulos inesquecivel.

210




F Revista quinzena

Ha 50 anod

(D& Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Agosto de 1902)

B TRy e
Construcc¢do da linha de Vendas Novas

Na extensfio de proximadamente 70 kilometros segue
o ramal de Vendas Novas, entroncando na linha de Leste
a0 kim, 56,400 entre Sant’Anna e Reguengo, e na linha do
Sul, na esta¢fio de Vendas Novas.

Ligando as linhas do Sul e Sueste, 4 réde de todo o
paiz, vae esta linha quebrar o isolamento em que se encon-
travam duas das mais esperancosas provincias de Portugal
ja hoje ricas nos seus importantes productos agricolas; mas
que a despeito dos seus terrenos feracissimos n#o tinham
condigdes de desenvolvimento por lhe escassearem os ele-
mentos de transporte rapido e economico para os seus na-
turaes mercados.

N#o é porém s6 esta transversal destinada 4 transmis-
8%o0 nos dois sentidos do trafego de qualquer das linhas a
que directamente a liga, mas a fomentar o trafego local, que
certamente accudird da regifio que atravessa; e muito espe-
cialmente do valle do Sorraia, abundante de azinhaes e
sobreiraes e de vastas campinas de cereaes,

Examinando-se a topographia do terreno atravessado
se reconhece que esta linha é onerada com as consequencias
de atravessar diversos valles e entre os quaes a todos so-
breleva o vale primario do Tejo.

D’aqui, uma série de obras d’arte importantes sendo
além d’ellas grande o numero d’aqueductos ou obras
correntes.

Enumerando successivamente as pontes, temos:

Valla d’Azambuja, 4 tramos — extensio total 144,m
Tejo, 14 I » » 840,m
Valla de Muge § ‘v - > ’ 100,
Ribeira de Magos, 1 > - - > 10,m
~»  do Sorraia, 3 > - . > 100,™
Campo do Sorraia, 4 pontes de. .. .......... 30,m
» » 1 I e e (] 10,m
Ribeira de Lavre, 1 tramo de. . ....... . 30,m
» de Canha, 1 > PRt Sl 30,

Esta successfio de vallas determina um movimento de
terras. relativamente importante, que na totalidade attinge
um milh#io de metros cubicos.

E’ notavel pela sua extens#o o aterro dos Campos de
Vallada com o cubo de 200.000,%? e a extens#io de 3.500.™, e o
aterro da Romeira na encosta de Coruche, que attinge a cota
de 18,m,

As condigbes locaes e as de explorac#o, determinaram
a situagfio das estacdes e apeadeiros, que s#io:

Estaglio do Setil — Entroncamento na linha do Norte.

» R T AR S PR R L kim, 7
Apeadeiro de Marinhaes...... .. ........ » 12
> da Fajarda....... L A > 28
Estagtio de Coruche..... ...... ........ > 32
Apeadeiro da Quinta Grande, ...... ... > 35
BElo BB TAYI® .. ) i s > 51
> PRORBER o5 v Vs Rl s ; > 68
Apeadeiro do Vidigal . ... .. > 67

Estagfio de Vendas Novas — Estagdio commum,
O tragado da linha estd estudado em condigdes de
declives reduzidos, n#io attingindo 12/, as curvas de raio,

Superior a 400, limites que em pequenas extensdes sio
empregados.

A alteraclio do tragado primitivo n#o permitia a utili-
Zagfio de bastantes trabalhos jd executados.
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A linha mede £9089,73 metros, apresentando a planta :

SR TOORIAL 30 5t ta 5 e eide 39.441,90 metros
SN S R LG e e 29.647,83 >

e o perfil:
BRI PRIIDR. G o oo i aeis ki 33.385,78 metros
PReEIING 2ok T 16.396,69 »
em horisontal , . ...« . .. 19.308,26 .

Oom excepc¢dio da ponte sobre o Tejo, que é construida
por empreitada pela casa Fives-Lille, os trabalhos estéio
sendo executados por administracfio por conta da Compa-
nhia Real, tendo attingido grande desenvolvimento,

Estio jA4 empregados nas terraplanagens e obras
d’arte cerca de 1.200 operdrios, no Setil, em Muge, Mari-
nhaes, Coruche ¢ Vendas Novas.

Selvagerias

Repetem-se com frequencia os attentados contra os
comboios em marcha. Ou s#o uns pastores que se exercitam
em atirar pedras contra as carruagens partindo-lhes os
vidros e ferindo os passageiros, ou outros depravados e
cobardes graciosos que fazem fogo de revolver contra os
comboios, fiados na impunidade, visto que n#o estd em uso
pararem esses comboios para sahirem os passageiros a
acossar a tiro os que se entregam a t3o extravagante spord.

A’s vezes n#io ficam por ahi nem se limitam aos exer-
cicios sobre alvo movel, pretendem a emoc#o dos descar-
rilamentos.

Querem c¢>mmogdes fortes e provocar tragedias, Lan-
¢am na linha grandes pedras, ou travessas, arrastam até
08 proprios earris que cruzam com os da via.

Ainda ha pouco no Norte, teve de parar um comboio
que chocou contra travessas postas intencionalmente sobre
os carris a provocar uma d’estas scenas num comboio de
passageiros.

Continuando as cousas assim, sem castigos severos e
sem uma correc¢do efficaz que servisse de exemplo ha-de
aperfeigoar-se este interessante passatempo, empregando-se
o dynamite para cortar carris, ou romper as vigas dos
pontdes.

O sr. procurador régio junto da relacfio do Porto ex-
pediu uma circular aos delegados chamando-lhes a atteng#io
para t#io frequentes attentados contra a seguranca pibliea,
e recommendando-lhes toda a severidade nos processos
crimes instaurados em virtude d’essas selvagerias.

Receiamos todavia que isto seja insufficiente, Para
uma doen¢a nova, remedio novo.

Os attentados multiplicam se em varios pontos. Nas
linhas do Norte e Leste, Oeste e Beira Baixa; nas do
Minho e Douro. E’ doenc¢a epidemica.

N#io seria mé prética que o8 comboios levassem agentes
de policia especialmente incumbidos de averiguar d’estes
crimes, agentes que fazendo signaes ao machinista fizes-
sem parar os comboios pouco longe do local do aitentado.

Com os meios de acgdio das justi¢as ordinarias, a nfio
ser que venham a lynchar algum d’estes malvados, julga-
mos pouco efficaz o processo.

Fiados na impunidade continuarfio a praticar e aper-
feigoar os seus exercicios até que, em qualquer dia, surja
um désses desastres que subressaltam a opinifio publica,
algum descarrilamento que custe numerosas victimas, e
obrigue as companhias a consideraveis despesas.

Se tivessemos voto na matéria, n#io hesitariamos em
propor a adopgéio dos seguintes meios:

1.° Dar um prémio pecunidrio importante por cada
pristio effectuada com provas irrefutaveis, dos apedrejado-
res e descarriladores dos comboios.

2. Incumbir o corpo da fiscalizagio dos impostos
d’este servigo de policia,

Era bem mais util do que a fiscaliza¢fio da isca.
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Resposta pouco agradavel 3

M 27 de Junho, envidmos a administragdo Qeral
dos C. T.T. um oficio no qual comunicdmos
que, em 4 de Maio, pessoa amiga depositdra

um telegrama na estagdo dos Restauradores, o qual
ndo havia chegado ao seu destino.

Em 3 do més seguinte recebemos, assinado pelo
sr. chefe de Reparti¢do um impresso que diz assim :
«Para cumprimento das disposi¢coes regulamentares
em vigor, e afim de darmos expediente a reclamagido
de V. Ex.® de 27-6-52, solicito a remessa dum docu-
mento no qual o destinatdrio do telegrama nela refe-
rido declare que o ndo srecebeur, eftc., efc.

No dia 4, ou seja no prdprio dia em que recebe-
mos o tal papelinho, informdmos que fizeramos a
comunicagdo de tal facto afim de evitar fazer-lhe refe-
réncia na nossa Revista e lamentando que ndo tivessem
acreditado na comunicagdo feita.

Pois acabamos de receber dos C. T. T. o seguinte
oficio :

A Gazeta dos Caminhos de Ferro
Rua da Horta Séca, 7, 1.°—LISBOA

Em seguimento do meu oficio n.° 6118, de 3-7-52,
e como resposta a carta de V. Ex.?, de 4 do corrente,
esclareco que estes Servigos ndo poem em divida a
vossa boa fé quanto a reclamag¢do apresentada em
27-6-52 por falta de entrega dum telegrama.

Simplesmente, conforme foi dito a V. Ex.* no ci-
tado oficio 6118, as disposigdes regulamentares em
vigor determinam que néstes casos o destinatdrio do
telegrama declare que o ndo recebeu, para que essa
declaragdo possa servir de bases as averiguagies a
efectuar.

Trata-se do cumprimento duma formalidade que
ndo pode ofender os usudrios, tal como os ndo ofende
o cumprimento de tantas outras que, apreciadas pela
forma como V. Ex.* julgou esta, poderiam ser toma-
das como ofensas directas a cada um dos individuos a
quem sdo exigidas.

Quanto a ameaca velada, feita por V. Ex.*, de
noticiar o facto que provocou a vossa reclamagdo, devo
- frizar que, mesmo no caso da reclamagdo ter funda-
mento, o conhecimento piblico dum erro dos seus fun-
clondrios, ou deficiéncia de qualquer género, ndo pode
desprestigiar nem envergonhar esta Administragdo
Geral, que é a primeira a aconselhar os utentes a re-
clamarem quando se sintam lesados e a publicar as
estatisticas dos erros cometidos que, valha a verdade,
sdo poucos, proporcionalmente ao volume do trdfego.

Aproveito o ensejo para enviar a V. Ex.” os meus
camprimentos. A Bem da Nagao. Pelo Chefe da Re-
parti¢ggo —(a) F. Pedro da Silya.

Nao percebemos onde estd a ameacga velada da
nossa parte, pois, se quisessemos, bastas vezes poderia-
mos apresentar reclumagdes por faltas dos C. T. T.,
as quais muitos aborrecimentos nos trazem.

Depois de tudo isto, temos que acabar por pedir
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desculpa ao ilustre chefe de Repartigdo de o lermos
incomodado com uma reclamagdo que ndo ¢ velada.
A for¢a das circunstdncias obriga-nos a ficarmos por

aqui. . .

" & #

Com esta mania de ajudar a endireitar o que estd
torto acabaremos por pedir desculpa de termos razao.
E assim se resolvem os assuntos.

Sociedade Abastecedora
de Madeiras, L.*

Fornecedora dos Caminhos de Ferro

SOCIO GERENTE
EMIDIO DA COSTA PINHEIRO

RUA DA BENEFICENCIA, 209

72671
LISBOA 76736

End. Telegr.: ¢Socimadel»

Telefones

ESTANCIA DE MADEIRAS
NACIONAIS E ESTRANGEIRAS

Especialidade em soalhos &
inglesa e lacos para parquet

Serracdo e Carpintaria
Lenhas-— Postes Telegréificos

[ravessas para Caminhos de Ferro

CIMENTOS E OUTROS MATE-
RIAIS PARA CONSTRUQAO

THOMAZ DA CRUZ & FILHOS, L.*

CASA FUNDADA EM 1865
Sede: PRAIA DO RIBATE]JO

Fébricas de serragio em
PRAIA DO RIBATEJO — CAIXARIAS — PAMPILHOSA DO BOTAD E CARRICO

EXPORTADORES DE MADEIRAS — PREMIADOS EM VARIAS lXPOlIleI
End, Tole!, — Thocrusilhos — Telefone n.° 4 — Praie do Ribatejo

Escritorio em Lisboa — 4, LARGO DE STEPHENS, S
End, Teleg. - Snedek —_ —_ - Telefone n.* 21868

MALA REAL INGLESA

ROYAL MAIL LINES, LTD.
CARREIRAS PARA O BRASIL E RIO DA
AGENTES EM LISBOA

JAMES RAWES & C.°, L.
Rua Bernardino Costa, 47, 1.°-Telef. 23232/4/6

E. PINTO BASTO & C.%, L.™
Avenida 24 de Julho, 1, 1.°- Telef. 31681 (7 lInhas)
AGENTE NO PORTO:

TAIT & C.°

Rua do Infante D. Henrique, 19 — Telefone: 7

PRATA
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CRONICAS DE VIAGEM

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

POR ESPANEHA
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de Ferro, efectuado em Roma, que me levou

a publicar a minha primeira obra turistica, que

apresentei o ano passado sobre a Itdlia, ndo
é menos verdade que o XI Congdresso, realizado em
Madrid em 1930, me facilitou conhecer um pouco a
vida da Espanha. Mas foram a duera civil, de 1936,
que me levou, de abalada, até as ‘trincheiras nacio-
nalistas e a missdo de que me encarredou o falecido
conselheiro Fernando de Sousa, na distribuicdo de
material sanitdrio aos hospitais, principalmente ao
da cidade Universitdria de Salamanca, antida capital
do reino de Ledo, que me proporcionaram um con-
tacto mais intimo com a alma de Espanha.

Mas antes dessa missdo, outra, de maior vulto,
me levou ali, precisamente quando, a 18 de Julho do
mesmo ano, se sublevaram, em Marrocos, as tropas
do entdo deneral Francisco Franco.

SE foi o Congresso Internacional de Caminhos

5 sk H

A Espanha, pais ideal, de tantas recordacdes e
de tanta vida, atravessou uma crise enorme. Essa
crise arrastou-a ao descalabro de uma duerra civil,
que as massas populares desenvolveram, apossan-
do-se das armas, do doverno e do dinheiro da nagao.

Nos tltimos anos que antecederam a gduerra civil
0s dovernos que nao tinham bem seguras as rédeas
do poder, deixaram-se arrastar por uma onda bol-
chevista que, embora, falha de ideias generosas,
foi minando os espiritos ao ponto destes perderem o
equilibrio e se entregarem aos maiores e mais vis
crimes, que bem merecem a repulsa dos que traba-
lham e daqueles que tinham obrigacdo de tomar o
seu lugar dentro da sociedade, para que essa onda
criminosa ndo mais se pudesse alastrar tirando a vida
a quem, honestamente ou por imposicdo das leis,
tenha de ocupar um alto posto no seu pais.

Era j4 bem sangrenta a histéria de Espanha, apos
a implantacao da 11," Reptiblica e essa nova pdgina

veio enlutar a boa dente espanhola, que nada quis e
nada quer com assassinos a soldo da Russia.

Actuei como defensor nacionalista desde os pri-
meiros momentos da sua duerra civil. Nao posso

-deixar de inserir alguns episédios dos quais eu fui,

por vezes, protagonista. Amigo pessoal de Calvo So-
telo, chefe do drupo parlamentar da <Renovacion
Espafiola», € em homenadem & sua memdria que
tenho de recordar o inicio daquela sangrenta desor-
dem que enlutou o pais vizinho para meio século.

José Calvo Sotelo nasceu em 6 de Maio de 1893,
na povoacdo galega de Tuy. Estudou nos Institutos
da Corunha e de Leigo, e nas Universidades de Sa-
ragoca e Madrid, formando-se em Direito Civil e
Canoénico, com altas classificacdes. Em 1914 ingdres-
sou, por concurso, no quadro do Ministério da Jus-
tica; em 1916 no Corpo de Advogados do Estado e
em 1919 no professorado da Universidade Central.

Filiou-se muito novo nas Juventudes Mauristas e
foi deputado pela primeira vez em 1919. Em 1921 foi
nomeado governador civil de Valéncia, e em 1925 o
deneral Primo de Rivera confiou-lhe a pasta das Fi-
nancas, na qual se conservou até quase ao final da
Ditadura. Durante quatro anos exerceu uma acgao
intensa, criando o monopélio dos petréleos, refor-
mando o sistema bancédrio e tomando medidas no
sentido de defender a moeda. Fublicou alguns livros
de Direito e, apds a morte do grande dgeneral Primo
de Rivera, langou um livro com o titulo <Aponta-
mentos sobre a Ditaduras.

Apés a proclamagdo da Reptiblica, ausentou-se
de Espanha, tendo residido alguns meses em Lisboa
e, seguidamente, em Franca.

Autorizado a regressar ao seu pais, foi eleito de- -
putado, defendendo com energia, no Parlamento, a
obra da Ditadura riverista. Depois foi o <leader»
parlamentar da <Renovacdo Espanholas, em substi-
tuicdo de Goiecochea, que perdera o seu lugar nas
Cortes. :

Calvo Sotelo era um homem enérdico, valente e
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CIODAD RODRIGO - Os médicos do Hospital de la Pasion
acompanhados do seu direetor Dr. Ernesto BSanches

dotado de superior inteligéncia. Suprimindo-o, as es-
querdas extinguiram uma voz forte, sempre pronta a
denunciar e condenar os seus desmandos criminosos.

Pois foi este espanhol ilustre assassinado de uma
maneira feroz por um bando de duardas de assalto,
que, chefiados por um oficial comunista, requisitou
o carro n.” 17 e com ele se dirigiu as primeiras horas
do dia 13 de Julho ao domicilio deste deputado mo-
narquico no n.” 89 da Rua Velasquez.

O oficial e trés guardas subiram ao andar onde
morava o chefe da «Renovacion Espafiolas. Bateram
a porta, mas o deputado, que saltara da cama, recu-
sou-se a abri-la, Em vista disso, o oficial ameacou
arrombar a porta, ndo se esquecendo de acrescentar,
para dar forca a ameaca, que, em baixo, se encon-
trava um camido cheio de gduardas. Sotelo foi a ja-
nela certificar-se e viu o veiculo. Em todo o caso,
ainda telefonou ao guarda-portdo, para que este ve-
rificasse se se tratava de guardas de assalto auténti-
cos. Foi-lhe respondido que, de facto, os guardas e o
camido tinham toda a aparéncia de serem oficiais.

Entdo, o deputado resolveu abrir a porta. O ofi-
cial e os guardas, todos de pistela em punho, entra-
ram de rolddo. O capitdo declarou a Sotelo ter ordem
para se vestir, licenca que os duardas concederam,
mas acompanhando-o ao quarto. .

Ainda desconfiado, Calvo Sotelo tentou teiefonar
ao Presidente das Cortes, mas um dos guardas tirou-
-lhe o telefone das maos. A esposa, depois deste se-
duir viagem, lavada em ldgrimas, correu ao telefone
e contou o que se passava a um amigo de Sotelo.

Nada havia que justificasse a sua prisdo e ne-
nhuma ordem aparecia do Governo, pois encontra-
va-se Sotelo dispensado de qualquer mandato de
captura por a sua qualidade de deputado de tal o isen-
tar.

Conclusao: Calvo Sotelo foi raptado e assassi-
nado miserdvelmente por Victoriano Cuenca, com
varios tiros na nuca, no mesmo dia em que foi
preso.

Estava, pois, em marcha a duerra civil.

A situacdo do pais vizinho era verdadeiramente
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dificil. Basta dizer-se que, nas escolas havia sido
adoptado um livro de problemas, que inseria prosa
como esta: «<Temos presos 275 patrdes, 9 denerais,
64 comandantes e oficiais, e 30 padres e frades. Para
os executar, dispomos de 18 pistolas carregadas com
6 cartuchos cada uma. Sorteando os presos na sua
correspondente percentagem, quantos nos ficardo
para executar no dia seguinte de cada catedoria ?».

Recordemos o0s acontecimentos sangdrentos de
1954 e o.que se passou nas Astirias, onde as tropas
dovernamentais fizeram a apreensdo de alguns mi-
Ihares de espingardas aos comunistas revoltosos que
praticaram ali as maiores atrocidades. Entre estas a
de um sacerdote que foi colocado numa drvore e
obrigado a estar em cruz sob o fodo dos canhdes e
das espingardas dos rebeldes, os quais o ameacavam
de morte caso baixasse as maos. Lodo que caiu des-
maiado, mataram-no e colocaram-no na montra de
um estabelecimento, com o ventre aberto e a cabeca
cortada, tendo aos pés um letreiro que dizia: «Ven-
de-se carne de porco». Um frade foi atado com
correias e regado com dasolina, e largaram-lhe fogdo
em segduida.

Os dirigentes da Espanha nesse momento néo
quiseram acreditar nos actos ferozes dos comunistas
que, por informagdes, lhes chegavam ao conhecimen-
to, motivo por que as Astirias foram pessoalmente
certificar-se de tantas barbaridades.

Nao tenhamos divida de que a Espanha vivia de-
baixo de uma atmosfera vermelha.

Mataram Calvo Sotelo, e a segduir rebentou a
guerra civil que tantos mortos causou por toda a Es-
panha. Viveram-se horas de ansiedade naquele sim-
patico pais de tanta alegria e de tanta vivacidade.

Outra simpdtica figura vimos desaparecer estiipi-
damente e no momento em que faziam falta as grandes
cabegas. Refiro-me ao herdico general Sanjurjo, cuja
morte se deu na marinha de Cascais, na tarde de 20
de Julho de 1936.

(Continua)

VICTORIA — Ediffoio nacionalista cuja guarda
era feita por Vascos, homens com mais de 80 anos
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PASSAGENS DE N-IVEL

Invonlou-se na Alemanha Ocidenial um
«ralo da morte» destinado a evitar desas-
tres nas passagens de nivel sem guarda

Os caminhos de ferro alemaes ocidentais vao
fazer experiéncias com um <raio da morte» elec-
tronico, destinado a permitir aos maquinistas fa-
zer parar os automoéveis e assim evitar os aciden-
tes em 20.000 passagens de nivel sem guarda.

ZAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO ,

Afirma-se que o aparelho, inventado por um
mecinico de Kiel, permite ao maquinista transmi-
tir impulsos eléctricos, que sao captados por um
mecanismo instalado no automdével e que acendem
uma luz de aviso no quadro do automobilista.

Um segundo sinal produz um som agudo e,
caso seja necessdrio, o maquinista poderd cor-
tar a corrente eléctrica ao automével e parali-
zé-l0.

Em 1951 perderam-se mais de cem vidas em
acidentes ocorridos nas passagens de nivel.

CEL '

AGENTES EXCLUSIVOS:

- JEGSE 4% BES m  EEa 1
SOCIEDADE DISTRIBUIDORA,

Rua Nova da Trindade, 15-C

{abrlcados segundo as normas cle segu-

ranca das insfalacées de baixa tensdo

Fabrica Nacional de Condutores Eléctricod, L.42

Ir.

L DA
LISBOA

dos condutores eléctricos

a marca

PELA

FRLe 28 B

¢ a marca de condutores
eléctricos QUE SE IMPOE

@O"'I{HQOS C/G C£I.SLO(1

MUSEU NACIONAL DE ARTE ANTIGA
(RUA DAS JANELAS VERDES)

N UNCA se dé por mal empregado o fempo que se passa a admirar uma obra de Arle.
O nosso primeiro Museu (fundado em 1884) guarda, no ambiente acolhedor,
luminoso e sereno das suas salas, obras rarissimas de pintura, ourivesaria, ceramica,

Iape;ar:a etc., dos melhores Meslres e das melhores Escolas. O «Poliptico®» de Nuno Gongalves, o «S. Jerénimo» de Durer,
«Tenla;ao de Santo Antao» de Hieronymus Bosch, a «Custodia de Beléem» de Gil Vicente, sdo obras primas dignas

dos mais categorizados museus do Mundo.

O préprio palacio onde o Museu se encontra instalado, que foi pertengca do Conde de Alvor e mais tarde do
Marqués de Pombal (sem esquecermos a parte nova edificada pelos Arquitectos Rebelo de Andrade), é uma construgao
da 2.2 metade do sec. XVII, digna de ser contemplada e admirada.

PATENTE AO PUBLICO TODOS 0S DIAS, EXCEPTO AS SEGUNDAS-
-FEIRAS E DIAS DE FERIADO NACIONAL, DAS 11 AS 17 HORAS.
ENTRADA GRATUITA AOS DOMINGOS E QUINTAS.FEIRAS.

NOS OUTROS DIAS: 2§50,

m}zm

PASSAM JUNTO DESTE MUSEU:

ELECTRICOS DAS CARREIRAS 18 — 188 — 19

COMPRAR! O PROBLEMA DIFICIL DE TODOS. RESOLVA-O V. EX.. COM I

FACILIDADE, ECONOMIA E BOM GOSTO, COMPRANDO A METRO TODOS OS
ARTIGOS PARA ESTOFOS E DECORACOES, OU DECORANDO A SUA CASA NA

TAPECARIAS,

ESTOFADORES E DECORADORES

SOCIEDADE DE

RUA AUGUSTA, 126-130

L.Dt\

Telefone 26669

S— —
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!‘ & L STEELFOUNDERS Caldas da Cavaca
& ENGINEERS, Ltd. (AGUIAR DA BEIRA)

Estdnecia de cura e repouso, situada numa re-
gi%o muito pitoresca da Beira Alta, a 580 metros de

Letchworth—Herts altitude eha 38 quilémetros de Viseu. Aberta desde
15 de Junho a 51 de Outubro, com extensas matas
INGLATERRA sujeitas ao regime florestal, que se facultam aos

gsenhores aquistas cagadores,

GANHE TEMPO E DINHEIRO
Agua a mais fluoretada do pais, a dnica que

MECANIZANDO contém muita silica em combinagfio. Maravilhosa
no tratamento de doencas de figado, dos intestinos

Guindastes Méveis «JONES» ) 3 it:: ?:;;ig:t g:il;l;n.ansmo, hipertenso arterial e das

SUPER 15 para 750 Quilos Balnedrio modernissimo, um dos melhores do pais
SUPER 22 para 2 Toneladas Director clinico: Dr. José de Azinheira Pral
SUPER 44 para 4 Toneladas pails”

SUPER 66 para 6 Toneladas Lindo parque com divertimentos para criangas

SUPER 100 para 5 Toneladas =i

: Optimo servico de cozinha,
Pensao Avenma com dieta para hepéticos
AGENTES PARA PORTUGAL st

AHLERS, "LINDLEY, L. Pequenas casas e quartos mobilados de aluguer, para failz

Rua Ferregial de Baixo, 353-2°<LISBOA Dirigir correspondéncia ao gerente das CALDAS
X DA CAVACA — Aguiar da Beira, ou pelo
Telefs. 21321/4 Teletone n.° 6126

Dinamos, motores, alterna-
dores e transformadores

Aparelhagem de Alta e Baixa Tensao

TURBINAS A VAPOR

H4 meio séoulo que a casa
BROWN BOVERI equipou a pri-
meira locomotiva termo-eléc-
trica do mundo. Na actuali-
dade mantém em dia a técnica
de construgio de modernas
locomotivas Diesel-eléctricas e
com turbinas a gaz,

Automotora ligeira da linha de Wengernalp (Suiga)

opowy S- A. BROWN BOVERI & C."—Baten (Suica)

[W[ﬂ Representante geral: EDOUARD DALPHIN
PORTO: Praca D. Jodo I, n.° 25-3.° Dt.° — Telefone 23411 — Teleg. BROWNBOVERI

216




Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O S VINMOS

I MESSIAS

IMPOEM-SE PELA
SUA QUALIDADE

Depositério nos distritos de Lishoa e Setiibal .

sutiedade 105 Uinnos do S, b.”

ARMAZEM

AZAMBUUJA

Telefone: 50

ESCRITORIO:

Travessa da Gloria, 19
Telefone: 26317

L 1] S B O A
PORTUGAL

MOTORES ELECTRICOS

ALTERNADORES
TRANSFORMADORES
DISJUNTORES
ARRANCADORES

MATERIAL ELECTRICO PARA
ALTA E BAIXA TENSAO

S0ciedade buso Eleefriea, b

11, Calcada Marquez de Abrantes, 13

Telef. 60331 LISBOA

NOGUEIRA, Limitada

LISBOA:
R. dos Douradores, 107-1.°
Telef. PBX 21381-82
PORTO:
Rua do Almada, 134-136
Telefone 7107

REPRESENTANTES DE:

S. A. DES FORGES.USINES & FONDERIES DE HAINE
ST. PIERRF — Haine-Saint-Pierre (Bélgica). Todo o mate-
rial terrovidrio, Vagdes, Locomotivas, etc,

USINOR — Valenciennes (Nord), Franga. Aros de ago
para rodas de vagdes e locomotivas — Eixos de rodas.

S. A. METALLURGIQUE DE PRAYON — Trooz, Bél-
&lti:n, Zinco laminado em chapas, Placas de zinco para cal-
eiras,

TREFILERIES & LAMINOIRS DU HAVRE - Paris.
Aluminio, cobre e latdo em chapas, barras, tubos, arame, cabo,
etc, — Especialistas no fabrico de cabo e arame de cobre
electrolitico para linhas de distribuicdo de energia eléctrica.

COMPAGNIE POUR LA FABRICATION DES COMP-
TEURS - Montrouge (Seine), Franga. Contadores (dgua-
gds e electricidade) e Aparelhos de medida para usos indus-
triais e laboratorios,

~ ATELIERS DE CONSTRUCTIONS ELECTRIQUES DE
CHARLEROI — <harleroi, Bélgica, Dinamos, Alternadores,
Transformadores, Aparelhagem eléctrica para todas os ten-
sdes e poténcias,”

S. A, ESCHER WYSS — Zurique. Purbinas hidrdulicas e
de vapor, Caldeiras. Toda a mecidnica de precisio.

DAVUM EXPORTATION — Paris, Ferro redondo para
cimento armado., Vigas | e Ferros U, Ferro de fundicdio, Ar-
cos de ferro, Agos especiais para todos os fins.

COMPTOIR FRANCO BELGE D'EXPORTATION DE
TUBES D’ACIER BParls. Tubos de ferro para dgua, gds e
vapor. Tubos de aco para caldeiras e sondagens.

sociedade Portuguesa de Fretamentos,

_ Limitada —

CAPITAL: ESC, 200.0008%00

68, RUA DE S. DOMINGOS A LAPA, RIC. |

6 5166
TELEFONES | 6 5167 =
6 4026

LIS BOA

TELEGRAMAS <«FRETAMENTO*»

BROKERS exclusivos da:

Sociedade Geral de Comércio,
Indastria e Transportes, S. A. R. L.

ARMADORES DE NAVIOS

iLISBOA

(221.700 T. D. W, APROX)
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