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Um notavel plano

de fomento nacional

O Governo vai investir nos trabalhos que se propoe
realizar em seis anos 13.500.000 contos, dos quais 300
mil se destinam aos caminhos de ferro da Metrépole,
figurando nessa verba, além do respectivo reequipamento
e da renovacido da via, a electrificacdo do ramal de Sintra

notdvel plano de fomento, que o
O Conselho de Ministros, nas suas trés
reunides de 25, 26 e 27 do més de
Agosto passado, havia estudado demorada-
mente, vai ser em breve submetido ao
exame e 4 aprovaciao da Assembleia Nacio-
nal e da Camara Corporativa, que terao,
assim, a feliz oportunidade de se associa-
rem a um dos textos mais importantes da
obra que o novo Regime se propoe levar a
cabo.
O plano é seguramente grandioso, mas
o Pais estd em condicoes de o realizar.
Esse plano, a que a Imprensa deu excepeio-
nal relevo, abrangerd fundamentalmente o
desenvolvimento da agricultura, a produ-
¢do, transporte e distribuicio da energia,
as indistrias base, os transportes ¢ meios
de comunicac¢ao, as escolas técnicas e 0s
empreendimentos da mesma natureza no
Ultramar, cujo encargo total é da ordem
de 13.500.000 de contos ou seja, para que
tenhamos da grandiosidade do plano uma
ideia mais nitida e mais pratica, quase duas
vezes e meia o orcamento geral do Estado,
A realizacio desse plano terd —nao te-
nhamos disso a menor divida—uma in-
fluéncia benéfica e decisiva nas condigoes
de vida do Pais, melhorando o rendimento
do trabalho e criando novas fontes de ri-
queza individual e colectiva.

O plano abrange, naturalmente, como
ndo podia deixar de ser, a Metrépole e as
provincias ultramarinas, que constituem,
para gloria suprema do Pais, uma unidade
perfeita.

Eis, em resumo, como foram distribui-
dos os treze milhdes e meio de contos do
grandioso plano de fomento:

Agricultura . . . . . 1.290.000 contos
ERAUSERIR o ey T 3.310.000 »
Comunicacoes . . . 2.540,000 »
Escolas Téenicas 200,000 =
‘Banco Fomento do Ul-

tramar . , . 160.000 »
Cabo Verde . . . . . 102.000 »
RN £ 0 o i v 70.000 >
S. Tomé e Principe. 210,000 »
Angola 2.896.000 »
Moqambique A 2.342.000 >
India 180.000 >
MBORN . L o e 120.000 »
T Ak SN Al S 72.000 »

O plano de fomento para a Metrépole
nao esqueceu o problema— importantis-
simo —dos caminhos de ferro e consagra-
-The um capitulo especial, de grande inte-
resse, em que se lé o seguinte:

«A base IT da Lei n° 2.008 cometeu a
empresa concessiondria dos caminhos de
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Novo tipo de locomotivas dos Caminhos de Ferro da Rodésia

ferro a transformacio e o reapetrecha-
mento da rede, conforme plano a aprovar
pelo Conselho de Ministros.

Os estudos ja feitos mostram que sem
uma transformacio e um reequipamento
que permitam o equilibrio financeiro da
explorag¢do, nio podera a rede ferrovidria
prestar o servigco que deve exigir-se-lhe,
em especial no momento presente.

Ha, pois, que abandonar a antiquada e,
sobretudo, anti-econ6mica trace¢io a vapor,
unidnime e universalmente condenada.
Electrificar a rede, substituir a miquina a
vapor pelo motor de combustido, renovar
certos trocgos da via, constituem, portanto,
as solugdes aconselhadas para tdo sério
problema. No entanto, dada a insuficiénecia
da producdo de energia eléctrica e as exi-
géncias de outros empreendimentos consi-
derados de maior urgéncia para a econo.
mia da Nacdo, tem de protelar-se por
algum tempo, salvo no respeitante ao ra-
mal de Sintra, o inicio da electrificacio
das linhas, mesmo daquelas onde a inten-
sidade do movimento a justificava desde
ja. Ird, contudo, impulsionar-se a politica
de aquisi¢do de locomotivas, automotoras
e tractores «Diesel», que vem sendo se-
guida, bem como proceder-se a renovacio
da via, em especial no que toca a carris e
sinalizacdo. A economia da exploracio ¢ a
comodidade e seguranca do trifego serio
deste modo consideravelmente melho-

radas».
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cujas pdginas, por frequentes vezes, se tem
ventilado a necessidade de se proceder a
electrificagio do ramal de Sintra, uma das
zonas mais belas do mapa turistico de Por-
tugal, regista com prazer nido s6 o que,
no plano de fomento, se refere aquela for-
mosa estdncia, mas também o que diz res-
peito ao reapetrechamento da rede, a subs-
tituigdo da antiquada e anti-econémica
traccdo a vapor pelo motor de combustio.
Nesse sentido, vai intensificar-se a politica
de aquisi¢cdo de locomotivas, automotoras
e tractores «Diesel» que, com tanto éxito,
vem sendo seguida.

Se é certo que, por insuficiéncia de pro-
duc¢ido de energia eléctrica, terd de prote-
lar-se, por alguns tempos, o inicio da elec-
trificacdo das linhas férreas, no entanto, o
ramal de Sintra vai ter a primazia do be-
neficio desse melhoramento.

Os caminhos de ferro sdio um dos prin-
cipais factores do progresso nacional, ndo
apenas no seu aspecto econémico mas,
também, no que diz respeito ao turismo.
Seria injusto pois, ndo atribuir ao ecaminho
de ferro em Portugal um papel importante
& preponderante na criacio e no desenvol-
vimento da industria turistica. Ainda no
editorial do nosso tltimo namero, fizemos
justa referéncia & magnifica iniciativa da
C. P, com a realizaciio, que nio é de agora,
dos <Expressos-populares», iniciativa que
permitiu o conhecimento do Pais, por
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parte das mais modestas camadas sociais.
Melhores dias estdo destinados a indus-
tria ferrovidria. Quem nos anuncia o facto
¢ o notdvel diploma que contém o plano
de fomento a realizar dentro do prazo de
sels anos.

O grande plano de fomento nacional
abrangendo, também, as provincias ultra-
marinas, nido esqueceu Iigualmente, em
Angola e Mogambique, os melhoramentos
respeitantes aos seus respectivoos cami-
nhos de ferro.

O plano da provincia de Angola, no
respeitante a caminhos de ferro, destina
as seguintes verbas:

1.°— Continuacido do caminho de ferro
de Luanda até ao Zui e seu apetrecha-
mento — 204.000 contos.

2.° — Continuacao do caminho de ferro
de Mocamedes para leste até Cuanavale,
incluindo a ponte sobre o Cunene, e 0 seu
apetrechamento — 950.000 contos.

Vamos transcrever, do notdvel plano
de fomento, as passagens que justificam a
necessidade e a oportunidade desses me-
lhoramentos:

«A continuaciio do caminho de ferro de
Luanda com a construcio de mais 97 qui-
l6metros de Quissol a Lui, tem desde logo
0 interesse de servir a zona algodoeira de
Cassenge e é mais um passo em direc¢do a
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fronteira do Congzo Belga e possivel futura
ligagdo com a rede dos seus caminhos de
ferro. Foram previstas a construcao da
linha, as instalag¢des e a aquisi¢cdo de mate-
rial de traccao.

O caminho de ferro de Moc¢amedes,
depois de atingir S4 da Bandeira, inflectiu
para o sul pela regido dos Gambos. E em
Fevereiro de 1951 foi determinado que o
seu tracado retomasse a direccio de leste,
a parfir de S4 da Bandeira (na Mucanda),
tendo-se logo a seguir iniciado as obras de
construcio e novos estudos. Os trabalhos
de rompimento e pontes, bem como o0s
edificios, estdo prontos até Olivenca-a-Nova
(Capunda-Cavilongo), estando em curso o
rompimento para o Quipungo. Ao mesmo
tempo decorrem os trabalhos de transfor-
macao da bitola de toda a linha para a via
larga, desde Mo¢dmedes. Em Maio de 1952,
conjuntamente com as importantes obras
de rega do vale do Cunene, novas autori-
zacoes foram dadas para o prosseguimento
da linha para leste. |

Tal como sucede com o prolongamento
da linha de Luanda, o prosseguimento do
caminho de ferro de Moc¢amedes para leste
ird servir uma importante regiao de po-
voamento, facilitar e promover o desen-
volvimento econémico de vastas regides
do sul de Angola e caminhar na direccéo
da fronteira com a Rodésia do Norte, na
possibilidade futura de vir a entroncar na
sua rede.’

Este plano prevé a transformacido da
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LOURENCO MARQUES — Locomotiva pesada para comboios de passugeiros e de mercadorias

253



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

- .
£

MOCAMBIQUE — Ponte sobre o rio Malema

linha j4 existente e a construc¢do de cerca
de mais 600 quilometros de linha até atin-
gir Cuanavale, incluindo a ponte sobre o
rio Cunene. As instalacdes e aquisi¢des de
material circulante também estdo consi-
deradas.

No que respeita ao porto de Mocame-
des, prepara-se a constru¢ao de um cais
acostavel com os projectos ja devidamente
aprovados e seu apetrechamento. Ficara
assim este porto pronto para servir o Ca-
minho de Ferro de Mocimedes e as re-
gidves do Sul de Angola, cujo desenvolvi-
mento se espera e este plano ajuda a pro-
movers.

O plano da provincia de Mog¢ambique
também nos oferece grande interesse, sob
o ponto de vista ferrovidrio, cujas verbas
tém a seguinte aplicac¢io:

1.°— Construciao e apetrechamento do
caminho de ferro de Limpopo, 572.000
contos. | .

2.° — Continuaciao do caminho de ferro
de Vila Luisa até a Manhica, 50.000 contos.

3.°— Continuacdo do caminho de ferro
de Tete até ao Furancungo, 127.000 contos.

4. — Continua¢do do caminho de ferro
de Mogambique de Nova Freixo a Catur,
222.000 contos.

O plano de fomento, referente a Mo-
cambique, justifica o emprego destas ver-
bas, como segue:

«Na construciao docaminho de ferro do
Limpopo entender-se-d& que se trata da

254
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parte da linha desde a margem esquerda
deste rio até a fronteira da Rodésia, visto
que estdo em vias de ser concluidos os 23
quilometros que separavam Guija do local
da ponte-agude. A ponte provisoria, que
serd substituida pela ponte-agude, estd tam-
bém sendo construida. O apetrechamento
total foi previsto pelo plano.

S0 297 quilémetros de linha a construir
em territério nacional, com os estudos fei-
tos, devendo o Governo da Rodésia proce-
der a respectiva ligacdo desde a fronteira
até a rede geral, em Bannockburn.

O interesse deste caminho de ferro néo
precisa de encarecimento. Ele pora a Ro-
désia do Sul em contacto directo com o
magnifico porto de Lourenco Marques, por
caminhos curtos e econdomicos, a0 mesmo
tempo que se aliviario o porto da Beira e
as dificuldades de trafego nas linhas fér-
reas que a ele conduzem.

Como esta linha ird, segundo as dispo-
sicoes actuais, entronecar na linha de Lou-
renco Marques ao Transval, é de contar
que em futuro néo muito distante se dé o
congestionamento do tro¢o comum da
Moamba a Lourenco Marques. Por isso se
previu ja a existéncia de um tracado intei-
ramente independente, para o que basta
prolongar a actual linha do caminho de
ferro que vai de Louren¢o Marques a Vila
Luisa até Magude, servindo a rica e fértil
regido da Manhica. Por esta razio se con-
siderou no plano a construg¢io do primeiro
trogo, de Vila Luisa & Manhi¢a (cerca de
45 quilémetros), de resto perfeitamente
justificdvel independentemente da sua li-
gacdio futura e integragio no Caminho de
Ferro do Limpopo. Os projectos estao
prontos. :

Outro caminho de ferro que se pro-

§ - 2 ' e I:I 5 iy i J‘ Y .

MOCAMBIQUE — A magnifica ponte sobre o Zambeze
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LOURENCO MARQUES — Cais Gorjio

longa é o de Tete. Desde tempos remotos
se considerou do maior interesse nacional
abrir .ao povoamento as regides planalti-
cas e de mais féacil colonizacido, como as do
Barué, da Angénia, da Macanga e da Ma-
riavia e outras do distrito de Tete. O tra-
¢ado que, por motivos de véria natureza,
acabou por ter o caminho de ferro do Tete
levou-o 4s minas de Moatize, sem divida
de grande interesse, mas nao serviu qual-
quer regido proépria para colonizac¢do. Im-
pde-se agora continud-lo e, numa primeira
{ase, destina-se-lhe o Furancungo como
meta. Os estudos estdo prontos e sobre o
seu tracado ndo ha dividas ou hesitacoes.

k, finalmente, a continua¢do do ca-
minho de ferro de Mocambique é apenas o
seguimento do que se tem vindo a fazer.
Embora o destino final deste caminho de
ferro nao esteja bem definido—pois depen-
derda de muitos factores, inclusivamente do
projectado aproveitamento do lago Niassa
— hd uma parte que ndo estd sujeita a
controvérsias e por isso se insereve neste
plano: a construcio de mais 184 quilome-
tros de linha, de Nova Freixo (Cuamba) a
Catur. Em qualquer hipétese, e para qual-
quer directiva futura a linha tera de pas-
sar por Catur. Os projectos para a cons-
trucao deste troco estao feitos.

Motivos de natureza financeira levaram
a ndo se considerar imediatamente a cons-

trucio de um caminho de ferro que parece
recomendar-se economicamente: o que
partiria de Nacavala, na linha de Moc¢am-
bique, para os vales do Lugenda e do Ro-
vuma, e serviria as ricas regides agricolas
de Montepuez. Entretanto, nada se perde
em estudar cuidadosamente, para orienta-
¢ao do proximo futuro, as solucdoes mais
aconselhdveis, tendo em vista véirios fae-
tores, entre os quais o desenvolvimento
das zonas a atravessar e a utilizacio eco-
némica dos portos.

Neste aspecto, haveria que pensar até
que medida se deveria encarar o apetre-
chamento de Porto Amélia, situado em
relativa proximidade do espléndido porto
de Nacala, que possui condi¢des excepcio-

o |

MOCAMBIQUE — Estagio de Caminho de Ferro Ressano Garecia
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nais que o recomendam, merecendo que
todos os esforcos sejam concentrados para
o engrandecer. Por isso no plano se fez
uma 1nscricdo bastante para a realizacio
de uma 1." fase de obras portuérias neste
ultimo porto.

O seu futuro, como terminus do ca-
minho de ferro de Mogambique e o mais
natural e facil desaguadouro dos territo-
rios vizinhos do lago Niassa, aconselha
desde ja o seu apetrechamento.»

Os caminhos de ferro, que se encontram
ao servico da Nacdo, ndo 86 na Metréopole
mas, também, nas nossas provineias ultra-
marinas de Angola e Mogambique, mere-
ceram, como os leitores acabam de verifi-
car, a interessada atenc¢ido do Governo, cujo
plano do fomento vem consagrar o esforgo
de quantos, 4 frente dos destinos do Pais,
tém trabalhado pela dignidade, pelo pro-
gresso e pela actualizacéio de um povo,—
que nao € pequeno nem envelheceu.

Renovada a Marinha Mercante Nacional
e enriquecidas, com excelentes unidades, as

Revista quinzenal

carreiras portuguesas de Africa, ao mesmo
tempo que os portos de Angola e Mogambi-
que estao sendo consideravelmente apetre-
chados e beneficiados para bem cumpri-

rem as suas funcodes, o Governo central,
indo ao encontro das justas aspiracoes das

populagdes daquelas progressivas provin-
cia, estabelece um plano em que o0s ca-
minhos de ferro sio dotados com as con-
digdes financeiras ndo s6 para que esten-
dam as suas redes mas melhorem e reno-

vem, também, o seu material circulante.
Angola e Mocambique sio dois grandes

mundos em formacdo. Os portugueses da
Metropole, possuidos, finalmente, do de-
sejo de prestarem ao Pais um alto servigo,
consolidando, com a sua presen¢ca em
Africa, a unidade nacional, reconhecem que
saindo do continente europeu e indo fixar-
-se na Africa portuguesa, nao se expatriam;
de modo nenhum sio emigrantes, mas,
pelo contrario, continuam em Portugal;
prolongam, patriéticamente, Portugal; dao
a Portugal o seu sangue, o seu trabalho, a
sua inteligéncia e as suas iniciativas.

A famosa estincia de Sintra, vista do Castelo dos Mouros e que vai ser beneficiada com a electrificaclio da sua linha férrea
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Traduzido e condensado

por

JORGE RAMOS

Descobriram-se recentemente em Montevideu gigan-
tescos esqueletos de tubardes. A descoberta levou os cien-
tistas a modificarem as suas opinides sobre as formacdes
rochosas no hemisfério ocidental. Pensavam eles que exis-
tiam hd 250 milhdes de anos. Concluiram agora que a sua
existéneia data de 350 milhdes,

(de El Expreso — Bogota)

Com o auxilio dum aparelho inventado pelo médico
inglés Barley é possivel transmitir através do Atldntico a
pulsag¢lio do coragfio dum doente, como hd pouco se verificour

(da revista L’Univers — Paris)

O ex-detective americano Cragnon é actualmente pro-
feta. Indica aos seus clientes quais os titulos que devem
comprar ou vender, Predisse a queda vertiginosa do preco
da borracha.

(do John O London’s — Londres)

Caso iinico na histéria da economia mundial: a Tur-
quia n#o tem actualmente café! Foi a Polénia que introdu-
ziu na Europa aquela bebida: Solierki, em 1680, derrotou o
exército turco de Mustafd e foi deste contacto entre tropas
turcas e polacas que a Europa passou a saborear café!...

(do Nya Daglit — Estocolmo)

Um grupo de cientistas suecos conseguiu obter coelhos
gigantescos que pesam cerca de seis quilos. A substiancia
empregada no processo de obtenc¢#io desses coelhos é a col-

chineia, droga extraida do acafr#o.
(de La Voz Publica — Tarapaca)

Um camponés do Texas, que desacatou o tinico policia
da sua aldeia, foi condenado pela autoridade judicidria local
a descobrir-se, durante seis meses, sempre que passe diante
do agente da lei.

(do didrio Washington Post — N, Yorque)

O dr. Duperau descobriu que um extracto de violeta
inoculado no sangue de qualquer pessoa tornaa dotada
duma docilidade extrema.

(da revista Finisterra — La Coruiia)

O aviador chileno Egarrig, ao sobrevoar o distrito de
San Lorenzo, descobriu nove familias duma colénia de
brancos, os quais ha 40 anos n#io tém comunicacio de espé-

cie alguma com o mundo. Ignoram & guerra de 1914 e a
de 1939.
(de Barenspiegel — Viena)

Um papagaio que morava num viveiro com seis outros
papagaios fémeas, conseguiu abrir a porta do viveiro e mu-
dou-se para o viveiro ao lado, onde moravam oito papagaios
solteiros. ..

(de La Palalera — de Tarija)

Anuncia-se em N. Iorque que a iltima palavra em arti-
lharia 6 um canh#o com dispositivo electronico secreto que,
uma vez em contacto com idéntico dispositivo colocado num
avidio ou num tanque, faz com que deixe de funcionar auto-
méticamente o0 mecanismo gracas ao qual o ecanh#o dispara.

E uma arma que distingue os amigos dos inimigos.

(do semanario Voici — Paris)

Na Jentlandi, provincia da Suécia, descobriu-se uma
lousa com 3 escultura dum alee, que remonta i Idade da
Pedra. Supde-se que hd quatro mil anos existiu ali uma po-
voacdo paleolitica,

(da revista Ar»bor — Madrid)

Zusuf Chabet, analfabeto, tem 118 anos e igual niimero
de prisdes. Quando na Turquia imperava o sultdo Hamied
sufocou uma revolta dos drusos. Hoje espera melhores dias
e novas proezas na cadeia de Estambul.

(do didrio Morgen — Hanover)

A emissora BZ T de Mellvume ofereceu ha poueco num
dos seus programas especiais uma sintese biografica sobre
Charles Sturt, famoso explorador da Austrdlia. A palestra
foi apresentada por seu neto, o capitdio Sturt, qué n#o che-
gou a conhecer o seu-célebre antepassado, mas que, servin-
do-se do didrio da 8ua avé, compds episGdios emocionantes

da.vida do explorador.
(do Burgdorfer Tagbatt)

As algas marinhas continuam a ser utilizadas como
carburante: cada metro cibico fornece por carbo-distilacfio
30 quilos de excelente carviio vegetal.

(de El Correo de Los Andes — Copiapo)

Héd mais noruegueses nos Estados Unidos do que na
propria Noruega! Enquanto vivem na América cerca de
trés milhdes de noruegueses, a populag#io total da Noruega
é de dois milhdes e cerca de setecentos mil habitantes.

(da Revue Economique — Paris)
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Setembro de 1902)

Apedrejadores de comboios

i

Mais dois casos de apadrejamento de comboios temos
hoje a registar. Um deles foi na linha da Povoa, no logar
de Moreira, contra o comboio que de Leixdes transportava
para Villa do Conde a colonia balnear que ali tinha ido
asgistir a regata do Club Naval, Foi victima da brutalidade
a esposa do Poeta Guerra Junqueiro, attingida e ferida por
uma pedrada e pelos estilha¢os do vidro da janella,

O outro caso.foi no ramal de Setubal, tendo sido feita
immediatamente a respectiva participac¢lio as auctoridades.

Parece que a noticia de ter sido archivado, ou coisa que
o valha, o processo instaurado no juizo de direito da comar-
ca de Coimbra contra os meninos bonitos, que apedrejaram
0 Sud-Ezpress em que regressava a Lisboa o sr. Carrilhos
depois de haver concluido as negocia¢des do convenio que

caiu no desagrado da mocidade academica, determinou o
desaforo que estamos presenceando em outras terras d©

reino.
A breve trecho desenvolve-se o desafogo em contagio, e

ahi estamos n6s a dar ao estrangeiro mais esta flagrante
prova da nossa irreprehensivel civiliza¢io.

Até agora, de cada vez que algum deputado no parla.
mento ou alguma folha na imprensa bramava contra os ve.
xames e entraves que systematicamente se oppunham a en-
trada de estranjeiros em Portugal, ji por mar, jd por terra,
dir-se hia que, systematicamente tambem, as nossas aucto-
ridades aduaneiras, maritimas e terrestres, redobravam de
enthusiasmo patriotico na guerra ao estrangeiro. O que os
guardas da alfandega chegaram a apalpar nos passageiros
que entravam por Barca d’Alva ou por Villar Formoso, e
nos que desembarcavam no Caes do Sodré ou no Oaes das
Columnas, foi uma coisa inaudita!

D’esse verdadeiro furor, que nfio sabemos de pejo como
contar, houve quem tirasse motivo para uma scena comica,
por signal bem alegre, que tem feito as delicias de todas as
meninas frequentadoras dos theatros de amadores que
abundam em Lisboa, desde o Calvario até a Costa do Cas-

tello.
A apalpadela fiscal tomou tal desenvolvimento, que a

par do corpo da guarda se chegou a organizar um corpo
de apalpadeiras em activo servigo, em todos os postos fis~
caes, uma legifio de apalpadeiras adjunctas, apalpadeiras
auxiliares,apalpadeiras supplementares, apalpadeiras addi-
das, apalpadeiras supra-numerarias, apalpadeiras reser-
vistas!

Para os que tinham a desdita de chegar ao porto de
Lisboa sem a carta limpa, havia a recep¢fio no Lazareto, que
era, e 6, de molde a preparar optimamente os animos para
o desembarque e alguns dias de demora na formosa
QOidade de Marmore, que o Tejo banha. N#o se péde ima-
ginar o que aquillo era, e é, como modelo de commodi-
dade, de bem-estar, de regalia e de aceio. Oh! mas sobre-
tudo o aceio! Estd-nos a lembrar aquella canconeta dos
Albergues Nocturnos, em que, com tanta graca, o Ta-
borda dizia que ali

até muitos n#o dormem com gosto
por acharem limpeza de mais!

Emfim, digamos a verdade, nés chegdmos a estar per-
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suadidos de que seria absolutamente impossivel fazer mais,
(mesmo apezar de toda a boa vontade que para isso houvesse
da parte dos poderes publicos) para afugentar de Portugal
08 estrangeiros,

Pois engandmo-nos, e comnosco se enganou muita gente
boa. N#o 86 era possivel fazer mais, mas fez-se mais ainda:
apedrejaram-se o8 comboios.

Como habitualmente acontece entre nés, a iniciativa n#io
foi dos poderes publicos; mas vé-se j4, com um certo desva-
necimento, que os poderes publicos secundaram prompta-
mente a iniciativa particular. Assim o deixa crer o procedi-
mento das justicas de Coimbra, que mandaram archivar o
processo instaurado contra os que ha tempo apedrejaram o
Swud-Ezpress.

Para o estranjeiro que precise ou simplesmente deseje
visitar-nos, vindo de Fran¢a por terra, a viagem torna-se
assim de uma perspectiva pouca seductora: —<Porque de-
pois de atravessar os Pyrenéos, dird esse estrangeiro, n#o
vemos outra cousa sen#io pedras. Em Hespanha vae a gente
todo o caminho, por cima de pedras, em Portugal veem as
pedras, todo o caminho, por cima de nds!»

E assim é, com effeito.

L'inhaa Portuguesas

Transitos por Lisbhoa—A Tarde pedia, ha dias, que se fi-
zesse uma combinac#o de servico entre as rédes do sul e da
Companhia Real para o trinsito de mercadorias directa-
mente entre as duas rédes.

E explica: se de Setubal, do Barreiro, de Extremoz, ete.
quer-se despachar um caixote para Cintra, Queluz, Cascaes,
Algés .. nilo se despacha! Ha de receber-se a encommenda
no Terreiro do Pago e despachar-se no Caes do Sodré,

Imagine se que se trata de uma mercadoria qualquer
que em Lisboa paga imposto de consumo e que vem do Pi-
nhal, De duas, uma: ou se hfio de pagar esses direitos, pa-
gando-os depois outra vez em Cintra, Cascaes, Algés, etc.
ou ha de acompanhar-se de um empregado fiscal até o Caes
do Sodré, a quem se paga, o que equivale & cobranc¢a d’esses
direitos.

Em conclusio: paga-se mais do que o valor da merca-
doria. Cada um n#io pode receber generos de suas casas. As
immediac¢des de Lisboa n#io p6dem ter relagbes comerciaes
com o Alemtejo e o Algarve!

Pedimos providéncias, e parece-nos que as pedimos com
muita justica.

Tem muitissima razfio e é nestes e outros argumentos
que se funda a vantagem da linha de Vendas Novas que
estd em construccdio e vird obviar 4 maior parte d’elles.

Mas fiear#io ainda as proximidades de Lisboa e do Bar-
reiro, e para essas alguma cousa se poderia fazer no sen-
tido, por exemplo, do que se pratica com as 13s do sul para
o norte e as batatas em sentido inverso, transportes para o8
quaes hd tarifas directas.

Apeadeiro de Vallega--Vae ser aberto para o servigo dos
comboios tramways, entre Porto e Aveiro, um novo apea-
deiro no logar de Vallega, kilometro 296.900 do Norte, tendo
ali paragem os trens n.° 1.503, 1,506, 1.511 e 1.522.

Pias a Moura—Esta linha ndio poderd ser aberta i ex-
plorac#io antes do fim d’este mez, n¥o sendo certo ainda que
assim succeda, porque os trabalhos vdo atrazados.

Vendas Novas—Prosseguem activamente os trabalhos
de construcgfio d’esta linha. O servigo de machina ja se faz
até Porto de Muge.

Sul e Sueste—A Direccio d’estes caminhos de ferro man-
dou elaborar o projecto de uma officina de ercozelagem,
afim de serem creosotadas travessas de pinho das mattas
do reino para serem usadas nas suas linhas,
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POR ESPANEKHA

OO O LR OO

Os sacerdotes foram as primeiras vitimas, tendo
servido de pasto a vindgangas miserdveis. O Bispo de
Siguenza foi apunhalado e arrastado pelas ruas da
cidade: o paroco de Cebreros (Avila) foi metido num
saco e pendurado numa viga e repetidas vezes
submergido numa tina de dgua a ferver, até que per-
deu a vida; o de Roblegordo, depois de assistir, obri-
gado, a esta cena, endoideceu e aconteceu-lhe o
mesmo: ao de Novas del Marqués (Avila) foram-lhe
arrancado os olhos, depois do que o torturaram até
morrer; um em Barcelona foi espotejado pela popu-
laca; num convente, um francés assistiu ao extermi-
nio de todas as religiosas; noutros conventos da mes-
ma cidade as religiosas foram estranguladas por mu-
Iheres e os religiosos por homens; na sua totalidade
foram queimadas as igrejas da Catalunha e queima-
dos em vida os capitalistas, acontecendo o mesmo
em Tarrasa, onde também um grupo de bandidos en-
trou em determinada casa dum comerciante, para
procurar fascistas, que se supunha estarem ali es-
condidos, e como os ndo encontrassem, toda a fami-
lia, que se compunha de oito pessoas, foi fusilada;
foram desenterradas e expostas 14 miamias de reli-
giosas do convento da R. de S. Jodo, depois de te-
rem assassinado ali todas as pessoas; noutro con-
vento visitandino sete religiosas foram presas com
cabos eléctricos e electrocutadas de seguida; em
Huelva e Gibraltar ndo ficou uma tnica idreja de
pé e, em Madrid, foram. quase todas saqueadas; o0s
religiosos da Congregacao dos «Fato Bene Fratellis,
do Vaticano, receberam a noticia de que 18 dos seus
correligiondrios, que prestavam servico na colonia de
férias das Criancas Indigentes, instalada em Cala-
sellas, perto de Barcelona, tinham sido fusilados,
com excepcdo de um tinico, de nacionalidade argen-
tina, que conseguiu fugir para Franca.

Barbaridades sem nome foram praticadas, como,
por exemplo, o aprisionamento de falangistas em Sa-
mossierra, a quem pegdaram fogo depois  de regados
com gasolina; e nesta mesma localidade foram pre-
sos um viandante, sua esposa e uma filhinha peque-
na e mortos todos por haverem dado guarida a uns

e

voluntdrios do exército revoltado; em Alfaro (Navar-
ra), para se vindarem dos elementos das direitas ha-
verem saido da terra, prenderam duas raparigdas, as
quais, depois de violadas, cortaram os peitos; a vd-
rias personalidades das direitas foram cortadas as
orelhas, como sucedeu em Badajoz; outros foram en-
forcados em drvores nas ruas centrais, acontecendo
o mesmo aos filhos, que, depois de caddaveres, foram
pendurados em danchos nos edificios, como se deu
na Andaluzia.

- Em matéria de destrui¢do, ndo contando com os
conventos incendiados, idrejas, e outras casas reli-
giosas, registou-se o incéndio propositado do histo-
rico mosteiro donde Colombo partiu para o desco-
brimento do Novo Mundo. Desse mosteiro, cujo “re-
cheio foi totalmente roubado, sé ficaram as pare-
des. Deposito de Viveres de Oviedo, tipografias, es-
colas religiosas e ndo relidiosas, etc., tudo foi des-
truido.

Milaga ficou sem um dnico prédio de pé na sua
rua principal ou seja a «Calle Larios».

Os fuzilamentos sem culpa formada ndo tiveram
conta. Aristocratas espanhdis foram conduzidos a um
parque e colocados em fileira para exercicios de tiro
das milicias marxistas; em Barcelona, um estudante
de direito, que consegduira escapar, viu executar
nove condiscipulos, rapazes entre 15 e 18 anos; os
denerais Goded* e Burriel foram {uzilados nos
fossos do forte de Montjuich (Barcelona); bastan-
tes deputados das direitas e oficiais do exército
foram também passados pelas armas sem motivo jus-
tificado. O general D. Miguel Garcia de la Herranz,
foi também fuzilado.

A guarni¢do do Couracado D. Jaime I revoltou-se
e matou o seu capitdo, um tenente, e vdrias pracas
foram langadas ao mar por ordem do Governo de
Madrid, que também ordenou o fuzilamento de 18
oficiais da mesma guarnicdo, fornecendo depois no-
tas & Imprensa em que se declarava que os mesmos
se haviam suicidado dentro dum quarto, no respec-
tivo quartel.

Depois de cometidas tantas barbaridades, trinta
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comunistas espanhois atravessaram a fronteira e di-
rigiram-se a uma herdade do concelho de Campo
Maior, onde se encontravam refugiados um tenente-
-coronel reformado do exército espanhol, um seu
filho capitdo, e a esposa deste, a-fim-de prenderem
0 tenente-coronel. |

Os operdrios portugueses que ali trabalhavam,
fizeram compreender aos bandidos espanhdis que se
encontravam em territorio portugués e nao podiag,
portanto, executar o seu projecto. Os comunistas, em
resposta, disseram que ndo desistiriam do seu intento
ameacando os trabalhadores portugueses de os fu-
zilar, se estes se opusessem a tal.

Depois disto, os miserdveis foram prender o ofi-
cial, fuzilando-o «in loco» e levando em seduida o
cadaver para territério espanhol.

Conhecedor desta infame atitude, o Governo por-
tugués enviou ao de Madrid um enérdico protesto
contra a violacdo do territério nacional por uma forca
armada vinda do pais vizinho, pela fronteira de Campo
Maior, para praticar em Portugal o mais grave dos
crimes. Ao mesmo tempo que apresentou esse pro-
testo exigiu as reparagoes morais e materiais que
juldou de direito.

*

Tomdmos o primeiro contacto com as forcas na-
cionalistas, entrando por Fuentes de Onoro. Apesar
de, como jornalista, levarmos toda a nossa documen-
tacdo em ordem, tanto de¢ um lado como do outro,
0s documentos tiveram que ser visados.

Nao havia dificuldades na fronteira portuduesa,
porém, na espanhola, exercia-se uma vigilancia for-
middvel.

Revists quinzenar

Um automédvel conduziu-nos a Ciudad Rodrigo,
onde existe o velho castelo de Henrique Trastamara,

No auto,—um espléndido <Buicks> — tomaram
lugar o capitdao Juan Sdez Chrot, comandante da
Guarda Civil; o tenente André Lono, comandante
Militar de Fuentes de Onoro e um falangista, que ia
a0 volante. Uma paragem curta em Fuentes de
Onoro, primeira localidade espanhola onde foi im-
provisado um pequeno hospital para os feridos, que
jd ndo cabiam em Salamanca. Entre estes feridos,
ia um comunista encontrado entre os mortos e que
recolheu a ambulancia, onde esteve em tratamento.

Os assuntos na fronteira resolviam-se com rapi-
dez e sem perda de tempo.

A caminho de Ciudad Rodrido toda a dente satidou
0§ passageiros do carro,

Desta vez apareceram-nos dois falangistas com o
seu comandante Goded, irmao do deneral do mesmo
nome, que tinha sido, dias antes, fuzilado em Barce-
lona.,

Por toda a parte havia grandes letreiros — ¢Arriba
Espafia» —vendo-se também bandeiras com as cores
do antido redime,

«No pasa nada». Mas, pelo sim pelo néo, havia
uma cautelosa vigilancia, por causa das emboscadas.

Chegdmos a Ciudad Rodrigo. As ruas, quase de-
sertas, e as mulheres de luto davam-nos a impressio-
nante nota de uma Espanha triste, ela que tdo ale-
gre fora com a sua vida habitual de entdo.

(Continua)

L

Trés herGis da guerra civil de Espanha: o campeidio da acobracia
aérea Garein Morato, ji falecido, conversando com Varela e Yague
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B4 nodsod montod

ALFREDO VIEIRA PINTO

No Porto, onde se encontrava casualmente, para,
de ali, seguir para a Torreira, a passar as férias
do verao, faleceu no dia 5 o sr. Alfredo Vieira
Pinto, vogal do conselho de administracdo da
<«Renasceng¢a Grifica>, empresa proprietiria do
Didrio de Lisboa e do semandrio humoristico
Sempre Fizve.

Trabalhador incansivel e tendo conquistados
4 custa dos seus préprios méritos, um justo pres-
tigio, o sr. Alfredo Vieira Pinto soube vencer na
vida, sem criar inimizades, antes conquistando ami-
gos em quantos lidavam de perto com ele.

Os restos mortais do sr. Alfredo Vieira Pinto
foram trasladados para Lisboa no dia seguinte ao
do seu falecimento, ficando o féretro depositado na
capela do cemitério dos Prazeres. O funeral reali-
zou-se no dia 7, para jazigo de familia, no mesmo
cemitério, tendo sido inlimeras as pessoas, que,
numa grande demonstragdo de pesar, ali compa-
receram.

A distinta familia enlutada e ao Conselho de
Administracao da <Renascenca Grifica», a Gazeta
dos Caminhos de Ferro apresenta sentidas condo-

léncias.

Na Feire Popular de Lisboa

O Pavilhdo de Comboios Eléctricos Miniatura
tem despertado a curiosidade do piblico

Na «Praga da Alegria» da <Feira Popular de
Lisboa», inaugurou-se, no dia 29 de Agosto, o in-
teressante <Pavilhao dos Comboios Eléctricos Mi-
niatura», que vem despertando um grande movi-
mento de curiosidade por parte do ptiblico fre-
quentador daquele aprazivel recinto.

Nesse Pavilhao, de que sao associados 08 STS.
Francisco Ventura, Anténio Santos, Jaime Guer.
reiro, José Bettencourt e Domingos Costa, todos
de Olhao, é-nos 'dado admirar uma extensa rede
ferrovi4ria em miniatura, na qual circulam, eléc-
tricamente, através de montes, vales, colinas, ti"
neis e estagdes profusamente decoradas, diversos
comboios, que manobram e apitam, comandados a
distincia.

Trata-se, pois, de uma atracgao inédita em toda
a Peninsula Ibérica, que os ferrovidrios e o piiblico

em geral muito apreciarao.
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ATENEU FERROVIARIO

Esta Associacac Cultural do Pessoal
~da C. P. promoveu, no vltimo domin-
go, 14 do corrente, um passeio fluvial

No prosseguimento da missao a que se dedica,
ou seja a de elevar o nivel de cultura dos seus
numerosos associados, proporcionando-lhes, tam-
bém, passeios e festas que contribuam para um
melhor convivio de familias, o <Ateneu Ferrovia-
rio», promoveu, no passado domingo, 14 do cor-
rente, um passeio fluvial a bordo do excelente
barco <E’'vora», da C. P., com embarque no Ter-
reiro de Pago, pelas 9 horas, passeio esse que dei-
xou as melhores impressoes em todos os parfici-
pantes e permifiu a visita & Ponte de Vila Franeca,
um almoc¢o na progressiva vila do Montijo e um
pesseio & barra.

Tomaram parte no passeio a «Orquestra Lis-
bonense» e alguns distintos componentes do Grupo
Cénico do Ateneu Ferrovidrio.

Felicitamos a Direc¢io do Ateneu por esta
magnifica iniciativa e aproveitamos a oportuni-
dade para agradecer o bilhete de convite que, gen-

“tilmente, foi enviado a esta redaccao.

Forroviarios italianos
de visita a Portugal

Em excursao patrocinada pelo «Boletim da
C. P.», chegaram a Lisboa, no dia 7 do corrente,
34 ferrovidrios italianos de diferentes categorias,
vindo quase todos acompanhados de pessoas de
familia.

Recebidos cordealmente pelos seus camaradas
portugueses, apresentaram, antes de percorrerem
os ponfos mais interessantes da cidade, cumpri-
mentos & Direcg¢do-Geral da C. P..

Lishoa deixou os excursionistas encantados
com a claridade do sol, a beleza e valor dos seus
monumentos e a alegria dos novos bairros.

Visitaram, depois, a cidade universitdria de
Coimbra, Alcobaca, Nazaré, Batalha e o Santudrio
de Fitima, na Cova da Iria. O tltimo dia da sua
estadia em Portugal foi aproveitado para um lindo
passeio a Sintra, Cascais e Estoril.

Os ferrovidrios italianos sairam do nosso Pais
nio apenas optimamente impressionados com as
cidades e estinecias turisticas que visitaram, mas,
também, com as gentilezas que os seus camaradas
portugueses lhes dispensaram.

Os excursionistas regressaram a Itdlia no dia
12, por Lourdes e Marselha.
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Linhas Estrrangeirfas

O «déficit> da S. N. C. F., que
sobrecarrega pesadamente o

FRANCA

prato da balanca orgamental do pais, pds, hé al- .

guns anos, o problema que passou a chamar-se a
coordenagao dos transportes.

—Niao é meu intento — disse Louis Bour em

Le Monde — apresentar uma solugao de conjunto,
mas, sim, precisar a sua verdadeira natureza.

Em matéria de coordenacgao dos transportes, o
colocar-se no mesmo plano o caminho de ferro e a
estrada, constitui um erro, embora as duas técni-

cas devessem cooperar estreitamente unidas.
As medidas tomadas até hoje para extinguir o

«deficit> da S. N. C. F. e harmonizar os transpor-
tes referem-se ora a redugdo de despesas daquela
Sociedade, o que é bastante normal mesmo quando
a 8. N. C. F. tenha realizado economias a partir
de 1938, as quais se podem calcular em 60.000
milhoes, ora sobre a igualdade dos transportes
ferrovidrios e dos transportes ptblicos por estrada,
como se o antagonismo entre os profissionais do

transporte fosse a tinica dificuldade a resolver.
O verdadeiro problema nao é o da luta do ca-

minho de ferro contra a estrada, masreside, acima de
tudo, no antagonismo entre os servigos ptiblicos de
transporte (ferrovidrios ou mecénicos) e os trans-
portes particulares.

INDONESIA Os caminhos de ferro da Indo-

nésia puseram a concurso o
fornecimento de 298 carruagens de vérios tipos,
conseguindo a importante firma austriaca «Simme-
ring-Pavker» A. (., especializada na construcao
deste material, arrematar uma encomenda para
134 vagoes de quatro eixos, destinados a carrua-
gens de IlI, algumas das quais com instalagdes
para <buffet>. Na mesma encomenda foi também
incluido o fornecimento de vagoes-restaurant ul-
tramodernos, corn ar condicionado, e ainda o de
carruagens bagageiras, com acomodagdes para
passageiros, bem como de vagodes s6 para trans-

porte de bagagem.
A propoésito, apraz-nos igualmente comunicar

que a empresa ja citada (Simmering-Graz-Pauvker
A. G.) foi, por intermédio dos seus répresentantes
em Lisboa, admitida ao concurso que os C. T, T.
de Portugal estdo a realizar para a aquisicdo de

vagoes-postais.

JAPAO Os Caminhos de Ferro Nacio-

nais Japoneses, com 20.000 qui-
l6metros de linha e que servem uma populacao
de 85.000.000 de habitantes, tomaram a sua deno-
minagao actual em Maio de 1948, e desde Junho de
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1949 vém sendo administrados por um organismo
piblico. Eram, antes da tltima grande guerra, co-
nhecidos pela designagdo de Caminhos de Ferro
do Governo Imperial e foram constituidos depois
de aprovada uma lei em 1906, que nacionalizava
as 17 principais Companhias.

Depois da guerra, os caminhos de ferro tive-
ram que enfrentar a escassez de material circu-
lante e os estragos causados nas suas linhas e ins-
talagdes.

As autoridades de ocupa¢do haviam tomado
posse da parte do material eficiente que ainda res-
tava; todavia, o seu restabelecimento foi rdpido.
No ano passado, as suas locomoforas eram em nfi-
mero de 5.458—cifra ligeiramente superior a de
antes da guerra; mas as carruagens (11.394) e os
vagdes (105.862) nao chegavam ao nimero da
guerra.

Os passageiros transportados durante o ano
fiscal de 1950-51 foram 3.095.194.170, tendo aumen-
tado quase um tergo sobre os dez anos anteriores;
as mercadorias transportadas durante o mesmo
periodo de tempo ascendiam a 120.192.897 tonela-
das. As receitas por passageiros e mercadorias so-
maram um total de mais de 126 bilides de Yen,
equivalentes a 126 milhoes de libras.

Em 1951 o pessoal empregado nos caminhos de
ferrro japoneses totalizava 473.000 funcionfirios.

Os caminhos de ferro vao recuperando gra-
dualmente a sua capacidade, facilidades e veloci-
dade de antes da guerra. Dois comboios expressos,
de composi¢ao limitada, o Tsubame, (Andorinha) e
o Hato (Pomba), circulam didriamente entre Tokio
e Osaka. Estes comboios sao constituidos por car-
ruagens-restaurantes e nas segundas classes o0s
assentos reclinam-se & vontade dos passageiros, e
marcham & mesma velocidade que tinham antes da
guerra. Outros expressos de luxo circulam entre
T6équio e Aomori, cidades situadas no extremo
deste e extremo norte do pais, respectivamente.

Como o carvao escasseia no Japdo, mas, em
contrapartida, existem, no pais, grandes possibili-
dades para a produg¢fio de forga hidroeléctrica, o
objectivo primordial é estender a electrifica¢ao as
linhas principais. J4 estd planeada a electrificagao
de mais 118 quilémetros para o ano préximo e de
mais 1.100 quilémetros nos cinco anos seguintes,

Informagoes recentes dizem que o Japao ocupg
0 oitavo lugar no mundo em quilémetros de linha
electrificada e o nono de linhas férreas em explo-
ragao.

O orgamento dos Caminhos de Ferro Nacionais
pera o ano de 1951 inclufa o equivalente de 12
milhdes de libras para a produgdo de novo mate-
rial de tracgdo e rolante,de que fazem parte 12 lo-
comotivas eléctricas, 100 automotoras eléctricas,
77 locomotoras de combustao interna a petréleo,

155 earruagens e 5.707 vagoes.
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Foi concedido um empréstimo
de 56 milhoes de délares aos
caminhos de ferro mexicanos, pelo Banco de Ex-
portagio e Importacgao.

O empréstimo foi negociado em Washington
pelo Administrador dos Caminhos de Ferro Nacio-
nais do México e terd o aval do Governo mexicano.

MEXICO

Com o fim de estimular e in-
tensificar o trafego dos des-
portos de inverno e de excursdes procedentes da
Alta Itdlia e do Tessino para o maci¢o do Gotardo,
os Caminhos de Ferro Federais Suicos estabele-
ceram um comboio directo, de acordo com os Ca-
minhos de Ferro Italianos do Estado e o Caminho
de Ferro dos Schollenen, comboio de caracteristi-
cas especiais, ao qual foi dado o nome de Flecha
Branca do Gotardo.

Este comboio circulou pela primeira vez, de
Chiasso, no domingo, 3 de Fevereiro, transpor-
tando umas trezentas pessoas para as principais
localidades do maci¢go de Sao Gotardo. De Milao,
o comboio saiu no dia 18 do mesmo més com umas
350 pessoas. No dia 17, cerca de 300 pessoas toma-
ram o0 mesmo comboio com destino as vertentes
nevadas de Andermatt ou do Vale Brodetto.

A duragao do percurso entre Milao e Ander-
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matt é de umas quatro horas para a viagem de
ida e de trés e meia para o regresso. Este comboio
permite aos esquiadores de Milao gosar, durante
oito horas, as belezas invernais da montanha.

— O Conselho de Administracao dos CF F reu-
niu-se para examinar o relatério da geréncia e
as contas relativas a 1951. A intensa actividade,
que, no ano transacto, caracterizou a economia
nacional produziu efeitos benéficos sobre o desen-
volvimento do trdafego e o montante das receitas.
O declinio verificado, desde 1948, no servigo de
passageiros, motivou uma surpresa. Efectivamente,
em 1951, os CF F transportaram para cima de 201
milhdes de viajantes (3,7 °/, mais do que no ano
anterior). Por seu turno, as receitas excederam
274 milhoes de francos, o que representa um au-
mento 4 °/,. O movimento de mercadorias aumentou,
também, durante a primeira metade do exercicio,
em consequéncia da prosperidade do coméreio
externo sui¢o, das boas condigdes do tréfego in-
terno e dos transportes internacionais em tréansito.
As cargas transportadas ultrapassaram 21 milhoes
de toneladas, determinando wum acréscimo de
18,2 °/,—cifra record para o periodo de apés-
-guerra.

As receitas aproximam-se de 383 milhoes de
francos, ou seja 17,5 °/, mais do que em 1950.

Nos Caminhos de Ferro Ingleses mruulgm loqomotivng a turbina de giis de 8.000 H. P., °
construfdas nas oficinss da Metropolitan-Viekers Electrieal C° Ltd, (Manchester)
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'OsS MELHORES CO

C OLEGI O =

VALSASSINA

SUZANA DE VALSASSINA

internato — Semi-Internato — Externato

ENSINO PRIMARIO E LICEAL (3 ciclos)
SEXO MASCULINO

Edificio do Colégio

Avenida Anténio Augusto de Aguiar

LISBOA Telefone 41035

ENSINO INFANTIL — AMBOS OS SEXO0S
ENSINO PRIMARIO E LICEAL — MASCULINO

Vista aérea da Quinta e Colégio

QUINTA DAS TERESINHAS
A AVENIDA DO AEROPORTO

L1JBOA Telef. 39349
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Colégio do Infante Santo

Rua das Janclas Verdes, 35 a 41

(Palacio Marqués de Pombal)
TELEFONE 61722

INTERNATO 3#¥ SEMI-INTEREATO ¥ EXTERNATO
SEX0O MASCULINO

ENSINO INFANTIL
INSTRUGAO PRIMARIA
CURSO-LICEAL
CURSO COMERCIAL
‘'SALAS DE ESTUDO

e —

PARQGUE INFANTIL
CAMPOS DE JOGOS
Amplas cereas de recreio

e —

CURSOS DIURNOS E NOCTURNOS

Direccao Pedagéglea : Dr. Jos¢ Duarte Laranja

[ STE nimero da Gazeta dos Caminhos de

Ferro levard aos seus milhares de leito-
res, em todo o Pais, uma indicacao muito
tatil, que interessa sobretudo dqueles que. pro-
curam dgrandes e magnificos estabelecimentos de

ensino para educacdo dos seus fithos.

A capital orgulha-se de possuir hoje colédios
a altura da sua delicada e importante missdo. Es-
tava, pois, indicado — e ainda em perfeita conso-
nancia ‘com as tradicoes desta revista, cuja pu-
blicidade nao é s6 um amplo meio de expansdo,
mas também um indice de valores — recomendar
0s principais colégios de entre os de primeira ca-
tedoria, que se impdem ndo apenas pelas suas ins-
talagoes modelares, dotadas com todos os requi-
sitos, mas ainda pelos métodos de ensino, daran-
tia do justificado prestigio que usufruem. Em tao
rigorosa seleccdo, figuram, de facto, OS ME-
LHORES COLEGIOS DE LISBOA.
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———

) —

ECIOS DE LISBOA

__.._——"A

EOLEGIO
MODERNO

ESTRADA DE MALPIQUE, 19
(AO CAMPO GRANDE)

Telefones: 75038 ¢ 76072 -LISBOA

TERNATO
EMI-INTERNATO
EXFTHERNATO

Mioduaw G U L I N O

LHTTTH

IN
S

3'E X O

INSTRUCAO PRIMARIA % CURSO GERAL
E COMPLEMENTAR DOS LICEUS
CURSO COMERCIAL ¥ CONSERVATORIO
# ESTUDO PRATICO DE LINGUAS %
TECNiCA COMERCIAL =

@olégio
Infante de Sagres

QUINTA DAS PALMEIRAS (3s Laranjeiras)
Telefone 58051 —L I SBO A

Internato ¢ Externato—Curso Liccal —Classes
— de Instrucdo Primaria—Classe Infantil —

o

EXTERNATO
INFANTA D. JOANA

EDUCACAO DE MENINAS

Ensino primério ¢ admissio aos liceus e escolas técnicas
Curso geral dos liceus e 6.° ¢ 7.7 anos de Ciéncias e Letras 3
Competente corpo de professores # Ambiente de conforto e
carinho 3} Laboratérios completos 3 Salas de desenho e
lavores 3 Gindsio 3 Transporte privativo 3 Releitério

R. PONTA DELGADA, 1 (a Estefania) —Tel. 45455

«O Académicos

SEXO0O MASCULINDO

Rua Alvaro Coutinho, 14

SEXO0 FEMIiNINO

Avenida da Republica, 13

.
I
e

E S

=
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DO ULTRAMAR '

Direcgdo-Geral do Fomento

TR UL AT,
Reparticdo de Obras Pdablicas, Portos e Viacédo

O «Didrio do Governo», n.° 163, II1 série, de 11 de Julho
de 1952, publica o seguinte:

Concurso para o fornecimento de diversas maqui-
nas e outro equipamento para as novas oficinas
gerais do Caminho de Ferro de Luanda

(Conclusdo do niimero anterior)

Art. 11.° — Multas — Por cada dia civil que exceda o
prazo de entrega indicado nas propostas perderd o adjudi-
catdrio 1/, do depdsito de garantia correspondente & mé-
quina de que se tratar, revertendo para o Estado os descon-
tos efectuados.

Quando, por motivo das disposi¢des deste artigo, o de-
posito se achar totalmente esgotado, o Estado reserva:se o
direito de rescindir o contrato, reembolsando-se das quan-
tias adiantadas, utilizando as garantias bancédrias referidas
no § iinico do artigo 9.°.

Art. 12,° — Prorregaclio dos prazos de entrega — A pror-
rogagiio do prazo para fornecimento completo de cada mé-
quina 86 podera ser concedida quando justificada pelas
circunstincias seguintes: greves, tumultos, incéndios que
afectem a fabricaco e ainda cataclismo ou outros casos de
forca maior como tais aceites pelo Estado.

Art, 13,° — Com cada méquina serd fornecido um certi-
ficado original da fabrica construtora, acompanhado de tra-
duciio autenticada, no qual se garanta que a méaquina é
nova e foi construida na referida fabrica.

Art. 14°— Em tudo o que n#o estiver previsto neste

caderno de encargos o adjudicatario fica sujeito as clausu-
las e condicdes gerais de empreitadas e de fornecimento de
materiais nas provineias ultramarinas, aprovadas por por-
taria de 20 de Outubro de 1900 e mais legislacio aplicavel,

Direcgio-Geral do Fomento, 30 de Junho de 1952 — O
Director-Geral, E. Sanches da Gama.

QUANTIDADES E OARACTERISTICAS DAS MAQUINAS

a) Miquinas-ferramentas para a secgio
de serralharia — I parte

A) Tornos mecinicos

a) Tornos paralelos :

Dois tornos com dois metros de distdneia entre pontos
e 280 milimetros de altura de ponto acima do barramento,
cava de 240 milimetros de profundidade e 500 milimetros
de largura, com calgo desmontével, lunetas de acompanha-
mento e fixa, prato de grampos lisos e de prisioneiros,
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bticha automética de trés grampos, com pegas interiores e
exteriores, caixa Norton, fuso com passo de 10 milimetros ;
barramento priméstico, transmissfo por monopolia ou por
motor aflanjado, drvore furada com furo de 70 milimetros
de difimetro, dispositivo para lubrificagio do corte com
dgua e tina para aparas,

Um torno mecdnico com 1™500 de distincia entre pontos,
280 milimetros de altura de ponto acima do barramento,
cava de 240 milimetros de profundidade e 500 milimetros
de largura, com cal¢o desmontdvel, lunetas de acompanha-
mento e fixa, prato de grampos lisos e de prisioneiros,
bucha automética de trés grampos, com pegas interiores e
exteriores, caixa Noriton, fuso com passo de 10 milimetros,
barramento prismatico, transmiss#o por monopolia ou por
motor aflanjado, drvore furada com furo de 70 milimetros
de diametro, dispositivo para lubrificacdo do corte com
dgua e tina para aparas.

Trés tornos com 1™,200 entre pontos, 250 milimetros de
altura de ponto acima do barramento, sem cava, com lune-
tas de acompanhamento e fixa, pratos de grampos lisos e de
prisicneiros, bucha automatica de trés grampos, com pegas
interiores e exteriores, caixa Norfon, fuso com passo de 5
milimetros, barramento prismédtico, transmissfo por mono-
polia ou motor aflanjado, drvore furada com furo de 60
milimetros de didmetro, porta-ferramentas quadrupulo, dis-
positivo para lubrificaclio do corte com dgua e tina para

aparas.

b) Tornos de revélver :

Dois tornos de revédlver, com drvore furada para traba-
lhar material de 50 milimetros de didmetro, com duas es-
peras, uma rotativa e sextavada, outra fixa e quadrada,
avan¢o automético do material, transmissfio por monopolia
ou motor aflanjado, dispositivo para lubrificacdio do corte
com dgua e tina para aparas,

Dois tornos de revélver, com arvore furada para traba-
lhar material de 40 milimetros de didmetro, com duas espe-
ras, uma rotativa sextavada, outra fixa e quadrada, avango
automédtico do material, transmiss#o por monopolia ou mo-
tor flanjado, dispositivo para lubrifica¢clio de corte com

dgua e tina para aparas.

¢) Tornos de rodas :

Um torno mecédnico de caracteristicas universais para
trabalhos gerais de reperfilagem de aros em rodados mon-
tados com moentes interiores ou exteriores, torneamento de
aros e centros de rodas e dispositivo para tornear e polir
moentes, com corte automdtico continuo e movimento de
translagfio do cabegote mecénico, provido de calibrador, lu-
brifica¢io automdtica do corte por emulsfio e aparelhe de
elevac#io para montagem da obra e comando eléetrico auto-
miético e com as seguintes caracteristicas:

Bitola de 1 metro e alargamento eventual para 1™,067;
Diimetro miximo a tornear, 1",500;
Didmetro minimo a tornear, 0,600,

B) Limadores

Dois limadores com 350 milimetros de curso longitudi-
nal, 450 milimetros de curso transversal e 400 milimetros
de distdnecia mdixima da mesa ao cabegote, mesa universal,
torno paralelo e transmissfio por motor aflanjado, monopo-
lia ou ligaclio por engrenagens.

Um limador com 250 milimetros de curso longitudinal,
400 milimetros de curso transversal e 300 milimetros de
distincia méxima da mesa ao cabegote, mesa universal,
torno paralelo e transmiss#o por motor aflanjado, monopo-

lia ou ligagfio por engrenagens,
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C) Sefrote thecanico

Um serrote mecénico alterno com capacidada de corte
para ferro redondo de 200 milimetros de diAmetro e quadrado
de 200 >< 200, com trés velocidades e curso reguldvel e levan-
tamento automético da serra do retorno, com rolamentos de
esferas, bancada de canais e torno para fixar a obra e su-
porte mével de roletes para a mesma, dispositivo para cortar
em fingulo, lubrificacfio do corte por meio de emuls#o, trans-
miss#io eléctrica por correia trapezoidal de tens#o regulével.

D) Méaquina de fresar

Uma méquina de fresar universal, com o curso horizon-
tal de 1,200, transversal de 400 milimetros e vertical de 400
milimetros, para abrir dentes em carretos até ao médulo de
24, com aparelho divisor eom 180 milimetros de altura de
pontos e 1 metro de distincia entre pontos, contrapont,
ajustdvel e podendo fresar em todas as posi¢cles e com lu .
brificag#io do corte por meio de emuls3o e motor aflanjado,

Propor em separado, com preco por peca, a ferramenta
necessiria para trabalhos correntes e toda a ferramenta de
mébdulo.

E) Maquinas portateis

Uma médquina portdtil de mandrilar cilindros de lo-
comotivas até 500 milimetros de didmetro, com transmiss#o
eléctrica e caixa de engrenagens.

Uma méaquina portitil de tornear manivelas até 200 mi-
limetros de didmetro.

Uma méquina portitil de facear bozes.

Um esmerilador duplo de bancada com pedras de
200mm s JOmm

Um esmerilador eléctrico para montar na espera dos
tornos.

F) Maquinas pneuméticas (6 kg/cm®)

Duas méquinas de furar de 1/;” a ‘1/4” — reveraiveis.

Duas méaquinas de furar até !/,” — idem.

Duas méiquinas de furar até 1” — idem.

Quatro mfiquinas de furar até 11/,” — idem.

Duas maquinas de furar até 2” — idem.

Duas méquinas de furar de cantos até 1” — idem.

Duas méiquinas de furar de cantos até 1!/,” — idem.

Uma méquina de dngulo para furar em sitios estreitos
em combinacfio com méiquinas de furar até 1” — idem.

Quatro médquinas de atarraxar até 11!/,” na espessura

de 13/, — idem. _
Duas méquinas de atarraxar até 2” na espessura de

13/ — idem.
Uma mdquina de atarraxar até 2_3/.” na espessura de

13/4” — idem.
Duas mdquinas de cravar escoras de caldeira até 11/,”

— rotativas.

Dois martelos para cravar rebites até 5/".

Dois martelos para cravar rebites até 13/,

Dois martelos para cravar rebites até 17,

Dois martelos para cortar chapa de aco.

Dois martelos especiais para descravar rebites até 1”

Um martelo para rectificar os alvéolos das chapas tu-
bulares das caldeiras para furos de 11//,” até 3” em chapa
de 13/,s” de espessura.

Um martelo para rectificar alvéolos das chapas tubula-
res das caldeiras para furos de 4!/;” a 43/, em chapa de
113/, de espessura,

Dois martelos com encabadouro redondo para encalear
e rebordar tubos de fumo com a espessura de !/;” e didmetro
de 23/,".

Dois martelos com encabadouro redondo para encalear
. tubos de fumo eom a espessura de 3/;;” e didmetro até 43/,
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Dois martelos de esmerilar com pedra até 2” de difme-
tro, com seis pedras.

Dois martelos de esmerilar com pedra até 4” de didme-
tro, com seis pedras.

Dois martelos de esmerilar com pedra até 6” de didme-
tro, com seis pedras.

Dois martelos de pintar com tinta de éleo.

Dois martelos de pintar com tinta de 6leo e anticorrosiva.

Dois massacotes de encostar rebites de 1/,” até 3/,”.

Dois massacotes de encostar rebites de #/,” a 1”.

Um massacote de encostar rebites de 1/,” até 3/,” des-
centrado

Um massacote de encostar rebites de %/,” a 1” descen-
trado.

Um macarico de 6leo com 40 litros de capacidade apro-
ximadamente.

Dois macaricos de 6leo com 15 litros de capacidade.

Uma picadeira para bet#o.

Duas mdAquinas para furar madeira até !/,” —reversiveis.

Duas méquinas para furar madeira até 1/,” — idem.

Duas mdquinas para meter e tirar parafusos de madeira
de #/g" >< 4” — idem.

Duas miquinas para montar porcas até 1/,”.

Duas serras circulares para madeira de 6” de diametro,
com seis ldminas.

Duas serras circulares para madeira de 8” de didmetro,
idem. _

Duas miquinas para limpar ferrugem por jacto de areia,
com reservatério.

Duas méquinas de desincrustar com 55 milimetros de
altura aproximadamente,

Duas méquinas de desincrustar com 90 milimetros de
altura aproximadamente.

Duas méquinas de desincrustar com 115 milimetros de
altura aproximadamente,

Uma méquina de calcar areia de fundig¢fio com 500 mi-
limetros de altura aproximadamente.

Uma méquina de calear areia de fundic#io com 1 matro
de altura aproximadamente.

G) Prensas hidr&ulicas

Uma prensa hidriulica para meter e tirar rodas com a
forga de 200 toneladas, respectiva electrobomba, grua ma-
nual e manémetro registador,

Uma prensa hidrdulica vertical para 60 toneladas, com
caracteristicas universais, respectiva electrobomba e mané-
metro registador.

Separadamente, e com pregos para cada, devem propor-
se 08 acessérios complementares para utiliza¢dio da prensa
na repara¢fio de locomotivas, automotoras e automéveis.

B) Méiquinas-ferramentas para a secgio
de serralharia — Il parte

A) Tornos

Um torno mecinico de caracteristicas universais para
trabalhos gerais de reperfilagem de aros em rodados mon-
tados, com moentes interiores e exteriores, torneamento de
aros e centros de rodas e dispositivo para tornear e polir
moentes, com corte automdtico continuo, esperas e cabeeote
modveis ajustdveis para as bitolas de 600 milimetros, 1 metro
e 1",087 e para o didmetro miximo de roda de 1=,200, e pro-
vido de calibrador, lubrificaclio automitica do corte por
emulsfio, aparelho de elevac#o para montagem de obra e
comando eléctrico automdtico.

Um torno mecénico de caracteristicas universais para
torneamento de eixos e drvores de freio com 2 metros de
distinoia entre pontos e 800 milimetros de altura de ponto
2 base, esperas e cabegote méveis ajustiveis, caixa de sis-
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tema Norfon, transmissio por monopolia ou por motor
aflanjado e dispositivo para lubrificacfio do corte.

Um torno vertical de caracteristicas universais para
tornear até ao diametro de 1,250, um dispositivo para
tornear em cone e para cortar segmentos, transmissio por
caixa de velocidade e alimentacio automdtica.

B) Maquinas de aplainar

Uma plaina mecanica para trabalhos pesados, aplai-
nando 2 mefros em comprimento, 800 milimetros em lar;
gura e 800 milimetros em altura, com retorno ripido, com @
frenagem e amortecedor, comando automdatico por botdes e
dispositivo para esmerilar.

Um escatelador universal ccm cabega inclindvel e prato
divisor para 400 milimetros de curso e retorno ripido e
comando eléctrico automdtico por caixa de velocidades.

C) Maquinas de furar

Um engenho de furar radial de 1,500 de brago, admi.
tindo 1,200 sobre a base nervurada, com eleva¢iio mecinica
e fixag#io centralizada, alimentaciio automditica e comando
por caixa de velocidade com reversdio, sistema de lubrifi
cacdio da maquina e dispositivo para lubrificacsio do corte
extensdc da base 4 esquadria para trabalhar em dois postos
e provido de bancada adicional nervurada em trés faceg

Dois engenhos de furar de coluna cilindrica com caixa
de engrenagem e 18 velocidades, para furar até 85 milime
tros em ago macio, e alimentagdio automdtica, provido de.
mesa nervurada com deslocagio longitudinal de 500 mili-
metros, transversal de 350 milimetros e vertical de 400 mi-
limetros, comando automético por botdes e dispositivo para
lubrificac#o do corte.

Dois engenhos de furar de coluna cilindrica, com mesa
e base caneladas, 9 velocidades, para furar até 20 milime.
tros de a¢o macio, e alimentagdio automatica, com disposi-
tivo para lubrificacéio do corte.

Uma maquina de mandrilar horizontal com caracteris-
ticas universais para uma deslocacdio transversal de 900
milimetros numa 86 passagem, com Aarvore de 70 milime-
fros e 800 milimetros do centro da drvore i mesa,

D) Maquinas de esmerilar

Trés pedras de esmeril, duplas, de 800 milimetros, de
peanha, com motor blindado, para esmerilar por via hii-
mida,

Duas pedras de esmeril, duplas, de 150 milimetros, para
bancada.

Uma pedra de esmeril, dupla, de peanha, para afiar
brocas americanas até 11/,” de didmetro.

Uma mé de esmeril de 500 milimetros de diﬁmetro,
para esmerilar por via himida.

Uma mdquina universal de afiar ferros de corte, com
dimensdes para ferros de torno de rodas e dispositivo de
perfilar de dngulo.

Uma méquina universal para afiar de 28”x12”, para
mandris, freses, cagonetes e outra ferramenta, com dispo-
sitivo para trabalhar por via hiimida,

Uma mdaquina universal para esmerilar sectores, furos
e paralelos até 1™,500 de comprimento e 300 milimetros de
largura.

Uma miquina de esmerilar superficies planas de
1,500 300.

Uma mdquina de esmerilar em curva, sectores, furos, ete,

E) Maquinas para latoaria

Uma calandra manual de bancada.,
Uma maquina manual para virar o arame.
Uma tesoura circular de bancada, com motor eléetrico.
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Uma tesoura de guilhotina de bancada.
Uma fieira de bancada, com motor eléectrico.
Um forno a coque para material antifric¢¥o.

F) Diversos

Uma instalacio completa para tratamento térmico de
ferramenta. :

Um plano de tragar com 8x4’,

Duas mesas de tracar com 8’x3’ e raspectivos pés de

ferro fundido.
Quatro mesas de inspecc¢io com 83’ e respectivos pés-

Um jogo de graminhos.
Trés jogos de macacos de unha do sistema Kuttruff

para levantar cada macaco 5 toneladas da cota de 600 mili-
metros a 150 a altura do carril, electrificados e coman-
dados por botdes, podendo cada macaco trabalhar isolada:
mente ou 08 quatro macacos de jogo conjugados.

Um jogo de quatro macacos de unha sistema Kuttruff
para levantar cada macaco 5 toneladas da cota de 600 mili-
metros a 2 metros a altura do carril, electrificados e coman-
dados por botdes, podendo cada macaco trabalhar isolada«
mente ou 08 quatro macacos do jogo conjugados.

Uma prensa hidrdulica, manual, de 40 toneladas, para

casquilhos.

¢) Miquinas-ferramentas para as secgdes
de caldeiraria e ferraria

A) MAquinas para a caldeiraria

Uma calandra para virar chapa até 20 milimetros de
espessura e 2500 de largura.

Uma tesoura saca-bocados combinada, de construcio
robusta, com dispositivo para cortar perfilados e provida
de grua manual, com a capacidade para cortar varfo até
56 milimetros, chapa até 20 milimetros e cantoneira de
120mmy¢13mm,

Uma méaquina universal de dobrar e debruar chapa até
2 milimetros de espessura e 2 metros de largura.

B) Martelos pneumaéticos de forjar

Um martelo-pildio autocompressor de 500 quilogramas,

com comando por alavanca,
Um martelo-pilo autocompressor de 100 quilogramas,

com comando por alavanca e com comando por pedal,
C) Forjas

Duas forjas simples de 3'X3’, com eapacete mével e tira-
gem inferior, construidos de ferro fundido, completas, com
algaravizes, tinas, ete.

Trés forjas simples de 4'x4’, com capacete mével e tira
gem inferior, construidas de ferro fundido, completas, com

algaravizes, tinas, ete,

Trés forjas duplas de 6 6”x4’ com capacete mével e
tiragem inferior, cunstruidas de ferro fundldo, completas
com algaravizes, tinas, ete.

Quatro forjas portditeis de 24”, com ventilador eléctrico.

Duas forjas de 30”x33”, trabalhando a coque, com ven.
toinha eléctrica, para trabalhos de caldeiraria de cobre.

Seis forjas portiteis de 20”, com ventilador manual.

D) Gruas

QQuatro gruas de coluna com 3 metros de raio e 500

quilogramas de peso.
Duas gruas de coluna eom 2 metros de raio e 1 tone-

lada de peso,

E) Fornos a 6leo

Um forno para forjar com a eimara de 4’3",
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Um forno giratdério para aquecer rebitoa- até 30 mili-
metros de didmetro e 150 milimetros de comprimento.

F) Ferramenta de ferreiro

Dois cavaletes de 150 quilogramas, com as respectivas
peanhas de ferro fundido.

Quatro cavaletes de 100 quilogramas, com as respectivas
peanhas de ferro fundido.

Trés cavaletes de 60 quilogramas, com as respectivas
peanhas de ferro fundido.

Duas suécias de 500x500, com as respectivas peanhas
de ferro fundido.

Trés suécias de 300x300, com as respectivas peanhas
de ferro fundido.

Dois planos de 1mx750"™, com as respectivas peanhas
de ferro fundido.

Um plano de 2" x1™, com a respectiva peanha de ferro
fundido.

Dez tornos de bancada de 6” de boea.

Seis tornos de bancada ecom 5” de boca.

G) Tubos de fumo

Uma instalaciio completa para a reparaciio de tubos de
fumo de pequeno e grande diametro, compreendendo as
operacdes de desincrustar por meio de maquina de roletes,
cortar, alargar e abocardar, soldar as pontas, esmerilar as
costuras e recozer por forno a 6leo, incluindo uma bancada
para soldar a oxiacetilénio e uma bancada para ensaio dos
tubos até 4 metros de comprimento, com a respectiva elec-
trobomba e manémetro.

Fornecimento de um desenho cotado com a disposic¢éo
do conjunto na escala de 1:100. '

H) Molas

Uma instalacio completa para fabrico de molas, com-
preendendo as operacdes de ensaio e témpera por forno a
6leo com a capacidade para molas até 12,200 de compri-
mento, podendo este forno eventualmente servir para ope-
racdes de cementacio, ineluindo um pirémetro.

Fornecimento de um desenho cotado com a disposi¢éo.

do conjunto na escala de 1:100.

1) Porcas, parafusos e rebites

Uma instalaciio completa para fabrico de porcas, para-
fusos e rebites até 1” de diimetro, compreendendo as ope-
racdes de aquecer por meio de forno a éleo, forjar por ma
quina universal, rebarbar e atarraxar por forma a produ
zir ‘pecas completamente acabadas.

Fornecimento de um desenho na escala de 1:100, cotado,

com a disposicio do conjunto.

J) Sistema de alimentaciio de ar e evacuagio de fumos

Compreendendo o fornecimento de:

a) Projecto de um sistema geral de alimentag#io de ar e
evacuaciio dos fumos da combustiio das forjas e fornos a
0leo;

b) Tubagem, condutas, acessérios e ligacdes as maqui.
nas, compreendendo uma chaminé com 9 metros de altura;

¢) Electroventilador e electroexaustor.

L) Sistema de al!mentaqiq de 6leo combustivel

Compreendendo o fornecimento de:

a) Projecto de um sistema geral de distribui¢io a todos
os fornos indicados;

b) Tubagem e acessérios e ligagdes aos fornos;

¢) Reservatérios individuais a montar em polés, por
cima de cada forno, e um reservatorio a instalar enterrado
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fora da oficina, com capacidade para um més de consumo,
respectiva electrobomba e indicadores de nivel.

d) Equipamento para a seccgio de fundigdo

A) Equipamento para a fundiciao

Um forno de ciipula completo para uma produg¢éio hora-
ria de cerca de 500 quilogramas a bica, com o diametro in-
terior cerca de 700 milimetros, incluindo os tijolos e mais
refractario.

Dois jogos de tijolos refractdrios para o mesmo.

Uma chaminé adicional para perfazer a altura total de
9 metros.

Um aparelho de carga mecanica de comando eléetrico
preparado para servir o forno acima e mais tarde um se-
gundo forno montado ao lado.

Um electroventilador, com respectiva armagdo e plata-
forma.

Um moinho de galgas de ferro fundido para areia para
uma produgfio hordria de cerca de 500 quilogramas, bacia
de ferro fundido com cerca de 1 metro de didmetro com
transmissdo eléctrica por caixa de reducéo.

Uma colher para 500 quilogramas de ferro, com volante
e engrenagens para servir com ponte rolante.

Uma colher para 200 quilogramas, com volante e engre-
nagans para servir com ponte rolante.

Um misturador amassador para areia de machos para
uma produc¢fo hordria de 150 quilogramas, com transmissio
eléctrica por caixa de reduc#o.

Um projecto e parte metialica para uma estufa de machos
a montar localmente com paredes de tijolo, com seis ou sete
prateleiras em quarto de eirculo de abrir, rodando sobre
gonzos, com a altura de 200 a 500 milimetros, com disposi-
tivo para vedar durante a operagio de carga, com aqueci-
mento a 6leo, medindo exteriormente cerca de 1™><1=><1m 50
de altura.

Um peneiro de tripé circular com cerca de 500 milime-
tros de didimetto para trabalhar a ar comprimido & press#o
de 6 quilogramas por centimetro quadrado.

Um moinho sem-fim de bancada manual para machos
de 3/s” a 7”.

Um aparelho de bancada manual pars torcer cordas
para machos,

Um forno cilindrico horizontal, rotativo, a 6leo, para
metais e instala¢cfio para queima de 6leo, compreendendo
um reservatorio para 500 litros, a montar sobre polés. Ca-
pacidade 300 quilogramas.

Dois guarnecimentos refractdrios para e forno acima.

Um forno cilindrico vertical basculante guarnecido com
refractario com capacidade para 50 quilogramas para ligas.

Dois guarnecimentos completos para o forno acima.

Cinquenta caixas com 500 >< 360,

Vinte e cinco caixas com 800m= >< 600=m=,

Vinte caixas com 900™= >< 800=m,

Uma bdscula armada em ferro para 500 quilogramas:

B) Equipamento para a oficina de limpeza e rebarbagem

Um tambor prismético pars limpeza de pecas fundidas
com 1 metro de comprimento e a ligar ao aspirador de
poeiras. :

Uma bancada de duas pedras de esmeril com motor
eléctrico resguardado e a ligar ao aspirador de poeiras.

Um rebolo de esmeril com motor eléetrico e a ligar ao
aspirador de poeiras,

Quatro tornos de bancada de ferreiro com 5” de boca

C) Sistema de aspiracdo de poeiras

Compreendendo o fornecimento de:

a) Projecto do sistema de aspirag¢fio servindo o tambor
de limpeza e as miquinas de esmerilar;
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b) Tubagem, acessorios e ligagdes as méaquinas e ao
tambor;

¢) Aspirador, separador Cyclone e suporte para fixar
ao edifieio.

e) Equipamento para a secgiio de carpintaria
A) Méquinas de carpintaria

Uma serra de carro para fita de 150 milimetros de lar-
gura, com o volante de 17800 de didmetro, de construgfio
robusta, prépria para madeiras coloniais.

Seis fitas de serra para a mesma.

Uma bancada de serra circular de construcio metilica
robusta para galgar a paralela, provida de dispositivo para
tracar e mesa inclindvel com disco de 500 milimetros.

Trés discos p.ara a mesma.

Uma plaina de quatro faces com a largura de 400 mili-
metros e altura de 140 milimetros, com alimentacfo meci-
nica por meio de rolos, dispositivo para moldar e constru-
¢#o robusta para madeira eolonial.

Trés jogos de ferros para aplainar para a mesma.

Trés jogos de ferros para moldar.

Uma garlopa com a largura de 500 milimetros.

Trés jogos de ferros para a mesma.

Uma serra de fita de 1,200 de volante para fita de 70
milimetros e mesa inclindvel,

Seis serras de fita para a mesma.

Uma médquina de moldar fupie, com drvore de 45 mili-
metros e mesa de levantar.

Trés jogos de ferros para a mesma,

Uma mdquina horizontal de furar e rasgar, com dispo-
sitivo de bedame e mesa regulivel.

Seis jogos de brocas para a mesma.

Seis jogos de bedames,

Um torno mecanico para madeira, com cabeca de engre-
nagens com 1",500 de distincia entre pontos, 400 milfmetros
de altura do ponto a cava e 300 milimetros de altura do
ponto ao barramento.

Dois jogos de ferramenta para o mesmo.

B) Maquinas-ferramentas da carpintaria

Uma mdquina universal, automitica, de afiar fita de
serra até 150 milimetros de largura e discos até 500 milime-
tros de didmetro, com comando eléetrico individual.

Uma méquina de afiar ferros, com duas pedras, uma
para afiar ferros de moldar e outra para afiar ferros de
aplainar até 500 milimetros, com carro portaliminas de
movimento automético e comando eléetrico individual.

Uma maquina eléctrica de endireitar e esticar liminas,

Uma mdquina de bancada manual para travar fita de
serra.

Um torno de bancada para fita de serra até 150 mili-
metros. :
Um aparelho para soldar fita de serra até 150 milime-
tros por meio de liga de prata.

Um forno a 6leo para aquecer os ferros de soldar, cons.
truido de ferro fundido, devidamente isolado e montado
sobre peanha metdlica.

C) Sistema de aspiragiio de aparas e serradura

Compreendendo o fornecimento de:

a) Projecto de um sistema geral subterrineo de aspira-
¢#io de aparas e serradura servindo as miquinas e as bocas
de limpeza indicadas na planta ;

b) Tubagem, acessérios, bocas de limpeza e liga¢des as
mdquinas ;

¢) Aspirador, separador Cyelone e estrutura metdlica
para a torre e depdsito de aparas e serradura.

Direc¢dio-Geral do Fomento, 30 de Junho de 1952 — O
Director-Geral, E. Sanches da Gama.
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MINISTERIO DAS CORPORAGOES
E PREVIDENCIA SOCIAL

Gabinete do Ministro

O «Didrio do Governo», n.° 191, 11 série, de 13 de Agosto
de 1952, publica o seguinte:

Considerando que o trabalho apresentado pela comiss#io
nomeada por portaria de 11 de Dezembro de 1947, publicada
no «Didrio do Governo», n.° 292, II série, de 16 do mesmo
més e ano, resultou, nas suas conclusdes, parcialmente pre-
judicado pela publicacio do Decreto Lei n.” 38:246, de 9 de
Maio de 1951 ;

Considerando, assim, que subsistem as razdes que de-
terminaram a publicacio daquele diploma, impondo-se a
necessidade de continuago do estudo para a unificagio e
fus#io das institui¢des de previdénecia do pessoal ferrovidrio.

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Corporagdes e Previdéncia Social, nomear uma
comiss#io encarregada de rever toda a organizagdio da previ-
déncia do pessoal ferrovidrio, com vista & criagfio de uma
caixa finica, em substitui¢io das caixas actuais.

A comissfio terd a seguinte composigio:

Licenciado Mdrio Ferreira Braga, director-geral da Pre-
vidéncia e Habitagdes Econémicas, que presidiri;

Engenheiro Mario Dias Trigo, director dos servigos de
exploracio e material da Direccio-Geral de Transportes
Terrestres, e licenciado Augusto Freitas da Luz Maltés,
chefe de secgfio da 1.* Repartigio da mesma Direccio-Geral,
em representacfio do Ministério das Comunicacdes;

Licenciados Médrio Arnaldo da Fonseca Roseira, chefe
da 1.* Reparti¢#io da Direc¢io Geral da Previdéncia e Habi-
tacdes Econémicas, Anténio Maria Martins da Costa Le#o,
actudrio de 1.* classe da mesma Direccio Geral, e Feliciano
Tomds de Resende, primeiro-assistente dos servigos de
acglio social, em representacio do Ministério das Corpora=-
¢bes e Previdéncia Social;

Engenheiro Henrique Pinto Bravo e licenciado Augusto
César Teixeira, respectivamente subdirector e adjunto do
secretario-geral da Companhia Portuguesa de Caminhos de
Ferro, em representa¢éio das empresas ferrovidrias;

Luis Pinto Vilela, subchefe de escritério regional, pre-
sidente do Sindicato Nacional dos Ferrovidrios do Norte
(Pessoal do Movimento) e secretdrio da Unifio dos Sindica-
tos dos Ferrovidrios, e Custédio Rodrigues Duarte, chefe
de brigada M, T., presidente do Sindicato Nacional dos Fer-
rovidrios do Centro (Pessoal de Oficinas) e vogal da Unifio
dos Sindicatos dos Ferroviirios, em representacio do

pessoal.

MINISTERIO DAS COMUNICAGOES

Direc¢do-Geral de Transportes Terrestres

Direc¢do dos Servigos de Explora¢io e Material °

O «Diario do Governos, n.” 190, III série, de 12 de Agosto
de 1952, publica o seguinte:

3. REPARTICAO

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
creto Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados,
por despacho de ontem desta Direcgfio Geral, os projectos de
aditamento as tarifas especiais n.® 1-P. «Bilhetes para com-
boios tranvias» e n.° 4.P, «Bilhetes de assinatura», apresen-
tados pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
nos quais s#o estabelecidos pregos aplicdveis ao novo apea-
deiro de Ponteado, situado ao quilémetro 11,708 da linha
do Sul.
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PASSAM JUNTO DO CONVENTO

E IGREJA DA MADRE DE DEUS
ELECTRICOS DA CARREIRA 9

R A ey

CONVENTO E IGREJA DA MADRE DE DEUS

A Rainha Dona Leonor, Mulher de D. Joao II, resolveu isolar-se da Corte,

fundando,, em Xabregas, um Convento que ficou pertencendo as francis-
canas claristas sob a invocacao da Madre de Deus. Para substituir a capela
da casa onde o Convento se instalara, mandou Dona Leonor construir uma
lgreja que D. Jodo Ill, e mais tarde D Joao V e D. José, enriqueceram com
magnificas obras de Arte.

Azulejos dos séculos XVI (2.2 metade), XVII e XVIII, um magnifico taberna-
culo renascenca, preciosos mosaicos venezianos, pinturas famosas; os altares,
o pulpito, as molduras dos painéis e o arco triunfal da nave, todos na mais fina
e magnificente talha dourada, deslumbram o visitante e impoem a lIgreja da Madre
de Deus como um verdadeiro santuario de Arte, erguido por obra e graga
de uma Rainha que muito sofreu.
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PATENTE AO PIIBLICO TODODS 0S5 DIAS, EXCEPTO AS 2.AS
FEIRAS E DIAS DE FERIADO NACIONAL, DAS 11 AS 16 H.

Recories sem comentarios

Historia de um bilhete

O vendedor de lotarias Anténio de Carvalho, ex-corre-
dor do Sporting, nfio conseguiu colocar todo o jogo que
possui'a para a extracgdo de 29/8/952 e ds 12 horas e oito
minutos do respectivo dia, entrou na casa <Boa Sorte» ao
Intendente, a pedir ao respectivo proprietiario, sr. Damaso
da Silva Caldas, para lhe ficar com 6 vigésimos do mesmo
bilhete, que jd@ nfio tinha tempo de vender. Dois minutos
antes, aquele senhor recebera comunica¢io de que o nu-
mero do bilhete tinha a «sorte grandev.

— Vai-te embora — disse ele para o Carvalho — que tens
ai 180 contos.

E’ muito raro a «<sorte grande> bafejar os que a apre-
goam e tanto insistem em a vender. Desta vez aconteceu.

O cauteleiro tem sido muito felicitado pela pequena
fortuna que recebeu e o comerciante sr. Dimaso também
foi muito ecumprimentado... por n#io a ter recebido.

(De A Reconquista, de Castelo Branco)

Um toiro cuja a arrobagem ndo tolhe 08 movimentos

BERLIM, 30-8 — Um toiro enfurecido destruiu, ontem,
grande parte das instalagdes do matadouro em Berlim
(sector francés) e espalhou o pinico entre os empregados,
O animal, que pesava 900 quilos, ficou mal ferido pelo ma-
garefe e, enraivecido, langou-se sobre os empregados que
fugiram espavoridos para o primeiro andar do edificio.

O animal rebentou portas, deitou abaixo tapumes e
uma drvore com 25 centimetros de diimetro.

Os bombeiros, que acudiram a toda pressa num carro
vermelho, tiveram que voltar para trds a grande velocidade.
Finalmente, a Policia, com carabinas, conseguiu abater o

animal, (Dos jornais)

Quando acabara isto?

Os jornais diarios noticiaram a soluc#o do <casos Pe
droto, informando que este jogador custou ao F. C. do Porto
a <bagatela> de 485 contos!...

Num pais como o nosso, onde ainda se diz viver num
regimen de <amadorismos», n#io hé divida que é de ficarmos
de boca aberta perante tal cifra, dada por um jogador «ama-
dor» de futebol !...

N&o haverd quem ponha cébro a estes escandalos (per-
mitam-nos que lhes chamemos assim), de <comprar e ven-
der» jogadores de futebol, como se f6ssem objectos de feira?

Ao menos acabe-se com as cifras escandalosas, que cau-
sam arrepios a quem ainda tema um pouco de bom senso,
e vé o Desporto pelo Desporto !

Ou ent#o tire-se a mdscara do <amadorismo» ..

(De O Despertar de Coimbra)

20 anos atras

Do «Didrio do Alentejo» de 2 de Setembro de 1932 :

«Um miserdvel — Conta o nosso colega «<Noticias de
Evora», que foi preso hd dias pelo chefe dos caminhos de
ferro de Casa Branca, José Pinto dos Santos, sem profiss#o,
natural de Ovar, por ter sido encontrado a eolocar pedras e
travessas sobre os carris, pr6ximo de Oasa Branca, na linha
de Beja, naturalmente para ter o prazer de ver os efeitos da
sua obra miserdvel, Felizmente, porém, 86 a méquina do
comboio que ali passou as 11,50 minutos sofreu um pequeno
balango. Ao preso foi encontrado um punhal, um revolver,
com duas cargas, uma chave, a quantia de 746$35 e alguns
papéis sem importancias,

(Do Didrio do Alentejo)
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Ladrdo burlado...

NOVA IORQUE, 13-8 — Quando um <gangster» tentava
arrombar um cofre forte, reparou num letreiro que dizia
assim: <E’ indtil tanto esforco, o cofre estd aberto: basta
manejar o puxador da direitas.

O gatuno seguiu o conselho e, de repente, desencadeou-
-8¢ uma tempestade de campainhas de alarme e luzes de
todas as cores. Foi imediatamente preso e ao ser interro.
gado declarou; «Ji n3o se pode ter confianc¢a na honesti-

dade dos outros».—(L.) g
(Dos Jornais)

Como @ bebo o que me apetece e faco o que quero»>—
eis a formula dum inglés que acaba de fazer cem anos

LONDRES, 10 — O dr. H. Bottrell, que fez ontem 100
anos, disse que comer e beber nada tem de ver com a lon-
gevidade. <Como e bebo 0 que me apetece e faco o que que-
ro» — declarou. «Tudo o que se diz sobre dietas 6 uma tolice.
Uma boa constitui¢do é o que torna possivel longa vida e
isso 6 uma coisa que vem de nascencas.

O pequeno, desembaragado e alegre médico passou on-
tem o dia do seu centendrio a estudar o cancro e a tratar
duas doentes de reumatismo.

«Continuarei a estudar o cancro enquanto viver, em-
bora por vezes duvide de que venha um dia a haver verda-
deira cura para ele, Quando envelhecer um pouco mais,
pode ser que deixe de exercer a medicina»>—declarou.

O dr. Bottrell nfio tem enfermeiras e é ele préprio que
abre a porta. Também cozinha e trata da casa.

Tem ainda boa vista e come abundantemente trés vezes
por dia. Sua mulher morreu hi 45 anos e os seus quatro
filhos perderam todos a vida na primeira guerra mundial.
Os seus iinicos parentes sio netos, que se encontram na
Australia e lhe enviaram ontem felicitacdes pelo seu ani-

versiario,—(Reuter)
(De O Coméreio do Porto)

/
Um homem que come correntes de bicicletas,
relogios, frigedoiras de aluminio, tabuleiros
de xadrés e outros <pratos> semelhantes

MADRID — Voltou a dar que falar, com as suas proezas
gastronomicas, Julido Garcia, de 29 anos, natural de San-
tander, muito conhecido pelas extravagantes refei¢des que
usa fazer, comendo correntes de bicicletas, relégios, frigi-
deiras de aluminio, tabuleiros e pecas de xadrés, e outros
«pratos> semelhantes. H4 cereca de trés meses iniciou uma
viagem pelas Astiirias, deixando boquiabertos os respecti-
vos habitantes, em cuja presenca devorava os mais estra-
nhos objectos.

Ao chegar a Oviedo, porém, teve uma surpresa: depois
de uma das pesadas refeigdes a que costuma dedicar-se,
sentiu fortes dores de estdmago; examinado ao Raio X, ve-
rificou-se que tinha no estdmago uma mecha de candieiro,
trés moedas de «duros», em cuproniquel, e alguns elos de
uma cadeia de bicicleta. Antes mesmo de qualquer trata-
mento foi encerrado no Hospital Psiquidtrico local, de onde
saird 86 depois de curado da sua tendéncia para os «pratos
pesadosy.

Julifio era conhecido em toda a Espanha pelos invul-
gares <banquetes»; de uma vez, em Gijon, comeu 17 quilos
de erva verde, ao desafio com uma vaca, terminou nove
segundos antes do animal; em Sama e em Miesos comeu
serradura untada com banha, e 86 n#o ingeriu um guarda-
-chuva porque o dono n#o deixou. Outras «iguarias» que
ha nota de ter consumido s#o um selim de bicicleta, grava-

tas e sapatos usados. —(Ani.)
(Do Didrie de Coimbra)
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FRIGORIFICO |
ASPIRADORES |}
\\ ENCERADORAS | S|

ADUINAS

¥ A (laatrlin? 'L _

[, ~4 "’ '\\V

IMEDIATA ;'
!

ELECTROLUX, LIMITADA

LISBO A - Sade ¢ Exposigao ,|
RUA PASCOAL DE MELO, 7 |
Telefs. 50516/54130 ‘

Exposicdo

AV. DA LIBERDADE, 141-1° |
Telef. 32901 |

PARA ENTREGA

PO R TO-Sucursal e Exposicao
PRACA DA LIBERDADE, 123
Telef. 25436

RUA DE S. ANTONIO, 151

|
1
|
Exposicao ’
|

Caminhos de Ferro Ultramarinos

ANGOLA

O sr. José Manuel da Costa Leme foi contratado
como engenheiro praticante para os Servicos dos
Portos, Caminhos de Ferro e Transportes da Pro-
vincia de Angola, com o vencimento anual de 54

mil angolares.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

COLISEU —As 21,30 — Programas duplos de gdrande interesse.
EDEN — As 15,30, 18,15 e 21,30 —¢Alvorada de Giorias.
OLIMPIA — As 14,30 e as 21 — Dois filmes de interesse.

PARQUE MAYER — Divertimentos, atrac¢des.

JARDIM ZOOLOGICO - Exposicio de animais,
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Publicacied

Actividade das Comissdes da Assisténcia
do Distrito do Funchal no ano de 1951

vecebidas

Num volume de 82 piginas, que acabamos de re-
ceber, foram reunidos os Relatérios da Comissdo
Distrital e Comissdes Municipais de Assisténcia do
Funchal. A sua leitura oferece grande interesse, por
nos colocar ao facto das admirdveis actividades duma

organiza¢do modelar, perfeita, que é a Assisténcia na.

Ilha da Madeira.

A Assisténcia, naquela encantadora Ilha, é herdeira
de antigos e nobres tradigdes. A caridade, uma das
mais belas gracas cristas, sempre desabrochou e floriu
na alma dos madeirenses. Essa graca, como se Ié no
Relatério presente, «foi a grande for¢ca que, anos
atrds, entdo sem qualquer auxilio do Estado, ergueu
e sustentou, quase sozinha, toda essa magnifica flora-
¢do de obras de caridade que constitui o maior titulo
de gléria de que pode ufanar-se a Madeira. A Santa
Casa, o Asilo, a Escola de Artes e Oficios, o Auxilio
Maternal, as Creches de Santa Clara e do Lactério, o
Patronato de Nossa Senhora das Dores, o Patronato
da Ponta do Sol, a obra das Damas de caridade, nu-
merosas escolas para pobres —sio, todas, obras de
iniciativa particular, que, nos sens muros e na sua
actividade de todos os dias, atestam bem eloquente-
mente até onde pdde ir a genecosidade das almas que
as levantou e as converteu, através dos anos, em cen-
tros da mais pura e larga assisténcia social>.

No ano de 1951, a receita da Comissdo Distrital de
Assisténcia do Funchal foi de 8,186.920560, tendo sido
distribuidos, por diversas institui¢des, 7.588.922810.
Desta diferenca de verbas ficou o saldo de 598.007$50
para 1952,

Ao sr. Dr. Juvenal Henriques de Aradjo, ilustre
presidente da Comissdo de Assisténcia do Distrito do
Funchal, agradecemos os exemplares do Relat6rio en-
viados a esta Redaccio.

Centenario do Conde de Monsaraz (/Ho-
menagem e edi¢do da Casa do Alentejo)

A «Casa do Alentejor, a0 comemorar-se o primei-
ro centendrio do nascimento do Conde de Monsaraz,
ndo se limitou a promover, em sua homenagem, uma
brilhante sessdo literdria e artistica, na noite de 9 de
Julho, editou também um magnifico volume, de 77
piginas, em que se reunem o Curriculum Vitae, re-
tratos e poesias de virias épocas do grande poeta,
composi¢des de alguns poetas alentejanos dedicadas
ao criador da poesia regionalista do Alentejo e, final-
mente, um formoso e comovedor poema . do Dr. Al-
berto de Monsaraz, intitulado Meu Pai.

Foi uma grande figura nacional o Conde de Mon-

saraz, nascido em 18 de Julho de 1852 e falecido na

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRC

sua casa de Lisboa, em 17 de Julho de 1913, na vés-
pera de completar sessenta e um anos.

O volume editado pela «Casa do Alentejo» cons-
titui uma bela e justa homenagem a um grande poeta

.que, honrando a sua provincia natal, soube honrar ao

mesmo tempo a literatura nacional.
c¢Historia da Tauromaquia>

Continua a editorial Realizacdes Arfis a honrar-se
com a magnificente edi¢do que se observa nos fasci-
culos da «Histéria da Tauromaquiar, de que apare-
ceu agora 0 19.° e que, como os anteriores, se impde
pelo seu aspecto de livro monumental, condigno do
texto da autoria dos melhores escritores portugueses
da especialidade.

Nas suas pdginas, este tltimo tomo aparecido ofc-
rece muito de palpitantemente cusioso ao aficionado,
que segue avidamente o tema domii ante do capitulo
3.° do 2.° volume—Sortes do toureiro a pé, em que
se descreve o desenvolvimento cronolégico da arte do
capote, da muleta e das bandarilhas, subsidiando-o
sempre com as mais completas elucidagdes histéricas
dignas de grangear o interesse do leitor, mesmo o
mais culto em crdnicas de toiradas.

A ilustracdo € avultada, a exemplo do que foi nos
fasciculos precedentes. No 19.° conta-se por 5 gravu-
ras ccloridas e 25 de claro escuro—e, entre estas,
realcam as que se referem a Manuel dos Santos, a
lidar em emeia verdnicar e ¢gaonera», a Diamantino
Viseu, em cverdnica modernar, «cortado por tris» e
«<bandarilhas de quarfeio; a Marcial Lalanda, em ave-
ténicar; a Belmonte, num «farol»; a Josellito e Rafael
Gallo, na sorte «entre-dois»; a Carlos Arruza, numa
achicuelina»; e a Cagancho e Fernando Segarra, em
cquitesr. Ainda a parte ilustrada é valorizada prepon-
derantemente por uma soberba tricromia /kors-fexte
representando Belmonte, com muleta e capa; e uma
bela reproducdo da célebre agua forte de Goya,
«Sorte de capar.

Relatorio da Administragdo Geral
do Porto de Lishoa

Temos presente o vol. Il do Relatério da Admi-
nistragdo. Geral do Porto de Lisboa, correspondente
ao anio de 1950, publicagdo oficial do Ministério das
Comunicagdes, magnificamente impressa e elaborada
com meticulosidade estatistica, muito de apreciar. Nas
suas 252 pédginas descriminam-se, com elementos so-
bejamente pormenorizados, o movimento de navios
entrados no maior porto portugués, o volume de
mercadorias concernente a esse trifego, o género das
mercadorias movimentadas; e ainda os servigos pres-
tados pela frota da A. G. P. L., os meios de quer.na-

. gem, ocupacdo de dreas marginais, aparelhos elevaté-

rios, via férrea, extraccdo de amostras nos entrepos-
tos, a pesagem nestes, o fornecimento de 4gua e
o movimento de passageiros e malas postais, bem
como o trinsito no Aeroporto de Cabo Ruivo e a
admissdo de visitas na Torre de Belém.
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PATHE- BABY

PORTUGAL, L.”

Fornecedores de material cincmatografico
Sub-Standart para todos os fins

APARELHOS MUDOS E SONOROS
———— Aluguer de¢ filmes ——

Laboratérios cinematograficos
t—: para filmes estreitos :—:

COPIAS o LEGENDAS ® MONTAGEM
ESTUDIOS PARA FILMAGENS

Modelos da classe PAX ¢ GEM
e 0,0 0U 0.0/ =————

PEDIDOS A

Pathé-Baby Portugal, Limitada

LISBOA
RUA §. NICOLAU, 22

PORTO
RUA SANTA CATARINA, 345

Manuel Martins

HERDEIRO
CASA FUNDADA EM 1897

Lt

Pernas e Bracos em Duraluminio, sistema inglés

Aparelhos ortopédicos e protéticos—Fundas—
Cintas Medicinais — Meias elasticas, etc,, etc.

SUCESSOR:

Alberto Juliao Martins

com mais de 40 anos de pratica ortopédica

Fornecedor da Companhia dos Caminhos de Ferro,
do Socorro Social e dos Haspiteis Civis e Militares

Medalha de Ouro na Exposigio do Rio de Janeiro de 1908

o Lt

170, RUA DA MADALENA, 172

TELEFONE 24335— L 1 S BOA

Escritério 263
Telefones } Fabrica 171

Apartado 10
Lisboa 37348

Baudouin, Res & Feia (Imagg), .

TORRES VEDRAS

TINTAS DE IMPRESSAO PARA
JORNAIS—TINTAS DE IM-
PRESSAO PARA TIPOGRAFIAS
“DE TODAS AS CORES E
QUALIDADES

A presente revista foi impressa com a nossa tinta
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Dominguer & Lavadinho, L.

FABRICA DE SOBRESCRITOS, MANIPU.
LACAO DE PAPFIS DE ESCREVER E
SACOS DE PAPEL, PAPELARIAS E TINTAS
DE ESCREVER NACIONAIS E ESTRAN-
GEIRAS, ARTIGOS DE DESENHO E PIN-
TURA. PAPEIS QUIMICOS, LAPIS, ETC., ETC.

SEDE.
RUA DA ASSUNCAO, 79-85
R. DOS SAPATEIROS, 135-143

TR B -

FABRICA

AV. CASAL RIBEIRO, 18-24
TELEFONES: 2 5201— 2 5202
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Relégios-Mae, Reldgios
secunddrios para inte-
rior e exterior, Reldgios
de ponto, Etc..

Instalacdes completas
de Reldgios Eléctricos
com ou sem sinaliza-
¢do. Mdxima precisé@o

Representante geral: BORSARI & MEIER S. A. — Zurich, Suissa

Pedidos de orcamentos ao seu agente para Portugal Continental e Ultramarino

J. A, BENITO GARCIA

RUA DA MADALENA, 46, 2.°—LISBOA + Telef. 22948 27338

RELOGIOS DE CONTROLE PARA TODOS 0S FINS

Utilizdveis em Algumas vantagens :

— Veiculos de carga Maior rendimento pelo

— autocarros perfeito controle — anéa-
— maquinas de todos lise dos processos de tra-
0s tipos balho — seguranca nos
- tractores ,
_ calculos de precos de
— servico de ronda :
R L e custo — exactiddo nas
— servicos publicos desvalorizacGes de ma-
Etc. quinas e veiculos.

COM controle
Zenith: - 92 %
(7h 17 m) de
rendimento

SEM controle
Zenith:-él%
(4:-h.56 -m)
de trabalho

util numa jor-
nada de 8
horas.

para 0 mesmo
trabalho em 8
horas.
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SECCAO coO
SECCAO TECNICA DE

Metais—Motores—Maquinas—Maquinas-Ferramentas—Produtos Quimiccs, etc.

REPRESENTANTES DE:

MATERIAL DE CAMINHO DE FERRO:

Locomotivas, rodadas, molas, chassis, toda a espé-
cie de wagons e todo o material fixo e rolante de explo-
racio de meios de transporte a electricidade, vapor,
6leos pesados e gasolina,aparelhos de sinaliza¢#io, gruas,
pontes, ete. (dos Ateliers Métallurgiques de Nivelles,
Bélgica). # Locomotivas a vapor, pontes de estructu-
ras metdlicas e trabalhos de caldeiraria. Aparelhos de
+~via em a¢o manganez. Pecas em a¢o vasado e em ferro
fundido, brutas e trabalhadas. Mecdnica geral. ¥ Rails,
calgos, rodas, eixos, estacas-pranchas, todas as espécies
de ferros redondos e quadrados, barras, chapas, chapa
zincada, fio de ferro, arames, ete, .

MATERIAIS COMPLEMENTARES:

Lat#o, cobre, bronze, cupro-nickel e outros metais
ndo ferrosos em chapas, tuwbos, fios, ete. (da Imperial
Chemical Industries (Metals) — (Inglaterra). ¥ Toda
a espécie de eabos de a¢o ou em outros metais (de Cor-
deries et Cableries Belges S. A. (Bélgica). # Chumbo,

BANCO BURNAY
Rua dos Fanqueiros, 10 - LIS BOA

ANCO BURNA

v |

MERCIAL
REPRESENTACOES

zinco, alvaiades de zinco, cadmium, placas de zinco para
caldeiras (da Société Anonyme des Mines et Fonderies
de Zinc de la Vieille Montagne (Bélgica), ¥ Fios de
cobre e bronze, Trolleys, ete,, para telégrafos, telefones,
transporte de energia eléctrica, ete.. (da Société Franco-
-Belge des Laminoirs et Tréfiléries d’ Anvers, (Bélgica).

MAQUINAS E APARELHOS AUXILIARES:

Contadores de dgua para usos industriais, vdlvu-
las de passagem para dgua e gaz, torneiras, tubagem de
ferro fundido centrifugado, contadores d’ar compri-
mido, ete, (da Compagnie (fénerale des Conduiles
d'Faw (Bélgica) ¥ Bombas centrifugas e geradores
eléetricos (da Homelite Corporation, F. U. A.).

MAQUINAS FERRAMENTAS PARA METAIS :

Plainas para metais, tornos mecfnicos, engenhos
de furar e radiais de caldeiraria, rectificadoras, maqui-
nas de afiar ferramentas, prensas mecinicas e de embu-
tir, tesouras-guilhotinas (da <Safak,, <Demoors, M.
Pegard, H. Raskin, ete.).

S ECCAT COMERCIAL

Telef. 2 1131 P. A. B.

X.J
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GRANDES ARMAZENS DE MAGUINAS  / - / e c/dclS
MOTORES SMBAL AHEINGE, | /
O /
FABRICANTES DA ESPECIALIDADE . ,

T TINTAS PARA IMPRENSA
REPRESENTANTES DE IMPORTANTES -

%///%—‘%%%%%/

]

0;'%' ﬁlhss?Eecﬂgf:‘;:’&:oT&Esio
aUADos BLINOABOS & REPARACAD (7 -
N pEm R
ENGENH ElROS___:::::;::f::;? ;j%/%%%

_

//

PROJECTOS & ORCAMENTOS PARA.QUALVER ///f’/////,:f/;/}
INSTALACAO INDUSTRIAL, HIDRAULICA OU //////7/’//, %

SUCURSAL DE LiSBOA

%,
.
/ Rua Paiva de Andrada, 3-5

TELEFONE 21879

ELECTRICA'DE ALTA E/BAIXA TENSAQ /

i
'?,ﬁ 4 /%%{%,'47/// Vi

@ —#

_#

Sociedade Geral de Comércio, Industria : Transportes

LISBOA
Carga ¢ expediente, Rua do Comérecio, 39 — Telef. 305651

— e e FROTA — .

. AFRICA OCIDENTAL , . & « « « » * = 1.560 T. njoy OOLARER. 5 g o oo vws Vi el 1.876 T.
:;:;, AII?,COBAQAI_E.T _____ } . i 9.688 T. n/m. CONCEICAO MARIA . . . « « « + « « « -« 2.974 T.
v, BLOOUTIM .~ & o sz s & s $70 » o o 10.526 T. n/m. CORUCHE . . . . « « « ¢« « o + o R A
n/m. ALENQUER . . . . » . Sl e e 9.588 T. njv. COBTEIRO « . o+ s o 4 o s o s s & o o 900 T.
n/m., ALEXANDRE SILVA, . . + « « « = . 8215 T. n/v. COSTEIRO SEGUNDO. . . . . . « « « + » 510 T.
n/m. ALFREDO DA SILVA .« « « ¢ « ¢ =« 3.643 T. n/m. COSTEIRO TERCEIRO . . . . . « . . « =« 1.426 T.
n/v. ALFERRAREDE . . . . « R . L ffm: DOVYHHA .- ¢ % e o % s 9 s sos a6 s 1.876 T.
M S R AR T L 9.588 T. njve CUNENE . « + + o o o s o ote o o o o s 9.800 T.
n/v. AMARANTE . . « o o o ¢ o o ® ¢ " 12,600 T, RIPIPOOA 3.0 (s o G e &8 a ¥ W 2.060 T.
njm. AMBRIZETE , . & « + o ¢ ¢ o 5 o o ¢ 9.2456 T. njv. INHAMBANE . . . « « « ¢ « s « o o o o 9.619 T.
nim. ARA MAFALDA , & & o o o008 & ¢ A 8.648 T. By, TUBD - s wvw th Wy b a e e e wl 10.125 T.
afm: ANDUED oon zio o s & o & & o @ 9.2¢b T, || m/v. MARIA AMELIA. . . . . . . ¢ o0 o o 8.005 T.
n/m. ANTONIO CARLOS , . + « « & o ¢ « ¢ 2,974 T. nive MELLO o o o o » s o s s o o o g » » o 6.258 T.
n/m. ARRAIOLOB. o « ¢ o « o o+ » ¢ ¢ 9,587 T, njv. MIRANDELLA. . . . « . « « « o o ¢ « 8.280 T.
T A TN UL IR S SR UL B 7.259 T. n/v MIRA TERRA ., . . « ¢ « 4 o o ¢ o o o & 600 T.
ST T GRS S I T SR S 7.269 T. n/m, SKO MACARIO . . . . . . .« « + « « . + 1221 T.
g BRAGR, s o w6 o (0 s a0 e 80 o owt - TR T, njv. SAUDADES . . . . « o « v o ¢ v o 00 6.480 T.
n/m. BRAGANCA . . .+ « L . s s T3u T n/v. SILVA GOUVEIA . ., . . . . ¥ gy 1.858 T.
n/m, CARTAXO . . « ¢ ¢ & s o = o o o " 1.876 T. njv. ZE MANEL. . . ., « o o0 o 0 o v 0 1.240 T.

TOTAL : 197.447 TONELADAS

REBOCADORES: LANCHAS A MOTOR: _
<AFRICA>, «CINTRA>, «ESTORIL>,
FREIXO>, «8. CRISTOVAO>, «SOURE» «GAROTA>, «BOLHAO>», «CAROCHA>

38 Bateldes (7 de 500 T,, 24 de 400 T. e 2 de 250 T.)
25 Fragatas (2,300 T.)

1 Barca de figua (250 T.)

1 Draga <BARREIRO> com 5 Bateldes de Dragadas com 80 m3. cada.

EM CONSTRUCAO NOS ESTALEIROS DA C, U. F.:
{ navio de 8,600 T. e para 52 passageiros cada, 2 reboeadores de 1.200 T, cada.
CARREIRAS BE. LISBOA PARA:
Norte de Europa — Norte de Africa — Cabo VYerde — Guiné — Angola — A
Estados Unidos — Terra Nova — Groenlandia ¢ costa dgo pormrgs:lmlnn

IMPORTANTE' A COMPANHIA QUE MAIS NAVIOS TEM AO SEU SERVICO CONSTAUIDOS EM PORTUGAL
s NOS ESTALEIROS DA COMPANHIA UNIAO FABRIL NO BARREIRO E EM LISBOA

—————

T

#
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+O'8S VYINMOTS

MESSIAS

IMPOEM-SE PELA
SUA QUALIDADE

Depositario nos distritos de Lishoa e Setiihal :

Soetate 4 Uios o S, .

ARMAZEM

AZAMBUUJA

Telefone: 50

ESCRITORIO:
Travessa da G€Gldria, 19
Telefone: 26317

b 448 B Y A
PORTUGAL

COMPANHIA
«Cimento Tejo»

FABRICA EM ALHANDRA

1

CIMENTO PORTLAND ARTIFICIAL

M |

S EDE

Rua da Vitdria, 88.2°—L 1 S B O A
Telefones 2 8552 — 2 8953

PRESSAO; TUBOS PARA SANEAMENTO
== E VENTILACAQ0 ——nu—

-

ALGEROZES, CUMIEIRAS E TODOS OS
COMPLEMENTOS DE COBERTURA

CALEIRAS PARA IRRIGACAO DE
CAMPOS DE CULTURA; RESERVATO-
RIOS DE 30 A 1.000 Lts.; COLMEIAS:
- FLOREIRAS; ETOC., ETC., ETC. —

Corporacao Mercantil Portuguesa, L.%
Rua de S. Nicolau, 123 — LISBOA — Telef, 2 209]-2-3

Agentes depositirios nas principais localidades
do Pais e Ultramar

' FABRICA s I
_ EQUIPAMENTOS
DE
CHAPAS ONDULADAS PARA COBER- eyl
TURAS; CHAPAS LISAS PARA TECTOS, Wpumuw PROTECCAO !
DIVISORIAS E REVESTIMENTOS; CHA- INDUSTRIAL
PAS DECORATIVAS PARA LAMBRINS o
toos para Acua cow ® sem [ | MANUEL S. ROLA, LIMITADA

LISBOA —RUA LUIS MONTEIRO, 54-A—TELEF, 49817
¥

Fornecedores dos Ministérios do Exéroito — Marinha — Interior
CAimaras Municipais — Bapadores Bombeiros — Bombeiros Voluntfirios
@ todas as grandes Empresas do Pals

DE

Mdsoaras anti-gds. Respiradores industriais
Equipamentos de amianto, Oculos industriais
Aparelhos respiratérios para fins medicinais
e de socorro, Vestudrio impermedvel para
fins industriais, Cintos de salvamento e cintos
para trabalhos em suspensiio, ete,, e todos
o8 equipamentos de protec¢io do individuo
— nos diferentes trabalhos na indistria —
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VIAJAR... AMBICAO DE MUITA GENTE
VIAVAR ECONOMICAMENTE,.. DESEJO DE TODA A GENTE

E HOJE UM DOS PAISES MAIS BARATOS DA EUROPA

Para informagdes, consulte as Agéncias de Viagens ou o

CENTRO NACIONAL SUICO DE TURISMO
Avenida da Liberdade, 158-A — LISBOA Telel, 230566/67

Dinamos, motores, alterna-
dores e transformadores

Aparelhagem de Alta e Baixa Tensdo

TURBINAS A VAPOR

H4 meio séoulo que a casa
BROWN BOVERI equipou a pri-
meira locomotiva termo-eléc-
tfrica do mundo. Na aectuali-
dade mantém em dia a técnica
de consfrugdo de modernas
locomotivas Diesel-sléctricas e
com turbinas a gaz,

Automotora ligeira da linha de Wengernalp (Suiga)

o, S. A. BROWN BOVERI & C.°—Baten (Suiga)

Representante geral: EDOUARD DALPHIN
"v[H PORTO: Praca D. Joao I, n.t 25-3.° D1°— Telefone 23411 — Teleg. BROWNBOVERI

“GREY"”

VIGAS E FERROS T

FERROT § GREY

Agenfes exclusivos para Porlugal e colbnias portuguesas:

NOGUEIRA Limitada

LISBOA PORTO
R. dos Douradores, 107, 1.° 134, Rua do Almada, 136
Teléf. P B X 2 1381-82 Telef. 7107

—————————— e ——————————— e
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TEM, FINALMENTE, O

HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAfsS,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVEI CON-
FORTO E UMA AMPLA SALA DE JANTAR
COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJO—ELVAS

COMPANHIA DE SEGUROS
«BONANCA »

A mais antigs Companhia de Seguros Porluguesa

RECOMENDADA PELA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRD

FUNDADA EM 1808

- SEGUROS : Fogo, Maritimos, Agricolas, Pessuvais,
Automéveis, Responsabilidade Civil, Roubo, Pos-
tais, Transportes Terrestres e Aéreos, Cacadores,

Viagens, Caugdes e Fraudes

Delegacdo no PORTO: Rua Sa da Bandeira, 283, 1.°
Delegacao em COIMBRA: R. Visconde da Luz, 88, 2.°

Sede: Rua Aurea, 100-LISBOA

AUTO-GERAL

V. GARCIA, Limitada

PECAS E ACESSORIOS
PARA AUTOMOVEIS

R. Evgénio dos Santos, 173-177—LISB0A
Apartado 499 —Telef, 24051 —Teleg. «Garciviana»

NORWICH UNION
Fire Tnsurance Society Ltd.

COMPANHIA  INGLESA DE SEGUROS,
ESTABELECIDA EM PORTUGAL EM 1824

SEGUROS DE:
¥ BAGAGENS PESSOAIS
¥ROUBO
¥ LUCROS CESSANTES
¥ TERRAMOTOS
# INCENDIO
# AUTOMOVEIS E RESPONSABILIDADE
CIVIL
#* ACIDENTES PESSOAIS
¥ QUEBRA DE VIDROS
# RESPONSABILIDADE CIVIL
# A L R E O (Seguro de passageiros)

Agentes Gerais em Portugal:

JAMES RAWES & CO. LTD.
RUA BERNARDINO COSTA, 47

Telefones: 2 3232 3/4 LISBOA
Sub-Agentes no Porto: '
WALL & C* LDA.

65, RUA DA REBOLEIRA

MUTUALIDADE

NA CONSTRUGAO CIVIL
COMPANHIA DE SEGUROS

RECOMENDADA PELA C.» DOS CAMINHOS DE FERRO

SEGUROS EM TODOS 0S RAMOS

CORRESPONDENTES EM TODO O PAils

Largo do Carmo, IS8, 1.° Esq.—LISBO A
TELEF. 26364 -5

Wiese &l Bty

Agentes de Navegacao Maritima e Aérea
/1]

Telefones: 34331 (5 linhas)
R. do Alecrim, 12-A LISBOA
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COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

Capital: 5 MILHOES DF ESCUDOS

¢ FE o o & o o & o 4 & 4 4

SEGUROS EM TOD2S OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End, Toleg. EUROPEA bt - e
EMERLEASTS | ROy RGENCIAS EM TODO .© PAILS
SEDE RUA DO CRUCIFIXO, &40-LISBOA

Wimwmmmommmw;‘ A O e o o o g L g <

Compantia do Caminho de Ferro
[ Benguels

LOBITO — LUAU (FRONTEIRA)—1.348 Kms,

Capital: Esc. 13:500.000$00 (ouro) ou £ 3.000:000

ES C U I.A A CA D E M | C A ENDERECO TELEGRAFICO

FUNDADA EM 1847 LISBOA
Condecorada em 1947 com o Grau de LOBITANGA {LOBITO
Comendador da Ordem de Instrugdo Piiblica LONDRES

INTERNATO E EXTERNATO O MAIS CURTO CAMINHO

(SEXO MASCULINO) ENTRE A EUROPA E A
CURSOS DIURNOS E NOCTURNOS AFRICA CENTRAL
Liceal, Comercial, Ciclo -
Preparatorio e Instrugdo Primaria Lol

com Aulas Infantis
SEDE: Largo do Bario de Quintela, 3-1.°—LISBOA

- TELEFONE: 80978
LARGO DO CONDE BARAO, 47—LISBOA COMITE DE LONDRES: Princes House —
(PAL‘G'U GﬂNDES DE P'"HEL) 4 95, G:_'esham Street, Londres E. C. 2
FELEFONE: 62430 DIRECCAO DA EXPLORACAO: LOBITO (Angola)

SAFATARIA| | Pouictinica 0a Rua oo Guko | | Uaj viajar 2

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

-

LEVE O

Dr. Amaro de Almeida — Medicina, coracfio e pulmdes—i8 6 horas
gr. (A:rfrtos‘ lgtarﬁ—’— Clggzﬁia sltﬁral e operaches—as 4 horas

r. guel de Magalhdes — Rins e vias urindrias—a TT
Dr. Vicente Branddo — Pele e 8ililis — &s 4 horas ity Manual do VIaJan[e
Dr. R. Loff - Doencas nervosas, electroterapia—as 35 horas
Dr. Mdrio de Mattos - Doencas dos olhos — as 2 horas o
Dr. Antdnio Pereira- Estdmago, figado e intestinos—as 16 horas

Dr. Afonso Simde — Garganta, nariz e ouvidos — as 3,50 horas
Dr, Casimiro Afonso-Deencas das senhoras e operacdes—as 3 horas em Fﬂn ugal

o Dr. Gongalves Coelho — Doencas das criancas—as 5. :
- '__-_‘ - Dr, Pinte Bastos - Bbca e dentes, prétesg - a."ms‘;?gri’f =
e S Dr. Alen Saldanha-- Raio X — és 4 horas
R" ‘ Iw AMPARO gr. jMdﬂc} J:}cg:;er— !Bisioterap'}a — a8 4 hgms 5
r. Jungueira Junior — Doencas Tropicais—Todos os dias, 4s 18 h A
: : venda o 2.° volume
A MAIS ECONOMICA DELISBOA , v
T6L.28000 ANALISES CLINICAS e muito actualizado
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