


BOLETIM

DA--C. P.

PUBLICAQAO MENSAL
DA DIRECQAO GERAL DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AQ PESSOAL

Problemas recreativos

CORRESPONDENCIA

Costasilva, Fred-Rico, Visconde de Camboll, Visconde de la Morliére,
Diabo Vermelho, Preste Jodo, Manelik, Mefistofeles ¢ Cagliostro — Nao é
possivel satisfazer os seus pedidos visto estarem completamente esgoladas as
suas produgdes. Conforme jd fol pedido em Agusto Gllimo, & favor enviarem
com urgéneia produgoes de todas as variedades,

Britabrantes, P. Réyo, Cruz Kankote, Veste-se, Novata, Rolddo e Mar-
qués de Carinhas — A reserva das suss produgdes estd reduzida so minimo.
Igualmente se roga o envio de novas produgbes com a mixima brevidade.

QUADRO DE DISTINCAO

Alerta, T votos — Produglio n.* 2
Sardandpalo, T votos — Produgio n.° 11

QUADRO DE HONRA

0 Profeta, Britabranies, Cagliostre, Mefisiifeles, Bandarra,
Marcial, Alerta, e Paladino.

QUADRO DE MERITO

Costasilva, P. REgo, Cruz Kanhoto, Vesle-se, Fred-Rico, I

’ Novata, e Roldao (19) ; Sanaujo, Visconde de Cambolh, | '
[
|

Visconde de la Morliére, Marqués de Carinhas,
' Diabo Vermetho, Preste Jodo o Manelik (18).

Solugoes do n.° 100

41 — Encangado, 2 — Ensopado, 3 — Serpdo, 4 — Tra-
vessa-travessiio, 5 — Memdéria-memorifio, 6 — Campa, 7
— Essiéneia, 8 — Entreposto, 9 — Alento, 10 — Eruea,
rola, Ulm, ca, a, 11 — O que tarda arrecada, 12 — Incola,
413 — Suxa-suxo ou Laxa-laxo ou Froixa-froixo, 14 —
Manegar, 15 — Gradlho-gralho, 416 — Barbuda-baria,
17 — Lidrico-Lueo ou Mamota-mata, 18 — Marachio-
-machéio, 19 — Patola-pala, 20 — Noto-touo.

Duplas
(Ao confrade Paladino)
4 — Levei-te a0 colo quando passiimos o desfiladei-

o= Mareial

2 — Para colhr umn casta de uva, puz lama empastada

na orla do vestudrio — 3 Novata

3 — A palavras loucas, nfio ligo importineia, e muito
menos a parvofces — 4. Voitiina
4 — Pequeno farnel para tido grande stcic — 3.

0O Profeta

5 — Decifrar charadas, se nilo & tarefa penosa, é con-
tudo, um trabalho dificil — 3. Alsvia

6 — O «lributo de wvassolagem» foi substituido pelo
«foro que constava de wm alqueire de cevadu e uma gali-

"ha”_' —3. Paladino

7 — Se andas a perseguir & pequena, é porque a queres

namorar — 9. Mareial
8 — Combinada
- da — Esquilo
-+ 10 — Cruel
-+ do — Péso (em Gda)
— Audaz — Britabranies

Enigmas tipogriéficos

TA

B
|
{ TA

6 letras
O Profeta
40 — (A Sardandpalo e Rolddo, retribuindo)
N
) wawengrmema
DEUS ME DE MARIDO
S 19 lotras

Britabrantes

Sardandpalo
(Conlinua na oulra pdgina interior da capa)
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PROPRIEDADE DIRECTOR ADMINISTRACAO
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SUMARIQO: Boas Festas — O trabalho médieo como factor do servigo social da Companhia — Iliminagio
de Contumil e Ermezinde com limpadas de vapor de sddio — Recordando. .. — Ex-libris — A Marinha de Comér-
cio — Consultas e Documentos — Servigo de ferry-boats do Canal da Mancha — Experiéncias de grandes velocida-
des com material circulante do tipo clissico — Ateneu Ferrovidrio — A Igreja dos Paulistas de Lisboa — Pessoal,

BOAS-FESTAS

Aproximando-se o dia de Natal, que tradicdo milendria

consagra ao culto da Familia, ¢ 0 dia de Ano Novo, em que
se comemora a amizade ¢ bom entendimento entre todos os
homens, o BOLETIM DA C. P. apresenta camprimentos de
Boas Festas e deseja am Novo Ano cheio de felicidades aos
seas leitores, fazendo sinceros votos por que, no coracdao de
todos, se conserve sempre bem vivo o culto dos sentimentos,
tdo hamanos e dignificantes, que nesta quadra se celebram

¢ festejam.
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O trabalho médico como factor
do servico social da Companhia

Pelo Sar. Doutor Carlos Lopes, Médico-chefe do Servigo de Safide e de Higiene

0 momento que passa, todo 8le de rea-

N lizagGes sociais, parece-nos da maior

oportunidade dar aos leitores do Bo~

letim da C. . uma idéia nitida e exacta do

que representa em actividade e trabalho a
assisténcia médica da Companhia.

A elogiiéncia dos ntimeros diz mais e melhor,
fala com mais clareza e brilho, do que o mais
burilado artigo didactico ou doutrindrio.

Os gue vao ser citados, esséncia destas ligei-
ras consideragdes, foram extraidos da estatistica
do trabalho médico do Servigo de Saude do ano
de 1936.

Seria, & nosso vér, muito interessante conhe-
cer e apreciar na integra todo aquele trabalho,
cujas dimensdes excedem as do limitado espago
reservado a um artigo de revista.

Nutrimos, porém, a esperan¢a de um dia lhe

ser dada a publicidade que merd&ce, quando o
ensejo se apresente. Ver-se-i, entdo, como a
assisténcia clinica tem contribuido para o ser-
vigo social da Companhia, constituindo o mais
precioso elemento da sua organizagdo e po-
derd, também, ajuizar-se desapaixonadamente
do seu valor e da sua eficidncia.

E’ que ndéo se destroi com facilidade, nem
com visdes passageiras, a indiscutivel rigidez
dos nimeros e a sua légica e racional inter-
pretacéo. :

Vejamos, pois, em que consistiu 8sse traba-
lho, &sse esférgo, em todos os departamentos
do Servigo de Saude.

Juntas meédicas

1 — Durante o ano de 1936 realizaram-se
318 Juntas Médicas, 284 no Servico Central
em Lisboa P. e 34 nos Servicos Regionais, isto
é, mais do que uma junta por dia, visto ser
inferior a 318 o nimero de dias tteis do ano.

a) — Servigo Central

As 284 juntas médicas do Servigo Cen-
tral representam o somatério de 174 ordina-
rias (periddicas), 97 extraordindrias e 17 mix-
tas. Foi sdbre as juntas médicas ordinarias
e extraordinarias, formadas por médicos do
mesmo Servigo, que recaiu a maior intensidade
de trabalho. Assim: nas 174 juntas ordinarias
foram feitas 2400 observagdes, de que resul-
taram 1608 concessdes de prazo para trata-
mento, 209 altas, 126 incapacidades, 11 passa-
gens & sitnagdo de inactividade, e tomaram-se
496 resolugdes diversas.

Nas 97 juntas extraordindrias inspecciona-
ram-se 144 candidatos a emprégos da Compa-
nhia e 397 agentes para reviséo e promogao
e calcularam-se 58 desvalorisagdes funcionais
por acidentes no trabalho.

Nas 17 juntas mixtas observaram-sse [I3
agentes dos quadros dos antigos Caminhos de
Ferro do Estado, ou 6,6 por cada junta, dos
quais 37 foram julgados aptos, 69 incapazes,
e déstes 1 por conseqiiéncias de acidente de
trabalho, 7 por tuberculose pulmonar e 61 por
outras doengas.

2 — As licengas para tratamento concedidas
pelas juntas médicas dizem respeito a [29
sinistrados, 459 tuberculosos e 927 portadores
de outras doenc¢as, na seguinte proporgao :

Sinistrados ... .co0vurenne 4.080 dias
Tuberculosos ........ Jvee. 29808 »
Qutras doengas .......... 33.604 »

Quere dizer, a 1.508 doentes concederam as
juntas médicas 66.939 dias para tratamento, a
gue correspondem as médias seguintes :

8Y6..vs s Sinistrados
B s veavani Tuberculosos
861, c0sc0ase Outras doengas
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O grupo formado por sinistrados e tuberculosos
absorve 38,5% da totalidade das observagdes.
O ntmero de dias concedido ao mesmo grupo
para tratamento atinge 650% da totalidade.

3 — Além das juntas médicas realizaram-se
ainda no Servigo Central, conferéncias clinicas
destinadas a inspecgdes varias e & fiscalizagdo
de agentes com baixa por doenga:

Reinspecedes Agentes
de candidatos Inspecgoes com baixa
a agenles diversas chamados a0 8. 8. Total
suplementares para fiscalizagio
178 1476 241 1895

Dos 178 candidatos a agentes suplementares
foram considerados aptos — 162, adiados — 2
e regeitados — 14.

Dos 24l agentes, com baixa, chamados para
fiscalizagdo, tiveram alta 68, continuaram em
tratamento 113, foram mandados observar por
médicos especialistas 45, propostos & junta
médica 8 e tiveram diversos destinos 7.

Do exposto se conclui terem-se realizado, em
média, mensalmente, 24,4 juntas médicas e
feitas 2564,7 observagdes.

b) — Servigos Regionais

4 — As 34 Juntas médicas regionais reiini-
ram-se em:

Nelas se inspecionaram 43 agentes com baixa,
tendo-se feito 84 concessdes de prazo para tra-
tamento, dado 4 altas, e se julgaram 5 agentes
incapazes de todo o servigo.
As concessdes de prazo de tratamento refe-
rem-se & :
Média

Mg}f“’ DJ:B de dias  Percenla-
observagoes (ratamento ol:,%rw"::;o e
a) Sinistrados «... 6 510 85 17,6
b) Tubereculosos . 7 600 85,7 20,6
c¢) Outras doengas. 21 126) 60,0 61,8

O grupo formado por sinistrados e tubercu-
losos absorve 88,2%p do total dos agentes
observados.

Seccoes médicas

5 — Os servigos clinicos das 65 secgdes mé-
dicas em que estd dividida tdda a réde da
Companhia constam do mapa n.° 1.

Déle se vé ter sido feita assisténcia a 17.2568
agentes e 3.601 pessoas de familia, ou seja, a
20.759 doentes a quem foram prestados, res-
pectivamente, 53.032 e 9.023 servigos clinicos
ou 62.055 na totalidade.

Centros de assisténcia

Campanhi ......... ok T oss Ol
BBIVOY . oo oSin i u's w05 o walsle;s o 34 . .
e e oy e 1 6— Na réde da Companhia existem 12 centros
8. Martinho «.oeverveanins St -1 de assisténcia colocados em Lisboa, Entronca-
Seccoes Médicas
Morbilidade
Mapa .t 1
I ek g SERVIGOS PRESTADOS
8 |——— Namero de doentes
3% Visitas Consullas Tratamentos Total das Soma dos servigos
| %‘,‘i e o et — e = - =
[ ]
| Antica Réde .| 82] 2.981| £.304] 22.532| 1.705( 1.792| 1.148 4.285| 24.237] 2.940( 27.305| 4.157| 31.462| 9.246| 1.459(10.705
Minho e Dourol 10/ 1.512] 103!/ 10.371| 333| 718 234] 1.615) 10.704 952| 12.601) 670) 13.271 3.907| 303| 4.210
Sul o Sueste .| 23| 1128 1.816] 9.907] 2822|2096/ 558| 2.439| 12.229! 2.654| 18.126 4,196/ 17.822| 4.105 1.730| 5.844
I Rode Geral ..| 63] 5,616 2:723( 42,810/ 4,360 4.606| 1.940| 8339) 47.170| 6.546{ 53.032| 9.028|.62.05| 17.258) 3501120759
RS s | el i G e
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mento, Alfarelos, Ovar, Gaia, Caldas, Castelo
Branco, Toérre das Vargens, Barreiro, Faro,
(Campanhd e Oficinas gerais.

Os servigos clinicos prestados nésses cen-
tros, escalonados ao longo das linhas em alguns
dos locais de mais volumosa populagéo ferro-
vidria, constam do mapa n.° 2.

Do seu exame se verifica ter sido feita assis-
ténoia a 28.452 agentes e 6.933 pessoas de fa-
milia, num total de 35.385 doentes, a quem
foram prestados, respectivamente, 71.686 e
12.850 servigos clinicos ou 84.436 na totali-
dade.

Convém ainda salientar, que 8sses servigos
correspondem a 3.966 visitas domicilidrias a
agentes e 1.267 a pessoas de familia, 64.761
consultas a agentes e 10.912 a pessoas de fa-
milia e 2.859 e 671 tratamentos, respectiva-
mente, a agentes e familias.

Do mesmo mapa se deduz, também, correspon-
derem é&sses servigos, por ordem .decrescente

do seu numerdrio, aos seguintes centros de
assisténeia:

Servigos olinicos

“ Nimero Morns de

Centros agentes famflin  Tolal de  nor cada

médicos " édico

1.° Lisbéa «....... 20.666 27656 23331 8 29163

2.° Barreiro....... 14398 2191 16589 2 82445
3 Entroncamento . 8721 2583 11304 2 5.652

4° Porto.......... 9758 896 10154 4 25385

5o Oficinas Gerais. 4371 140 4511 2 22555
6 Alfarelos ...... 3662 577 4229 1 4229
%o Qala soeoevecce 2390 764 8154 1 81b4
8. T. das Vargens. 1567 979 2546 1 2546
902 Caldas......... 1551 848 2399 1 2399
100 Paxoiicevenases 1:812° 55O 28623 1 92862
11.° Castelo Branco. 1370 574 1944 1 1944
12,0 OvAL vo.dves0s0 1480 483 1913 1. 1913

Especialidades médicas

7 —Nao séio apenas dignos de citagdo os
servigos de clinica geral. As diferentes espe-

Assisténecia Domicilidria Geral

-~ Maper ' :a'
Visitas Consultas |Tralamentos Total das Soma dos servigos | N&mero de doentes dg Mgsi:ozl:&-‘;“l
= — o ——| 2.8 —
s | gl afzlalzlalg| 39|23 g 2| lail 3]s
.% E ;% E .% E = § :_3 & E Total & g Total | =3 E,, E Total
=
Lishoa.......... [ 1.616] 121/17.634 2.520( 1.316| 115] 1.737|20.168( 1.431|20.500) 2.76529.851| S.477| 2171/ 10.648) 1.944,3) 706,4| 160,9| ss7,3/]
Entroncamonto .. | 483) 203 8.058| 9.128| 181] 167| 775[10.481| 948] B.721| 2.588]11.504 8.251| 1.170| £.430] 042,0] 2709 98,2 09,1
Alfarelos........| 181 47| 3516 620 5| 4 178 4045 6| 5.652 577) 4220 1232 86| 1.518] 53,4 102,6) 28,8 126,5
OVAE s ivssinun 81| 85 1.996| 19| 58| 29| 116| 1715 82 1.430] 48| 1.018) 96| ats| 709| 1594 4,8 17,7 59,0
Gaia. coo-eoee | 190 57| 3.008| 567] 192 140 27| 2635| 72 a.se0| 704| 958 1a38| sss| Loes| 8] oas| 1| 138,0])
Castelo Branco...|  61) 105 1.309| 879 — | — | 956 1.688] — | L.370| 574 L9044 467 181 GAS] 162,00 389| 150 54,0
Torre das Vargens| 35| 75| 1.502) 008 — | — | 110 2486] — | 1.567| O79] 3.546 406 183 588) 2uLa| 93,8 15,1 49,0
Caldas da Rainba| 128] 210 1.381| 603| 42| 26| 347) 1.984] 8] (.561| B48] 2.399] 442 803] 745 1999 86,8 252 62,0
Porto s cacenasias 761 17| 8.963] 379 35 - 778| 9.341 35| 9.758| 396|10.154] 3,777 834 4411 846,1| 3147 7.8 3425
Barreiro......... 230  21]13.200] 2.044 050 126) 200]15 244| 1.085] 14.808| 2.191|16.589| 5.922] 1.206] 7.218 1.982,4 408,5| 108,0] 6015
Fa10.scivevaasas 221 170 1.468| 315 123| 65| B01| 1.783| 188 1.812| 0550| 2.363( 550| 276| 885 106,8] 46,5 23,0 60,6
Oficinas ...... . 21 17| 4.937) 12 13 2| 38| 4.458] 15) 4371 140} 4.511] 2.285| 54| 2,980 875,91 1904 4,5 104,09
Total....| 8.966( 1,267 04.761(10.912| 2.850 671 5.233| 75.073| 3.580 ?!.BSGI 1‘3.&'; -s:@ 28.453 ﬁ.933i35.335 7.030,3 ;;a} o717,7 “i.ﬂfi&?:




LU ELEEEEEELEERLTELEELEERLEERLEEREELEEEREELEEERLELLEERLEELEERLE DR ELEELALERELRER LR LR LT EEE LR LR LER LR L LR LR LR LR LR L LT 3 3 3 uinn

cialidades clinicas prestam igualmente servigos
da maior valia, como se vé no mapa n.° 3.

O seu exame mostra serem as clinicas espe-
ciais de urologia e fisiolerdpia as mais freqiien-
tadas pelos nossos agentes. Mas de forma
alguma se devem deixar sem particular refe-
rénecia os servigos de radiologia e andlises,
indispensaveis como auxiliares do diagndstico
e tratamento e que de ano para ano se tem
avolumado.

A clinica de dermatologia tende a aumentar.
Impossivel, porém, avaliar os servigos da clinica
do aparelho respiratdrio pelo niimero por que
estdo representados no mapa. Pelo numero
elevado de casos de tuberculose pulmonar exis-
tentes no nosso pessoal, poderd ajuizar-se da
sua validade ou da razdo da existéncia desta

Movimento eclinico geral de especialidades

A sua freqiiéncia e, portanto, o volume dos
servigos prestados, é varidvel de centro para
centro, como se pode verificar pela analise dos
mapas n.” 4, 5 e 6.

Andlises clinicas

8 —De ano para ano 8ste servigo aumenta
como era de prever. No ano de 1936 fizeram-se
1.534 anadlises clinicas, assim discriminadas :

Urinag oseeeansiae » 443 | Pesquisa de treponema 8
Expectoragdo ...... 322 | Inoculagdes .......... 8
Sangue ... eeuvress 599 | Buco ghstrico......... 1
PEREE o&sheaaeson 17 Bacilo de Hansen..... 2
POfc. o o aeiiide 9 | Exsudatos....... FRRSRAT |
Liquido céfalo raqui- Céleulos renais ....... 2

AIANO) o0 vnvenss 8 | Cabelog...coovvurnaes 1
Liquido pleuritico . 1

Mapea . 3

% -
'g - o 2 o o 2 5 E o S
- A A T - - < I
Designagiio = g8 S i = 8 Z B 2 = & s = = Tolal
= 3 =] 'g = w .;"; = o = 2
-% g — = g - & g % E‘ % S = k|
= il 1%
(a)
Nfimero de servigos| 1.252] 2.070| 9.718| 472| 1.267; 1.080| 4.794| 344| 156/ 619| 361| 318| 2.167| 1.534| 26.152
Média mensal ... .. 104,3] 172,5| 209,8| 39,3| 105,5| 90,0/399,5 286 229 51,5 30,0 2655|1205 127.8] 21793
(a) 7 mweses.
clinica. De notar é que a maior parte déstes Raios X

doentes é colhida na clinica geral, nela estu-
dada e enviada ao Servigo Central e por éste
destinada aos Sanatdrios, ou mandada tratar
fora de Lisboa e Pdrto, em clima apropriado, o
que explica o pequeno volume de casos acusados
na respectiva especialidade.

Outrotanto acontece com & clinica de sifili-
grafia, a que pouquissimos casos sio enviados
pelos médicos assistentes, sendo a sua maioria
tratada nas clinicas gerais, nos centros de assis-
téncia e até pelos médicos de secgdo.

Os servigos das clinicas das especialidades
existem apenas nos trés centros cientificos do
pais — Lisboa, Coimbra e Pérto, mas nem por
isso deixa de ser digna de consideragéo a tota-

lidade désses servigos,

9 — Os servigos de radiologia vém, também,
em crescendo aprecidvel.

No de 1936, o ntimero de radiografias pedi-
das pelos virios clinicos eleva-se a 2.163, assim

distribuidas :

Cabola . B10. S r e im e et 69
b1y PR U R (e S e 731
EDAOIABN 5o vs bVois en o nie O aR N ahs 1002
Membros superiores ........... 131
o INFETIONER . o vos’svosicns 173
Coluna vertebral .....c.cann... 37
1T R A R R S 15
2163
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- Movimento clinico das especialidades em Lisboa

Naaper " %
. « otk
oto- ;f,';:g',;"“ Oftalmulogia Urologia Sal Lo [Lule Labioedianio
e - ma— =] : @ al @iz > O o0 2 o e
- = —_— _ o @ & ks .| i ) - - 0 & -
2l 2| 2 s | 25| S| 5| 3|2 280 B5 83| &%
! bt = 2 E . m._e c; > Sl 'ax c‘c %B P ™ =:J .E: - -
2 = S g < g | 2FIsSl s B leil Sel88 B8l e 2@ | = =
o = - T - B = =T s 0 e —-— -’ a
L - = o @ = S Yl =w | @ =L | oSl 82| BT = g d
Designagio| 3 3 © Sl s |EH S8l 28 |8z =Eic2| ~2lo8l 58| = & | Total |
g = ') (=) = & d.'}m S|l o8| mE | vl o7 = - e = o 5 . i
S~ = T 2 (v S| 0 20 e || 8= A = B o = (= o
= o i & = 5 | EEl 27 ol B el = =l ol g ol . | = 5
fz — ! = - & e £ = [ [ h | o E Al = = - S
& 2 Al = < lag [ = s B[BL|2 |85 85 8| - _
. g > = <2
Q o & = I e T < | = = =
(o]
'Nfiimero
de \ 872 261] 722 603|3.874(2.699| 174| 507 7954470 344| 156 619 24| 318/ 2,050 855| 447[19.797
servigos )
]
L = =
- - ‘ -
Postos sanitdrios — Faro, 4.286 — Caldas, 4.229 — Térre das

10— O movimento clinico dos postos sani-
tdrios atingiu uma intensidade digna de
nota.

Vargens, 3.244 — Castelo Branco, 2.693.

Vé-se, também, que, em cada posto, se fize-
ram, em média, por dia, tratamentos represen-
tados pelos seguintes ntmeros :

Para se aquilatar da importincia déste mo- Postos Agentes 4o pos®  Estranhos  Tolal
vimento e dos servigos que éle representa,  [ishoa P........ 12,7 11,5 0,9 55,1
basta analisar o mapa n.° 7, de onde consta  Lishoa R........ 56,90 9,40 064 66,94
a totalidade dos tratamentos feitos nos 14 pos-  Oficinas Gerais.. 33 0 0 33
tos sanitirios da réde & agentes, pessoas de ‘ﬁl"ﬂ“t“a Terra. 42-2 ?*g s ]3’54
familia e estranhos, representada pelo eleva.do e G v LR 4 2 i

Alfarelos ....... 40,9 14,4 0,25 5555
nimero de 146.655. : : Ovar vis e o 12,4 I e

Do seu exame se conclui ter 8sse movimento . Gaia ......... . 199 9,9 0,97 30,77
clinico atingido o seu méximo em Lisbhoa, onde  Castelo Branco.. 6,27 2,3 0,017 8,587
se efectuaram B0.607 curativos, seguindo-se, '(I: l‘::‘*’ Vargens . g’g 62 g’g;" :g'?gf’
por ordem decrescente, Barreiro com 26.732 — 63 i - Tl 4’5¢ R :

Ifarel 16.685 — Entr ¢ 15.755 ampanhii ...... 26,2 0,29 0,12 26,61
Alfarelos, 16.685 — Entroncamento, 16.765 —  purreiro . ... s 1.9 164 07 89.0
Gaia, 9.266 — Campanhd, 8.000 —Ovar, 65.268 Faro........... 7,8 6,4 0,02 15,22

Movimento clinico das especialidades
: em
Coimbra Porto
Meaper ' & Maapraa m &
., |— e
= o oo = s o
3 2 Bl @ e = o w = 2 s 2= =
o = ] 8 g —_—al = x = = o= E ®B's Llog
| 5| oF[2E|® 25| 5| o 5| 82| 22| BE|, 8 5|28
| 25| 85| 25| 5 S5/52| 22 92 £5 85 (<2 55 5% £5
= ¢l oy~ i = 22 S na a= =2 b
| Designagio | E2| 82 | 22| 2| Tow Designagiio &7 E B =5|2g(S3(82|28 285 S8| Total
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(a) Desconhece-se ewm absoluto
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Servigos cirtrgicos

11 — Os servigos clinicos prestados pelos
nossos cirurgidées mos tréds centros (Lisboa,
Coimbra e Porto) mereciam ser citados, néo
s6 em ntmero, como em qualidade. Pena é
que os seus distintos titulares ainda os nao
houvessem enviado ao Servigo Central, que bem
desejaria po-los em relévo pelo muito que
valem.

Nao obstante, alguma coisa de interessante
gse pode dizer dos servigos cirirgicos, repre-
sentado pelo niimero de hospitalizagdes e pelo

gue elas significam, como se pode concluir do
exame do mapa n.° 8.

Mostra 8le terem-se hospitalizado 279 agen-
tes dos quais H2 por acidentes no trabalho
e 227 por doengas estranhas.

Dos 52 sinistrados no trabalho foram 47 hos-
pitalisados por conta da Companhia e dos 227
agentes portadores de doengas estranhas ape-
nas 2 foram internados de urgéneia, nas mesmas
condicdes.

Os restantes 230 receberam tratamento hos-
pitalar durante 7.768 dias, tendo sido operados
180 — sem o menor encargo para a Companhia.

Postos Sanitdrios

Movimento de curatives nos diferentes postos
Mapa ' =2
= £ = > 5 2
S S s e
D & < 3 & 5 u = & A = | = &
Designacio = 2 % b 2 5 = - 2 n i 2, = = Total
% = g8 |8 2 = 2 o | % ] 5 o
o S s e R PR e | TR
(== = (45} (& E g.u
—_ ( Agentes .| 12.807/17,002| 9.924( 2,882/ 12.716 12,2831 3.727) 5.983| 1.881] 1.361| 2.875| 7.876| 21.585| 2 352(115.344
2 g 2
SR
o E-?; Familia..| 3.463] 2.823| « |1.122) 2,937 4.327 1508 2,981 707| 1.876| 1.345, 87| 4.936(1.928| 30.040
L mo
Boa
5" | ustranhos| 209 199 ~ | 43| 02| 5| 38 209 5[ 9| o &y =211 6 127
Total ..... 16.529/20.107| 9.924) 4.047| 15.755| 16.635| 5.268| 9,256 2.593| 3.244| 4.229| B.000| 26.732) 4 286146 655
Movimento geral das hospitalizactes em 1936
Mapa n.'" S
R | Diasdohospitalizagio | Falecidos nos hospitais . psratos
: e, z € 2 8. s P
Hospitais de =g =4 = 5 2= 28 s G 83
: 32 S8 Tol | S8 SE Total | 28 - Totl | S8 a8 Total
= L% 5% 5% g% s2 &% 53 |
4 P = 3 o, [ = =9 == e 1
Lisboa. .. 55 151 187 1,136 | 5707 6.8453 2 9 11 11 23 94 |
:! Porto ... . 6 26 32 HnT 674 | 1.231 1 3 6 p) 10 12
i Coimbra . 1 H 38 132 965 | 1.095 - 2 2 1 19 20
Outros ... 9 13 S| 418 | 829 1| = 1 : 4 4
Total.. 02 227 279 | 2236 | 7.762 | 9.998 4 16 20 14 116 130
# S T — T Y P
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Isto 6, se éstes agentes fossem hospi-
talizados sob responsabilidade da Compa-

nhia a verba de 39.800500 passaria a ser
de 138.581412 -}- 39.800400 =178.381§12, sem
entrar em linha de conta com a importincia

de 130 operacdes !

Operadores
Niimero
de
operagies

[ Cirurgioes
Dr. Jofio Pais de Vasconcelos..... ; 7
Dr. Azevedo (3101168 covevierernveas 14
Dr. Bissaia Barretocs.cccevscesess 14

Dr. Nogueira Gongalves...... Veiwais

Especialistas

MEDICOS Dr. Xavier da Costa «c.ccvaeavseens

DA Dr. Artur RavVATA cevesessnssesbos
COMPFANHIA' ¥ T)p. SAOTANR Lioit8 covosevevus s
Dr. Alfredo da Fonseca.veeeeeeasss

Dr. Angelo da Fonseca . ooiennnans,

Médieos de Assisténecia

3
2
1
4
1
6
Dr. José Paredes ¢ .cococecccivine 21
PP CODIR TROIE o ave a0 65 vdn d0 v 0i0'd 1
2
44
3
1
=

MEDICOS ! POID s a6 00 cabviies saoveas b e onis
ESTRANHOS

Namero de Média Média ﬂ

3 dias de inter- Custo do cuslo do custo
Hospitaliza- ' namento refe~| gaq hogpitali- | diario das | de hospitali-

¢Oes pagas. |ridos ds hos- zaghes hospitaliza- | zagdo em

pitalizagdes (ies cada caso

pagas

49 (ay 29230 59.800800 17484 812524

R S s} (R TR e S T

(a) 47 casos de doenga directa e 2 de doenga estranha,

Nos hospitais de Lisboa foram feitas 42 ope-
ragdes de cirurgica geral, 7 pelo dr, Jodo Pais,
14 pelo dr. Azevedo Gomes, ciurgides da Com-
panhia e 21 pelo médico da assistencia, Dr. José
Paredes, que também é cirurgido dos hospitais.

No hospital de Coimbra foram operados
14 doentes pelo professor Bissaia Barreto e no
do Porto 8 agentes.

De 130 agentes, foram operados ainda naque-
les trd8s hospitais 64 por médicos estranhos

e os restantes 76 por médicos da Compa-
nhia,.

12 — Condensando todos os elementos for-
necidos pelos diferentes mapas cuja aprecia¢ao
vimos fazendo, obtem-se o

Total geral dos servi¢os clinicos
prestados no ano de 1936

Juntas médieas..... 3.100
Servigo Central | Fiscalizagfio clinica.  1.895
l Total...... 4.995
Seceses MOFICAB ... oecoiv et igeses 62.055
Centros de assisténeia .......c00 0.0 84.436
Clinica de especialistas .... ...... .. 26,152
Postos sanitdrios ......... a R e s 146.655
319.298
Totalc. i 324,293
Média mensal .......... 27.024,4
W AP ah e e Doa 888,4

13 — Ninguem, & vista déstes niimeros, duvi-
dara da assiduidade posta pelos nossos médicos
na sua drdua missdo clinica, néo 86 pelos cuida-
dos dispensados ao pessoal e familias, mas ainda
pelo trabalho desempenhado mo Servigo Cen-
tral.

Afigura-se-nos, porém, que tdao elevado ni-
mero de servigos —324.293 —ainda fica Aquem
da verdade.

Com efeito, esta totalidade refere-se aos agen-
tes, pessoas de familia e estranhos na seguinte

proporgao :

Agentes d: ??::[ll?n Estranhos Total

Servico Central.. 4995 - - 4995

Secgdes médicas. 53.032 9.023 - 62.065
Centros de assis-

téneia « <wicves 71,086 12.850 - 84.436
Clinica de espe-

cialidades .... 24.132 2020 & 26.152

Postos sanitdrios 115344 80.040 1.271 146.655

Total..... 269.089 53.933 1.271  824.293

O numero 63.933, de servigos prestados as
pessoas de familia é relativamente baixo.

Embora, em regra, elas s tenham direito a
consultas e tratamentos, e, apenas, as que
vivem em casas da Companhia e ao longo das
linhas se faga assisténcia domicilidria — corres-
pondendo, em média, a cada agente, tres pes-
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soas de familia — de admitir é que os ntimeros
acusados ndo exprimam téda a verdade.

Os médicos sdo, em geral, pouco dados &

burocracia, deixando de tomar nota de muitos
servigos que prestam, principalmente &s fami-
lias dos agentes, tanto mais que, sé por ex-
cepgao, t8m que informar acérea delas.
k. Averiguado estd, também, terem deixado de
ser registados muitos dos servigos prestados a
agentes sem baixa, o que, da mesma forma,
concorre e bastante para diminuir aquela tota-
lidade.

No entanto, e a-pesar-de estas deficiéncias,
quere-nos parecer que a soma encontrada repre-
senta qualquer coisa digna de apre¢o e conside-
ragdo — 324.293 servigos anuais, ou 27.024,4
mensais ou 888,4 diarios!

Sendo, durante o ano de 1936, em média,
de 14.800 o niimero de agentes ao servigo da
Companhia, correspondem a cada agente —

269.089
14.800

— 18,2

servigos, aproximadamente, o que é para con-
siderar.

fi Os servigos de assisténcia clinica prestados ao
pessoal, deveras impressionantes pelo que res-
peita & sua quantidade, ndo menos o sao olha-
dos e apreciados em qualidade e pelos seus
efeitos morais e sociais. '

As operagdes referidas e praticadas no meio
hospitalar, tédas, ou quasi tédas, de alta cirurgia
que tdo boa técnica e proficiéncia exigem, que
tanto tempo roubam, e da maior responsabili-
dade, quantas mortes evitaram e quantos de-
feitos organicos corrgiram !

Das largas concessdes de periodos de trata-
mento, da cuidadosa, intensiva e especial assis-
téncia clinica em sanatérios, estincias climateé-
ricas apropriadas, dispensdrios, postos sanité-
rios, quantos beneficios resultaram para 0
grande ntimero de agentes atacados de tuber-

culose e para as suas familias. Quantas curas

se obtiveram !

Quantas vezes foi posta em foco a pericia e
meticulosidade dos nossos oto-rino-laringolo-
gistas exigida pelos demorados exames, deli-
cados tratamentos e melindrosas intervengoes
cirdrgicas na garganta, nariz e ouvidos !

Da agsisténcia aos, também, numerosos im-
paludados dispersos por toda a réde e da pro-
filaxia quinica posta em pratica, quantas loca-
lizagdes graves e comprometedoras se trataram
e a quantas outras se obstou!

Da proficiente observagdo e acertada assis-
téncia das doengas nervosas, j4 hoje tdo fre-
qlientes no nosso pessoal, tédas ou quési tédas
de conseqiiéncias funestas e da das doengas
cardio-vasculares de apurado diagnéstico, umas,
sensivelmente aliviadas, outras curadas, quan-
tos beneficios provieram !

O meticuloso e racional tratamento a que
foram submetidos os numerosos sinistrados no
trabalho, nos hospitais, na clinica de fisiote-
rapia, centros de assisténcia, postos sanita-
rios, quantos defeitos orginicos evitou, ou
corrigiu, e quantas vidas salvou !

Quanto significa em higiene social, a vasta
assisténcia clinica prestada aos tantissimos
doentes de venereologia, urologia e sifilis!

Quanta habilidade manual, paciéncia, tem-
po, cuidado, precisdo, exigem as manobras
diagnoésticas e terapéuticas a empregar nos
doentes do féro urolégico e de que res-
ponsabilidade sdo as suas intervenc¢des ecirtr-
gicas!

Que incontestdvel valor tém os servigos
oftalmoldgicos, apreciados ndo sé clinicamente,
mas ainda como auxiliares médico-legais do
Servigo Central ! :

Quanto vale a delicadeza dos exames de re-
fracgdo, téo titeis aos agentes e preciosos para
os servigos da Companhia, e quao melindrosas
e habeis intervengdes tdm conservado a fungdo
visual a tantos agentes, portadores das mais
graves afecgbes oculares.

A quantos filhos de agentes tem acudido
com o melhor &xito a nossa clinica pedidtrica
e quantos servigos ainda lhe podem e devem
ser pedidos!

Razdo, pois, de sobra, para todos 8stes servi-
¢os merecerem ser olhados e apreciados pelos
gseus efeitos clinicos, morais e sociais.

Assisténcia clinica médica e cirirgica, aos
tuberculosos, aos sinistrados no trabalho, aos
gifiliticos e portadores das doencas venéreas,
as criancgas, aos loucos e nervosos, aos sezona~
dos, aos cegos e surdos!!...
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Poderd duvidar-se, & vista desta variada e @ Terminaremos como comegamos :
cuidadosa atenc¢do pela satide e vida dos nossos Bem provado fica que a assisténcia clinica con-
agentes, do brilhante papel desempenhado pelo  iribui valtosamente para o servigo social da Com-
Servigo de Satde na vida social desta em- pankia, constituindo o mais precioso elemento da
présa? sua organizagdo.

Consertando a rdde

CGoxcomso ox Forocrarias o 1037 Folog. de Virgilio Fidalgo de Freilas, Empregado
de 2.° classe, da Divisdo de Via ¢ Qbras.



-

4 - .Iu‘h ‘.Inl‘l| ——
{ ﬂ., 4 - ST SR T wwda.mﬂ.uﬁﬂu.ﬁnnudﬂ. g

SCY [ whu_m.nﬁ-ﬂuﬂidﬂlaan

!.m.“TI!IL... *

CATARINA PAVLISTAS)

LissoAa

S..

Desenho de José Jorge Afonso Nogueira, chefe de desenhadores,

da Divisdo de Via ¢ Obras.
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Contumil — Nas linhas, limpadas de vapor de sédio e no céis denembarque, 1dmpadas normais

[luminacdo de Contumil e Ermezinde
com lampadas de vapor de sodio -

Pelo Sur. Bog.® Jodo Casielo Dranco, adjunto da Divisdo de Malerial e Tracgilo

0opos os que trabalhamos, executamos ou o pessoal possa caminhar sem tropecar
agsistimos a manobras de material ferro- nas travessas, na aparelhagem da via,
viario, durante & noite, temos verificado que, ete.; que o0s contérnos do material se
para o trabalho ser feito em boas condigdes de vejam distintamente a wma disténcia
seguranca, é necessario que se verifiquem as bastante para que haja possibilidade

de colocar os calgos e fazer as agulhas,
sem precipitages nem perigo, para
1.*— A iluminagio de todo o campo de tra- quem os manobra, e se evitem, ao

balho deve ser tdo uniforme quanto mesmo tempo, choques capazes de pro-
duzir avarias no material e carga que

trés condigdes seguintes :

possivel.
2.4 — A intensidade de luz deve ser tal que transporta.
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Contumil — Nas linhas, ldmpadas de vapor de sidio e no cdis devembarque, limpadas normais

-
-

lluminacdo de Contumil e Ermezinde
com lampadas de vapor de sodio ,

Pelo Snr. Bog.® Jodo Castelo Branco, adjunlo da Divisdo de Material e Tracgio

Tonos os que trabalhamos, executamos ou 0 pessoal possa caminhar sem tropecar
assistimos a manobras de material ferro- nas travessas, na aparelhagem da via,
vidrio, durante & noite, temos verificado que, ete.; que os contérnos do material se
para o trabalho ser feito em boas condigdes de vejam distintamente a uma disténcia
seguranga, é necessdrio que se verifiquem as bastante para que haja possibilidade

de colocar os calgos e fazer as agulhas,

trés condi¢des seguintes:
sem precipitagbes nem perigo, para

1.*— A ilumina¢do de todo o campo de tra- quem o0s manobra, e se evitem, ao
balho deve ser tio uniforme quanto mesmo tempo, choques capazes de pro-
possivel, duzir avarias no material e carga que

2.2— A intensidade de luz deve ser tal que transporta.
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Contumil — Iuminagio com limpadas de vapor de sbdio

3." — Os focos luminosos deverdo ser tais ou
estar colocados por forma tal que ndo
encandém, com o seu brilho, quem para
8les olhar, porque, de contrdrio, pro-
duzem como que uma cegueira momen-
tdnea que tem sido a causa de néo
poucos desastres.

Ao projectar-se a iluminacéo das estagdes de
Ermezinde e Contumil, houve a preocupagéo
de realizar, tdo completamente quanto pos-
givel, as trés condi¢des antes mencionadas.

A primeira obteve-se distanciando
os postes por forma que n&o houvesse
pontos esouros e que a diferenga de
ilaminagdo na vertical da limpada e
no ponto menos claro néo fosse dema-
siadamente grande.

A segunda realizou-se escolhendo lim-
padas de grande intensidade e em
nimero suficiente.

A forma como se pretendeu satis-
tazer & 1ltima condigdo é que cons-
titue a novidade das duas instalacdes
de Ermezinde e Contumil. As limpadas
empregadas nao tém filamento e em
vez da luz branca, que estamos habi-
tuados a vér, emitem um fluxodlumi-
noso amarelo-alaranjado produzido por
um arco eléetrico que se estabelece

num tubo em que ha vapores de
sodio.

Estas lampadas tém as seguintes pro-
priedades :

— O foco luminoso, em vez de ser,
como nas lampadas vulgares, pra-
ticamente, um ponto de brilho
excessivo, apresenta-se como uma
grande superficie muito menos bri-
lhante, nédo incomodando, por isso,
quem para éle olha.

— A luz emitida é, como ja se disse,
amarelo-alaranjada e permite vér
rapidamente, com grande nitidez,
0os contornos dos objectos ilumi-
nados.

— A luz produzida tem a propriedade
de em tempo de nevoeiro atingir

distdneias maiores que a das limpadas
vulgares.

Pelas fotografias inseridas se faz idea do efeito
produzido por esta ilumina¢éo. A primeira re-
presenta, de dia, a agulha de entrada do feixe
de linhas da estagdo de Contumil, do lado do
Porto. Aslampadas de vapor de sédio estdo colo-
cadas nos postes que se véem a direita da gra-
vura, A segunda reproduz a mesma zona ilu-
minada e a terceira um trecho da estagédo de
Ermezinde com as linhas ocupadas por material.

Ermezinde — lluminagio com lémpadaside vapor de sodio
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RECORDANDO. ..

Polo Sr. Carlos Parreira, Subschefe de Servigo da Divisio de Material e Tracg#o

( Continuagdo)

No seu confortdvel gabinete de trabalho na
estacio do Norte, em Paris, o Sr. Engenheiro
Principal de Traceéio, acompanhado do Ins-
pector Therbi, acabava de nos receber.

S. Ex.*, depois de ler a carta que nos reco-
mendava, disse-nos ser-lhe muito agradavel sa-
ber que um maquinista portugués desejava
conhecer os métodos de trabalho sébre as lo-
comotivas da Norte e que com muito prazer nos
facilitaria todos os possiveis para nosso estudo
e acrescentou :

— Como amanhé o «Fleche d’Or» (rédpido
Paris-Calais) é rebocado por uma Superpacific,
viajard nela e terd ocasido de apreciar também
a Gltima palavra sdbre locomotivas. Serd acom-
panhado por Mr. Therbi, que lhe dara todos os
esclarecimentos necessarios.

Depois de nos entregar o documento que nos
autorisava & viajar nas carruagens e locomoti-
vas em tdda a réde da Norte, S. Ex.* deu por
terminada a recepgdo, estendendo-nos a mao
num gesto de amdvel despedida.

Mr. Therbi despediu-se, também, de nés num
espanhol corrente, facto que nos agradou
imenso, porque nesta lingua melhor nos podia-
-mos compreender.

No outro dia apresentdmo-nos no Depdsito
de La Chapelle, & hora combinada, aonde ji
nos esperava Mr. Therbi, que logo nos enca-
minhou para junto da Superpacific, que estava
sendo tratada pelo maquinista.

Depois de répida apresentagdo ao pessoal,
apertos de mao, ete., fixamos o nosso olhar
na locomotiva. Era um gigante de ago. Ele-
gante e magestosa. O volume dos seus qua-
tre cilindros e a pressio de regime indicavam
bem que ao conjunto harmonioso das suas li-
nhas se aliava uma enorme poténcia.

Nada faltava no seu complicado apretecha-

mento.
Tinha bomba de ar para o freio sistema

«Westinghouses, sébre-aquecimento sem palas;
bomba para alimentagéo a quente ; bomba para
lubrificagdo de gavetas, cilindros e chumaceira
motoras; a lubrificagdo dos paralelos era feita
por um sistema que permitia grandes trajectos
sem paragem; o 6leo entrava por cima, pelos
lados e por baixo com presséo; o ténder mon-
tado sébre dois trucs de 4 rodas, tinha capaci-
dade para 37, de dgua e 6,'™ de carvéo grosso
e briqueite; o indicador de velocidade era dos
mais aperfeigoados, do qual se tirava a fita
com as linhas bem nitidas.

Mr. Therbi notando o nosso interésse em
volta da locomotiva, enumerou as vantagens
de alguns dos seus dispositivos como factores
de economia de combustivel, tais como o s6-
bre-aquecimento que economisava 16%; o
aquecimento de agua, 89/, ete. ete..

Como nés duviddssemos um tanto da exacti-
déo de tais nimeros, o Inspector rectificou:

— K’ claro, estas coisas estdo escritas. As
Superpacifics, quando rebocam trens pesados,
comem bem.,

Notémos também que o maquinista, tendo
em atengdao os 300 quilémetros que a locomo-
tiva 1a percorrer sem parar, fazia a lubrificacéo
de todos os orgdos com imenso cuidado.

Aproximava-se a hora e por isso subimos
para a locomotiva, que em seguida marchou a
caminho da estagdo, sendo aqui atrelada a um
bagageiro que estava ligado a uma enorme fila
de luxuosos salées «Pullmans», num total de
quinhentas toneladas, repletos de passageiros
que se dirigiam para o outro lade da Mancha.

Finalmente soou & partida. A possante loco-
motiva, com a caldeira no mdximo da pressia
e o fogo até a altura da porta da fornalha, ra-
pidamente poz o combdio em marcha com os
seus quatro cilindros em escape directo, que
faziam sair pela chaminé a coluna de fumo a
uma altura inconcebivel,
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HEste violento trabalho, que pde & prova uma
caldeira por mais potente que seja, prolon-
gou-se durante algum tempo. O nivel de agua
baixava assustadoramente e o fogo saltava na
enorme fornalha como querendo sair todo ao
mesmo tempo pelo tubular.

O fogueiro j& néo tem maos a medir. A sua
luta com o fogo vai durar trés horas, durante
as quais ndo terd um s6 momento que deixe de
manejar a pd, com a qual ha-de meter na for-
nalha as seis toneladas de carvdo que vdo s6-
bre o tender. De vez em quando olha para o ma-
németro de pressdo e para o nivel de dgua e
éstes, numa danga hesitante, parecem indicar-
-lhes que é preciso mais, muito mais. E a dura
tarefa continua por entre a poeira causticante
da briquette.

Ao maquinista parece n#o interessar o tra-
balho do fogueiro. Os seus olhos, por detraz
dos Gculos, 86 se fixam nos sinais de diversas
cores que, quasi sem interrupeéo, vao passando
por sbbre a locomotiva. — K’ necessario que
nem um s escape ao seu exame, a-fim-de se
néo repetirem os sangrentos acidentes que se
tém dado por falta de observagéo dos sinais.

Por vezes olha de relance o indicador de ve-
locidade que parece ndéo o satisfazer e por isso
o seu brago ainda se eleva para a %lavanca do
regulador, que afinal ji4 estd mo términus do
curso do semi-cireculo de bronze.

Com uma velocidade superior a 100 quilé-
metros passamos por Chantilly, a famosa esta-
¢do de 24 linhas que recebe e expede igual
numero de comhdios especiais em dias de cor-
ridas de cavalos. Cineco minutos depois, um
grande estrépito indica-nos que vamos por 8-
bre as linhas de Creil.

Mr. Therbi, com ar de satistagéo, aponta-nos
o contador de velocidade que j& acusa 1156,

Agora as estagdes vdo passando por nods
como por encanto. Algumas ficam afastadas
da linha por onde corremos porque esta, em
certos percursos, se desvia das linhas gerais.

Clermont ja fica para traz e outras vdo se-
guindo com a mesma pressa para o lado de
Paris. Minutos depois comegamos a avistar o
fumo de muitas locomotivas que manobram.
Ali é Longuean, a grande triagem aonde se
formam enormes composigdes de combdios de

mercadorias, que depois se dirigem para dife-
rentes destinos.

Esta triagem tem, segundo nos informaram,
114 quilémetros de carril e as suas linhas vao
até a estagdo de Amiens, que fica a uma dis-
tancia de cinco quildmetros.

Deixamos a estacdo de Amiens a nossa direita
e a linha por onde seguimos passa por uns
pontdes que estdo sdbre algumas ruas da
grande cidade.

Alguns quilémetros depois, atravessamos o
Somme, o famoso rio que a Grande Guerra
ainda mais celebrison. Mesmo sdbre a ponte,
Mr. Therbi grita-nos triunfante :

— Vamos a 120 quilémetros & hora!

Com esta velocidade a locomotiva faz dema-
siados movimentos laterais, facto que nos sur-
preends, porquanto na linha do Norte, os nossos
rapidos atingem por vezes também velocidades
andlogas e apesar disso as locomotivas rolam
sem movimentos desta natureza,

Vamos aproximando-nos do mar. Ja se
avista 14 muito em baixo Boulogne, a linda
cidade maritima que vem saindo de entre nu-
vens de c¢Or cinzenta.

Do mesmo lado sopra um vento frio e cor-

tante que nos regela e fustiga o rosto. Como

estamos em Junho, faz-nos lembrar que aquela
hora um sol bem quente e luminoso deve aque-
cer e dar luz & nossa terra.

A velocidade ainda ndo diminuiu. A loco-
motiva continua a sacudir-se sinistramente.

O fogueiro n@o péra. O suor escorre-lhe em
bica do pescogo para as costas, que vao nuas.
Na bdca tem um cigarro quasi desfeito que néo
conseguiu acender desde Paris. Se é admirdvel
a resisténcia déste modesto trabalhador néo é
menos o siléncio com que executa o seu ser-
vigo, porque desde o inicio ainda néo lhe ouvi-
mos proferir uma palavra. Pode bem consi-
derar-se uma méaquina de alimentar a forna-

lha.

O céu agora vai limpando e Aubengue sur-
ge-nos na claridade do horizonte na qual se
destaca o monumental cemitério inglés da
Grande (Guerra, com os seus milhares de cruzes
que marcam outras tantas sepulturas.

Estamos a 35 quilémetros do términus da
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++. fixamos 0 nosso olhar na Jocomotiva. Era um gigante de ago, Elegante e magestosa,

nossa’ viagem e se esta velocidade téo elevada
continua por mais tempo, devemos chegar com
alguns minutos de antecipag@o, se o nosso re-
l6gio nos néo engana.

Para além de Les Fontinettes, come¢amos a
ver ji os primeiros edificios de Calais-Ville.
“r () maquinista resolve entdo fechar a forga a
locomotiva e a fazer ligeiros apertos de freios
do qual resultou afrouxar a marcha de tal ma-
neira que, quando passémos pela estagio da
cidade, j& iamos a menos de 80 quilometros a
hora e assim lentamente vamos percorrendo 0s
{iltimos trés quilémetros que faltam.

Finalmente o combdio entrou no grande cais
de Calais-Maritime indo parar ao lado do va-
por que o espera para receber a sua preciosa
carga, a-fim-de a transportar para o outro lado
do canal.

O transbordo dos passageiros faz-se rapida-
mente. As bagagens que vinham no bagageiro
sdo icadas dentro de cacifos do mesmo, por um
enorme guindaste que as recolhe no vapor.

Dez minutos depois estd tudo concluido e ime-
diatamente o vapor desatraca e inicia a sua
viagem.

Depois de esta longa caminhada de 800 qui-
lI6metros sem parar, com uma velocidade média
de 100, interessou-nos ver a temperatura a que
chegaram os 6rgdos de movimento da locomo-
tiva e verificdmos que estavam qudsi td@o frios
como se estivessem hd muito tempo em repouso.
Bste facto deve atribuir-se & excelente quali-
dade dos metais; ao perfeito ajustamento dos
6rgdos em contacto; & lubrificacdo suficiente e
ainda a0 clima himido das regides por onde
passamos.

Das quantidades de carvao e dgua com as
quais a locomotiva havia saido de Paris, pouco
restava. Do combustivel tinha-se consumido
3.500 guilos, o que dava a média aproximada
de 18 quilos por quilometro e 36 gramas por
tonelada-quilometro. De dgua, gastaram-se
34,6™, pouco mais ou menos 116 litros por
quilometro.
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Depois do almégo, emquanto passeavamos
a0 longo do cdis, Mr. Therbi quiz conhecer as
impressées que tinhamos da locomotiva.

De facto as Superpacifics sdo excelentes, S6
os largos recursos que dispéem podiam permi-
tir um servigo tdo violentamente conduzido
como 0 que acabamos de presenciar. Ficamos
porém convencidos que a condugéo do ¢Fleche
d’Or» se poderia fazer dentro do tempo pres-
erito ou ainda diminuido, com o trabalho do
magquinista melhor calculado e mais suave, com
o qual se evitavam certos riscos que notamos,
entre os quais avultou por vezes a descida do
nivel de 4gua a um minimo inquietante. Quere-
nos parecer que o facto do combéio ter passado
por Calais-Ville com dez minutos de antecipa-
¢ao, corrobora o que acabamos de dizer.

Estas apreciagdes contudo ndo significam
por modo nenhum que desejemos depreciar o
que vimos fazer. Sugeriram-se nos porque, como
é natural, fizemos as nossas observac¢des atra-
vés os conhecimentos que temos, e éstes foram
colhidos numa pratica muito diferente e na qual
0s maquinistas aprendem a regular a marcha
dos seus combdéios dentro dos acanhados limi-

tes de um itenerario, tendo em muita conta as.

condigdes de alimentagdo da caldeira porque
o perfil bastante acidentado e a.gualidade do
carvao ndo permitem que de tal se possam
alhear.

De resto estavamos muito satisfeitos porque
pudemos observar métodos de trabalho muito
interessantes e que até agora nos eram des-
conhecidos.

Ficdmos também encantados pelo generoso
acolhimento que nos dispensaram e pela exce-
lente companhia que nos deram.

Como eram horas da partida, subimos para
a carrnagem que nos devia conduzir a Paris
de onde tinhamos de iniciar novas viagens de
estudo.

Estavamos nos Fevereiro
de 1908.
Lisboa encontrava-se horrorisada pela tragé-

dia do Terreiro do Pago, na qual tinham per-

principios de

dido a vida o Rei D. Carlos, o seu filho primo-
génito, o Principe Real, e 0s seus assassinos.

Em bastantes estagdes das nossas linhas os
combdios giie conduziam os jornais eram espe-
rados por muito povo, ancioso por conhecer os
pormenores do terrivel drama que havia emo-
cionado todo o Pais.

Na manha do dia 4 do referido més, partiu
de Campolide, com destino a Badajoz, um com-
boéio especial composto de um bagageiro e um
saldo de servigo, rebocado pela locomotiva
n.° 71, Compound Fives Lille. Hste combéio,
que era acompanhado por um Inspector da
Exploragéo, dirigia-se dquela cidade espanhola
para receber a Condessa de Paris, mai da Rai-
nha D. Amélia, que ali devia chegar pela tarde
do mesmo dia, vinda da Vila Manrique, perto
de Sevilha, a-fim-de vir a Lisboa assistir aos
funerais do seu genro e do seu neto.

O combédio chegou a Badajoz cérca do meio
dia e logo o seu pessoal foi prevenido que a
Condessa de Paris tinha adiado a sua viagem
para o dia seguinte.

Em vista desta resolugéo, o material foi res-
guardado numa das linhas da estacéo e a loco-
motiva recolhen ao abrigo do Posto das loco-
motivas da Companhia M. Z, A,

Tempo depois, estando parte déste pessoal
a almogar no restaurante da estagdo, entrou
no mesmo um tenente da guarda civil, acom-
panhado por algumas pracas armadas, Kste
oficial desejou conhecer a identidade dos por-
tugueses presentes e a razdo da sua estada em
HEispanha.

Todos mostraram os seus bilhetes de identi-
dade e o Inspector explicou a misséo de que
estavam incumbidos. O tenente satisfez-se com
estas explicagdes, mas aconselhou que nenhum
portugués devia sair para a cidade indocumen-
tado, porque se arriscava a ser detido, devido
as instrugdes muito rigorosas que as autorida-
des espanholas tinham para proceder contra os
portugueses que se tornassem suspeitos,

A-pesar-déste aviso pouco trangiiilisador, du-
rante os trés dias que esperaram inutilmente a
Condessa de Paris, os portugueses puderam
circular na cidade sem que se desse com qual-
quer déles algum caso desagradavel. Contudo,
em Badajoz, a repulsa pelo bdrbaro atentado
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era geral. Nos cafés e noutros estabelecimentos
e até mesmo nas ruas, néo se falava noutro
assunto, Os vendedores de jornais que apre-
goavam «El Extremefio» e « El Noticero de Se-
villas e alguns periédicos de Madrid, com os
pormenores do triste acontecimento, eram assal-
tados nas ruas e nas pragas pelo povo, que lhe
arrancava o0s jornais das maos, ancioso por
novas noticias.

Quando algum portugués era reconhecido,
imediatamente o rodeavam e lhe pediam o
relato do que soubesse a tal respeito. O desgra-
¢ado contava o que sabia, mas nunca acabava,
porque tinha que o repetir dezenas de vezes,
perante uma multiddo que o comprimia e au-
mentava de momento a momento, assustado-
ramente.

Numa dessas noites, o maquinista do com-
bdio especial, para se defender do muito frio
que fazia em Badajoz, vestiu o seu capote, que
era um dos célebres gabdes de Aveiro, muito
usados em Portugal naquela época, os quais
tinham um capuz muito alto, que acabava
em bico.

Quando éle ia, pois, assim preparado, com
0 capuz ao alto, a entrar num café, um espanhol
que vinha a sair estacou meio horrorisado ante
tdo estranha indumentéria e exclamou:

— Que bicho, Dios mio!...

E ficou pasmado até qué o maquinista des-
ceu o capuz e mostrou que naéo era bicho.

Na tarde do terceiro dia de espera em Bada-
joz, o pessoal do combéio foi prevenido por
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Com o presente niimero, o Boletim da C. p. completa

Para a sua encadernacao, sao distribuidos conjunta-
mente o Indice, a colocar no fim, o ante-rosto, o rosto e a

capa destinada a lorrar os cartoes da encadernacao.
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— Que bicho, Dios miol.ae

Desenho de Avlur José Guerreiro,
da Divisio de Ezploragio.

telegrama que a Condessa de Paris tinha adiado
para mais tarde a sua viagem a Portugal e que
ficava, portanto, anulada a circulagio do com-
béio. A locomotiva seguiu logo para Elvas e
nessa mesma noite conduziu a Lisboa um com-
bdio especial com parte do regimento de Lan-
ceiros 1, que chegou & capital na manha se-
guinte para tomar parte nos funerais régios.
(Continua)
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A PROPOSITO DO CONCURSO DE

FARA A BIBLIOTECA DO ATENEU FERROVIARIO
PELO ARQUITECTO COTTINELLI TELMO, DA VIA E OBRAS

ex-libris é ums marca destinada a ser posta nos

livros e distinguir assim a pessoa ou colectivi-
dade a quem &sses livros pertencem. K’ uma maneira mais
decorativa de substituir a vulgar aposi¢do da assinatura ou
a quadra que usavam dantes 0s meninos de escola, para
garantia de posse e contra a perda dos seus compéndios :
— Se éste livro for perdido — E por alguém for achado. ..
etc.—e seguiam a assinatura e a morada do cauteloso e
previdente aluno.

Qualquer dos processos, porém, atenua mas néo evita a
ndo restituicdo do livro que emprestamos, e, sdo téo vulga-
res os empréstimos... vitalicios que, em certas bibliotecas
particulares, é freqiiente vermos legendas déste género: —
«Quem empresta ndo melhora» — ou— «Hoje ndo se em-
presta ; amanhé, sim!»

O ex-libris, como simples marca que 6, pode representar
0 que quisermos. Trata-se de um senhor que é empregado
da C. P. e faz gala nisso? E’ perfeitamente admissivel que
o motivo seja uma locomotiva ou uma carruagem de 1.°,
2.% ou 3." classe, se se quiser entrar em linha de conta com
a sua... hierarquia! Isto ndo impede que outro senhor,
altamente colocado e por isso mesmo constantemente asse-
diado com pedidos, possa, ainda que néo pertenca a C. P.,
adoptar para simbolo... um péra-choques, por exemplo.

O ex-libris 6 um magnifico campo para o fidalgo exibir
o brazao, o poeta a lira, o topégrafo o teodolito.

Umas vezes o ex-libris néo se dispensa de comportar
referéncias graficas ao seu verdadeiro destino; outras vezes,
figuram néle as coisas mais inesperadas, desde a caricatura

A
-

LIOIEL)

(| 0 n,° 1 6 o ex-libris eseolhido entre o8 trinta apresentados, Estd em la-
l I manho patural. £ da autoria do aulor déste arligo, de quem sio também os

0.2, 7,8, 9, 10 e 11. Os restantes foram concebidos e desenhados por em-
pregados dos Estudos da Via e Obras, a saber: n.”* i e 6, do Chefe de
Desenhadores, Sr, Jorge Afonso Nogueira; n.® 4, do Sr. Arquitecto Bernar-

A
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ATENEU-FERROUIARIO
BIBLIOTECA

;,.
&, 0497
W L5019 1 ] il
4

até 4 mais realista paisagem. No primeiro caso, é corrente
vermos o alfarrdbio, a antiga candeia de bicos, a faca de
abrir as folhas, o livro marcado com um sinal, & propria
biblioteca: no segundo, encontram-se o sacho e a couve-
-Jombarda, o barco & vela, um individuo a pescar, a ca-
poeira, ete., etc., etc., porque o seu possuidor é horteldo- 8
-amador, ou oficial de marinha, ou gosta da pesca, ou é
avicultor.
As «divisas» s@o as vezes de rigor, embora muitos ex-li-
bris nem sequer tenham o nome daquele a quem pertencem.
A divisa em latim é uma das coisas mais apreciadas:
Aconselhamos os aspirantes a possuidores de ex-libris a
procurarem no Larousse pequeno e naquelas folhas cor de
rosa onde abundam os ad astra, mens sana in corpore sano,
alea jacta est, ete., a divisa que melhor lhes convenha.
Faz vista, principalmente porque a maior parte das pes- 9
soas néo percebe nada de latim e fica logo com a impres-
sio de que o possuidor é um erudito e... um cardcter!. ..
Ha ainda ex-libris que néio tém mais do que iniciais, em
monograma ou ndo, e isto basta para que o artista, a quem a
sua composicdo foi confiada, possa tirar um grande partido.
Como na composigio de ex-libris, marcas de fabrica, chan-
celas, ete., ha pontos de contacto, diremos que se tém con-
ferido prémios importantes em concursos de marcas o?de
ganha o artista que, abandonando simbolismos compll.ca-
dos, soube encontrar o mais gimples e original «arranjo»
de letras. Suponho n#o errar dizendo que a conhecida marca
da A. E. G. foi objecto de um désses concursos com pré- :
mios valiosos, e todos tém presente a sua extraordindria

dino Coelho, Chefe de Desenhadores da Companhia; n.% 5 e 12, do Dese-
nhador de 1.%, Nunes de Almeida. Os niimeros degenhados conjuntamento
com o8 ev-libris serviram para marcar 0 P8pAgO destinado & .apfmi&:.ﬁn do
nfimero de ordem do livro na Biblioteca. No desenho aprovado e ji impresso,

0 espa¢o em branco destina-se ao mesmo flm,



i 848 (LR TR LEEECETERERER LR LR LLE LT LT LR LR L R E L CR LR L LT L LR TR

U\

/) : simplicidade. Certamente que entre os con-
| gfﬁgf 4‘ ' BP l S correntes mt.litos ht?uve que deram-lar'gs:xs
Go iﬁ DHJE:;A cH s e a sua fantasia, partindo do falso prineipio

R — = de que n#o se teriam instituido prémios de
: tal importancia para se chegar a resultados
aparentemente tdo «fracos».

O ex-libris da Biblioteca do Ateneu Fer-
roviario foi objecto de um concurso caseiro
e limitado. O Boletim publica alguns dos
trabalhos apresentados e o que foi esco-
lhido por quem de direito. Por 8les se
vé que houve, em geral, a preocupagdo de
juntar ao livro um atributo qualquer ferro
viario.

Num ou noutro existe simbolismo, mas
2 ficil de atingir: O combdio que transpde
[ 3 um abismo servindo-se do livro para ponte,

diz graficamente que a instrugéo é neces-
sdria ao pessoal ferrovidrio para viver sem
4 cair no abismo da ignordncia que, alids,
todos ndés possuimos em grau mais ou me-
nos elevado.

o
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Ex-libris hingaros: n.°* 1,7, 8, 10, 17, 19 e 22;
| belga: n.° 2; checos: n.°* 3 ¢ 12; austriaco: n:° 4;
V’PU"H WN- -1 Japonés: n,® 5; polaco: n,° 6; finlandés; n,°9; ucra~

(=)
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EXLIBRISVERZA
EUGENE STREN'S

WILTATIN LI Eawsiky PANSISET
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JCEMENIHA KA HRABETOV

(lomo exemplo de ex-libris em que pre-
dominam as letras, damos o 6 e o 7. No
n° 2 a tnica sugestdo ferrovidria é a do
castical com forma de secgdio de carril,

No 10, uma locomotiva arrasta consigo 2207 | LA\ );
am combéio de livros; no n.’ 8, a lanterna Sl EAIS S i TR N
de méquina brilha com a luz que, porven- gt BO JoZSEF KONYVE
tura, deveriam espalhar os livros sdbre que
ola assenta; no 12, o agulheiro, o livro e a -

" Janterna do aparelho de manobras juntam-
-ge para efeito idéntico.

Mais seméforo, mais locomotiva, muitos
dos trabalhos procuram atingir principal-
mente o fim decorativo, dar uma imagem
que satisfaca pela disposigéo das letras,
pela maneira de fazer, pelo claro escuro, pela
arrumagdo dos diferentes elementos.

Se 6 dificil, s vezes, encontrar uma idela,
n&o 6 menos dificil conseguir dar-lhe férma,
o muitas vezes é inttil todo o esférgo em
busca da primeira, se o artista a nio souber
realizar tendo em vista os factores conside-

rados atras.

N

nianos n."* 11 o 18; americano: n,* 156; das Indias o N L Ao S
. VVADASZ- EN

holandesas: n. 18: holandeses: n,° 14 e 20; letdo:
n.° 24 —e turco: n.* 16.
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A titulo de justificagio do que
expusemos, e para documentacdo,
trazemos ao Boletim alguns exem-
plares de ex-libris de varias nacio-
nalidades. Pertencem & monumental
coleccdo inédita da Ex ™ Senhora
Dr.? Elina Guimard@es Palma Carlos,

que quiz ter a amabilidade de permi- . (Ex.lﬁ,hr’ng

tir a sua reprodugdo neste Boletim.

Os vinte -@ trés exemplares que
publicamos (entre os quais, aqui ao pé, o da
préopria coleccionadora) foram escolhidos tendo
principalmente em vista a originalidade, a ex-
travagancia do assunto, o que ndo quere dizer
que as belezas da composi¢do, do desenho, da
gravura, tivessem sido postas & margem. Pas-
semo-los em revista: (pags. 348 e 349)

O n.1 é o duma médica hingara que nio
dispensou um simbolismo aparatoso, teatral:
O filhinho a morrer, a mii num «estado de
consternacéo» indescritivel, a Morte a rondar
o grupo, 8 MAQO maitscula a dizer & médica
que suspenda o ¢desenlace fatal» e esta pronta
a dar a injecgdo que hé-de salvar a criancal. ..

Parece que os belgas também tém alma de
navegadores. .. (2) Pois sim, mas contanto que
ndo chova! —e va de por um chapéu de chuva
sobre o barco!?... -

O leitor de vista cansada— ou quem sabe se

oculista também — (3) representa no seu ex-
-libris aquilo que atravez das lentes encontra
nos livros: descrigdes de viagens, teatro, aven-
turas, ete. ‘

Se na Austria os dentistas trabalham nos
dentes do préximo como os canteiros na pedra
—a escopro e martelo — recomendo-lhes que
quando tiverem dores de dentes neste pais vao
arrancé-los & Suiga (4) porque a operagio deve
ger mais suave...

O amor pelos livros é tdo grande em certas
pessoas que sdo capazes de se deixarem atro-
pelar (7) quando estdo embrenhadas na leitura;
isto admitindo que é corrente fazer da via pt-
blica sofé de biblioteca!...

O ex-libris 8, admiravelmente desenhado e
gravado, revela-nos o entusiasmo do seu pos-
suidor pelas visitas aos alfarrabistas, coisa que
eu n#&o fago para ndo ter o desprazer de encon-
trar folhetos da minha autoria, com sinceras

dedicatdérias a amigos meus que nem
sequer o8 abriram e muito menos
agradeceram a oferta...

O prémio da extravagincia cabe
sem duvida ao 10: Tratar-se-d4 de
uma professora de inglés que tivesse
enlouquecido & forga de leccionar?. ..
Porque nés conhecemos o ar liquido,
o8 lueros liquidos. .. mas néo sabia-
mos que existisse o inglés liquido que
a professora despeja dum frasco, e através dum
funil, para dentro da cabega do aluno, velho
decrépito para quem ndo haverd porventura
processo mais suave, a0 mesmo tempo que efi-
caz, dado que cburro velho n#éo aprende lin-
guas»! E' uma ideia, mas duma professora
muito divertida, com certeza!. ..

N&o é menos divertida (12) a ideia do dedo
que carrega no botdo da campainha como que
a mandar apresentar-se a pessoa a quem foi
emprestado um livro, porque a legenda diz: —
« Restitua-me o meu livro o mais depressa pos-
sivel ! »

E saltamos por cima de outros ex-libris —
ag lindas gravuras da cena de familia (17) e do
coleccionador que observa as gravaras a lente
(14) e é tdo amante delas que traz um buril
atravessado no coracdo — para acabar no dos
trés ratos, Kste, que tdo despretencioso parece,
tem a sua intencdo filoséfica. A legenda « Donde
vens? Onde estds? Para onde vais?» deve que-
rer significar o mistério da vida e da morte : —
Donde viemos? Do pd, e em pd nos converte-
mos, para— quem sabe? — voltarmos a viver
sob qualquer nova férma., K a Humanidade
segue sempre o seu rumo descouhecido, sem
parar, tal como os trés ratos iguais que giram
em térno do centro do ex-libris sem que pos-
samos determinar, para qualquer déles, qual a
sua posigdo anterior, qual a sua posicdo futura.

E agora, para fechar, deitemos uma esprei-
tadela para a mesa de trabalho de Karl Schulpig,
notdvel desenhador de marcas comerciais.

Os seus estudos para a composi¢ao da marca
da Meierei-Bolle—companhia alema que fornece
leite aos domicilios por intermédio duns rapa-
zinhos de uniforme que anunciam a sua che-
gada com o toque duma sineta e sdo bastante
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T 2 ~| Ppopulares na Alemanha — foram publi-
f{‘ W LS /2 cados na revista inglesa Commercial Art,

ARl e revelam de modo flagrante, sobretudo
para quem ¢ c¢oficial do mesmo oficio»,
a evolugdo duma ideia. Adivinham-se as
hesitagdes, a falta de inspiragdo momen-
tanea, o sibito despertar duma ideia,
A certa altura o compositor abandona
um partido que tomou para mais tarde

{ .,.} DOLE

Estudos para a realiza¢iio da marea comercial duma Companhia distribuidora
de leite. A esquerda, em baixo, a solugio definitiva; & direita, o distribuidor,

voltar a insistir néle, e, de tentativa em
. tentativa, comeca a dispor de uma série
de motivos & escolha, Eliminados aquéles
em que ndo vé solugdo, fica um, que vai
ser ageitado, proporcionado, afinado até
4 forma definitiva. Reparem que o com-
positor andou em volta destas trés fon-
tes de inspiragdo: o nome da firma (s6
letras) ;, sugestdes dadas pelos produtos
vendidos pela firma (a garrafa de leite,
a vaca, o queijo, ete.) e o rapaz da si-
neta.

E’ esta ultima que vai prevalecer, e
assim se matam dois coelhos duma ca-
jadada: a figura do popular «Bolle-boy»
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constitnida pelas letras do nome da firma,
reiine num pé 86 e da férma mais simples e
pitoresca os elementos necessédrios e suficien-
tes para a marca... marcar/

A publicagdo déstes documentos, que quasi
podem ser considerados secretos, pareceu-nos
muito interessante, sdbretudo pelos comentd-
rios a que pode dar lugar:

O portugués, dizem, é pobre até no pedir!
Néo sei se isto serd bem assim, sei que nao hé
pessoa que desenhe que néo tenha sido asse-
diada pelo vago amigo que lhe pede um mono-
grama para o lencinho, ou do conhecido que
lhe choraminga um canto de «napperon» para
a esposa bordar, isto como uma perfeita incons-
ciéncia do tempo, do esférgo, da macgada que
qualquer désses pseudo-nadas exigem do infeliz.
Néste pedir néo é o portuguéds pobre!

Um eminentissimo Engenheiro e Professor

muito nosso conhecido costumava dizer que
hé quem suponha que é 86 meter o vintém na
mdquina porque a magquina tem obrigagido de
traduzir o vintém, instantineamente, em calculo
de ponte ou simples viga, e, ~—acrescentamos da
nossa layra— em projecto de arquitectura, de
estrada, de cartaz, ex-libris, monograma ou
retrato a «crayon» !... E’ claro que a maquina,
segundo o exigem as circunstiancias, fornece o
pauzinho de chocolate pedido, com mais ou
menos dificnldade, mais ou menos prontidao,
e, em geral, 6 bem educada: fica-se por aqui,
sem um queixume, sem um gesto; mas quantos
nao tinha direito a fazer, — quantos queixu-
mes, claro! E o pior — segundo outro comen-
tador —é que o vintém ndo entra... mas a
borla tem de sair!...

Pense o leitor nm bocado no que acaba de
lér e hesite sempre antes de fazer um pedido.
Seja pobre no pedir. . .

™ ™ ™ ™ ™ ™ ™

Braganga — Ponte sdbre o Fervenca
Fotog. de José Arnaldo Magalhd@is Oliveira, Sub-chefe
de Reparligdo, da Divisdo de Material ¢ Tragdo,

Coxcurso pE Forocrarras e 1937
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Pelo 8ar. Comercialista Carlos Simdes de Albuguerque, da Divisio de Exploragio

IV

(Conclusio)

STE sucinto
esbdgo da his-
toria da na-
vegacao fica-
ria incom-
pleto se nd&o
disséssemos
algumas pala-
vras, embora
breves, refe-
rentes a sua
evolugdo em
Portugal.

O nosso passado estd indestrutivelmente
ligado a0 mar, e quem quizer estudar o desen-
volvimento do coméreio maritimo mundial, tex.n,
forcosamente, de se embrenhar na gloriosa His-
téria Pétria, porque, como escreveu Marcos
Vieira da Silva «... a nossa nacionalidade
ocupa na histéria maritima um lugar primacial
e fulgentissimo ; péginas brilhantes conservam

R s

——rrr_

indelévelmente as glérias sucessivas de quési
dois séculos» (1).

Portugal, mercé de intrépidas facanhas dos
seus arrojados navegantes, que possuiam pro-
fundos conhecimentos da ciéncia nautica do
alto mar, conseguiu ser um dos primeiros
povos navegadores do Mundo, igualando, e
porventura suplantando, em actos temerdrios,
os fenicios, gregos e cartagineses.

Ainda hé pouco, o académico Claude Farrére,
prestigioso escritor francés contemporéneo,
dizia que os portugueses foram, nma época mo-
derna, 08 unicos navegadores que a Histéria deve
registar (2).

Néo nos esquegamos, também, de que o nosso
grande poema, os Lusiadas, a obra que, sé por
si, imortaliza a nossa Pdtria, tem como assunto

(!) Da marinha mercante portuguesa e sua influéneia
econdmica — 1902,
(2) Claude Farrdre — Navires — 1936,
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principal o descobrimento do caminho maritimo
para a India, um dos mais brilhantes episddios
da histéria da navegagio mundial.

Enquanto o nosso primeiro rei, D. Afonso
Henriques, ia, em constantes e aventurosas
lutas, conquis-
tando terras
a08 mouros,
estes, vindos
pelo mar, em
pequenas em-
barcag¢des, sa-
queavam e des-
truiam as po-
voagbes que se
encontravam
perto das cos-
tas. Féram, por

0 excelso poeta Luis de Camoes
autor do poema Os Lustadas

08 portugueses
a empreender
igualmente a luta por mar. Preparou, entéo,
aquele monarca uma frota de galés () e quando,
«em 1180, apareceu nas dguas de Partugal uma
esquadra de mouros, saidos dos portos de Mar-
rocos, mandou el-rei D. Afonso Henriques apron-
tar & pressa uma armada para ir a0 encontro do

() Eram as galés navios longos, de remos, primitiva-
mente com comprimento nfio superior a 20 metrog. «
sabido que as galés, navios de pequeno bordo, demasiado
longas e estreitas, com apareltho pouco desenvolvido, nio
eram adequadas a largas navegagdes no alto mar, Por
isso, estavam qudsi circunscritas ao Mediterrineo, onde
as galés de Veneza e, mais tarde, as da Turquia, tinham
fama universal,

I certo contudo que, durante os primeiros trés séeulos
da monarquia portuguesa, vemos essa espécie de navios
figurar constantemente em batalhas contra os castelhanos,

- 4t s apenn LR AL EL B L IR IR B AN R R R L LA LR B R R B R

Dos comegos do século XV por diante, logo que para
0s portugueses comegou a esvair-se o pavor do Mar Tene-
broso, e que as suas expedigles maritimas se alargaram
por mais vastos eampos, as galés e em geral os navios
longos foram quési totalmente abandonados»,—Hexrique
Lores pe Mexpongs, — Estudos sbbre navios portugueses
nos séculos XV e XVI,

1880, coagidos.

inimigo. Tratou, pois, o0 monarca de reiinir as
galés que tinha nos diferentes portos do reino
e, depois de as guarnecer de homens de armas,
entregon o seu comando a um esfor¢ado cava-
leiro da sua corte, chamado D. Fuas Roupinho.
Largaram do Tejo as galés em Julho do refe-
rido ano e, passados poucos dias, encon-
traram-se com o inimigo junto do Cabo Espi-
chel. Os portugueses acometeram os mouros
com inerivel ardor e, abordando as embarcagdes
mouriscas, pelejaram brago a brago, peito a
peito, com tal denodo e valentia que a-pesar-de
serem inferiores em ntimero, ao cabo de renhido
combate em que morreram muitos mouros, en-
trando nésse nimero o seu comandante, toda
a armada inimiga cain em poder dos nossos.
D. Fuas Roupinho voltou ao Tejo com a sua
rica presa, radiante de gloria» ().

Uma galé. 4 darmos crédito a Azurara, foi em Portugal gue se inauguroi
0 uso de toldar as galés, de pbpa a prig, com panos vistogos
de cores nacionais ou reais. — (Hesnr1gue Lores pg MEXDORGA —
op. ¢it.)

Foi esta a primeira vitéria que enobreceu os
fastos maritimos da nagao.

O comandante da nossa primeira frota foi,
também, o principal protagonista da encanta-
dora lenda na qual aquéle cavaleiro figura como
tendo sido salvo de se despenhar no mar ao
invocar Nossa Senhora da Nazaré quando, a
cavalo, perseguia um veado que andava cagando.

Retomemos o assunto,
Os reis que sucederam a D. Afonso Henri-

ques compreenderam a necessidade da nagéo

({) Vilhena Barbosa — Breve noticia sébre a origem e
progressos da marinha portuguesa in «Archivo Pittoresco».
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possuir uma frota que a defendesse das incur-
soes dos piratas. Vemos, por isso, D. Sancho I
aumentar o nimero das galés, no que foi seguido
pelos seus sucessores. D. Afonso III, ao em-
preender a conquista do Algarve, introduziu
nas frotas, pela primeira vez, alguns navios de
vela. Mas, o primeiro reli que mais notavel-
mente se evidenciou na protecgdo & marinha
foi D. Denis.

Bste ilustrado soberano criou estabelecimen-
tos navais nos portos mais importantes; pro-
mulgou uma vasta legislacdo destinada a regu-
larizar e a melhorar os servigos maritimos ;
mandou plantar o celebrado pinhal de Leiria
com 0 objectivo, entre outros, de se obter ma-
deira para as
construgdes
navais.

Deve-se,
também, a
D."Denis o
desenvolvi-
mento das
«tercenas,
arsenais,
como diria-
mos hoje,
onde se cons-
truiam as
embarcagdes
e que ficavam
fora das mu-
ralhas da cidade de Lisboa, numa praia do
Tejo.

Por ésse tempo, viera a Portugal o genovés
Manuel Pecanha, (!) conhecedor profundo de
assuntos maritimos. Ndo hesitou o nosso mo-
narca em 0 encarregar do servigo da marinha,
conferindo-lhe o elevado cargo de almirante do
reino,

Organizar uma esquadra destinada exclusi-
vamente a guardar da pirataria as costas da
Nacdo, foi uma das primeiras medidas de Pega-
nha, que teve como imediato resultado o desen-
volvimento do coméreio maritimo e da indus-
tria piscatoria.

Caravela do séeulo XVI

(1) Ainda h& em Portugal descendentes déste ilustre
marinheiro,

Um dos obstaoculos & expanséo do comérecio
maritimo era, entdo, a existéncia de piratas,
principalmente ingleses. «Isto, a-pesar-do tra-
tado entre
D. Denis e o
rei Eduardo I,
de Inglaterra,
que foi o pri-
meiro a esta-
belecer as re-
lagGes comer-
ciais entre os
dois paises,
permitindo
que 0s nego-
ciantes de um
pudessem ir
aos dominios
do outro, desde
que o8 portu-
gueses nao
féssem em na-
vios castelha-
nos» (4).

O reinado seguinte, de D. Afonso 1V, colheu
depressa os frutos de tdo inteligentes medidas.
Os pescadores de Lisboa e Porto iam pescar

Caravela do século XV, As caravelas ndo deixa-
ram de si wma representagio nitida €
inconlroversa, nem documenios que
aclarassem de uma maneira definitive
a sua origem, a sua forma, o seu
aparelho, as suas condigies de navi-
gobilidade. — (HexrIQUE Lores pE Mex-

DONGA — op. cit.)

Mod#lo da caravela Sanfa Maria

nas costas de Inglaterra, o que comprova o
alto gran de desenvolvimento atingido por esta
indastria e quanto eram j& destemidos os nos-

(1) Prof. Francisco Anténio Correia — Histdéria Eco-
admica de Portugal,
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Nau Prindade

sos navegadores. As galés construidas tinham ja
grandes dimensdes, « pois que em fins de Agosto
de 1336 saiu a barra de Lisboa uma esquadra
composta de 20 galés guarnecidas com 2.000
homens, correspondendo 100 homens a cada
uma. Ksta armada, de que era comandante
Gongalo Camelo, foi enviada para guerrear os
mouros da Andaluzia»(!). Em 1344, D. Afonso IV
proibe a pritica do corso contra os ingleses.
Reciprocamente, o rei de Inglaterra ordena
que todos os seus subditos se abstenham de
fazer dano aos portugueses, devendo até prote-
gé-los.

Surge-nos, agora, D. Fernando. Desastrado
politico, fazendo sofrer a nag¢éio constantes lutas
com Castela, foi, no entanto, o soberano da
primeira dinastia que promulgou as mais sabias
leis de protecgdo ao coméreio maritimo e & ma-
rinha nacional. «A legislagdo fernandina ante-
cipou-se em medidas, que os modernos povos
maritimos se nao dispensam de adoptar: fran-
quia de embandeiramento, prémios de cons-

4

(1) Vilhena Barbosa — op, cit.

trugéo, seguros mauticos, estatistica naval, ins-
peccdo técnica, ete.» ().

«Nada, em tempo algum, de mais sabio se
legisloun em Portugal. Das suas altas serranias
erguidas em anfiteatro sdbre o mar, os portu-
gueses fascinados pelos encantos da tinica
azulina do oceano, como que se sentiam atrai-
dos para &le», escreveu Pereira de Matos
ao referir-se a legislagdo fernandina (®). Entre
as numerosas medidas postas em vigor, citare-
mos as seguintes :

Permitia-se aos construtores que fabricas-
sem navios de 100 toneladas para cima pude-
rem cortar, sem nada pagar, das matas reais,
téda a madeira de que precisassem, isen-
tando ao mesmo tempo de direitos os materiais
que viessem do estrangeiro destinados aquelas
construgdes. Eram isentos de direitos os navios
comprados no estrangeiro para 0 comércio na-
cional. Eram, também, isentas de direitos as
mercadorias que saiam para o estrangeiro, car-
regadas em portos nacionais em navios que
realizassem & sua primeira viagem,

Tédas estas medidas, de um alcance enorme
no progresso do coméreio maritimo, foram
orientadas com um objectivo econémico defi-
nido, e péna foi que a desorganizagdo verifi-
cada na administragio ptblica e a infeliz poli-
tica interna e internacional, ndo permitissem
uma recolha mais abundante de beneficios.

Porém, como escreve o Prof. Francisco An-
ténio Correia: «se a execu¢do de tais medidas
teve como imediata conseqiiéncia uma inten-
sificagio comercial de indiscutiveis beneficios
para o pais, ndo contribuiu menos, de verto,
para criar o ambiente em que se havia de de-
genvolver o entusiasmo pela marinha, pelas
viagens maritimas, pelas descobertas de novas
terras, que logo no reinado seguinte comega a
observar-se como tendéncia irresistivel» (3).

Eis-nos chegados ao fulgentissimo reinado
de D. Jod@o I, com o qual uma nova era histo-
rica, plena de gléria, se abre para nos.

() Contra-almirante Jodo de Freitas Ribeiro—0 Atlan-
tico e a raga lusitana— Conferéneia publicada nos Anais
do Club Militar Naval, Janeiro e Fevereiro de 1933,

(%) e (}) — op. cit.
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As inteligentes medidas
promulgadas nos reinados
anteriores, mormente no fer-
nandino, destinadas & pro-
tecgdo e ao desenvolvimento
da marinha, produziram o
desejado resultado. Nas ter-
cenas do Tejo e do Pdrto
construiam-se embarcagdes
sem cessar.

Portugal compenetrava-se
da foérga que ia adquirindo
no mar. '

A expansdo da nossa mari-
nha mercante enriquecia-nos,
e Lisboa era j& entdo uma
das pragas mais acreditadas
da Europa. «Encontravam-se
por vezes, no Tejo, quatro-
centos a quinhentos navios
de carga, muitos déles em-
pregados na exportagio de vinho e de sal; um
ano houve em que se carregaram doze mil
tonéis, afora os que levavam depois os navios,
na segunda carregagao de Margo» (*).

Firmada brilhantemente, nos campos de ba-
talha contra os castelhanos, a independéncia
de Portugal, D. Jo&o I e os seus filhos, os ncli-
tos infantes, deliberaram combater os mouros
na sua prépria pétria. Apresta-se, para essa
emprésa, uma esquadra de 59 galés, 33 naus (%)
e 120 navios menores, que conduz o soberano
e seus filhos & conquista de Ceuta. Jamais se
vira, nos reinados anteriores, uma frota tao im-
ponente.

Mas em Portugal nio s se construiam embar-
cacdes. Kstudava-se com afinco e profundeza a
ciéneia ndutica do alto mar.

O infante D. Henrique, figura gigantesca
de renome mundial, «de brilhante inteligéncia

(1) Prof. Francisco Antdnio Correia, — op. cit. '

(?) Nau — « Esta palavra teve durante a idade média
uma significagfio extremamente vaga e, por vezes, 01238-
cura. A miudo aparece como um termo genérico, assim
como a palavra navio, de uma aplicagfo indefinida.
... Forgado a recorrer a hipéteses, en creio que a pala-
vra nau se aplicava mais designadamente a todas as em-
barea¢des grandes de vela, de carga ou de transporte, ..».
— Hexrique Lores e Mexooxga — op. cit.

O inclito Infante D. Henrique

lusa aliada & mais enérgica
e gelida persisténcia brita-
nica, duro, pratico, audaz,
valente até a temeridade e
misticamente casto, foi o ge-
nial idealista do gigantesco
plano dos Descobrimentos por-
lugueses, que tiveram nésse
extraordinario homem o sen
engenhoso iniciador» (*).

A escola de Sagres, fun-
dada pelo infante, ensinava
808 nossos navegadores a ver-
dadeira arte de navegar. « A
ciéncia ndutica dos descobri-
mentos foi genuinamente por-
tuguesa» ().

Néo vamos citar os desco-
brimentos entédo feitos, nem
narrar o8 intumeros episédios
que esmaltam gloriosamente esta época da his-
toria pdtria. Simplesmente, e, em breves pala-
vras, referiremos os factos mais notdveis que
influiram de um modo directo na evolugdo da
nossa navegac¢do, adornando estas singelas
notas com algumas transcrigdes.

(") e (*) Capitdo de mar e guerra Fontoura da Costa —
A Marinharia dos Descobrimentos.




T 358 T T T T T T T T T T T T e T T T T T T T O T T

D. Francisco de Almeida,
valoroso primeiro]vice-rei da india

Foi no reinado de D. Jodo I que se introdu-
ziu a artilharia nos navios da armada. A cons-
trugdo das galés melhorou. A medida que se
iam descobrindo novas terras, aumentava o
nimero de naus armadas por particulares, que
iam buscar os produtos destinados ao comércio

Galedo Flor da la Mar

da metrépole, e que, no regresso, pagavam 80
Infante um quinto dos produtos carregados.

No tempo de D. Afonso V vamos encontrar
muito florescente a marinha portuguesa. Kste
monarca mandava aparelhar poderosas armadas
para as suas expedigdes & Africa.

Seu filho, D. Jodo II, ainda maior impulso
deu & navegagao, Constroem-se numerosas naus
nos estaleiros do Tejo, no sitio conhecido pela
Ribeira das Naus. Trabalha-se afincadamente,
com um pensamento grandioso a dirigir. Encon-
tramos nas nossas frotas a caravela, embarca-
¢ao & vela retintamente portuguesa, que ja

i

Afonso de Albuquerque, um dos mais ilusires
conquistadores do mundo. Com Albu-
querque surge, na India, aideia im-
perialista que €le concebew o realicou,

— (Prof. Fraxcisco ANTORI0 CORREIA —
Consaqiénecias econdmicas dos desco-
brimenlos)

fora utilizada pelos navegadores do Infante nas
suas primitivas viagens de exploragao. Modifi-
cada, consoante as indicagdes que a pratica
ndutica ditara, a portuguesissima caravela tor-
nou-se a embarcag¢do por exceléncia dos desco-
brimentos e das longas viagens,

Preparava aquele grande rei a armada que
iria descobrir o caminho maritimo para a India
quando a morte o surpreendeu. A's suas dili-
géncias, ao seu preconcebido plano, se deve,
porém, o explendor atingido pela nossa mari-
nha no reinado seguinte.

v Tao integradamente se vivia, j& entdo, das
accOes maritimas, tdo intrinsecamente éramos
navegadores, que tdda a vida da nagdo aspi-



UL LR TR EELLE LT EREEE LR LR L EEEELLRLE LR LT LR LU AR LU UL LR TR LT LT T TR L 3 5 9 Him

rava ao poder su-
premo no mar. Na
vida do rei e na
de todos os seus
subditos o mar
era uma obsessao.
Conta, por exem-
plo, Rezende, ci-
tado por Barros |,
Gomes no Prefs-
cio do «Principe
Perfeito» de Oli-
veira Martins,
que, quando das
magnificentes fes-
tas do casamento
do malogrado in-
fante D. Afon-
so, filho do rei
D. Jogao II, com a
princesa Isabel, fi-
lha dos Reis Cato-
licos, houve em
E’vora umasrepre-
sentacdes extraor-
dindrias. Abertas
as portas do saldo
onde se enconfra-
vam 08 reis e os
infantes com a sua
corte e convidados,
viram-se entrar
grandes batéis me-
tidos em ondas de
mar feitas de pano
de linho e pintadas

de maneira que pareciam 4dgua. E veio depois
uma nau a vela, com tripulantes dentro e mui-
tas bombardas, sem ninguem vér por que arti-
ficio andava, <o toldo, e toldos das gdveas de
brocado, e as velas de tafetd branco e rélo, a
cordoada douro e séda, e as dncoras doura-
das...»,

o

{I.\“..\\' )

O descobrimento da rota maritima para a
india, no reinado do felicissimo rei D. Manuel,
entregou-nos o monopélio do coméreio das es-
peciarias do Oriente.

Os portugueses eram, entdo, qudsi os uni-
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Nau portuguesa do séoulo XVl — A nau da India era o que hoje dirfamos, tm trans-
porle armado em guerra. Conduzia uma guarnigdo de soldados e ao mesmo
tempo os pordes cheios deo arya. — (OLIVEIRA MARTINS — op. cit.)

cos senhores do
comércio do acu-
car das ilhas do
Atlintico, da pi-
menta da India,
do cha ds China,
das porcelanas do
Japéo, da canela
de Ceildo, do cravo
e da noz moscada
das ilhas Malucas
e de muitos ou-
tros produtos do
Oriente.

Lisboa conver-
teu-se num grande
entreposto comer-
cial, alimentado
abundantemente
pelas variadas
mercadorias que a
nossa poderosa
tfrota ia buscar
desde as Costas
de Africa até a
Pérsia, Ormuz e
Cantdo. De Lis-
boa, seguiam essas
mercadorias, de-
pois, para todos
os mercados euro-
peus, principal-
mente para os por-
tos da Flandres.

Para garantir
tdo brilhante posi-
¢80 e evitar a intromisséo de estrangeiros, que
J& andavam espreitando 08 nossos passos,
metiamos a pique todos os navios que, ndo
sendo portugueses e néo estando munidos da
competente licen¢a, féssem encontrados pelas
nossas frotas em dguas do Levante, onde do-
Minavamos.

O maior armador e comerciante era, entdo,
o Estado, na pessoa do Rei. A corda pertencia
o monopolio do coméreio da pimenta, o melhor
dos negdeios.

« A maior ou menor_quantidade de pimenta
era o que importava, e ninguem atribuia outro

/

[R® & |

e —————
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fices trabalhavam febrilmente
na construgédo de embarcagdes,
sob a direcgdo de aftamados
mestres que primavam na
téenica e no acabamento.

A madeira empregada era
escolhida entre as mais afama-
das, utilizando-se o pinho de
Alcédcer, «madeira de cerne, a
qual, segundo a opinido dos
mestres, sendo cortada em Ja-
neiro e estando enterrada
quasi um ano, podia contar-se
com barco para durar meio
géculo...» (1).

S6 na Ribeira das Naus,
onde se construiam as naus da
carreira da India, havia cérea

0 porto de Lisboa, Reproduglio de uma gravura do séeulo XVI

fito & expanséo e conservagdo do dominio que
o interésse comercial» ().

Hisse interesse comercial, estimulado cada
vez mais pelas grandiosas riguezas que se acu-
mulavam em Lisboa, trazidas pelas naus da
carreira da India, obcecava todos, desde o
md¢o marinheiro ao capitdo, desde o plebeu
que servia como soldado, ao fidalgo de maior
linhagem. E o exemplo era dado pelo rei: « Ao
chegarem as naus ao Tejo téda a mercadoria
desembarcava para os armazéns na Ribeira, per-
tencentes &4 casa da India, sbbre os quais se
alcava o paldcio rial. Ali foi, de 1505 em
diante, o solar do Govérno. Como qualquer
mercador da escola antiga, D. Manuel estabe-
leceu a residéncia no local do seu coméroio.
Por baixo, nas lojas, sentia o rumor dos fardos
que arrastavam, das caixas que se abriam; de
cima, olhando o porto, assistia ao surgir e lar-
gar das frotas, vigiava os carregamentos, pre-
senciava os desembarques, Também em Veneza
o paldcio ducal, de que herdara os cuidados,
ficava & beira do porto» (*).

Nos estaleiros de Lisboa, cérca de 2:000 arti-

(1) Liicio de Azevedo — Epocas de Portugal econdmico.
() Licio de Azevedo— op. cit.

de 600 calafates e 6560 carpin-
teiros, na segunda metade do
século XVI.
Pars se avaliar das propor¢des daqueles na-
vios, mencionaremos os seguintes dados: (?)
Uma nau de BB0 toneladas, levava 123 pessoas
de tripulagio e conduzia 250 soldados. Os prin-
cipais mantimentos que transportava eram 0s

~ seguintes :
Biscoitos ..cessersscscsas. 1:074 quintais
NAnB0e s cvssvessisioneys 110 pipas
Carne. ossesiosinvsasssons 13086 arrobas
RGO USaecansivaiossbonanis 244 pipas
Sardinhas .cocoveenennan. . 130 arrobas

Frizemos que as naus eram simultineamente
navios de transporte e de guerra, pois, &0
mesmo tempo que levavam mercadorias nos
pordes, transportavam uma guarnigdo de sol-
dados e eram armadas de pecas de artilharia.

De 1497 a 1612, foram armadas para a India
806 naus e nésse perfodo de tempo, perde-
ram-se por naufrdgio 66 naus, por incéndio 6 e
tomadas pelo inimigo 4. O maior nimero de
naufrédgios registou-se nas viagens de regresso &

(1) Jodio Braz de Oliveira — Us navios de Vasco da

Gama.
() Oliveira Martins — Porlugal nos Mares.
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metropole, em parte devido ao excesso
de carga e & ma arrumacao desta.

Foi, porém, no reinado de D. Manue)
que a nossa marinha atingiu o maior
explendor. Nao descreveremos os nume-
rosos tipos de embarcagdes entdo utili-
zadas : urcas, carracas, caravelas, ga-
ledes, eto., tédas da classe dos navios
de vela; da do navio de remos, a nossa
conhecida galé, de pequeno bordo, tor-
na-se pouco utilizdvel por a navegac#o
ser feita no alto mar, longe das costas.
Por isso, a partir desta época, o seu em-
prégo vai-se restringindo até ser de todo
abandonada, enquanto no mar Mediter-
rineo navegavam ainda as galés de
Veneza e depois as da Turquia.

Em Portugal aproveitavam-se as galés
para servigo do monarca, armando ca-
marins com preciosos brocados e toldos
de damasco franjado de oiro, num luxo
verdadeiramente oriental. -

% ‘__J.p--.- &
= — %ﬁr&%
= e % o

Foi no reinado de D. Jodo III que
0 nosso comséreio maritimo mais flores-
ceu. Consta terem, durante éste reinado,

Caravela — Se algum dia a lingua portuguesa se sumisse no pélago das tradi-
goes obscuras, a palavra «Caravelas seria bastante para recordar @
humanidads a histéria de um pequeno povo, empenhando esforgos de
gigante para o descobrimento do mundo. — (Hexrioue Lores »E

saido de Lisboa para o Oriente 228 naus
e 20 caravelas.

[sse Oriente, porém, perdeu-nos. O luxo e a
grandeza a que chegdmos, corromperam os bons
costumes. Nao se trabalhava. Procurava-se a
India como o meio ficil de enriquecer. Todos
queriam abalar, a sorte, a fazer fortuna. As
despesas com a armagao de tantas centenas de
navios eram superiores as possibilidades do
tesouro nacional.

Com o fim de poderem trazer, de cada vez,
maior quantidade de mercadorias, construiam-se
naus de grande tonelagem que eram o espanto
nao sé de nacionais mas até de estrangeiros.
Faz-se uma ideia das enormes dimensdes destes
navios pela rédpida descrigio de uma nau da
carreira da India, feita por um instruido via-
jante francés:

« Fomos vé-la— conta 8le — e, a0 entrarmos,
sentimo-nos transportados de espanto: Tem

MERDONGA — op. cit.)

seis andares; cento e oitenta passos de com-
prido, e quarenta de largo! Acabava de trazer
da India para Lisboa quinhentas familias in-
teiras, cada uma com téda a sua mobilia, cria-
dos e filhos.

Durara a viagem uns 5 a 6 meses. Nao se
conheciam entre si os passageiros. Esta ndo
costuma armar sendo quarenta pecas de arti-
Iharia mas podia armar ainda mais» (1),

Mas o mais importante navio construido no
reinado de D. Jodo III, e o maior conhecido
na Europa, foi o celebrado galedo S. Jodo,
conhecido pelo «Bota-Fogo», em virtude da

() Descrigio de Marconys in A Ribeira das Naus, de
Jilio de Castilho.
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espantosa quantidade de pegas de artilharia
que possuia ().

Com o ambicioso intento de aumentar os car-
regamentos, comegou-se a ampliar a capacidade
das embarca¢des. No tempo de D. Manuel as
naus da carreira ndo passavam de 400 tone-
ladas,

«No govérno, porém, de D. Jodo I1I, a séde
do ouro e a avidez de acrescentar o volume

Galedio S. Mateus

das importa¢des dos produtos asidticos, levou
o principe a fechar os olhos ao perigo, autori-
zando a construgdo de maus de 800, de 900, e
de mais toneladas. Queria se duplicar a carga

(') Estava armado com 366 bocas de fogo e guarnecido
com 600 mosqueteiros, 400 soldados de espada e 300 arti-
lheiros. A indole déste sumarissimo esbdgo ndio permite
entrarmos em pormenores de descrigfio, embora sejam in-
teressantes. No entanto, sempre diremos que, segundo a
tradig¢io, éste portentoso galedo fazia parte da esquadra
enviada por D. Jofio I1], em 1535, a0 imperador Carlos V,
para combater os turcos. Entre todos os navios da esqua-
dra aliada, sobressaiu o galedio S. Jodo, na tomada dos
portos de Goleta e Tunis. Quando, depois da morte do
cardeal D. Henrique, os exéreitos do rei Filipe, de
Castela, invadiram em 1580 Portugal, ainda existia éste
glorioso navio pois, segundo a tradigfo, o prior do Crato
mandou funded-lo, bem como outros navios de guerra,
defronte de Belém, para impedir a entrada no Tejo da
armada espanlola.

da pimenta e transportar mais soldados sem
aumentar o niimero de naus. Os inconvenientes
déste malfadado alvitre sentiram-se logo. Abar-
rotaram-se os navios de fardos e de caixaria a
ponto do convez, literalmente atulhado, ficar
mais alto do que o castelo de pdpa, e subia-se
pelas rumas de caixas como por um monte
acima.

Os cascos, assim carregados, mal construidos
de si, e tornados qudsi macigos com o recheio,
n#o obedeciam ao leme. Ao menor temporal,
as naus alijavam as fazendas ao mar e us mais
felizes quédsi s6 por milagre abocavam & barra
de Lisboa» ().

Comeca, entdo, a negra e extensa lista dos
naufragios.

Quantas vidas preciosas néo se perderam
devido ao deficiente fabrico das embarcacdes,
& excessiva cargsa e & sua ma arrumagio!
Tudo por ambigdo e ganancia (2).

Nas naus da carreira da India, iam em tdo
grande ntimero e de tal modo acumulados os
soldados destinados aos nossos presidios e fei-
torias, que nem dois tergos déles chegavam
vivos a destino, dominados por doengas e epi-
demias provocadas pela mé alimentagdo e pela

_absoluta falta de higiene e de conférto.

Os navios eram providos de géneros deterio-
rados.

Os provedores néo carregavam as naus com
os mantimentos precisos. Durante a viagem
faltava a dgua e o péo.

Medicamentos escasseavam ou ndéo entravam
nas nossas naus e galedes,

Néao admira, pois, que falecessem tantos pas-
sageiros durante as longas viagens dessa época.

Sofriamos agora, também, de um outro mal,
que se agravava constantemente: os ataques
a08 nossos navios pelos piratas. Muitas das
embarcacdes dos particulares viajavam sem
bocas de fogo. Eram, por isso, facilmente to-
madas pelos franceses, ingleses e holandeses,

(1) Rebelo da Silva — Histdria de Portugal nos séculos
XVIle XVIL,

(2) O Boletim da C. P., na sua secgilo literdria, terd
oportunidade de fazer algumas transcrigles da inte-
ressante Histdria Tragico-Maritimo, preciosa colecciio de
emocionantes narrativas de naufrigios.
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que, cada vez em maior niimero, se alastravam
pelos mares dos nossos dominios armados em
COTSArios.

No intento de proteger e desenvolver a nossa
frota e para que esta pudesse resistir aos ata-
ques dos piratas, publicou D. Sebastido, em

1571, uma lei ordenando que 0s navios nacio-.

nals $6 navegassem armadog..

Depois da malograda batalha de Aledcer Qui-
bir, e da perda da antonomia patria, acentua-se
o declinio
do nos'so
poder na-
val. A frota
sofre com
o desba-
rato da «In-
vencivel
Armadan(?)
um profun-
do golpe.
Em 1626,
o naufra-
gio, em que
perderam a
vida mais
de dois mil
homens, da frota de D. Manuel de Meneses,
constituida por duas naus da India e ecinco
navios de guerra, foi considerado uma verda-
deira catéstrofe nacional. Os prejuizos causa-
dos pela perda das duas naus foram avultadis-
8imos,

Portugal, perdendo a sua independéncia, per-
dia igualmente o seu formidével poder naval.
S6 muito mais tarde, quando, recuperada
aquela, surgiu a insigne figura de organizador
o estadista que foi o Marqués de Pombal, é que

Nau de guerra — Sécnlo XVII 5

(1) A «Invencivel Armaday, organizada por Filipe [, era
constitufda pelas armadas retinidas de Espanha e Por-
tugal. Jimais se conseguira juntar sob o mesmo poder e
comando tdio grande ntimero de navios. Destinava-se a
bater a armada inglesa, mas a impericia do comando e
uma tremenda tempestade desbaratou esta poderosa frota.

Nau Sanlo Anionio — Século XVIII

comegamos a reconstituir o mnosso coméreio
maritimo. A frota mercante aumentava de uni-
dades e, protegida pelos navios de guerra, fa-
zia 0 comeéreio de aglicar, madeiras, especiarias,
metais e pedras preciosas, entre Angola, Guiné
e a Metrépole e o Brasil.

Foi, na verdade, rapido o renascimento da
nossa marinha mas, infelizmente, éste novo
esplendor, ainda que longe do apogeu atingido
no século XVI, foi momentineo. Passado o
periodo re-
construtivo
do Marqués
de Pombal,
recomecou
a decadén-
cia do co-
mercio ma-
ritimo, con-
tribuindo
para 18so
as guerras
em que
nessa 6época estivemos envolvidos. De 1783
a 1796, os corsdrios tomaram-nos cérea de 200
navios (1); a invasio dos franceses, em 1807, cau-
80U 10 nosso coméreio maritimo um golpe pro-
fundo; a proclamag@o da independéncia do
Brasil feriu ainda mais profundamente a nossa

Distintivo municipal colocado num prédio de Lishoa

(*) A. Pereira de Matos — op, cit,
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Pépa do luxuoso bergantim rial construide am 1784, no reinado de D, Maria I,
destinado a grandes solenidades no Tejo. Tinha 29 mefros de com-
prido e 40 remos manejados por 120 remadores. A pria e a pipa
eram inteiramente cobertas de primorosas esculluras de lalha

doirada

economia © as guerras fratricidas, entre libe-
rais e absolutistas, largamente contribuiram
para a sua desorganizagio.

No entanto, 14 se iam constrninde, nos arse-
nais do Tejo, os veleiros para o trifego mer-
cantil, que ligavam os portos do continente
com os Agores e colénias da Africa, [ndia e
China, bem como com tantos outros portos do
Mundo.

Foi nesta situacdo que Portugal foi sur-
preendido com a descoberta da navegagao &
vapor.

Sabemos j& as transformagbes provocadas
por esta invengdo nos usos e costumes do
comércio maritimo. As principais Nagdes, ao
aperceberem-se da enorme revolugdo que se ia
dar na navegacdo, comecaram desde logo, por
meio de disposigdes legais, a proteger o inci-
piente vapor, procurando preparar e adaptar
convenientemente o pessoal de bordo para o
novo sistema de navegagao.

Nés estdvamos tdo arreigados ao sistema da
navegacdo & vela, que ndo nos apercebiamos
da evolugéo que se realizara.

A méquina a vapor foi introduzida em Por-

tugal quando ja navegavam vapores de cons-
trucdo metalica (1).

O custo elevado das novas embarcacgdes
assustava-nos.

E’ certo que, de quande em quando, no
desejo de levantar a nossa frota mercante, se
procurava, por iniciativa particular, recons-
trui-la por formd que n&o nos envergonhasse.
E’ assim que, na «tebre do fomento» de 1851,
se pensou na marinha do comércio para satis-
fazer as exigéncias do desenvolvimento colo-
nial. Em 13 de Janeiro déste ano célebre, pro-
pbs o Visconde de Casteldes, no Parlamento,
a compra de dois vapores de 1.200 T., 450
cavalos e 8 milhas de velocidade média, para
ligar Lisboa a Cabo Verde, S. Tomé, Angola
e Mogambique.

Era, nessa época, tal a peniria de armamen-
tos maritimos nacionais, quejojEstado s6 viu

meio de estabelecer comunicagdes para as cold-
nias por meio de carreiras suas.

Nao foi aceito o alvitre, mas determinou-se
pouco depois que, de trés em trés meses, saisse

(1) Em 1847 registava-se em Lisboa um pequeno vapor
denominado «Falciion; em 1851 constroi-se no Pdrto o
«Duriense» ; e, em 1853, organiza-se nesta cidade a Com-
panhia Luso-Brasileira, que estabelece, com o0s vapores
«D. Maria II» e «Duque do Pérto», uma carreira de nave-
gacdio para o Bragil. (Pereira de Matos — op. cit.),
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de Lisboa um vapor de guerra, como paquete,
para as colonias, o que deu lugar a que se
fizessem duas viagens em péssimas condig¢des,
para logo serem suspensas as carreiras ().

Abandonavamos, quédsi por completo, as
comunica¢des com as colonias.

A opinidgo publica comecava a manifestar-se
vivamente quer pela imprensa, quer pelos
livros, quer, ainda, em conferéncias, a favor
de uma remodelagdo da nossa legislagdo de
forma a permitir o ressurgimento da mossa
marinha mercante.

Na&o vamos descrever as vicissitudes por que
passaram &s primeiras emprésas de navegacgio
a vapor estabelecidas em Portugal gragas &
boa vontade de alguns homens empreendedo-
res. Citaremos, somente, algumas que obtive-
ram na sua época um certo renome: a «Em-
présa Lusitana» que consegue, de 1868 até 1871,
o exclusivo da navegagéo portuguesa, e que,
embora baptizada com um nome nacional, era
formada com capitais ingleses; a «Emprésa
Insulana de Navegacgdo», organizada em 1873
e pertencente & conhecida firma Bensatide
& C.*; a «Emprésa Nacional», que, iniciando
as suas carreiras em 1882, veio a substituir a
«Emprésa Lusitana» e é hoje, sob o0 nome de
Companhia Nacional de Navegagéo, incontesta-

(1) Pereira de Matos — op. cit.

0 paquete Angola, da Companhia Nacional de Navegagio

velmente, a4 nossa maior emprésa de navegacio;
a «Mala Real Portuguesa», com uma boa frota,
mas que teve uma curta duragdo, ete.

*
¥ *

O numero de navios a vapor vai lentamente
aumentando. No entanto, em 1913, wm ano
antes da Grande Guerra, a marinha mercante
nacional, néo obstante o desenvolvimento da
frota da Emprésa Nacional, estava tdo redu-
zida que mais de 90% do nosso comérecio
maritimo de longo curso e de grande cabota-
gem era feito por companhias estrangeiras.

Em 1914, o némero e a tonelagem bruta
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dos mnavios da marinha' mercante portuguesa
(longo curso) eram os seguintes :

Navios de propul=
8iio meeiinica

Nimero de unidades.. 32 39
Tonelagem bruta ..... 72.969 17.393

Veleiros

Em 1917, em plena Grande Guerra, a nossa
frota cresce bruscamente em virtude do apre-

B

0 paquete Lourengoe
Marques, da Com-
panhia Nacional

de Navegagiio

samento dos navios alemais surtos nos nossos
portos :

Navios de propul-
siio mecinica

Nimero de unidades.. 74 Y
Tonelagem bruta ..... 250,717 26.574

Veleiros

O ntmero de navios incorporados na nossa
marinha mercante, e que constitniram os

0 paquele Mogambique,
da Companhia Na-
cional de Nave-

gacgio
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0 paquete Quanza, da Companhia Nacional de Navegacdo

« Transportes Maritimos do Hstado» (*) foi o se-
guinte : 47 navios de propulsdo mecénica com
183:548 Ton. e 8 veleiros com 6:929 Ton.
Apés a Guerra, o nimero de emprésas de
navegacdo aumentou. Criaram-se as compa~
nhias ¢«Colonial de Navega¢o», «Carregadores
Agoreanos» e a «Sociedade de Transportess.
O Estado, forgado a vender em boas condigdes
os antigos mavios da sua frota mercante, con-

tribufu para uma exploragao mais regular e in-
tensiva das carreiras para as Coldnias e Norte

da Europa.
Em 1921, é promulgado um decreto desti-
nado a proteger & nossa marinha mercante,

que consegue desde logo a nacionalizagdo de

bastante trafego maritimo e & criagdo de novas

linhas.

(1) Estes «Transportes Maritimos do Estado» tive-
ram uma atribulada vida. Em 1925 encontravam-se em
liqtiidagdo. N&o permitem estas ligeiras m?tas fazer refe-
réneia, ainda que ao de leve, a dste organismo.

Actualmente a carga transportada em navios'
portugueses tem aumentado. No entanto,
segundo se afirmou em conferéncia realizada
em Abril de 1935, a maioria do nosso comér-
cio ¢ feito ainda por navios estrangeiros (%).

Na sua quési totalidade, os navios que
constituem a nossa frota estdo velhos, can-
sados,

Enquanto no estrangeiro se proocura cons-
tantemente actualizar a marinha mercante com
novos navios, a nossa frota &, quési exclusi-
vamente, constituida por unidades com idade
superior a 10 anos! A exploracdo comercial
destes navios, tao idosos e tdio pouco velozes,
deve ser, evidentemente, anti-econémica.

A seguir indicamos o8 navios que consti-

(1) Dr. Domingos Mascarenhas, in aNeptuno »
n.° 100/103,
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tuem a frota das nossas companhias de nave-
gagao:

Companhla Naclonal de Navegacdo

Navios de passageiros: Angola, Moqamblque,
Quanza, Niassa ¢ Lourengo Marques.

Navios de carga: Cabo Verde, -Cubango,
Congo, Save, Chinde, Luabo ¢ Ambriz.

0 paquete Jodo Belo,
da Companhia
Colonial de

Navegagio

0 paquete Mouzinko,
da Companhia
Colonial de

Navegagdo

Companhia Colonlal de Navegagdo

Navios de passageiros: Mousinho, Colonial,
Joao Belo e Guineé.

Navios de carga: Lioanda, Ganda, Pungue,
Malange, Lobito, Cassequel e Sena.

Empréss Insulana de Navegagfo

Navios de passageiros: Lima e Carvalho de
Aratjo. — Navios de carga: Corvo e Gorgulho.
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Companhla de Navegacdo Carregadores Agoreanos

Navios de carga: Pero de Alenquer, Corte
Real, Gongalo Velho, Vila Franca e San
Miguel.

Socledade Geral de Comérclo, Indistrla e Transportes

Navios de carga: Alferrarede, Amarante,
Costeiro, Costeiro 11, Cunene, Gaza, Inham-
bane, Luso, Maria Amélia, Maria Cristina,
Mira Terra, Melo, Mirandela, Pinhel, Sauda-
des, Silva Gouveia e Zé Manel,

Todos os navios de passageiros mencionados
fazem igualmente transporte de mercadorias,

Dos navios de carga indicados alguns fazem,
também, servigo de passageiros.

*
* *

Ainda hé pouco a Comissdo nomeada pelo
Govérno para estudar e propor as medidas que
julgasse indispensaveis para a resolu¢éo da crise
da navegaqao, escrevia no seu relatério (Agosto
de 1936): . 6 torgoso concluir que dentro
de muito poucos anos acabam pura e simples-
mente as carreiras para a Africa, sob o pavi-
lhdo nacional. A menos que.... alguma solu-
0&0 Se encontre para recomegar.

. K’ necessario renovar a frota, dizemos
melhor, é necessdrio criar uma frota.»

Ela sera criada!

A nossa posicdo mundial, como uma das
primeiras poténcias coloniais, a nossa situagao
geografica, 08 nossos interesses no Ultramar e
o nosso brilhante passado, obrigam-nos a, de
boa vontade, fazermos os maiores sacrificios
para que venhamos a ter uma frota mercante
que nos honre. '

Portugal atravessa uma época de ressurgi-
mento economico.

A nossa gloriosa marinha de guerra estd ja
dotada de modernas unidades.

Estamos, por isso, certos —a certeza da fé—
que 0 magno problema da marinha mercante,
que 6 uma questdo nacional, sera resolvido na
devida oportunidade.

E, como outrora as orgulhosas caravelas, a
nossa frota continuara a sulear os oceanos,
ligando as mais longinquas plagas dos nossos
dominios com Lisboa, a capital do Império.

Os desenhos e o retoque da maioria das fotografias
que ilustram &ste artigo sfio da autoria do Sr. José
Jorge Afonso Nogueira, chefe de desenbadores, que
patenteia mais uma vez a sua dedicagio pelo Bole-
tim da C. P., a sua muita habilidade e a sua apri-
morada intuigio artistica.
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LLrselens e Loccmentins

CONSULTAI!S
Trafego e Fiscalizagdo

MTarvifas 3

P. n.° 708. — Pego seja discriminada a se-
guinte taxa:

12.000 quilos de madeira de pinho nacional
serrada em pacotes para caixas e 900 quilos de
ferro em bruto, carga e descarga pelos donos,
em pequena velocidade de Ksmoriz a Vila Rial
de Santo Anténio. O expedidor requisitou nm
vagao para 15 Ton,

R, — Segue discriminagéo de taxa:

Antiga Réde
Distancia: 325 Kms. Madeira: Zona M=Ferro: Tabela 17

R MAdeIratavei vy ine s 656 888
. p Fel'ro ............... . 9“6?5 74751;3
Imposto de sélo (5,059 8/ 90875).ee.vveeinsn 4859
Manutengdo (ferro) i«..vivesivivaessisiiess 5850
RegIBL0.cvovvassarnenssaesasissne o Ssiniee $5
ABSIBtONCIAL, « cosvsnscnse.cnsnaninn. $15
-Adicional de 109/, 8/ 101854. ..ccvvvevn,n.n . 10§16
Arrodondamento. ieieneess vy samwissisae Ve $02
Totalssssvaiuss a4 168860

=Sul e Sueste
Distdncia: 340 Kms, Madeira: Zona M-Ferro: Tabela 10

Tranaporte MEAAOIES, L oivia eisam svoeh 673512
0t 5 R AT e 113863 786875
Imposto de sélo (5,009/, 8/ 113863) ... vvua. 5874
Manuteng8o (ferro) «.e.eceveuvecensnsanss . 5550
o A P i o TS SN A T o L 9 o B #55
Adicional de 109/, 8/ 126842, .c.0vauviin.... 12855
Adicional de 59, s/137897....ccivvaiinnnns 6590
Arredondamento .oceeveseeceionsrasccnnssnee $01
Tot&l Petaraan RN 818&00

P. n.° 709. — Pego me informe se o tremogo

deve ser considerado e«legume séco», para efeito

de taxa.

R.— O tremogo &, de facto, legume séco.
Mas como na Classificacdo Geral existe a ru-
brica prépria «tremogo», é esta a designacao
pela qual essa mercadoria deve ser indicada
nas declaragdes de expedigéo, a-fim-de lhe ser
aplicado o prego de transporte que assim cor-
responde.

P.m.” 710, — Pego; me seja indicado o pro-
cesso de taxar o seguinte transporte :

Um vagéo particular com 10.400 kg. de mi-
lho em grao, de Alcintara~Mar-Entreposto a
Alfarelos.

R.— Segue discriminacdo da taxa:
Distincia 214 Km. — "T'abela 35
Transporte 303,88 > 10426 ......... 242412
Bonus de v. particular 501 >< 11 ><214. 233854

218568

Evolugdes e manobras $40><104><6. 24896
Registo e aviso de chegada .......... 1510
244 564

Adicional de 10%p ... voreiviiieesns 24 547
ALradondRIBHE0 5 o visinrr oo e n s arares . 504
269515

Entreposto 1800104 ... ....c..00 0. 10640
Rotall s ash s 279855

P, n.° 711— Peg¢o seja discriminada a se-

guinte taxa:
Um vagao palha de trigo prensada, 9.100 qui-

.I los, de Liedes a Barreiro-Mar (exportagdo) carga

e descarga pelos donos.
Foi requisitado um vagéo de 10 toneladas.
R.— Segue discriminagdo da taxa:

Aviso ao Piblico A. n.o 400

Transporte 30800><9,1........... devessens 278800
ROTISL0 (O BVIB0 s oo i vols siolasoasitelsaiaiia) ciisre 1810
Adicional de 10%/5........ R R oA p oS $11
AdteronalidnD9/as. o il diviaren s et giviias $07
AT LR O OBIGTINO! 0 1eice, /0 Ty Baipa3e Sa e st e $02

Lot viies aneres 274830

Livro E 11:

P. n° 712. — Quais o8 casos de volumes
abandonados ou perdidos a que se refere o
artigo 240 do livro E. 11 em que se utiliza o
modélo M, 163 para o seu transporte?

R.—0Os casos em que se utiliza o modélo
M. 163, séo os dos volumes abandonados ou
perdidos que, ndo sendo reclamados, tenham
de ser enviados ao Servigo do Movimento (Re-
clamagoes e Leildes).



T T L T T L L L L L L L T T T T L T

371 i

Pastorando

Coxourso v Foroorarias pe 1937

DOCUMENTOS
I — Trafego

Avlso ao Pablico A, n.° 844, — Anuncia que se supri-
miu o servico combinado entre a vila e a estagao
de Odemira, desde 25 de Outubro de 1937.

Aditamento n.° 48 & Classificagdo Geral de Mercadorias —
Estabelece a aplicagdo dos pregos da Tarifa
Especial n.° 1 de P. V. a remessas de detalhe,
do péso minimo de 1.000 gquilogramas, consti-
tuidas por «pranchas de pinho nacional», «ta-
buas de pinho nacional néo aparelhadas» ou

«vigas de pinho nacional».

Aditamento n.° 44 & Classificagio Geral do Mercadorias —

Reduz a 100 Kg. o minimo de péso exigido
para aplicagio dos pregos e condigdes da Tarifa
Especial n.° 1 de P. V..as remessas de detalhe

constituidas por «almagre preparado ou mani-

Fotog. de Fernando Tito David, empregado de 2.* classe
da (feréncia de Viveres,

pulado», «Bolo Arménio», «Ocres (ocas) em pé,
ndo designadas» ou «Terras corantes em pé,
ndo designadas».

Aditamento n.° 45 & classificagfio Geral de Mercadorias —
Uniformiza o tratamento tarifério aplicivel nas
linhas do Sul e Sueste e do Minho e Douro as
varias rubricas de substincias insecticidas e
fungicidas, tornando extensivas a todas elas,
as tabelas n.”* 11, de aplicagdo geral, e 13 para
percursos desde 300 quilémetros ou pagando
como tal.

- IT—Fiscalizagfio

Comunicacdio Clreular n.° 67. — Indica a forma de
regularizar as requisi¢ges de transporte de
pessoal e material das Juntas Auténomas dos
Portos Maritimos.

Carta Impressa n.° 110, — Relaciona os passes,



bilhetes de identidade, anexos e bilhete de nicos de qualquer avaria nos vidros de e¢dr dos
assinatura extraviados no més de Setembro alvos ou palhetas dos sinais fixos da Via.
de 1937, e que devem ser apreendidos.
Comunlcac@o clrcular n.° 40, — Recomenda 4s esta-
Carta Impressa 0.° 1i1, — Relaciona os passes, ¢des o maior cuidado com os aparelhos e bate-
bilhetes de identidade e anexos extraviados na  rias telegrificas, chamando-lhes a ateng¢do para
1.* quinzena do més de Outubro de 1937, e que o cumprimento do art.” 8.° do Livro E 3.
devem ser apreendidos.

Quantidade de vagdes carregados e descarregados

111 —Servigos Técnicos em servico comercial
no més de Outubro de 1937

Instru¢do n.° 2301, — Indica a sinalisagéo e encrava-

mentos da estacdo de Canal-Caveira, por motivo Antiga Réde | Minho e Douro | Sul ¢ Sueste
do estabelecimento do ramal particular Canal- S | I )
. o Carre- | Descar-| Carre- | Desear-| Carre~ | Descar-
-Oavelra-Mmas, dentro de agulhas desta estaqﬁo. gados |regados| gados |regados| gados |regados
Perfodode 1 a 8| 4.908| 4.550) 1.99(| 2.070| 3.020| 8.453

0 A - :

Instrugio n.° 2302, Con.mmca a abertura & s » 0> 15| 4607| 4240 1.763| 1.013 8.638| 3.073
exploragéo do ramal particular Brago de Prata- » > 16> 23| 4536| 4485 1.543| 1.808| 8.768| 8.010
-Cortigas e indica a respectiva sinalizagdo. » » 98> 81| 5477| b5.855 1.951| 2.008] 8.5405! 8.558

R s s 5ns 10.303| 18.630| 7.187| 7.802| 15,240 | 13.088
Total do més anterior | 10.616| 17,613 7.817) 8.792| 18.902| 11.875

Comunica¢fo elrcular 0.° 39, — Recomenda as esta-
N . Diferenga. .. | — 518 |+1.026{— 680 [— 990(-+1.848 | -1.743
¢oes a urgente participagao aos Servigos Téc- =
29000000000003000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000600000000000000000500800020000¢

Estatistica referente a Julho, Agosto e Setembro de 1937
Percurso quilométrico

———— ——— e e e e e —— e T
ANTIGA REDE MINHO E DOURO SUL E SUESTE
Combéios Percurso ofectivo em | Diferengas em 1937(  Porcarso efectivo em | Diforengas em 1937)  Percurso efective em Diferengas em 1937

1938 1687 L Amais | A menss| 1938 1887 | Amais | A menes| 1936 1087 | A mais | A mesos

De passageiros. |  400.583 490.813 - 18.770)  185.644 185.556 - 88| 180.845 187189 6.344 -
Julho...... De mercadorias| 219.002| 214.448| - 4554 48759 80.675| - 7.084]  08.600| 185.534| M.825| -~
Em manobras..|  T1.463|  70.578| - 830| 27.952| 20.014| - | 488 83.4M| 88060 516) ~
Totais..| 700 047 670.834 - 24.218] 206.755 119.145 = 7.6101 957.988 800.673| 48.085 -
Total das diferengas em 1937 A menos: 24.213 A menos: 7.610 A mais : 45.685
De passageiros.| 422460 407066 -~ 14,494  180.041] 180.272 8| - 186.006 | 140035 | 4.920 -
Agosto ... De mercadorias| 231.722| 227.508| 5.871| -~ 43.820 M.A48| -~ 2,081 119.475] 184312 14847 -
Emmanobras..| 78.317| 75.053| 2.985| - | 27.870| 98.208| 44| - 80.481|  90.865| 884 -
Tolais. . T17.490 711211 8.2006] 14.494] 210.740 208.718 G453 2.081] 291.902 312112 20.150 -
—— — ——— b —
Total das diferengas em 1987 A menos 06.288 A menos ; 2.086 A mais : 20.1.0
De passageiros.| 428.104 412.018 - 15240 189.795 138.971 - .‘.E!'l! {88.722 142.737| 4.015 -
Setembro ... £ Dy mercadorias| 247.862| 281985 — 5877 49.006|  47.050| — 1987 140.887| 147.126) 6.730| ~
I Em manobras..| 77.205|  75240| - | 2.025| 20.223| 80.883| 1.600] - 33.002(  98.858| - 139
Tolaia. .| 748.291 720,148 | - 29.148] 218.024 216.918| 1.660| 23971 318.101 828716 | 10,754 139
Total das diferengas em 1937 A menos: 23.148 A menos @ 1.1 A mais: 10.6156
De passageiros. | 3.607.041 | 8.565.400 - 141.542| 1.198.430 | 1.102.269 - 6.170| 1.200.066| 1.244.300 | 88.2563 =i
Desde Jancirol pe meroadorias| 2.017.777| 1.994.953) ~— | 92.835( 891.756| 970.077| ~— [ 10.779] 934.506| 1.179 867 2W47T4| -
Em manobras..| 655.688 650.0001 4221 oy by 8 _}ﬁ_!.%? UT8IT - 41701 318.151 218.598 ___l'i'zﬂ_ﬂ =
. Totais .| 6.370.5006| 6.210.300| 4.221|164.367 1.842.182| 1.820.063 - 922,119 2.458.803| 2.742.209 | 288.406 -
‘_\,_" e —— . -
Total das diferengas em 1937 A menos: 160.146 A menos: 23.119 A mais: 288.406

_ B [
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Servigo de «ferry-boats» no Canal da Mancha

O servigo de «ferry-boats», entre os portos
de Dover (Inglaterra) e Dunkerque (Francga),

Em Dunkerque — Acomodagiio no «ferry-boats do répido

de Paris-Londres

permite a ligagdo ferro vidria directa, e cémoda,
Paris-Londres e vice-versa, em comboéios gue
partem de cada uma dessas cidades cérea das
92 horas e chegam a destino cérea das 9 do
dia seguinte.

Para se poder efectivar 8ste servigo, foi pre-
ciso modernizar uma das docas do porto de
Dunquerque, que ja durante a guerra servira
para o embarque e desembarque de combébios
em «ferry-boats». Em Dover foi construida
uma doca especial para o mesmo efeito e uma
ponte articulada, por intermédio da qual o ma-
terial ferro-vidrio tem acesso ao interior do
aferry-boats.

A sua construcéo foi dificil, devido & grande
variacdo de altura das marés e & violéncia do
mar da Mancha.

Para 8ste novo servigo, a companhia inglesa
«Southern Railway» fez construir trés «ferry-
-boats» que sdo 0 que ha de melhor e mais
aperfeigoado na construgao naval da especia-

e L

-

lidade. Cada um déstes barcos tem quatro
linhas onde cabem 12 carruagens-camas ou 40
vagdes de mercadorias e ainda uma cocheira
isolada com acomodagdes para 25 automdéveis,
0 que permite o seu trans-
porte com os depdésitos de
gazolina cheios.

« Os passageiros das car-
ruagens-camas que queiram
sair dos compartimentos
durante a travessia mariti-
ma, podem ocupar o8 lu-
Xn0s0s e comodos «barsy,
restaurantes ou salGes de
1* e 2.* classe do navio.

Em Paris — Minutos antes da partida do rédpido para Londres
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0 «ferry-boats "na travessia do Canal da Mancha

Experiéncias de grandes velocidades 'com
material circulante do tipo glassico

Muitas experiéncias tém sido feitas, e jd vé-
rios servicos tém sido estabelecidos no estran-
geiro, empregando material circulante especial,

Ginco locomotivas aerodinimicas num depdsito inglds

de tipo aerodinémico, com o objectivo de atin-
gir e assegurar grandes velocidades.

Ultimamente, porém, a «London Midland &
Scottish Railway» conseguiu notdveis resulta-
dos na linha de Londres-Enston a Glasgow,
extensa de 644 quilémetros, ufilisando apenas
uma locomotiva do tipo cléssico
e carruagens do servigo corrente,
isto é, veiculos sem caracteristi-
cas aerodinémicas.

As experiéncias executadas
tinham o objectivo de estudar,
por uma forma racional, a possi-
bilidade de, com um tal mate-
rial, organizar um servigo diario
Londres—-Glasgow em seis horas,
em cada sentido, assegurando
a0s passageiros o devido con-
forto.

Foi a experiéncia feita, no
sentido Londres-Glasgow, com
um combdio composto de seis
carruagens novas e um vagio di-
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Locomoliva francesa destinada a comboios pesados (minérios, carvdo, elc.), Reboca 2.200 toncladas 3 velocidade de 75 km/hora

namémetro, pesando, em total, 228,6 toneladas,
o rebocados por uma locomotiva Pacific 4-6-2 de
4 ¢ilindros.O trajecto foi coberto em 5"b53™42¢,
portanto com a velocidade média de 109,73 qui-
l6metros por hora, tendo, por cinco vezes, sido
alcancada ou excedida a velocidade de 144,810
quilémetros, e atingido o méximo de 152,856
quilémetros, velocidade esta-com a qual se
manteve uma grande suavidade de rolamento.

Deve observar-se que a velocidade média
acima referida foi obtida a-pesar-das cinqiienta
reducdes de velocidade que o trajecto comporta

no sentido Londres-Glasgow, e da existéncia
de extensas rampas, uma das quais tem majs

de BO quilémetros e outra mais de 16.

Fm vista do excelente resultado aleangado na
viagem de ida, foi resolvido, para a do regresso,
atrelar mais uma carruagem, o que elevou a
tara a 269,08 toneladas. A-pesar-disto e das
pouco favordveis condigdes meteorologicas, o
trajecto foi realizado em 5" 44m 20°, portanto
com a velocidade média de 112,87 quilémetros
por hora, superior em mais de 3 quilémetros &

verificada na viagem de lda.: .
A mixima velocidade atingida no regresso

foi de 151,246 quilometros. ‘
Parece que as velocidades médias obtidas

nestas experiéncias sdo as maiores até hoje

alcangadas em todo o mundo com tracgdo a
vapor, em trajectos de mais de 300 milhas ou,
seja 482 quilémetros, percorridos sem paragem.

Ateneu Ferro-viario

Associagao Cultural do Pessoal da C. P.

Em 30 de Outabro p. p. realizou-se, na sede
do Ateneu, uma sess@io solene para inaugura-
¢a0 do novo auno lectivo, com assisténcia do
Corpo Docente e alunos, muitas senhoras e
grande ntmero de funciondrios superiores da
Companhia. Achavam-se representados o Ate-
neu Comercial de Lisboa e varios Sindicatos
Nacionais da classe ferro-vidria, acompanhados
pelo respectivo Procurador & Cémara Corpo-
rativa.

A sessiio foi presidida pelo Sr. Vasco Mou-
ra, em representacdo do Sr. Director Geral,
Presidente Homordrio do Ateneu, que se fez

- secretariar pelos Srs. Felix Perneco e Mério

de Sousa Diniz, respectivamente, Presidentes
da Assembleia Geral e da Direccao.

Em primeiro lugar, como Presidente da
Direcgéio, usou da palavra o Sr. Mério de

Sousa Diniz que, feitos os cumprimentos 3
agsisténcia e aos representantes das Colectivi-
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dades, relembrou a acg¢éio educativa desenvol-
vida pelo Ateneu desde a sua fundagdo, elo-
giando as Direcgdes anteriores e os professores
que regeram as suas aulas. Justificou depois a
criacio do Curso Comercial, no intuito de dar
uma finalidade pratica ao ensino ministrado
aos alunos do Ateneu, no que a Direc¢éo espe-
rava ser bem coadjuvada pelos Srs. Professo-
res, a quem anfecipava os seus louvores e
agradecimentos, e pelos alunos, aos quais diri-
giu salutares recomendag¢des. Terminou por
agradecer ao Sr. Comercialista Jo#o Faria
Lapa o ter aquiescido ao convite da Direcgéao
para inaugurar 0 novo ano escolar do Ateneu
com umsa dissertagdo apropriada a tal sole-
nidade.

Concedida a palavra ao Sr. Comercialista
Faria Lapa, Sub-chefe do Servigo do Trafego,
éste Senhor, depois de ter prestado homenagem
ao Ex.™ Sr. Director Geral, ali representado,
proferiu a sua palestra.

Por tltimo, o Sr. Felix Perneco felicitou o
Sr. Comercialista Faria Lapa pela sua prelec-
¢éo e agradeceu as representagdes das Colecti-
vidades, especializando a do Ateneu Comercial
de Lisboa.

Os alunos do Ateneu, acompamhados pelos

Corpos Gerentes e por muitos sbcios e suas
familias, efectuaram, em 31 de Outubro p. p.,
uma visita de estudo ao modelar estabeleci-
cimento de educagdio, que é a Casa Pia de
Lisboa, e ao Mosteiro dos Jerénimos.

Esta excursao educativa foi proficientemente

preleccionada pelo professor e antigo aluno da
Casa Pia, Sr. Cruz Filipe, a quem, no final,
foi prestada uma manifestagdo de sincero agra-
decimento,

A Direcgdo do Atenen, para celebrar o 3.° ani-
versario desta prestante Colectividade, tem or-
ganizado um programa de interessantes festas.

No préoximo ntimero do Boletim relataremos
como decorreram os festejos com que foi come-
morado éste novo aniversario do Ateneu,

A Igreja dos Paulistas de Lishoa

A gravura fora-do-texto que acompanha e
embeleza o presente niimero, é um primoroso
desenho do sr. José Jorge Afonso Nogueira,
Chefe de desenhadores na Divisdo de Via e
Obras, e representa o grandioso érgao da Igreja
dos Panlistas de Lisboa.

No primeiro volume da Guia de Poriugal,
editada pela Biblioteca Nacional 18-se o se-
guinte, acérca do Convento dos Paulistas,
situado na Calgada do Combro: «Esta casa re-
ligiosa, que foi uma das mais ricas de Lisboa,
foi fundada em 1647 para os eremitas da Serra
de Ossa. O templo reconstruido depois do ter-
remoto 6 um dos mais belos de Lisboa. J& a
sua fachada é duma grande magestade e equi-
librio, dando acesso & galilé trés altas arcarias.

Na capela-mér, quadros de Vieira Lusitano,
no corpo da Igreja algnmas telas de Bento
Coelho da Silveira. Obra de talha preciosa,
especialmente na capela-mér e no cdro cujo
érgdo é uma verdadeira obra de arte.»

Locomotiva destinada aos caminhos de ferro da Nigéria A Nigéria é uma possessiio inglesa na costa ocidental da Africa, siluada na extenea regido
conhecida pelo nome do Sudda
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Actos dignos de louvor

No dia 4 de Setembro passado, o factor de
2.* classe Snr. Augusto Carlos Rodrigues, em
servigo de arrecadagdo de receitas na estagéo
de Santa Apoldnia, ao verificar a receita apu-
rada, encontrou a mais elevada importén-
cia, tendo comunicado imediatamente o suce-
dido ao Encarregado de Contabilidade daquela
estacao,

No dia 15 de Setembro passado, pelas 17-30,
caiu a0 mar um passageiro (ue seguia no
vapor «Traz-os-Montes», tendo sido salvo pelo
calafate de 2.* classe das Oficinas do Barreiro,
Snr. Manuel Custédio Cagica, auxiliado pelo
marinheiro Snr. Armando Medeiros e pelo car-
regador Snr. Domingos Tavares, que sem hesi-
tagdo se deitaram ao mar, ao notarem o desastre.

T’ com muita satisfacdo que registamos 8stes
actos dignos de louvor.

Agradecimentps

¢« Daniel Maria de Melo Brand#o, Fogueiro de
locomével em Almalaguéz, Louzd, vem por
dste meio patentear o seu reconhecimento ao
Ex.m Sr, Dr. Guilherme Franqueira, pela forma
carinhosa como o tratou durante duas graves
doengas de que foi acometido, pedindo-lhe muita
desculpa em ofender & modéstia que o caracte-
riza, tornando piblica esta indelével prova de

gratidaor.

«José Rodrigues, capataz de 1. classe, em
Alcantara—Mar, vem por 8ste meio tornar pi-
blico o seu reconhecido agradecimento ao Ex.™®
Sr. Dr. José Craveiro Lopes pela maneira pro-
ficientissima como o tratou durante a sua grave
doenga. '

Encontrando-se actualmente restabelecido, e
sem desejar ofender a modéstia daquéle clinico,
aqui deixa gravada a sua eterna gratidao».

7

«Américo de Lemos Ferreira, Factor de 2.*
de Alfarelos, agradece, extremamente reconhe-
cido, por intermédio do Boletim da C. .,
a)todas as pessoas que tiveram a gentileza
de se interessar pela marcha da doenga que
vitimou tao cruelmente sua querida esposa,
no dia 7 de Agosto p. p., e bem assim as que
manifestaram o seu pesar por tdo forte golpe
e 48 que a acompanharam & sua tltima morada.

Deseja, também, agradecer ao Ex.™ Snr.
Dr. Calisto Brandéo e ao enfermeiro do posto
de Alfarelos, Snr. Joaquim Marques Figueiredo,
pela maneira assés atenciosa como frataram a
sua gsailidosa esposar.

Promogoes

Em Outubro
EXPLORACAO

Agulheiros de 2.* classe: Antonio Pinheiro
da Costa, Maximino Vicente Augusto e José
Francisco.

Agulheiros de 3.® classe: José Maria Faledo,
Janudrio Rosa, Laurentino Gongalves Dias,
Anténio Nunes Mendes, Vicente Xisto e José
Pedro.

Conferentes: Américo Nunes Marinha, Antd-
nio Vieira Lucas e Jodo Miguel Correia.

Mudanca de categoria

EXPLORACAO
Para:

Guarda de P. N.: O guarda de estagdo, Antd-
nio Manuel Pontes.

Carregadores: O faroleiro, Altredo Castanheira
e 0 servente, Francisco Augusto Alyes.

MATERIAL E TRACCAO

Fogueiro de locomavel . O fogueiro de 2.* classe,
Antoénio de_Almeida.
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Jodio Marques da Silva Jdnior

Chefe de Depisilo
Admitido como aprendiz auxiliar
em 4 de Novembro de 1807

José Augusto Bernardes

Clapataz principal
Admitido como carregador suplomentar
em 12 de Margo de 1807

Abflio Alves Amorim

Chefe de Depésito
Admitido como aprendiz auxiliar
em 4 de Novembro de 1897

Antonio Jacinto

Agulhlieiro principal
Nomeado carregador
em 16 de Dezembro de 1807

Nomeacoes

Més de Outubro
EXPLORACAO

Engatadores: Casimiro Mourato Abreu, Jodo
da Silva e Abel Pereira Cardoso.

Porteiro: José Nascimento Correia.

Faroleiro: Luiz Robalo de Andrade.

Guardas de estagdo: Antonio Ferreira, Fran-
cisco Correia Novo, Anténio Martinho Dias,
Diamantino Nunes, Manuel da Silva e Casimiro
Fernandes Couto.

Guarda de P, N.: Manuel Dias.

Serventes de estagdo: Anténio Bernardo da

Conceigéo, Anténio Silvério Fernandes e Jodo
Rodrigues Grdcio Rosa.

Servente de Dormitorio de Trens: José da
Piedade.

Carregadores: José Augusto Pulga, Augusto
Figueiredo, José da Silva, Francisco Antdnio
Gongalves, Domingos José Damido, Aniceto
Torres da Silva, José Joaquim Fernandes, Feli-
ciano José Leocadio, Joaquim Miguel, José
(Gtongalves Ferraz, Antonio Cabrita da Concei-
¢do, Anténio da Cruz, Anténio Amorim, Jodo
Dias, José Maria Rodrigues, Jodo Ferreira Ma-
tias Junior, Augusto Portela, Adelino Fernan-
des Matas e Brilhantino Fernandes Dias.
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Reformas

Em Setembro
EXPLORACAO

José Joaquim Chaves, Guarda de estacao de

VYalado.
VIA E OBRAS

Anidnio dos Santos, Assentador,

Em Outubro

EXPLORACAO

Manuel Candido da Costa Lima, Chefe de 3.2
classe de Mons#o.

Anibal Augusto da Costa Morats, Escriturario
principal de Lisboa-P.

Manuel Jodo Lopes Alves, Telegrafista prin-
<ipal de Barreiro.

Antonio Madeira, Fiel de 1.* classe de Régua.

Jodo Mira, Agulheiro de 1." classe de Beja.
Anténio da Silva, Guarda de P. N. de Cuba.

VIA E OBRAS

José Francisco, Chefe de distrito.

Luts dos Santos, Sub-chefe de distrito.
Gregério dos Santos, Assentador de distrito.
Anténio de Sousa, Assentador de distrito.
Samuel da Fonseca, Assentador de distrito.
Albertina Rosa, Guarda de distrito.

Candida Amélia, Guarda de distrito.

MATERIAL E TRACCAO

Manuel dos Santos, Sub-chefe de Depdsito.

José Ferreira da Costa, Maquinista de 1.
classe.

Joaquim Marques Galinha, Maquinista de 1.*
classe.

Coxcurso pE FOT0GRAFIAS DE 1987

Santarém — Portas do Sol

Foltog. de Virgilio Fidalgo de Freitas, Empregado
de 2.* classe da Divisdo de Via e Obrus.,
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Falecimentos

Em Setembro
EXPLORACKO

T Augusto Fonseca, Carregador de Torres
Novas.

Admitido como Carregador suplementar em
13 de Fevereiro de 1923, foi nomeado Carre-
gador efectivo em 21 de Junho de 1924,

Em Outubro
EXPLORACAO

+ Anténio Dias Teixeira, Chefe de 8.* classe,
de Reégua.

Admitido como Praticante em 11 de Julho
de 1904, foi nomeado Factor de 3.* classe em
21 de Junho de 1906 e promovido a Chefe
de 3.* classe em 17 de Julho de 1919.

T Carlos Pinto de Oliveira, Agulheiro de 2.
classe de Campanha.

Admitido como Carregador eventual em 29
de Novembro de 1910, foi nomeado Carregador
efectivo em 17 de Junho de 1912 e promovido
a Agulheiro de 2.* classe em 9 de Fevereiro
de 1926.

Em 1922, foi gratificado e prémovido a
Agulheiro de 3.* classe pela sua muita atencao

a0 servigo, evitando um choque que esteve
eminente no tunel da estacao de Porto.

T Amandio Magalhdis Teixeira, Guarda de
estacdo em Porto.

Admitido como Carregador eventual em 25
de Setembro de 1913, foi nomeado Carregador
auxiliar em 14 de Abril de 1916 e Guarda de
estacdo em 14 de Junho de 1924,

T Jodo Marques Nunes, Carregador de Covilha.

Nomeado Carregador em 22 de Novembro
de 1909.

VIA E OBRAS

+ Manuel Moreira Dias dos Santos, Contra-
-mestre principal das Obras Metdlicas.

Admitido como Torneiro sub-encarregado da
oficina de Ovar em 1 de Janeiro de 1904, pro-
movido a Chefe de cantdo principal em 1 de
Janeiro de 1922, a Contra-mestre de 2.* classe
em 1 de Janeiro de 1927, u Contra-mestre de
1.* classe em 1 de Janeiro de 1948 e a Contra-
-mestre principal em 1 de Janeiro de 1936.

t Jogé Pereira, Assentador do distrito n.° 93.
Admitido como Assentador em 21 de Maio
de 1917.

+ Carlos Pinto de Oliveira
Agulheiro de 2," classe

+ Augusto Fonseca
Carregador

1 Jodo Marques Nunes
Carregador

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA



Em frase

- 12 — Uma mbsca importuna entrou no templo de ido-
latras, deixando nm cheiro fedorento — 2-3,

Crug Kanhoto

13 — Nio me convertes assim. Deixa que alimente uma
paizdo pela sexta-feira santa — 2-2,
Paladino
14 — O estado atmosférico desta manhi em Lisboa,
ndo deu abalo 3 minha «patrour — 2-1.

Alerta
15 — Foi «depois» daquéle desejo imoderado, que &le

foi atacado de loucura furiosa — 2-3.
O Profela

Sincopadas

16 — 3-3into certa agitagdo numa entranka — 2,
Rolddo
17 — 3-8aber o nome de wma pe¢a de ferro com que se

apertam as emtremidades dos eixos, ¢ nma ecidneia vul-

gar — 2.

19 — 3-Analisei o ldbio inferior dos insectos quando
éstes poisaram numa planta olidcea — 2.

Marqués de Carinhas

20 — 3-Uma corja de ladries atacou a «vila portu-

gmaa’) b 2-
P. Régo

21 —3-Com uma pedra negra para mds, matei um
pequeno passaro — 2. Otrebla

22 — 3-Um trangalhadangas eacou um «pato de Gam-

bia» — 2, oiroial

Biformes

23 — A ventarola serve para quem se areja — 3.
Rolddo

24 — O modo e destreza de governar a rédea é também
o meto de moderar a md disposigio de alguém — 4.

Alerta

25 — Todo o doente resmunga sempre que tem excre-
céneia esponjosa no nariz — 2.

Sempre fize
1Ao confrade Mofistifeles) ! ﬁ 2 . Fé
: — A pessoa que eatd em uma vida das dum praso nio
e e Roldédo vé o encabegado numa herdade — 4. Mavetal
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Tabela de precos dos Armazéns de Viveres, durante o més de Dezembro de 1937

Génoros Pregos Géneros Pregos Sénnios Proces
Arroz Nacional.. kg. 2855 ¢ 2865| Far* de milho amarelo. kg.| 1540 Queijo do Alentejo. ... kg.| 14800
» Valenciano...... kg, 2390 » » trigo..c...e.. » 2515| Queijo flamengo ....... kg.| 28800
Acticar de 1.* Hornung » 4$35| Farinheiras .........., » 7500 Sabfio améndoa..... .. » | 18056
» » 28 o » 43815| Feijdo amarelo .. ... . lit.| 1860 v Offenbach....... v | 2810
» o pilé ..., » | 4#30] » branco......... Bl TRROI Bal i s lit.| $25
Ageite de 1800 n0psies lit., 8350 B SadB s vy » 1820] Sémen......v.o0nveun.n kg.| #80
» o» 2h...... . »| 8830 » manteiga....... lit.| 1850 Toucinho ............. » | 8860
Baealhau inglés 4880,5530 e 5#80| Lenha................ kg.| 420 Vinagre ......... .. . lit.| 1805
»  Islindia . ... kg| 4#50[ + decarvalho. .... o |  $25| Vinho branco-Em Campuki. lit.| 1860
» Sueco .4$30, 4850 o/ 4580| Manteiga ..c... ...... w | 17800 » » -Emlishos... » | 1850
R N I » 8601 MABAAB + <o icoviviasing oo » 3840 » » —Ret Armaems » | 1345
BRtatal. v, is sanige. ais » [varidvel| Milho ...... 0cve. ... lit 1500 v tinto-Bm Compaehi... » | 1860 (|
Carvdlo sobro kg. $50, $55 e 801 ON08. o - oo vivaseianaia duz.|varidvel] » > ~EmGafi...... v | 1560
Cobolam. icviiin anwsice kg.|varidvel| Presunto ............. kg.| 11800 » » —Bmlisdea .... » | 1850
Chourigo de carne ..... kg.| 13850| Petréleo-Em Lisboa ... lit.| 1835 » »  —Hestanl. Armazens » | 1345
Far.* de milho branco.. » 1585| Petrbleo-rest. Armazens o« 1840

Istes precos estio sujeitos a nlteragdes, para mais ou para menos, conforme as oscilagdes do mereado.

Os pregos de arroz, azeite, carues, farinha de trigo, feijio, petroleo, vinagre e vinho no Armuzem do Barreiro
sfio acreseidos do impdsto camardirio.

Além dos géneros acima citados, o8 Armazens de Viveres téu 4 venda tudo o que costuma haver nos estabeleci-
meutos congéneres e mais, tecidos de alzoddo, atoalhados, malhas, fazendas para fatos, calgado e louga (e ferro esmal-

tado, tudo por pregos inferiores nos do mercado,

O Boletim da C. P. tem normalwente 20 piginas, seguindo a numera¢do de Janeiro a Dezembro. Os 12
nitweros formam um volume com indice proprio. Os nluneros déste Boletim ndo se venden avulsos,

Os agentes que queiram receber individualmente o Boletim, deverio contribuir com a importidncia anual
de 12800 a descontar mensalmente, receita que constituird um Fundo destinado a prémios a conceder avs contribuin-

tes, por we 0 de coucursus, 8 ainda a melhorameutos no Boletim,
Os pedidos devew ser transmitidos por via hierdrquica & Secretaria da Direcelio (Boletim da C. P..



