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QUADRO DE DISTINCAO

‘ Alerta, Marcial, Bandarra Paladino, Mefistéfeles,
Britabranies, 0 Profela, Cagliosiro e Zéfran Civco

: Bimintos, (38) ; Banadjo, Roldlo, Veste-se, Costasilva,
Cruz Kanholo, Fred-Rico, Nevala, P. Réyo, Olrebla,

l Marqués de Carinhag, Visconde de la Morlidre, \
Visconde de Cambolh, Preste Jodo, Diabo Vermelho,

Manolik, Radamés, o Barrabds (33..

Solugdes do n.° 107

41 — Asar-Rasa, 2 — Ralar-Ralar, 3 — Rodo-Odor,
4 — Encoquinado, B — Perd, 6 — Fiusa on Crédito, 7
— Pilanga, 8 — Servigo, 9 — Priogne, 10 — Oaristo,
41 — Matapd ou Vatapd, 12 — Cadete, 13 — Laverca, 14
— Albarda, Alda, 45 — Esputo, Esto, 16 — Fiota, Fita,
417 — Estreito, Esto, 18 — Caida, Cada, 19 — Sobretal,
Sotal, 20 — Matuta, Mata, 21 — Amadora, Mamude,
Amaro, Duro, Odo, Ré, A, 22 — Fumarada, 23 — Uraeca,
24 — Mantana, 26 — Aparentemente.

Sincopadas

4 — 3~8do para os enférmos esta prendas — 2.
Rolddo

2 —3-Ergue bem a palpebra dos olhos se queres vér
80 longe & pequena enseada de abrigo — 2,

O Profeta

3 — 3-No oésto vi & parie bea das penas — 2,
Elmintos

4 — 3-08 processos especiais de uma ciéneia slio a rie

quésa de uma naglio — 2,
Costasilva

B — 8-Quem mandou fazer as paredes de terra calcada
foram o8 cabegas de partido — 2.
Aleria

6 — 8- A cevada desfeita em pé & itil se ndo for tirada
a posse das propriedades nutritivas A tarinha — 2,

Alerta

recreativos

7 — Geométricas
Que tem carapinha ¥ AE e
Pantano o % #e e
Casta de uva & " & &
Rio do Estado de Mato Grosso « « o
Filha de Inacho - .
LB"‘B -

Mefistifeles

8 — Macadas geogrificas

Formar nomes de terras de Portugal com as letras de
cada uma das seguintes frises :

Semdforo I

Deus gera o pio.

Na viela do tasco,

A vala brilha e rega.

Ester, sogra malvada,
Zefran Cisco

O — Enigma
Eu adoro uma mulher
Sem a qual nilo sei viver
Ela & linda e atraente
Que & d’um «homem» se perder

Britabrantes
Enigmas tipogréficos
10 —
I
DOR ENoTA NOTA 50
(22 letras)
Mavreial
11 —
R NT
(11 letras)
Bandarra
12 -
X do
do
(9 letras)

Zifran Cisco
fContinka na outra pagina interior da capa)
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A técnica na antigiidade
e na |ldade-Média

Adaptagio livre de um artigo da «Sapere», pelo Snr. Arquitecto Coftinelli Telmo, du Divisiio de Viace Obras

XISTE um pouco a impressio de que os
E processos técnicos da antigilidade e da
[dade-Média eram de fraco ou nenhum valor.
[sto é uma injustiga, pois muitos déles repre-
sentam o ponto de partida, o lento e paciente
desabrochar de ideias, inveng¢oes e desco-
bertas de séculos passados sem as quais
ndo nos poderiamos orgulhar hoje da nossa
época. A injustica é ainda maior quando nos
lembramos de que alguns désses processos
se perderam e, a-pesar-de todos os recursos
actuais, nio conseguimos iguala-los sequer.

Ja nos tempos pre-historicos se conhecia
a fundicio do ferro, do cobre e do bronze e,
se quisermos ir mais longe, basta-nos evo-
car a extraordinaria descoberta do fogo para
nos apercebermos de quanto devemos ao
nosso semelhante desde que éle existe sobre
a terra.

A diferenca principal entre a técnica mo-
derna e a antiga consiste na maior possibi-
lidade que hoje hd de aproveitar as energias
naturals.

A forca motriz dos tempos antigos era a
do homem e dos animais domésticos.

A escraviddo era indispensavel portanto,
e foram os progressos da Ciéncia, mais do
que os das ideias, que acabaram com ela.

Gragas a feliz inspiragio que os nossos
antepassados tiveram de representar, em
baixos-relévos e pinturas, as diferentes fases
da execugiio de diversos trabalhos, podemos
hoje “ter conhecimento da técnica deésses
tempos.

Assim, no timulo de Recmara-— que
tem trés mil e quatrocentos anos-— encon-
tramos, descritos pela imagem, 08 trabalhos
de fundicio e acabamento de objectos de
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metal (fig 1). Reparem como tudo é minu-
cioso. Nio contentes com a representagio
dos artifices nas posi¢bes caracteristicas
mais variadas, e das fases do trabalho, espa-
lharam pelos frisos as ferramentas, os mate-
riais empregados, os modelos dos vasos a
fundir, e tudo isto feito de tal maneira que
diriamos estar assistindo a exibi¢do dum
documentario cinematografico que comegasse
pela fundi¢do do metal (canto superior
esquerdo), e acabasse na condugio da pega
fundida para o depésito (canto inferior di-
reito), passando pelo espertar da fornalha
por meio dos foles movidos a pés e mios, o
vazar do metal nos funis do molde de areia,
o pulir da pega saida déste, etec..

Transportemo-nos a actualidade: ;o que é
que encontramos de diferente, a ndo ser a
maquina substituindo parte do trabalho
manual ?

Vejamos o baixo-relévo de Ninive (Ba-
bilonia, ano 850 antes de Cristo; ha 2800
anos) representado na fig. 2, e éle nos fard
assistir ao transporte de uma estatua talhada
na pedra que, no alto da gravura, vemos ter
sido trazida da pedreira pelo mar. Em vez

Fig. 1 — Pinturas no timulo de « Recmaras, do nno 1475
antes de Cristo

de zOrras puxadas
por tractores (ou
simplesmente por
bois,como aindahoje
se usa), verificamos
que o transporte da
estatua se fazia numa
espécie de barco que
se deslocava sobre
rolos de madeira,
puxado por centenas
de escravos estimu-

lados. .. a chicote
(como se pode veér
no proprio baixo re-
3 lévo), mas auxilia-
dos, no seu esforco

Fig. 2— Baixo-relévo assirio, do ano 850 antes de Cristo, encontrado nas eseavagdes

feitas na cidade de Ninive de tracgdo, pelo em-



S T T L T T T T 195 i

Fig. 49— 0O mais primitivo berbeguim de «deita-gatoss
(1500 unos antes de Cristo)

prégo de alavancas que aliviavam o péso do
barco sébre os rolos. Quési nos parece estar-
mos assistindo a uma céna do nosso.tempo
quando, em obras pequenas, faltam os gran-
des meios mecanicos. Tudo é igual, excepto
a escravatura, que passou a ser oluntaria e
que, tanto no campo fisico como no inte-
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Engrenagem romana de reldgio
de Salzeburgo

Fig. 4

lectual, se justifica pela eterna necessidade
de lutar pela vida.

O principio do berbequim do «deita~gatos»
actual tem 3400 anos de idade! (fig. 3) Com
esta maquina rudimentar—em que o mo-
vimento de vai-vem do arco é, pelo enrolar
e desenrolar da corda, transformado em mo-
vimento circular — os antigos furavam, tor-
neavam, mandrilavam.

A engrenagem chamada de «relogio»
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FFig. 5 — Projecto drabe de nora que data do ano 1200
da nossa era

vem do tempo dos romanos. Em Salzeburgo
foi encontrada a que se vé na fig. 4 e se
supbe datar do ano 265 da era de Cristo.
Procurem-na nos vossos relégios e la a en-
contrardo: visitem um moinho e ela la esta
a transmitir & m6é o movimento de rotaciio
das velas,

O processo de tirar agua dum pégo por
meio duma nora foi inventado pelos arabes.

Fig, 6 — Nora de roda hidrdulica movida pela dgua corrente
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Fig, = — Instalaciio dem fole accionado por uma turhing

ne

hidrdulien, segundo uma gravura chinesa de 1609

Num documento do ano de 1200, aparece o
esboceto representado na fig. 5§ e que tem
a particularidade seguinte: o trabalho do
boi é atenuado pela existéncia de uma roda
hidraulica que estd sob o tanque e que é
movida pela queda da agua que se esgota
pelo fundo déste.

Ja 230 anos antes da nossa era existiam
noras cuja for¢a motriz era a da propria
agua corrente (fig. 6) e, ainda hoje, na Siria,
ha restos de
aparelhos hi-
draulicos,
aquedutos,
etc., que da-
tam do ano
roooesdoobra
dos drabes.

Também os
chineses sou-
beram apro-
veitar as cor-
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Fig, 8 — Viagem submarina de Alexandre Mugno,

segundo uma minintura do século X1V exis-
tente na Biblioteca Renl de Estocolmo

hidraulica. Ndo ha muitos anos inventou-se
uma camara ligada ao fundo dum barco para
se poderem fotografar e cinematografar as-
pectos submarinos: pois numa miniatura do
século XIV ja se regista uma viagem subma-
rinaefectuada
por Alexan-
dre Magno,
numa esfera
de cristal li-
gada ao barco
(que a arrasta
por uma con-
duta de ar
flexivel. (fig.
8).

Certos pro-

rentes de
agua para a
produg¢io de
forca motriz. Assim, na fig. 7, gravura de
madeira de 1609, vemos dois operarios ocu-
pando-se de trabalhos de fundigio e, ao
fundo, um fole accionado por uma roda

Fig, 95— Ponte de Licio Falirdeio

cessos  técni-
cos de cons-
trucio foram
levados pelos antigos a um grau de perfei-
¢io inexcedivel. A perfeicio do apare-
lhamento das pedras entre os egipcios, tal
que, nas juntas, ndo cabia um cabelo] entre

am Roma (&2 anos untes de Cristo)
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Fig. 10— Villard de Honnecourt, natural da Picardia,
jd em 1227 procurava resolver o moétu-continuo,
Escusado serd dizer que éste aparclho nig traba-
Iha, e que o métu-continuo é cientificamente irrea-

liziivel

0§ romanos, os cimentos que resistiram a
séculos e a ciéncia de dar as pedras a forma
e a disposi¢do que lhes permitiu a constru-
¢ido de grandes arcos e abobadas; etc., ete.,
sdo motivo de justificada admirag¢io e nada

Fig, 11— Jd& em 1420 so [aziam cadeados de segrédo.
Invengiio de Jolio Fontana, professor da Univer-
sidade de Pddun e reitor da Fuaculdade Artistica

devem aos processos actuais como o tes-
temunha a fig 9, que representa o corte
e a estrutura da ponte de Lucio Fabricio
(62 A. ( ).

Nos tempos homéricos da Grécia, o enge-
genheiro Eupalinos construiu, na ilha de

1 97 Hm

Fig. 12 — Automéyel imaginado pelo mesmo Jodo
Fontana em 1420

Samos, uma galeria que foi atacada ao
mesmo tempo pelas duas extremidades, ten-
do-se feito o encontro das escavag¢des com
tal precisio que presupde um desenvolvi-
mento grande de métodos tedricos e praticos
de triangulagio.

Um discipulo de Pitagoras, Arquino, tor-
nou-se célebre pelas suas inven¢des de me-
canica e descobriu o uso da roldana.

Fig, 13— Ornamentagho de um vaso grego onde se vé que o
chapeu de sol ji oxistia no ano 415, antes de Cristo
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Fig. 14 — Grande roda hidrdulica construida pelos
drabes no ano mil na Sivia e que ainda hoje existe

Foi no campo das maquinas de guerra,
porém, que se realizaram as grandes con-
quistas dos antigos: catapultas, balistas e
langa-dardos de repeti¢io que estabele-
ceram o principio das metralhadoras moder-
nas; o célebre reflector de espelhos com que
Arquimedes parece que conseguiu incendiar
alguns navios da frota que pos cérco a Si-
racusa; etc..

No tempo de César, relata o préprio im-
perador, construiu-se em dezdias uma ponte
de madeira para as tropas romanas atraves-
sarem o Reno. Comprimento da ponte: 400
metros ! Altura de agua: 3 metros!

Vitriivio conta que os gladios dos Gaule-
ses e dos Germanos se deformavam facil-
mente, ao passo que os dos Romanos eram
resistentissimos, gragas a témpera que lhes
davam,

Numa espécie de receituario industrial, o
monge Teofilo revela (ano 1100) 08 nume-
rosos processos que até éle chegaram, da
antigttidade, relativos a fabricagiio do vidro,

e

esmaltes coloridos, papel, sabdes, preparagio
do couro, metalurgia do ferro, cobre, esta-
nho, chumbo e metais preciosos. Entre ésses
processos técnicos e os de hoje, ndo ha uma
grande diferenca; basta visitar os museus
para nos apercebermos desta verdade.

;Quem foi o inventor do leme dos barcos
que apareceu ao mesmo tempo em todos os
portos da Europa ocidental, no século XII?
Nao o sabemos, mas a verdade é que essa
inven¢do veiu modificar a construg¢do dos
navios, dando-lhes uma autonomia ines-
perada e permitindo o desenvolvimento do
trafico internacional. Esta e outras con-
quistas da Idade-Média e dos seus artis-
tas anénimos vieram modificar a face do
mundo.

A medida que a maquina vai substituindo
o homem, éste liberta-se, desaparece a escra-
viddo. As industrias aperfeigoam-se e, com
a melhor e maxima utilizacio das vias ter-
restres e maritimas, torna-se facil o inter-
cambio de matérias primas e de produtos
fabricados.

A concorréncia estimula a imaginagido
dos técnicos, conduzindo-os ao aperfeigoa-
mento dos processos e a sua simplificagio,
e dando lugar a criagio de grandes centros
de fabrico em série.

Se, por um lado, é certo que éste desen-
volvimento se da algumas vezes, em pre-
juizo da Arte e do Espirito, por outro nos
vamos encontrando didriamente novos meios
de simplificar e de tornar cémoda a vida,
gragas ao batalhar incessante, e cada vez
mais veloz, daqueles técnicos de hoje, cujos
passos foram guiados pelos técnicos de
ontem

«Quatro coisas julga o homem que tem e nao
as tem; e vem a ser — muitos amigos, muito sIso,
muita ciéncia e muita paciéncia».

D, Joao de Menezes
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RECORDANDO...

Pelo Sr, Carlos Parveira, Sub-chefe de Servigo da Divisfio do Material e Tracgho

Estivamos em 4 de Outubro de 1910,

O combéio rapido n.° 54 (ligagio do Sud)
tinha saido do Pérto 4 sua hora, mas havia
duvidas soébre se éle chegaria ou ndo a
Lisboa, atendendo aos acontecimentos revo-
luciondrios que se estavam desenrolando na
Capital.

No combéio viajavam muitos passageiros,
entre os quais vinha também o Dr. B. M,
que foi mais tarde ministro e presidente da
Reprblica.

Nas principais estagdes, tais como Ovar,
Aveiro, Pampilhosa e Coimbra, as gares en-
contravam-se repletas de povo, ansioso por
saber noticias por meio do servigo telegra-
fico do Caminho de Ferro, porque as linhas
do Estado estavam cortadas.

Ao chegar a Alfarelos, o chefe da estagdo
informou os passageiros e pessoal do com-
béio de que éste seguiria pela linha do Oeste,
porque entre Entroncamento e Lisboa a
linha férrea estava interrompida em alguns
pontos. O maquinista foi especialmente
avisado de que, mesmo pela linha de Oeste, a
circula¢io nfio era segura, sendo, portanto,
necessario muito enidado.

Sob esta perspectiva, pouco tranquilisa-
dora, o combéio foi avangando pela sinuosa
linha de Oeste. E o maquinista ia pensando
" que, por muito cuidado que tivesse, con-
forme lhe recomendou o chefe de Alfarelos,
como seria possivel evitar um desastre se
algum carril estivesse mesmo apenas despre-
gado? Para afrouxar a marcha em todo o
trajecto a percorrer? O comboéio entio nunca
mais chegaria ao seu destino. Portanto, resol-
veu circular com maior precaug¢do nos pontos
de linha mais proximos dos grandes centros
de popula¢io e fazer a marcha horaria nos
outros pontos mais distantes.

Para la de Leiria comegou a anoitecer,
facto que, como ¢ de calcular, tornou mais
dificil a observacio da linha. Contudo, o com-
boio chegou a Caldas sem a mais pequena

novidade.

O chefe desta estagio preveniu os passa-
geiros de que o combéio nfio passaria de
Térres, no caso, pouco provavel,de la chegar.
Achava, pois, mais acertado éles ficarem em
Caldas, donde nada lhes faltaria, do que se
arriscarem a continuar uma viagem perigosa.
Todos os passageiros aceitaram este alvitre,
com excep¢ido de uma familia, composta de um
homem, sua esposa e uma filhinha de 5 ou
6 anos de idade, que teimou em continuar a
viagem, esperan¢ada ainda em poder em-
barcar num paquete que no outro dia devia
largar de Lisboa para o Brasil.

Com éste pequeno numero de passageiros,
novamente se pos o combéio em marcha,
circulando com regularidade até Bombarral,
onde teve que parar em obediéncia aos
sinais, que estavam fechados.

O chefe desta esta¢iio dirigiu-se ao ma-
quinista e, com ares misteriosos, disse-lhe:

— «Vou dar a partida, mas parece que ai
para a charneca ha qualquer coisa. Enfim,
vocé veja 14 isso...»

O maquinista encolheu os ombros. Que
havia a fazer seniio continuar a dolorosa
caminhada, cheia de incertezas que o ener-
vava ha tantas horas?

Por isso, sem mais explicagdes, a seguir
ao sinal de partida, pés o combéio em mo-
vimento.

Ja se haviam percorrido uns trés quilo-
metros para além de Bombarral, quando éle
notou na sua frente um pequeno sinal ver-
melho, ao qual deu imediatamente o enten-
dido com o silvo da locomotiva. Logo a
seguir produziam-se com fragbér algumas
explosdes de petardos que estavam sobre os
carris. O combéio afrouxou o andamento e
foi parar precisamente junto do sinal de
paragem.

Logo que parou, o combéio foi rodeado
por alguns homens armados, que a cada
momento gritavam:

— Viva a Republica! Abaixo os talassas!
ete., ete.
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Dois déles subiram a locomotiva e um
exclamou em voz de comando:

— «[sto agora fica aqui até segunda ordem,
porque a linha ai adiante esta cortada.»

O maquinista objectou que o melhor seria
o comboio recuar a Bombarral, a-fim-de
resguardar.

— «Nio senhor. Daqui nio pode sair por-
que a linha vai também ser cortada a recta-
guarda!s, respondeu o outro.

Niao foi dificil ao maquinista notar que
aquéles homens estavam sob uma grande
excita¢do, parecendo mesmo que alguns déles
tinham bebido demais; por isso pensou que
o melhor seria tratar com éles com uma
certa prudéncia, a-fim-de evitar qualquer
questdo ou estragos no material.

Assim, a pouco e pouco, foi obtendo a
confian¢a dos mais sossegados e algum tempo
depois, pode dizer-se, ja dominava a situagio,
conseguindo que a linha nio fosse também
cortada pela rectaguarda do combéio.

Como ouvisse gritar num saldo, o0 maqui-
nista correu ld e foi encontrar a pequena
familia, a que ja nos referimos, em sérios
apuros entre alguns homens armados, os
quais queriam por fér¢a que aquelas pobres
creaturas descessem para os acompanhar,
nio se sabendo para onde.

Embora por boas maneiras, mas sem deixar
de empregar a energia necessaria, o maqui-
nista conseguiu que aquéles homens meio
desvairados deixassem aquela pobre gente
em sosségo.

Ainda se prolongou por mais algum tempo
o martirio do maquinista ter que andar a
correr de um lado para o outro a convencer
aquela gente a deixar o combéio em paz.
Por fim consegiu ndo s6 completo sosségo
como ainda que lhe fosse permitido recuar
com o combéio a Bombarral, o que fez de
acordo com a estagdo e ja por madrugada
alta.

Tempo depois, em Bombarral, recebia-se
ordem para o combéio recolher a Caldas.
E quando chegou a esta estagio, uma nova
ordem determinava que seguisse a Alfarelos
para ali tomar a altura do combéio rapido
n.” 55 e seguir até ao Porto,

Apos um leve descango em Alfarelos,
aproximou-se a hora de partida e o combéio
foi posto em marcha com a composi¢io
aumentada e repleta de passageiros, os quais,
vindos de diversos pontos, possivelmente
fugidos a revolugio, se dirigiam para o Norte.

Novamente o maquinista foi prevenido
para ter muita aten¢do nas principais esta-
¢oes de percurso, porque as estagoes estavam
repletas de povo ansioso por saber noticias
de Lisboa.

De facto, logo em Coimbra, 4 entrada
déste combéio na estagiio, poderia ter ficado
assinalada como um dos acontecimentos mais
desastrosos na historia dos Caminhos de
Ferro, se, prudentemente, nio se tivesse
afrouxadoa marcha, mesmoantesdasagulhas,
porque a partir déste ponto a locomotiva
foi muito suavemente abrindo caminho por
entre uma multiddo que parecia atacada de
loucura.

Quando o combéio parou na estagio, a
locomotiva estava por assim dizer coberta
de capas pretas de estudantes, os quais,
em grande grita, pediam ao maquinista lhes
desse noticias de Lisboa. Este, conforme
pode, foi esclarecendo que vinha apenas
de Bombarral, nada podendo, portanto, dizer
sobre o que se passava na Capital. Contudo,
segundo os boatos que corriam em Caldas
da Rainha, parece que estava proclamada a
Repuablica em Lisboa desde as nove horas
da manha.

Estas simples palavras féoram como um
rastilho, que provocou no espirito daquela
gente moc¢a uma estrondosa manifestagiio
de entusiasmo. A gritaria era ensurdecedora.
Os vivas repetiam-se, apoiados por centenas
de vozes. Alguns estudantes, ao descerem
da locomotiva, foram cair dentro do depédsito
que recebe os desperdicios de 4gua da grua,
mas, apesar déste banho forgado, o seu en-
tusiasmo ndo arrefeceu, porque mesmo en-
charcados continuavam a dar vivas.

Dificilmente se conseguiu arrancar o com-
boio do meio daquela gente, que parecia
disposta a niio o deixar partir.

Em Pampilhosa, Mogofores e Aveiro tam-
bém era enorme a multidio que apinhava
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as estagoes, toda ansiosa por noticias de
Lisboa.

Ao passar por Estarreja ¢ Ovar, o combéio
afrouxou a sua marcha, a-fim-de evitar qual-
quer desastre, sendo muito ovacionado pelo
povo que se encontrava nestas estagoes.

Ja passava das duas horas da madrugada,
quando o combodio chegou 4 esta¢io de Gaia,
na qual a locomotiva e seu pessoal foram
substituidos.

Ao recolher ao Depdsito, o maquinista
foi avisado de que um individuo estranho ao
servi¢o lhe desejava falar. De facto, aproxi-
mou-s¢ um homem muito embugado, que
declarou ser o Dr. A. M. (mais tarde minis-

Paldcio

de
Que lu z

Fotog. de Jollo José de Brito Abrantes, Empregado
de 2. classe da Divislo de Exploraglo,

tro da Republica) que desejava saber noti-
ciag de Lisboa, porque, segundo acrescentou,
no Porto dquela hora ainda nada se sabia
da revolugio, nem mesmo em tal se podia
falar.

O maquinista respondeu o mesmo que
havia respondido a perguntas idénticas.
A resposta pareceu ndo ter satisfeito S. Ex.*
por completo, mas a falta de outra melhor
retirou-se agradecendo.

Assim terminou esta rude jornada, que
durou 35 horas, tio cheias de trabalho e de
emogdes como nunca 0 maquinista sentiu
nos largos anos que conduziu combéios
rapidos.
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LDrpcens e Loccmeniod

CONSULTAS

Tréafego e Fiscalizagdo

Tarifas:

P. no 733.—Rogo dizer-me se estd certa
a seguinte taxa:

2 barcos com motdr, 2.000 quilos cada, em 3 va-
gdes, de Alcantara-Mar-Entrepdsto a Espinho. Carga
e descarga pelos donos.

333 quilometros — Base 28 com 25 9/,

Transporte 65856,25 < II><3 coarvsvacnnns 2.163857
Manutengio $80>< 1r><3 .. cvuns e 26$40
Registo € AVISO «...vvvvisiiaisiossconsns 1$10
2.191$07

Adicional de 109/pecceescrsaneas o oo nasE 219811
ArFeRondumienio o T oo vivessnvaevavsese $o02
2.410%$20

Docas P00 SC 80 ¢ voissivasassisensissia 30800
Total.ceeseeesees  2.440%20

R.—Esta errada a taxa apresentada. Se-
gue detalhe em conformidade:

333 quilémetros — Base 28.* (9.° aditamento)

Preqo52*45)(250‘0)(leacqtnc.a.ooao.o 2.!63$57
Evolugdes e manobras $80><11><6....... 52880
Registo e Aviso de chegada............ ove 1$10
2217847

Adicional de 10°/5 (A.338)cscevevuercanns 221%75
Entreposto 1800 >< 30 (A. n.° 442)cvvvnns ¢ 30800
2.460%$22

Adicional de 10°/5 (A. n.° 559) «evevuvns ves 246893
Bl weiovivevi . 2716815

A consulta devia ter sido completada com
a indicagdo da carga normal dos vagdes, que,
no caso presente, se supde ser de 10 tone-
ladas.

Nota-se ao consulente, que as evolug¢des
e manobras sdo calculadas por cada unidade
transportada, tendo-se em vista o que se
estipula na 2." condi¢lo particular do § 5.°
do Art.° 3.°da Tarifa de Despesas Acessorias.

P. n.° 734.— Rogo dizer-me se esta certa
a taxa abaixo indicada:

Um vagdo particular com melancias a granel, 6,000
quilos, de Tomar a Lisboa-Terreiro do Trigo, em
(. V,, carga e descarga pelos donos.

Especial 1 § 2. — Distancia 131 quilémetros

Transporte 14572 > I1>X Q00 o vvvvannvnses 1.457928
BORn® SOX ICIE FCIBE 15 Ve s oots atvds g b 4000 14841
1442887

Manutengdo $04 SX1I1>XQ00 «vvevrvnrvnnrns 309$60
SEO LT et dee vl 2@ eleienie W e sa 72$87
Registo, Aviso e Assisténecia.....oovvvvens 1$25
1.556959

ACTEAONARIICTILO « 56 o550 5051008440 sasid 08648 Sor
1.556%60

Emtrep0sto 1$003<g00. . cvrevrirriaraenns 9$00
Total et s aitsans o 1.565%60

R.—Esta errada a taxa apresentada. Se-
gue detalhe em conformidade.

x3r Km, Tarifa Especial n.° 1o (4.° aditamento)

Transporte 7814 ><6>€6.cvvuceririnsncans 257%04
Bénus vagdo particular $oxr X< xr><131.... 14941
242563

Manutengio $40><6><6...... o A litarna Eva v 14940
HIPOND B0 S8I0 «iavavissnavvossininnsaanan 12926
Registo, aviso e assisténeia............... 1925
270854

Linha Terreiro do Trigo 1800><6 (A n.° 442) 6%00
276854

Adicional de 10°/, (A. n.° 559) «+vve. vovees 27966
TOtals s sninane o« 304%20

Nota-se ao consulente que, embora no
Aviso ao Piblico A. n.° 442, se determine
que o servigo entre as estagdes e 0s pontos
dependentes é feito em P. V., o péso a tomar
para cdlculo de taxa prevista no citado aviso,
é o péso efectivo da remessa, visto que no
caso presente, o minimo de péso a consi-
derar nio ¢ o da Classificagdo Geral, mas
sim o da Tarifa n.” 10 de G. V. e éste é in-
ferior ao péso efectivo.
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P. n? 735.— Peco seja pormenorizado o
b ja Ppc
processo de taxa do seguinte transporte
em p. v.:
50 caixas com dinamite, 2.500 quilos, de
Barreiro-Mar a Sines, carga pelos donos e
) &
descarga pela Companhia.

R.—:
Distancia 1790 Km. — Tabela 1
43$20 X< 25
43820 + ———— = 54800
100

Transporte 54800 ><TIL vvvrrvvrvresosnrirans 594%00
Ev. e manobras 1800 > IT >< 3. ccvnvrrrrnes 33%00
Descarga (a) $30 >< 3> IX 32,50 covnvssanns 24%75
Complemento de imposto (5,059 o) caverenns 30800
Registo, Aviso de chegada e Assisténcia. ... 1925
683800

Adicional de 109 4 (A 33T) «vvvvvevivannarns 688;_3_0
751830

Adicional de 16 9/o (A 550) -+ +vreenvrsivcess 75913
Adicional de 5% -vrvieericrisitasaninacns 419532
867575

Uso de cais $10><IID< 2,50 cvvvervnansannns 2575
Adicional de 109/ (A 33T) cevvervrraiannnns $28
Adicional de 109/, (A 559) «evverernsnannnes $3r
Adicional de 5%/p.sceerresrerarcorosasacsss $16
Totalesseoviansvoses 871825

(a) Pelo péso taxado. Vér r.* condi¢do particular
do § 1.2 do Art. 3.° da Tarifa de Despesas Acessoérias.

DOCUMENTOS
| — Trafego
1.° Aditamento a Tarifa Especial Interna n.° 22 de 6. V.

— D4 nova redacg¢do ao penultimo periodo
da Condi¢do 6.* do Artigo 1.° e a Condigio
3.* do Artigo 2.° da Tarifa.

2.° Aditamento ao 2.° Complemento & Tarifa Especial
n.° 22 de 6, V. — Estabelece bilhetes de banhos

para Braganga.

3. Aditamento a0 2.° Complemento & Tarifa Especial
n° 22 de 6. V. — Estabelece bilhetes de banhos

para Santa Comba-Dio.

5.° Aditamento as Tarifas Internacionais n.° 301 e 302
de 6. V.— Altera os pregos relativos aos per-
cursos franceses.

S, Vicente de Sousa

Fotog. do Eng.® Frederico de Abragio
|l —Fiscalizagao

Comunicagdo Circular n.° 92, — Determina que
em troca de requisigbes do Ministério da
Agricultura s6 se fornegam bilhetes quando
os seus portadores apresentem os respecti-
vos bilhetes de identidade. '

Comunicagao Circular n.° 93, — D4 conhecimento
de terem sido estabelecidas novas numera-
¢oes para bilhetes de identidade.

Comunicagéo Circular n.° 94, — Diz ter sido supe-
riormente resolvido que se considerem o0s
pescadores incluidos na rubrica «trabalha-
dores», para efeito da aplicagdo da T. E. L
n’ 15 de G. V.
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Comunicacdo OCircular n.° 95, — Anula a Comu-
nicagdo Circular n.° g4, considerando na
rubrica «trabalhadores» os pescadores e
quaisquer outros grupos de emigrantes.

Gomunicagdo Circular n.° 96, — Para efeito das
cobrangas a efectuar ao abrigo da T. E. n.°
de G. V. e seus complementos, esclarece que
apenas estdo isentos do novo adicional de
r0°/, os participes do Vale do Vouga, da

Sociedade Estoril e das Emprésas de camio-
nagem,

22

Carta impressa n.° 137.— Comunica ter sido
concedida a redugdo de 50°/, sébre os pregos
da Tarifa Geral ao transporte dos individuos

Mosteiro de Pombeiro

‘J'I'q:!.e-}" do f‘.u-;‘r_ﬂ Fredevico de .[b,-,,éu,'fr.

Igreja de Jazente (Amarante)

Fotog, do Enpgr Fredevico de Abragiio

que tomaram parte no 1.° Congresso Agorea-
no, realizado em Lisboa nos dias 8 a 15 de

Maio de 1938.

Carta impressa n.° 138, — Comunica ter sido
concedida a reducio de 50°/, sdbre os pregos
da Tarifa Geral ao transporte das pessoas
que foram assistir a 3.* Reuniio Magna dos
Clubes Rotarios Portugueses, realizada em

Braga nos dias 13 a 135 de Maio de 1938.

Carfa impressa n.° 139. — Relaciona os passes,
bilhetes de identidade e anexos extraviados
na 2.* quinzena do més de Abril de 1938 e
que devem ser apreendidos.
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SETUBAL — Descarga de peixe

Fotag. de José Fernandes da Silva, Bobinador nas Oficinas Gerais
do Lisboa P.
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Carta impressa n.° 140. — Comunica ter sido
concedida a redugio de 60°/, sbbre os pregos
da Tarifa Geral, acrescidos dos respectivos
adicionais em vigor, ao transporte dos filia-
dos da «Legido Portuguesa» que tomaram
parte nas concentra¢bes efectuadas nos dias
28 e 29 de Maio de 1938.

Carta impressa n.° 141, — Indica as condigoes
a que ficou sujeito o transporte dos filiados
na «Mocidade Portuguesa», por motivo da
sua concentracdo em Lisboa nos dias 23 e
24 de Maio de 1938.

Carta impressa n.° 142, — Relaciona os passes,
bilhetes de identidade e anexos extraviados
na 1.* quinzena do més de Maio de 1938 e
que devem ser apreendidos.

Carta impressa n.° 143. — Comunica ter sido
concedida a redugio de 50°/, no prego de
transporte dos ciis que figuraram na 1o.* Ex-
posi¢io Canina Internacional de Lisboa,
realizada em Lisboa nos dias 4 e 5 de Junho
de 1938.

Carta impressa n.° 144, — Diz que foi concedida
a redugfio de 50°/, sdbre os pregos da Tarifa
Geral ao transporte das pessoas que foram
assistir ao Congresso Mundial «Trabalho
e Alegria», realizado em Roma nos dias 26

de Junho a 3 de Julho de 1938

||| — Movimento

Comunicagdo Circular n.° 656, — Refere-se a alte-
racoes havidas em vagdes de propriedade

particular.

Gomunicagdo Circular n.° 40.—Recorda o determi-
nado na Comunicagio Circular n.° 2/35 G 298
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I P
nl

LT
II'II i ]i' AL R LR
R wy

relativamente ao encontro e selagem dos
objectos esquecidos pelos passageiros.

Comunicagdo Circular n.° 41, — Chama, nova-
mente, a aten¢do dos agentes de estagio e
de trens para os cuidados a adoptar com as
remessas de levedura e fermentos.

Comunicacdo Circular n.° 42, — Recomenda a todo
o pessoal das estagoes e de trens o maximo
cuidado com a manipulagio das remessas
de peixe.

Comunicagdo Circular n.° 43, — Determina que
nos autos de venda, enterramento ou inuti-
lizacdo, etc. (Modélo R 20) conste o maior
numero de elementos e pormenores sobre
os volumes vendidos, quer se trate de
remessas de g. v. ou p. v. bagagens ou
Tarifa 8.

Errata

Por ter sido composta ha bastante tempo, a con-
sulta n.° 731 publicada no dltimo ntimero ainda indica
a Carta-Impressa n.° 944 do Servigo da Fiscalizacdo,
que estd actualmente anulada pela Circular n.° 830.

Quantidade de vagdes carregados e descarregados
em servigco comercial
no més de Maio de 1938

Aoliga Réde | Minho e Douro | Sul e Suesle

% . .

& ! L ——r

i Carre- | Descar-| Carre- | Descar-| Carre-
gados |regados, gados |regados| gados

i

Perfodo de 1 a 8| 3.607| 8.542] 1.668| 1.846| 1.841] 1.826
» > 0 16| 388 | 9459 . 1.547( 1.048] 1.033] 1.074

» » 10> 23| 3.667| 3.570| 1.6556| 1.681] 1.811| 1.689

» » 28> 8 _i:'f_!? _!._(:Il_lﬁ 2.019| 2.105| 2.279! 32.109
Total..... R4 15.715| 16,077| 6.884| 7.225( 7.868| 7.248
Tolal do més anterior 10.58!; 10,055 8.,216| 7.507| 8.010| 7.545
Diferengs. .| — 067T|— 978|—1,852|— 282|— 156|— 200
_
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O maior farol do mundo

Entre as varias manisfestacoes da Ciéncia
e da Arte que a exposi¢io de Paris, inaugu-
rada o ano passado, apresentou aos visitan-
tes, ha uma que, pelo interésse e grandio-
sidade, merece que seja conhecida dos
leitores do Boletim da C. P.

Trata-se de um farol que foi montado
provisoriamente no alto da toérre do Pavi-
lhdo da Luz, e que é até agora o maior do
mundo. Num futuro préximo, sera éle o pri-

Aspecto geral do farol na sua instalago provisdria

Uma das Iampadas de incandescéncin, detrds do sistema de lentes.
No alto da figura vé-se a pega que comanda a chapa meta-
lica, cujo abaixamento permite o aquecimento da lAmpada

meiro marco a assinalar aos passageiros dos
grandes transatlanticos aéreos a aproxima-
¢do do velho mundo.

A lanterna tem 12™ de altura e 5™,5 de
diametro. O sistema O6ptico assenta sobre
um soco metdlico que flutua num banho de
cérca de uma tonelada de mercirio, wnico
meio de permitir o riapido movimento de
rotagdo de um conjunto que pesa 36 tone-
ladas.

A lanterna ¢ de dois andares, em cada
um dos quais estd montado um sistema
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Optico do tipo das lentes em
degrau de Fresnel. Os eixos
dos dois sistemas de lentes
fazem entre si um pequeno an-
gulo, pelo que os feixes lumi-
nosos emitidos nfio sido para-
lelos.

Foram previstos dois siste-
mas de ilumina¢io: um, para
tempo bom, constituido por
uma lampada eléctrica de in-
candescéncia de 3 quilowatts
de consumo, e outro, para
tempo nublado, com lampada
de arco voltdico alimentado a
100 voltes de corrente conti-
nua e consumindo 500 ampe-
res.

O aquecimento do filamento
da lampada s6 é possivel de-
pois de se abaixar uma chapa
metalica de protecgao.

Em ambos os andares, o feixe

luminoso, de 500 milhdes de
velas e de 27 segundos de du-
rag¢io, percorre o horizonte em
10 segundos, assegurando com
bom tempo uma visibilidade
que supera o horizonte geogra-
fico. -
' A regularidade de funciona-
mento do arco voltdico € garan-
tida com uma engenhosa dis-
posi¢do, que transmite uma
imagem do arco e dos carvoes
a uma sala de vigilancia, donde a sua regu-
lagio pode ser feita a distancia sem inter-
romper o funcionamento do arco.

Na lanterna, cujas paredes sdo constitui-
das por 240 chapas de vidro, 12 ventiladores
expelem o ar quente, e outros 12 aspiram
do exterior o ar frio, a-fim-de manter no
interior uma temperatura apropriada.

O hélio

A proposito dos baldes dirigiveis, dis-
semos algumas palavras sobre éste gis cuja
existéncia foi reconhecida no sol, donde

O andar superior do farol, A-través-os vidros exteriores, vé-se um dos sistemas de

lentes de Fresnel, para a criagio do feixe luminoso

deriva o seu nome, gracas ao exame do
espectro da luz solar, feito em 1868.

Foi descoberto sobre o nosso globo por
Ramsay, em 1895, nos gises extraidos da
cleveite, minério de uranio, radioactivo, e
tornou-se a encontrar, depois, em grande
nimero de minerais radioactivos, no grist,
ou gas dos pantanos, existente em grande
quantidade nas minas de carvdo de pedra
(hulha), em diversas dguas termais, € no ar
atmosférico.

Reconheceu-se que todos os elementos
radioactivos emitem, entre as suas radia-
¢oes, raios ou particulas a/fa, formadas de
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atomos de hélio carregadas de electricidade
positiva.

Os gases raros da atmosfera, que existem
em fraca propor¢do no ar (neon, cripton,
argon e hélio) sdo caracterizados pela sua
falta de afinidade quimica — sfio gases
inertes.

O hélio ndio teria pois grande interésse
industrial se nido possuisse uma qualidade
preciosa, a levesa quasi tio grande como a
do hidrogénio, a qual, junta a falta de afini-
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dade quimica, que o torna incombustivel, o
designa como o meio ideal de enchimento
para os baldes.

De comégo nido se obtinha hélio senio
como subproduto nas fabricas de ar liquido,
e em quantidades excessivamente diminutas,
para encarar a sua utilizac¢io.

Hoje extrai-se abundantemente do gas
natural que se evola em fontes importantes
de certas regides dos Estados Unidos da
América do Norte. A fonte Petrolia, no Texas,

SINTRA

Palacio de
Monserrate

Fotog. de Antonio Nunes, Limpados
de carruagens,



L L LU L LT T DL LU L LR LU L LR 209 i

contém cérca de 10°/,. Em 1925 esta fonte
fornecia ja 400 metros cubicos por dia.

Descobriu-se igualmente a presenga de
quantidades notaveis de hélio em diversas
fontes termais francesas, em Bourbon-
-Lancy (2°,), Maizieres (5°/,), Sante-
nay (10°/,) e Evaux (2°/,). Calcula-se que
nos diversos estabelecimentos termais fran-
ceses se escapem para a atmosfera, diaria-
mente, a roda de 200 metros cibicos de
hélio.

Em Portugal supomos que se nao tém
feito andlises nem medi¢des, mas segura-
mente outro tanto  sucedera em grande
nimero das fontes termais existentes.

Encontra-se ainda hélio em quantidade
bastante importante nos grisus das minas
da bacia hulhifera franco-belga, em Anzin,
.esquin, e sobretudo em Mons e Badour, na
Bélgica, nas fontes de gis de Quisarmas, na
Roménia, na Estonia e na regiio de Pechelh-
ronn.

O gas natural, comprimido nos lugares
de produgdo, é enviado em canalizagoes as
fabricas, onde o submetem a nova compressao
com aparelhagem ordindria igual a que
serve para liquefazer o ar.

O hélio é em seguida transportado, quer
em reservatorios contendo até 6.000 metros
ctibicos de gas fortemente comprimido, quer
em pequenos cilindros contendo a volta de
60 metros cubicos, igualmente sob pres-
CHIOR

O prego de custo oscila de 208 a 303
escudos o metro cubico e por tal motivo
torna muito oneroso o enchimento dos
aerostatos. Para um baldo dirigivel como o
Hindenburg, que armazenava 190.000 metros
cibicos, haveria que despender uma verba
compreendida entre 3:800.0008 a 5:700.000%.

Calculando uma perda de 10°/, em cada
ascensdo, compreende-se o motivo por que,
a-pesar-das suas grandes vantagens, o hélio
nio conseguiu ainda destronar o hidrogénio
na aerondutica.

As principais fontes de hélio e instala¢des
para sua purificacio sdo propriedade do
govérno dos Estados Unidos da América do
Norte.,

A reserva mundial de petréleo

O grafico que abaixo reproduzimos mostra
a posi¢do privilegiada que tém os Estados
Unidos da América do Norte entre as nacées
possuidoras de jazigos petroliferos. A sua
cota parte é qudsi a metade da totalidade
mundial (48°/,).

Deve notar-se, contudo, que, sendo a ex-
traccdo de petréleo nesta nacionalidade, no
ano de 1936, cérca de 68°/, da mundial, o
seu consumo atingiu no mesmo periodo de
tempo 72°/..

Este facto levou o govérno estadunidense
a politica da «porta aberta » (open door) que
favorece as importagoes de petroleo e deu
notavel incremento aos estudos que tém
por fim obter a benzina de outras matérias
primas.

No lugar de segundo possuidor desta pre-
ciosa matéria prima, figura a Russia, mas
0S seus recursos, considerados imensos, sdo
ainda em grande parte desconhecidos.

e
INDIAS ORIENTAIS HOLANDESAS 4%

VENEZUELA 8%

DIVERSAS NAGOES 9%
IRAN (Pérsia) 10 %

IRAQUE 10%
RUSSIA 127%

II‘J

ESIADDY UNIDOS
487

A reserva mundial de petroleo
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Extracefio mundial de petréleo, no ano de 1936

A percentagem da Russia na produgio de
1936 foi s6 de 6,4°/..

No 3.° e 4.° lugares vemos duas nagdes
orientais: o Iraque e o Iran.

Vem depois a Venezuela, onde a explo-
ra¢do nacional dos jazigos é relativamente
recente e, em parte, ainda em via de orga-
nizagao.

Seguem-se as [ndias Orientais Holande-
sas, a Columbia e o México.

E curioso notar, conforme se faz salientar
com o respectivo grafico, que, em relagio a
produ¢do, a seqiléncia das nagbes, durante
o ano de 1936, segue uma ordem diferente
da indicada para as correspondentes re-
servas.

Acrescentaremos que a totalidade de pe-
tréleo existente nos jazigos até hoje conhe-
cidos e explorados na Terra se avalia em
cérca de trés bilides e meio de toneladas
enquanto que a extrac¢do mundial ja ultra-
passou duzentos milhdes de toneladas por
ano.

No estado actual dos conhecimentos deve-
rid prever-se o esgotamento dos pogos pe-
troliferos em 15 ou 20 anos. Mas esta fixagdo
nio pode ser estabelecida facilmente senio
como mera aprecia¢iio de ordem de grandeza.

Repovoamento florestal
por meio de bombas

Na ilha de Kanoi (a 8o milhas ao Noroeste
de Honolulu), a aviagio norte-americana

vai semeando, em asperas encostas e vales
apertados, bombas duma nova espécie, desti-
nadas a dar vida e ndio morte. Estas bombas
contém uma deminuta carga de explosivos
e estdo cheias de sementes: quando a carga
explode, as sementes sdo lan¢adas em todos
os sentidos.

Espera-se que dentro de 20 anos a ilha,
actualmente privada de vegetagdo arbérea,
estara recoberta com florestas de Koa, arvo-
res que dio a madeira mais dura que se
conhece — pau-ferro.

Depositam grandes esperan¢as neste mé-
todo para o repovoamento florestal das ilhas
Havai, onde tem sido adoptado pelas auto-
ridades militares desde ha nove anos. No fim
de 1928 iniciaram-se de facto as primeiras
experiéncias que actualmente se alargaram
ao repovoamento florestal de vastos terri-
torios.

Ateneu Ferroviario

A récita no Teatro Avenida, de Coimbra

Conforme prometemos no nosso namero
anterior, vamos, com a devida vénia, arqui-
var no Boletim da C. P. as impressdes da
imprensa de Coimbra a respeito do especta-
culo realizado em 16 de Maio p. p. no
Teatro Avenida, daquela cidade, pelo Grupo
Cénico do Ateneu, em favor da filial da
Associacdo Protectora dos Diabéticos
Pobres,
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Do Didrio de Cotmbra :

Como haviamos anuneciado, realizou-se no Teatro
Avenida o Sarau de beneficéncia, cuja receita rever-
teu para a Filial de Coimbra da Associa¢do dos Diabé-
ticos Pobres e para tomar parte no qual veio a Coim-
bra, pela primeira vez, o «Grupo Cénico» do Atenen
Ferroviario, associacdo cultural do pessoal da C. P.

A casa esteve completamente cheia, tendo antes
do inicio da representagdo usado da palavra, apresen-
tando o «Grupos, o Sr. Felix Fernandes Perneco, Pre-
sidente da Assembleia Geral do Ateneu, o qual disse
algumas palavras oportunas.

Seguidamente trés meninas doentinhas e protegi-
das pela Filial de Coimbra da A. D. P. colocaram no
estandarte do «Grupos, como recorda¢ido e reconhe-
cimento, uma linda fita, tendo representado depois
os amadores a opereta em 2 actos «Viuva Alegre (em
Cascais)», de Leroy, com musica de Franz Lehar, e, em
fim de festa, o quadro de revista dialogado de José
Rocha Pires: <Porto, Lisboa e volta com passagem

em Coimbras.

L R I N N B N B B B B A

Resta-nos falar do desempenho, que excedeu toda
a espectativa, tendo o «Grupos alean¢ado um triunfo,
conquistando toda a plateia, e sendo aclamadissimo

com justiga,
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Fils
Vista exterior do posto A, da sinali-
zacdo eléctrica de Roma-térmi- '
nus. Tem 180 alavancas de ma-
nobra de sinais e agulhas. Nesta

estacdo existe outro posto com -

300 alavancas

De facto o «Grupo Cénico» do Ateneun Ferroviario
é um belissimo conjunto artistico, uma auténtica boa
companhia.

Pode dizer-se, sem desprimor para ninguem, que
os seus componentes sdo os melhores amadores que,
de ha bastantes anos para cd, pisaram o palco do
Avenida.

Nédo exageramos.

LR B B R A T B B B B R “-w “ & e U I N

Posso, ao terminar esta impressdo, dar os para-
bens & Iilial da Associagio dos Diabéticos Pobres
por ter trazido a Coimbra um tal conjunto artistico e
desejar que, brevemente, o «Grupo Cénico» do Atenen
Ferroviario nos volte a visitar,

E, com isto. digo tudo.

Da Gazeta de Coimbra:

Dissemos no nosso iltimo nimero que o especta-
culo do «Grupo Cénico» do Ateneu Ferroviario, reali-
zado no dia 16 do corrente no Teatro Avenida, em
beneficio da Associacio Protectora dos Diabéticos
Pobres, tinha agradado plenamente, deixando na
numerosissima assisténcia as melhores impressoes, E,
na verdade, assim foi,
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Com grande solenidade, inaugurou-se no dia 28 de Maio passado,
o Bairro da Previdéncia do Ferroviario Reformado, interes-
sante iniciativa desta préspera colectividade mutualista, que
tem dignificado o espirito associativo e previdente da classe

ferroviaria

Raras vezes temos assistido a exibicio de um
grupo de amadores possuidor de tdo bons elementos
como aqueles de que dispde o conjunto referido.

Representou-se a opereta «Viuva Alegre, em Cas-
cais» e, no desempenho, Natilia Pereira, Lia Stela,
Gabriel Paiva, Heitor de Vilhena, Eduardo Fortuna e
Carlos Lopes, bem como as restantes figuras, houve-
ram-se de molde a receberem vibrantes aplausos.
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E todos os componentes do «Grupo Cénicos tive-
ram por parte do pitiblico, que enchia completamente
o teatro, a homenagem de uma admiragdo que se tra-
duziu em vibrantissimas ovacoes.

Do Correto de Cotmbra:

Organizado com distingdo, decorreu com brilhan-
tismo o sarau que na tltima segunda-feira teve lugar
no Teatro Avenida, em favor da Filial de Coimbra
da Associagdo Protectora dos Diabéticos Pobres,
Casa a cunha,

O «Grupo Cénico» do Ateneu Ferrovidrio tem
componentes distintos, que desempenharam muito
bem a opereta +Viuva Alegre em Cascaiss, e ainda
com maior relévo o quadro da revista «Porto, 1. u,boa
e volta com passagem por Coimbras,

Permitimo-nos destacar como digna representante
do +Grupos D, Felita Correia, voz admiriavel, cantando
com arte e distingdo,

Que, de resto, todos interpretaram os seus papeis
com brilhantismo,

Bem dignos sdo das felicitagdes do povo de Coim-

bra e dos aplausos vibrantes que
largamente receberam nesta cidade
e que novamente receberdao se tive-
rem a boa ideia de aqui voltarem,

Curiosidades estatisticas

Segundo as melhores esta-
tisticas, existem actualmente
no mundo 40 milhdes de au-
tomoveis de todos os géne-
ros.

So6 nos Estados Unidos
ha 28 milhdes. Seguem-se a
Inglaterra com 2:128.000, a
Franga com 2:095.000, a Ale-
manha com 1:243.000 ¢ o Ca-
nadd com 1:221.000.

Quanto a produgdo, os Es-
tados Unidos figuram na es-
tatistica de 1936 com 4:600.000
veiculos, a Inglaterra com 461.000, 2 Alema-
nha com 271.000 e a Franga com 188.000.

Previdéncia do Ferrovidrio Portugués

Foi distribuido o Relatério desta simpa-
tica instituicdo de previdéncia, relativo a
geréncia do ano findo.

Por nos parecer interessante a sua divul-
gacio, a seguir transcrevemos daquele do-
cumento os seguintes dados:

Importancia do auxilio pago
de Janeiro de 1925 a De-
sembro de 1937 .

Importancia do auxilio pago
o ano de 1937 « oo vuvu

" s 4 8 a8 o @

10:492.8258 20

1:192. 500800

7 f.-66’_ 5.325820

ou seja uma média de novecentos contos
distribuidos anualmente!

Estes eloqtientes numeros revelam a im-
portante fung¢do social que tem desempe-
nhado esta prestimosa associa¢do, bem me-
recedora da ateng¢ldo e do auxilio de todos
os ferroviarios,
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Actos dignos de louvor

Foi louvado o medidor auxiliar Sar. Joa-
quim da Cruz Rebélo porque, encontran-
do-se em servigo na estagdo de Albergaria
dos Doze, ao notar que um proprietario
daquela localidade deixara cair do bdlso trés
notas de 5oo$oo cada, as apanhou e foi ime-
diatamente entrega-las ao seu dono.

Em 2r de Maio findo, pelas 22 h. e 38 m.
uma caminheta carregada com caixas de
sabdio ao atravessar a passagem de nivel
ao Km. 9,928, Minho, avariou-se e parou
sobre a linha.

O assentador José Joaquim Teixeira, ma-
rido da guarda Maria Helena, desta passa-
gem de nivel, como estivesse a aproximar-se
a hora da passagem do combéio n.° 612, mu-
niu-se imediatamente dos respectivos sinais
de paragem e, a correr, foi coloca-los ao Km.
11,000 para fazer parar aq uéle combéio. Por
sua vez, a guarda Maria Helena foi, também,
a correr a passagem de nivel proxima, ao
Km. 9,675, que tem telefone, para prevenir
" a estacgio de Ermezinde do que se passava,
pelo que imediatamente aquela estagdo sus-
pendeu o avango do combdio.

Como a guarda fosse fazendo pelo tra-
jecto repetidos toques de corneta em sinal
de alarme, deu origem a que se' juntasse
bastante gente na passagem de nivel, que, a
bragos, retiraram a caminheta da linha, con-
seguindo-se ainda retirar os sinais de pas-
sagem e prevenir a estagio de Ermezinde
de que se encontrava livre a via, motivo
por que o combdio 612 ndo sofreu qualquer
perturbagiio na sua marcha.

Pela sua acg¢do rapida e decidida, fo-
ram estes agentes elogiados pela Direcg¢do
Geral.

AGENTE GUE COMPLETA NESTE MES i’
40 ANOS DE GUADRO '

Jogé Divnisio de Magalhais

Chefe de 1." classe
Admitido como praticante em 8 de Margo de 1897,
foi nomeado factor suplementar em 3 de Julho de 1808

Agradecimentos

Pedem-nos a publicacio dos seguintes
agradecimentos :

«Jodo Baptista Carvalho dos Santos, Em-
pregado Principal da Divisdo de Material e
Tracglio, vem por éste meio agradecer a
todos os colegas que o acompanharam no
desgosto, pelo falecimento de sua extremosa
mae. »

« Joaquim Antonio José Guerreiro, Factor
de 1., e restante familia do falecido chefe
de 3. José Antonio Guerreiro, sensibiliza-
dos pelas manifesta¢des e homenagens pres-
tadas pela classe ferroviaria ao que foi
o mais leal e humilde dos camaradas, vém
por intermédio do Boletim da (. P. mani-
festar a sua imensa gratidio a todos aqueles
a quem ndo agradeceram particularmente
por desconhecerem o enderégo.»

«Manuel Monteiro, Factor de 2." na esta-
¢do de Viana do Castelo, vem por €ste meio
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tornar publico o seu reconhecido agradeci-
mento ao Ex.™ Sr. Dr. Arménio Caldas,
residente em Vizela, pela forma carinhosa
como tratou sua filhinha Maria Berta Mon-
teiro, acidentalmente naquela vila, de duas
graves doencas de que ali foi acometida,
pedindo-lhe muita desculpa em ofender a
modestia que o caracteriza. Também agra-
dece a todos os seus amigos pela forma
como se interessaram da marcha da doenga.»

Nomeacdes
Em Abril

EXPLORAGAO

Carregadores: Anténio Tavares, Antonio
Fernandes Junior e José Coelho.

Em Maio

SERVICO DE SAUDE E HIGIENE

Médico da 26." secgdo: Dr. Joaquim Anto-
nio Cabral de Andrade, residente em Alfer-
rarede.

Médico da 42." seccdo: Dr. Fernando de Sa
Loureiro Dias, residente em Ermida.

Médico da 47.* secgdo: Dr. Anténio M. da
Gama Franco, residente em Cabrela.

Médico da 52.* secgdo: Dr. Manuel Lougio
Martins Janior, residente em Garvio,

Médico da 60." seccao: Dr. Baltazar Moreira
de Brito Bivar Branco, residento em Viana.

MATERIAL E TRACGAO

Marinheiros de 2. classe: Joaquim Alegria
da Silva, Carlos Correia e Joaquim Gomes
de Almeida.

Promogdes

Em Abril

EXPLORAGAO

Agulheiro de 3. classe: Joio de Matos
Aragio,

Reformas
Em Maio

SERVICO DE SAUDE E HIGIENE

Dr. Augusto Ferreira da Cunha Leal, Mé-
dico da 40.* Seccio.

Dr. Luiz Antonio de Sousa, Médico da 43."
Seccio.

EXPLORAGAO

Augusto da Silva Pina, Inspector Princi-
pal no Servi¢o do Movimento.

Admitido como praticante em 29 de Abril
de 1897, foi promovido a factor de 3.* classe
em 1 de Janeiro de 1899 e depois de ter

ascendido sucessiva-

mente a varias cate-
gorias foi nomeado

Inspector em 1 de

Janeiro de 1919 € a

Inspector Principal

em 24 de Outubro
de 1920.
[ntegérrimo cum-
pridor das suas obri-
gagoes, o Snr. Pina
- dirigiu durante
. alguns anos com

muita competéncia
a extinta Inspec¢io de Trens.

Que gose por muitos anos a sua Reforma,
sdo os votos do Boletim da C. P.

José Mendes Rodrigues, Empregado Prin-
cipal do Servigo de Fiscalizagio e Estatistica.

[ndcio Rebélo, Fiel de Armazém de 1."* cl.
dos Servicos Técnicos.

Luis Antonio Ribeiro, Chefe de 3." classe
de Lisboa-Santo Amaro.

Arnaldo Pinto Valente, Factor de 1.* classe
de Campanha.

Manuel Luiz, Fiel de 2.* ¢l. de Campanhi.

Joaquim Leite, Condutor de 1.* classe de
Régua.

Antinio Augusto Mariano, Condutor de 2.°
classe de Campanha.

Jodo Carlos de Moura, Condutor de 2"
classe de Barreiro.

Augusto da Silva Pina
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Ventura Aleive, Guarda-freio de 1." classe
de Faro.

José Feijdo, Guarda-freio de 1." classe de

Barreiro.

Joaquim Leal Barbas, Revisor de 3.* classe
de Campanha.

Antonio José da Costa, Agulheiro Princi-
pal de Barreiro.

Justiniano Camilo, Agulheiro de 1.* classe
de Faro.

Joagquim dos Santos Botas, Agulheiro de
1.* classe de Setibal.

Pedro Cardoso, Agulheiro de 1.* classe de
Caldas de Molédo.

José da Silva, Agulheiro de 1.* classe de
Alvor.

José Correia, Agulheiro de 1.* cl. de Faro.

Antonio da Costa, Agulheiro de 2.* classe
de Nine. '

Francisco Indcio Batanete, Agulheiro de 2.°
classe de Vila Vigosa.

Joaguim Rodrigues de Carvalho, Agulheiro
de 2.* classe de Graga.

José Romdo Mauricio, Agulheiro de 2.* cl.
de Vale do Pereiro. '

Joaquim Valentim, Agulheiro de 2.* classe
de Cabeg¢iio.

José de Figueiredo, Porteiro de Lisboa R.

Zeferino José de Sousa, Guarda de Brago
de Prata..

Francisco Floréncio Coelho, Guarda de
Torre da Gadanha.

Manuel Ferreira Lopes, Guarda de Aveleda.
. Joaquim Chasqueira, Carregador de Al-
cains.

José Monteiro, Carregador de Campanha.

Antonto Alves de Carvalho, Carregador de
Friestas.

MATERIAL E TRACCAO

Augusto Nogueira Soares Jruntor, Chefe
de Deposito,

José Maria Sequeira, Maquinista Principal.

Manuel Moreira da Costa, Maquinista de
1.* classe.

José Pereira Ddamaso Junior, Maquinista
de 2.* classe.

Manuel Pascoal, Maquinista de 2.* classe.

Armindo Aratijo de Vasconcelos, Maqui-
nista de 3.* classe.

Luiz José Malacuto, Fogueiro de 1.* classe.

José Rodrigues, Fogueiro de 1.* classe.

Cristiano José, Mestre de vapores,

Vicente Pedro Salgueiro, Mestre de vapo-
res.

VIA E OBRAS

José Cordeiro, Chefe de distrito.

José Marques, Guarda de distrito.

Joaquim Rodrigues, Assentador de dis-
trito.

Joagquim José, Assentador de distrito.

José Francisco Pigarra, Pedreiro.

Mudanga de categoria

Em Maio

EXPLORAGAD

Para:

Guarda de estagdo: o doulheiro de 3.% classe,
Jodo de Deus Catarro.

Carregador: o Engatador, José Pires Cou-
ceiro.

Falecimentos
Em Abril

EXPLORAGAO

T Jaime Francisco Antunes Varela, Revisor
de 1." classe de Barreiro.

Admitido como Praticante de estacio em
8 de Agdsto de 1917, foi nomeado Aspirante
em 17 de Maio de 1920 e promovido a Revi-

sor de 1.* classe em 1 de Fevereiro de 1928.

Em Maio

EXPLORAGAO

T Manuel Serrano, Condutor de 2.* classe
de Entroncamento.

Nomeado Carregador em 27 de Julho
de 1907, foi promovido a Agulheiro em 5 de
Maio de 1908, Guarda-freios de 3.* classe em
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1 de Margo de 1920 e, finalmente, a Condutor
de 2." classe em 1 de Julho de 1934.

T Antonio Gongalves, Condutor de 2.* classe
de Gaia.

Nomeado Carregador em 7 de Outubro
de 1911, foi promovido a Guarda-freios de
3.* classe em 1 de Fevereiro de 1916 e, final-
mente,a Condutor de 2.* classe em 1 de Outu-
bro de 1928.

T Adelino Antonio Fanico, Guarda-freios
de 1.* classe de Entroncamento.

Nomeado Carregador em 21 de Agodsto
de 1920, foi promovido a Guarda-freios de
3.* classe em 1 de Abril de 1923 e, finalmente,
a Guarda-freios de 1.* classe em 1 de Julho
de 1935.

T Constancio dos Santos, Guarda de Mari-
nha Grande.

Nomeado Carregador em 7 de Fevereiro
de 1896, foi promovido a Agulheiro em 2r
de Outubro de 1901 € passado a Guarda de
estacdo em 1 de Abril de 19009.

Em Junho de 1921 fqi gratificado por ter
descoberto um roubo e os seus autores.

MATERIAL E TRACCAO

T Jodo Pereira Salgueiro, Fogueiro de 2,
classe no Deposito de Casa Branca.

7 Adellno Antbénio Fanico
Guarda-froio de 1.* classe

+ Manuel Serrano

Gondutor de 1.* classe

Admitido em 31 de Margo de 1925, como
Aprendiz de Serralheiro eventual, foi no-
meado Ajudante de montador em 28 de No-
vembro de 1927 e promovido a Fogueiro de
2.* classe em 1 de Janeiro de 1936.

t Manuel Silvestre, Fogueiro de locomovel
no Deposito de Gaia.

Admitido em 3 de Dezembro de 1906
como Servente auxiliar, foi nomeado Aju-
dante de fogueiro da luz eléctrica em 28 de
Novembro de 19ro e promovido a Fogueiro
de locomovel em 1 de Abril de 1931,

t Joaguim Rodrigues, Fogueiro de 2. classe
no Deposito de Casa Branca,

Admitido em 20 de Janeiro de 1919, como
Servente eventual, foi nomeado Guarda
em 24 de Junho de 1926 ¢ promovido a Fo-
gueiro de 2* classe em 21 de Dezembro
de 1927.

VIA E OBRAS

t Joaguim Ventura Coelho, Assentador do
distrito 285 — Grandola.

Admitido como Assentador em 11 de
Outubro de 192s.

t Jodo Fradique, Assentador do distrito
121 — Sarnadas.

Admitido como
Janeiro de 192s.

Assentador em 21 de

1 Manuel Silvestre
Fogueiro de locomovel

+ Jodlo Pereira Salgueiro
Fogueiro de 2.* classe

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA



Duplas
43 — E bem triste sentir o despeito! — 2,
Paladine
14 — O ardor no estdmago produz agia — 3.
Paladino

415 — Porta-te sempre bem, se queres ver o teu ini-

migo irritado — 3.
Britabrantes

16 — Estava tdo habituado ao emprégo, que, logo que

o reformaram, adoeceu — 2.
O Profeta

47 — A minha reforma tem por objecto, o tratamento

em grande escala da couve galega — 2.
Otrebla

18 — Junto com as rilhas de madeira para tapar bu-
racos a bordo, vinham algumas pequenas cunhas para aper-

tar cavithas — 2.
Rolddo

49 — Grande falador, ¢ signal de grande pateta — 2.
Veste-se
20 — Inaugurou-se na minha terra uma fonte bem feita

e de dgua muito saborosa — 3.
P, Régo

21 — O tempo por vir, deve-nos trazer o sucesso de

muitas descobertas cientificas — 4.
Novata

22 — Com o desenvolvimento dos lucros, éle melhora de

fortuna — 2.
Fyrede-Rico

23 — A residéncia oficial de mandarins, é a repar-

tigdo publica na China — 3.
Crus Kanhoto

24 — Comprei uma geira de terra fértil e regadia—3.
Marqués de Carinhas

25 — £ de chupeta esta variedade de feij io — 2,

Visconde de la Morliére

26 — Casa da eira também 6 lugar onde se guarda

lenha — 2.
Visconde de Cambolh.

27 — Enigma tipogrifico

Rr
A

(21 letras)
Meﬁctéfeles
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Tabela de precos dos Armazéns de Viveres, durante o més de Julho de 1938

(éneros Pregos Géneros Pregos Géneros
Arroz Nacional branco kg. 2#60| Far.* de milho brance.. kg.| 1540| Petréleo-Em Lisboa... lit.; 1$35
» » Mate.. » 2570| Far.* de milho amarelo. » 1835| Petréleo-rest. Armasens lit.| 1840
v » glach » | 2885 » » trigo......... » | 2515| Queijo flamengo ....... kg.| 22850
Agtiear de 1+ Horpung » 4485| Farinheiras ........... » 6350| Queijo do Alemtejo .... » | 13400
» » 20 » » 4415| Feijio branco redondo.. lit.| 1#10| Sabfio améndoa... .... » 1416
o CoOE L i » | 448D » » grado... » 1420] » Offenbach....... » | 1880
Ageite d6 18 ... . o0 vuen lit.! 6#30 w HadE i ciiieeias BRG] 1H0DE Bl s v ¢ o vonvanis lit.| #20
U T T s » 58560 v manteiga....... » 1850] S8mea....c.ccevevines kg #80
Baealhau inglés ....... kg.| bO#60| Lenha..... Siadranione cis kg. $20|] Toueinho ............. » | 5870
»  Sueco 4540, 4560 o] 4590 » decarvalho.,.... » $25] Vinagre ....c.e0000e . lit | 1805
Banhlscscssneaasnsos kg, 6890 Manteiga ...... ...... » | 16$#50| Viaho branco—Campanki o Lishes.. » | 1520
N T e S A » |varidvel| Massas ..... ..... Shon 38401 » » —Besl. Armmems.... » | 1805
c"vio .abro _____ kg. ‘45 e ‘50 Mﬂho ................ lit ‘90 L lhlo—(’.lqubl.ﬁdonw Bl 1‘%
Cebolas............. .. kg.|varidvel| Ovos .........c.oun . duz. varidvel| »
Chourigo de earne ..... » | 12850] Presunto.............. kg.| 11800 »

Estes precos estiio sujeitos a alteragdes, para wais ou para menos, conforme as oscilagdes do mercado.
Os pregos de arroz, azeite, carnes, farinba de trigo, feijlio, petréleo, vinagre e vinho no Armazem do Barreiro

Jdo acrescidos do impdsto camaririo,

Aléw dos géneros acima citados, os Armasens de Viveres tdin & venda tudo o que costuma haver nos estabeleci-
.ueates congéneres e mais, tecidos de algoddo, atoalhados, malhas, fazendas para fatos, calgado e louga de ferro esual-

tade, tudo por precos inferiores aos do mercado.

O Boletim da C. P. tem normalmente 20 pdginas, seguindo a numeragdo de Janeiro a Desembro. Os 12
nfsmeros formam um volume com indice proprio. Os nfimeros déste Boletimm nfio se vendem avulsos.

Os agentes que queiram receber individualmente o Boletim, deverio contribuir com a importdncia amusal
de 12600 a descontar mensalmente, receita que constituirdé un Fundo destinado a prémies a conceder 308 cvutribuin-

tes, por e o de concursos, e ainda a melhoramentos no Boletim.
Os pedidos devem ser transmitidos por via hierdrquica i Secretaria da Direcgiio (Boletim da C. PJ.



