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Rede ferroviaria tem mais 31 Km

RAMAL DE NEVES-CORVO JA AO SERVICO
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wstiuto . INAUGURADO
SUPERIORDE O TERMINAL

TRANSPORTES: £
priveERoS Passos PO FUNDAO

Pag. 3 Centendrio da Linha da Beira
Baixa: celebragdes terminaram com

CONTRO]_D E a inauguracdo de mais um trogo

de via, a que liga ao terminal do

COMANDO FQI Fundédo. Vocacionado para
TEMA DE SEMINARIO mercadorias, o terminal é exemplo

: do esfor¢o da CP para ganhar para
Centrais : &7
a ferrovia o transporte de granéis.
Com a inaugura¢ao do ramal de
Neves-Corvo € do terminal do
Fundio, Outubro/Novembro foram
meses de grande significado na vida
da empresa. (Pag. 7)
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A CRITICA

I endo, ouvindo ou vendo os
produtos medidticos
portugueses, noticiando ou

o Caminho de Ferro estd imbuido
de “‘pecado original’’. E as
puni¢des ‘‘inquisitoriais’’ vdo da

primeiras paginas ao mais ligeiro

incidente, nas ‘‘caixas altas’’ aos
atrazos devidos a temporais, as
noticias de abertura de blocos

informativos que entronizam uma
arvore caida sobre a catendria.
Por respeito (de sempre) pela

profissional, sempre respeitei os
Jornalistas e os seus critérios

noticiosos. Sempre me habituei a

esperar deles o que eles esperam d

jornalista dentro de Empresa).

Por uma questao de ““pudor” (e
ndao sO), nunca pensei que os
Cabinetes de Relagdes Publicas
deviam ser a sede provisoria de
nicleos de ‘‘aficionados” dos
automoveis, dos petréleos, dos

comboios, etc.
No entanto, a minha experiéncia

com largas dezenas (ia a dizer

profissionais da Comunicac¢do

Social — nado pode deixar de
considerar bizarros certos

equivocos, onde haviamos sido

da noticia nao confirma, certos
enfoques em matérias ja muito
usadas.

Glosando o que escrevia aqui ha
uns anos um Jornalista meu
Amigo, ‘‘ha profissionais de

Relagdes Publicas bons e maus,

Mas hoje faldmos de Jornalistas.

Américo da Silva Ramalho

Chefe do Gabinete de Relacdes
Publicas

DAS CRITICAS

opinando sobre a CP, dir-se-ia que

“‘exposicdo’’ desproporcionada nas

liberdade de Informagdo e por ética

e

mim, como profissional de Relagdes
Piblicas (na verdade, um verdadeiro

profissional — vivida lado a lado

centenas) de dignos e competentes

claros, certos titulos, que o corpo

como em qualquer outra profissao’
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Ramal de Neves Corvo é
uma realidade: inaugurada
no dia 21 de Outubro, a
ligacdo ferrovidria de
Ourique as minas da
SOMINCOR constitui
mais um marco na
modernizacido da CP e na
expansao da rede de
mercadorias. Investimento
de 4.7 milhoes de contos
para uma extensao de 31
quilometros, é a maior
construcao da via férrea
efectuada nas ultimas
décadas.

ruto da cooperacdo entre a em-
F presa mineira e a CP, teve com-
participa¢gdao~do PEDIP (Programa
Especifico para o Desenvolvimento
da Industria Portuguesa) em 50 por
cento.

O ministro da Industria, Eng® Mi-
ra Amaral, presidiu a inauguragio.
Presentes os Secretdrios de Estado do
Planeamento, Dr? Isabel Mota, dos
Transportes, Eng’ Jorge Anta, e da
Indistria, Eng® Alves Martins, e ad-
ministragoes da CP e da SO-
MINCOR.

O novo Ramal permite o escoa-
mento das pirites de Neves Corvo (a
maior mina europeia de cobre e a
maior mundial de estanho) pelo por-
to de Setubal, dispensando o moro-
SO € penoso transporte por rodovia.

de betao granitico; trés obras de ar-
te, uma delas com 130 metros de
comprimento (viaduto sobre a ribei-
ra de Maria Delgado — com cinco
pilares).

A IMPORTANCIA
DO RAMAL
DE NEVES CORVO

O Ministro da Industria, eng® Mi-
ra Amaral, que presidiu 4 inaugura-
¢do, destacou a importancia do ra-
mal no desenvolvimento da regido

Sul do pais.
Sublinhou o impacte das infra-
-estruturas construidas, designa-

damente ferrovidrias, na moderniza-
¢cao da economia e da sociedade.
Referiu que o Ramal de Neves Cor-
vo ¢ bem exemplo da excelen-
te resposta do sector empresarial
ao desafio da modernizacdo que
as crescentes exigéncias dos mer-

gos do chamado detalhe, apesar das
frequentes manifestagdes de desagra-
do daqueles que n3do compre-
enderam ainda o actual papel da
CP%,

O Presidente do Conselho de Ge-
réncia da CP passou em revista ou-
tros investimentos em curso e que
revitalizam o transporte de mer-
cadorias. A CP — disse o Eng?®
Carvalho Carreira — tem vindo
também a investir na drea do mate-
rial circulante para mercadorias es-
pecificas, tendo adquirido a induis-
tria nacional, no periodo 1985/92,
580 vagdes no total de mais de 10
milhoes de contos (a precos de 1992)
¢ modernizado um parque de 1700
vagdes no valor de 3,5 milhdes de
contos.

“As menos de 4 milhdes de tone-
ladas, transportadas em 1982, subi-
rao para 8,2 milhdes de contos em
1992, e espera-se que continue este
crescimento nos proximos anos, co-

RAMAL DE NEVES-CORVO ENTROU EM SERVICO

Calcula-se que o comboio retire a es-
trada algo como 40.000 viagens de ca-
mido/ano. Fica inserido na rede ferro-
vidria nacional, escoando os concen-
trados de cobre e transportando para
0 couto mineiro os inertes necessarios.

Durou doze meses a construcao da
via, concluida trés meses antes do
prazo previsto. Desde Junho que, em
fase experimental, nela se fazia trans-
porte de minério: quatro comboios
diarios, cada qual com 16 vagoes e
32 contentores — cerca de 900 tone-
ladas por comboio.

A viagem deste comboio de Ne-
ves Corvo a Setubal (ida e volta), uti-
lizando a linha do Sado, faz-se em
11 horas.

Numeros que dizem da dimensao
da obra: 800 mil metros cubicos de
terras movimentadas nos aterros; 800
mil metros ciibicos movimentados
nas escavagoes, sendo 500 mil do
préprio ramal e 300 mil de emprés-
timo; 70 quilometros de vedacgdes;
3 800 metros cuibicos de betdo arma-
do utilizado; 63 mil metros cubicos
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cados tém vindo a impdr a indus-
tria.

O Presidente da Administracdo da
SOMINCOR, Eng’® Santiago Bap-
tista, sublinhou que o ramal ‘‘po-

dera vir a permitir também encarar -

de maneira diferente quaisquer ou-
tros projectos de desenvolvimento in-
dustrial na regido.

O Ministro Mira Amaral referiu
ainda que ‘‘Portugal é hoje, o pri-
meiro produtor mundial de cobre,
estanho e volframio, e o terceiro pro-
dutor mais importante em termos de
rochas ornamentais’’.

O Eng? Carvalho Carreira, Presi-
dente do Conselho de Geréncia da
CP, referiu que a empresa ‘‘tem vin-
do a empreender, desde ha algum
tempo, um conjunto de ac¢des que
visam consolidar o transporte fer-
roviario de mercadorias nas d4reas
que lhe sdao indiscutivelmente voca-
cionais — a dos grandes trafegos de
granéis —, com abandono progres-
sivo e total dos tradicionais trafe-

mo consequéncia dos grandes inves-
timentos em curso.

ISTP DEBATEU INDUSTRIA
DE TRANSPORTES

N 0 passado dia 20 de Outubro decor-
reu no Entroncamento a sessao so-
lene de abertura das actividades do Institu-
to Superior de Transportes, (ISTP) inicia-
tivada FERNAVE que integra Caminhos
de Ferro Portugueses (CP), Metropolitano,
STCP (Porto), Transtejo e Ferbritas.
Este Instituto vem preencher a lacuna
que hd muito se fazia sentir no panora-
ma de formagdo em Transportes e Por-
tos, bem como nos sectores envolventes
das respectivas tecnologias. O edificio
académico do ISTP ¢é constituido pelas
seguintes iniciativas: uma licenciatura em
Engenharia Mecatrénica com a duracido
de cinco anos lectivos; dois cursos de es-
pecializagao (“*Organizacio e Gestao dos
Transportes™ e ““Gestao de Sistemas Lo-
gisticos’’) destinados a frequéncia de
Quadros Superiores das empresas de
Transportes e Portos que possuam forma-
¢a0 superior ¢ mais de dois anos de acti-
vidade profissional, bem como cursos

€ semindrios diversos sobre tematicas de
Transportes e Portos.

A ceriménia presidiu o Secretério de Es-
tado dos Transportes, Eng® Jorge Antas,
ocupando ainda lugar na mesa de honra
0 representante da Camara Municipal
do Entroncamento, o Presidente do Con-
selho de Administracdo da Fernave, Dr. Te-
réncio Anahory, o Presidente do Conse-
lho Directivo do ISTP, Prof. Doutor
Leopoldo Guimardes, bem como os Pre-
sidentes das empresas que integram a Fer-
nave: Eng? Carvalho Carreira da CP, Eng?®
Consiglieri Pedroso, do Metropolitano,
Eng? Carlos Brito, dos STCP (Porto),
Eng? Correia Alemdo, da Transtejo, Eng?®
Martins de Brito, da Ferbritas.

Apos terem usado da palavra-o Presiden-
te do Conselho de Administracdo da Ferna-
ve € 0 Presidente do Conselho Directivo do
ISTP, Jean Paul Richard, da DG3 da CEE,
abordou o tema “‘Industria dos Transpor-
tes na Comunidade Europeia’. . 54
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(¥4 Tendéncias futuras do desenvolvi-

mento dos sistemas de gestdo e
controlo integrado da actividade ferrovid-
ria’’ foi tema de um coléquio organizado
pela CP, no passado més de Julho, e no qual
participaram representantes de algumas re-
des europeias — Bélgica (SNCB), Dinamar-
ca (DJB), Holanda (NS) Suica (SBB), paises
que com a rede portuguesa comungam de
problemas semelhantes, embora com grau
de complexidade diferente.

Tratou-se de abordagem de questoes re-
lacionadas com os centros de comando e
de controlo. A representacdo portuguesa
era liderada pelo Eng.° Martins de Brito,
membro do Conselho de Geréncia da CP,
e integrava as Dr.** Martinha Borralho e
Maria José Marques Pinto (da Direccio Ge-
ral Comercial), os Eng.” Carlos Hormigo
Vicente, Jodo Boquinhas Pereira, Jacinto
Lima, Emidio Cindido, Lopes Ascencido
(da Direccao de Material), os Drs. Real Men-
des, Elvira Pedroso e Célia Pires (Direcciio
Comercial de Mercadorias) Eng.” Vitor
Lameiras, Carlos Queiroz e Paulo Cerquei-
ra, e Dr. Gabriel Compadrinho (Direc¢do
de Produgdio de Transportes), Dr.* Ana Car-
valho e Jodo Luis Alberto (Departamen-
to de Pessoal), Eng.” Soares Lopes e Jo-
sé Machads (Direc¢o Geral de Infraestru-
turas) e Eng.” Jodo Lopes (Direc¢do de Co-
mando e Controlo da Circulacio).

* % *

Pela importincia das questoes levanta-
das, significantes para a CP, inserimos nesta
edigcio do “BOLETIM" a interven¢io do
Administrador Eng.° Martins de Brito.
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Antes de comegarmos a ouvir 0s nos-
sos convidados, gostaria de dizer algumas
palavras como introdugdo a este coléquio.

Em primeiro lugar, queria, em nome
dos Caminhos de Ferro Portugueses, dar
as boas vindas aos nossos convidados e
desejar-lhes uma boa estada em Lisboa.

A CP tomou a iniciativa de realizar este
coléquio, ndo pretencioso, sobre ‘‘Ten-
déncias futuras do desenvolvimento dos
sistemas de gestdo e controlo”’.

No caso da actividade dos transportes,
este é um ponto critico para a melhoria
da eficiéncia do que se comeg¢a a chamar
mega-sistemas. Iremos ver o que sao
mega-sistemas.

De facto, estamos a mudar da gera¢dao
dos sistemas isolados para a geracdao dos
sistemas integrados, onde a compatibili-
dade, uniformidade e a correla¢do entre
os dados técnicos elementares, de modo
a se alcancar o mais alto nivel de integra-
¢do dos sistemas de processamento de in-
formacdo, sdo necessidades cada vez mais
importantes nos nossos dias.

Penso que os atributos de qualidade
dos sistemas de transporte devem ser me-

ro e em particular do sistema ferrovia-
rio.

De facto, e mencionando alguns exem-
plos, o isolamento entre os sistemas fer-
roviarios de explorac¢do, de informacao fi-
nanceira, de informag¢do comercial, de
informacdo ao publico, etc, ndo é conve-
niente para o futuro dos caminhos de

ferro.
A informagdao vital tera de ter cada vez

mais uma estrutura conveniente, que de-
verd ser mais numa base de integra¢do
horizontal e menos numa base de integra-
¢do vertical.

Ao nivel de decisdo e responsabilida-
de, as necessidades sdo mais de informa-
¢do para multiplos fins € menos de infor-
magdao para um fim unico.

Deixem-me, entdo, colocar algumas
perguntas simples: — Serd importante pa-
ra o supervisor de controlo de trafego sa-
ber ou ndo as especifica¢des técnica e co-
mercial detalhadas do comboio que esté
a ver no monitor? — Os clientes deverao
ter ou ndo livre acesso A rede de infor-
macgao de trafego? — Para gestdao do ser-
vigo de passageiros é ou ndo importante

Talvez um dos primeiros problemas, se-
ja resolver a questdo da construcao de
uma arquitectura de dados com a homo-
genidade suficiente e a configurag¢do ade-
quada para assegurar o conveniente tra-
tamento global da informacgdo a todos os
niveis e em todos os sectores da empresa.

No futuro, a actividade operacional do
caminho de ferro devera ter um alto ni-
vel de integracao do sistema de informa-
¢do com o0s outros modos de transporte.
Para o planeamento do negdcio ferrovia-
rio nao é suficiente a abordagem do sec-
tor ferrovidrio como um fragmento, terd
de se tomar em conta, os outros modos
de transporte dum modo complementar
e/ou competitivo.

A nova arquitectura do sistema ferro-
viario deverd ter uma flexibilidade con-
veniente para interoperar com 0s outros
modos de transporte.

O mercado Gnico europeu, € mesmo 0
mercado internacional, ird impor eleva-
dos niveis de compatibilidade e serd nes-
te sentido que devemos caminhar com a
nossa investigacao.

Para a CP, que estd a sofrer presente-

nosso produto? Nos temos um negocio,
0 negocio dos transportes. Assim, nos
devemos ter produto de qualidade e
sabemos que as novas tecnologias nos
sistemas de comunicac¢ao, nos sistemas
de telecomunicagoes, no hardware e nas
técnicas de software podem adicionar uma
qualidade elevada aos novos produtos.
A partir das decistes dos gestores, 0s
técnicos devem saber quais sdo as
especificagdes que adicionem um valor
significativo aos produtos que queremos
vender,

Assim, temos de saber quais sdo as
especificagdes mais importantes para
estes produtos antes de os implementar,
temos de desenvolver as solugdes técnicas
ou desenvolver outras tecnologias
adequadas com este tipo de questdes.
Penso que é muito importante este tipo
de abordagem, porque as chamadas
facilidades tecnoldgicas sao tdo grandes
neste momento que a questao ndo estd
em procurar a solucio técnica, mas sim
em definir aquilo que se pretende. Isto é
a primeira conclusdo segundo o meu
ponto de vista.

significativamente a cooperacao entre
os nossos caminhos de ferro. Conforme
0 tempo vai passando, necessitamos
urgentemente de incrementar as formas
de cooperagao.

Existe a UIC, que é uma organiza¢ao
internacional que deve melhorar este
tipo de relagdo entre os caminhos de
ferro, mas penso que nao devemos
esperar pela UIC.

Devemos tomar iniciativas do tipo
desta tomada pela CP e pela sua
Direc¢ao de Inovagdo e
Desenvolvimento para aumentar este
tipo de contactos por forma a
avang¢armos em conjunto.

Isto, porque se no fundo ndo
COnseguirmos avangar em conjunto,
poderemos afirmar que o futuro dos
caminhos de ferro correra grandes
riscos. Penso que toda a comunidade
compreende este tipo de preocupacoes,
mas os caminhos de ferro devem
desempenhar um papel principal neste
tipo de ac¢des. Por tradicdo, nao
estamos habituados a trabalhar em
conjunto.

COLOQUIO INTERVACIONAL SOBRE CONTROLO

didos no futuro de forma a que um mo-
do de transporte passe a ser menos uma
solucdo de continuidade ou o meio de re-
solver um buraco de continuidade das ca-
deias de actividade social e econémica da
sociedade, e mais um factor integrante
dessa actividade.

Isto significa que a complexa rede de
localizacdo e de relagdes espaciais entre
0s assuntos economicos tem de encontrar
algumas solucoes de sistemas de transpor-
te para o padrio de viagem. O padrio de
viagem ¢ normalmente considerado, com
excepcao de propdsitos turisticos, uma ne-
cessidade que ndo é solicitada para as
nossas actividades.

No futuro, as caracteristicas técnicas e
a performance dos modos de transporte
devem tender de modo a reduzir ou até
eliminar os efeitos negativos da necessi-
dade de transporte. O que significa isto?

A seguranca, o conforto, o acesso em
tempo real a informacdo geral, e a me-
lhor utilizacdo de um dos recursos que é
o tempo de disponibilidade, pardmetros
estes com alto valor acrescentado para o
cidaddo, devem ter cada vez mais 0 mes-
mo valor para os que ndo viajam como
para os que tém de viajar.

A distdncia geografica ndo devera ser
um ‘‘handicap’’ para as pessoas e 0s mo-
dos de transporte deverdo ter uma con-
tribuicao conceptual e tecnolégica para
se atingir esse objectivo. O alcangar des-
te objectivo s é possivel com a acelera-
¢do do processo de desenvolvimento dos
sistemas de comunicagao.

E principalmente nesta drea que
devemos pdr algumas questoes sobre
0 que eu chamo mega-sistemas do futu-

saber, em tempo real, os custos de forne-
cimento dum servi¢o para os diferentes
cenarios quando se faz a sua simulagao
durante o processo de planeamento?

Todo este tipo de problemas esta gran-
demente correlacionado com as estru-
turas e com arquitecturas dos futuros
sistemas de informagdo, gestdao e controlo
centralizado para a actividade ferroviaria.

A sobrevivéncia do caminho de ferro
e, de certa forma, o seu papel na socie-
dade de amanhd deve ser calculado do
modo como podemos ter as respostas cer-
tas a estes problemas no tempo certo.

Do meu ponto de vista, temos de me-
lhorar os sistemas abertos, e deixar os sis-
temas fechados, de modo a assegurar um
alto nivel de interoperacionalidade entre
os produtos, a gestao da rede e a infor-
macdo de controlo.

Como podemos nds assegurar essa inte-
roperacionalidade, com toda a informagao
tradicional que temos no caminho de ferro?

Aqueles que ndo estdao disponiveis pa-
ra assumir uma obrigacdo a longo prazo
com 0s sistemas interoperacionais correm
o risco de perder o futuro.

O nosso problema principal é como po-
deremos noOs projectar a arquitectura mais
conveniente para 0 novo sistema aberto
de informacgao a partir do presente siste-
ma centralizado de controlo de trafego de
cariz tradicional.

Assim, temos de usar as grandes faci-
lidades das novas tecnologias de redes de
telecomunicagdes, de modo a obter o fu-
turo sistema de informag¢dao com a maior
performance e de acordo com as maio-
res solicitacoes dos associados do cami-
nho de ferro.

"“-..._

mente uma mudanca profunda a nivel da
gestao organizacional e a nivel tecnolo-
gico, pensar acerca destes assuntos é par-
ticularmente importante.

E por isso que damos uma atengao es-
pecial a este coldquio e estou seguro de que
0s nossos convidados altamente qualifica-
dos nos irdo ajudar a ir em frente neste as-
sunto estrategicamente tao vital para o ca-
minho de ferro no proximo século.

AS CONCLUSOES

Que conclusdes podemos tirar deste
““brainstorming’’?

E dificil. Este encontro pretendia
discutir as tendéncias futuras
relacionadas com o desenvolvimento de
sistemas integrados de gestdo e controlo
na actividade ferrovidria.

Ouvimos opinides qualificadas sobre a
forma como este tipo de problemas sdo
vistos em diversos caminhos de ferro da
Europa, nomedamente na Dinamarca,
Sui¢a, Bélgica e na Holanda.

Penso que a primeira conclusdo é a de
que as preocupacoes sdo semelhantes
em todos os caminhos de ferro. Penso
que tivemos a oportunidade de escutar
diferentes aproximagoes ao problema:
técnicas, operacionais e estratégicas. A
ultima comunicag¢do, apresentada pelo
Prof. Holtgrefe, dos caminhos de ferro
holandeses é muito importante porque
considero muito significativos os objectivos
e 0 modo de colocagdo do problema
pelos caminhos de ferro holandeses.
Como ponto de partida temos: Como
podemos trazer valor acrescentado ao
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A segunda conclusdo € e isto deriva da
primeira, necessitarmos de abordar
estes problemas de um modo integrado.
Isto significa que cada pessoa, quer seja
da area operacional, comercial ou
mesmo financeira deve em cada
empresa desenvolver um esforco

de abordagem a esta questdao de uma
forma o mais integrada possivel.

Isto é um problema que a todos diz
respeito. Em todos os sectores da
actividade e qualquer que seja a
actividade de cada um.

A tltima conclusio, para mim, é que
necessitamos de melhorar

7

™

Devemos ter a coragem e a iniciativa
de comegar a procurar outros
parceiros e a cooperar de uma forma
mais intensiva na resolu¢ao de todo
este tipo de problemas.

Na aviacdo isto € ja muito claro. Ao
nivel rodovidrio, penso que ja existe
em Portugal a noc¢ao, de que €
necessario cooperar € penso que, com
um certo atraso, esta preocupacao
chegou aos caminhos de ferro.

Com este tipo de iniciativas, estamos a
dar uma contribuicdo significativa
relativamente a resolucdo deste tipo de
problemas. - 2
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Suburbanos de Lisboa,
a modernizacao
continua. Depois da
linha de Sintra e com
o lancamento do
concurso para a
instalacdo do concurso
para a travessia
ferroviaria do Tejo,

segue-se a vez da

Linha de Cascais:

FOTO M. RIBEIRO

MODERNIZACAO VEM Al

m fase bastante avancada a

moderniza¢cdo da Linha de
Sintra, prepara-s€ uma nova e
importante ‘‘mexida’’ nos
suburbanos de Lisboa — na Linha
de Cascais. Nos seus tracos gerais,
o plano de intervengdo esta ja
definido, tendo como meta
aumentar a velocidade de
circulagdo, a oferta de composicoes
e de carruagens.
Foi j4 encerrado o apeadeiro de
Pedroucos e foram ampliadas as
plataformas de Santos e Belém.
Aqui, uma passagem superior para
pedes cria as condigdes para
encerrar a passagem de nivel
existente. Também o viaduto em
construcdo, ligando a Avenida de
Brasilia 2 Avenida Infante Santo,
vai permitir encerrar a passagem
de nivel de Conde de Obidos.
As plataformas das estacoes da
Linha de Cascais vao ser
ampliadas para 200 metros, por
forma a comportar oito carruagens
ja no préximo ano. No futuro, as

composicoes — aumentadas de dez
para treze — poderdo ter dez
carruagens.

Em Paco de Arcos, prevé-se a
constru¢do de uma nova estagao,

com elimina¢do da passagem de
nivel. Desaparece a de Santo
Amaro de Oeiras, com a
construcdo da estacdo do Espargal
— projecto que se encontra em
estudo, negociando-se com a
CaAmara Municipal de Oeiras. A
ponte de Oeiras serda substituida
por outra com passagem pedonal.
Qeiras, onde estao quase
concluidas as futuras instalagdes
das oficinas de manutenc¢dao (que
recebem as oficinas hoje existentes
no Cais do Sodré), tera alargadas
as suas plataformas. Entre Oeiras
e Carcavelos estd em instalagdo
um parque de estacionamento, a
apetrechar para recolher o material
circulante na Linha. Em estudo, a
eliminagdo da passagem de nivel
existente nesta localidade, enquanto
se prepara o alargamento do cais.
Igualmente em estudo a eliminagdo
das passagens de nivel de S. Pedro
e S. Jodo do Estoril.

Programa a desenvolver gradualmente,
a modernizac¢do da Linha de Cascais
completa a profunda mudanga em
curso nos suburbanos de Lisboa, a
que se acrescenta a proxima travessia
ferrovidria do Tejo, a concessionar
a empresa privada.

Cais do Sodré e Cascais, os dois
terminus desta Linha, estao
“‘condenados’’ a enormes
transformacoes. Cais do Sodré terd
ligagdes ao Metro, cuja rede vai
ser prolongada até ali. No espaco
disponibilizado pela retirada das
oficinas, pode surgir um centro
comercial, Para Cascais, um
protocolo ja assinado, prevé a
construcdo de um centro comercial
e de servigos. H

SOFLUSA
CONSTITUIDA

Foi ja constituida a SOFLUSA, em-
presa que recebe os 0ito navios per-
tencentes a CP, que asseguram as li-
gacdes entre as estacoes fluviais de
Sul-Sueste e Barreiro. Empresa na érea
da CP, a SOFLUSA explora as car-
reiras de ligacdo entre as duas mar-
gens do Tejo.

Com um capital social de 50 mil
contos (podendo ser aumentado até
aos 250 mil contos), a CP participa
em 98 por cento € a Tex em 2 por
cento. )
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centenario
da Linha
da Beira
Baixa
culminou
com a
inauguracao
da primeira
fase do
Terminal do
Fundao:
mais uma
nova
estrutura
implantada
para
dar-lhe
vida.
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TERMINAL DO FUNDAO

INAUGURADO

NO CENTENARIO DA LINHA DA BEIRA BAIXA

C em anos da Linha da Beira Baixa:
celebragdes culminaram no passado
dia 1, com a inaugura¢do da primeira fa-

se do Terminal do Funddo. O novo Ter- .’

minal € uma estrutura com capacidade de
armazenagem para 7 500 toneladas, com
uma area de 14 mil metros quadrados, dos
quais 5 100 cobertos, e com aptidao pa-
ra efectuar um volume de 400 toneladas
de cargas e descargas, em operagoes total-
mente mecanizadas.

Resultou de um protocolo entre a CP
e a Camara Municipal do Fundao: a au-
tarquia disponibilizou o terreno (cerca de
25 mil metros quadrados) e responsa-
bilizou-se pela constru¢do do aterro, so-
bre o qual a CP assentou a via.

A Linha da Beira Baixa, ligando
Abrantes 4 Guarda, tem um comprimen-
to de 211,464 Km, 55 pontes e 7 tineis:
foi uma das mais ousadas de engenharia
portuguesa do século passado. Dela se diz
que “‘onde ndo é tinel é trincheira, onde
ndo é trincheira é ponte, onde ndo é ponte
é aterro, onde nao é aterro é barreira’’.

Destacam-se nestas obras de arte: a
ponte sobre o Tejo, em Abrantes (com no-
ve tramos), o viaduto de S. Pedro (o mais
alto do pais), o viaduto de Flandres (com
oito arcos de dez metros), o tunel de Gar-
dunha, com 646 metros.

Concluida em Maio de 1893, a Linha
da Beira Baixa foi inicialmente concebi-
da para ligacdo a Espanha, tendo assis-
tido nos ultimos anos a importante de-
senvolvimento, mercé da intensificacio do
trafego de mercadorias. Sao construidos
terminais de mercadorias de todo o tipo,
terminais esses que trazem vida a esta
linha.

As jornadas de celebragdo do centend-
rio ficaram marcadas pela inauguragao de
uma mestra tematica, e pela apresenta¢ao
de um comboio a vapor miniatura para
criangas, propriedade da Associa¢ao Por-

tuguesa dos Amigos dos Caminhos de .

Ferro Portugueses. Na oportunidade,
anunciou-se a formag¢ao do Grupo de
Amigos da Linha do Caminho de Ferro
da Beira Baixa, sediada na Covilha, com
um boletim — ““6 de Setembro’’, home-
nagem a data de 6 de Setembro de 1891,
quando o Comboio Real fez a inaugura-
¢ao oficial da Linha.

Ainda inserido nas celebragdes, crian-
cas das escolas da freguesia do Ferro ti-
veram oportunidade de viajar de comboio
— para muitas delas foi uma experiéncia
nova. Quase uma centena e meia de crian-
¢as viajou da estagdo da Covilha até Cas-
telo Branco, com 0 apoio do Gabinete de
Relacdes Publicas da CP.

FOTO M. RIBEIRO

O momento alto das celebragoes
foi, efectivamente, a inauguragao do ter-
minal do Funddo, mais uma estrutura
nova implantada na Linha da Beira
Baixa e da qual se esperam bons resulta-
dos. i
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Eng’ Vilaca ¢ Moura

MODERNIZAR
NUMA BASE SOLIDA

E ntrevista com o Eng? Vilaca e Mou-
ra, publicada na revista ‘‘Industria de
Construcado’’, aponta questdes pertinentes
para a vida da empresa ‘‘Ha a consciéncia
— diz o eng? Vilaca e Moura — de que, an-
tes do mais, € preciso fazer um grande es-
for¢o de recuperacao que represente, por
um lado, a explora¢ao da rede, mesmo ao
nivel de padrées minimos e, por outro la-
do, permita avancar com 0 processo de
modernizac¢do numa base solida. [sto vai
provocar a necessidade de reclassificar a re-
de ferroviaria portuguesa, para que os in-
vestimentos ndo surjam de uma forma dis-
persa e desenquadrada de uma estratégia
minimamente consolidada’’.

O Director de Planeamento da CP
acrescenta que ‘‘a rede estd, hoje, reclas-
sificada em rede principal, complementar
e secunddria. A principal e a complemen-
tar constituem cerca de 2800 e 3000 quilo-
metros de linhas férreas e € sobre essas que
se vai proceder a uma interven¢ao organi-
zada. A rede secundaria constitui aquele
conjunto de linhas que deixaram de ter um
papel significativo e relevante, dadas as
transformacgoes ocorridas no pais, desig-
nadamente o desenvolvimento da rede via-

ria e 0 aumento de motorizacdo, ou que fo-
ram praticamente abandonadas por si pro-
prias.’
[sto tem estado suspenso.e aguarda-
-se 0 processo legal de desclassificagdo.
Portanto, o programa de intervengdo, a
que se chama Plano de Modernizacao e
Reconversdo do Caminho de Ferro Portu-
gueés, estd em execucao desde essa datal’
O Eng?’ Vila¢a e Moura referiu, nesta
entrevista, que o comboio ‘‘ndo ¢ um mo-
do de transporte universal, isto é que
transporte tudo para todo o lado. Tem uma
vocacdo que decorre da sua prépria natu-
reza fisica, onde hd um éptimo econdmi-
co para a sua utiliza¢do. Assim, todos os
esfor¢os estdo concentrados em trés gran-
des produtos: transporte suburbano, po-
dendo associar alguns trafegos de tipo re-
gional, mas denso ou com um minimo de
frequéncia; transporte de longo curso, ou
seja, 0 nosso sistema Intercidades, em lar-
g0 senso; e transporte de mercadorias, com
a sua vertente fundamental nos granéis.
““Este pode ser um transporte pesado em
comboio-bloco ou completo, ou um trans-
porte de grande valor acrescentado que uti-
liza o contentor ou caixa movel’’. &

FOTO M. RIBEIRO

C/> EM BREVES

e UMA zona de servigos € um
aparthotel com doze pisos serdo
edificados em Aveiro, em drea situada
entre a esta¢ao e a antiga passagem de
nivel, Sao cerca de 19 mil metros
quadrados, estacionamento para 877
viaturas em trés caves e aparcamento
no exterior com 90 lugares. E um
projecto da Invesfer, ja aprovado pela
Camara Municipal de Aveiro.

I

* A CP foi um dos patrocinadores do
““‘Chalenger Trophy Universidades”’,
uma prova de desporto — aventura
vocacionada para quadros de
empresas e organizada pela Egor
Portugal e pela J&P — Junior
Empresas de Portugal. A prova
decorreu em Monfortinho.

P

e DEIXOU de ser necessario o
“‘cartdo dourado’’ para aquisicdo na
CP de bilhetes para terceira idade. Por
decisdo do Conselho de Ministros,
basta agora a apresentagao do Bilhete
de Identidade.

.

e [NTER-RAIL vai manter-se, mas
com aumento de 20 por cento no
preco do passe. A decisdao foi tomada
numa reunido havida em Paris, em
fins de Outubro, de representantes das
redes abrangidas por esta iniciativa.

P

* DURANTE quatro meses estd
encerrada a estagdo de Sintra. Neste
periodo, decorrem ali obras de
remodelacdo. Entre a Portela e Sintra,
as ligagoes sdo asseguradas por
carreiras rodovidrias.

—

e PUBLICADO em brochura o
‘‘Relatorio e Contas — 1991"" da CP:
A nota preambular destaca a
inauguragdo da ponte de S. Jodo, ‘o
grande salto em termos de projectos
de sinalizagao de tecnologia
electronica’’, as intervengoes
programadas na Linha da Beira Alta,
o arranque de obras no terreno da
Linha do Norte.

Tiragem: 21 000 exemplares .
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