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DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO PESSOAL

Problemas

Resultados do n.” 108
QUADRO DE DISTINCAO

recreativos

Resultados do n.” 109
QUADRO DE DISTINGAC
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|1 Pinta, 25 volos — Produgio n.» 11 |=

Britabrantes, 13 votos — Produglio n.” 190 ‘

QUADRO DE HONRA

‘ Alerta, Bandarra, Marcial, Paladino, Brilabranirs, I
| Cagliostro, Mefistéfelos ¢ O Profata.

— — — — ——— ————

QUADRO DE MERITO

QUADRO DE HONRA

' Alerta, Bandarra, Marcial, Palading, Brilabranles,
' Ougliosire, Mefistéfeles e O Profeta.

QUADRO DE MERITO

Rolddo, P. Régoe, Vesle-se, Cruz Kanhoto, Costasilva,
Fred-Rico, Otrebla, Novata, Sanaijo & Zéfran Ciseo (21); |
| Bimintos, Marqués de Carinhas, Visconde de la Morlidre,
‘ Visconda de Cambolh, Diabo Vermelho, Preste Jodo,
! *Manelik, Barrabds & Radamés (19,

Zéfran Cisco (26); Elmintos, Marquis de Carinkas, J
Visconde de la Morlidre, Visconde de Cambolh, :

Diabo Vermelho, Preste Jodo o Manelik (24) 5 Sanaujo,
Fred-Rigo, Novala, Contasilva, Rolddo, Crue Kanholo, |
Otrebla e Veste-za, (22).

Solugoes :

1 — Empolado, 2 — Cadafalso, 3 — Vigdrio, 4 — Me-
lado, B — Malhada, 6 — Mueogénio, 7 —Rojado, 8 —
Farrobeira, 9 — Seral-Larés, 10 — Omar-Ramo, 41 —
Quem nfo tem dinheiro nfio tem graga, 12 — Frescata—
Fresta, 43 — Pategas-Pagas, 44 — Pilumeno-Pino, 15 —
Célica-Coca, 16 — Apare, poda, adu, ra, e, 17 — Nhafote,
18 — Chagas, 19 — Frasco, 20 — Pateiro, 21 — Encer-
rado, 22 — Mordente,

Solugoes:
4 — Doentes-Dotes, 2 — Capela-Cala, 3 — Cabano-

~Cano, 4 — Técnica-Teca, 5 — Tipias-T4as, 6 — Esbu-

galhada-Esbulhada, 7 — Pixaime-Igapo-Xara-Apa-To-
M, 8 — Mesfio Frio-Peso da Régua-viana do Castelo-
-Albergaria-a-Velha-Salvaterra de Magos, 9 — Eudoro
on Bonaventura, 40 — Depois de decifrar é ficil, 441 —
Caracolante, 12 — Descabido, 13 — Nero, 14 — Pirosis,
15 — Infenso, 16 — Pdsto, 17 — Versa, 18 — Bujies,
19 — Manho, 20— Mistica, 24 — Futurig¢do, 22 — Medra,
23 — lamém, 24 — Vescada, 25 — Frade, 26 — Frascal,
27 — Companhiu de trds & ma rés

N. B, — A-fim-de evitar de futuro possiveis reclama¢des da parte dos concorrentes, a entrega das solugdes
na seegilo dos problemas recreativos deverd ser feita até ao dia 10 inclugivé do més imadiato ao da safda do Boletim.
Quanto ao prémio a sortear pela lotaria da Santa Casa da Misericordia de Lisboa, relativo ao trimestre Abril-

~Junho, no préximo nimero far-se-4 a relagilo correspondente.

Sincopadas

1 —3-Eu «aflraton sempre de socorrer os que estio na

extremidade — 2.
Mareial

2 — 3-Na (uzerna escondeu-se uma mulher brejeira— 2,
Mefistdfeles

3 — 3-Leva o0 saco mais avultado, ge & essa a tua von-

tade — 2.
Roldio

4 — 3-Tho grande confusdo 86 por causa dum monte de

palha! — 2,
Sanaujo

5 — 8<Este homem luzurioso tanto se exceden nos seus

vicios que deu em plebeu ristico — 2.
O Profeta

6 — 3-Comprei por 40 reis o peize cartilaginoso — 2.

Alerta

fContinua na outra phgina interior da capa)
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Os comprimentos dos carris

ou carris eram muito diferentes dos
actuais quer na forma, quer no compri-
mento, quer mesmo na qualidade da maté-
ria de que sdo fabricados.

Com os' progressos ferrovidarios e ainda
mais com os metalirgicos, ésses indispen-
saveis elementos, que deram nome caracte-
ristico a tais vias de comunicagio, transfor-
maram-se de tal guisa que hoje nem ja sdo
de ferro, mas sim de a¢o, embora prevalega
a tradicional denominagio.

Continuam, contudo, a ser fornecidos pe-
las empresas produtoras, em trogos de com-
primentos limitados pelo manuseamento e
transporte.

Qualquer linha férrea ¢ sempre essencial-
mente constituida por duas filas dessas vi-
gas especiais de ago aplicadas aos bocados
com comprimentos certos que se ligam entre
si por meio de pegas, igualmente de ago,
chamadas barretas, convenientemente adap-

No wvicio dos caminhos de ferro os trilhos

tadas aquelas com parafusos e porcas do
mesmo material. Os carris sdo assentes so-
bre travessas, geralmente de madeira, as
quais se fixam fortemente com uns parafusos
especiais a que se dd o nome francés de Zre-
Jond (*) a falta de termo préprio no nosso
idioma. |

As unides dos carris, uns aos outros,
chamam-se juntas e ¢ intuitivo que sejam
pontos fracos de toda a estrutura de ago
que genéricamente descrevemos.

H4 muito tempo que em todo o mundo
se estuda, com todo o afinco e cuidado a
maneira de reduzir ao minimo ou mesmo
eliminar as juntas dos carris a-fim-de tor-
nar ainda mais forte, suave e seguro o afa-
mado caminho.

A redugdo tem sido conseguida com O
aumento do comprimento dos carris que,

(1) A traducdo desta palavra a letra seria «pucha
fundos e ndo stira fundo», como hé quem diga.
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por exemplo em Portugal, foi inicialmente
de seis metros, passou para oito e sucessi-
vamente cresceu para doze e dezoito.

O comprimento maximo que na Europa
se reconhecera poder adoptar-se corrente-
mente era de trinta metros o que, no en-
tanto, s6 era usado pelos caminhos de ferro
alemiis. :

Em Itdlia, porém, as fabricas de aco tém
ultimamente fornecido carris de 36 metros
de comprido para os seus caminhos de ferro
restaurados e modernizados com a larga
visdo e sabia orienta¢do técnica que o Go-
vérno desta na¢do usa imprimir a todos os
ramos da actividade.

Em linhas metropolitanas ha exemplos
de carris com 60, go e até em alguns casos
de 120 metros de extensdo o que alids tam-
bém hoje sucede na via férrea de Hamburgo
a Berlim entre esta capital e a estagdo de
Lehrter.

Mas estes comprimentos estio muito
longe dos utilizados, por vezes, na América
do Norte.

Para a obteng¢do de carris muito longos
tem-se empregado normalmente o_processo
de soldadura o qual, introduzido nos cami-
nhos de ferro para o dito efeito em 1927,
tem tomado de ano para ano incremento
cada vez maior.

Hoje muitas emprezas possuem extensos
comprimentos de vias sem juntas, como 0s
caminhos de ferro alemies onde, em varias
zonas, a totalidade ultrapassa ja 6.200 qui-
lémetros.

Os comprimentos dos carris nas vias cor-
rentes varia modernamente de vinte a oiten-
ta e trés metros sendo certo que alguns ca-
minhos de ferro ji apresentam zonas con-
tinuas de mil metros e mais de vias sem
junta.

Nas pontes e tineis o emprégo da solda-
dura dos carris é freqtiente, encontrando-se
trogos de quatrocentos e cincoenta metros
e mesmo de dois quiléometros de comprido.

A nossa Companhia também ndo tem
estado inactiva sob éste ponto de vista e ja
desde o ano passado que se fazem soldadu-
ras de juntas dos carris, estando em obser-

vagdo o trabalho efectuado na estagio e
ponte da Praia da linha de Leste, tudo fa-
zendo prever que se vird a adoptar o sis-
tema progressivamente.

A companhia norte-americana denomi-
nada Delaware Hudson Railroad prepara com
o aludido processo carris com o compri-
mento de 1.400 pés, ou sejam 426,70 metros.
Segundo declara a aludida emprésa, o trans-
porte de tdo longos carris para o local de
aplicagdo faz-se sem dificuldade de cardcter
técnico, embora nas linhas da sua réde
existam curvas de raio bastante apertado.
A descarga destes carris efectua-se gradual-
mente a partir duma extremidade e neces-
sita somente o emprégo de quinze homens.

A mais notdvel instala¢io de carris sol-
dados na citada companhia ferrovidria con-
siste em quatro vias sem juntas, duas com
o comprimento de 2.124 metros (6.970 pés)
e as outras com 1.352 metros (4.435 pes).

Vinte carris do tipo normal usado pela
D. H. R. (39 pés ou 11,"88) sio soldados uns
aos outros numa instalagio movel feita
sobre carros colocados préximo do local do
trabalho; os carris assim obtidos, com 237,60
metros, foram depois transportados em va-
gonetas para o ponto de emprégo e ai pos-
teriormente soldados a-fim-de, obter ainda
maiores comprimentos sem juntas.

As conclusdes até hoje tiradas da aplica-
¢do da soldadura dos carris e demais pegas
da super-estrutura da via, embora de re-
cente utilizagdo, permitem garantir ndo so
progressos de ordem construtiva mas tam-
bém vantagens economicas, quer nas despe-
sas de primeiro estabelecimento quer na
conservacao.

O emprégo de carris muito compridos
dando lugar a existéncia de largas extensdes
de via sem juntas permite nio s6 obter um
rolamento mais suave e agradavel mas tam-
bém dar maior dura¢iio ao material rolante
porque assim lhe evita muitos choques e
correlativas fadigas.

Sdo de prever economias tanto mais im-
portantes na conservacio dos veiculos
quantos mais compridos forem os trogos de
via sem juntas.



Mapa esquemiitico du réde de auto-estradas datantiga Alemanha Os tragos grossos representam os trogos abertos & exploragiio no fim de 1936

S PRIMEIRAS auto-estradas foram construi-
A das na Italia Renovada.

A Alemanha, retomando a ideia em 1935
deu-lhe, porém, um desenvolvimento ines-
perado.

O mapa que publicamos represénta, es-
quematicamente, o admirdvel projecto da
réde germanica de auto-estradas que, antes
da anexa¢do da Austria, estava previsto
com um extensdo de sete mil quilometros.
As linhas grossas indicam os trogos abertos
a exploragdo no fim de 1936, que somavam,
entio, o comprimento total de mais de
r.o00o quilémetros. No fim de 1937 ultrapas-
sava dois mil quilémetros, mas o ritmo do
trabalho ndo esmoreceu, porquanto outros
1.000 estdo em via de conclusdo. Em breve
havera, pois, em explora¢io, quasi metade
da famosa réde.

Os factos confirmam a velocidade de
abertura ao trafego de mil quilometros por

ano anunciada quando os trabalhos foéram
intensificados na primeira metade de 193s.

Mil quilémetros por ano equivalem a
pouco menos de trés mil metros por dia ou,
tendo em conta feriados e folgas, a quatro
quiléometros de avanco diario. Em oito horas
de labor a obra prossegue com a velocidade
média de 500 metros por hora o que corres-
ponde a mais de oito por minuto !

Para melhor se fazer ideia da grandiosi-
dade do empreendimento alemdo, univer-
salmente considerado como a maior obra
ptiblica de todo o mundo, deve ter-se em
atencdo a complexidade e importincia das
construcgdes e demais trabalhos necessarios
ao fim em vista, como sejam movimentos
de terras, escavacio de rochas, manufactu-
ras de tdda a ordem, obras de arte (aque-
dutos, pontdes, viadutos, passagens supe-
riores e inferiores, etc.) infraestrutura de
betdo armado, leitos de rodagem asfaltados,
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Passagem“superior duma‘estrada ordindriagsdbre a auto-estrada
de Francfort a Darmstadi

casas para cantoneiros e instala¢des acessé-
rias, parques de aprovisionamento e de es-
tacionamento, etc.

A largura total da faixa ocupada pela
auto-estrada ¢ de 24 metros; os montes sio
cavalgados sem que os traineis inclinados
ultrapassem 6 centimetros por metro, ou
evitados, fazendo serpentear a via, se tal
se pode dizer, com curvas de que é preciso
procurar o centro pelo menos a dois quilo-
metros de distancia. £

Os movimentos de terra executados até
agora somam mais de 230 milhdes de metros
cibicos, volume éste ja superior aos 220
milhdes que se movimentaram para a aber-
tura do canal do Panama.

O consumo de ago, em 1937, foi reduzido
a um ter¢o do que se gastara no ano ante-

O viaduto de Follenbach na auto-cstrada de montanha
entre Mauthiuse ¢ Bad Reichenhall

cedente por necessidade de economia mas
sem prejuizo da actividade construtiva,
actualmente o ago empregado anualmente
nos trabalhos das auto-estradas teuténicas
ndo atinge 19 na totalidade utilizada, no
mesmo periodo de tempo, pela na¢fio alema.

Além do ago, as matérias primas mais
empregadas na construcio das auto-estra-
das sdio 9o?/, de betdo de cimento e 50/, de
asfalto; o resto é constituido por produtos
diversos para pavimentagdes secundarias.

O leito da estrada divide-se em duas fai-
xas com 7,50 de largura, cada uma das
quais € percorrida pelos veiculos num s6

Viaduto da auto-estrada de Nwursembergs a Baiveuth entre Gorils ¢

Berg. Distinguem-se nitidamente os dois leitos de rodagem, a

faixa arrelvada que os separa ¢ o trago correspondente no eixo

de cada um, postes de sinalizaglio, juntas de dilatagho de placas
de betio armado, ete,

sentido e tem o eixo longitudinal assinalado
por uma lista de cimento colorido que faci-
lita e torna geomeétricamente seguras as
ultrapassagens.

O leito da estrada subdivide-se, no sen-
tido do comprimento, em sec¢des separadas
por juntas transversais de dilatagio dis-
tanciadas de 15 a 20 metros.

Entre as duas faixas de circulagio em
sentido tnico corre uma outra com 4,50 a
5 metros de largura cultivada com arbustos
que, além de garantir a completa separacio
das duas direc¢oes de movimento, tem tam-
bém por fim atenuar o efeito de ofusca-
mento pelos farois dos veiculos que de noite

S€ cruzarmni,
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As auto-estradas passam fora dos cen-
tros habitados aos quais se ligam com ra-
mais de varias formas e trogos de estradas
vulgares.

Os cruzamentos de nivel foram total-
mente abolidos.

Nas encruzilhadas com as estradas nacio-
nais adoptou-se geralmente o tipo de liga-
¢do denominado trevo de quatro folhas.

As auto-estradas germanicas possuem
grandes cartazes de sinaliza¢do, estdo ape-
trechadas com postos de estacionamento e
fornecimento, sdo servidas por linhas tele-
fonicas proprias, tém veiculos de socorro e
sio vigiadas“por policia especial motorizada.

A particularidade mais caracteristica da

Os cruzamentos de nivel f6ram banidos nas suto-estradas, As encru-
zilhadas deram origem ao aproveitumento do tipo de ligagiio
denominndo #evo de guatro folhas

auto-estrada consiste na facilidade com que
os auto-veiculos podem atingir, com toda a
seguranga, as maximas velocidades que no
estado actual chegam a duzentos quiléme-
tros por hora.

Um facto que, para nés, ferroviarios, deve
ter um valor especial e constitui uma cir-
cunstancia digna da maior ponderac¢io pelo
salutar exemplo e notavel precedente na
historia da evolucdo das comunica¢des ter-
restres, consiste na atribuicio & Adminis-
tragio dos Caminhos de Ferro Alemdis,
(Deutsche Reichsbahn) do encargo da cons-
tru¢do, manutencio, exploragio e fiscaliza-
¢do da réde de auto-estradas, a-fim-de colo-
car sob uma direc¢dio tnica o conjunto do

Ligagiio e cruzaménto duma estrada ordindria com a auto-estrada de
Borlim a Munigue

trafego industrial dos transportes de mer-
cadorias a grande distancia, conforme se lé
nos considerandos da lei fundamental,

Nos trogos em exploragido instituiu a
Reichsbahn servigo modelar de carreiras ra-
pidas para passageiros e mercadorias.

Obra tdo grandiosa como esta tera na
realidade justificagio em real necessidade
da nagdo germanica?

A resposta niio pode ser absoluta por-
quanto nio se pode formular um juizo con-
creto baseado em algarismos e outros ele-
mentos ou dados positivos; tem de ser o
resultado dum processo de sintese, de esti-
mativa, de previsdes e conclusoes total-
mente pessoais.

Quem considere, porém, que a industria
do automovel ligeiro e pesado atingiu na
Alemanha um desenvolvimento notabilissi-
mo, quem tenha presente que o Reich resol-
veu, ou quasi, o problema de aprovisiona-

Acesso duplo & auto-estrada perto de Darmstadt, Tipo de ligaglio de

auto-estrada com a estrada ordindria
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Arrojado viaduto por meio do qual a auto-estrada franguein
profundo vale

mento de combustiveis liquidos e carbu-
rantes, por meio da produgio de alcool e da
sintese da benzina obtida pela hidrogeniza-
¢do dos combustiveis solidos de que tem
abundancia, ndo podera deixar de reconhe-
cer que a valorizagio déste intensissimo
esfor¢o industrial precisa como meio indis-
pensavel a realiza¢do duma réde de estradas,
completa, capaz, moderna, que consinta dis-
frutar inteiramente todas as possibilidades
da tracciio, diminuindo os consumos € 0s
custos de manuten¢do do material movel,
aumentando a velocidade e a intensidade do
trafego.

A éste respeito sdo muito interessantes
os resultados das provas comparativas feitas
sobre estrada ordindria e auto-estrada, para
a mesma viagem, entre Brucksal e Baa
Nauheim. O desenvolvimento do percurso
por estrada ordindria é de 161 quilometros
e por auto-estrada cento e quarenta e sete,
isto é, uma diferenca de 14 quilometros ou
99/, a favor da ultima.

Na prova de velocidade a viagem por
estrada nacional fez-se em 2 horas e 16 mi-

nutos e pela auto-estrada em 1 hora e 14
minutos; o consumo de benzina foi em am-
bos os casos 17 litros em 100 quilometros.
Em igualdade de consumo a velocidade na
auto-estrada aumenta 60 9/,.

Ao contrario, limitando a velocidade a
70 quiléometros por hora, em ambas as es-
tradas, o consumo desce, na auto-estrada,
para 1t litros em 100 quilometros, ou seja
um economia de 36 0/.

Além da economia do consumo de carbu-
rante, convém salientar a maior regulari-
dade de marcha por auto-estrada, menor
numero de mudangas de velocidade, menos
frenagens, redu¢do das paragens e recome-
¢os de percursos resumidos ao minimo, o
que nio pode deixar de se considerar muito
importante para a conservagiao e duracio
dos diversos orgdos, aparelhos e, portanto,
dos préprios veiculos.

Segundo parece, a economia no conjunto,
calculada na base do trafego que se desen-
volve em 1.500 quilémetros de auto-estrada
em pleno servigo, ascende a cérca de 40 mi-
lhdes de marcos por ano (360.000.000800 €S-

Os gigantescos pilnres do viaduto da gravurva acima



IIIIIIIIIIIIIIII!IIIIlllIIIIlllllllllllllllllllllllIlIIlIII;lIIIIIIlIlII!IIIIlIIIIIIIIIlllllll!llllll!llllIIlIIllIlIIilllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII!IIIIIIIIIII 243 i

cudos, aproximadamente), isto ¢ 59/, do capi-
tal investido na constru¢io. Quando se
renuncie a éste beneficio, aumentando o
consumo, adquire-se o outro de altissimas
velocidades.

O formidavel apetrechamento que a Ale-
manha vai preparando, aumentard grande-
mente o intercAmbio interno, valorizara os
recursos e as localidades distanciadas dos
grandes centros, nivelard a economia regio-
nal, tonificara, por assim dizer, 0s processos
de produgio, circulagio e uso da riqueza
que em maior cépia sera extraida do pro-
prio territério com o trabalho fervoroso
dum povo que possui indubitavelmente,
qualidades e capacidades notabilissimas.

Outras benemeréncias resultardo ainda
de tdo admiravel obra, porventura menos
valiosas do que as ja.citadas, mas nao me-
nos importantes, como sejam a multiplica-
¢io dos contactos materiais e espirituais
entre os habitantes da nagdio, o aumento da
eficiencia da agricultura e da vida do campo
em relacio a industria e ao urbanismo as
quais consolidardo em agregado mais solido,

Um aspecto da auto-estrada que vai de Fraucfort-do-Wena
a Darmstadt

Quando & auto-estrada atravessa regides florestais aparece o perigo
de colistes com os naturais habitantes dos bosques ainda nilo
afeitos & progressiva civilizaglio humana. Entfio cartazes apro-
priados, que de noite se iluminam com as luzes dos farois dos
veleulos, chamam a atencio dos automobilistas. Esta curiosa
fotografia foi tirada precisamente no momento em que junto
dum dos cartazes indicadores da existéncia de animais silves-
tres aparecia um magnifico veado que resplandece sob o pode-
roso feixe de raios luminosos dos farois do automdvel. O ani-
mal estacou, fremente, & beira da estrada, enquanto a misteriosa
médquina dos homens devorava o espago atroundo os ares, Eis

uma bva demonstragio de quanto ¢ sensata a precaugio

se é possivel, os elementos constitutivos da
raga.

Ha, também, quem fale, certamente com
razdio, no acréscimo do poder bélico da na-
¢do que, pela sua situagio geografica no
centro do continente europeu, pode vir a
encontrar-se um dia na séria contingéncia
de ter de resistir a pressées conjugadas de
oriente e de ocidente; por éste motivo tor-
na-se singularmente significativa a prece-
déncia dada a constru¢do dos trogos mais
ou menos fronteiricos.

No conjunto, a réde de auto-estradas teu-
tonicas contribuird para progresso da acti-
vidade econémica, para melhoramento social
e para potenciamento da defesa militar dum
povo que trabalha, com inabalavel fé, de
olhos postos no futuro.

(Adaptagfio livre dum artigo
da revista italiana Sapere)
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UM PRECALCO

O conhecido jornalista Guerra Maio é um incorrigivel viajante, como ja tivemos ocasido
de dizer nestas colunas quando da publicagdo de uns interessantes artigos sobre o Japdo, de sua
autoria (Boletins n.os 94 e 95). Embora habitual freqiientador do caminho de ferro, acon-
teceu-lhe hd pouco, numa das suas viagens, um precalgo que, pelas circunstancias em que se deu
e pelo seu agradavel desfecho, o Sr. Guerra Maio quis ter a bondade de no-lo relatar, escrevendo
para o Boletim o artigo que gostosamente publicamos,

precalgo ferroviario que acaba de me
O acontecer é daqueles que s¢ podem
classificar entre os que s6 a nés acontecem
e o desfecho imprevisto e agradavel pode
considerar-se milagroso, para nio empregar
outro termo.

Como é sabido, criou-se hd anos um com-
béio extra-rapido, diurno, entre Paris e Ber-
lim, que vence os 1.046 quiléometros que
separam as duas capitais em 13"horas e 11
minutos, ou seja a uma marcha comercial
de 8o quilémetros a hora, o que € importan-
tissimo se atendermos a que o trajecto se faz
em trés paises e que o combdio tem trés

reversoes e quatro
engates ou desen-
gates de carruagens.

A partida de Ber-
lim é no verdo e no
inverno sempre a
mesma hora, 8-28;
a chegada a Paris é
que varia, 20-25 ou
21-25, visto a Ale-
manha ndo ter hora
de verdo e deixar a
Franga o encargo
de adiantar ou atra-
sar a chegada a Pa-
ris, assim como a

MAR DO
SNORTE

\f:ifx

Lsculs

Devo dizer que éste combédio, como quasi
todos os «rdapidos» internacionais franceses,
¢, teoricamente, Paris-Berlim, pois tem ape-
nas uma carruagem mixta de 1.* e 2.* classe
entre as duas capitais, sendo o grosso do
seu movimento constituido pelo trafego in-
terno da Alemanha e da Bélgica, assim como
pelo de Liege a Paris e vice-versa.

Por ésse motivo, a partida de Paris, o
Paris-Berlim tem 8 ou 10 carruagens, direc-
tas, para Liege, para Coldnia, para Ham-
burgo, e uma, como disse, para Berlim.

Em sentido contrario, tem a partida da
capital alemd um grupo de carruagens para
Colénia e, a cauda,
um vagiao-restau-
rante e duas car-
ruagens mixtas,
uma para Bruxelas
e outra para Paris.

Foi nesta que eu
ha dias tomei lugar,
depois de uma curta
viagem pela Alema-
nha.

Como sabem,
todos aqueles que
tenham viajado pela
Europa Central, os
caminhos de ferro

0 ¥a a

partida, que durante
o inverno €é as!9-10 -
€ no verdo as 10-I0.

a

Mapa da regifio da Alemanha percorrida pelo combdio extra-rapido
Paris-Berlim

alemiis levam os
seus cuidados a
porem além duma

oK.
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placa indi-
cando o des-
tino das res-
pectivas
carruagens
e dos prin-
cipais pon-
tos do per-
curso, no
exterior das
mesmas,
duas outras
placas no interior, com a
mesma indicacio em  cada
extremo do corredor.

Ora é com tais cuidados
e a mim, que ji percorri 62
paises, a quem sucede o
precalco que lhes vou con-
tar, sem exageros € sem
literatura.

Como disse, tomei lugar
na estacio de Friederichs-
trasse na carruagem de
Paris, atrelada a cauda do
combédio. As 13-10 paravamos em Hamm.
Dez minutos de demora.

Nisto comegam a chegar os combdios
rapidos de Hamburgo, de Francfort, e ainda
outros nio sei de onde. Na Alemanha as

Berlim — D¢ c¢ima para baixo: Edificio de passageiros
da estacho de Anhalter.— Edificio de passageiros
da estagiio de Friedrichslrasse.— Restaurante do edi-
ficio de passageiros da estagio de Frivdrichsirasse
(debaixo das linhas férress), — Edificio de passa=

geiros da estaglio de Lelirter,

correspondéncias fazem-se em regra apenas
com 5 ou 1o minutos de intervalo, visto os
combdios circularem, apesar das suas enor-
mes velocidades, sempre a tabela.

Tinha tempo, apeei-me e fui a um quios-
que, ao centro da plataforma, buscar um
café para minha mulher, que o dono da
locanda me entregou fumegante, num copo
de papel impermedavel, e volto tranqila-
mente com éle na mio a retomar o meu
lugar, pondo-se em seguida o combdio em
marcha. Mas o6 ceus! Os
passageiros ndo eram oOS
mesmos e eu tinha subido
para outra carruagem.
Compreendi tudo. Haviam
tirado a carruagem de Bru-
xelas e a de Paris e de ai o
lamentavel engano de que
eu tinha sido vitima, pois
o que eu tinha tomado era
a composicio de Colonia.

Corro o comboio, abro to-
dos os compartimentos pre-
guntando se
alguém sa-
bia frances.
Os passa-
oie g rioss
olham-me
com es -
panto, mas
ninguém me
podia valer,
pois para
élesa lingua
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Berlim — A Catedral

A\
F
LEGENGA
Llinerdrios ferroviarms daserriog

Fotog. do ExM° Sy. Enge Zacarias de Sant’Ana,
Chefe de Divisio,

} Oulrag finhes ferreas

c/d'orf

'r ” /7/3
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/ AJ\"" Berlim — A ponte de Frederico sobre o rio Esprea

PARIS Hagen— Edilfcio de passageiros da estaglio de caminhos de ferro
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: . T Dusseldorf — O mais alto edificio da cidade
N L B s i i it SR S R T 1)

Koenigsberg — Edificio de passageiros da estagio de caminhos de
ferro. Corpo central de tijolo onde foi localizada a entrada
principal

de Voltaire era inteiramente desconhecida.
Procuro o revisor. Ndo, como tantas vezes ¥
sucede em Franga, o combéio nio tinha revi- SRR gt IS
sor. Uma hora talvez passou, horrivel, in- FFq=aas "
terminavel, até que paramos em Hagen.
Des¢o e dirijo-me ao chefe, que de bandei-
rinha metdlica na mio, se preparava para
dar a partida. Também éste ndo sabia
francés, e sem mais aquelas, fez-me subir
para a carruagem, fechando-me a porta nas
costas (isto porque na Alemanha até as por-

Dusseldoyf — A ponté sébre o Reno e monumento aos ulanos,
na esplanada marginal

tas das carruagens de bdgies abrem para fora).

Mas eis que apareceu o revisor e — bem-
dito seja — sabia francés,

Expuz-lhe atabalhoadamente o meu caso,
terminando por lhe dizer que o que mais
me contrariava é ter deixado minha mulher
no outro combéio, sem passaporte, sem bi-
lhete e sem dinheiro. O homem respon-
deu-me:

— Ah, sim, sua mulher. Ndo perdeu grande

Dusseldorf — Edificio de passageiros da estagiio
de caminhos de ferro cousa. ..
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Colania — Pormenor do pértico da fachada principal da Catedral

Fotog. do Ex.™° Sy, Eng.® Zacarias de Sant’Ana,
Chefe de Divisio,

— Como, perco minha mulher e acha que
nio perdi grande coisa ?

O homem sorriu e concluiu:

— Nio se rale, vai encontra-la daqui a
duas horas em Aix-la-Chapelle. ..

— Em Aix-la-Chapelle ?

Colénia— A Catedral. Foi o arquitecto alemiio Zurrner, que em 1842
decidin o acabamento da Catedral, Esta obra foi finalmente
concluida em 188a e custou dezoito milhdes de marcos (cerea

de 162.000 contos)

Lenddrios castelos do Reno. As encostas das margens déste rio estiio
escalonadas em socaleos onde se cultiva a vinha

Fotog. do Ex.™° Sy, Eng.® Zacarias de Sant’Ana,
Chefe de Divis@o,

— Sim, éste combéio chega a Coldnia as
14-56, e as 15 em ponto, tem ali um outro
que vai juntar-se ao Berlim-Paris naquela
estacdo. O que eu posso fazer é telegrafar

Rufnas de um dos famosos castelos do Reno. Pelas.encostas os céle- de Colénia a sua esposa para a tranquilizar.
bres vinhedos que prodvzem um vinho mundialmente afamado, E reconsiderando acrescentou : — ISSO nio

qudsi incolor, mas muito do agrado dos apreciadores ; A 3 5
e tem, porém, utilidade, pois a essa hora ja o
Fotog. do Ex.™° Sy. Eng.® Zacarias de Sant' Ana, e 3
Chefe de Divisdo. . combéio dela deve ter saido de Crefeld,
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Colonia — Edificio de passageiros da estugiio de caminhos de ferro

Com efeito, minutos antes de chegarmos
a Colonia, o homem voltou ao meu compar-
timento para me dizer que ndo tinha mais
que passar ali do cais n.° 2 ao n.? 5, onde
encontraria o «rapido» de Paris, que me leva-
ria ao encontro de minha mulher, e as 15-57
chegavamos a Aix-la-Chapelle, onde logo a
vi no cais, junto das nossas malas, que o
revisor, éle proprio, havia obsequiosamente
trazido para a plataforma.

Ela, por seu turno, tendo esperado pacien-
temente por mim no_compartimento e es-
tranhando a demora, procurou-me por todo
0 combébio, acabando por contar o seu caso
ao revisor, que, a-pesar-de ndo ser o mesmo
que viera conosco de Berlim, lhe deu todas
as facilidades, tomando como boas as suas
palavras e pedindo-lhe mesmo que se niao
inquietasse, pois se eu tivesse tomado o
combéio de Colonia encontrar-nos-ia em
Aix, e se tivesse ficado em Hamm, certa-
mente telegrafaria a uma estagio do percurso
para a prevenir do meu precalgo e para lhe
dizer onde nos poderiamos encontrar.

O digno funcionario, sempre solicito, pre-
guntou a passagem por Essen e Crefeld, ao
respectivo chefe, se niio havia um telegrama
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meu e em Aix-la-Chapelle, como ela nio
podia seguir dali por falta de passaporte,
aconselhou-a a descer e, como disse, a aju-
dou a tirar as malas da carruagem.

A minha chegada foi um momento de
alegria para todos, passageiros e funciona-
rios do caminho de ferro, tendo mesmo eu
gozado as delicias dum heroi ou dum filho
prodigo que regressa.

O chefe da estagdo adiantou-se, de boné
na mio, dizendo-me num franceés, silabado,
que ja tinha tomado as suas providéncias
para que a minha mulher nada faltasse e
que, em caso de necessidade, ficaria insta-
lada no hotel junto da estagdo, até que eu
chegasse. Apertei-lhe a mio, comovido, e éle
levantando a bandeirinha, deu a partida ao
combédio, que seguiu, sem ruido, a caminho
de Paris.

Esta s6 na Alemanha poderia ter tido
lugar. Dois comboéios «rdpidos» que se sepa-
ram, para, decorridos 190 quilémetros e duas
horas e meia depois, se juntarem com a pre-
cisio dum cronémetro e s6 a mim aconte-
cla, ap6s uma tdo longa carreira de turista
impenitente, carreira que devia corresponder
a um curso completo de viajar.

Aachen — (Aix-la-Chapelle ) — Edificio de passageiros
da estagho de caminhos de ferro

{1 Ji'}“““
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Lorsccans e Doccnentoef

CONSULTAS
Trafego e Fiscalizagéo

P. ne 737.— Uma remessa de Tarifa 8,
despachada em Lisboéa-R., para Leiria, em 25
chegou a Leiria pelo combéio 207 as 23",33
do mesmo dia.

Quando «tem direito» ao pagamento de
armazenagem ?

R.— A remessa nunca «tem direito» a
pagamento de armazenagem ; é errada forma
de linguagem que, embora um pouco cor-
rente, tem de ser banida.

A remessa pode ou nio «estar sujeita»
ao pagamento de armazenagem.

No caso indicado pelo consulente, s6 és
9 horas de 27 é que comega a contar-se o
praso para pagamento de armazenagem. E
o que estipula o 2.° Aditamentd 4 T. D. A.

DOCUMENTOS

| — Trafego

Comunicagdo Circular n.° 58, — Refere-se aos
minimos de carregamento para vagio com-
pleto de «palha de madeira para embala-
gem, acondicionada» e «palha de madeira
para embalagem, a granel», estabelecendo
que, nas linhas exploradas pela Compa-
nhia (Antiga Réde, Sul e Sueste e Minho
e Douro), passem a ser aplicados os pregos
de vagdo completo as mercadorias acima
citadas, sempre que o péso de cada expedi-
¢do atinja o minimo de 3.000 quilogramas
ou se pague como tal.

|| — Fiscalizacdo e Estatistica

Comunicagdo Circular n.° 99, — Informa que, a
partir de 1 de Julho de 1938, deixa de ser
aplicado aos pre¢os da Ordem da Direcgio
Geral n.° 250 o adicional de 10°/, estabele-
cido pelo Aviso ao Publico A n.° 550.

Comunicagao Circular n.° 100,—Torna extensivas
aos demais Organismos Auténomos do Es-
tado as disposi¢ées contidas na Comunica-
¢io Circular n.° 67, de 8 de Outubro de 1937

Comunicagdo Circular n,° 101,— D4 instrugoes
sobre o transporte de militares munidos de
requisi¢des a pronto pagamento, fornecidas
pelos Ministérios da Guerra e da Marinha,
por ocasido das férias da P4dscoa e Natal.

Comunicagdo Circular n.° 102, — Comunica ter
sido celebrado um acérdo com a firma Ma-
nuel Berenguel Vivas, L.% para o transporte,
em vagdbes frigorificos, de peixe, mariscos,
carnes verdes e gélo, e indica as condigbes
a que ficam subordinados éstes transportes.

Comunicagao Clrcular n.° 103, — Comunica ter
sido estabelecido acérdo de publicidade com
o jornal A Republica, que passa a ser trans-
portado gratuitamente nos combdios da
Companbhia.

]| — Movimento

Comunicago Clrcular n.° 661 (Rep. de Material). —
Restri¢oes no fornecimento de material para
mercadorias destinadas a Fabrica de Loiga
de Sacavém, L.%,

Comunicagdo Circular n.° 662 (Rep. de Material), —
Autorizagio as esta¢des para cederem a maca
da sua reserva para o transporte de indivi-
duos sinistrados fora dos limites do Cami-
nho de Ferro.

Comunicagdo Circular n.° 47 (Rep. de Recl. e Leiloes).
— Recomenda a limpeza de material, antes
do seu fornecimento, para carregamento das
mercadorias a que for destinado.
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RIO NABAO—-TOMAR

Fotog. do Eng.® Sebastido Horta e Cosla,
Chefe das Oficinas Gerais de Lisboa.
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IV —Servigos Técnicos

Circular n.° 872, — D4 conhecimento ao pes-
soal dos sinais que foram instalados proé-
ximo das p. n. guardadas da Antiga Réde,
a aproximac¢ido dos quais os maquinistas
deverdo apitar.

Comunicagao Circular n.° 43. — Recomenda o
maior cuidado na manipula¢do dos barris
para transporte de d4gua, que freqtientemente
sdo expedidos de umas para outras estagoes,
no sentido de se evitarem avarias nestes
utensilios, e da algumas indica¢des tenden-
tes a aumentar a sua duracio.

2.° Aditamento 2 Instrugdo n.° 1974 (Sinalizagdo de
Gaia), — Indica a sinalizacdo que foi estabe-
lecida do lado norte da esta¢io de Gaia, em

virtude de algumas modifica¢des que féram
executadas nas linhas, daquéle lado da

estacao.

Quantidade de vagdes carregados e descarregados
em servico comercial
no més de Julho de 1938

Antiga Rdéde | Minho e Douro | Sul & Sueste

’ |7 ~ —

Carre- | Descar-| Carre- | Descar-| Carre- | Descar-
gados |regados| gados |regados| gados |regados

Perfodo de 1a8 ...| 4.988| 4.006| 1.001| 1.866] 2.255] 1.980
> » 915 .| 3055 8751) 1488 1.681] 2.063| 1.8
» s 16>9%... 4112| 8951 1.550 1.697| 1.081| 1.881
> » 38>31...| 5.08| 4864 1.920( 2018 2.468| 3.433

R 17.495| 16.602| 6.644| 7.152 8.726 28.134

Total do més anterior| 15.962| 14.720| 7.982 6.951 7.535| 7.046

+2.134| +1.878| — 68|+ 201|+1.101 ﬂ.bs):—i.'\

Diferengas ...

Povoagio de Caldas de Arégos

Fotog. do Sur. Jilio Assis de Penedo,
Sub~chefe dao Servigo do Movimenio,
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Escola Profissional de Anténio
Vasconcelos Corréa

Encerramento do ano lectivo e abertura
da Exposicao escolar

No dia 31 de Julho foi inaugurada por
um representante do Sr. Ministro da Edu-
cagdo Nacional a Exposi¢io dos trabalhos
efectuados durante o ano pelos alunos do
Curso Profissional, de lavores e de instru-
¢do primaria da Escola Profissional de Anté-
nio Vasconcelos Corréa.

Os curiosos e cuidados trabalhos que se
estendiam pelas trés salas da Exposi¢do

mostravam que um muito apreciavel esforgo

foi dispendido; atraia especialmente a aten-
cdo dos visitantes o caminho de ferro em
miniatura montado sdbre uma longa mesa.

Os representantes do Sr. Ministro da
Educacdo Nacional e do Sr. Director Geral
e demais convidados, apreciaram os traba-
lhos expostos e as Otimas instalages da
Escola acompanhados pelos professores
Srs. Drs. Penha Coutinho, Castro Loureiro
e Xavier Fernandes e pelos Directores do

Tl e

A sessiio solene do encerramento do ano lectivo da Escola Profissional de Anténio Vasconcelos Corréa

Grupo Instrutivo Ferroviario de Campolide
Srs. José Geraldo Lopes, José Maria Figuei-
redo, Ernesto Alves Ferreira e Jodo Duarte
Victério.

Terminada a visita, todos se dirigiram a
sala em que teve lugar a sessido de encerra-
mento dos trabalhos escolares do 1ltimo
ano lectivo.

Presidiu o Sr. Anténio Leal, do Ministé-
rio da Educag¢do Nacional em representa-
¢do do respectivo Ministro, ladeado pelo
Sr. Dr. Macedo Santos, Adjunto da Inspec-
¢do do Ensino Particular, pelo Sr. Enge-
nheiro Manuel Campelo, que representava
o Sr. Director Geral da Companbhia, e pelos
Srs. Carlos Parreira, Chefe de Servigo da
Trac¢do e Presidente da Assembleia Geral
do G. I. F. C., Vasco de Moura, Secretario
Adjunto da Direc¢do Geral, Moreira dos

Santos, Chefe de Servigo da Exploragio,

Carlos de Ornelas, Director da Gazeta dos
Caminhos de Ferro e pelos Srs. Dr. Xavier
Fernandes, Director do Curso Profissional, e
José Geraldo Lopes, da Direcgdo do G. I. F. C.

Aberta a sessdo, foi lido em primeiro
lugar o expediente, que constava de algu-
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A abertura da exposicio dos trabalhos escolares

mas cartas com palavras de aplauso a ac¢do
da Direc¢do do Grupo, das quais se desta-
cavam as do Srs. Prof. Eng.® Vicente Ferrei-
ra, Sub-Director da Companhia, Prof. Dou-
tor Ruy Ulrich, Governador Civil de Lisboa,
Coronel Henrique Linhares de Lima, Julio
Caiola, Agente Geral das Colénias, Enge-
nheiro Pedro Brion, Chefe da Divisdo de
Material e Trac¢io, Eng.° Jodo da Cunha
Monteiro, Gabriel Victor Berard, Chefe da
Reparticio de Pessoal da Divisdo de Trac-
¢io e Teoddsio Duarte e Silva, Inspector
da 3.* Circunscri¢io de Tracgdo.

Em seguida, o Sr. Geraldo Lopes, histo-
riou o desenvolvimento gradual e progres-
sivo da Escola e, resumidamente, expos os
propositos daquela instituiciorelativamente
a organizacio do Curso Profissional, que
no préximo ano lectivo ja deve funcionar,
se houver recursos, com o 5.° e tltimo ano,
de acordo com o plano e programas do
curso de serralheiro mecanico, ensinado nas
escolas do Estado.

No campo extra-escolar e no intuito de
de espalhar a instrugdo, foi criada uma
Aula Livre em que, tanto os socios do G. L.
F. C., como os ferroviarios que se inscreve-
ram sécios auxiliares da Caixa Escolar, com
a cota mensal de 1500, podem acidentalmente
colhér esclarecimentos sobre quaisquer duvi-
das que surjam na sua vida profissional.

A freqiéncia que a Aula Livre teve desde
que foi inaugurada em Margo déste ano,
correspondeu bem ao fim que a Direc¢ido
teve em vista ao institui-la.

Nio limitou, porém, a Escola de Anténio
Vasconcelos Correia os beneficios que esta
Aula oferece aos que a podem freqtientar,
porque fundou simultineamente uma Sec-
¢do de Consultas, destinada a elucidar os
que se encontrem em quaisquer pontos das
linhas e que se lhe dirijam por escrito.

A criagdo das bibliotecas-ambulantes, de
que na Exposi¢do ja se observou o modélo
para nucleos de 100 sécios, é também uma
nova modalidade de instruir empreendida
pela Escola de Campolide. Elas levario lei-
tura escolhida aos sécios da Caixa Escolar,
e do G. L. F. C. e, dentro em pouco, encon-
trar-se-do nas oficinas, depédsitos de maqui-
nas, estacoes, etc., se esta iniciativa for bem
compreendida,

Por fim, o Sr. Geraldo Lopes, fez refe-
réncia aos sucessivos auxilios que a Escola
tem recebido da Companhia, sem os quais
nio seria possivel a realizagdo da obra tdo
util que actualmente existe, e agradeceu
aos seus dirigentes e as entidades oficiais a
maneira carinhosa como sempre tratam dos
assuntos que dizem respeito a Escola de
Anténio Vasconcelos Corréa.

Depois, foi dada a palavra ao Sr. Dr. Xa-
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vier Fernandes, professor, que versou lar-
gamente matéria referente a «Educagio da
Inteligéncia».

Em ultimo lugar, o representante do
Sr. Ministro da Educa¢do Nacional, louvou
o G. L. F. C. e a Escola, considerando-a
digna da maior prosperidade para conti-
nuar a servir a cultura popular.

Encerrada a sessio, foi a Exposi¢do aberta
a visita do publico.

Pelas 21 horas, recebeu a Escola o
Sr. Governador Civil de Lisboa, que, acom-
panhado pelo Sr. Geraldo Lopes, percorreu
as salas e teve as mais agraddveis palavras
para a instituicio.

O fecho da Exposi¢do, no dia 7 do més
passado, deu por findos os trabalhos do ano
lectivo 1937-38.

Bibliotecas ambulantes

A Escola Profissional de Antonio Vascon-
celos Corréa, de Campolide, ja enviou para a
linha, por intermédio dos Servigos Centrais,
as primeiras remessas de livros destinadas
aos socios auxiliares da sua Caixa Escolar.

Por dificuldades de ordem material, que
se espera ver removidas dentro de breve
tempo, ndo puderam todos os livros seguir
contidos no respectivo movel. Também, por
ora, nio existem os armdarios de maior for-
mato, que estdo projectados para os locais
de grande populagio ferro-vidria.

As obras foram escrupulosamente escolhi-
das de modo a fornecer leitura proveitosa e
salutar a todos duma maneira geral e aten-
deu-se, por outro lado, as necessidades pro-
prias de cada profissio: por exemplo, aos
Depositos de Maquinas foi distribuido um
exemplar do Manual do Fogueiro, que ali
ficara permanentemente. Outros livros de
estudo e de matérias especializadas vio ser
adquiridos.

Aos bibliotecarios encarregados de cada
movel, foi pedido que indaguem das obras
que os leitores gostariam de ler, a-fim-de
serem satisfeitos os seus desejos, caso isso
nio seja impossivel.

Para se ver o cuidado que presidiu a
organizacio déste servigo, basta acrescentar
ao que fica dito que, dentro de cada volume,
figura um pequeno rectangulo de cartolina,
para marcar a pigina em que Se interrompeu
a leitura, no qual estdio impressos os seguin-
tes conselhos que convém sejam rigorosa-
mente observados:

— Ndio abra o livro cem violéncia.

— Nao humedeca os dedos para voltar as folhas,.

— Nao dobre as folhas.

— Néao escreva 2 margem do livro.

— Ndo leia quando come,

— Nido deixe de substituir a capa do livro sempre
que nao esteja limpa.

— Nao conserve o livro aberto quando ndo esteja
em leitura.

— Nao pereca ocasido de angariar novos socios para
que mais ferro-viarios se instruam.

— No interésse de todos, divulgue que, para ler os
nossos livros, basta contribuir com a cota men-
sal de 1 escudo.

O Boletim da C. P. congratula-se com a
idea de levar a instrugdo aos pontos mais
afastados da réde da Companhia e aconselha
a todos os ferro-viarios que se inscrevam
como contribuintes da Caixa Escolar daquele

modelar e 1util estabelecimento de ensino

técnico.

Matriculas

A matricula dos alunos do Curso Técnico
da Escola Profissional de Anténio Vascon-
celos Corréa faz-se até ro de Outubro.

As condicbes estiio patentes na Escola em
qualquer dia util das 19 as 21 horas. A
Secretaria da todos os esclarecimentos, as
horas indicadas.

Ateneu Ferroviario

Geréncia de 1936-37

Do relatorio e contas da Direc¢do que
geriu o Ateneu Ferroviario durante o ano
social de 1936-37, o qual, como noticidmos,
foi aprovado por aclamagio em retinido da
Assembleia Geral realizada em 15 de Julho
altimo, destacamos as seguintes interes-
santes referéncias.

Os alunos matriculados nas diversas aulas
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foram em namero de 470, assim distribuidos:
portugués (1.* e 2.* classes) 84; francés (1.*
e 2. classes) 81, inglés 27; aritmética g4;
musica 92; e gimndstica 92, sendo 54 da
classe infantil e 38 da classe de senhoras.
Desistiram de freqiiéncia 22 alunos e 1 foi
expulso por mau comportamento.

As classes de Gimndstica efectuaram as
seguintes demonstracoes: a Classe Infantil
—no Teatro Rosa Damasceno, de Santarém,
em 6-12-36; na Festa da Familia Ferroviaria,
em 27-12-36, guarda de honra ao Chefe do
Estado; na homenagem ao fundador da Uni-
versidade, em 10-1-37, em Odivelas; visita
as instalacdes do Novo Arsenal de Marinha,
no Alfeite, em 11-4-37; no Centro Escolar
Dr. Salgueiro de Almeida, em 23-5-37; a
convite do Foot-Ball Clube de Queluz, em
16-6-37, demonstragio publica e visita ao
Palacio Nacional de Queluz e seus jardins;
excursdo a Cascais, recep¢do na Camara
Municipal e visita ao Museu Conde de Cas-
tro Guimaridis, em 27-6-37; e no Grupo
Desportivo do Pessoal da Imprensa Nacional,
em 29-6-37; a Classe de Senhoras — na Festa
dedicada pelo Ateneu 4 Mulher Portuguesa,
realizada na Sociedade de Geografia, em
8-5-37; no Sarau a favor da Caixa de Refor-
mas e¢ Pensées dos Profissionais da Im-
prensa, no Coliseu dos Recreios, em 14-6-37;
na Casa do Algarve, em 20-6-37; e no Clube
Estefania, em 28-6-37.

As conferéncias e palestras culturais,
durante a mesma geréncia, foram as se-
guintes: em 4-11-36, prelecgdo inaugural
do novo ano escolar, pelo Sr. Engenheiro
Carlos Santos; em 2-12-36, conferéncia pelo
Sr. Dr. Salazar Carreira sobre «Educagdo
Fisica», na sessio solene das festas do 2.°
aniversario; em 9-1-37, conferéncia do
Sr. Alfredo Julio dos Santos sobre o téma
«O Mutualismo na Classe Ferrovidria» ; em
9-7-37, conferéncia do Sr. Francisco Pinto
Bual sobre o téma «Algumas palavras sobre
Geografia Econdmica».

O Grupo Cénico realizou os seguintes
especticulos: no saldo da Voz do Operario,
em 12-12-36, nas festas do 2.° aniversario do
Ateneu ; no Grupo Recreativo 1.° de Outubro,

em Entroncamento, em 23-1-37; no Teatro
Avenida, de Vila Real de Traz-os-Montes,
em 4-4-37, a favor da Associagio dos Bom-
beiros Voluntarios de Salva¢iio Publica; no
Carcavelinhos Foot-Ball Clube, em 15-4-37;
no Barreiro e na Moita, respectivamente
em 3 e 6-6-37, ambos para fins de benefi-
céncia.

A Banda de Musica colaborou nas se-
guintes festividades: Festa da Familia Fer-
rovidria, em 27-12-36, na esta¢do de Santa
Apolonia; festa dedicada pelo Ateneu a
Mulher Portuguesa, realizada em 8-5-37, na
sala «Portugal» da Sociedade de Geografia;
festa em beneficio das Caixas de Reformas
e Pensoes dos Profissionais da Imprensa e
dos Artistas Teatrais, realizada em 26-6-37,
no Jardim Zoologico; sarau anual do Lisboa
Gimnasio Clube, em 7-7-37, no Coliseu dos
Recreios; e festa promovida pela Comissdo
Iniciadora do Orfanato Ferroviario da C. P.,
em 1-8-37, na Praca de Toiros de Algés.

Durante a referida geréncia efectuaram-se
as seguintes festas recreativas: em 1-12-36,
«matinée» dang¢ante, na séde, e em 5-12-36,
sarau 4 francesa, na Casa do Algarve, in-
cluidas no programa das festas do 2.° ani-
versario ; bailes do Carnaval, em 6 e 8-2-37;
«matinée» dan¢ante, em 21-3-37; baile da
Primavera e «cotillon», em 10-4-37; baile
de despedida da Direc¢do, em 18-9-37.

O numero de sécios, que era de 1473 em .
30-9-36, baixou para 1419 em igual data
de 1937, ou seja 54 a menos.

Finalmente, as receitas do Ateneu eleva-
ram-se a 54:458591 e as despesas a 53:126$06,
do que resultou um saldo positivo de 1:332%85
para a futura geréncia.

O relatério que estamos analizando ter-
mina por propor diversos votos de agradeci-
mento, especializando ao Conselho de Admi-
nistragio e 4 Direc¢io Geral da Companhia
pelos importantes auxilios prestados a esta
geréncia, e 4s suas antecessoras ; ao Sr. Vasco
de Moura, Secretario-Adjunto da Direcgdo
Geral, por concorrer com o estimulo da sua
presenga aos actos de vida do Ateneu e pelo
interesse demonstrado na intercessio em
todos os assuntos perante o Sr. Director
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Geral, e ao Boletim da C. P., pela publica-
¢do das noticias de tdodas as manifestagdes
de vida do Ateneu.

Agradecendo esta deferéncia, o Boletim
da C. P. formula, por sua vez, sinceros votos
pelo crescente engrandecimento do Ateneu
Ferroviério.

Festas de verao

Nas noites de 16 e 23 de Julho e 13 e 14
de Agosto, efectuaram-se na esplanada da
Divisdo de Via e Obras (antiga Escola Aca-
démica), por concessio da Direc¢io Geral,
as anunciadas «Festas de Verdo», promovi-
das pela Direc¢iio do Ateneu.

Estas festas foram inauguradas com um
concerto pela Banda, sob a regéncia do
Maestro Snr. Capitdo Manuel Ribeiro, sendo
muito aplaudidos todos os nimeros do pro-
grama. Fez-se depois a projec¢io de uma
fita, que entreteve a assisténcia, reali-
zando-se a seguir um baile ao ar livre, que
se prolongou até quasi madrugada.

Na noite de 23 de Julho a feséa foi ini-
ciada com a projec¢ido da fita «Passeio da
Primavera», pela qual se manifestava uma
grande expectativa e que despertou natural
entusiasmo na assisténcia. Seguiu-se uma
sessdo de canto e depois baile ao ar livre.

Idénticos programas tiveram as festas rea-
lizadas nas noites de 13 e 14 de Agosto,
ndo prosseguindo éste ciclo de festas por
falta de assisténcia, que era limitada aos
socios do Ateneu e mais pessoal da Compa-
nhia e suas familias.

Passeio fluvial

Promovido pela Direc¢io do Ateneu, rea-
lizou-se em 30 de Julho um passeio fluvial
nocturno, no vapor «Traz-os-Montes», do
Sul e Sueste, dedicado aos socios do Ate-
neu e demais pessoal da Companhia e res-
pectivas familias.

Este passeio foi mais uma feliz iniciativa
da actual Direc¢do, que viu coroados os seus
esforcos com uma concorréncia de mais de

600 pessoas. A bordo dangou-se animada-
mente ao som de duas orquestras de baile.

O passeio decorreu sempre na melhor
ordem e em grande animag¢do, mas esta atin-
giu o seu auge quando surgiram as peque-
ninas «vedetas» Mimi, das emissdes infantis
de O Senhor Doutor, do Radio Clube Portu-
gués, e Estérinha e Manon, das emissées de
O Papagaio, do Radio Renascenga, cantando
graciosas cangonetas, algumas acompanha-
das em coro pela assisténcia,

Por motivo da maré, o vapor, ao largar,
seguiu Tejo acima até defronte de Olivais,
fazendo-se depois ao largo até a Trafaria e,
voltando pela margem direita, passou em
frente da Torre de S. Julidio da Barra, Santo
Amaro de Oeiras, Pago de Arcos, Cruz Que-
brada, Algés, etc., admirando-se também o
lindo efeito da cidade de Lisboa iluminada.

Pouco depois da meia noite efectuou-se o
desembarque, sendo a Direc¢do do Ateneu
por todos felicitada pela boa organizagio do
passeio e solicitada para organizar outro
passeio fluvial, mas diurno.

Festas da Vila de Mirandela

A convite da Comissio promotora das
Festas da Vila de Mirandela e da Senhora
do Amparo, a Banda de Musica do Ateneu
foi, mediante contracto, abrilhantar as refe-
ridas festas, que se realizaram naquela im-
portante vila da Provincia de Traz-os-Mon-
tes, nos dias 5, 6 e 7 de Agosto findo.

A chegada a Mirandela, a Banda e os
membros da Direc¢gdo do Ateneu, que a
acompanhavam, Snrs. Mario de Sousa Diniz, .
presidente, Jacinto Fernandes de Almeida,
1.° secretario, e Raul de Magalhdes, tesou-
reiro, depois dos cumprimentos a Camara
Municipal, dirigiram-se a residéncia do Snr.
Manuel Esteves, Chefe do Depésito de Ma-
quinas da C. N. em Mirandela, e, na pessoa
daquele funciondrio superior, cumprimenta-
ram aquela Companhia.

O Snr. Manuel Esteves mostrou-se muito
sensibilizado com éste procedimento e ofe-
receu um «copo de agua» a Direcgdo do
Ateneu e aos componentes da Banda,
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A banda de misica do Ateneu, que realisou um aplaudido concerto na Vila de Mirandela

No dia 5 a Banda realizou um concerto no
teatro Mirandelense, tendo executado, sob
a regéncia do Maestro Snr. Capitio Manuel
Ribeiro, o seguinte programa:

I PARTE

Marcha Militar ..... R cevees  Schubert
Siringe — Abertura Sinfénica..... vooe M. Ribeiro
Tanhauser — Selecgao oo eeeneaanns eoo R. Wagner

[I PARTE

ILa leyenda del bejo— Zarzuela.......
Rapso6dia n.° 8 — Canticos da Beira ...

Soto v Vert
M. Ribeiro

1812 — Sinfonia Heroica ..ccevevese aa Tchaikowsks
La Alegria del trabajo—Marcha...... Zexidor
Hino do Atenet...cveseee B Ty, S. Mouwra

Este concerto foi entusiasticamente aplau-
dido pelo numeroso publico, que ocupava
todos os lugares do Teatro.

Os concertos realizados nos dias seguin-
tes, no coreto da Praca da Republica e junto
do Santudrio da Senhora do Amparo, foram
também muito aplaudidos.

Delegagdo do Ateneu no Pérto

No regresso de Mirandela, a Banda e os
membros da Direc¢io do Ateneu, que a
acompanhavam, eram esperados em Campa-
nhd pelos membros da Comissio Adminis-
trativa da Delega¢io do Ateneu no Porto,

Snrs. José Pinhdo de Melo, presidente, Joa-
quim Lourengo de Moura, secretério, e Jaime
Alves Teixeira, tesoureiro, que os convida-
ram a visitar a sede daquela Delegagdo, ins-
talada na rua Garrett, n.° 105, 1.° andar.

Percorrendo a rua Pinto Bessa até a sede
da Delegacio, o cortejo, precedido pela Banda
despertou a atenc¢iio dos transeuntes, que
assistiram nos passeios a marcha do cortejo,
tanto a ida como no regresso a estacido de
Campanha.

A superficie da Terra
vista de 22.000 metros de altura

As duas fotografias que ilustram éste eco,
e se publicam na pagina seguinte, foram tira-
das pelos americanos A. W. Stevens e O. A.
Anderson no ponto culminante da sua ascen-
sdo estratoesférica (22.066 m.) no Explorer 11,
por ordem da National Geographic Society e
da Aerondutica dos Estados Unidos. As foto-
grafias foram tiradas a luz infra-vermelha
com filtro que eliminava téda a luz visivel.
O baldo encontrava-se sobre o Estado do
Dakota Meridional.

Na primeira fotografia a curvatura da
superficie terrestre observa-se nitidamente
no horizonte. Nesta regido— tdo grande
como a Italia continental — distinguem-se,



nnn 258 T i

Congressb Interna-
cional do Vinho

Nos meados do proximo
més de Outubro retinem-se
em Lisboa o «V Congresso
Internacional do Vinho e
da Vinha» e o «II Con-
gresso Internacional mé-
dico para o estudo cien-
tifico do Vinho e da Uva»,
duas retinioes da mais
alta importancia cientifica,
técnica e cultural,que estdo
despertando o maior inte-
résse nos meios especiali-
sados de todo o mundo.
Esta ja assegurada a repre-
sentacio oficial de mais de
20 paises viticolas, cons-

A superficie da terrn vista de 22 mil metros de altura tituida por individualida-

des de maior reputagio.

ao fundo, as manchas das Montanhas Ro- Portugal, universalmente celebrado pela
chosas, aqui e ali cobertas de neve; o hori- exceléncia dos seus vinhos generosos, far-
zonte terrestre estd distante 530 quilome-  -se-4 dignamente representar pelos seus

tros da vertical.

mais categorisados cientistas, técnicos e

A segunda fotografia foi tomada nomesmo  viticultores,

sitio e a igual altitude,
mas com o aparelho apon-
tado verticalmente ao solo.
Naturalmente, casas, es-
tradas, etc., sio invisiveis
a esta altura.

Se houvesse astréno-
mos na lua que quisessem
ver a superficie terrestre
com todos éstes pormeno-
res, deveriam usar instru-
mentos que permitissem
ampliar a visio de 17.000
vezes.

Note-se que, com oS
mais potentes telescépios
e nas melhores condigoes,
a superficie lunar ¢ rara-
mente observavel sob am-
pliagées superiores a 2:000
vezes.

s " BIRC

Outro aspecto da superficie da terra vista de 22 mil metros de altura
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Actos dignos de louvor

O Sub-chefe do distrito n.,® 73, Sr. Manuel da Cos-
ta, tendo encontrado, no dia 4 de Julho passado, uma
alianca de ouro, perdida na linha, imediatamente a foi
entregar ao seu chefe de distrito para lhe dar o des-
tino devido.

No dia © de Agosto passado, um passageiro adqui-
riu numa das bilheteiras da estagdao de Lisboa-T. P.
um bilhete para Portimao, entregando uma nota de
quinhentos escudos, Inadvertidamente, nao esperou
pelo troco e retirou-se,

A bilheteira que atendeu éste passageiro, Maria
Luiza Ferreira, comunicou imediatamente o sucedido,
tendo sido logo procurado o passageiro a quem foi
entregue o troco esquecido.

Também no dia 28 de Agosto findo, um passageiro,
ao adquirir um bilhete numa das bilheteiras da esta-
¢do de Lisboa Rossio, entregeu, por engano, a mais
Esc. 200800,

A bilheteira, Maria Irene Lemos Neves, logo que

notou o engano, procurou 0 passageiro, que Ja se en-
contrava na bilheteira das marcacdes, ¢ devolveu o
dinheiro recebido a mais.

O Servente Francisco Afonso encontrou perdido
nos Servigos Centrais, no dia 17 de Agosto findo, uma
bolsa de prata contendo dinheiro, tendo feito entrega
imediata do achado ao Chefe do pessoal menor.

No dia 4 de Agosto findo, na estacio de Nine, o
carregador suplementar daquela estagiao, Lino Fer-
reira da Cruz, encontrou abandonada numa carrua-
gem, uma mala de senhora contendo uma avultada
importancia em dinheiro.

Este honesto agente fez imediata entrega do achado
ao Chefe da estacdo.

E com o maior prazer que o Boletim da C. P. con-
tinua a registar actos de honestidade como os que
acaba de relatar.

Fernando de Abreu Ferreira

Empregado de 1.* classe
Admitido como amanuense provisorio
em 20 de Setembro de 1898
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AGENTES GUE COMPLETAM 40 ANOS DE SERVIGO

Joaquim da Silva Branco

Chefe de lango de 1. classe
Admitido como assentador
em 26 de Setembro de 1898

P

¢

- 4

Manuel Luiz b
Chefe de distrito -
Admitido como assenlador
em 26 de Setembro de 1898 12
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Agradecimentos

Pedem-nos a publicagio dos seguintes
agradecimentos :

O Chefe Jacinto Ferreira de Noronha e restante
familia do falecido Chefe de 3.* classe, de Formoze-
lha, Antonio dos Santos I'é, agradecem muito reco-
nhecidos a todo o pessoal € agentes superiores que se
dignaram acompanhar a4 sua ultima morada aquele
seu inditoso cunhado e muito amigo e a todos que
por quaisquer outras formas lhes manifestaram o seu
desgosto e que por motivos de servi¢o nao puderam
comparecer aquéle piedoso acto.

Para todos, os seus sinceros agradecimentos.

Nao pretendo ferir a reconhecida modéstia do
Exme Sr, Dr. Baltazar Bivar Branco, médico da
60.* seccao, em Viana do Alentejo, mas sim tornar
ptublica a minha eterna gratiddo pela forma compe-
tente, diligente e assidua, como me tratou de uma
pneumonia, que me obrigou a guardar o leito alguns
dias, em estado que inspirava cuidados.

Outrosim, a todos os camaradas e pessoas amigas
que me visitaram e a todos que se interessaram pelas
minhas melhoras, lhes dirijo os meus maiores agra-
decimentos, — Amilcar da Silva Santos, factor de
. 8. classe em Casa Branca (S. S.). -

Arquitecto Cotinelli Telmo

A Comissdo Executiva da Companhia, na
sua sessdo de 6 de Julho passado, louvou o
Snr. Arquitecto José Angelo Cotinelli Telmo,
pela inteligéncia, competéncia e dedicagiio
com que dirigiu a execug¢do da primeira
fita (Maquinas e maquinistas), contratada
com a «Sociedade Universal de Super-Iil-
mes », cuja projec¢do teve lugar em sessio
particular no dia 29 de Junho de 1938.

O Boletim da C. P. regista com todo o
prazer nas suas colunas éste louvor ao seu
dedicado colaborador e distinto artista.

Nomeacées
Em Julho

EXPLORACAO

Factores de 3." classe: Antonio Martins
das Dores Garrocho, Anibal Rodrigues Hor-
ta, Jodo Domingues de Sousa, Tomaz Jacinto

Rosa, Francisco da Fonseca Panaca, Jilio
Bento Simdes, Frederico Lopes Chora, Aires
de Sousa, Mario Ferreira, Francisco Pio
Pereira Godinho, Teodoro Henriques, Anto-
nio Estanqueiro, Satul Nogueira Ribeiro, Fer-
nando Mota Velez, Antonio Duarte Junior,
Alberto José Barbosa Martins, Arcilio Bar-
bosa Marques, Dimas da Costa Fontes Perei-
ra, Manuel Meira Magano, Arménio Arnaldo
Pinto de Sousa Oliveira, Jacinto Lopes
Gama, José Martins dos Santos e Adolfo
Pardelhas Sanches.

Aspirantes: Jodo Cardoso, Joaquim Gomes,
Anténio Simoées Ratola, Marcelino Parente
Novo da Cruz, Manuel de Jesus Carretas,
Jodo Baptista, Francisco Paulino, Amavel
dos Santos Quelhas, Antonio da Fonseca e
Costa, Elder Eurico Eusébio, Armando Pal-
meira Barroso, Romdo Afonso Correia, Desi-
dério Duarte e Alberto Soares.

Verificadores de Contabilidade: José Pinto
Mesquita e Mario José Esteves.

Encarregados de contabilidade: Ludgero Du-
que Carraca e Belmiro Ferreira Mendes.

" Guarda-freios de 3." classe: Artur Almeida,
Anténio de Oliveira, Anténio Nobre Tar-
rafa Alves, Feliciano Henrique, Anténio
Manuel, Manuel da Luz, Albano Robalo
das Neves, Sebastido Barata, Mario Santiago
de Carvalho, José Valente Baptista, Artur
Rodrigues, Albino Pinto da Cunha, Artur
Machado, José Teixeira de Carvalho, José
Manuel de Campos e Henrique Pereira de
Sousa.

Revisores de 3.* classe: José Gois, Luis Ma-
tias, Saul da Silva Guerra, Adelino Fernan-
des Delgado, Francisco Constancio, Anténio
Ramos Laranjeiro, José Américo Rodrigues
Praca e Francisco Pereira Figueiredo.

Guardas de estagdo: Américo Gomes Ma-
duro, Joaquim Pereira Valentim, Moisés de
Carvalho e José da Silva.

Carregadores : Francisco Miguel Ramos
Xavier, Anténio Marreiros Gongalves,
Eduardo Martinho Guerreiro, Anténio Mau-
ricio, Francisco Nicolau Soares, Joaquim
Augusto Lopes, José Pereira da Costa, An-
tonio Ribeiro, José Freire, Eduardo Peixi-
nho, Radl Rodrigues Parente, Eduardo
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Custédio Velhas, José Augusto Tavares Pi-
mentel, Antonio Dias, Anténio de Sousa
Rodrigues, Flavio Rodrigues da Silva Por-
tela, Diogo José de Sousa, Ernesto da Cos-
ta, Joaquim dos Santos, Alfredo Pires, An-
tonio Pereira Girdo Méco, Bernardo Alves
da Silva, Manuel Maria, Diniz Dias, Domin-
gos Antonio Amiguinho, Joaquim Marques,
Eduardo Correia de S4, Manuel Mendes,
Guilherme Henriques, Luiz Ferreira, Manuel
de Queiroz Faria, Anténio Pinto, Evaristo
Sequeira, Jodo Martins, Luiz Cunha, Manuel
Eugénio Martins, Joaquim Pascoa, José Nu-
nes da Silva, Alfredo Coelho Botelho de
Aratijo, Manuel Joaquim Cabrita, Manuel
Gomes, José de Pinho Valente, Luciano
Pereira de Jesus, Francisco Gomes Pereira,
Antonio Pinto dos Santos e Hermenegildo
Guerreiro de Campos.
Engatador: Manuel Rodrigues.

MATERIAL E TRACCAO

Fogueiros de 2.% classe: Joaquim de Jesus,
Antonio dos Santos, José Joaquim da Luz,
Fortunato José Pereira, Manuel Antonio Ro-
drigues, Pedro José de Carvalho, Vitoriano
dos Santos Almeida Junior, Baltazar Lougdo,
Jodo Albuquerque, Anténio Pereira, Antonic
Magas, José Emidio, Manuel de Oliveira Fi-
gueiredo, Jodo Henrique, José Lopes Caldeira,
Armando de Carvalho, Alfredo Henrique
Barlavento, Serafim Rodrigues Amaral, An-
tonio Pereira de Mesquita, Américo Fer-
reira dos Santos, Anténio Figueiredo, Ma-
nuel dos Santos, Noé Ramos, Domingos
Fernandes, Jodio Nazaré Ferreira, Alvaro
Parreira Alves, Dionisio da Silva Junior,
Jaime Antunes, Jodo Martins, Abel Simdes
dos Reis, Francisco Mendes, Jodo Rodrigues
Freire, Manuel Gameiro, Anténio Sizudo,
Luiz Montalvo, Luiz Goncalves Coentro,
Feliciano Alves Caquilho, José Gongalves
Mendes, Anténio Gongalves Mendes, Jero-
nimo Pimentel Girdo, Manuel da Silva, Bazi-
lio da Encarnaciio Alexandre, Ratl Duarte
Soares, Nuno Alves, Anténio Augusto Al-
ves, Joio Marques, Manuel da Graga, Joa-
quim da Mota Pereira Nunes, Artur Onofre

Barbosa, Artur José Pinto, Augusto Malhei-
ro, Cipriano Pereira Gouveia, Manuel Alves,
Joaquim Figueiredo, Manuel Moreira Tava-
res, Aires Ferreira, Afonso Lopes Ribeiro,
José Pinto Ferreira, José Maria Abreu da
Costa, Guilhermino Mendes Soares, Domin-
gos Monteiro, Eduardo Pinto dos Santos e
José Simoes Oliveira Mota.

Fogueiros de locomdveis: Francisco Henri-
que Raposo e Manuel Francisco.

VIA E OBRAS

Guarda-fios de 2.* classe: Luiz José Pires
Vieira.

Promocgoes
Em Junho

EXPLORACAD

Chefes de Circunscricdo: José Antonio Ro-
drigues, Julio Augusto Lopes e Alexandre
Correia Matias.

Chefes de 2." classe: Sinfronio Simdes Pe-
nalva e Ovidio Ferreira de Sousa.

Chefes de 3." classe: Jodo Antunes, Manuel
Moutinho Martins Santos e Martinho de
Sepulveda.

Factores de |.* classe: Luiz da Fonseca
Castelhano, Manuel Lopes, Horacio Ferraz
de Melo, Manuel Rafael Ferreira e Manuel
Borges Ferreira.

Factores de 2.% classe: Francisco Duarte,
Valério Moutinho, Acilio Alves da Costa,
Antonio Pinto Tomaz Jinior, José de Oli-
veira Estudante, Anténio da Silva, José de
Sousa e Angelino Esteves Pardal.

Condutores principais: Manuel Forindo e
Manuel da Silva Ribeirinho.

Condutores de I.* classe: Jacinto da Silva
Aguizo, Jodo Alves Gracio, José Francisco
da Silva, Fernando de Sousa, Maximino
Pinto e Ricardo Lopes da Cruz.

Condutores de 2.* classe: Lourenco Morato
Madeira, José Maria Rodrigues Teixeira,
Jodo Pereira Ganaipo, Alfredo Pereira Anas-
ticio, José dos Santos, Marcolino José Al-
faiate, Marcos Goncalves Ribeiro, Alfredo
Moreira, Jodo José de Almeida, Manuel Ma-
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ria, Fortunato Manuel, Luiz da Silva, Gre-
gorio Inacio Costa, José de Oliveira Men-
des e Jodo Verissimo Gravata.

Guarda-freios de 1.* classe: Joaquim Fer-
nandes Gata, Joio Marques Chaparro, An-
tonio Pereira Machado, Francisco Marques,
José dos Reis, José Vieira Amaro, Luiz de
Oliveira Janior, Lizuarte Teixeira, Carlos
Teixeira Zagalo e José Anes.

Guarda-freios de 2." classe: Antonio Car-
valho, Antonio Henriques, Alfredo Nunes
de Matos, Joaquim Silvério, David dos San-
tos, Antonio Rodrigues Junqueiro, Anibal
Pereira de Araijo, Joaquim Augusto de
Queiroz, José Vieira, Leopoldo Emilio Gran-
dela Teixeira, Antonio Constantino do Car-
mo Franco e Manuel Claudio.

Revisores principais: Artur de Sousa e José
Maria Soares de Carvalho.

Revisores de |.* classe: José Torquato dos
Reis, Aderito Soares Monteiro, André Guer-
reiro e Francisco Anténio Junior.

Revisores de 2.* classe: Antonio Maria de
Paiva, Manuel Alves Braga, Arménio Joa-
quim do Couto e Francisco Lopes. «

Capatazes de 2.® classe: José de Almeida e
Maximino Vicente Augusto.

Agulheiros de 2.* classe: Manuel Santa,
Manuel Alves, Luiz Cardoso e Jodo Dias
Carlos.

Agulheiros de 3.* classe: Virgilio Pereira
Rosa, Manuel Francisco Henriques, Fer-
nando Pereira, Jodo Cabrita, José da Costa
Amieiro, Antonio Jodo de Araujo, José Joa-
quim Calga, Anténio Augusto Branquinho,
Manuel de Jesus Dias, Albino Pereira, Jodo
Loureiro Vieira, José Pinto de Morais, Pom-
peu de Sousa Araujo, Sebastiio Pedro Ro-
drigues, Anténio da Costa Fernandes, Jodo
Nunes, Miguel Luiz Conteiro, Manuel Rafael,
Antonio Monteiro, Joaquim da Silva Fer-
reira Junior, Francisco Martins Ferreira,
Zacarias Ribeiro Fernandes, Manuel Pires,
Anibal Matias Relvas, Francisco Vieira e
Ruul Pereira.

MATERIAL E TRACCAO

Chefe de depésito: Lburenco da Costa.
Sub-Chefes de depésito: Anselmo Lopes,

Francisco Antonio Bexiga, Eduardo da Silva
e Jodo dos Santos 2.°.

Vigilantes: Américo Ferrrira da Silva, Ma-
nuel de Oliveira, Francisco de Oliveira No-
ronha, Antonio Ferreira, Carlos Marques,
José Pereira, Armando Pires e André de
Oliveira Sande.

Chefes de maquinistas: Pedro Luiz Furet,
Frederico Martins, Joaquim Martins, Rosa-
rio Francisco Lauréncio e Francisco Tei-
xeira: 1.%

Maquinistas de |.* classe: Anibal Tavares
Frade, José de Sousa Cabecinha, Manuel
Lopes Bento, Jodo da Fonseca Valente, Eu-
génio Pedro, Abilio Gomes de Oliveira,
Joaquim Anténio da Costa, Antonio Pereira
Gongalves, Joaquim Geraldo Lopes e Mar-
tinho Antonio Martins.

Maquinistas de 2.* classe: Manuel Francisco
da Silva, Eduardo de Aguiar, Alfredo Jobling
Junior, Carlos Parreira Alves, Alfredo dos
Santos, José Alberto Mendes dos Santos,
[Luiz Filipe Braz, José da Fonseca Valente,
Diamantino Ramos, Diamantino Rocha da
Costa, Mario Augusto de Barros e Manuel
José Afonso.

Maquinistas de 3.* classe: Alfredo Almeida
Reis, Henrique Jose Grenha, Anacleto José
Barroso, José Gomes Militdio, Abel Lopes
Rolo, José Ferreira, Manuel Rodrigues, Ma-
nuel Diniz, José Pedro Barroso, José Dias
do Pinhal, Luiz dos Santos, Joaquim do
Carmo Pinto, Anténio Preira da Fonseca
Junior, Jaime Ferreira, Antonio dos Reis
Fernandes, Joaquim Fernandes, Francisco
Marques dos Santos, Mario dos Santos
Agostinho, Alfredo Diniz, Narciso Morais,
Paculdino Luiz, Anténio de Deus, José Ma-
ria Goncalves, Alfredo Barral, Manuel Pon-
ciano, Jodo dos Santos Sa, José Nobre de
Carvalho, Manuel Garcia Amaral, Alfredo
de Abreu, Jodo Vaz Bicho, Henrique de
Freitas, Celestino Simdes, Alexandre Con-
ceicio Freitas, Jodo Godinho, André Gon-
calves Eird, Ernesto Rodrigues, Celestino
Henriques, Manuel Pinto Ribeiro, Amaro
Mesquita, Raul dos Santos, Armindo Mar-
tins, Venancio da Costa Gomes, Virgilio
Martins, José Maria Ferronha, Francisco
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Barbosa de Freitas, Mario Augusto Moreira,
Anténio Pereira da Fonseca e Anténio
Vieira Soares.

Fogueiros de |.* classe: Anténio Dias,
Augusto dos Santos Paixdo, Manuel dos
Pinhais, Antonio Vicente Junior, Emidio
da Silva, Jorge Alves Pedroso, Manuel Car-
valho de Oliveira, Manuel Miranda, Manuel
de Oliveira, Calisto Vaz de Carvalho, Anté6-
nio Aleixo Fernandes, Joaquim Candido da
Silva, Jodo Chora, Armando Caetano, Ra-
miro de Sousa, Francisco Vicente, Joaquim
da Cruz e Silva, Carlos Martins, Antonio
de Sousa, Anténio do Couto Carvalho, Anto-
nio Cardoso Régo, Anténio Barreiro, Manuel
Joaquim Teixeira, Francisco Teixeira Simoes
¢ Francelino Domingues.

VIA E OBRAS

Chefes de brigada (Obras Metdlicas) : Licio
da Silva Lourengo, Joio Amaro das Neves
€ Antonio Alves Leite.

Reformas
Em Julho .

EXPLORACAO

Francisco dos Santos Guerra, Chefe de
3.* classe, de Régua.

José Pinto Fernandes, Condutor Principal,
de Campanha. |

José Pinto, Condutor Principal, de Cam-
panha,

José Gongalves Solha, Guarda-freio de
2.* classe, de Campanha.

José Augusto, Capataz de 2.* classe, de
Faro,

Francisco Ribeiro da Silva, Agulheiro de
1" classe, de Ermida.

Francisco Mendonga Caiado, Agulheiro de
1." classe, de Vendas Novas.

José Joaguim Patricio, Agulheiro de 2.* cl.,
do Juncal.

Joaquim Mendes, Agulheiro de 2.* classe,
do Escoural.

José Dias Soares, Guarda de estagdo, de
Olhzo. -

Ernesto Soares, Carregador, do Pérto.
Antonio Andrade, Carregador, de Campo-
lide.

MATERIAL E TRACCAO

Joaguim Ferreira Malaquias, Chefe de
Maquinistas. .

Jodo Pedreira, Chefe de Brigada especia-
lizado.

Evaristo da Costa Lima, Ensebador de
material de 2.* classe.

Daniel Vieira Marques da Costa, Enseba-
dor de material de 2.* classe.

Antonio Patuleia, Limpador.

Luiz da Silva, Limpador.

VIA E OBRAS

Joagquim Marques, Chefe de distrito.

Jiulio da Silva, Chefe de distrito.

Manwuel Joagquim Carmelo, Chefe de dis-
trito. ,

Jodo de Araiijo, Sub-Chefe de distrito.

Adelino Fernandes, Assentador de distrito.

Antonio Rodrigues, Assentador de distrito.

José Barbosa Viana, Assentador de dis-
trito.

Mudanga de categoria
Em Julho

EXPLORAGAO

Para:

Guardas de estagdo: o doulheiro de 2.2 clas-
se, Marcos Manuel Monteiro ¢ o de 3.2 classe,
Anténio dos Santos Bispo.

Carregadores: o Lngatador, José da Cruz,
o Servente, loaquim Monteiro e o faroleivo,
Luiz Robalo Andrade.

Servente: o Carregador, Modesto Moreira
Sérvulo.,

Contra-mestre de 2.* classe. o Contra-mestre
contratado, Jodo José Correia.

MATERIAL E TRACGAO
Para:

Fogueiro de locomavel: o Fogueiro ae 2.* clas-
se, Antonio de Freitas Pedro.
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Falecimentos

Em Julho
EXPLORAGAO

T Antonio dos Santos Fé, Chefe de 3.* cl.,
em Formoselha.

Admitido como Praticante de factor em
1o de Janeiro de 1902, foi nomeado Aspirante
em 19 de Julho do mesmo ano e promovido
a Chefe de 3.* classe em 1 de Maio de 1920.

T Manuel de Carvalho ¢ Sousa, Telegra-
fista de 1.* classe, em Porto.

Admitido como Praticante em 28 de Abril
de 1909, foi nomeado Factor de 3.* classe
em 17 de Abril de 1912 e, finalmente, Tele-
grafista de 1.* classe em 28 de Janeiro
de 1926.

t Manuel Antonio Mendes, Fiel de 1." classe,
de S. Domingos.

Nomeado Carregador em 5 de Janeiro
de 1897, foi promovido a Agulbeiro em 2 de

Margo de 1898 e, depois de transitar por

varias categorias, foi promovido a Fiel de
1.* classe em 1 de Outubro de 1930. _

T Manuel Sanches, Fiel de 1.* classe, em
Lisboa R.

Nomeado Carregador em 3 de Margo
de 1903, foi promovido a Conferente em 24
de Abril de 1905 e a Fiel de 1." classe em 1
de Julho de 1929.

Em Maio de 1915, foi elogiado por se ter

+ Anténio dos Santos Fé
Chefe de 3.* classe

Telegrafista de 1.* classe

‘ Manuel de Carvalho ¢ Sousa | Manuel J. da R. Guimardes

conservado em servi¢o permanente durante
dois dias, devido a ndo poder ser substituido
por motivo de movimento revolucionario.

T Manuel José da Rosa Guimardes, Guarda,
em Alfandega.

Admitido como Carregador eventual em
22 de Fevereiro de 1913, foi nomeado Car-
regador auxiliar em 13 de Julho de 1918 e
Guarda de estagio em 13 de Dezembro
de 1923.

T Joaquim Dugque Gongalves, Carregador,
de Castelo Branco. |

Admitido como Carregador em 21 de Fe-
vereiro de 1921.

T Aires Gomes da Silva, Carregador, do-
Porto,

Admitido como Carregador eventual em
4 de Outubro de 1920, foi nomeado Carre-
gador efectivo em 1 de Julho de 1927.

Tt Lutz Pinto, Carregador, em Régua.

Admitido como Carregador suplementar
em 6 de Agosto de 1927, foi nomeado Car-
regador efectivo em 21 de Abril de 1936.

T Anibal Barros, Carregador, em Benfica.

Admitido como Carregador suplementar
em 12 de Fevereiro de 1926, foi nomeado
Carregador efectivo em 21 de Novembro
de 1928.

T José Ribeiro Baido, Carregador, de Faro.

Admitido como Carregador suplementar
em 19 de Agosto de 1929, foi nomeado Car-
regador efectivo em 21 de Abril de 1938.

+ José Ribeiro Baido

Guarda Carregador

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA



£ — llagadas geograrcas

Formar nomes de terras de Portugal com as letras de
cada uma das seguintes frases :

Cheire a pedra santa,

O pédlido Heitor Silva,

Leva doce caro de mais.

Vidal : Nas favas.. ecarne.

Nesta tarde pagou a mania.

D. Gil Fragateiro desceu o rio.
Zéfran Cigco

8 — Geométricas

Recrutamento forgado Wiliel 6 »

Epocas notaveis « o o o
Agnela que gagueja & % a4 e
Ligeireza o ‘e & @
Mefistifeles
Duplas

O — Copeiro é aquéle que distribui vinho pelos comen-

sais —3. Visconde de la Morliére
10 — Fui eu que achei a esmeralda verde — 3,

Novata
11 — Se ndlo tens aptidies, para que estds com essas
A 5
phlast =3, Britabrantes

1< — Um homem enigmatico & sempre dificil de com-~
preender — 4.
Sanaujo
13 — O comentario de um temto foi feito em aditamento
a wm livro, publicado hd pouco tempo — 3.

O Profeta

14 — Este homem cruel é membro de wma associagio
religiosa de Indias — 1.
Sanaufo
Aumentativa
185 — Todo o individuo indolente e taciturno é um tndi-
viduo aparvalhado — 2. Moratal

Mefistofélica

16 — £ preciso trabalho ardiloso para apanhar a ave
palmipede na faina de estrada entre a valeta e a parte em-
pedrada,

Alerta
17 — Enigma tipogréfico
ERTSEM
(12 L)
Novata
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Tabela de precos dos Armazéns de Viveres, durante o més de Setembro de 1938

Géneros Pregos Géneros Pregos Géneros Pregos
Arroz Nacional braneo kg.[ 2$60| Far* de milho amarelo. kg.| 1825 Queijo do Alemtejo .... kg.| 13800
» » Mate.. » 2870 » » trigo......... » 2515| Sabfio améndoa... .... » [ 1800
» » glacé » 9890| Farinheiras ........... » 6350 »  Offenbach....... » | 1860
Agiicar de 1.* Hornung » | 4#85| Feijio branco redondo.. lit.] 1810) Sal... +e.vvvvnnnnn.. lit.| $20
» 0 20 » » 4515 » » grado... » 1820] S8mea......c000:es co iy $80
B LTI e e e s » | 4885 Y IR L E lit., 1800| Toueinho ... .... T I
Ageite de 1.*.......... lit.| 6830 » manteiga....... » [ 1850| Vinagre .............. lit.| 1420
0 RS e 0 L T TR e e kg. $20 »  -rest. Armasens » $90
Bacalhau inglés kg. {860 5% e| 5880 » de carvalho,..... » $25| Vioko branco~Campanki o Lishea.. » | 1520
» Sueco 4§i0-4360 4870 e] 4890| Manteiga ...... ...... » | 16850 4 5 Ent.oAbrantes-T. Vedras » 85
OV S e G kg.| 6850 Massas «.............. v | 38401 » » —Rest Armmems.... » | 1505
L T » |varidvel] Milho .......0cvnn.... lit. $90 5 tinto - Companki, Lisbea eGaia  » | 1520
Carviio sbbro..... kg. $45 e SO OO . 0 o vae e Tan dug.|varidvel} ,  , _Bao Abrantes-T. Vedras » $90
CODOIRE. s s e ol vai o ds kg.|varidvel| Presunto.............. kg.| 11800 , » —Rest. Armatess. . ... » | 1805
Chourigo de carne ..... » | 12850| Petréleo .......e..vu.. lit., 1840 '
Far.* de milho branco.. kg.| 1835| Queijo flamengo ....... kg.| 22850

Estes precos estio sujeitos a alteragGes, para mais ou para menos, conforme as oseilagies do mercado. :
Os pregos de arroz, azeite, carnes, farinha de trigo, feijio, petroleo, vinagre e vinho no Armazem do Barreiro sdo

acrescidos do impdsto camarario.

Além dos géneros acima citados, os Armazens de Viveres tém 4 venda tudo o que costuma haver nos estabelecimentos
congéneres e mais, lecidos de algoddo, atoalhados, malhas, fazendas para fatos, calgado e louga de ferro esmaltado, tudo por

precos inferiores aos do mercado
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0 Boletim da C. P. iem normalmente 20 paginas, seguindo a niimeragdo de Janeiro a Dezembro. Os 412 numeros
formam um volume com indice proprio. Os nameros déste Boletim ndo se vendem avulsos.

Os agentes que queiram receber individualmente o Boletim, deverfo contribuir com a importdncia anual de 12300 a
descontar mensalmente, receita que constituirdi um Fundo destinado a prémios a conceder aos contribuintes, por meio de

concursos, e ainda a melhoramentos no Boletiw.

Os pedidos devem ser transmilidos por via hierirquica & Secretaria da Direcgio (Boletim da C. P.).



